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บทคดัย่อ  
 
       การวจิยันี8 มีเป้าหมายเพื9อส่งเสริมใหป้ระชาชนในเมืองปรับเปลี9ยนพฤติกรรมการเดินทางหนัมา
ใชจ้กัรยาน เพื9อลดปัญหาดา้นการจราจรและปัญหาดา้นพลงังาน ดว้ยการพฒันาระบบจกัรยานเลียบ
คลองในเมือง โดยเลือกคลองแสนแสบเป็นพื8นที9ศึกษาเนื9องจากเป็นคลองสายสําคัญของ
กรุงเทพมหานครที9มีความสามารถในการเขา้ถึงพื8นที9ไดเ้ป็นอย่างดี รวมทั8งยงัเป็นจุดเชื9อมต่อกบั
ระบบขนส่งสาธารณะ อื9น ๆ อีกดว้ย โดยมีวตัถุประสงคใ์นการศึกษา คือ (1) เพื9อศึกษาลกัษณะ
ประชากรและพฤติกรรมการเดินทางที9มีผลต่อความตอ้งการและความเหมาะสมในการใชจ้กัรยาน 
(2) เพื9อศึกษาลกัษณะทางกาย ภาพและสิ9งอาํนวยความสะดวกในการใช้จกัรยานเพื9อส่งเสริมการ
เดินทางดว้ยจกัรยาน (3) เพื9อเสนอ แนะแนวทางการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองในเมืองที9
สอดคลอ้งกบัความตอ้งการและเหมาะสมกบัพื8นที9อยา่งมีประสิทธิภาพ  
       การวจิยันี8 เป็นการวจิยัเชิงสาํรวจเพื9อศึกษาการพฒันาระบบจกัรยาน โดยเลือกพื8นที9ศึกษาบริเวณ
ริมคลองแสนแสบ กาํหนดพื8นที9ศึกษาเริ9มตน้จากวดัศรีบุญเรืองถึงแยกประตูนํ8 า รวมระยะทาง 13 
กิโลเมตร จากริมคลองในรัศมี 1 กิโลเมตร เก็บรวบรวมขอ้มูลโดยการใชแ้บบสอบถามจาํนวน 400 
ตวัอย่าง และจากการสํารวจทางกายภาพ วิเคราะห์ขอ้มูลโดยใช้สถิติความถี9 ร้อยละ การทดสอบ
ไคสแควร์ (Chi-square) และสถิติทดสอบที (t - test Statistic) จากการศึกษากลุ่มตวัอย่าง พบว่า 
ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง เป็นนักศึกษาและพนักงานรัฐวิสาหกิจ/พนักงานเอกชน ส่วนใหญ่มี
ยานพาหนะ เป็นรถจกัรยานยนต์และรถจกัรยาน อาศยัอยู่อพาร์ทเมน้ท์และหอพกั ซึ9 งร้อยละ95.5 
ของประชากรทั8งหมดใชเ้ส้นทางจกัรยานริมคลองแสนแสบ และร้อยละ 18 ของประชากรทั8งหมด
ใชจ้กัรยานในการเดินทาง โดยมีวตัถุประสงคเ์พื9อการพกัผอ่นหยอ่นใจ ในช่วงเวลา 12.01-18.00น. 
จากผลการวิจยั พบวา่ การใช้จกัรยานในพื8นที9ศึกษามีความเหมาะสมอยูใ่นระดบัตํ9า และมีระดบั
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ปัญหาและอุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบอยูใ่นระดบัสูง จากปัจจยั ดา้นเส้นทาง
จกัรยาน ดา้นที9จอดจกัรยาน และ ดา้นสิ9งอาํนวยความสะดวกอื9นๆ  
       โดยมีขอ้เสนอแนะในส่วนของ ด้านที�จอดจักรยาน ควรเร่งปรับปรุงเรื9องความปลอดภยัต่อการ
สูญหาย และควรเพิ9มจุดจอดจกัรยานในสถานที9สําคญั เช่น ท่าเรือ วดั สถานศึกษาห้างสรรพสินคา้
ไม่เป็นจุดอบั มีไฟฟ้าส่องสวา่ง รวมทั8งควรมีป้ายบอกจุดจอดเพื9อความสะดวกในการใชง้าน ด้าน

เส้นทางจักรยาน ควรปรับปรุงเรื9องความต่อเนื9องของเส้นทาง เส้นทางเขา้ออก และเส้นทางจกัรยาน
ที9ลาดชนัสูงตํ9าไม่สมํ9าเสมอ เนื9องจากเป็นปัจจยัสําคญัในการตดัสินใจว่าจะใชห้รือไม่ใช้จกัรยาน 
ส่วนด้านสิ�งอํานวยความสะดวกอื�นๆ ควรเร่งปรับปรุงสะพานขา้มคลองอุปกรณ์ให้แสงสวา่ง ร้าน
ซ่อมจกัรยาน ร้านปัWมลมยาง และแผนที9แสดงเส้นทางและป้ายสัญลกัษณ์ที9ชดัเจน โดยพบวา่ ผูต้อบ
แบบสอบถามที9ไม่ไดใ้ชจ้กัรยาน ร้อยละ 81.5 เห็นวา่ หากมีการปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลอง
แสนแสบให้เหมาะสมแก่การใช้จกัรยานมากยิ9งขึ8นจะหันมาใช้จกัรยานเพื9อการเดินทางมากขึ8 น  
ร้อยละ 60.4  
       แต่อย่างไรก็ตาม การพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองในเมือง ควรวางแผนก่อนการพฒันา
สิ9งก่อสร้าง ควรมีการสํารวจพื8นที9ศึกษาทั8งดา้นกายภาพ ประชากรและพฤติกรรมการเดินทาง 
รวมทั8งความต้องการและความเหมาะสมเฉพาะในพื8นที9ศึกษา เนื9องจากแต่ละพื8นที9มีความ
หลากหลายแตกต่างกนัไป และควรให้ความสําคญักบักระบวนการมีส่วนร่วมซึ9 งจะนาํไปสู่การ
พฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองในเมืองไดอ้ยา่งย ั9งยืน รวมทั8งผูบ้ริหารควรมีวิสัยทศัน์และแผนงาน
ที9ดีมีความต่อเนื9องในการพฒันาอยา่งจริงจงั 
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ABSTRACT 

 
       The main goal of this study is to encourage the use of bicycle when traveling in urban areas 
in order to relieve traffic congestion and reduce transport energy uses through development of 
bicycle commuting system in city. The area alongside the San Saeb canal is selected as a case 
study as it is one of the main canals in Bangkok; moreover, such area is spatially close to other 
mass transit systems. There are three key objectives of this study including: 1) to study attributes 
of population and their commuting behaviors that influent their needs when traveling by bicycle 
in the city, 2) to survey physical existing and facilities in the case study area in relation to bicycle 
use encouragement, and 3) to propose a development guideline of bicycle commuting system 
alongside the San Saeb canal. 
       The case study area comprises of one-kilometer strip of land on both sides of the canal 
running thirteen kilometers from Sri Boonruang temple to Pratu Nam Intersection. Data of four 
hundred respondents from questionnaire survey were collected, and then analyzed using statistical 
techniques including frequency, percentage, chi-square, and t-tests analysis. The results show that 
among 95.5% of the respondents who use the existing bicycle path alongside the canal, 72% of 
them travel by walking and 18% riding bicycle. Such bicycle path is used mostly during 12:01-
18:00 p.m. for recreational purpose. Statistical analysis reports low score of bicycle path 
suitability; moreover, problems and difficulties concerning parking spaces, routes, and related 
facilities were identified when using the bicycle path. 
       Suggestions are proposed in three main areas. First, bicycle parking facilities including racks, 

signage, and lighting system should be installed at piers, temples, educational institutions, and 
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shopping centers. The second area includes linking intermittent bicycle path into one continuous 

line, identification of access points, and creation of gentle slope and smooth pavement; these 

factors play important role in attracting bicycle users. Third, facility improvement should be 

focused in the form of installing noticeable signage, bicycle route map, air fill station, bicycle 

repair shop, lighting facilities, and constructing bridges in order to be able to cross from one side 

of the canal to another. It is also important to state that60.4 percent of non-bicycle-user 

respondents, 81.5% from the entire respondents, will travel by bicycle when the bicycle 

commuting system alongside the SaenSaeb canal is successfully developed according to the 

aforesaid recommendations. Finally, while local administrator and government play vital role in 

developing an effective and successful bicycle system alongside urban canal, attention should 

also be paid to the examination of physical existing, investigation of people’s commuting pattern 

and needs, and participatory planning. 
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กติตกิรรมประกาศ 
 

ขอกราบขอบพระคุณอย่างสุดซึ8 งแด่ คุณพ่อประไพ และคุณแม่เมตตา สุขบุญพนัธ์ ที9มอบ
โอกาสให้ผูว้ิจยัได้ศึกษาต่อ รวมทั8งได้ให้ความรัก ให้กาํลงัใจ และคอยให้การสนับสนุนอาํนวย
ความสะดวกสบายในทุกๆเรื9องเสมอมา ทาํใหผู้ว้จิยัสามารถเรียนในระดบับณัฑิตศึกษาจนสาํเร็จ 

วทิยานิพนธ์เล่มนี8สาํเร็จไดด้ว้ยความกรุณาจากอาจารยที์9ปรึกษา ดร.ประพทัธ์พงษ ์อุปลา ที9
ใหค้วามช่วยเหลือ ใหค้าํชี8แนะที9เป็นประโยชน์ต่องานวจิยั คอยช่วยเหลือปรับปรุงแกไ้ขขอ้บกพร่อง
ต่างๆในวิทยานิพนธ์ฉบบันี8 จนสําเร็จลุล่วง รวมทั8งคอยอบรมสั9งสอนและให้ขอ้คิดในการดาํเนิน
ชีวติและการทาํงานเป็นอยา่งดีต่อผูว้จิยัมาโดยตลอด 
 ขอกราบขอบพระคุณ ดร.ณัฏฐกิษฐ นบนอบ ดร.ปนายุ ไชยรัตนานนท์  ผศ.ดร.อมร  
กฤษณพนัธ์ุ และอ.อมร บุญต่อ สาขาวิชาการวางแผนชุมชนเมืองและสภาพแวดล้อม สถาบนั
เทคโนโลยีพระจอมเกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั รศ.ดร.สรวิศ นฤปิติ จากภาควิชาวิศวกรรมโยธา 
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บทที� 1  

บทนํา 
 

1.1 ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา 
 
       คลองในกรุงเทพมหานคร ส่วนใหญ่เป็นคลองขุดที�ใช้เป็นเส้นทางคมนาคมขนส่งทั�งในอดีต 
ถึงปัจจุบัน คลองสายสําคัญของกรุงเทพมหานครมีอยู่หลายสาย หนึ� งในคลองสายหลักของ
กรุงเทพมหานคร คือ คลองแสนแสบ ที�เชื�อมต่อจากคลองมหานาคบริเวณวดับรมนิวาสไปทางใต ้
ผา่นบางขนากไปออกแม่นํ� าบางปะกงที�จงัหวดัฉะเชิงเทรา ถือเป็นคลองที�ยาวที�สุดในประเทศไทย
โดยมีความยาวรวม 65 กิโลเมตร มีศกัยภาพในการเขา้ถึงพื�นที�บริเวณใจกลางเมืองไดเ้ป็นอย่างดี 
บริเวณ 2 ฝั�งคลองเป็นทั�งย่านพานิชยกรรมและแหล่งธุรกิจขนาดใหญ่หลายแห่ง รวมทั�งมีชุมชน
และอาคารพกัอาศยัขนาดใหญ่ที�ตั�งเรียงรายอยูต่ลอดเส้นทาง  

การใชป้ระโยชน์ที�ดินบริเวณริมคลองแสนแสบที�มีความหลากหลายทาํใหเ้กิดความตอ้งการใน
การเดินทางไปมาระหวา่งกนัสูงขึ�น รวมทั�งประชาชนส่วนใหญ่ที�เดินทางเขา้สู่ใจกลางเมือง มกัใช้
เรือโดยสารคลองแสนแสบในการเดินทางซึ� งมีปริมาณผูใ้ช้เรือสูง จากการศึกษาของสถาบัน
บณัฑิตพฒันบริหารศาสตร์ พบวา่ ผูที้�มาใชบ้ริการของเรือโดยสารเนื�องจากตอ้งการความรวดเร็วใน
การเดินทางเขา้สู่ที�ทาํงาน ประหยดัเวลาการเดินทาง ใชเ้วลาเดินทางในชั�วโมงเร่งด่วนประมาณ 45 
นาที (จากตน้สาย ท่าวดัศรีบุญเรือง(บางกะปิ) – สะพานผา่นฟ้าลีลาศ) แต่ถา้เดินทางดว้ยรถยนตใ์น
ชั�วโมงเร่งด่วนแลว้ อาจใชเ้วลาเดินทางถึง 2-3 ชั�วโมง ซึ� งการใชบ้ริการทางเรือตรงต่อเวลา สามารถ
ถึงจุดหมายไดท้นัเวลาเพราะการเดินทางทางนํ� าไม่ติดขดัเหมือนการเดินทางทางรถยนต์ เป็นการ
เดินทางที�สามารถกาํหนดเวลาไดแ้น่นอน สถิติผูโ้ดยสารในคลองแสนแสบจากรายงานการสํารวจ
ของฝ่ายสถิติ กองวิชาการ กรมเจา้ท่า ปี พ.ศ.2556 จาํนวนผูโ้ดยสารที�ใชบ้ริการขึ�น-ลงเรือทั�งหมด
เฉลี�ยต่อวนัประมาณ 60,290 คน  

ซึ� งหากมีการพฒันาระบบจกัรยานให้ประชาชนจาํนวนนี� สามารถใช้จกัรยานไดอ้ยา่งสะดวก 
จะช่วยเพิ�มทางเลือกการเดินทางที�มีความสะดวกมากขึ�น เนื�องจากปัญหาการจราจรประชาชนใน
พื�นที�จึงมีการร้องขอให้กรุงเทพมหานคร ดาํเนินการก่อสร้างทางเดินและทางจกัรยานเลียบคลอง
แสนแสบ เพื�อใชเ้ป็นเส้นทางสัญจรไปมาระหวา่งกนั จึงมีการก่อสร้างทางเดินและทางจกัรยานขึ�น
ในปี พ.ศ.2554 โครงการเริ�มจากบริเวณซอยสุขุมวิท 39 ถึงบริเวณสะพานอโศก ปัจจุบนัมีผูใ้ช้
เส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบอยูจ่าํนวนหนึ� ง ส่วนใหญ่ใชจ้กัรยานในการเดินทางไปมาใน
ระยะใกล ้เนื�องจากการการใชจ้กัรยานสามารถเขา้ถึงพื�นที�ไดเ้ป็นอยา่งดี มีความรวดเร็ว ไม่เสียเวลา
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อยู่บนถนนที�มีการจราจรติดขดัและไม่จาํเป็นตอ้งเสียค่าใช้จ่ายหรือนํ� ามนัเชื�อเพลิงในการเดินทาง 
รวมถึงมีผลดีต่อสุขภาพร่างกายและสุขภาพจิตของผูใ้ชจ้กัรยานอีกดว้ย   

จากการศึกษาตวัอย่างโครงการก่อสร้างเส้นทางจกัรยานเลียบคลองในต่างประเทศที�ประสบ
ความสําเร็จ เช่น ทางเดินและทางจกัรยานเลียบคลองไลมเ์ฮาส์ คตั(Limehouse Cut Canal Floating 
Towpath, England) ประเทศองักฤษ เป็นโครงการทางจกัรยานที�ตอ้งการแยกทางเดินและทาง
จกัรยานออกจากถนนเพื�อความปลอดภยัและความสะดวกในการเดินทาง เป็นเส้นทางที�มีความ
ต่อเนื�องตลอดเส้นทาง มีการติดตั�งไฟฟ้าส่องสว่าง มีความปลอดภยัสูง มีความสงบและร่มรื� น  
ทาํให้มีผูใ้ช้จาํนวนมากและเป็นที�นิยมใช้เพื�อการเดินทางของประชาชนที�อยู่ริมคลอง หรือ ทาง
จกัรยานบริสเบน(Brisbane Bilkway, Australia) เป็นโครงการศึกษาเพื�อส่งเสริมการเดินทางดว้ย
จกัรยานไปยงัย่านธุรกิจในกลางเมือง เพื�อให้เกิดการเดินทางที�ตรง สามารถเชื�อมโยงกบัสถานที�
ต่างๆได้อย่างเป็นระบบ สามารถเข้าถึงเส้นทางได้ง่ายและมีความปลอดภัยสูง จึงเป็นที�นิยม 
ใชเ้พื�อการเดินทางของคนในเมืองเนื�องจากประหยดัค่าใชจ่้ายและเป็นทางเลือกการเดินทาง 

เมื�อนาํมาวิเคราะห์สาเหตุที�ทาํให้เส้นทางเดินและทางจกัรยานบริเวณเลียบคลองแสนแสบ
ไ ม่ ไ ด้ รั บ ค ว า ม นิ ย ม  พ บ ว่ า  ส า เ ห ตุ ห ลัก ไ ด้แ ก่  ก า ร ดํา เ นิน ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง ที� ไ ม่ ต่ อ เ นื� อ ง  
การออกแบบที�ไม่เหมาะสมต่อการใชจ้กัรยาน ขาดสิ�งอาํนวยความสะดวกที�จาํเป็นสําหรับการใช้
จกัรยาน เช่น ที�จอดจกัรยาน ป้ายสัญลกัษณ์ต่างๆ รวมทั�งการเขา้ถึงเส้นทางจกัรยานทาํได้ยาก 
เนื�องจากทางเขา้ออกถูกปิดด้วยกาํแพงทึบ ปัญหาเหล่านี� ล้วนเป็นปัญหาและอุปสรรคในการใช้
จกัรยานเลียบคลองแสนแสบทั�งสิ�น โดยผลจากการศึกษา พบว่า ปัจจยัที�ส่งเสริมให้คนหันมาใช้
จกัรยานเพิ�มขึ�น คือ การจดัการสิ�งอาํนวยความสะดวกและสาธารณูปโภคที�เอื�อต่อการใช้จกัรยาน 
เช่น ทางจกัรยาน ที�จอดจกัรยาน (ลลิล ตระกูลเวช. 2557) ซึ� งหากมีการปรับปรุงสภาพแวดลอ้มให้
เหมาะสมกับการใช้จกัรยานมากขึ� นและเป็นไปตามความต้องการของผูใ้ช้ อาจมีผูที้�ไม่ได้ใช้
จกัรยานหนัมาใชจ้กัรยานเพิ�มขึ�น (ประพทัธ์พงษ ์อุปลา. 2551) 
       การใชจ้กัรยานเพื�อการเดินทางถือเป็นทางเลือกหนึ�งในการพฒันาระบบการขนส่งอย่างย ั�งยืน 
ซึ� งบริเวณเลียบคลองแสนแสบเป็นพื�นที�ที�มีความเหมาะสมในการใชจ้กัรยาน เนื�องจากเป็นบริเวณ 
ที�อยู่อาศยัและมีการใช้ประโยชน์ที�ดินแบบผสมผสาน โดยมีสาธารณูปโภคตั�งอยู่ไม่ไกลมากนัก  
ซึ� ง เอื� อต่อการเดินทางในระยะสั� นและสามารถเชื� อมต่อกับรูปแบบการเดินทางอื�นๆได ้ 
เช่น เรือโดยสารคลองแสนแสบ รถไฟฟ้า Airport rail link (สถานีรามคาํแหงและสถานีมกักะสัน) 
รถไฟฟ้า MRT (สถานีเพชรบุรี) หากมีการพฒันาอยา่งเป็นระบบและมีการส่งเสริมการใชจ้กัรยาน 
ที�มีประสิทธิภาพ สามารถช่วยเพิ�มทางเลือกในการเดินทางที�ชาญฉลาดและเป็นมิตรกบัสิ�งแวดลอ้ม
ไดเ้ป็นอยา่งดี 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



3 

 

       ดังนั� นงานวิจัยนี� ท ําขึ� นเพื�อหาแนวทางในการพัฒนาระบบจักรยานเลียบคลองในเมือง  
โดยใชค้ลองแสนแสบเป็นกรณีศึกษา เพื�อส่งเสริมการใชจ้กัรยานเพื�อการเดินทางในชีวิตประจาํวนั 
ของประชาชนที�อาศัยอยู่บริเวณริมคลองแสนแสบ ให้สามารถใช้จักรยานได้อย่างสะดวก  
รวดเร็วและปลอดภยัมากขึ�น รวมทั�งเพื�อเพิ�มจาํนวนผูใ้ชจ้กัรยาน ลดการเดินทางโดยใช้เครื�องยนต ์
และบรรเทาปัญหาการจราจรติดขดัในเมือง 
 

1.2 วตัถุประสงค์ในการศึกษา 
 

       1.2.1  เพื�อศึกษาลกัษณะทางกายภาพและสิ�งอาํนวยความสะดวกในการใชจ้กัรยานเลียบคลอง
แสนแสบ 
       1.2.2  เพื�อศึกษาลกัษณะประชากรและพฤติกรรมการเดินทางที�เป็นปัญหาและอุปสรรคที�มีผล
ต่อความตอ้งการและความเหมาะสมในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
       1.2.3  เพื�อศึกษาความคิดเห็นดา้นความเหมาะสม และปัญหา/อุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบ
คลองแสนแสบ 
       1.2.4  เพื�อศึกษาความตอ้งการ ดา้นเส้นทางจกัรยาน ที�จอดจกัรยาน และสิ�งอาํนวยความสะดวก
อื�นๆสาํหรับการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
       1.2.5  เพื�อเสนอแนะแนวทางการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบที�สอดคลอ้งกบั
ความตอ้งการและเหมาะสมกบัพื>นที�อยา่งมีประสิทธิภาพ 
 

1.3 ขอบเขตของการศึกษา 
 

       1.3.1  ขอบเขตพื)นที�ศึกษา 
 

       ขอบเขตด้านพื>นที�ศึกษา คือ บริเวณริมคลองแสนแสบ ครอบคลุมพื>นที�บางส่วนใน 8 เขต 
ของกรุงเทพมหานคร ไดแ้ก่ เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง เขตวงัทองหลาง เขตห้วยขวาง เขตวฒันา  
เขตคลองเตยเขตปทุมวนั เขตราชเทวี โดยกําหนดรัศมีจากริมคลองออกไปฝั�งละ 1 กิโลเมตร  
โดยมีความยาวตามลาํคลองจากวดัศรีบุญเรืองถึงท่าเรือประตูนํ>ามีระยะทางรวม 13 กิโลเมตร 
 
       1.3.2  ขอบเขตด้านเนื)อหา 
 

       การศึกษาในครั> งนี>  มีขอบเขตของเนื>อหาในการศึกษาแบ่งเป็น 5 ประเด็น ไดแ้ก่ 
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              1)  การศึกษาลกัษณะทางกายภาพ ลกัษณะการใช้ประโยชน์ที�ดิน ศกัยภาพและขอ้จาํกดั
ของพื>นที� ศึกษา รวมทั> งศึกษาความเหมาะสมและปัญหา/อุปสรรคในการใช้จักรยานเลียบ 
คลองแสนแสบ ไดแ้ก่ เส้นทางจกัรยาน ที�จอดจกัรยาน และสิ�งอาํนวยความสะดวกอื�น ๆ รวมถึง
แ ผ น ง า น แ ล ะ น โ ย บ า ย ต่ า ง  ๆ  ที� เ กี� ย ว ข้ อ ง  โ ด ย ใ ช้ แ บ บ ส อ บ ถ า ม  ก า ร เ ดิ น สํ า ร ว จ 
และปั�นจกัรยานสาํรวจ 
              2)  การศึกษาลกัษณะประชากรและพฤติกรรมการเดินทาง ไดแ้ก่ เพศ อายุ รายได ้อาชีพ 
ยานพาหนะ ประเภทที�อยูอ่าศยั การใชเ้ส้นทางเลียบคลองแสนแสบ ยานพาหนะที�ใชใ้นการเดินทาง 
วตัถุประสงคใ์นการเดินทางเลียบคลองแสนแสบ ความถี�ในการเดินทาง ช่วงเวลา ระยะเวลา ที�ได้
จากการเก็บแบบสอบถามจากกลุ่มตวัอยา่ง 
              3)  การศึกษาความคิดเห็นของประชากรในดา้นความเหมาะสม ปัญหา/อุปสรรค ในการใช้
จกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ไดแ้ก่ ดา้นที�จอดจกัรยาน ดา้นเส้นทางจกัรยาน และดา้นสิ�งอาํนวย
ความสะดวกอื�นๆสําหรับการใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ที�ไดจ้ากการเก็บแบบสอบถามจาก
กลุ่มตวัอยา่ง 
              4)  การศึกษาความตอ้งการของประชากร ดา้นที� เส้นทางจกัรยาน ดา้นที�จอดจกัรยาน และ
ด้านสิ�งอาํนวยความสะดวกอื�น ๆ สําหรับการใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ที�ได้จากการเก็บ
แบบสอบถามจากกลุ่มตวัอยา่ง 
              5)  การเสนอแนะแนวทางการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบที�ได้จากการ 
สาํรวจ และแบบสอบถาม รวมทั>งงานวจิยัอื�นๆที�เกี�ยวขอ้ง 

 

1.4 ขั)นตอนในการศึกษา 
 

       1.4.1  ศึกษาคน้ควา้เอกสาร ผลงานวจิยัต่าง ๆ ที�เกี�ยวขอ้ง 
       1.4.2  รวบรวมขอ้มูลทุติยภูมิที�เกี�ยวขอ้ง 
       1.4.3  ทบทวนวรรณกรรม 
              (1)  แนวคิดเกี�ยวกบัการใชจ้กัรยาน 
              (2)  การพฒันาระบบจกัรยาน  
              (3)  การใชจ้กัรยานทั>งในประเทศไทยและต่างประเทศ 
              (4)  คลองแสนแสบ 
              (5)  งานวจิยัที�เกี�ยวขอ้งกบัการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองในเมือง 
       1.4.4  สาํรวจพื>นที�ทางกายภาพ 
       1.4.5  กาํหนดและสร้างแบบสอบถามจากตวัแปรที�ไดจ้ากการทบทวนวรรณกรรมและขอ้มูลที�
เกี�ยวขอ้ง เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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       1.4.6  ทดสอบและเก็บแบบสอบถาม 
       1.4.7  นาํเขา้ขอ้มูลเขา้สู่ระบบ SPSS 
       1.4.8  วเิคราะห์ขอ้มูลทางกายภาพ 
       1.4.9  วเิคราะห์ขอ้มูลทางสถิติ 
       1.4.10  สรุปและเสนอแนะ 
 

1.5 ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับ 
 

       1.5.1  เพื�อพฒันาปรับปรุงลกัษณะทางกายภาพและสิ�งอาํนวยความสะดวกในการใช้จกัรยาน 
เลียบคลองแสนแสบที�มีความเหมาะสมเขา้กบัลกัษณะทางกายภาพของพื>นที� เพื�อเขา้ใจถึงปัญหา
และอุปสรรค เพื�อนาํมาใชเ้ป็นแนวทางในการแกไ้ขขอ้บกพร่อง ปรับปรุงเพิ�มเติมใน 3 ดา้น ไดแ้ก่ 
ด้านเส้นทางจกัรยาน ด้านที�จอดจักรยาน และด้านสิ� งอาํนวยความสะดวกอื�นๆสําหรับการใช้
จกัรยาน รวมทั>งการสร้างความปลอดภยั ความสะดวกสบายในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
       1.5.2  เพื�อเขา้ใจลกัษณะประชากรและพฤติกรรมการเดินทางในพื>นที�ศึกษา ในเรื�องของปัญหา
และอุปสรรคในการใชจ้กัรยาน ซึ� งสามารถนาํมาใชใ้นการพิจารณาเพื�อพฒันาระบบจกัรยานเลียบ
คลองแสนแสบ ที�สอดคลอ้งความตอ้งการและความเหมาะสมในพื>นที�ศึกษา 
       1.5.3  เพื�อนาํเอาความคิดเห็นดา้นความเหมาะสม ปัญหา/อุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลอง
แสนแสบ มาเป็นแนวทางในการพฒันาและปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบในปัจจุบนั
ใหดี้ยิ�งขึ>น 
       1.5.4  เพื�อทราบถึงความตอ้งการ ดา้นเส้นทางจกัรยาน ดา้นที�จอดจกัรยาน และดา้นสิ�งอาํนวย
ความสะดวกอื�นๆสําหรับการใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบ เพื�อเป็นแนวทางในการพฒันาและ
ปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบไดใ้นอนาคต 
       1.5.5  เพื�อเป็นแนวทางในการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ที�สอดคล้องกับ 
ลกัษณะทางกายภาพและพฤติกรรมการเดินทางตามความตอ้งการและความเหมาะสม สามารถใช้
เป็นแนวทางในการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองในเมืองแก่หน่วยงานภาครัฐ เอกชนและกลุ่ม
ผูส้นใจเพื�อนาํไปสู่การพฒันาเชิงปฏิบติัได ้
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บทที� 2 

วรรณกรรมที�เกี�ยวข้อง 
 

       การศึกษาแนวคิด ทฤษฎี เอกสารและงานวิจยัที�เกี�ยวขอ้ง ในครั� งนี� เพื�อเป็นพื�นฐานและนาํไปสู่
กรอบความคิดในการวิจยั รวมทั�งตวัแปรต่างๆ ที�เกี�ยวขอ้งกบัแนวทางการพฒันาระบบจกัรยาน
เลียบคลองแสนแสบ โดยศึกษาในประเด็นต่าง ๆ ดงันี�  
       2.1  แนวคิดเกี�ยวกบัการใชจ้กัรยาน 
       2.2  การพฒันาระบบจกัรยาน (bicycle system) 
       2.3  การใชจ้กัรยานทั�งในประเทศไทยและต่างประเทศ 
       2.4  คลองแสนแสบ 
       2.5  งานวจิยัที�เกี�ยวขอ้งกบัการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองในเมือง 
       2.6  กรอบแนวคิดในการวจิยั 
 

2.1  แนวคดิเกี�ยวกบัการใช้จักรยาน  
 

       2.1.1  ววิฒันาการของการใช้จักรยาน 
 

              2.1.1.1  การใชจ้กัรยานในต่างประเทศ 
              A.C. Nunes and R. Vincent (2000 ) วิวฒันาการในการใชจ้กัรยานเป็นตวัอยา่งของการ
พฒันาเทคโนโลยีอีกหลาย ๆ อยา่ง การเริ�มทาํจกัรยานในครั� งแรกใชชิ้�นส่วนจากรถมา้มาประกอบ
กนัผูอ้อกแบบตอ้งการให้คลา้ยร่างสัตว ์พยายามปรับปรุงเรื�องนํ� าหนกั การควบคุม ความปลอดภยั
และมีประสิทธิภาพ มากกวา่ 200 ปีที�จกัรยานกลายเป็นยานพาหนะทางบกที�มีประสิทธิภาพมาก
ที�สุดในการเดินทางโดยวดัจากระยะทางที�มากเมื�อเทียบกับนํ� าหนักและมีราคาถูกกว่าการเดิน 
ววิฒันาการการพฒันาจกัรยานสามารถสรุปไดด้งันี�  
              ก่อนคริสต์ศกัราช 2300 ปี ชาวจีนได้ประดิษฐ์ยานพาหนะทางบกที�มีลักษณะคล้าย
รถจกัรยานขึ�น และต่อมาชาวอียิปต์ และอินเดียก็ไดป้ระดิษฐ์ขึ�นเช่นเดียว กนัแต่ไม่มีรายละเอียด
เกี�ยวกบัลกัษณะรูปร่าง 
              ในปี ค.ศ. 1790 ชาวฝรั�งเศสชื�อ Count Mede de Sivrac ไดป้ระดิษฐ์ยานพาหนะคลา้ย
รถจกัรยาน ประกอบดว้ยลอ้ 2 ลอ้ เชื�อมกนัดว้ยไม ้ทาํเป็นรูป คลา้ยหลงัมา้ หรือหลงัสัตวต่์างๆ และ
เคลื�อนที�ไปขา้งหนา้ดว้ยการไสดว้ยเทา้ ใชชื้�อยานพาหนะนี�วา่ Celerifere หรือ Velocifere มาจาก
ภาษาลาติน Cefer แปลวา่ เร็ว และ Fere แปลวา่ บรรทุก 
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              ต่อมาในระหวา่งปี ค.ศ. 1816 - 1818 Baron Karl Friedrich von drais de Sauerbrun ชาว
เยอรมนัไดป้รับปรุง Celerifere ดว้ยการเพิ�มอุปกรณ์ สาํหรับบงัคบัทิศทาง และมีที�นั�งที�มีสปริง และ
ถือวา่เป็นรถจกัรยานคนัแรก ของโลก 
              ในฝรั�งเศส ได้นาํมาใช้ และให้ชื�อว่า Draiseinne เพื�อเป็นเกียรติแก่ผูที้�ได้ ประดิษฐ์ขึ�น 
ศาสตราจารย ์David Gordon Wilson แห่ง MIT ไดก้ล่าววา่ von Drais เป็นผูป้ระดิษฐ์จกัรยานคนั
แรกของโลกสําหรับในองักฤษ ไม่เห็นด้วยกบัชื�อที�ฝรั�งเศษได้ตั�งขึ� น และตั�งชื�อใหม่ว่า "Hobby 
horse หรือ Danny horse" ในปี ค.ศ. 1820 von Drais ไดท้าํสถิติขึ�นเป็นครั� งแรกในประวิติศาสตร์
ของรถจกัรยาน โดยขี�ระหวา่งเมือง Beaume กบัเมือง Dijon ดว้ยความเร็ว ชั�วโมงละ 15 กิโลเมตร 
              ในปี ค.ศ. 1821 นกัประดิษฐ์ชาวองักฤษ ชื�อ นาย Louis Gompertz ไดป้รับปรุง Draisienne 
โดยใส่เกียร์และสลักที�ล้อหน้า แต่ยงัคงใช้เท้าไสไปบนพื�น ถ้า ใครที�ขาแข็งแรงดีก็สามารถทาํ
ความเร็วได ้16 - 22 กิโลเมตรต่อชั�วโมง ต่อมาในปี ค.ศ. 1839 Kirkpatrick MacMillan ช่างทาํเกือก
มา้ชาวสกอตซ์ ไดเ้ปลี�ยน hobby horse มาเป็นรถจกัรยาน โดยเลิกการใชเ้ทา้ไสไปบนพื�นดิน และ
ใส่กา้นบนัไดที�ลอ้หนา้ผูขี้�จะปั�นลูกบนัไดและบงัคบัตวัรถโดยเทา้ไม่ตอ้งแตะพื�นดิน ทาํให้มีรูปร่าง
คลา้ยรถจกัรยานมากขึ�นในปี ค.ศ. 1860 สองพี�น้อง Pirre และ Ernest Michaux ชาวฝรั�งเศษ ได้
ประดิษฐ์รถจกัรยานที�มีลอ้หนา้และลอ้หลงัเกือบเท่ากนั และใช้ กาํลงัขบัเคลื�อนโดยการติดตั�งกา้น
บนัไดที�ดุมลอ้หน้า เรียกวา่ Velocipede  Pierre Lallement ซึ� งแยกตวัออกจากครอบครัว Michaux 
และไดต่้อ Velocipede ขึ�น และไดรั้บความนิยมมาก ชาวอเมริกนั ใหฉ้ายาวา่ boneshaker 
              ต่อมาถึงช่วงของผูป้ระดิษฐ์ ยอดเยี�ยมชาวองักฤษชื�อ James Starley ไดป้รับปรุงตามแบบ 
boneshaker ของ Michaux และภายหลงัไดรั้บ ความสําเร็จในการประดิษฐ์รถจกัรยานที�เรียกว่า 
"Penny Farthing" (เหรียญบาท กบัเหรียญสลึง) คือลอ้หนา้เหมือนเหรียญ เพน็นีขององักฤษ และลอ้
หลงัเล็กเหมือนเหรียญฟาร์ทิง เนื�องจากรถจกัรยานเหรียญบาท และเหรียญสลึงค่อนขา้งอนัตราย ใน
ปี 1879 H.J. Lawson ไดป้ระดิษฐ์รถจกัรยานนิรภยั ขบัเคลื�อนลอ้หลงั แต่ไม่ไดป้ระดิษฐ์สู่ตลาด 
ต่อมาในปี ค.ศ.1884 James Starly ไดป้ระดิษฐ ์รถจกัรยานแบบนิรภยั ซึ� ง ประกอบดว้ยลอ้หนา้และ
ลอ้หลงัเท่ากนั และโซ่โยงไปกบัลอ้หลงั 
              ในปี ค.ศ. 1880 Humber และคณะไดผ้ลิตรถจกัรยานตวัถงัเป็นรูปขนมเปียกปูน ซึ� งเป็น
แบบอยา่งของจกัรยานสมยัปัจจุบนันี�  
              ในปี ค.ศ. 1984 การแข่งขนัจกัรยานยนต์ในกีฬาโอลิมปิก สหรัฐอเมริกาไดป้รับเปลี�ยน
จกัรยานจาดสี� เหลี�ยมขนมเปียกปูน เป็นสามเหลี�ยมให้กบัทีมจกัรยานใช้ในการแข่งขนั และศูนย์
วทิยาศาสตร์การกีฬา ของอิตาลีไดป้ระดิษฐ์จกัรยานรูปสามเหลี�ยมให้ ฟรังเดสโก ้โมเชอร์ สามารถ
ขี�ไดร้ะยะทาง 50.644 กม.ต่อชั�วโมงที�สนาม ในร่มเมืองสตุตการ์ท (Stuttgart) เยอรมนัตะวนัตก 
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              จกัรยานเขา้มาแพร่หลายในประเทศไทยในสมยัรัชกาลที� 5 มีการประชุมรถจกัรยานเป็น
ครั� งแรกที�วงับูรพาภิรมย ์เนื�องในโอกาส ที�กรมหลวงพิษณุโลกประชานาถเสด็จกลบัจากยุโรป 
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา้เจา้อยูห่วั เสด็จ พระราชดาํเนิน เมื�อวนัที� 9 กรกฎาคม พ.ศ.2442 
              ในปัจจุบนัมีจกัรยานหลายชนิด มีตั�งแต่ 1 ล้อ ไปจนถึงหลายล้อ หรือจกัรยานที�มีการ
ดดัแปลงแบบแปลกๆ เช่น มีลอ้หน้าใหญ่ แต่ลอ้หลงัเล็ก จกัรยานยงั เป็นเครื�องมือในการแข่งขนั
กีฬาประเภทหนึ�งดว้ย 
 

 
 

ที�มา : http://historyinworld.blogspot.com/2011/12/bicycle-history.html 

ภาพที� 2.1  Bicycle History 
 

              2.1.1.2  การใชจ้กัรยานในประเทศไทย 
              การใชร้ถจกัรยานในประเทศไทยที�รู้จกักนัในชื�อวา่ “รถถีบ” เริ�มเขา้มาในสมยัรัชกาลที� 4 
ตอนปลาย ในปีพ.ศ.2394-2411(ค.ศ.1851-1868) เป็นปีที�ฝรั�งเศส องักฤษระดมความคิดในการ
สร้างสรรคจ์กัรยานขึ�นและเฟื� องฟูที�สุด ก่อนเปิดยคุอุตสาหกรรมพฒันาถึงขั�นผลิตส่งออกขายไดท้ั�ว
โลกในปี ค.ศ.1885 เป็นช่วงที�ชาวต่างชาติเขา้มาเจริญสัมพนัธ์ไมตรีในประเทศไทย บรรดานายช่าง
ฝรั�งที�เขา้มาช่วยสร้างถนนก็เอารถถีบมาใชง้านและถีบออกกาํลงักายกนัมีการสั�งจกัรยานมาขายครั� ง
แรกจาํนวน 100 คนัโดยกรมหลวงราชบุรีฯและอีก 100 คนัโดย กรมพระนราธิปประพนัธ์พงษ ์ 
มีการฝึกหดัขี�จกัรยานในรั� ววงั มีการประกวดแฟนซีขี�จกัรยาน เกิดการตั�งสโมสรผูขี้�จกัรยานและมี
การซื�อขายจกัรยานครั� งแรกในประเทศไทย (บองกอกไตมส์. 2441) 
              สวสัดิ�  จนัทนี (2509) การใชจ้กัรยานในสมยัรัชกาลที� 5 มีการเขียนบรรยายถึงการใช ้
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จกัรยานซึ� งสามารถใชอ้ธิบายความนิยมจกัรยานในสมยันั�นไดเ้ป็นอย่างดี จากหนงัสือชื�อ “นิทาน
ชาวไร่” เป็นหนงัสือที�เล่าถึงเรื�องราวและประสบการของผูค้นในสมยันั�นที�ไดเ้ก็บรวบรวมไวเ้ป็น
บนัทึก ในหลายๆเรื�องไดเ้ล่าถึงความนิยมจกัรยานในสมยัรัชกาลที� 5 เช่น บนัทึกที�อา้งถึงจดหมาย
ของพระอคัรราชเทวีในสมยัรัชกาลที� 5 ที�ไดท้รงเขียนถึงพระโอรสซึ� งกาํลงัอยูที่�เยอรมนัให้ช่วยหา
จกัรยานใหห้นึ�งคนั เลือกยี�หอ้ที�ดีและเบา  
              เทพชู ทบัทอง (2519) การใช้จกัรยานในสมยัรัชกาลที� 6-7 รถจกัรยานมีบทบาทในทอ้ง
ถนนไม่แพร้ถยนต์ และรถเจ๊ก เนื�องจากราษฎรสามารถซื�อมาขี�ไดส้ะดวก เพราะนอกจากจะมีขาย
ทั�งในกรุงเทพฯและต่างจงัหวดัแลว้ราคายงัถูกกว่าสมยัรัชกาลที� 5 หลายเท่า รถจกัรยานจึงเพิ�ม
จาํนวนขึ�นอีกมากมาย อีกทั�งในสมยัสงครามอินโดจีน รถจกัรยานใชเ้ป็นพาหนะในกองทพับกและ
ในระหวา่งสงครามโลกครั� งที� 2 กองทพัญี�ปุ่นบางหน่วยใชจ้กัรยานเป็นพาหนะขี�เป็นแถวยาวเหยียด
ตามถนนในกรุงเทพฯ รถจกัรยานในสมยัสงครามโลกครั� งที� 2 มียี�ห้อ “ฟิลลิปส์” เป็นรถจกัรยาน
ประเภทบรรทุกของที�ดา้นหลงัมีตะแกรงสําหรับนั�งซ้อนทา้ยหรือบรรทุกของหนกัและมีขาตั�งเป็น
แบบตั�งตรง ส่วนอีกยี�ห้อหนึ�งคือ “ซนับีม” เป็นรถจกัรยานประเภทสปอร์ตและมีไฟไดนาโมใชไ้ฟ
หนา้และไฟทา้ยสีแดง หลงัจากนั�นยี�หอ้ที�เป็นที�นิยมคือ “ราเลย”์ และ “ซนับีม” เป็นจกัรยานที�ดีที�สุด
และแพงที�สุด และปัจจุบนัจกัรยานในประเทศไทยมีราคาถูกลงเพราะสามารถผลิตไดเ้องในประเทศ 

 
       2.1.2  ความต้องการของผู้ใช้จักรยานกลุ่มต่างๆ 
 

              2.1.2.1  ลกัษณะของกลุ่มผูใ้ช ้
              Charles w. และ Nicholas (1997) ไดแ้บ่งลกัษณะของกลุ่มผูใ้ชเ้ส้นทางจกัรยานสามารถ
แบ่งไดเ้ป็น 2 ลกัษณะ คือ  
                      (1)  ผูขี้�จกัรยานเพื�อการพกัผอ่น ออกกาํลงักายหรือเพื�อการเที�ยวชมทศันียภาพ 
                      (2)  ผูขี้�จกัรยานเพื�อการดาํเนินชีวติประจาํวนั เช่น เพื�อการเดินทางไปทาํงาน  
ไปโรงเรียน ไปซื�อสินคา้ เป็นตน้ 
              Sorton (1978) ผูใ้ชจ้กัรยานมีลกัษณะแตกต่างกนั ทั�งในดา้นความสามารถ จุดประสงค ์
สภาพแวดลอ้มและระยะทางในการขี� แบ่งออกเป็น 3 กลุ่ม ดงันี�  
                       (1)  กลุ่มผูใ้ชที้�มีทกัษะสูง มีความรู้และประสบการณ์เป็นกลุ่มที�จริงจงัและเตม็ใจที�จะ 
ขี�บนถนนที�มีสภาพจราจรหลากหลาย ส่วนใหญ่เป็นผูใ้ช้จกัรยานเพื�อการเดินทางไปทาํงาน คิดว่า
จกัรยานเป็นพาหนะประเภทหนึ�ง ชอบขี�บนถนนสายหลกัที�มีการจราจรหนาแน่นมากกว่าที�จะใช้
เส้นทางอื�น เนื�องจากถนนสายหลกัเป็นเส้นทางที�ดีที�สุดและสั�นที�สุดในการไปถึงจุดหมายปลายทาง 
พร้อมทั�งมีสภาพถนนที�ดีกวา่เส้นทางที�มีการจราจรน้อย แต่ตอ้งเผชิญกบัปัญหาทางแยกซึ� งจะตอ้ง
ชะลอความเร็วลง กลุ่มนี�จะเป็นกลุ่มที�เรียกร้องสิทธิของนกัขี�จกัรยานบนถนนและผูว้จิารณ์การ 
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วางแผนสิ�งอาํนวยความสะดวกสาํหรับจกัรยานที�ดี 
                      (2)  กลุ่มผูใ้หญ่ อายุ 16-60 ปี นกัขี�ส่วนใหญ่อยูใ่นกลุ่มนี�  ส่วนใหญ่ขี�เพื�อนนัทนาการ 
และขี�ระยะทางเฉลี�ยประมาณ 3.2 กิโลเมตร ชอบขี�บนถนนที�มีการจราจรไม่หนาแน่น ซึ� งทาํให้ผอ่น
คลายในการขี�แมว้า่จะตอ้งขี�ไกลและใชเ้วลามากขึ�น กลุ่มนี�ภายหลงัจะหนัมานิยมขี�เพื�อวตัถุประสงค์
อื�น ๆ เช่น ขี�ไปทาํงาน 
                      (3)  กลุ่มเด็ก ๆ อายุ 7-16 ปี เป็นกลุ่มที�อายุไม่ถึงเกณฑ์ที�จะไดรั้บใบขบัขี�รถยนตขี์�ไป 
โรงเรียนหรือนนัทนาการ เป็นกลุ่มที�ไม่มีส่วนร่วมในการวางแผนทางจกัรยานแต่ผูป้กครองจะเขา้
มามีส่วนร่วมในการตดัสินใจแทน 
              2.1.2.2  วตัถุประสงคแ์ละรูปแบบของการเดินทางดว้ยจกัรยาน 
              มีหลายเหตุผลที�คนจะเลือกการใช้จกัรยานเพื�อการเดินทาง เพราะวตัถุประสงค์ของการ
เดินทางที�แตกต่างกนัของแต่ละบุคลในการใชจ้กัรยานเพื�อการเดินทาง อาจแบ่งไดเ้ป็น 3 รูปแบบ
ใหญ่ ดงันี�  
                     (1)  ดา้นการขนส่ง (Transport) 
                     เป็นดา้นที�มีความสําคญัที�สุดของการใช้จกัรยาน มีความสําคญัในแง่เศรษฐกิจใชเ้พื�อ
การเดินทางไปทาํงาน ไปซื�อของ ไปโรงเรียน และช่วยรักษาสิ�งแวดลอ้มเนื�องจากไม่สร้างมลพิษ
รวมทั�งผูใ้ช้มีสุขภาพที�ดีเพราะได้ออกกาํลงักายไปดว้ยทุกคนสามารถทาํได้ในการใช้เพื�อกิจวตัร
ประจาํวนั การใช้จกัรยานเพื�อการเดินทางส่วนใหญ่เป็นระยะทางสั� น ๆ ไม่จาํเป็นตอ้งสวมเสื�อผา้
รูปแบบพิเศษหรือมีจกัรยานราคาแพง ในดา้นการขนส่งอาจใชไ้ดห้ลายวตัถุประสงค ์ไดแ้ก่ 
                            1)  เพื�อการเดินทางในระยะยาว (Long-distance commuting) คนส่วนใหญ่ 
พกัอาศยัอยูใ่กลส้ถานที�ทาํงานในรัศมี 8 กิโลเมตรจะไม่มีปัญหาในเรื�องการเดินทาง แต่ถา้ตอ้งเดิน
ทางไกลมากกวา่ 8 กิโลเมตรอาจตอ้งมีสถานที�เปลี�ยนเสื�อผา้หรืออาบนํ� า หรืออาจจะใชเ้ป็น mode 
ในการเชื�อมต่อกบั mode อื�น ๆ เช่น  รถไฟฟ้า รถเมล ์
                            2)  เพื�อใชใ้นการซื�อของ (Shopping) การใชจ้กัรยานเพื�อการซื�อของ จาํเป็นตอ้งมี
ตะกร้าสาํหรับใส่ของ หรือ การออกแบบที�เอื�อต่อการใชใ้หเ้หมาะสมกบัพฤติกรรม 
                            3)  เพื�อใชใ้นการเดินทางไปโรงเรียน (School run) การใชเ้พื�อการเดินทางไป 
โรงเรียน อาจใหเ้ด็กๆขี�ไปเองหรืออาจมีการพว่งเป็นจกัรยานครอบครัวเพื�อใชใ้นการไปส่งลูกๆ 
                     (2)  ดา้นนนัทนาการ (Recreation) 
                     การขี�จกัรยานไม่เพียงแต่สนุก แต่ถือไดว้่าเป็นการนนัทนาการดา้นหนึ�ง จากการวิจยั
พบวา่จกัรยานเป็นตวัเลือกที�ดีในดา้นนนัทนาการ ทั�งความรวดเร็ว ตามเส้นทางสามารถชื�นชมกบั
ธรรมชาติรอบขา้งได ้รวมทั�งการขี�จกัรยานภายในทอ้งถิ�น การขี�จกัรยานเป็นครอบครัว 
                            1)  Day-rides เป็นการขี�ที�ไม่ตอ้งเตรียมตวัอะไรเป็นพิเศษ อาจใชเ้วลาประมาณ 1 
ชั�วโมงต่อวนั ใชจ้กัรยานใหเ้หมาะสมกบัสภาพกายภาพของสถานที� เช่น การขี�จกัรยานในวนัหยดุ 
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การทศันศึกษา การรณรงคส่์งเสริมไม่ใชย้านพาหนะที�ใชเ้ครื�องยนต ์ 
                            2)  การท่องเที�ยว (Touring) เป็นการเดินทางด้วยการใช้แรงของตวัเอง เป็นการ
เปิดโลกทศัน์ใหม่ ๆ ในการเดินทาง หรือการจดัทวัร์ท่องเที�ยวดว้ยจกัรยานที�มีใหเ้ห็นมากมาย 
                            3)  Off-road เป็นความชื�นชอบส่วนบุคคลที�ชอบการขี�จกัรยานแบบธรรมชาติและ 
ผาดโผน ความท้าทาย เช่น การขี�จกัรยานไปภูเขา หรือเส้นทางธรรมชาติที�มีความท้าทายและ
ยากลาํบากในการขี� 
                            4)  การออกกาํลงักาย (Fitness) การขี�จกัรยานเพื�อการออกกาํลงักายและสร้างการ
เร่งกานทาํงานของหวัใจ เป็นทีนิยมมากกวา่กีฬาชนิดอื�นๆที�คลา้ยคลึงกนั สามารถออกกาํลงักายได้
ทุกสถานที�ที�สามารถขี�ได ้เช่น บนถนน ทางจกัรยาน สวนสาธารณะ เป็นตน้ 
                     (3)  ดา้นการแข่งขนั (Competition) 
                     เป็นกีฬาชนิดหนึ� งที�มีการจดัแข่งขนักนัในหลายประเทศ และองคก์รหลกัคือ “British 
Cycling” เป็นรูปแบบหลกัของการแข่งขนั อาจแบ่งไดด้งันี�  
                            1)  การแข่งขนัจกัรยานเสือหมอบ  (Road)การแข่งขนับนถนนเป็นการแข่งขนัขี�
จ ักรยานที�อาจแตกต่างกับรูปแบบอื�น ๆ เพราะต้องใช้แรงของตัวเองและต้องมีความอดทน 
นอกจากนั�นตอ้งมีถนนสาํหรับการแข่งขนัที�เหมาะสมในการแข่งขนั 
                            2)  การแข่งขนัจกัรยานเสือภูเขา  (Off-road)จกัรยานประเภทเสือภูเขามีการแข่งขนั
ครั� งแรกที�แคลิฟอร์เนีย สหรัฐอเมริกา ในช่วงตน้ปียุค 80 (1980) นบัตั�งแต่นั�นมา พร้อมกบัที�รูปแบบ
ของจกัรยานพฒันาขึ�นเร็วมากในทุกแง่มุม ซึ� งมีหลากหลายรูปแบบ เส้นทางในการขี�ส่วนใหญ่เป็น
เส้นทางทางธรรมชาติ เส้นทางทุรกนัดาร ภูเขา เป็นตน้ 
                            3)  การแข่งขนัจกัรยานแบบลู่ (Track) การแข่งขนัแบบลู่ เกิดขึ�นในช่วงก่อน
สิ�นสุดของศตวรรษที� 19  มีการแข่งขนัชิงแชมป์โลกครั� งแรกซึ�งถูกจดัในปีพ.ศ. 2438  การขี�จกัรยาน
แบบลู่เป็นนักกีฬาที�ทรงพลงัและตอ้งมีลักษณะโครงร่างของกล้ามเนื�อที�แข่งแรงมากกว่านักขี�
จกัรยานประเภทเสือหมอบ เส้นทางในการแข่งขนัถูกจดัเส้นทางเอาไวซึ้� งจะแตกต่างกบัการแข่งขนั
จักรยานแบบเสือหมอบและการแข่งจักรยานแบบเสือภูเขา การแข่งขันจักรยานแบบอื�น ๆ  
(Other-Events) นอกเหนือจากการแข่งขนัที�กล่าวมาแล้วทั�ง 3 แบบ ยงัมีการจดัการแข่งขนัใน
รูปแบบอื�นๆไดอี้ก เช่น การแข่งขนัจกัรยานในร่ม การแข่งขนัจกัรยาน 3 ลอ้ เป็นตน้ 
              2.1.2.3  เปรียบเทียบขอ้ดีและขอ้เสียของการใชจ้กัรยานเพื�อการเดินทาง (ASCE. 1980) 
                      (1)  ขอ้ดีของการเดินทางดว้ยจกัรยาน 
                            1)  จกัรยานมีนํ� าหนักเบา มีความยืดหยุ่นในการเดินทางสามารถวางแผนการ
เดินทางได้ล่วงหน้าและสามารถจอดใกล้กับปลายทางจะช่วยให้ผูเ้ดินทางเดินทางจากบ้านถึง
จุดหมายไดต้ามความตอ้งการ 
                            2)  การเดินทางดว้ยจกัรยานสามารถทาํไดง่้ายและเร็วกวา่รถประจาํทางใน 
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ระยะทางที�จาํกดั การใชจ้กัรยานเดินทางในระยะ 5 กิโลเมตร จะช่วยผูขี้�ให้มีสุขภาพดีและเป็นมิตร
กบัสิ�งแวดลอ้ม มีคนจาํนวนมากที�ใชจ้กัรยานในการขนส่งสินคา้ขนาดใหญ่หรือมีนํ� าหนกัเกินที�จะ
ถือดว้ยมือ 
                            3)  จกัรยานเป็นการเดินทางส่วนบุคคลที�ใช้พื�นที�บนถนนน้อยกว่ายานพาหนะ 
ชนิดอื�นและด้วยนํ� าหนักที� เบา จักรยานไม่ทาํให้ถนนเสียหาย ทาํให้การเดินทางด้วยจกัรยาน 
ไม่ก่อใหเ้กิดค่าใชจ่้ายในการดูแลถนนมากเท่ากบัยานพาหนะที�ใชเ้ครื�องยนต ์
                            4)  ความสะดวกสบาย (Convenience) การใชจ้กัรยานเป็นรูปแบบการขนส่งชนิด
หนึ� งที�ไม่ใช้เครื�องยนต์ สามารถเดินทางไดโ้ดยไม่ก่อมลพิษ เราสามารถใช้จกัรยานไดทุ้กที�และ
สะดวกไดใ้นเมืองที�เต็มไปดว้ยการจราจรที�ติดขดั สามารถหาที�จอดไดง่้าย ลดความเครียดเรื�องหา 
ที�จอดรถและค่าเดินทาง นอกจากนั�นการใช้จกัรยานสามารถช่วยลดพื�นที�บนทอ้งถนน บรรเทา
การจราจรที�ติดขดั ลดการใชพ้ื�นที�จอดรถ การใชจ้กัรยานยงัเหมาะกบัการเดินทางในเมืองที�มีความ
หนาแน่นของประชากรเป็นอยา่งมาก เพราะไม่มีตารางเวลามาควบคุมการเดินทาง อยากเดินทาง
ตอนไหนก็ได้ และเป็นวิธีการเดินทางที� เ ร็วที� สุดของการขนส่งในเมืองสามารถใช้ร่วมกับ 
การเดินทางด้วยรถไฟฟ้าและรถโดยสารได้ นอกจากนั� นการใช้จกัรยานยงัมีค่าใช้จ่ายตํ�ามาก 
เมื�อเทียบกบัการเดินทางชนิดอื�นๆ 
                            5)  มีประโยชน์ต่อสุขภาพ (Health Benefits) มีการศึกษาถึงประโยชน์ของการปั�น
จกัรยาน จากวารสาร "Epidemiology" ตีพิมพเ์มื�อ มกราคม พ.ศ.2554 มีการศึกษาเกี�ยวกบัการปั�น
จกัรยาน ผลการศึกษาพบวา่ การปั�นจกัรยานช่วยลดมลพิษที�จะเกิดขึ�นกบัสุภาพของผูค้นบนทอ้ง
ถนนลดปัจจยัการเกิดอุบัติเหตุ นอกจากนั�นมีการศึกษาถึงประโยชน์ทางการแพทย์จากการขี�
จกัรยาน ชาญวิทย ์โคธีรานุรักษ์ (2554) พบวา่การขี�จกัรยานในอตัรา 10 กิโลเมตร ต่อชั�วโมง จะมี
ผลทาํให้เกิดการเผาผลาญสารอาหารและใช้พลงังานได้เท่ากบัการเดิน 3 กิโลเมตรต่อชั�วโมง 
หมายความว่าการขี�จกัรยานเป็นการเผาผลาญและการใช้พลังงานทาํให้ลดอตัราการสะสมของ
ไขมนัที�ผนงัหลอดเลือด หวัใจแข็งแรง กลา้มเนื�อหวัใจทาํงานไดดี้ขึ�น ช่วยทาํให้การไหลเวียนของ
เลือดทั�วร่างกายดีขึ� น นอกจากนั� นยงัช่วยระบบการหายใจ เพิ�มประสิทธิภาพการแลกเปลี�ยน
ออกซิเจนและคาร์บอนไดออกไซดใ์นถุงลมปอดใหดี้ขึ�นและยงัเพิ�มระดบัของฮอร์โมนแอนดอร์ฟิน
อนัจะช่วยลดความเครียดในร่างกายใหล้ดลงอยา่งมีประสิทธิภาพ 
                      (2)  ขอ้เสียของการเดินทางดว้ยจกัรยาน 
                            1)  เมื�อขี�จกัรยานเป็นกลุ่มใหญ่จะใช้พื�นผิวจราจรมากกวา่รถประจาํทางและเมื�อ
เปรียบเทียบกบัรถประจาํทางที�สามารถจุผูโ้ดยสารได ้150 คนในชั�วโมงเร่งด่วนดว้ยความเร็วเฉลี�ย 
15 กิโลเมตรต่อชั�วโมง จกัรยาน 50 คนัจุผูโ้ดยสารไดเ้ท่ากนัแต่ใช้พื�นที�ถนนมากกว่าถึง 9 เท่า 
ในช่วงเวลาเดียวกันและใช้พื�นที�จอดรถมากกว่ารถประจาํทางถึง 3 เท่า ซึ� งการใช้จกัรยาน 
จาํนวนมากก่อใหเ้กิดการจราจรติดขดัในชั�วโมงเร่งด่วนในหลาย ๆ เมือง 
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                            2)  ความมีเสถียรภาพในการทรงตวัของจกัรยานตํ�า โดยเฉพาะช่วงจงัหวะเบรก
เลี�ยว หรือ เปลี�ยนความเร็วจะทาํใหค้วามปลอดภยัในการเดินทางลดลง 
                            3)  ประสิทธิภาพสําหรับจักรยานมีจาํกัด เนื�องจากปัจจยัหลายๆอย่าง ได้แก่ 
ระยะทางภูมิประเทศ ภูมิอากาศ อายุ เพศของผูขี้� โดยทั�วไปแลว้จกัรยานเหมาะสําหรับคนที�มีอายุ
ระหวา่ง 21-40 ปี และผูช้ายจะใชจ้กัรยานมากกวา่ผูห้ญิง 
                            4)  ความอนัตรายและความเสี�ยง (Hazards and Risks) การขี�จกัรยานกลางแจง้
ขึ�นอยู่กบัสภาพอากาศ หากสภาพอากาศไม่เอื�ออาํนวย แมจ้ะมีอุปกรณ์ป้องกนัทุกอย่างครบถว้น 
แต่ก็มีความเสี� ยงที�จะได้รับบาดเจ็บจากสภาพอากาศ เช่น ลม ฝน ความร้อน นอกจากนั�นการ
เดินทางในเมืองที�มีการจราจรแออัดมากๆจะทาํให้ได้รับสารพิษจากท่อไอเสีย อาจเกิดโรค 
เกี� ยวกับระบบทางเดินหายใจ พบว่าจากสถิติการเกิดอุบัติเหตุจากการใช้จักรยาน เกิดขึ� น 
กบัเด็กมากที�สุด เนื�องจากเด็กไม่ทราบกฎจราจร ไม่สวมหมวกกนัน็อก และเกิดจากการขบัขี�ที�
กา้วร้าวของผูใ้ชร้ถยนต ์
                            5)  ค่าใช้จ่ายเพื�อความปลอดภยั ขอ้เสียในเรื�องค่าใช้จ่ายในการซื�อจกัรยานและ
อุปกรณ์ป้องกนัภยั อาจจาํเป็นตอ้งมีอุปกรณ์ความปลอดภยัเนื�องจากยงัขาดสิ�งอาํนวยความสะดวก
แก่ผูใ้ชจ้กัรยาน 

 

2.2  การพฒันาระบบจักรยาน (Bicycle system) 
 

       2.2.1  แนวคิดการพฒันาระบบจักรยาน 
 

       ประพทัธ์พงษ์ อุปลา (2555) ได้ให้ความหมายการพฒันาระบบจกัรยาน ว่า เป็นการพฒันา
โครงข่ายเส้นทางจกัรยาน รวมทั�งการพฒันาสิ�งอาํนวยความสะดวกสําหรับผูใ้ชจ้กัรยาน เช่น ที�จอด
จกัรยาน ป้ายสัญลกัษณ์ ทางลอด-ทางขา้มถนน ฯลฯ และระบบจกัรยาน (Bicycle System) หมายถึง 
โครงข่ายเส้นทางจกัรยาน ประเภทของจกัรยาน รวมทั�งระบบสิ�งอาํนวยความสะดวกที�เอื�ออาํนวย
ต่อการใชจ้กัรยาน เช่น ทางลอด-ทางขา้ม (ทั�งในรูปแบบสะพานลอย และอุโมงค)์ ป้าย สัญลกัษณ์ 
เครื�องหมายจราจร ระบบไฟสัญญาณ เป็นตน้  
 
       2.2.2  กระบวนการวางแผนการพฒันาระบบจักรยาน 
 

       ประพทัธ์พงษ์ อุปลา (2555) ได้อธิบาย กระบวนการวางแผนการพฒันาระบบจกัรยานเพื�อ
นาํไปสู่การปฏิบติั (Bicycle System Planning for Implementation) จากหนงัสือแนวทางการพฒันา
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เมืองจกัรยาน (2555) ได้อธิบายถึงกระบวนการวางแผนการพฒันาระบบจกัรยานเพื�อนําไปสู่ 
การปฏิบติั โดยมีรายละเอียดดงัต่อไปนี�  
              2.2.2.1  ขั�นตอนก่อนกระบวนการวางแผน : เหตุผลในการจดัทาํโครงการ (Before 
Planning : Rationalization)  
                      (1)  ตอ้งมีความชดัเจนในการกาํหนดยทุธศาสตร์ในการวางแผนหรือจดัทาํโครงการ 
เช่น เป็นแผนเชิงรุกหรือเชิงรับ 
                      (2)  ตอ้งมีความชดัเจนในเรื�องการกาํหนดประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับจากการใช้
จกัรยาน เช่น ประโยชน์ที�เกิดกับผูใ้ช้ ชุมชน สิ� งแวดล้อม สภาพจราจรหรือประเทศ เป็นต้น 
                      (3)  สร้างวิสัยทศัน์และขอ้สัญญากบัผูมี้อาํนาจตดัสินใจระดบัสูง เช่น การกาํหนด 
บทบาทของจกัรยานทั�งในปัจจุบนั อนาคตและการเชื�อมต่อกบัระบบขนส่งอื�นๆ รวมไปถึงความ
ตอ้งการของนกัการเมืองในการดาํเนินโครงการ เป็นตน้ 
              2.2.2.2  ขั�นตอนการวางแผน (The Planning Stage)  
                      (1)  การวิเคราะห์ปริมาณผูใ้ชจ้กัรยาน เช่น กลุ่มที�มีศกัยภาพและโอกาสในการใช ้
เพิ�มและกลุ่มที�ใชอ้ยูแ่ลว้ เป็นตน้ 
                      (2)  การจดัประเภทและวตัถุประสงคข์องกลุ่มผูใ้ชจ้กัรยาน เช่น กลุ่มที�มีวตัถุประสงค ์
เพื�อไปทาํงาน เรียน ซื�อของ ทาํธุระ ออกกาํลงักาย เที�ยว เป็นตน้ 
                      (3)  วิเคราะห์ลกัษณะของการเดินทาง เช่น ผูใ้ช้ (เป็นใคร ใช้อย่างไร ใช้ไปไหน)  
การใชที้�ดิน (กิจกรรม พื�นที�) ขอ้มูลต่างๆ (ความถี�ในการใช ้ระยะทาง วตัถุประสงค)์ เป็นตน้ 
                      (4)  พิจารณาถึงสิ�งอาํนวยความสะดวกและโครงข่ายสาธารณูปโภคต่าง ๆ เช่น  
สิ�งอาํนวยความสะดวกที�มีอยู่แลว้ ศกัยภาพในการพฒันาโครงข่ายและขอ้จาํกดัทางกายภาพต่าง ๆ
รวมไปถึงประโยชน์ในการสร้างโครงข่ายดงักล่าว 
                      (5)  ตรวจสอบกฎหมายหรือขอ้บงัคบัของทอ้งถิ�นนั�น ๆ เช่น พระราชบญัญติั  
ขอ้บงัคบั รวมไปถึงมาตรฐานในการออกแบบ 
                      (6)  การวิเคราะห์ถึงขอ้จาํกดัต่าง ๆ ที�มีผลต่อการใช้จกัรยานในพื�นที� เช่น ขอ้จาํกดั
ส่วนบุคคล กายภาพและสิ�งอาํนวยความสะดวก 
                      (7)  รวบรวมขอ้มูลที�ไดข้า้งตน้ สรุปเป็นเหตุผลในการจดัทาํโครงการ เช่น สรุปกลุ่ม 
ผูมี้ศกัยภาพในการใชจ้กัรยาน ความตอ้งการ สิ�งอาํนวยความสะดวกอื�นๆ สาํหรับแต่ละกลุ่มพื�นที� 
                      (8)  การเก็บรวบรวมขอ้มูล (Data Collection) 
                            1)  แบ่งพื�นที�ของเมืองที�สนใจออกเป็นโซนต่าง ๆ 
                            2)  ทาํการสํารวจขอ้มูลครัวเรือนและสํารวจขอ้มูลจราจร (Roadside surveys and 
Roadside counts) 
                            3)  แสดงขอ้มูลสภาพจราจรลงในแผนที� เช่น จุดที�เป็นตน้ทางและปลายทาง เส้น 
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ที�ใชจ้ริง ปริมาณการใชจ้กัรยานในแต่ละเส้นทาง ปริมาณอุบติัเหตุ จุดเสี�ยงอุบติัเหตุ รวมถึงเส้นทาง
ลดัหรือเส้นทางปลอดภยัในการเดินทางไปโรงเรียน 
                            4)  เก็บรวบรวมและทบทวนโครงการหรือการวางแผนการขนส่งและจราจรอื�น ๆ 
ที�อาจจะมีผลต่อการใชจ้กัรยาน 
                            5)  จดัลาํดบัความสาํคญัของมาตรการเพื�อใชป้รับปรุงพื�นที� 
                            6)  การกาํหนดเงื�อนไขในการเลือกหรือพฒันาประเภทของเส้นทางจกัรยาน 
(Bike path, Bike lane , Bike route) 
                              -  ขอ้ดีและขอ้เสียของทางจกัรยานแต่ละประเภท 
                              -  ตอบคาํถามที�สําคญั เช่น ทาํไมถึงเลือกทางจกัรยานประเภทดงักล่าว คุม้ค่ากบั
ราคาและพฤติกรรมในการเดินทางของคนในพื�นที�หรือไม่ 
                              -  ตัวอย่างของการกาํหนดเงื�อนไข เช่น ลักษณะทางกายภาพ คุณภาพความ
สวยงาม สภาพภูมิประเทศ จุดดึงดูดจุดน่าสนใจ ความง่ายในการใช้สิ� งอาํนวยความสะดวกอื�นๆ 
ศกัยภาพในการเชื�อมต่อกบัเส้นทางอื�นๆ เป็นตน้ 
                     (9)  การตดัสินใจเพื�อใชก้ลยทุธ์หรือมาตรการที�สามารถทาํใหก้ระบวนการนี�พฒันา 
ไปสู่ความสาํเร็จ ไดแ้ก่  
                            1)  การปรับปรุงเส้นทางที�เหมาะสมในการขี�จกัรยาน 
                            2)  การติดตั�งสิ� งอาํนวยความสะดวกในการใช้จกัรยาน เช่น ราวจกัรยาน หรือ  
ที�จอดจกัรยาน  
                            3)  การติดตั�งและออกแบบ Street Furniture เพื�อทาํใหผู้ใ้ชมี้ความสะดวกสบายใน 
การใช ้เช่น ป้าย มา้นั�ง ถงัขยะ แผนที� เป็นตน้ 
                            4)  ส่งเสริมมาตรการอื�น ๆ เช่น การรณรงคห์รือการโฆษณาประชาสัมพนัธ์ 
              2.2.2.3  ขั�นตอนการนาํแผนไปสู่การปฏิบติั (Implementation Stage) 
                      (1)  การกาํหนดเงื�อนไขในการเลือกหรือพฒันาประเภทของเส้นทางจกัรยาน  
คาดเดาปัจจยัที�มีผลต่อความล้มเหลวในการนําแผนไปปฏิบติั เช่น ผูมี้ส่วนได้เสีย เทคนิคและ
เทคโนโลยทีี�ใช ้ค่าใชจ่้าย เวลา กฎหมาย ขอ้บงัคบั รวมถึงชุมชน 
                     (2)  การเตรียมแนวทางในการแกปั้ญหา เช่น การให้ขอ้มูลต่อนกัการเมืองหรือผูมี้ 
 
อาํนาจในการตดัสินใจให้เขา้ใจ เป้าหมายและวตัถุประสงคข์องโครงการ การถ่ายทอดขอ้มูลดา้น
ความรู้จากผูเ้ชี�ยวชาญดา้นเทคนิค การสนบัสนุนเงินจาก อปท. การปรับปรุงกฎระเบียบขอ้บงัคบั
การส่งเสริมความคิดริเริ�มสู่ทอ้งถิ�นและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
                     (3)  การกาํหนดและการเตรียมแผนงานในการนาํไปสู่การปฏิบติั ตามช่วงเวลาหรือ 
ตามลาํดบัความสาํคญั  เช่น แผนระยะสั�น แผนระยะกลางหรือระยะยาว แผนแม่บท แผน 
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ยทุธศาสตร์ เป็นตน้ 
              2.2.2.4  ขั�นตอนการติดตามผล (Monitoring Stage)  
                     (1)  การบริหารจดัการ เช่น ตรวจสอบจาํนวนของผูใ้ชจ้กัรยาน พฤติกรรมในการใช้
จกัรยาน โครงข่าย สิ�งอาํนวยความสะดวกอื�นๆรวมไปถึงระบบควบคุมจราจร เป็นตน้ 
                      (2)  การบาํรุงรักษา เช่น ทางจกัรยาน Street Furniture (ป้าย ที�พกั) รวมไปถึงสิ�ง
อาํนวยความสะดวก (ที�จอด ที�อาบนํ�า) เป็นตน้ 
              2.2.2.5  การประเมินผล (Evaluation Stage) 
              สรุปวิธีในการประเมินความสําเร็จโครงการอย่างมีประสิทธิภาพ ซึ� งมิใช่แค่การกาํหนด
ตวัชี�วดัเท่านั�นแต่ตอ้งสามารถพิสูจน์ไดว้า่สามารถทาํแลว้เห็นผลไดจ้ริง (เนน้ประสิทธิผล) เช่น การ
มีส่วนร่วมของประชาชน ความคุ้มค่าในการลงทุน รวมไปถึงต้องสามารถตอบคาํถามต่างๆที�
ประชาชนกงัวลไดท้ั�งหมด เช่น ความปลอดภยัของเส้นทางและการขบัขี� เป็นตน้ 
              การพฒันาระบบจกัรยานในเมืองควรเริ�มจาก การสํารวจ ความสนใจ ความตอ้งการ และ
ทศันคติของกลุ่มผูใ้ช้หรือกลุ่มที�เกี�ยวขอ้งให้หลากหลายมากที�สุด เพื�อเปิดโอกาสให้ทุกกลุ่ม ร่วม
แสดงความคิดเห็นต่อการพฒันาระบบจกัรยาน ซึ� งจะนาํไปสู่การมีส่วนร่วมในการพฒันาระบบ
จกัรยานในเมืองอยา่งย ั�งยนืที�สุด 
 
 
 

 

 

 

 

 
 

ที�มา : ประพทัธ์พงษ ์อุปลา (2555)  
ภาพที� 2.2 กระบวนการวางแผนการพฒันาระบบจกัรยาน 

 

       2.2.3 กลยุทธ์ในการพฒันาระบบจักรยาน 
 

       จุดเริ�มตน้ในการพฒันาระบบจกัรยานสาํหรับชุมชน ตอ้งพิจารณาถึงปัจจยัที�จะทาํใหก้ารพฒันา 
ระบบจกัรยานประสบความสําเร็จ การพิจารณาถึงปัจจยัที�ต้องระวงั ซึ� งอาจส่งผลโดยตรงต่อ
ความสาํเร็จในการพฒันาระบบจกัรยาน โดยชุมชนแต่ละแห่งจะตอ้งปรับการวางแผนให้เหมาะสม 

Bicycle System Planning Process 

Before Planning : Rationalization 

Planning Stage 

Implementation Stage 

Monitoring Stage 

Evaluation Stage 

Feedback 
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สอดคล้องกบัสภาพพื�นที�และกลุ่มผูใ้ช้และผูมี้โอกาสใช้จกัรยาน ซึ� งกรอบในการพฒันาระบบ
จกัรยานของทุกเมืองมีแนวคิดไม่แตกต่างกันขึ� นอยู่กับว่าจะเริ� มต้นกลยุทธ์หรือมาตรการไหน
ก่อนหลงั สามารถสรุปไดด้งันี�  (หนงัสือแนวทางการพฒันาเมืองจกัรยาน. 2555)  
              2.2.3.1  การรณรงค ์Car Free Day หรือ วนัปลอดรถ  
              ตรงกับวนัที�  22 เมษายน ของทุกปี องค์กรในประเทศต่าง ๆ ทั�วโลก จะรณรงค์ให้
ประชาชนลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล หันมาใช้รถขนส่งสาธารณะ รถขนส่งมวลชน และ
รถจกัรยานเพิ�มขึ�น เพื�อลดปริมาณรถยนตบ์นทอ้งถนน อนัส่งผลถึงการลดปัญหามลพิษทางอากาศ
จากยานพาหนะและยกคุณภาพอากาศให้ดีขึ�น รวมทั�งลดปัญหาการจราจรติดขดั การเกิดอุบติัเหตุ 
ช่วยประหยดัเวลาในการเดินทาง และจะส่งผลต่อการประหยดัพลงังานนํ� ามนั รวมทั�งลดค่าใชจ่้าย
ในการเดินทาง ซึ� งการรณรงคจ์ะจดัขึ�นในวนัที� 22 กนัยายน และทุกวนัอาทิตยต์ลอดเดือนกนัยายน 
              การรณรงคล์ดการใชร้ถยนตส่์วนบุคคล เริ�มมีตั�งแต่ ค.ศ.1958 ในเมืองนิวยอร์ก  
สหรัฐอเมริกา ค.ศ.1968 ในเนเธอร์แลนด์ และ ค.ศ.1972 ในผรั�งเศส ซึ� งวนัที� 21-22 กนัยายน ค.ศ. 
2000 ไดมี้การกาํหนดใหเ้ป็น วนัปลอดรถสากล (World Car Free Day) มีการรณรงคท์ั�วโลก และใน
ปี ค.ศ. 2005 มีการจดัรณรงคชื์�อ In town without my car! พร้อมกนัใน 1500 เมืองทั�วโลก โดยมีผู ้
ร่วมกิจกรรมมากกวา่ 100 ลา้นคน 
              สําหรับประเทศไทยเอง ไดเ้ริ�มรณรงค์กิจกรรม วนัคาร์ฟรีเดย ์Car Free Day มาตั�งแต่ 
ปี พ.ศ.2543 เป็นตน้มา และไดจ้ดักิจกรรมรณรงคเ์รื�อยมา และสําหรับปี พ.ศ. 2554 นี�  ประเทศไทย
ไดร่้วมจดักิจกรรมวนัคาร์ฟรีเดย ์เป็นปีที� 12 ติดต่อกนัแลว้ โดยจะมีกิจกรรมปั�นจกัรยานเพื�อรณรงค์
ใหค้นทิ�งรถไวที้�บา้น แลว้ออกมาทาํกิจกรรมดว้ยกนั (ที�มา: http://th.wikipedia.org) 
              2.2.3.2  การรณรงคส่์งเสริมประชาสัมพนัธ์  
              สาํหรับมาตรการที�ส่งเสริมการใชท้างจกัรยาน (Bernhoft. 1999)  ปัจจยัสําคญัที�มีผลต่อการ
เลือกมาตรการไปใช้ในทางปฏิบติัขึ�นอยู่กบัวฒันธรรมและธรรมชาติของเมือง ดงันั�นหน่วยงาน 
ที�อาํนวยการตอ้งมีการพิจารณาคุณลกัษณะพิเศษต่างๆของระบบขนส่งในทอ้งถิ�นตนเองดว้ย  เช่น  
ในเรื�องของสัดส่วนการใชจ้กัรยานในการเดินทางปัจจุบนัและปริมาณสิ�งอาํนวยความสะดวกที�มีอยู่
สาํหรับการใชจ้กัรยาน 
              ถา้สัดส่วนของการใช้จกัรยานในเมืองอยู่ในระดบัคือ น้อยกว่า 10% และปริมาณของสิ�ง
อาํนวยความสะดวกมีนอ้ย สิ�งที�ควรทาํและส่งเสริมเป็นปัจจยัแรก คือ 
                      (1)  มาตรการทางกายภาพ บริเวณช่องทางจราจรควรปรับปรุงผิวทางเพิ�มพื�นที�เปิด 
โล่ง ทาํทางจกัรยานและทาํป้ายจราจร สัดส่วนในพื�นที�นั�น ควรใชม้าตรการในการทาํใหค้วามเร็วใน
การจราจรลดลงและควรเพิ�มที�จอดจกัรยานอาจใชเ้ป็นราวจกัรยานอยา่งง่ายหรือทาํหลงัคาบริเวณที�
จอดเอาไว ้
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                      (2)  มาตรการที�ไม่ใช่ทางกายภาพ ควรส่งเสริมนโยบายด้านการขนส่ง เช่น  
การวางแผนทางเดินเทา้และการใชจ้กัรยาน การให้ขอ้มูลและการศึกษาแก่ประชาชน เช่น เรื�องการ
ใช้จกัรยานที�ปลอดภยั เรื�องแผนที�แสดงเส้นทางจกัรยานรวมทั�งการรณรงค์ให้ความรู้ด้านต่าง ๆ 
เป็นตน้ ถา้สัดส่วนการใช้จกัรยานในเมืองอยู่ในระดบัสูง คือ มากกว่า 25% และปริมาณของสิ�ง
อาํนวยความสะดวกมีมาก  
                      (3)  มาตรการทางกายภาพ ตามแนวไหล่ทางควรขยายผวิจราจร เพิ�มสิ�งอาํนวยความ 
สะดวกสําหรับคนที�ด้อยโอกาส ทาํโครงข่ายจกัรยาน จดัการจราจรให้เป็นการเดินรถทางเดียว
เพื�อให้ความสําคญักบัผูใ้ช้จกัรยาน ส่วนในบริเวณพื�นที�นั�นควรจาํกดัการเขา้ถึงของรถยนต์และ
ขยายพื�นที�ทางเดินเท้า บริเวณทางแยกควรเพิ�มสัญญาณไฟจราจรและใช้มาตรการลดความเร็ว  
จดัตาํแหน่งและป้ายจอดรถประจาํทางใหม่บริเวณจุดรอรถควรเพิ�มราวจกัรยานที�ทนัสมยัและสิ�ง
อาํนวยความสะดวกในการดูแล  
                      (4)  มาตรการที�ไม่ใช่ทางกายภาพ นโยบายดา้นการขนส่ง เช่น ส่งเสริมดา้นแผน 
ปฏิบติัการของทอ้งถิ�น ส่งเสริมจกัรยานให้เป็นเมืองที�ขบัขี�และใช้จกัรยาน เป็นตน้ การให้ขอ้มูล 
ความรู้แก่ประชาชน เช่น การให้การศึกษาแก่ผูป้กครองและเด็ก รณรงค์เรื� องความปลอดภยัใน
การจราจร เป็นต้น จัดตั� งองค์กร เช่น ให้มีเจ้าหน้าที� ดูแลบริเวณทางข้ามถนนของโรงเรียน  
การรองรับใหใ้ชจ้กัรยานเป็นการขนส่งสาธารณะและแผนงานป้องกนัขโมย เป็นตน้ 
              2.2.3.3  การพฒันาระบบจกัรยานใหเ้ช่า/ยมื/แจก (Public-Use Bikes)  
              ระบบจักรยานสาธารณะ เป็นการเดินทางที�จัดทาํขึ� นเพื�ออาํนวยความสะดวกให้กับ
ประชาชนที�ตอ้งการเดินทางด้วยจกัรยานแต่ไม่สามารถซื�อ หรือไม่ตอ้งการซื�อจกัรยานเป็นของ
ตนเอง เป็นการให้บริการจกัรยานในลักษณะการเช่าหรือการใช้จกัรยานร่วมกับบุคคลอื�น ซึ� ง
ผูใ้ชบ้ริการสามารถเปลี�ยนรูปแบบการเดินทางจากจกัรยานไปเป็นการเดินทางวิธีอื�นได ้โดยไม่ตอ้ง
กงัวลกบัจกัรยานที�จอดไว ้
              DiDonato, Herbert, Vachhani (2545) ไดใ้ห้ความหมายในเรื�องระบบจกัรยานสาธารณะ
เริ�มขึ�นที�เมืองอมัสเตอร์ดมั ประเทศเนเธอร์แลนด์ ในปี พ.ศ.2511 ในระยะแรกระบบจกัรยานเกิด
จากการนาํจกัรยานที�ไดรั้บบริจาคจากประชาชนมาซ่อมและทาสีใหม่ แลว้จึงนาํออกมาให้บริการ
เรียกว่า “White Bikes” หรือจกัรยานสีขาวตามสีของจกัรยาน ซึ� งไดรั้บการยอมรับจากประชาชน
เป็นจาํนวนมาก แต่เนื�องจากขาดการจดัการที�ดีจึงทาํให้จกัรยานถูกขโมย หรือถอดชิ�นส่วนออกไป
เป็นอะไหล่  
              ในปีพ.ศ.2538 ระบบจกัรยานสาธารณะไดถู้กนาํมาประยกุตใ์ชที้�เมืองโคเปนเฮเกน  
ประเทศเดนมาร์ก จกัรยานที�ถูกนาํมาใชเ้ป็นจกัรยานที�ออกแบบเพื�อรองรับการใช้งานจาํนวนมาก 
และประสิทธิภาพในการใชง้านสูง จกัรยานเหล่านี�ประกอบดว้ยอุปกรณ์อาํนวยความสะดวกต่าง ๆ 
เช่น บงัโคลนสําหรับลอ้และยางพิเศษป้องกนัการเจาะ ระบบไฟที�ตั�งให้ทาํงานเมื�อลอ้หมุน ระบบ
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เกียร์ขบัเคลื�อนดว้ยความเร็วเดียว และอะไหล่จกัรยานไม่สามารถนาํไปใชร่้วมกบัจกัรยานทั�วไปได้
เนื�องจากเป็นอะไหล่ที�ผลิตขึ�นมาเป็นพิเศษ ทาํให้หมดปัญหาการขโมยชิ�นส่วน การออกแบบสถานี
และที�จัดเก็บถูกจัดทาํเป็นพิเศษ โดยล็อกของจักรยานจะมีเครื� องหยอดเหรียญไวส้ําหรับให้
ผูใ้ชบ้ริการหยอดเหรียญจะคืนเหรียญใหผู้บ้ริการนาํจกัรยานมาคืน เครื�องหยอดเหรียญจะคืนเหรียญ
ให้กบัผูใ้ช้บริการ แมว้่าตวัระบบจะถูกออกแบบมาดีอย่างไร แต่การใช้ระบบหยอดเหรียญก็ไม่
สามารถป้องกนัขโมยจกัรยานหรือป้องกนัความเสียหายที�เกิดกบัจกัรยานได ้เนื�องจากผูใ้ชบ้ริการ
สามารถหยอดเหรียญเพื�อปลดล็อกแลว้นาํจกัรยานไปใชที้�ไหนก็ได ้โดยที�ไม่มีระยะเวลาจาํกดั หรือ
เสียค่ามดัจาํในการประกนัสําหรับทาํจกัรยานหาย หรือ ชาํรุด เพราะวา่ระบบไม่มีการบนัทึกขอ้มูล
การใชง้านของผูใ้ชบ้ริการซึ� งเป็นปัญหาที�ไม่สามารถแกไ้ขได ้
              ในปีพ.ศ.2541 ระบบจกัรยานสาธารณะผลิตโดย Clear Channel Adshel Corporation 
เรียกวา่ ระบบจกัรยานอจัฉริยะ หรือ “Smart-bike System” โดยผลิตใชที้�เมืองเรนส์ ประเทศฝรั�งเศส 
เป็นการพฒันารูปแบบจกัรยานที�ให้บริการให้มีประสิทธิภาพสูงขึ�น ดว้ยการเพิ�มระบบเกียร์ให้มี
ความเร็ว 5 ระดบั และระบบเบรกหน้าหลงั การพฒันาจากระบบหยอดเหรียญให้เป็นระบบที�ใช้
บัตรแม่เหล็กในการปลดล็อกเพื�อนําจักรยานออกมาใช้บริการ ในระบบที�ใช้บัตรแม่เหล็ก
ผูใ้ช้บริการจะตอ้งลงทะเบียนในการใช้ หลงัจากนั�นขอ้มูลจะถูกนาํไปป้อนเขา้สู่บตัร ผูใ้ช้บริการ
จะตอ้งนาํบตัรสอดเขา้เครื�องเพื�อให้เครื�องอ่านขอ้มูลผูใ้ช้และทาํการปลดล็อกจกัรยาน และเมื�อ
ผูใ้ชบ้ริการนาํจกัรยานกลบัมาคืนจะตอ้งสอดบตัรเขา้เครื�องอีกครั� งเพื�อให้เครื�องทาํการบนัทึกขอ้มูล
การใช้และค่าใช้จ่ายลงไปในบญัชี ในกรณีที�ผูใ้ช้บริการใช้จกัรยานล่วงเวลา ทาํจกัรยานชํารุด
เสียหาย ทางรัฐสามารถที�จะคน้หาขอ้มูลผูใ้ชแ้ละส่งใบเรียกเก็บเงินไปยงัผูใ้ชไ้ด ้
              ระบบจกัรยานอจัฉริยะถือว่าเป็นระบบที�ใช้ตน้ทุนในการผลิตค่อนขา้งสูง ทั�งในการวาง
ระบบ การผลิตอุปกรณ์สาํหรับใชก้บับตัรแม่เหล็ก การจดัเก็บขอ้มูลและเป็นระบบที�ค่อนขา้งยุง่ยาก
กวา่ระบบหยอดเหรียญ 
              ในปัจจุบนัระบบจกัรยานสาธารณะไดเ้ปลี�ยนรูปแบบจากการใช้บตัรแม่เหล็กเป็นการใช้
บตัรสมาร์ทการ์ดแทน ซึ� งเป็นบตัรฝังแผ่นขอ้มูลเพื�อเก็บขอ้มูลต่างๆ ระบบนี� สามารถใช้ควบคู่ไป
กบับตัรสมาร์ทการ์ดทั�วไปได ้เช่น บตัรสมาร์ทการ์ดของรถไฟฟ้า หรือระบบขนส่งมวลชนอื�น ๆ 
ซึ� งทาํใหก้ารใชง้านง่ายขึ�นและประหยดังบประมาณยิ�งขึ�น 
              ปัจจุบนัมีการใชร้ะบบจกัรยานสาธารณะทั�งในทวปียโุรปและเอเชีย ซึ� งแต่ละประเทศมีการ
เรียกระบบจกัรยานสาธารณะและวตัถุประสงคใ์นการใชง้านที�แตกต่างกนั ซึ� งประเทศแรกที�มีการ
ใช้ระบบจกัรยานสาธารณะในยุโรป คือ ประเทศเดนมาร์ก ที�เมืองโคเปนเฮเกน ส่วนประเทศที�มี
สถานีใหบ้ริการระบบจกัรยานสาธารณะมากที�สุด คือ ประเทศฝรั�งเศส โดยมีการให้บริการในเมือง
ปารีส เป็นจาํนวน 320 สถานี และมีรถจกัรยานทั�งสิ�น 10,648 คนั ส่วนในเอเชียมีการใช้ระบบ
จกัรยานสาธารณะครั� งแรกที�ประเทศสิงคโปร์ ปัจจุบนัระบบจกัรยานสาธารณะเป็นที�นิยมมากขึ�น
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ในทวีปเอเชีย ทาํให้หลายๆประเทสมีการวางแผนในการใช้ระบบจกัรยานสาธารณะเพิ�มขึ�น เช่น 
ประเทศจีน เกาหลี ส่วนสาเหตุที�ทาํใหบ้างประเทศยกเลิกการใชร้ะบบจกัรยานสาธารณะ ไดแ้ก่ การ
ขาดงบประมาณในการบริหารจดัการ จกัรยานถูกลกัขโมยและที�จอดไม่มีประสิทธิภาพ 
 

  
 

ที�มา : http://bike-sharing.blogspot.com 

ภาพที� 2.3  จกัรยานสาธารณะใหเ้ช่า/ยมื/คืน (Public-Use Bikes) 
 

              2.2.3.4  การพฒันาระบบที�จอดจกัรยาน  
              ที�จอดจกัรยานเป็นส่วนสําคญัในการพฒันาระบบจกัรยานเพื�อความปลอดภยัสําหรับ
จกัรยานในสถานที�จุดหมายปลายทาง จุดจอดตอ้งอยูใ่กลที้�อยูอ่าศยั แหล่งงาน โรงเรียน และสถานี
ขนส่ง ให้มีความปลอดภยัในการเก็บจกัรยานในระยะเวลานาน จาํเป็นต้องเป็นอาคารปิดเพื�อ
ป้องกนัการทาํลายจากสภาพอากาศและความปลอดภยั จาํเป็นตอ้งมีเพื�อเก็บจกัรยานให้อยูใ่นความ
ปลอดภยัไม่สูญหาย ลกัษณะของที�จอดจกัรยานมีอยูห่ลายรูปแบบ เช่น แบบจอดไดค้นัเดียว แบบ
กลุ่มจอดได้หลายคนั แบบถาวรไม่สามารถเคลื�อนยา้ยได้ แบบชั�วคราวสามารถเคลื�อนยา้ยได ้
Victoria Transport Policy Institute ไดก้าํหนดพื�นที�สําหรับจอดจกัรยานวา่ ควรมีความกวา้งอยา่ง
นอ้ย 0.6 เมตร และความยาว 1.80 เมตร มีพื�นที�สําหรับเคลื�อนยา้ยจกัรยานออกจากที�จอดอยา่งนอ้ย 
1.50 เมตร ส่วนที�จอดจกัรยานแบบมีหลงัคาคลุม หลงัคาควรสูงไม่น้อยกว่า 2.10 เมตร สําหรับ
มหาวิทยาลยัควรมีที�จอดจกัรยานอย่างน้อย 6 เปอร์เซ็นต์ หรือ 1:5 ของจาํนวนนิสิต บวกกบั 3 
เปอร์เซ็นต ์หรือ 1:10 ของจาํนวนบุคลากรสําหรับหอพกัควรมีที�จอดจกัรยานอยา่งนอ้ย 1:3 ของ
จาํนวนผูพ้กัอาศยัในหอพกั (Victoria Transport Policy Institute. 2008) โดยทั�วไปที�จอดจกัรยาน
แบ่งออกเป็น 3 ชนิด ไดแ้ก่   

                       (1)  ตูเ้ก็บจกัรยาน (Bike lockers) มีลกัษณะเป็นตูเ้ก็บจกัรยานและมีตวัล็อก ป้องกนั 
สภาพอากาศและการงดัแงะอุปกรณ์ต่างๆ เช่น ไฟยาง ที�สูบลม ขวดนํ� า ตะกร้า สามารถจดัให้เช่า
เป็นรายเดือน ตูเ้ก็บจกัรยานนี� เหมาะสาํหรับจอดเป็นเวลานาน แต่มีราคาแพง  
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ที�มา : http://www.thebulletin.ca , http://www.skyscrapercity.com, http://www.stevencanplan.com 

ภาพที� 2.4  Bike lockers 
 
                        (2)  ราวจกัรยานที�มั�นคงและแขง็แรง (High security racks)  มีแท่งเหล็กยดึกบัโครง 
รถและลอ้รถอาจจะหนึ� งหรือสองลอ้ ป้องกนัการขโมยลอ้ได ้แต่ไม่สามารถป้องกนัอุปกรณ์อื�น ๆ 
ได ้ที�จอดประเภทนี� เหมาะสาํหรับการจอดเป็นเวลานาน แต่มีราคาตํ�ากวา่แบบแรก  

  
ที�มา : http://blog.taiwan-guide.org/2006/09/obstacles-to-cycling-in-taiwan/, http://www.chillhour.com 

ภาพที� 2.5  Bicycle rack 
 

                        (3)  ราวจกัรยานแบบธรรมดา (Conventional racks) เป็นไมห้รือเหล็กและมีจุด ล็อก 
หนึ� งจุดเขา้กบัจกัรยาน ใช้สะดวก ประหยดัเนื�อที� ราคาไม่สูงแต่เสี�ยงต่อการขโมยอุปกรณ์ต่าง ๆ 
ที�จอดจกัรยานสาํหรับเมืองจกัรยานเพื�อใหป้ระชาชนหนัมาใชจ้กัรยานเพิ�มขึ�น ดงันี�  
                        (1)  ไม่เปลืองพื�นที�ใชส้อย โดยเฉพาะทางเทา้ 
                        (2)  เมื�อจอดจกัรยานแลว้ แลดูสะอาด สวยงาม เป็นระเบียบ 
                        (3)  วสัดุที�ใชท้าํที�จอดจกัรยาน ทนทานไม่เป็นสนิมไม่แตกหกัง่าย 
                        (4)  มองเห็นชดัเจน เขา้ใจง่ายสื�อใหเ้ห็นวา่เป็นที�จอดจกัรยาน สังเกตไดง่้าย 
                        (5)  เป็นวสัดุที�หาซื�อไดง่้าย ราคาถูก (ราคาถูกกวา่จกัรยาน) 
                        (6)  มีความปลอดภยัและขโมยไม่สามารถเลื�อยหรือยกไปได ้
                        (7)  แสดงถึงความเป็นเอกลกัษณ์หรืออตัลกัษณ์เชิงพื�นที�นั�นๆ 
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                        (8)  มีระยะเดินเทา้จากจุดจอดจกัรยานสัมพนัธ์กบัเวลาในการจอดและปริมาณของ 
จกัรยานที�ใชใ้นบริเวณนั�น 
                        (9)  มีการออกแบบจาํนวนที�จอดจกัรยานสัมพนัธ์กับเวลาในการจอดและ 
ปริมาณของจกัรยานที�ใชใ้นบริเวณนั�น 
                        (10)  ถา้มีการเก็บเงิน การจ่ายเงินตอ้งทาํได ้สะดวก รวดเร็วใชเ้วลานอ้ยที�สุด 
                        (11)  สถานที�จอดไม่ลบัตาคน มีแสงสวา่งและระบบระบายอากาศที�เพียงพอ 
                        (12)  หากจอดจกัรยานเป็นเวลานาน ควรจะป้องกนัจกัรยานจากลมฟ้าอากาศได ้
 

ตารางที� 2.1  ความเหมาะสมในการจดัที�จอดจกัรยานในแต่ละพื�นที� 
สถานที� รูปแบบที�จอดจกัรยานที�เหมาะสม 

อาคารพกัอาศยัและแฟลต 2-2.5 ที�จอดต่อพื�นที� 100 ตร.ม. ของพื�นที�อยูอ่าศยั 1 ที�จอด ต่อนกัเรียนในหอพกั/แฟลต 

ศูนยพ์ฒันาเด็กเลก็ 0.4 ที�จอด ต่อพนกังานและพื�นที�สาํหรับจกัรยานพว่งหรือจกัรยานที�ใหบ้ริการพิเศษ 
โรงเรียน 1.0  ที�จอดต่อนกัเรียน และ 0.4 ที�จอดต่อพนกังาน 
มหาวทิยาลยั 0.4-0.8 ที�จอดต่อนกัศึกษาและ 0.4 ที�จอดต่อพนกังาน 
หา้งสรรพสินคา้ ร้านคา้ 2.0 ที�จอดต่อพื�นที� 100 ตร.ม. ในเมืองหลวง และ1.0 ที�จอดต่อพื�นที� 100 ตร.ม. 
คลินิกทนัตกรรม  0.3-0.4 ที�จอดต่อพื�นที� 100 ตร.ม.ของพื�นที�ใชส้อยและ 0.4 ที�จอดต่อลูกจา้ง 
สถานีรถไฟ 10% - 30% ของจาํนวนผูโ้ดยสารต่อวนั 
สถานีขนส่ง , ป้ายรถเมย ์ 1.0 ที�จอดต่อผูโ้ดยสาร 10 คนในชั�วโมงเร่งด่วน 
โรงภาพยนตร์ , โรงละคร 0.25 ที�จอดต่อจาํนวนที�นั�ง และ 0.4 ที�จอดต่อจาํนวนพนกังาน 
โรงพยาบาล , ร้านอาหาร 1.0 ที�จอดต่อจาํนวนแขกผูที้�มาพกัและ 0.4 ที�จอดต่อพนกังาน 
ศูนยอ์อกกาํลงักาย 0.6 ที�จอดต่อนกักีฬาในแต่ละวนั และ 0.4 ที�จอดต่อผูใ้ช ้
โรงงาน,สาํนกังาน 0.4 ที�จอดต่อจาํนวนพนกังาน 
พื�นที�สนทนาการ 1-4 ที�จอดสาํหรับ 10 ผูม้าเยี�ยมชม 

ที�มา : The Danish cyclists Federation 2008. Bicycle parking manual Copenhagen K, Denmark 

 
              2.2.3.5  การพฒันาระบบเส้นทางจกัรยานที�ปลอดภยั  
                        (1)  ประเภทของเส้นทางจกัรยาน ทางจกัรยาน ตามมาตรฐานของ AASHTO 
(The American Association of State Highway and Transportation Officials. 1991) ไดแ้บ่งประเภท
ของเส้นทางจกัรยานออกเป็น 3 รูปแบบ ดงันี�  
                            1)  เส้นทางจกัรยาน (Bicycle Path) คือ เส้นทางจกัรยานที�แยกออกจากเส้นทาง 
จราจรอื�นอยา่งชดัเจน ออกแบบเป็นการเฉพาะสําหรับการขี�จกัรยานเท่านั�น ลกัษณะของทางเฉพาะ
ของทางเฉพาะจักรยานแบช่องทางเดียว จะมีความกว้างตั� งแต่ 0.75 เมตร ถึง 1.5 เมตร  
สําหรับความจุของทางจกัรยานประเภทนี� อยู่ที�ประมาณ 1,200 คนัต่อชั�วโมง สําหรับทางเฉพาะ
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จกัรยานที�สามารถขี�สวนทางกนัได้จะมีความกวา้งในช่วง 1.4 เมตร ถึง 3 เมตร โดยมีความจุ
ประมาณ 2,000 คนัต่อชั�วโมง ดงัภาพที� 2.6 

 

  
ที�มา : www.aviewfromthecyclepath.com 

ภาพที� 2.6  Bicycle Path 
 
                            2)  ช่องทางจกัรยาน (Bicycle Lane) คือ การใชข้อบทางหรือไหล่ทางของถนน 
โดยมีการออกแบบให้มีวสัดุ สี ที�แตกต่างจากถนนทั�วไป หรือมีขอบเตี� ยๆคั�นระหว่างเส้นทาง
จกัรยานกบัถนน ดงัภาพที� 2.7 
                            3)  ทางจกัรยานที�ใชพ้ื�นที�ร่วมกนักบัการจราจรประเภทอื�นๆ (Shared Roadway)  
คือ ทางจกัรยานที�ใชพ้ื�นที�ของถนนหรือทางเทา้ โดยมีเป้าหมายบอกทางอยา่งชดัเจน ดงัภาพที� 2.18
สามารถแบ่งออกเป็น 3 ประเภท คือ 
                                   -  จกัรยานบนทางเดินเทา้  คือ  เกิดจากการออกแบบถนนที�ไม่ไดเ้ตรียมไว ้
สาํหรับทางจกัรยาน ดงันั�นการใชท้างเทา้ทาํให้ความจุของทางเทา้ลดลงสําหรับความกวา้งของทาง
ประเภทนี� ไดก้าํหนดไว ้2-3 เมตรโดยทั�วไปเป็นเส้นทางจกัรยาน โดยมีการออกแบบให้มีวสัดุ สี ที�
แตกต่างจากถนนทั�วไปหรือมีขอบเตี�ยๆขั�นระหวา่งเส้นทางจกัรยานกบัถนน 
                                   -  ทางจกัรยานบนถนน  คือ  จะเป็นการขี�จกัรยานบนถนนสําหรับรถยนต ์
ผลกระทบของการขี�บนถนนนั�นขึ�นอยู่กบัความกวา้งของช่องจราจร ปริมาณรถยนต์และจกัรยาน 
                                   -  การใชจ้กัรยานบนถนนที�ไม่มีทางเดินเทา้  คือ  เป็นการใชจ้กัรยานในถนน 
ที�มีคนเดินเทา้ร่วมกบัรถยนต ์ลกัษณะของถนนดงักล่าวจะเป็นถนนประเภทตรอก ซอย ทางเขา้บา้น 
ซึ� งจะมีปริมาณรถไม่มาก 
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ที�มา : http://cbuscyclechic.wordpress.com/category/buffered-bike-lanes/ 

ภาพที� 2.7  Bicycle Lane 
 

  
ที�มา : http://cbuscyclechic.wordpress.com/category/buffered-bike-lanes/ 

ภาพที� 2.8  Shared Roadway 
 

                        (2)  โครงข่ายเส้นทางจกัรยาน (Bicycle Network) โครงข่ายเส้นทางจกัรยานควรมี 

การออกแบบใหเ้ชื�อมเส้นทางกบัสถานที�สาํคญัต่างๆที�เป็นจุดหมายปลายทาง เช่น สถานที�ท่องเที�ยว 
ห้างสรรพสินค้า ควรออกแบบให้ไม่มีอนัตรายและอยู่ในชุมชน ทางจกัรยานทุกเส้นควรจดัสิ� ง
อาํนวยความสะดวกเพื�อรองรับการขี� เส้นทางควรแยกออกเฉพาะเพื�อความปลอดภยัและความ
เหมาะสมในการขี� ควรวางโครงข่ายให้เป็นกริดระยะ 0.5 ก.ม.หรือน้อยกว่าในเขตเมือง เพื�อการ
เขา้ถึงสถานที�อยา่งปลอดภยั  

                        (3)  พื�นที�ในการขี�จกัรยาน (Bicycle Envelopment) หลกัเกณฑใ์นการออกแบบทาง 

จกัรยานของกองวิศวกรรม สํานักพฒันามาตรฐานผงัเมือง (2544) กาํหนดไวว้่าทางจกัรยานควร
ออกแบบให้เป็นประเภทจราจรเดินรถทางเดียวความกวา้งมาตรฐานของทางจกัรยาน คือ 2.5 เมตร เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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หรืออย่างน้อย 1.8 เมตร ถา้ออกแบบให้การจราจรเดินรถสองทาง ความกวา้งปกติอย่างน้อย 3.6 
เมตร แต่ถา้มีการใช้จกัรยานนอ้ย ความกวา้งอาจน้อยกว่านี�ก็ได ้โดยกาํหนดความกวา้งขั�นตํ�าไวที้� 
0.75 เมตรสําหรับ 1 ช่องจราจร และขนาด 1.4 เมตร สําหรับทางจกัรยานสวนทางกนัได ้ซึ� งจะพบ
เส้นทางจกัรยานลกัษณะนี�ไดใ้นทางจกัรยานบางแห่งในสหรัฐอเมริกา 
                          ส่วนถนนที�มีการจราจรคบัคั�งสับสนมากบริเวณทางแยกควรสร้างอุโมงค์สําหรับ
จกัรยาน กาํหนดความสูงอยา่งนอ้ย 2.25 เมตร ความกวา้งอยา่งนอ้ย 3.0 เมตร สําหรับการจราจรเดิน
รถทางเดียว หรือความกวา้ง 4.0 เมตร สําหรับการจราจรเดินรถสองทาง ความลาดชนั 1:20 ในกรณี
พื�นที�ลาดเอียงขึ�น 1:15 ในกรณีพื�นที�ลาดเอียงลง  
                        (4)  การเคลื�อนที�ในการขี�จกัรยาน ไดแ้บ่งการเคลื�อนที� 
ในการขี�จกัรยานนั�นจะแบ่งการอธิบายออกเป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่ 
                            1)  ความเร็วในการขบัขี�จกัรยานค่าเฉลี�ยอยูที่� 15 กม./ชม. โดยมีค่าเบี�ยงเบน 
มาตรฐานกาํหนดที� 3 กม./ชม. 
                            2)  ความเร่งของผูที้�ขบัขี�จกัรยานอยูที่�ค่าเฉลี�ยของ 1 เมตร/วนิาที 
                            3)  ระยะทางในการขี�จกัรยาน ระยะทางที�นิยมขี�มากที�สุดอยูที่�  
 3-8 กิโลเมตร ในประเทศไทยอยูที่� 0.5-6.5 กิโลเมตร 
                        (5)  วสัดุพื�นผวิ วสัดุพื�นผวิของเส้นทางจกัรยานที�ไดรั้บความนิยมมากที�สุด คือ แอส 
ฟัลท์ เนื�องจากสามารถทาํงานได้ง่าย สะดวก รวดเร็ว ให้ความรู้สึกที�ดีในการขี� รองลงมาคือ 
คอนกรีต แต่ตอ้งระวงัไม่ใหมี้พื�นผวิหยาบและมีรอบต่อมากเกินไป ส่วนผวิที�ใชก้ารเรียงหิน เป็นอีก
ทางเลือกหนึ�งแต่มกัมีปัญหาเรื�องการระบายนํ�าและความเรียบของผวิทาง 
                        (6)  ทางลาด ทางจกัรยานในส่วนที�จาํเป็นตอ้งทาํทางลาดตอ้งคาํนึงถึงผูใ้ชป้ระเภท 
อื�นดว้ย เช่น คนพิการที�ใชร้ถเข็น รถเข็นเด็กอ่อน ในกรณีที�ใชรู้ปแบบการจราจรแบบผสมระหวา่ง
ทางเดินเทา้กบัจกัรยาน ดงันั�นทางลาดจึงควรมีความชนัไม่เกิน 1:20 
                        (7)  แนวทางการพิจารณาและวางแผนสร้างเส้นทางจกัรยาน การวางแผนสร้าง 
เส้นทางจกัรยานตอ้งศึกษาถึง 5 องคป์ระกอบสาํคญั (AASHTO. 1991) 
                            1)  กิจกรรมในพื�นที�ที�สนบัสนุนให้เกิดการใช้จกัรยาน โดยหลกัการวิชาการผงั 
เมือง ในพื�นที�ที�มีกิจกรรมเกี�ยวขอ้งกบัการพกัผ่อนหยอ่นใจหรือกิจกรรมที�มีผูใ้ชห้นาแน่นในรัศมี 
4.8 ถึง 9.7 กม. จะมีความเหมาะสมกบัการเดินทางดว้ยจกัรยาน ในสถานที�ที�จะเกิดกิจกรรมเหล่านั�น 
ไดแ้ก่ โรงเรียน สวนสาธารณะหรือสวนสุขภาพ ศูนยก์ลางชุมชน พื�นที�สาํนกังานหนาแน่น ยา่น 
พาณิชยกรรมหรือศูนยก์ารคา้ 
                            2)  ทศันียภาพของเส้นทางจกัรยาน เส้นทางจกัรยานที�มีการออกแบบให้มี 
ความสัมพนัธ์กบัสวนสาธารณะหรือมีทศันียภาพรอบขา้งที�สวยงาม จะเป็นปัจจยัที�ทาํใหเ้กิดความ 
ดึงดูดใจใหใ้ชเ้ส้นทางจกัรยานนั�นมากขึ�น 
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                            3)  ภูมิประเทศ โดยธรรมชาติของผูขี้�จกัรยานจะพยายามหลีกเลี�ยงเส้นทางที�มี 
ความลาดชนัมากเกินไป เนื�องจากตอ้งใชก้าํลงัในการขี�จกัรยานมากกวา่ปกติดงันั�นในการวางแผน
สร้างเส้นทางจกัรยานควรมีความลาดชนัมากกวา่ 5 เปอร์เซ็นตห์รือเส้นทางที�มีลกัษณะภูมิประเทศ
เป็นเนินลาดชนัระยะยาวเกินไป 
                            4)  ความกวา้งของเส้นทางจกัรยาน ขึ�นอยูก่บัขนาดความตอ้งการพื�นที�ของผูขี้� 
จกัรยาน พื�นที�วา่งรอบขา้งของผูขี้� และระยะทางที�ไม่เป็นอุปสรรคในการขี�จกัรยานสวนทางกนัหรือ
มีผูอื้�นบนเส้นทางจกัรยาน หลักการออกแบบทางจกัรยานของกาํหนดไวว้่าทางจกัรยานควร
ออกแบบให้เป็นประเภทจราจรเดินรถทางเดียวความกวา้งมาตรฐานของทางจกัรยาน คือ 2.5 เมตร 
หรืออยา่งนอ้ย 1.8 เมตร ถา้ออกแบบให้การจราจรเดินรถ 2 ทาง ความกวา้งปกติอยา่งนอ้ย 3.6 เมตร 
แต่ถา้มีการใช้จกัรยานน้อยความกวา้งอาจน้อยกว่านี� ก็ได้ โดยกาํหนดความกวา้งขั�นตํ�าไวที้� 0.75 
เมตร สําหรับ 1 ช่องจราจร และขนาด 1.4 เมตร สําหรับทางจกัรยานแบบสวนทางกนัไดซึ้� งจะพบ
เส้นทางจกัรยานลกัษณะนี� ไดใ้นทางจกัรยานบางแห่งในสหรัฐอเมริกา ส่วนถนนที�มีการจราจรคบั
คั�งสับสนมากบริเวณทางแยกควรสร้างอุโมงคส์าํหรับจกัรยาน กาํหนดความสูงอยา่งนอ้ย 2.25 เมตร 
ความกวา้งอย่างน้อย 3 เมตร สําหรับการจราจรเดินรถทางเดียวหรือความกวา้ง 4 เมตร สําหรับ
การจราจรเดินรถสองทาง ความลาดชนั 1:20 ในกรณีที�พื�นลาดเอียงขึ�น และ 1:15 ในกรณีที�พื�นลาด
เอียงลง  กองวศิวกรรม สาํนกัพฒันามาตรฐานผงัเมือง, 2544 
                            ความตอ้งการพื�นที�ของผูขี้�จกัรยานพื�นที�วา่งรอบขา้งและระยะที�ไม่มีอุปสรรคใน
กรณีที�ขี�จกัรยานสวนกนัหรือมีผูใ้ชอื้�นบนเส้นทางจกัรยาน ดงัภาพที� 2.9 

 

 
 

ที�มา : การศึกษาการประยกุตใ์ชร้ะบบจกัรยานสาธารณะในมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์  

ภาพที� 2.9  ระยะที�ตอ้งการในการขี�จกัรยาน 
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                        (8)  ลกัษณะของเส้นทางจกัรยานที�ดีและปลอดภยั สาํหรับเมืองจกัรยานเพื�อให ้
ประชาชนหนัมาใชจ้กัรยาน ควรมีลกัษณะดงัต่อไปนี�  
                            1)  มีความปลอดภยั (safety) ซึ� งอนัตรายที�เกิดขึ�นนั�นโดยส่วนใหญ่ มีสาเหตุมา 
จากความขดัแยง้กบัการเดินทางรูปแบบอื�นๆ เช่น คนเดินเทา้ หรือ รถยนตส่์วนตวั เป็นตน้ 

                            2)  มีความต่อเนื�องของเส้นทาง (Continuity) จาํเป็นตอ้งการเส้นทางเชื�อมรวมทั�ง 
องพิจารณาถึงขอ้จาํกดัทางกายภาพ เช่น ทางแยกขนาดใหญ่ หรือ โอกาสในการหาเส้นทางเชื�อม 
                            3)  มีความตรงของเส้นทาง (Directness) เส้นทางตดัตรงไปสู่จุดมุ่งหมายปลายทาง 
เป็นสิ�งสําคญัอนัดบัแรกให้กบันกัขี�เพื�อประโยชน์ใช้สอย (Utilitarian Cyclist) ในขณะที�นกัขี�เพื�อ
การออกกาํลงักายจะใหค้วามสาํคญันอ้ยกวา่ 
                            4)  มีความสะดวก (Convenience) โครงข่ายของทางจกัรยานตอ้งเขา้ถึงทุกจุดที� 
สาํคญัไดส้ะดวก รวมถึงการจดัหาที�จอดจกัรยานที�ปลอดภยัและอยูใ่นทาํเลที�เหมาะสม 
                            5)  มีความชดัเจน (Clarity) โครงข่ายจกัรยานจะตอ้งไม่สร้างความสับสนแก่ผูใ้ช ้
และง่ายที�จะเขา้ใจ โดยเฉพาะในการออกแบบบริเวณทางแยก การทาํป้ายหรือสัญลกัษณ์ไฟสําหรับ 
กรยานและยานพาหนะอื�นๆ 
                            6)  มีความมั�นใจ (Security) ทางจกัรยานตอ้งสร้างความรู้สึกมั�นใจแก่ผูใ้ชท้ ั�งใน 
ความปลอดภยัของตนเองและทรัพยสิ์น 
                            7)  มีความลาดเอียงเล็กน้อย (Acceptable Grade) ระยะทางและความชนัจะมี 
อิทธิพลต่อการเลือกเส้นทางจกัรยานของนกัขี�จกัรยาน ความชนัสูงๆจะทาํให้การปั�นจกัรยานยาก 
ละเหนื�อยมากขึ�น 
                            8)  พื�นผิวถนน (Road Surface) มีสภาพที�เหมาะสมสําหรับการขี�จกัรยาน พื�นผิว 
ไม่ขรุขระมากเกินไป 
                            9)  มีคุณภาพอากาศที�ดี (Air Quality) บริเวณที�เป็นเส้นทางจกัรยานไม่ควรเป็น 
บริเวณที�มีมลพิษ และกลิ�นขยะเน่าเหมน็ 
                            10)  ไม่มีเสียงรบกวน (Noise) เนื�องจากจกัรยานเป็นการเดินทางที�ก่อให้เกิดเสียง 
นอ้ย ดงันั�นเสียงจึงทาํให้เกิดความรําคาญแก่นกัขี�โดยเฉพาะถนนที�มีรถบรรทุกขนาดใหญ่จาํนวน 
าก 
                            11)  มีที�กาํบงั (Shelter) ควรกาํหนดเส้นทางในที�ที�มีสภาพแวดลอ้มทางธรรมชาติ 
หรือมนุษยส์ร้างขึ�นเพื�อสร้างขึ�นสามารถช่วยป้องกนัลมและฝนได ้เช่น ตน้ไมห้รือร่มเงา 
                            12)  มีความดึงดูดและความสนใจของเส้นทาง (Attractiveness and Interest)  
ความเพลิดเพลินในการขี�จกัรยานจะเพิ�มมากขึ�น ซึ� งนกัขี�เพื�ออกกาํลงักายจะให้ความสําคญักบัส่วน 
มากกวา่นกัขี�เพื�อประโยชน์ใชส้อย 
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                            13)  มีป้ายบอกทางหรือเส้นทาง (Bicycle Map) เพื�อบอกเส้นทางหรือจุดเชื�อมต่อ 
ใหช้ดัเจน 
                            14)  มีระบบไฟฟ้าส่องสวา่ง (Lighting) โดยเฉพาะในเวลากลางคืน อาจจะมีไฟ 
กระพริบหรือไฟส่องสวา่งจะทาํใหผู้ข้บัขี�ปลอดภยัมากขึ�นจากผูร้้ายและอุบติัเหตุ 
              2.2.3.6  การมีส่วนร่วมของประชาชนในพื�นที�  
              ระบบจกัรยานเป็นการพฒันาและปรับปรุงทั�งระบบซึ�งเกี�ยวขอ้งกบัประชาชนที�อยูอ่าศยัใน
บริเวณดงักล่าว ดงันั�นการจดัใหป้ระชาชนมีส่วนร่วมในโครงการถือเป็นหวัใจสาํคญัของการทาํงาน
ที�จะประสานความต้องการที�แท้จริง การมีส่วนร่วมของประชาชนอาจดาํเนินการโดยการจัด
ประชาสัมพนัธ์สอบถามความคิดเห็นของประชาชนในพื�นที�ศึกษา ดงันั�นการจดัใหป้ระชาชนมีส่วน
ร่วมในโครงการถือวา่เป็นหวัใจของการทาํงานที�จะประสานระหวา่งความตอ้งการที�แทจ้ริงกบัการ
ออกแบบที�สมบูรณ์  ลักษณะการจัดให้ประชาชนมีส่วนร่วมอาจดํา เ นินการโดยการจัด
ประชาสัมพนัธ์สอบถามความคิดเห็นของประชาชนในพื�นที�เกี�ยวกบัรูปแบบของจกัรยานที�ได้
ออกแบบไว ้ขั�นตอนการจดัประชาสัมพนัธ์อยา่งคร่าว ๆ ดงันี�  (วโิรจน์. 2546) 
                      (1)  กาํหนดวตัถุประสงค์เพื�อ เชื�อมโยงความเขา้ใจโครงการให้ประชาชนรับทราบ 
และสอบถามความคิดเห็นเพื�อนาํไปปรับปรุงการออกแบบหรือวตัถุประสงคอื์�น ๆ 
                      (2)  วางแผนและกาํหนดรูปแบบการนาํเสนอและรับฟังขอ้เสนอแนะ 
                      (3)  จดัเตรียมสื�อเพื�อประชาสัมพนัธ์ ได้แก่ โปสเตอร์แนะนําโครงการ แผ่นที� 
โครงข่าย รูปแบบการออกแบบเส้นทางโครงข่าย ภาคเคลื�อนไหวแสดงบรรยากาศการขี� รูปแบบที� 
อดจกัรยาน รูปก่อนและหลงัปรับปรุง 
                      (4)  จดัเตรียมแบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชน 
                      (5)  ดาํเนินการในภาคสนามเพื�อสาํรวจความคิดเห็นของประชาชน 
                      (6)  วเิคราะห์ขอ้มูลจากการสอบถาม 
                      (7)  สรุปผลดาํเนินการ 
              การบูรณาการการพฒันาระบบจกัรยานกบัระบบขนส่งมวลชนประเภทอื�น (Integrating 
Cycling and Transit) การเดินทางดว้ยจกัรยานเหมาะสําหรับการเดินทางในระยะสั�นจึงจาํเป็นเป็น
ต้องมีหลาย ๆ จุดจอด การบูรณาการให้การขนส่งและการขี�จกัรยานใช้งานร่วมกันได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ จาํเป็นตอ้งรวมการขี�จกัรยานเขา้กบัระบบขนส่งสาธารณะ เพื�อให้จกัรยานมาแทน
การเดินหรือการใชร้ถยนตส่์วนตวั Bike and ride สามารถช่วยเพิ�มประสิทธิภาพของการให้บริการ
การขนส่งสาธารณะได ้การดึงดูดให้คนมาขี�จกัรยานมาก สิ�งที�จะช่วยให้ Bike and ride ประสบ
ความสําเร็จ คือ การมีที�จอดจกัรยานบริเวรสถานีขนส่งหรือที�หยุดรถขนส่งสาธารณะและตอ้งให้
ความสาํคญัดา้นความปลอดภยัมากที�สุด 
              2.2.3.7  การปรับปรุงกฎหมายสาํหรับจกัรยาน  
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              กฎหมายเป็นปัจจยัสําคญัในการวางแผนและมาตรการจดัการระบบจกัรยาน ตลอดจนเป็น 
การสร้างความปลอดภยัใหก้บัผูใ้ชจ้กัรยาน 
              วิวฒันาการทางกฎหมายเกี�ยวกบัการใช้จกัรยานในประเทศไทย ได้มีการพฒันามาจาก
กฎหมายเกี�ยวกบัเส้นทางคมนาคม ยานพาหนะ และระบบจราจร จากพระราชบญัญติัจราจรทางบก 
พ.ศ. 2522 มีมาตรากฎหมายที�เกี�ยวขอ้งกบัจกัรยาน มีดงันี�  (ศาสน์. และ รุ่งอรุณ. 2548) 
              มาตรา 79 ทางใดที�ไดจ้ดัทาํไวส้าํหรับรถจกัรยาน ผูขี้�จกัรยานตอ้งขบัขี�ในทางนั�น 
              มาตรา 80 รถจกัรยานที�ใช้ในทางเดินรถ ไหล่ทางหรือทางที�จดัไวส้ําหรับจกัรยาน ผูขี้� 
กรยานตอ้งจดัใหมี้ 
                      (1)  กระดิ�งที�ใหเ้สียงสัญญาณไดย้นิในระยะไม่นอ้ยกวา่ 30 เมตร 
                      (2)  เครื�องหา้มลอ้ที�ใชก้ารไดดี้ เมื�อใชส้ามารถทาํใหร้ถหยดุไดท้นัที 
                      (3)  โคมไฟติดหน้ารถจกัรยานแสงสีขาวไม่น้อยกว่า 1 ดวงที�ให้แสง แสงไฟส่อง 
สว่างไปขา้งหนา้เห็นพื�นทางไดช้ดัเจนในระยะไม่นอ้ยกวา่ 15 เมตรและอยู่ในระยะตํ�ากว่าสายตา 
องผูข้บัขี�ซึ� งขบัรถสวนมา 
                      (4)  โคมไฟติดทา้ยรถแสงสีแดงไม่นอ้ยกวา่ 1 ดวงที�ให้แสงสวา่งตรงไปขา้งหลงัหรือ 
วตัถุสะทอ้นแสงสีแดงแทน ซึ� งเมื�อถูกไฟส่องใหมี้แสงสะทอ้น 
              มาตรา 81 ในเวลาตอ้งเปิดไฟตามมาตรา 11 หรือมาตรา 61 ผูข้บัขี�รถจกัรยานอยูใ่นทางเดิน 
ไหล่ทางหรือที�จดัทาํไวส้าํหรับรถจกัรยานตอ้งจุดโคมไฟแสงสวา่งขาวหนา้รถเพื�อให้ผูข้บัขี�หรือคน
เดินเทา้ซึ� งขบัรถหรือเดินมาสามารถมองเห็นรถ 
              มาตรา 82 ผูขี้�จกัรยานตอ้งขบัขี�ให้ชิดขอบทางดา้นซ้ายของทางเดินรถ ไหล่ทาง หรือทางที�
จดัทาํไวส้ําหรับจกัรยานให้มากที�สุดเท่าที�จะทาํได ้แต่ในกรณีที�มีช่องทางเดินรถจกัรยานดา้นซ้าย
สุดของทางเดินรถ ตอ้งขบัขี�รถจกัรยานใหชิ้ดช่องเดินรถประจาํทางนั�น 
              มาตรา 83 ในทางเดินรถ ไหล่ทาง หรือทางที�จดัไวส้ําหรับรถจกัรยาน ห้ามมิให้ผูข้บัขี�
จกัรยาน 
                      (5)  ขบัโดยประมาทหรือน่าหวาดเสียวอนัอาจเกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น 
                      (6)  ขบัโดยไม่จบัคนับงัคบัรถ 
                      (7)  ขบัขนานกนัเกิน 2 คนั 
                      (8)  ขบัโดยนั�งบนที�อื�นอนัมิใช่อานที�จดัไวเ้ป็นที�นั�งปกติ 
                      (9)  ขบัโดยบรรทุกบุคคลอื�นเวน้แต่รถจกัรยานสามล้อสําหรับทุกคน ทั�งนี� ตาม 
เงื�อนไขที�เขา้พนกังานจราจรกาํหนด 
                      (10)  บรรทุกหรือถือสิ�งของ หีบห่อ หรือสิ�งของ หีบห่อ หรือของใดๆในลกัษณะที� 
เป็นการกีดขวาง การจบัคนับงัคบัรถ หรืออนัตรายแก่บุคคลอื�นหรือทรัพยสิ์น 
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                      (11)  เกาะหรือพ่วงรถอื�น ๆ ที�กาํลงัแล่นอยูปั่จจุบนักฎหมายที�เกี�ยวขอ้งในการพฒันา 
ระบบจกัรยานสามารถจาํแนกได ้ดงันี�  
              2.2.3.8  การปรับปรุงอุปกรณ์ประดบัถนน (Street Furniture) 
              การปรับปรุงอุปกรณ์ประดบัถนน หมายถึง วตัถุหรือสิ�งอาํนวยความสะดวกที�ถูกติดตั�งไว้
บนทางสัญจร บนทางเทา้และที�สาธารณะอื�นๆอาจนบัรวมไปถึงทางเทา้เกาะกลางถนน สะพานและ
บนัไดขา้ม คนัหินทางเทา้ บนัไดลาด ทางมา้ลาย ฝาท่อ สาธารณูปโภค ในระยะเริ�มแรก อุปกรณ์
ประกอบถนนถูกออกแบบโดยมีวตัถุประสงค์หลกัเพื�อตอบสนองความตอ้งการดา้นประโยชน์ใช้
สอยเป็นหลกั ซึ� งเน้นการอาํนวยความสะดวก สร้างความปลอดภยั และลดขอ้กาํจดัในการเดินทาง
แก่ผูส้ัญจร ในระยะต่อมาจึงเริ�มมีการออกแบบอุปกรณ์ประดบัถนนเพื�อตอบสนองความตอ้งการ
ดา้นรูปลกัษณ์ โดยมีการออกแบบใหมี้ความสวยงามและกลมกลืนกบัสภาพแวดลอ้มอาคาร สิ�งปลูก
สร้าง รวมถึงอุปกรณ์ประกอบถนนอื�นๆที�อยู่ภายในพื�นที�โดยรอบเพื�อสร้างให้เกิดเอกลกัษณ์ของ
พื�นที� และสร้างความประทบัใจให้แก่ผูอ้ยู่อาศยัในพื�นที�และผูม้าเยือน อุปกรณ์ประกอบถนน
แตกต่างกนัไปในแต่ละพื�นที� เป็นผลมาจากความแตกต่างของ สภาพแวดล้อม สภาพภูมิประเทศ 
ภูมิอากาศ รวมถึงความหลากหลายดา้นสังคมและวฒันธรรม นอกจากนั�นการเพิ�มขึ�นของจาํนวน
ประชากรส่งผลให้เกิดการพฒันาดา้นระบบคมนาคมขนส่ง และด้านเทคโนโลยี ทาํให้วตัถุและ
เทคโนโลยี ทาํให้วตัถุประสงค์การใช้งานประเภท รูปแบบ และรูปลักษณ์ รวมไปถึงวสัดุและ
เทคโนโลยใีนการผลิตอุปกรณ์ประกอบถนนเกิดการเปลี�ยนแปลงใหมี้ความทนัสมยัและความย ั�งยืน
มากขึ�น ปัจจยัสาํคญัในการออกแบบอุปกรณ์ประกอบถนน (Street Furniture) สําหรับเมืองจกัรยาน
ควรมีการออกแบบดงันี�  
                      (1)  ควรออกแบบให้มีความเหมาะสมแก่การใช้งาน (Suitability) สอดคล้องกับ 
วตัถุประสงค ์พฤติกรรมการใชง้านของกลุ่มที�ใชง้าน และสภาพพื�นที� ซึ� งอุปกรณ์ประกอบถนนบาง
ประเภทเหมาะสมที�จะตั�งแบบเดี�ยว บางประเภทเหมาะกบัการตั�งเป็นแบบกลุ่ม 
                      (2)  ควรออกแบบโดยคาํนึงถึงความปลอดภยั (Safety) อุปกรณ์ประกอบถนนสามารถ 
ช่วยสร้างความปลอดภยัในการสัญจร เช่น ไฟส่องสวา่งเวลากลางคืน เป็นตน้ รวมถึงไม่ก่อให้เกิด
อนัตรายทั�งต่อตวับุคคลและชุมชน เนื�องจากอนัตรายสามารถเกิดไดจ้ากวสัดุที�ใช ้รูปแบบ ตาํแหน่ง
การติดตั�ง จึงควรมีการกาํหนดมาตรฐานความปลอดภยั และมีการดูแลรักษาให้อยูใ่นสภาพที�พร้อม
ใช้งานอยู่เสมอ เช่น เลือกวสัดุที�ไม่ก่อให้เกิดอนัตราย ออกแบบรูปทรง และการจัดวางอย่าง
เหมาะสม เป็นตน้ 
                      (3)  การเลือกใชว้สัดุที�มีความทนทาน (Durability) การออกแบบรูปร่าง รูปทรงอยา่ง 
มีคุณภาพ ทนทานต่อการใช้งาน และป้องกนัการถูกทาํลาย เช่น จากคน สัตวแ์ละสภาพอากาศ 
เป็นตน้ 
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                      (4)  ควรออกแบบให้เขา้ถึงไดง่้าย (Accessibility) โดยสามารถตอบสนองผูใ้ชง้านได ้
ทุกประเภท ตามหลกัพื�นฐาน Universal Design เช่น ทุกเพศ ทุกวยั รวมถึงผูพ้ิการ อุปกรณ์ประกอบ
ถนนควรมีความชดัเจน สามารถสังเกตเห็นไดง่้ายและมีระยะทางในการเขา้ไปใช้อย่างเหมาะสม 
                      (5)  อุปกรณ์ประกอบถนนควรที�จะช่วยในการอาํนวยความสะดวก (Convenient) แก่ 
ผูใ้ช้งานหรือสัญจร เช่น ลดระยะเวลาในการเดินทาง มีจาํนวนและการกระจายตวัที�เหมาะสม 
เพียงพอต่อการใชง้าน 
                      (6)  ควรออกแบบเพื�อเพิ�มความสบาย (Comfort) หมายถึง ขนาดและสัดส่วนของ 
อุปกรณ์ประกอบถนนควรออกแบบใหเ้หมาะสมกบัสัดส่วนของร่างกายผูใ้ชง้านแต่ละประเภท และ
จดัวางในตาํแหน่งที�เหมาะสมในแต่ละพื�นที� เช่น เกา้อี�ควรมีที�พกัแขนและพนกัพิงและติดตั�งภายใต้
ร่มเงาตน้ไม ้เป็นตน้ 
                      (7)  ควรออกแบบให้มีความสวยงาม (Aesthetic) ทั�งรูปแบบและรูปลกัษณ์ภายนอก 
สีสัน รูปร่าง ลวดลาย ที�ปรากฏต่อสายตาของผูใ้ช้งานช่วยเสริมสร้างบรรยากาศ สร้างความ
ประทบัใจแก่ผูพ้บเห็น 
                      (8)  สร้างความดึงดูด (Attractiveness) ควรมีการออกแบบและการจดัวางที�ทาํให้มี 
ความรู้สึกอยากเขา้ใช ้และสามารถเป็นจุดสนใจแก่พื�นที� 
                      (9)  สร้างความเป็นเอกลกัษณ์ (Identity) โดยมีใช้งานสามารถรับรู้ไดว้า่เป็นอุปกรณ์ 
ประกอบถนนชนิดใดใช้งานอย่างไรมีความโดดเด่นและสามารถแสดงให้เห็นถึงความเป็น
เอกลกัษณ์ของพื�นที�ได ้
                      (10)  อุปกรณ์ประกอบถนนควรออกแบบให้สอดคลอ้งกบัสภาพแวดลอ้ม สร้างความ 
กลมกลืนกบัเส้นทางสัญจร อาคาร สิ�งก่อสร้างและอุปกรณ์ประกอบถนนชนิดอื�นๆในพื�นที�โดยรอบ 
                      (11)  ควรมีการออกแบบ จดัวางและจดัการติดตั�งอุปกรณ์ประกอบถนนถูกสุขลกัษณะ  
ตวัอุปกรณ์ไม่ก่อใหเ้กิดมลพิษต่างๆสู่สิ�งแวดลอ้มและไม่อยูใ่กลแ้หล่งกาํเนิดมลพิษ เช่น ถงัขยะควร 
ใช้วสัดุที�ทนทานและมีฝาปิดมิดชิด ป้องกนัการรั�วไหลของเสียภายในถงัขยะรวมถึงการส่งกลิ�น
รบกวน ป้องกนัลม ฝน และการคุย้เขี�ยของคนและสัตว ์
                      (12)  ควรออกแบบให้มีความยืดหยุ่นในการใช้งาน (Flexibility) โดยออกแบบให ้
สามารถปรับเปลี�ยนการใชง้านไดห้ลากหลายรูปแบบ หรือเคลื�อนยา้ยให้สอดคลอ้งกบัเงื�อนไขของ
การใชง้านและพื�นที� รวมถึงสามารถปรับใชง้านเพื�อรองรับเทคโนโลย ี(ประพทัธ์พงษ.์ 2554) 
              2.2.3.9  การปรับปรุงสิ�งอาํนวยความสะดวกอื�นๆ (Bicycle Furniture)สิ�งอาํนวยความ
สะดวกอื�นๆ หมายถึง สิ�งอาํนวยความสะดวกที�อยูใ่นบริเวณทางจกัรยาน อาจเป็นพวกเครื�องใชริ้ม
ทางต่างๆ เช่น ป้ายจราจร ป้ายบอกเส้นทาง ที�นั�ง ที�ดื�มนํ�าสาธารณะ ถงัขยะ ไฟฟ้าส่องสวา่ง เป็นตน้ 
                      (1)  ป้ายจราจรสาํหรับจกัรยาน (bike-signs) การใชป้้ายในเส้นทางจกัรยานแบ่ง 
ออกเป็น 3 ประเภท คือ 1) ป้ายบงัคบั เป็นการบอกถึงกฎ ระเบียบ ในการใชเ้ส้นทางจกัรยาน เช่น 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ที�มา : http://www.cyclelicio.us 

ภาพที� 2.10  อุปกรณ์ประกอบถนน (Street Furniture) 
 

หา้มจอด หรือ เฉพาะจกัรยานเท่านั�น 2) ป้ายเตือน เป็นการแจง้เตือนให้ผูขี้�จกัรยานหรือผูใ้ชเ้ส้นทาง
ระมดัระวงัซึ� งกนัและกนั เช่น ระวงัจกัรยาน ทางแคบ ทางลาด รอสัญญาณไฟ เป็นตน้ 3) ป้าย
แนะนาํเส้นทาง เป็นการแจง้ข่าวสาร เส้นทางจกัรยานวา่เริ�มตน้หรือสิ�นสุดที�ใด ขอ้แนะนาํในการใช้
เส้นทาง เป็นตน้ โดยตาํแหน่งที�ติดป้าย เช่น ป้ายแนะนาํเส้นทาง ควรตั�งในบริเวณจุดตน้ทางหรือ
สิ�นสุด บริเวณที�มีการเปลี�ยนทิศทางหรือบริเวณที�เป็นจุดตดักบัเส้นทางอื�น บริเวณทางตดักบัถนน
บริเวณที�ทางจกัรยานตดักบัทางเขา้ออกอาคาร หรือ บริเวณที�คาดว่าจะมีผูใ้ช้จกัรยานเป็นจาํนวน
มาก เช่น บริเวณโรงเรียน และสวนสาธารณะ ขอบดา้นล่างของป้ายควรสูงไม่นอ้ยกวา่ 1.50 เมตร 
จากผวิทางจกัรยานในเขตนอกเมือง และไม่นอ้ยกวา่ 2.10 เมตรในเขตที�พกัอาศยั พาณิชยกรรม ยา่น
อาคารสาํนกังาน (สลิลา ตระกลูเวช. 2551) 
                      (2)  ร้านซ่อมจกัรยาน/ตูซ่้อมจกัรยาน ร้านซ่อมจกัรยานหรือตูซ่้อมเป็นสิ�งที�สาํคญัอีก 
จุดหนึ� งที�ตอ้งพิจารณาสําหรับผูใ้ช้จกัรยาน ในเส้นทางจกัรยานควรมีร้านซ่อมหรือตูซ่้อมจกัรยาน
เพื�อความสะดวกในการขบัขี� 
                      (3)  ร้านซ่อมจกัรยาน (Bike repair shop) มีอยูท่ ั�วไปตามชุมชนต่าง ๆ ควรจดัให้มีไว ้
บริเวณเส้นทางจกัรยานเพื�อความสะดวกในการซ่อมเมื�อเกิดความเสียหาย 
                      (4)  สถานีซ่อมจกัรยาน (Bike Repair Stations) เป็นสถานีซ่อมจกัรยานที�ตอ้งบริการ 
ตวัเอง ส่วนใหญ่จะประกอบดว้ย 2 ส่วน ไดแ้ก่ ส่วนแท่นอุปกรณ์จะมีไขควง คอ้น ประแจ ปั�มลม 
ส่วนที�สองจะเป็นตูข้ายของอตัโนมติัโดยจะมีชิ�นส่วน อะไหล่ที�จาํเป็นอยา่งเช่น ยางในจกัรยาน ชุด
อุปกรณ์สําหรับอุดรอยรั�ว สายเบรก เป็นตน้ สามารถติดตั�งสถานีซ่อมจกัรยานไดต้ามศูนยร์วมการ
คมนาคม เช่น สถานีรถไฟฟ้า หา้งสรรพสินคา้ หรือ จุดที�มีผูใ้ชจ้กัรยานเป็นจาํนวนมาก โดนจะมีเจา้
หนา้คอยตรวจสอบอุปกรณ์เพื�อป้องกนัการทาํลายและโจรกรรมทรัพยสิ์น 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ที�มา : http://www.cyclelicio.us, http://www.bike99.com/signs.html 

ภาพที� 2.11  ป้ายจราจรสาํหรับจกัรยาน(Bike Signs) 
 

  
ที�มา : http://dailyemerald.com 

ภาพที� 2.12  ร้านซ่อมจกัรยาน (Bike repair shop) 
 

  
 

ที�มา : http://dailyemerald.com 

ภาพที� 2.13  หอ้งนํ�าและหอ้งอาบนํ�าสาธารณะ 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



34 

                      (5)  หอ้งนํ�าสาธารณะ  หอ้งนํ�าและหอ้งอาบนํ�าสาํหรับผูใ้ชจ้กัรยานมีความสาํคญัมาก 
ในการปั�นจกัรยานในระยะทางไกลเพื�อการเดินทางไปทาํงานหรือท่องเที�ยวอาจเกิดเหงื�อ หรือ อยาก
เขา้หอ้งนํ�า การจดัใหมี้สถานที�เพื�อใชอ้าบนํ�าหรือหอ้งนํ�าไวจึ้งมีความจาํเป็นอยา่งยิ�ง 
                      (6)  แผนที�เส้นทางจกัรยาน ควรบอกตาํแหน่ง สถานที�สําคญั ขอ้ดีของเส้นทาง  
ขอ้จาํกดัของเส้นทาง รวมทั�งตาํแหน่งของร้านซ่อมหรือจุดพกัหรือระบบขนส่งสาธารณะ 
 

  

ที�มา : http://www.bicycleinfo.nsw.gov.au 

ภาพที� 2.14  แผนที�เส้นทางจกัรยาน 
 

                      (7)  สิ�งอาํนวยความสะดวกเฉพาะจกัรยาน การสร้างความปลอดภยัและสิ�งอาํนวย 
ความสะดวกต่างๆสามารถทาํให้ผูใ้ช้จกัรยานรู้สึกสบายและปลอดภยัในการใช้จกัรยานมากขึ�น 
ตวัอยา่งเช่น จุดนํ�าดื�ม ไฟสัญลกัษณ์ ที�ปั� มลม ล็อกเก็บของ หอ้งอาบนํ�า เป็นตน้ 
 

   
ที�มา : http://www.bicycleinfo.nsw.gov.au 

ภาพที� 2.15  สิ�งอาํนวยความสะดวกอื�นๆ เฉพาะจกัรยาน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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2.3  การใช้จักรยานทัBงในประเทศไทยและต่างประเทศ  
 

       2.3.1  การใช้จักรยานในประเทศไทย การพฒันาและส่งเสริมการใชจ้กัรยานในประเทศไทยเริ�ม 
มีการใชเ้นื�องจากปัญหาดา้นพลงังานและสิ�งแวดลอ้ม มีการทดลองใชจ้กัรยานบนทางเทา้ และสร้าง
เส้นทางจกัรยานหลายเส้นทางจาก การวิจยัการจราจรและการขนส่งในปี พ.ศ.2535 พบวา่ การใช้
จกัรยานเพื�อการเดินทางที�เหมาะสมควรมีระยะทาง 0.5-6.5 กิโลเมตร ซึ� งในปัจจุบนัหลายจงัหวดัใน
ประเทศไทยนาํแนวทางการเดินทางดว้ยจกัรยานมาใชพ้ฒันาเส้นทางในตวัเมือง ดงันี�  
              2.3.1.1  กรุงเทพมหานคร (Bangkok) กรุงเทพมหานครเป็นเมืองหลวงของประเทศไทย 
มีการส่งเสริมการใชจ้กัรยานอยา่งแพร่หลาย เห็นไดจ้ากการส่งเสริมการใชจ้กัรยานดว้ยการจดัสร้าง
เส้นทางจกัรยานไวห้ลายแห่งทั�วกรุงเทพ มีรูปแบบการสร้างหลายแบบ กรุงเทพเมืองจกัรยาน  
              โครงการก่อสร้างทางเดินและทางจกัรยานริมคลองแสนแสบ จากบริเวณซอยสุขุมวิท 39 
ถึงบริเวณสะพานอโศก เป็นโครงการของกองระบบคลอง สํานักระบายนํ� า กรุงเทพมหานคร 
ที�สร้างขึ�นมีวตัถุประสงค์เพื�อการระบายในคลองให้มีประสิทธิภาพ การพฒันาคูคลองให้สวยงาม
และใหป้ระชาชนใชเ้ป็นทางเดินเป็นทางสัญจรพกัผอ่น ออกกาํลงักาย โดยการก่อสร้างเป็นรูปแบบ
เขื�อน ค.ส.ล.พร้อมทางเดิน สะพานทางเดิน ทางเดินเหล็กใตส้ะพานรวมทั�งการปรับปรุงเขื�อนเดิม
และสะพานทางเดินที�มีอยูเ่ดิมอีกดว้ย โครงการนี�ทาํให้บริเวณริมคลองมีทางเดินริมคลองแสนแสบ
เพื�อใชใ้นการสัญจรไปมาระหวา่งกนั เริ�มมีผูน้าํจกัรยานมาปั�น แต่ผูใ้ชม้กัประสบปัญหาเรื�องต่าง ๆ
จึงทาํให้ไม่ค่อยเป็นที�นิยมมากนักนอกจากนี� ยงัมีกิจกรรมที�จดัขึ� นเพื�อการรวมตวัรณรงค์ให้ใช้
จกัรยาน เช่น โครงการวนัปลอดรถ(Car Free Day) การจดักิจกรรมปั�นจกัรยานเพื�องานวนัต่าง ๆ ใน
ปัจจุบนัคนกรุงเทพฯนิยมออกมาปั�นจกัรยานกนัเพิ�มขึ�นเรื�อย ๆ 
              2.3.1.2  จงัหวดันครสวรรค ์ ไดใ้ห้ความสนใจในการสนบัสนุนการใช้จกัรยานเพื�อการ 
เดินทาง ซึ� งเริมตน้จากวิสัยทศัน์ในการพฒันาของผูน้าํที�เห็นคุณค่าและประโยชน์ของการใช้
จกัรยานทั�งด้านสุขภาพและการแก้ปัญหาการจราจรติดขดั เทศบาลเมืองนครนครสวรรค์ได้ให้
ความสําคัญและมีการจัดกิจกรรมรณรงค์ให้จักรยานอย่างต่อเนื�อง รวมทั�งการพฒันาเส้นทาง
จกัรยานภายในเทศบาลและบริเวณสวนสาธารณะจึงทาํใหป้ระชาชนรับรู้และอยากเขา้มามีส่วนร่วม 
เนื�องจากผูน้าํให้ความสนใจและลงมาปั�นจกัรยานกบัประชาชนให้เห็นเป็นตวัอย่าง เทศบาลนคร
นครสวรรคไ์ดจ้ดักิจกรรมมากมายและต่อเนื�อง เช่น กิจกรรมปั�นจกัรยานเที�ยวชมสถานที�ท่องเที�ยว 
การจดัตั�งชมรมจกัรยาน เพื�อรวมกลุ่มทาํกิจกรรม การให้เจ้าหน้าที�ของเทศบาลปั�นจกัรยานมา
ทาํงานพร้อมจดัที�จอดไวใ้ห้เพื�อเป็นการส่งเสริมให้เจา้หน้าที�ใช้จกัรยานมากขึ�น การจดัเส้นทาง
จกัรยานในวนอุทยานสวรรค์เพื�อให้ผูที้�ตอ้งการปั�นจกัรยานมีเส้นทางจกัรยานเพื�อความปลอดภยั
ของผูใ้ชส้วนสาธารณะ 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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              2.3.1.3  จงัหวดัเชียงใหม่ เทศบาลนครเชียงใหม่ไดเ้ล็งเห็นความสาํคญัของการปั�นจกัรยาน 
เพื�อการเดินทาง เนื�องจากปัญหามลพิษทางอากาศที�ส่งผลกระทบต่อสุขภาพของชาวเชียงใหม่เอง 
เพื�อเป็นการลดมลพิษเทศบาลนครเชียงใหม่จึงส่งเสริมการใชจ้กัรยานเพื�อลดการใชร้ถยนตส่์วนตวั 
โดยการจดัทาํช่องทางจกัรยานรอบคูเมืองดา้นในทั�ง 4 ดา้น โดยตีเส้นจราจรกวา้ง 1 เมตรชิดขอบ
ถนนดา้นซา้ย พร้อมทั�งรณรงคใ์หจ้กัรยานในเมืองมากขึ�น นอกจากเส้นทางนาํร่องแลว้ยงัมีอีกหลาย
เส้นทาง เช่น เส้นทางถนนลอยเคราะห์-ถนนราชมรรคา -เส้นทางถนนช้างม่อย-ถนนราชวิถี 
เส้นทางถนนเจริญประเทศ ซึ� งมีโรงเรียนตั�งอยูม่ากถึง 4 แห่ง เทศบาลนครเชียงใหม่ไดมี้การสัมมนา
ร่วมกบั GIZ ของประเทศเยอรมนี พ.ศ. 2555 เพื�อการแกไ้ขปัญหามลพิษทางอากาศอนัเนื�องมาจาก
การจราจรในเมืองเชียงใหม่โดยเนน้การส่งเสริมให้ประชาชนให้จกัรยานพร้อมแนะนาํวิธีปรับปรุง
เส้นทางจกัรยานเพื�อใหส้ะดวกและปลอดภยัยิ�งขึ�น  
              2.3.1.4  อาํเภอกงไกรลาศ จงัหวดัสุโขทยั ตั�งอยู่ทางทิศตะวนัออกเฉียงใตข้องจงัหวดั 
สุโขทยั มีลกัษณะเป็นที�ราบลุ่มแม่นํ� ายมตอนล่าง ไม่มีภูเขา อาํเภอกงไกรลาศที�มีผูใ้ช้จกัรยาน
จาํนวนมากเมื�อเทียบกบัหลายอาํเภอในจงัหวดัสุโขทยั มีผูใ้ชจ้กัรยานอยูท่ ั�วไปทั�งจกัรยานแม่บา้นที�
ใชเ้พื�อทาํธุระต่างๆ จกัรยานเสือภูเขาเพื�อการออกกาํลงักายหรือใชง้านอื�นๆตามที�ตอ้งการ ที�มาของ
การใช้จกัรยานในอาํเภอกงไกรลาศนั�นเริ�มมาจากนายอาํเภอกงไกรลาศ นายเสกสรร ฉัตรตระกูล 
เป็นคนเริ�มตน้ใชจ้กัรยานคนแรก ๆ ของอาํเภอก็วา่ได ้นายอาํเภอไดปั้�นจกัรยานเพื�อเป็นตวัอยา่งให้
กาํนนั ผูใ้หญ่บา้น ลูกบา้น เห็นเป็นตวัอยา่ง ดว้ยการปั�นจกัรยานตอนเชา้เพื�อปั�นออกกาํลงักายและ
ตรวจเยี�ยมลูกบา้น เมื�อเห็นหัวหน้าปั�นลูกน้องก็ชวนกนัปั�นจกัรยานตาม ๆ กนั บา้งคนใชจ้กัรยาน
แม่บา้น เมื�อติดใจเห็นวา่สนุกและเป็นการออกกาํลงักายไปดว้ยจึงเริ�มมีการซื�อจกัรยานที�มีราคามาก
ขึ�น การที�นายอาํเภอใช้จกัรยานอย่างจิงจงั ไม่เสแสร้งแกลง้ทาํเพื�อเปิดงานหรือออกสื�อเท่านั�น 
จึงเป็นตวัอยา่งทาํใหป้ระชาชนเห็นและอยากหนัมาปั�นจกัรยานเช่นกนั  
              2.3.1.5  เมืองด่านซ้าย จงัหวดัเลย อาํเภอด่านซ้ายเป็นอาํเภอเล็กๆของจงัหวดัเลย สภาพภูมิ 
ประเทศเป็นหุบเขาเส้นทางคดเคี�ยว การใช้จกัรยานของอาํเภอด่านซ้าย เริ�มตน้ขึ�นเมื�อปีพ.ศ.2549 
รัฐบาลไดส่้งเสริมใหป้ระชาชนออกกาํลงักาย นายแพทยภ์กัดี สืบนุการณ์ ผูอ้าํนวยการโรงพยาบาล
สมเด็จพระยุพราชด่านซ้าย ได้เล็งเห็นประโยชน์ของจกัรยาน ไม่ว่าจะเป็นมุมมองด้านสุขภาพ 
ส่งเสริมความเขม็แขง็ในชุมชน ลดการใชพ้ลงังาน ลดปัญหามลพิษทางอากาศ จึงจดัใหมี้การผอ่น 
รถจกัรยานโดยโรงพยาบาลเป็นผูช้าํระให้ก่อนและให้บุคคลากรที�ตอ้งการผ่อนจ่ายเป็นรายเดือน 
โครงการนี� เติบโตขึ�นเรื� อยๆเกิดการสั�งจองรถจกัรยานมากขึ�นจนเกิดกระแสรักการปั�นของคนใน
ชุมชน จากนั�นมีการจดักิจกรรมต่างๆ บ่อยครั� ง เช่น การแข่งขนัจกัรยานเสือภูเขา เส้นทางการ
ท่องเที�ยว เป็นตน้ ภายในช่วงระยะเวลา 5 ปี จกัรยานกลบัมาเป็นส่วนหนึ�งในชีวิตประจาํวนัของคน
ในเขตเทศบาลที�ใชปั้�นไปทาํงาน ปั�นออกกาํลงักาย ปั�นไปเที�ยว ทาํให้คนในเขตเทศบาลมีสุขภาพที�
ดีขึ�น ปัจจุบนัอาํเภอด่านซา้ยมีจกัรยานอยูไ่ม่ต ํ�ากวา่ 500 คนั ถือวา่สูงเมืองเทียบกบัจาํนวนประชากร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



37 

ในเขตเทศบาล   
              2.3.1.6  อาํเภอลบัแล จงัหวดัอุตรดิตถ์ เป็นเมืองสําคญัที�มีพาหนะเป็นจกัรยานที�ใชใ้นชีวิต 
ประวนัตั�งแต่ในอดีตและปัจจุบนัยงัมีการใชอ้ยู ่มีการส่งเสริมการใชจ้กัรยานจากเทศบาล มีการแจก
จกัรยานให้กับชาวลับแลโดยเป็นจักรยานที�ติดป้ายทะเบียนสามารถนํามาปั�นบนท้องถนนได ้
จกัรยานมีลกัษณะเป็นสีเขียว-เหลืองซึ� งเป็นสีประจาํเมืองและเลขทะเบียนก็ใช้ชื�อย่อชุมชนและ
ต่อทา้ยดว้ยเลขที�บา้น แต่มีขอ้แมว้า่รถที�แจกไปห้ามนาํไปดดัแปลงหรือเปลี�ยนสีรวมทั�งหากมีการ
ทาํธุรกรรมในเขตเทศบาลจะตอ้งปั�นจกัรยานมาเท่านั�น ซึ� งชาวบา้นก็ไดใ้ห้การตอบรับเป็นอยา่งดี 
เห็นไดจ้ากการปั�นจกัรยานกนัทั�วไปทุกมุมของเมืองลบัแล นอกจากนั�นหน่วยงานในพื�นที� ไดแ้ก่ 
สถานีตาํรวจ หน่วยงานราชการ โรงพยาบาล ไปรษณียห์รือธนาคาร ต่างมีจกัรยานเป็นยานพาหนะ
หลกั ซึ� งถือเป็นวฒันธรรมที�ดีของชาวเมืองลบัแล 
 

       2.3.2  การใช้จักรยานในต่างประเทศ 
 

       การใชจ้กัรยานในหลายประเทศ  ส่วนใหญ่เกิดขึ�นหลงัปี ค.ศ. 1973 ซึ� งเป็นช่วงที�เกิดวิกฤติดา้น
พลงังานในหลายประเทศทั�วโลก ทุกประเทศตื�นตวัและเตรียมพร้อมในการรับมือกบัวิกฤติที�เกิดขึ�น
นี�ภาครัฐมีนโยบายต่างๆที�ออกมาส่งเสริมให้ประชาชนลดการใช้พลงังาน หนึ� งในนโยบายนั�นคือ 
การใชจ้กัรยานเพื�อลดการใชย้านพาหนะที�มีเครื�องยนต ์มีการให้การสนบัสนุนมากมายเกี�ยวกบัการ
ส่งเสริมการใชจ้กัรยาน จนในปัจจุบนัหลายประเทศซึมซับจนกลายเป็นวฒันธรรมการใชจ้กัรยาน
ในชีวิตประจาํวนั ทั�งการเดินทางไปซื�อของ ไปทาํงาน หรือเพื�อการท่องเที�ยว มีตวัอย่างในหลาย
เมืองที�ประสบความสําเร็จในการส่งเสริมให้ประชาชนใช้จกัรยานเพื�อการเดินทางจนซึมซับและ
กลายเป็นวฒันธรรมในการใชชี้วติประจาํวนัโดยมีการจดัอนัดบั 10 เมืองที�เป็นมิตรกบัจกัรยาน เป็น
เมืองที�ประสบความสาํเร็จในการในจกัรยานเพื�อการเดินทาง ดงัแสดงในภาพที� 2.16-2.26 
              2.3.2.1 มหานครลอนดอน (London) จากการศึกษาของ ปิติเทพ อยูย่ืนยง (2556) พบว่า
แนวทางการพฒันาและการสนบัสนุนการใชจ้กัรยานในพื�นที�ชุมชนเมืองผา่นแนวทางการปฏิวติัการ
ใชจ้กัรยานในมหานครลอนดอนพบวา่การสนบัสนุนการใชจ้กัรยานสามารถสร้างประโยชน์ให้กบั
ประชาชนผูที้�ต้องเดินทางในระยะสั� นในพื�นที�ชุมชนเมืองมีทางเลือกในการเดินทางเพิ�มขึ� น
นอกเหนือจากการใชร้ถโดยสารสาธารณะหรือยานพาหนะส่วนบุคคล ซึ� งการปฏิวติัการใชจ้กัรยาน
ในมหานครลอนดอนย่อมตอ้งอาศยัความร่วมมือจากทุกภาคส่วน เช่น มหานครลอนดอน สํานัก
ขนส่งมหานครลอนดอน ผูมี้ส่วนไดส่้วนเสียที�เกี�ยวขอ้งกบัการใชง้านจกัรยานและองคก์รพนัธมิตร
ที�สนับสนุนการใช้งานจักรยานในชุมชนเมือง รวมไปถึงความเข้าใจและวิสัยทัศน์ที� ดีของ
นายกเทศมนตรีมหานครลอนดอน ที�ไม่เพียงแต่มีวิสัยทศัน์ในด้านการคมนาคมขนส่งและการ
พฒันาเมืองที�เกี�ยวขอ้งกบัการใชง้านจกัรยานภายใตข้อ้จาํกดัต่างของมหานครลอนดอนแลว้ นายยก
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เทศมนตรีของมหานครลอนดอนยงัไดน้าํแนวความคิดของตนเองมาสู่กรอบหรือแนวทางปฏิบติัที�
แท้จริงเมื�อได้รับการดาํรงตาํแหน่งเป็นผูบ้ริหารมหานครชั�นนําของโลกอีกด้วย ด้วยเหตุนี� เอง 
จกัรยานจึงไดก้ลายมาเป็นยานพาหนะทางเลือกประเภทหนึ�งสาํหรับชาวมหานครลอนดอนและผูม้า
เยอืนมหานครลอนดอนทั�งในปัจจุบนัและในอนาคตภายใตว้ิสัยทศัน์ นโยบาย แผนและยุทธศาสตร์
ภายใตก้ารสนบัสนุนของนายกเทศมนตรีกบัองคก์รพนัธมิตรที�สนบัสนุนการใช้งานจกัรยานอื�นๆ 
              2.3.2.2 กรุงอมัสเตอร์ดมั  (Amsterdam, Netherland) มีภูมิประเทศเป็นพื�นที�ราบลุ่มนํ� า 
ท่วมถึงตํ�ากวา่ระดบันํ� าทะเล 2 เมตร ตั�งอยูท่างทิศตะวนัตกของเนเธอร์แลนด์ติดกบั Utrecht และ
Flevoland มีแม่นํ�าอมัสเตอร์ดมัไหลมาบรรจบกนับริเวณนี�และแตกเป็นคลองสาขายอ่ยหลายสาขามี
จาํนวนประมาณ 790,654 คน พื�นที�รวม 219 ตารางกิโลเมตร มีภูมิอากาศที�ได้รับอิทธิพลจาก 
มหาสมุทรจากทะเลเหนือและตะวนัตก อากาศหนาวเยน็สบาย มีฝนตกตลอดปี แบ่งเป็น 4 ฤดู 
ไดแ้ก่ ฤดูใบไมผ้ลิ ฤดูร้อน ฤดูใบไมร่้วง และฤดูหนาว  เมืองนี� เป็นมิตรกบัจกัรยานมากที�สุดจากการ
จดัอนัดบั 10 เมืองที�เป็นมิตรกบัจกัรยาน เกือบ 40 เปอร์เซ็นตข์องการเดินทางในเมืองหลวงของ
เนเธอร์แลนด์เป็นการเดินทางโดยใชจ้กัรยาน ยงัมีจกัรยานสาธารณะให้เช่ากนัอยา่งแพร่หลาย และ
ยงัมีโครงการก่อสร้างที�จอดรถจกัรยานขนาดใหญ่ที�สถานีรถไฟหลกัๆของเมืองหากการก่อสร้าง
ดาํเนินการเสร็จสิ�นทาํให้ประชาชนหันมาใช้จกัรยานมากยิ�งขึ�นและความจาํเป็นที�ตอ้งใช้รถยนต์
ส่วนตวัก็คงจะหมดไป 
              2.3.2.3 เมืองโคเปนเฮเกน  (Copenhagen,  Denmark) ตั�งอยู่บนฝั�งตะวนัออกของเกาะ 
Zealand  หันหน้าไปทางทิศตะวนัออกของ  Oresund ซึ� งเป็นช่องแคบตรงทะเลที�กั�นระหว่าง
ประเทศเดนมาร์กและสวีเดน พื�นที�ส่วนใหญ่เป็นที�ราบมีความสูงเฉลี�ยจากระดบันํ� าทะเลเพียง 
31 เมตร มีพื�นที�รวม 88.25 ตารางกิโลเมตร มีจาํนวนประมาณ 551,580 คน (พ.ศ.2555) ความ
หนาแน่นประชากร 6,300 ต่อตารางกิโลเมตร สภาพอากาศหนาวเยน็ตลอดปี อุณหภูมิเฉลี�ยระหวา่ง
ติดลบถึง 3 องศาเซลเซียสในช่วงเดือนธันวาคม-มีนาคม อุณหภูมิเฉลี�ยระหว่าง 16-18 องศา
เซลเซียส ในช่วงเดือนมิถุนายน-สิงหาคม ประชาชนในเมืองนี� มีการใชจ้กัรยานกนัอย่างแพร่หลาย 
ในชั�วโมงเร่งด่วนมีการใชจ้กัรยานมากถึง  36 เปอร์เซ็นต์ เส้นทางจกัรยานถูกจดัวางไวร้อบเมือง 
มีสิ�งอาํนวยความสะดวกมากมายที�คอยใหบ้ริการ  
              2.3.2.4 เมืองโบโกตา (Bogota, Colombia) เมืองโบโกตา เป็นเมืองที�ใหญ่ที�สุดและมี 
ประชากรมากที�สุดของประเทศโคลมัเบีย เมืองตั�งอยูใ่นภูมิประเทศที�มีลกัษณะเป็นที�ราบสูงบริเวณ
ภูเขาแอนดีส    ทวปีอเมริกาใต ้พื�นที�สูงกวา่ระดบันํ� าทะเลประมาณ 2,640 เมตร ติดอนัดบัเมืองที�สูง
ที�สุดในโลกมีพื�นที�รวม 1,587 ตารางกิโลเมตร  และมีจาํนวนประชากรประมาณ 8,958,234 คน 
(พ.ศ.2555) สภาพอากาศแบบกึ�งเขตร้อนสูง(subtropical highland climate) มีฤดูแลง้สลบักบัฤดูฝน 
อุณหภูมิเฉลี�ย 14 องศา อากาศตํ�าสุด -7 องศา  เรื�องการเน้นและส่งเสริมให้ใช้จกัรยานเพื�อการ
เดินทางแมว้่าการรณรงค์ต่างๆ ของรัฐบาลโบโกตา ให้คนใช้จกัรยานจะสู้ประเทศในยุโรปและ
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อเมริกาไม่ได ้แต่โบโกตามีความไดเ้ปรียบดา้นประชากร  เพราะมีประชากรเพียง 13 เปอร์เซ็นต์
เท่านั�นที�เป็นเจา้ของรถยนตซึ์� งทาํให้จกัรยานเป็นสิ�งจาํเป็นสําหรับการเดินทาง  ในทุก ๆ วนัอาทิตย์
ทางเมืองจะปิดถนนยาวประมาณ 70 ไมล์เพื�อให้ คนขี�จกัรยาน วิ�ง เล่นสเก็ตและทาํกิจกรรมอื�น ๆ 
บนถนนโดยไม่ตอ้งกลวัรถชน 
              2.3.2.5 เมืองคูริติบา ประเทศบราซิล (Curitiba,Brazil ) คูริติบาเป็นเมืองหลวงของรัฐ 
Parana ซึ� งอยู่ทางตอนใตข้องประเทศบราซิล ตั�งอยู่บนที�ราบสูงเหนือระดบันํ� าทะเล 3,120 ฟุต  
อยูห่่างจากท่าเรือ Paranaque ไปทางทิศตะวนัตกถึง 65 ไมล์ หรือประมาณ 104 กิโลเมตร มีพื�นที�
รวม 430.9 ตารางกิโลเมตรมีประชากรประมาณ 1,764,540คน (พ.ศ. 2553) ความหนาแน่น 4,062 
คนต่อตารางกิโลเมตร  สภาพภูมิอากาศค่อนขา้งชื�นตลอดปี คนที�นี�จึงมกัจะพูดกนัว่า วนัหนึ� งมี 
4 ฤดู โดยเฉพาะอยา่งยิ�งในเดือนเมษายนดว้ยแลว้ ฝนจะตกแทบทุกวนัเลยเชียว และยงัเป็นเมืองที�มี 
ตน้สนจาํนวนมากตามชื�อเมือง Curitiba ซึ� งหมายถึง ตน้สน คูริติบาอาจจะเป็นเมืองที�มีการวางผงั
เมืองดีที�สุดในโลกและทางจกัรยานก็เป็นหัวใจสําคญัของผงัเมือง เมืองนี� มีความพยายามให้คนใช้
จกัรยานมาเป็นเวลามากกวา่ 40 ปี และผลก็คือ ทางจกัรยานมีให้เห็นทุกหนทุกแห่ง ชาวบราซิลให้
คาํมั�นสัญญาวา่จะใชพ้ลงังานทางเลือกและเดินทางดว้ยพาหนะที�เป็นมิตรกบัสิ�งแวดลอ้ม นอกจากนี�
ยงัมีชุมชนที�ทาํกิจกรรมรณรงค์การใชจ้กัรยานเพื�อเป็นทางเลือกแกปั้ญหารถติด รัฐบาลจึงให้การ
สนบัสนุนในเรื�องการใช้จกัรยาน เนื�องจากประชาชนในเมืองมีความตอ้งการใช้จกัรยานจึงมีการ
ลงทุนค่อนขา้งมากเพื�อสนบัสนุนโครงสร้างพื�นฐานต่างๆที�เอื�อต่อการใชจ้กัรยาน 
              2.3.2.6 เมืองมอนทรีออล (Montreal, Canada) เป็นเมืองที�ใหญ่ที�สุดในเขตการปกครอง 
ของรัฐควิเบก และเป็นเมืองที�ใหญ่ที� สุดเป็นอนัดบั 2 ของประเทศแคนาดา ตั�งอยูท่างทิศตะวนัตก
เฉียงใตใ้นมณฑลควิเบก ภูมิประเทศส่วนใหญ่เป็นเทือกเขาและที�ราบ พื�นที�เมืองส่วนใหญ่ตั�งอยู่
บริเวณเกาะ Montreal ที�มีแม่นํ�า Saint Lawrence และแม่นํ� าออตตาวา ไหลมาบรรจบกนัและไหลลง
ทะเล  ซึ� งตอนปลายของเกาะบริเวณแม่นํ� า Saint Lawrence เป็นที�ตั�งของท่าเรือ Montreal ถือเป็น
ประตูที�เชื�อมระหวา่งทะเลสาบไปสู่มหาสมุทรแอตแลนติก จึงกลายเป็นเมืองท่าของการคมนาคมที�
สําคญัของประเทศแคนนาดาและอเมริกาเหนือ เป็นเมืองที�ใหญ่ที�สุดเป็นอนัดบั 2 ของประเทศ
แคนาดา   มีพื�นที�รวม 431.50 ตารางกิโลเมตร มีจาํนวนประชากรประมาณ 1,649,519 คน ความ
หนาแน่นประชากร 4,517.6  คนต่อตารางกิโลเมตร (พ.ศ. 2554) สภาพอากาศมี 4 ฤดู ไดแ้ก่ ฤดู

หนาว ฤดูใบไมร่้วง ฤดูร้อน ฤดูใบไมผ้ลิ   เมื�อ 2 ปีก่อน มอนทรีออลใชง้บประมาณกวา่ 4,500 ลา้น
บาท ดาํเนินการปรับปรุงทางรถจกัรยานและสร้างบรรยากาศให้คนรู้สึกอยากใช้จกัรยานมากขึ�น 
รวมถึงการสร้างที�จอดรถจกัรยานแบบใชมิ้เตอร์เหมือนการจอดรถยนต ์ปัจจุบนั  มอนทรีออลมีทาง
รถจกัรยานยาว 2,400 ไมล์ และมีแผนที�จะขยายเพิ�มอีก นครใหญ่อนัดบั 2 ของแคนาดายงัเป็นเมือง
แรกของทวีปอเมริกาเหนือที�รวมเอาแผนงานเกี�ยวกบัรถจกัรยานเขา้ไปในการจดัการโครงสร้าง
พื�นฐานของเมืองอีกดว้ย 
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              2.3.2.7 เมืองพอร์ทแลนด์ (Portland, America ) ตั�งอยู่ทางตะวนัตกเฉียงเหนือของ 
สหรัฐอเมริกามีแม่นํ�า Willamette ไหลผา่นใจกลางเมือง พอร์ตแลนดต์ั�งอยูด่า้นบนของภูเขาไฟPlio-
Pleistocene ซึ� งเป็นภูเขาไฟที�ดบัแลว้ ที�รู้จกักนัในชื�อ the Boring Lava Field นอกจากนั�นยงัไดชื้�อวา่
เป็นเมืองที�ร่มรื�นที�สุดในสหรัฐอเมริกาอีกดว้ย มีพื�นที�ทั�งหมด 376.5  ตารางกิโลเมตร  มีประชากร 
ประมาณ 583,776 คน ความหนาแน่นประชากร 4,288.38 คนต่อตารางกิโลเมตร (พ.ศ.2554) มี
ประชากรมากเป็นอนัดบัที� 29 ของสหรัฐอเมริกา มีสภาพอากาศแบบ ชายฝั�งตะวนัตก และอากาศที�
เยน็สบาย ฤดูร้อนจะอบอุ่นและแห้ง ฤดูหนาวจะ ไม่หนาวมาก พร้อมทั�งมีฝน และหิมะประปราย 
ฤดูใบไมผ้ลิจะชื�น และเยน็ในช่วงแรก และแห้งขึ�นในช่วงหลงั ฤดูใบไมร่้วง จะเริ�มขึ�นอยา่งอบอุ่น 
และค่อยๆ เย็นขึ� น เมืองนี�  ได้มีการสนับสนุนการใช้จักรยานเพื�อการเดินทางโดยเฉพาะด้าน
โครงสร้างพื�นฐานสําหรับจกัรยานเมืองพอร์ทแลนด์ไดส้ร้างทางรถจกัรยานโดยเฉพาะให้เชื�อมต่อ
กบัชุมชนเพื�อนบา้นและยงัจาํหน่ายรถจกัรยานที�มีอุปกรณ์ครบในราคาถูกให้ประชาชนที�ฐานะไม่ดี
อีกด้วย สําหรับทางรถจกัรยานของพอร์ทแลนด์มีความยาวทั�งสิ�น 260 ไมล์ มีคนหันมาใช้
รถจกัรยานเกือบ 9 เปอร์เซ็นต ์ซึ� งถือวา่ค่อนขา้งประสบความสําเร็จสําหรับรัฐที�คนใชร้ถยนตเ์ป็น
หลกั 
              2.3.2.8  เมืองบาเซิล (Basel, Switzerland) ตั�งอยูท่างทิศตะวนัตกเฉียงเหนือของแม่นํ� าไรล ์
ทางตอนเหนือของเทือกเขาแอลป์ใกลช้ายแดนสวติเซอร์แลนด ์ฝรั�งเศสและเยอรมนี  พื�นที�อยูต่ ํ�ากวา่
ระดบันํ� าทะเล 250 เมตร มีพื�นที�ทั�งหมด 23.91 จากตารางกิโลเมตร เป็นเมืองที�มีเขตเมืองใหญ่ที�สุด
เป็นอนัดบั 2 ของสวิตเซอร์แลนด์ พ.ศ. 2555 มีประชากรประมาณ 170,635 คน ความหนาแน่
ประชากร7,500 คนต่อตารางกิโลเมตร  มีประชากรเป็นอนัดบั 3 ของประเทศ เป็นภูมิอากาศแบบ
ยุโรปกลางมีฤดูหนาว อากาศประมาณ 3-6 องศาเซลเซียส  และฤดูร้อนมีอุณหภูมิระหวา่ง 21-25 
องศาเซลเซียส เมืองนี�สนบัสนุนการเดินทางดว้ยการใชจ้กัรยาน มีการออกแบบถนนเป็นพิเศษเพื�อ
รองรับการใช้จกัรยานรวมถึงทางสําหรับคนถนัดซ้าย มีที�จอดจกัรยานที�ให้บริการประชาชนที�
ปลอดภยั นอกจากนั�นยงัมีการสนับสนุนการให้เช่าจกัรยานเพื�อการท่องเที�ยวและการเดินทาง
สาํหรับนกัท่องเที�ยวและผูไ้ม่มีจกัรยาน 
              2.3.2.9 เมืองบาร์เซโลนา (Barcelona, Span) ตั�งอยูบ่นชายฝั�งทะเล เมดิเตอร์เรเนียนของ 
คาบสมุทรไอบีเรีย เป็นที�ราบมีความกวา้งประมาณ 5 กิโลเมตร ลอ้มรอบดว้ยเทือกเขา Collserola  
มีแม่นํ� า Llobregat ผา่นทางทิศตะวนัตกเฉียงใต ้และแม่นํ� า Besos ผา่นทางทิศเหนือ มีพื�นที�ทั�งหมด 
101.9 ตารางกิโลเมตร เมืองใหญ่อนัดบั 2 ของประเทศสเปน มีประชากรประมาณ 1,621,537 คน 
ความหนาแน่นประชากร 15,991คนต่อตารางกิโลเมตร (พ.ศ. 2552) มีสภาพภูมิอากาศแบบ  
เมดิเตอร์เรเนียน  เป็นลกัษณะภูมิอากาศอบอุ่นในฤดูหนาวและร้อนจดัในฤดูร้อนมีปริมาณฝนปาน
กลางและตกในฤดูหนาว เพราะไดรั้บอิทธิพลของลมตะวนัตก อุณหภูมิเฉลี�ยในฤดูร้อนประมาณ 
23 องศาเซลเซียส และฤดูหนาวประมาณ 8 องศาเซลเซียส  การสนบัสนุนการใชจ้กัรยานของเมืองนี�
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ในบรรดาประเทศในยุโรปที�ส่งเสริมการใช้จักรยาน    บาร์เซโลนาเป็นเมืองหนึ� งที�สร้างทาง
รถจกัรยานที�เรียกวา่  “อะ กรีน ริง” หรือ วงแหวนเขียว อยูร่อบใจกลางเมือง โดยในเส้นทางนี� จะมี
สถานีให้เช่ารถจกัรยานกระจายอยูท่ ั�วทั�งเมืองมีจาํนวนถึง 100 แห่ง โดยคนเช่าสามารถนาํจกัรยาน
ไปคืนที�สถานีไหนก็ไดโ้ดยไม่จาํเป็นตอ้งนาํกลบัไปคืนที�สถานีตน้ทางที�ตวัเองเช่า ซึ� งเป็นส่วนหนึ�ง
ของนโยบายการส่งเสริมใชจ้กัรยานของเมือง 
              2.3.2.10 กรุงปักกิ�ง ประเทศจีน (Beijing, China) ตั�งอยู่บริเวณตอนเหนือบนที�ราบ 
ภาคเหนือของจีน พื�นที�ส่วนใหญ่เป็นพื�นที�ภูเขา 62% ที�เหลือเป็นพื�นที�ราบ มีแม่นํ� าไหลจากตน้นํ� า
ทางทิศตะวนัตกเฉียงเหนือ ผ่านหุบเขาเขา้สู่ที�ราบทางตะวนัออกเฉียงใตข้องเมือง มีพื�นที� 16,808 
ตารางกิโลเมตร  แบ่งเขตการปกครองออกเป็น 12 เขต และ 6 อาํเภอ  มีจาํนวนประชากรประมาณ 
19,612,368 คน ความหนาแน่น  1,200 คนต่อตารางกิโลเมตร (พ.ศ. 2553) ลกัษณะอากาศเป็นแบบ
อบอุ่นกึ�งชุ่มชื�น อยูใ่นเขตอิทธิพลของลมมรสุมเขตอบอุ่น แบ่งเป็น 4 ฤดู ช่วงฤดูใบไมผ้ลิและใบไม้
ร่วงระยะเวลาสั� นมาก มีฤดูร้อนและหนาวที�ยาวนาน อุณหภูมิเฉลี�ยตลอดปี 13 องศาเซลเซียส 
อากาศหนาวเยน็ที�สุดในเดือนมกราคม อุณหภูมิเฉลี�ยตํ�าสุด-3.7 องศาเซลเซียส เดือนกรกฎาคม
อากาศร้อนจดั อุณหภูมิเฉลี�ยสูงสุด 25.2 องศาเซลเซียส  แมว้า่อตัราการใชร้ถยนตจ์ะเพิ�มขึ�นมากใน
ประเทศจีน  แต่การใชจ้กัรยานยงัเป็นทางเลือกที�ดีที�สุดสาํหรับการเดินทาง ในปักกิ�ง คุณจะรู้สึกเป็น
อิสระเหมือนนกเลยทีเดียวเมื�อใช้จกัรยานในสภาพจราจรที�ติดขดั   ส่วนเรื�องมลภาวะระหว่างใช้
จกัรยานก็ไม่น่าห่วงมากนกั เพราะจากการที�ประเทศจีนเป็นเจา้ภาพจดัแข่งกีฬาโอลิมปิก รัฐบาลได้
ส่งเสริมใหค้นขี�จกัรยานไดอ้ยา่งปลอดภยั โดยที�รัฐคอยดูแลและควบคุมปัญหาคุณภาพอากาศ 
              2.3.2.11 เมืองทรอนด์ไฮม์ (Trondheim, Norway)  ตั�งอยู่บนชายฝั�งทางตอนใตข้อง 
Trondheimsfjord บริเวณปากแม่นํ� า Nidelva อยูใ่นเขต Sør-Trøndelag County ทางภาคกลางของ
ประเทศนอร์เวย ์เป็นเทศบาลที�เป็นศูนยก์ลางทางการศึกษาและวิจยัทางเทคโนโลยีและการแพทยข์อง
ประเทศนอร์เวย ์ เนื�องดว้ยเป็นที�ตั�งของ Norwegian University of Science and Technology (NTNU) 
และ SINTEF โดย NTNU มีนกัศึกษาประมาณ 25,000 คน เป็นเขตเทศบาลที�ใหญ่เป็นอนัดบั 3 ของ
ประเทศนอร์เวย ์ เป็นศูนยก์ลางของชุมชนเมืองที�ใหญ่เป็นอนัดบั 4 ของประเทศนอร์เวย ์มีพื�นที�รวม 
342.30 km2 พ.ศ. 2555 มีจาํนวนประมาณ 177,173 คน ความหนาแน่น  539.1/km2 หนา้หนาวจะมี
ระยะเวลา 6 เดือน ตั�งแต่เดือนพฤศจิกายน-เดือนเมษายน อุณหภูมิตํ�าสุด -26 องศาเซลเซียส หน้า
ร้อน จะมีระยะเวลาเพียง 3 เดือน คือเริ�มตั�งแต่เดือนมิถุนายน-เดือนสิงหาคม อุณหภูมิสูงสุด 35 
องศาเซลเซียส  จากสภาพภูมิประเทศในเมืองนี� ทาํให้การใช้จกัรยานมีความยากลาํบากให้การปั�น
จกัรยานขึ�นเนินสูง ๆ จึงมีการสร้างอุปกรณ์อาํนวยความสะดวกในการใช้จกัรยานโดยใช้ชื�อว่า  
“แทรมป์”  ซึ� งถือเป็นลิฟตจ์กัรยานตวัแรกของโลก ทาํงานเหมือนกบัการลากสกีโดยจะติดตั�งไวใ้น
จุดที�เป็นเนินเขาเมื�อขี�จกัรยานมาถึงตรงนั�นมนัก็จะช่วยยกจกัรยานเราขึ�นโดยที�ไม่ตอ้งออกแรงปั�น 
สร้างความสะดวกใหแ้ก่ผูใ้ชจ้กัรยานเป็นอยา่งมาก  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ที�มา : http://www.streetsblog.org/2007/06/18/biking-on-the-wrong-side-of-the-road-is-normal-in-london/ 

ภาพที� 2.16  การใชจ้กัรยานในมหานครลอนดอน (London) 

 

  
ที�มา : http://en.wikipedia.org/wiki/Cycling_in_Amsterdam 

ภาพที� 2.17  การใชจ้กัรยานในกรุงอมัสเตอร์ดมั  (Amsterdam, Netherland) 

 

  
ที�มา : http://www.arunsawat.com/board/index.php?topic=3091.60 

ภาพที� 2.18  การใชจ้กัรยานในเมืองโคเปนเฮเกน  (Copenhagen, Denmark) 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ที�มา : http://cbuscyclechic.wordpress.com 

ภาพที� 2.19  การใชจ้กัรยานในเมืองโบโกตา (Bogota, Colombia) 

 

  
ที�มา : http://culturallibrary.kisd.de/ 

ภาพที� 2.20  การใชจ้กัรยานในเมืองคูริติบา ประเทศบราซิล (Curitiba,Brazil ) 

 

  
ที�มา : http://www.arunsawat.com/board/index.php?topic=3091.60 

ภาพที� 2.21  การใชจ้กัรยานในเมืองมอนทรีออล (Montreal, Canada) 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ที�มา : http://www.arunsawat.com/board/index.php?topic=3091.40 

ภาพที� 2.22  การใชจ้กัรยานในเมืองพอร์ทแลนด ์(Portland, America) 
 

  
ที�มา : http://www.englishforum.ch 

ภาพที� 2.23  การใชจ้กัรยานในเมืองบาเซิล (Basel, Switzerland) 
 

  
ที�มา : http://www.barcelonaphotoblog.com/2011/06/guided-bike-tours-in-and-around.html 

ภาพที� 2.24  การใชจ้กัรยานในเมืองบาร์เซโลนา (Barcelona, Span) 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ที�มา : http://www.flickr.com/photos/robertkendall/7103294897/ 

ภาพที� 2.25  การใชจ้กัรยานในกรุงปักกิ�ง ประเทศจีน (Beijing, China) 
 

  
 

ที�มา : http://www.lifeinnorway.net/2013/12/a-wander-down-trondheims-bakklandet 
ภาพที� 2.26  การใชจ้กัรยานในเมืองทรอนดไ์ฮม ์ 

 

2.4  คลองแสนแสบ 
 

เนื�อหาในส่วนนี�จะกล่าวถึงประวติัความเป็นมา สภาพทั�วไป ภูมิประเทศ ของคลองแสน
แสบเพื�อนาํไปสู่การออกแบบระบบจกัรยานที�เหมาะสมกบัพื�นที�ศึกษามากที�สุด 

 
       2.4.1 ประวตัิความเป็นมา 
 

       คลองแสนแสบ คือ คลองขดุสายสาํคญัในประวติัศาสตร์ของประเทศไทยที�ขดุขึ�นเพื�อใชอ้าํนวย
ความสะดวกในการเดินทางและการขนส่ง เป็นเส้นทางคมนาคมที�สําคญัที�ใช่เชื�อมโยงการเดินทาง
จากทิศตะวันออกที� เป็นหัวเมืองชายพระราชอาณาจักร เช่น เมืองปราจีนบุรี อรัญประเทศ 
ฉะเชิงเทรา ในการติดต่อกบักรุงเทพมหานคร นอกจากนั�นยงัใชเ้ป็นเส้นทางระบายนํ� าออกในหนา้

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ฝนเมื�อมีนํ� าหลาก คลองแสนแสบแบ่งเป็นคลองแสนแสบเหนือและคลองแสนแสบใต ้โดยคลอง
แสนแสบใตเ้ริ�มจากคลองมหานาคไปจนถึงหวัหมาก และคลองแสนแสบเหนือเริ�มจากหวัหมากไป
จนถึงแม่นํ� าบางปะกง ในอดีตมีการอพยพประชาชนเชื�อชาติต่างๆมาตั�งถิ�นฐานทางดา้นตะวนัออก
ตามแนวคลอง ทาํใหเ้มืองเติบโตและขยายตวัตามแนวคลองโดยมีวดั มสัยิด และสถานที�อื�นๆสร้าง
ขึ�นริมคลองเป็นจาํนวนมาก เริ�มเป็นศูนยก์ลางทางเศรษฐกิจและสังคมของชุมชน เป็นพื�นที�คา้ขาย
ริมนํ� าในยุคแรกๆ ที�เรียกว่า ตลาดนํ� าหรือตลาดเรือ (Floating market) โดยมีท่านํ� าของวดัเป็น
จุดเชื�อมและจุดรวมสินคา้ 
 

  
ที�มา : หอจดหมายเหตุแห่งชาติ 

ภาพที� 2.27  สภาพภูมิประเทศริมคลองแสนแสบในอดีต 
 

       พระบาทสมเด็จพระนั�งเกลา้เจา้อยู่หวัโปรดให้ขุดคลองขึ�นเพื�อเชื�อมแม่นํ� าเจา้พระยากบัแม่นํ� า
บางปะกงที�ตาํบลบางขนาก เมื�อ พ.ศ 2380 เพื�อใช้เป็นเส้นทางลดัในการเดินทางไปยงัเมืองปราจีน
และเมืองฉะชิงเทรา มีพระราชประสงคเ์พื�ออาํนวยความสะดวกในการขนส่งอาวุธยุทธภณัฑ์ กาํลงั
รบ  และเสบียงอาหารไปยงัประเทศญวนในราชการสงครามไทย-ญวนซึ� งใช้เวลารบถึง 14 ปี 
เรียกว่า  “สงครามอนันมัสยามยุทธ”  การขุดคลองแสนแสบปรากฏในพระราชพงศาวดารกรุง
รัตนโกสินทร์ในรัชกาลที� 3 วา่ “คลองแสนแสบขุดขึ�นเมื�อเดือน 2 ขึ�น 4 คํ�า ปีระกา จุลศกัราช 1199 
ตรงกบัวนัเสาร์ที� 30 ธนัวาคม พ.ศ. 2380” เป็นคลองที�พระบาทสมเด็จพระนั�งเกลา้เจา้อยูห่วั คลอง
แสนแสบแบ่งออกเป็น 2 ช่วง คือ คลองแสนแสบใตแ้ละคลองแสนแสบเหนือ (ทิพากรวงศ.์ พระ
ราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร์ รัชกาลที� 3) โดยชื�อของคลองน่าจะพิจารณาจากสภาพภูมิประเทศ
ที�คลองนี� ขุดผ่าน ซึ� งล้วนเป็นที�ราบลุ่มอุดมด้วยทุ่งหญ้า มีนํ� าขังเจิ�งนองตลอดปี จึงเป็นแหล่ง
เพาะ พัน ธ์ุยุ ง ที� ใ หญ่ที� สุ ด  อันได้แ ก่  ทุ่ งบาง กะปิ  ทุ่ งค ลองตัน  ทุ่ ง มีนบุ รี  ทุ่ งหนองจอก  
(ศนัสนีย,์ ชื�อบา้น นามเมือง) จากหลกัฐานสําคญัซึ� งอาจสันนิษฐานถึงที�มาของชื�อแสนแสบ คือ 
รายงานการเดินทางของนาย ดี.โด.คิง (D.O. King) นกัสํารวจชาวองักฤษแห่งกรุงลอนดอน มีความ
ตอนหนึ�งที�เกี�ยวกบัสภาพภูมิประเทศและความเป็นอยูข่องผูค้นแถบคลองแสนแสบนี�วา่ “..คลองนี� มีเอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ความยาว  55 ไมล์ เชื�อมนครกรุงเทพฯ กบัแม่นํ� าบางปะกง ผา่นบริเวณที�ราบชนบท ซึ� งใชส้ําหรับ
การเพาะปลูกขา้วโดยเฉพาะ คนพื�นเมืองเป็นคนเชื�อสายมาเลย ์เช่นเดียวกบัชาวสยามอื�นๆ พื�นบา้น
ของคนเหล่านี� ทาํดว้ยไผ่ยกขึ�นสูงจากพื�นประมาณ 4 ฟุต เสื� อผา้ที�สวมใส่เป็นผา้รัดเอวธรรมดาๆ 
และไม่วา่พวกเขาจะทาํอะไรอยู่ก็ตาม มือขา้งหนึ�งจะตอ้งใช้ปัดยุงเสมอ....” (Tanabe, Journal Of 
The Siam Society) 
 
       2.4.2  ลกัษณะทั�วไปของพืBนที�  
 

       คลองแสนแสบมีลกัษณะเป็นคลองขุดมีแนวคลองผ่ากลางกรุงเทพมหานครในแนวตะวนัตก-
ออก อยูใ่นพื�นที�เขตความรับผิดชอบในกรุงเทพมหานคร 7 เขต ไดแ้ก่ เขตปทุมวนั เขตวฒันา เขต
หว้ยขวาง เขตบางกะปิ เขตสะพานสูง เขตมีนบุรี และเขตหนองจอก เริ�มตน้จากคลองผดุงกรุงเกษม
ถึงคลองสิบสี� คลองมีความยาวประมาณ 45.45 กิโลเมตร กวา้ง 25-30 เมตร ลึกประมาณ 2-3 เมตร 
       ปัจจุบนัคลองแสนแสบมีความสาํคญัในการใชเ้ป็นเส้นทางระบายนํ�าสายหลกัโดยทาํหนา้ที�เป็น
ทางระบายนํ� าจากคลองบางลาํพู ผา่กลางจงัหวดักรุงเทพมหานครไปทางทิศตะวนัออกเป็นแกนให้
รําลางและร่องนํ�าสายเล็กๆมาเชื�อมต่อเป็นร่างแหรวมทั�งการสูบนํ� าจากท่อระบายนํ� าต่าง ๆ ลงคลอง
แสนแสบแลว้ผลกัดนันํ� าไปสู่ลาํนํ� าเชื�อมต่อ เพื�อระบายนํ� าไปทางตะวนัออกของกรุงเทพมหานคร 
นอกจากนั�นยงัใช้เป็นเส้นทางคมนาคมทางเรือโดยมีเส้นทางเดินเรือจากวดัศรีบุญเรืองไปจนถึง
สะพานผ่านฟ้าลีลาศ มีประชาชนในเรือโดยสารอยู่จาํนวนหนึ� ง มีการใช้เรือโดยสารหนาแน่นใน
ช่วงเวลาเร่งด่วน 

 

2.5  งานวจิัยที�เกี�ยวข้องกบัการพฒันาระบบจักรยานเลยีบคลองในเมอืง 

 
       2.5.1  งานวจัิยที�เกี�ยวข้องในประเทศไทย มีดังนีB 
 

              กุสุมา ถาวร (2557)  ไดศึ้กษาเรื�อง การนาํจกัรยานมาใชใ้นชีวิตประจาํวนัของประชาชนที� 
อาศยัอยู่ในพื�นที�เขตความรับผิดชอบ เทศบาลเมืองพนัสนิคม โดยทาํการศึกษาปัญหา อุปสรรค
แนวทางการในการนาํจกัรยานมาใช้ในชีวิตประจาํวนั พบวา่ แนวทางในการส่งเสริมในประชาชน
ตระหนกัเห็นคุณค่าและความสําคญัของการขี�จกัรยานในชีวิตประจาํวนั คือ การมีส่วนร่วมของทุก
ภาคส่วนในการรณรงคก์ารส่งเสริม เช่น การจดัโครงการ Bike for life in Phanasnikum การส่งเสริม
อบรมความรู้ ความเขา้ใจให้กบัผูป้กครองและนกัเรียนเกี�ยวกบัการขี�จกัรยานอยา่งปลอดภยั รวมทั�ง
ประชาชนตระหนักเห็นคุณค่าของการประหยดัพลังงานโดยการใช้จักรยานในการเดินทาง
ระยะใกล้ๆ ให้มากขึ�นโดยผ่านวิทยุ สื�อโทรทศัน์ และหนงัสือพิมพ ์นอกจากนั�นควรสร้างค่านิยม
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ใหม่ใหแ้ก่สังคมทอ้งถิ�น ดว้ยการใหผู้น้าํใชจ้กัรยานเพื�อใหป้ระชาชนปฏิบติัคามซึ� งจะนาํไปสู่ชุมชน
จกัรยานและเป็นการสร้างเสริมใหป้ระชาชนเห็นคุณค่าของการนาํจกัรยานมาใชใ้นวิถีชีวิตอยา่งเป็น
เป็นรูปธรรม 
              ไกรอนนัท์ สิงสี (2557)  ได้ศึกษาแนวทางในการพฒันาเมืองที�เอื�อต่อการเดินทางด้วย 
จกัรยาน กรณีศึกษาชุมชนบา้นท่าขอนยาง-ขามเรียง จงัหวดัมหาสารคาม พบวา่ 1) ดา้นพฤติกรรม
และทศันคติต่อการเดินทางดว้ยจกัรยาน ประชากรในพื�นที�ที�มีสมรรถภาพทางร่างกายที�สามารถใช้
จกัรยานได้ ส่วนใหญ่จะเดินทางไปจบัจ่ายซื�อของและสถานศึกษา กิจกรรมส่วนใหญ่สามารถ
เดินทางไดด้ว้ยจกัรยานเนื�องจากอยู่ในรัศมีไม่เกิน 3 กิโลเมตร 2) ดา้นกายภาพและโครงสร้าง
พื�นฐานไม่ไดอ้อกมาเพื�อรองรับการเดินทางดว้ยจกัรยาน ขาดร่มเงาแก่ผูใ้ชถ้นน มีมลภาวะทางเสียง
และทางอากาศจากยานพาหนะที�ใช้เครื� องยนต์ 3) ด้านทัศนคติเกี�ยวกับการใช้จกัรยานในการ
เดินทาง ส่วนใหญ่เห็นดว้ยที�จะมีเส้นทางจกัรยานในการเดินทาง 4) ดา้นรูปแบบทางจกัรยานที�
เหมาะสมแบ่งได ้3 ประเภท ไดแ้ก่ทางเฉพาะจกัรยาน ทางจกัรยานที�ใชร่้วมกนัยานพาหนะอื�น ๆ
โดยมีเส้นกาํกบั ทางจกัรยานแบบโซนควบคุมความเร็ว พื�นที�ที�เสี�ยงต่อการเกิดอุบติัเหตุควรจดัให้มี
ป้ายสัญญาณจราจรและเครื�องหมายต่างๆบนผิวถนน จดัสิ�งอาํนวยความสะดวกต่างๆให้เอื�อต่อการ
เดินทางดว้ยจกัรยานอยา่งเหมาะสม 
              กัญจนีย์ พุทธิเมธี (2557)  ได้ศึกษาการเลือกวิธีเดินทางบริเวณโดยรอบวิทยาเขตของ 
มหาวิทยาลยั เพื�อทาํความเขา้ใจความตอ้งการในการเดินทางของบุคลากรและนักศึกษา เพื�อเป็น
ประโยชน์ในการวางแผนและประสานงานกบัหน่วยงานของรัฐและประชาชนในพื�นที�เพื�อการ
บริการเดินทางที�ย ั�งยืนทั�งทางสังคม เศรษฐกิจ และสิ�งแวดลอ้มให้เหมาะสมกบับริบทการพฒันา
พื�นที�ในปัจจุบนั พบวา่ การเลือกวิธีเดินทางขึ�นอยู่กบัระยะทางที�ตอ้งการเดินทาง กลุ่มการเดินทาง
ในระยะใกลที้�พกัอยูใ่นระยะ 5 กิโลเมตรจากมหาวิทยาลยั มีเพียงร้อยละ 8-19 ของประชากรที�เลือก
เดินทางดว้ยจกัรยาน โดยเนน้ปัจจยัดา้นความสะดวก ปลอดภยั รวดเร็วเป็นหลกั ซึ� งรัฐตอ้งเร่งสร้าง
ความสะดวกปลอดภยัในการเดิน ใช้จกัรยาน และรถสาธารณะ โดยควรพฒันาทางเดินเทา้และ
ระบบการใชจ้กัรยานที�สะดวก ปลอดภยัให้เป็นทางเลือกที�แทจ้ริงของการเดินทางระยะใกล ้พร้อม
การพฒันาระบบบริการรถสาธารณะซึ� งรวมถึงการเขา้ถึงระบบสารสนเทศเพื�อการวางแผนการ
เดินทางไดง่้ายและรวดเร็ว 

              ภทัรียา กิจเจริญ (2557)  การศึกษาวิจยัเชิงปฏิบติัการเพื�อสร้างนโยบายสาธารณะระดบั
ทอ้งถิ�นที�สนบัสนุนการเดินและการใชจ้กัรยานในอาํเภอพุทธมณฑล จงัหวดันครปฐม พบวา่ ควรมี
การส่งเสริมโครงสร้างพื�นฐานที�เอื�อต่อการเดินและการใช้จกัรยาน โดยเสนอให้ อบต.มหาสวสัดิ�
ผลกัดนัการเดินและการใชจ้กัรยานร่วมกบัการพฒันาแหล่งท่องเที�ยวเชิงนิเวศตามแผนยุทธศาสตร์
ของพื�นที� และแต่งตั�งคณะทาํงานที�ประกอบดว้ยผูมี้ส่วนไดเ้สียในพื�นที� และผูท้รงคุณวุฒิภายนอก
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ใชป้ระโยชน์จากการเป็นเครือข่ายกบัมหาวิทยาลยัมหิดลเพื�อขบัเคลื�อนงานวิชาการและพฒันาร่าง
นโยบายสาธารณะระดบัทอ้งถิ�นที�สนบัสนุนการเดินและการใชจ้กัรยาน 
              วิโรจน์ ศรีสุรภานนท์ (2557)  ไดศึ้กษาเรื�อง การจดัการที�จอดรถจกัรยาน พบว่า ปัญหา 
สําคญัของที�จอดรถจกัรยานในปัจจุบนั คือ ปัญหาหน่วยงานและผูที้�เกี�ยวขอ้งต่าง ๆ ยงัไม่ได้ให้
ความสําคญัเกี�ยวกบัที�จอดจกัรยานมากนกั ควรร่วมมือของแต่ละฝ่ายเกี�ยวขอ้งมีผลต่อความสําเร็จ
ในการจดัการที�จอดรถจกัรยาน ผูใ้ชจ้กัรยานนิยมใชที้�จอดจกัรยานหรือไม่ขึ�นอยูก่บัการออกแบบที�
จอดจกัรยานและตาํแหน่งของการติดตั�งที�จอดจกัรยาน หากเป็นไปไดค้วรติดตั�งกลอ้ง CCTV เพื�อ
บนัทึกภาพบริเวณที�จอด นอกจากนั�นควรมีการลงทะเบียนและทาํเครื�องหมายรถจกัรยาน เพื�อเพิ�ม
ความสะดวกในการแจง้เหตุเพื�อเจา้หนา้ที�ไดติ้ดตามและตรวจสอบขอ้มูลในกรณีรถจกัรยานถูกลกั
ขโมย 
              สุรเมศวร์ พิริยะวฒัน์ (2557)  ได้ศึกษาเรื� อง อิทธิพลของปัจจยัแฝงต่อความตั�งใจใช ้
จกัรยานของชุมชนเมืองชายทะเล เพื�อตอ้งการนาํเสนอแนวความคิดในการตรวจสอบอิทธิพลของ
ปัจจยัแฝงดา้นจิตวิทยาที�มีต่อความตั�งใจจะใช้จกัรยานในพื�นที�เมืองแสนสุข จงัหวดัชลบุรี พบว่า 
การยอมรับ การสนบัสนุนนโยบาย และบรรทดัฐานสังคมเป็นตวัแปรสําคญัที�มีอิทธิพลต่อความ
ตั�งใจใช้จกัรยานของคนในชุมชน ด้วยเหตุนี�  แนวทางในการพฒันาเมืองโดยุม่งเน้นการปรับปรุง
คุณภาพและอนุรักษ์สิ� งแวดล้อม รวมถึงการส่งเสริมให้เกิดการรวมกลุ่มของคนใช้จักรยาน 
ในชีวติประจาํวนัในการทาํกิจกรรมต่างๆร่วมกนัในชุมชน 
              สุภาพร แกว้กอ เลี�ยวไพโรจน์ (2554)  ไดศึ้กษาเรื�อง การปรับปรุงการเขา้ถึงระบบขนส่ง 
มวลชนของชุมชนในพื�นที�บริเวณคลองโดยรอบมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ บางเขน โดย
ทาํการศึกษาเส้นทางหลักที�เป็นถนนและซอยบริเวณพื�นที�ริมคลองที�ยงัสามารถตอบสนองการ
เดินทางโดยวิธีอื�น เช่น การเดินเทา้และการใช้จกัรยานได ้โดยสํารวจจากกลุ่มตวัอย่างในบริเวณ
พื�นที�ศึกษาจาํนวน 103 ครัวเรือน จากการศึกษาพบวา่หากมีการปรับปรุงเส้นทางเชื�อมระหวา่งที�พกั
กบัระบบขนส่งมวลชนจะมีการเดินทางดว้ยจกัรยานเพิ�มขึ�นและเป็นทางเลือกหนึ�งของผูใ้ชเ้ส้นทาง 
เป็นการส่งเสริมใหป้ระชาชนหนัมามาใชร้ะบบขนส่งสาธารณะช่วยแกไ้ขปัญหาการจราจรไดอ้ยา่ง
มีประสิทธิภาพและย ั�งยืน นอกจากนี� ยงัพบว่าพื�นที�บริเวณคลองกลบัมามีบทบาทต่อการเดินทาง  
จะทาํใหป้ระชาชนเห็นความสาํคญัและช่วยกนัดูแลรักษาคลองทาํใหพ้ื�นที�บริเวณคลองมีความน่าอยู่
มากขึ�น 
              อุษณีย ์ระหา (2553)  ไดศึ้กษาเรื� อง การศึกษาปัจจยัที�มีผลต่อความสําเร็จในการส่งเสริม 
การใช้จกัรยานในเขตกรุงเทพมหานคร ไดท้าํการศึกษาปัจจยัสําคญัที�มีผลต่อการตดัสินใจเลือกใช้
จกัรยานในการเดินทางระยะใกลใ้นพื�นที�ชุมชนโดยแยกเป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่กลุ่มผูใ้ชจ้กัรยานปัจจุบนั 
และกลุ่มที�ไม่ไดใ้ชจ้กัรยาน พบว่า แบบจาํลองของกลุ่มผูใ้ช้จกัรยานปัจจุบนัมีปัจจยัที�มีผลต่อการ
ตดัสินใจเลือกใช้จกัรยานในการเดินทาง ได้แก่ ค่าใช้จ่าย ระยะเวลา และระยะทางที�ใช้ในการ
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เดินทาง และกลุ่มปัจจยัดา้นลกัษณะของผูเ้ดินทาง ประกอบดว้ย จาํนวนสมาชิกในครัวเรือนและ
การครอบครองบานพาหนะ ส่วนกลุ่มผูไ้ม่ได้ใช้จกัรยาน พบว่านอกเหนือจากกลุ่มปัจจยัด้าน
พฤติกรรมการเดินทางและกลุ่มปัจจยัดา้นลกัษณะของผูเ้ดินทาง ยงัมีกลุ่มปัจจยัดา้นนโยบายที�ช่วย
ส่งเสริมการใช้จกัรยาน ประกอบดว้ย การจดัตั�งหน่วยงานดา้นจกัรยานโดยเฉพาะ การบรรจุแผน
จกัรยานลงในดารพฒันาระดับเขต การให้สิทธิแก่ผูใ้ช้จกัรยาน การจดัเตรียมห้องนํ� าและที�เก็บ
สัมภาระในที�ทาํงาน การสร้างโครงข่ายเส้นทางเฉพาะจกัรยานให้ต่อเนื�องทั�วกรุงเทพฯ รวมถึงการ
ออกกฎระเบียบขอ้บงัคบัต่างๆสาํหรับผูใ้ชจ้กัรยาน 
              ไพศาล เทพวงศศิ์ริรัตน์, กฤษดา ประเสร็ฐสิทธิ�  และชวาพร ศกัดิ� ศรี (2552)  ไดศึ้กษาเรื�อง  
จากมูล เหตุการณ์ใช้จักรยานน้อยลงสู่การพัฒนาโครงข่าย เส้นทางจักรยาน:กรณีศึกษา
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ บางเขน เพื�อมุ่งเน้นศึกษากิจกรรมการใช้และไม่ใช้รถจกัรยานใน
มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ วทิยาเขตบางเขน พบวา่สมาชิกมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์โดยส่วนใหญ่
มีความเห็นไปในทางการให้ความสําคญักบัประเด็นการใช้จกัรยานในรั� วมหาวิทยาลยั สมาชิก
ส่วนมากสนับสนุนนโยบายต่าง ๆ ที�จะส่งเสริมให้มีการกลับมาใช้จกัรยาน  พร้อมๆกับการ
ปรับปรุงสภาพกายภาพบริเวณมหาวทิยาลยัใหร่้มรื�นสวยงามน่าปั�นจกัรยาน  ทั�งนี�สมาชิกเกิน 3 ใน4 
แสดงความจาํนงที�จะพยายามใช้จกัรยานให้มากขึ�นหากทางมหาวิทยาลยัมีการปรับปรุงพฒันา
เส้นทางจกัรยาน  โดยที�ผูต้อบแบบสอบถามเกินครึ� ง (58%) ระบุวา่การจะใชจ้กัรยานของตนจะเป็น
การใชเ้พื�อวตัถุประสงคใ์นการเดินทาง  ขณะที� 29% จะใชส้าํหรับการออกกาํลงักาย 
              สลิลา ตระกูลเวช (2551)  ได้ศึกษาเรื� อง การประยุกต์ใช้ระบบจักรยานสาธารณะใน 
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยาเขตบางเขน พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่เห็นด้วยกับการ
ประยุกต์ใช้ระบบจักรยานสาธารณะ หากมีการเก็บค่าบริการควรเก็บเป็นค่าใช้จ่ายในการจัด
เจา้หนา้ที�ดูแลรักษาความปลอดภยัและค่าความเสียหายที�อาจเกิดกบัจกัรยาน ปัจจยัที�มีผลสําคญัต่อ
การเลือกใช้คือระบบเช่ายืมจกัรยานแบบห้องสมุดคิดค่าธรรมเนียมการใช้จกัรยานเป็นรายภาค
การศึกษา 
              ประพทัธ์พงษ์ อุปลา (2551)  ได้ศึกษาเรื� อง แนวทางการใช้จกัรยานเชื�อมต่อกบัระบบ 
ขนส่งสาธารณะบริเวณย่านพกัอาศยัภายในกรุงเทพมหานครเพื�อสนบัสนุนนโยบายการประหยดั
พลงังาน พบวา่ ความเหมาะสมในการใชจ้กัรยานเชื�อมต่อกบัระบบขนส่งสาธารณะ(BPTCI) ขึ�นอยู่
กบัปริมาณจราจรเฉลี�ยของแต่ละเส้นทาง (TRAFFIC) และลกัษณะการจอดพาหนะบนผิวจราจร 
(ON-STREET PARKING) และไดเ้สนอแนะในส่วนของการปรับปรุงสภาพแวดล้อม ควรเร่ง
ปรับปรุงถนนสายหลกัและสายรองให้เหมาะสมต่อการใชจ้กัรยานมากยิ�งขึ�น โดยเฉพาะถนนสาย
รองเนื�องจากเป็นถนนสายสาํคญัที�สุดที�จะทาํให้ผูอ้ยูอ่าศยัตดัสินใจวา่จะใชห้รือไม่ใชจ้กัรยาน ส่วน
ที�จอดจกัรยาน ควรพฒันาบริเวณปากซอยให้เป็นที�ตั�งของที�จอดจกัรยานและควรปรับปรุงในเรื�อง 
หลงัคา ป้ายและสัญลกัษณ์ต่าง ๆ อุปกรณ์ให้แสงสว่าง ซึ� งหากมีการปรับปรุงสภาพแวดล้อมให้
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เหมาะกบัการใชจ้กัรยานมากขึ�นและปรับปรุงที�จอดจกัรยานอยา่งที�ผูอ้ยู่อาศยัตอ้งการ อาจจะมีผูที้�
ไม่ไดใ้ชจ้กัรยานปัจจุบนัและผูที้�ใชร้ะบบขนส่งสาธารณะปัจจุบนัหนัมาใชจ้กัรยานเพื�อเชื�อมต่อกบั
ระบบขนส่งสาธารณะมากขึ�น 
              เศรษฐพล ประเสร็ฐผล (2549)  ไดศึ้กษาเรื�อง โครงข่ายทางจกัรยานในเมืองประวติัศาสตร์ 
พระนครศรีอยุทธยา การวิจยันี�  มีวตัถุประสงค์เพื�อ ศึกษาลกัษณะการเดินทางโดยจกัรยาน ระบบ
คมนาคมขนส่ง และโครงข่ายเส้นทางคมนาคมที�เกี�ยวขอ้งกบัจกัรยานในพื�นที�ศึกษา อีกทั�งยงัเสนอ
โครงข่ายจกัรยานและสิ�งอาํนายความสะดวกสําหรับการเดินทางโดยจกัรยาน เพื�อให้สอดคลอ้งกบั
ความตอ้งการของประชาชนและนกัท่องเที�ยวในพื�นที�ศึกษานี�  สําหรับวิธีการศึกษา ไดใ้ชก้ารศึกษา
เอกสาร การสังเกตการณ์ภาคสนาม และการสํารวจประชากรผูเ้ดินทาง ในเขตเทศบาล ผลการ
สาํรวจประชากรในเขตเทศบาลนครศรีอยุธยา พบวา่ ประชากรในเขตเทศบาลใชจ้กัรยานประมาณ
ร้อยละ 60 โดยร้อยละ 40 ของผูใ้ช้ มีการใช้จกัรยานอย่างสมํ�าเสมอ โดยวตัถุประสงค์ของการ
เดินทางคือการไปซื�อของ ทาํธุระ พกัผ่อนหย่อนใจ และ การเดินทางไปเรียนหนังสือ โดยผูใ้ช้
จกัรยานส่วนใหญ่ใชจ้กัรยานในระยะทางสั�นไม่เกิน 5 กิโลเมตร และถนนที�ใช้เป็นประจาํ ไดแ้ก่ 
ถนนอู่ทอง ถนนป่าโทน และถนนโรจนะ โดยเหตุผลส่วนใหญ่ที�ใช้จกัรยาน เนื�องมาจาก ความ
สะดวก ประหยดัค่าใช้จ่าย และเป็นการออกกําลังกาย นอกจากนี�  ผลการสํารวจประชากร
นกัท่องเที�ยว ในเขตเทศบาลนครนครศรีอยุธยา พบว่า นกัท่องเที�ยวใช้จกัรยานเพื�อการท่องเที�ยว 
ร้อยละ 50 และส่วนใหญ่นิยมเดินทางเป็นกลุ่มเล็ก ๆ โดย ระยะทางที�ใชเ้ดินทางโดยจกัรยานส่วน
ใหญ่ เป็นระยะทางสั�นไม่เกิน 5 กิโลเมตร สถานที�ปลายทางเพื�อการท่องเที�ยว ไดแ้ก่ วดัมงคลบพิตร 
บึงพระราม พระราชวงัโบราณ วดัพระศรีสรรเพชญ ข้อเสนอแนะการพฒันาโครงข่ายจกัรยาน 
จดัทาํขึ�นเพื�อรองรับวตัถุประสงค์หลกัคือ การไปทาํธุระ ซื�อของ พกัผ่อนหย่อนใจและท่องเที�ยว 
พร้อมกบัขยายโอกาสในการขบัขี�จกัรยานไปเรียนหนงัสือเป็นวตัถุประสงคร์อง โดยมีการปรับปรุง
ถนนหลกัสายต่างๆ เพื�อรองรับการขี�จกัรยาน อนัไดแ้ก่ ถ.อู่ทอง ถ.ศรีสรรเพชญ ถ.ป่าโทน ถ.ป่า
มะพร้าว และ ถ.บางเอียน ถ.นเรศวร ถ.ชีกุน ถ.หอรัตนไชย ซึ� งเป็นโครงข่ายที�เชื�อมระหวา่งแหล่ง
กิจกรรมที�สาํคญัๆของเมือง อนัไดแ้ก่ ยา่นพาณิชยกรรม สถานที�พกัผอ่นหยอ่นใจ ยา่นโบราณสถาน 
และสถานศึกษา อีกทั�ง ยงัมีการจดัเตรียมสิ�งอาํนวยความสะดวกสาํหรับการเดินทางโดยจกัรยาน 
              วิโรจน์ ศรีสุรภานนท์ (2546)  ได้ศึกษาเรื� อง แนวทางการพัฒนาการใช้จักรยานใน 
กรุงเทพมหานคร เนน้ในส่วนของการวางแผนและการออกแบบระบบจกัรยาน ประเด็นหลกัของ
การวางแผนพฒันาการใชจ้กัรยาน คือ การวางแผนโครงข่ายที�เป็นระบบต่อเนื�องและจะตอ้งสอดกบั
ความตอ้งการสอดคลอ้งกบัความตอ้งการใชจ้กัรยาน ซึ� งจะตอ้งมีสิ�งอาํนวยความสะดวกในแนวของ
เส้นทางตั�งแต่จุดเริ�มตน้ของการเดินทางไปจนถึงจุดปลายทางอย่างต่อเนื�อง สําหรับประเด็นหลกั
ของการออกแบบสิ�งอาํนวยความสะดวกจะตอ้งเนน้ความปลอดภยั ให้น่าใช้งานเขา้กบับรรยากาศ
ในพื�นที�และเป็นที�ยอมรับของชุมชน เกณฑ์ แนวทางและขบวนการทางวิศวกรรมที�อธิบายใชเ้พื�อ
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ออกแบบรูปหนา้ตดั ณ จุดสิ�นสุดการเดินทางและบรรยากาศในการขบัขี� จากกรณีศึกษาในพื�นที�ดิน
แดงและพื�นที�การเคหะธนบุรีพบวา่ พื�นที�ศึกษาทั�ง 2 แห่ง สามารถใชแ้นวทางในการพฒันาการใช้
จกัรยานที�จดัทาํนี�  มาทาํการวางแผนและออกแบบระบบการใช้จกัรยานที�เหมาะสมสอดคลอ้งกบั
ความตอ้งการของชุมชน ซึ� งเป็นการยืนยนัให้เห็นว่าองค์ความรู้ที�ไดจ้ากการศึกษานี�สามารถนาํไป
ประยกุตใ์ช ้เพื�อเป็นแนวทางในการพฒันาสิ�งอาํนวยความสะดวกสําหรับจกัรยานในพื�นที�อื�นๆของ
กรุงเทพมหานครได ้
              ประพทัธ์พงษ ์อุปลา (2545)  ไดศึ้กษาเรื�อง การศึกษาแนวทางการใชจ้กัรยานเชื�อมต่อกบั 
รถไฟฟ้า บีทีเอส กรณีศึกษา สถานีอารีย ์เพื�อหามาตรการสนับสนุน นโยบายประหยดัพลงังาน 
ลดมลพิษและแก้ไขปัญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครโดยการส่งเสริมให้ประชาชนเปลี�ยน
พฤติกรรมหันมาใช้จักรยานเดินทางจากบ้านเพื�อไปเชื�อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้า บีทีเอส โดย
ทาํการศึกษาถึงลกัษณะประชากรที�มีผลต่อความตอ้งการการเดินทางและความเหมาะสมในการใช้
จกัรยาน เครื� องอาํนวยความสะดวกเพื�อส่งเสริมให้ผูใ้ช้บริการระบบขนส่งสาธารณะหันมาใช้
จกัรยานโดยการเสนอแนะวธีิการที�จะส่งเสริมใหใ้ชจ้กัรยานเพื�อเขา้ถึงระบบขนส่งสาธารณะ พบวา่ 
ควรมีการปรับปรุงสภาพแวดลอ้มให้เหมาะสมต่อการใชจ้กัรยานมากขึ�น โดยใชม้าตรการห้ามจอด
รถในถนนบางช่วง และควรมีการจดัทาํที�จอดจกัรยานขึ�น ตาํแหน่งที�จอดนั�นควรอยูใ่กลก้บับริเวณ
สถานีอารียโ์ดยบริษทัระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ(BTS) ควรเป็นหน่วยงานหลกัในการดาํเนินการ
ดูแล บริหารโครงการที�จอดจกัรยาน ซึ� งถา้มีการเก็บค่าบริการในการจอดจกัรยาน ควรคิดค่าใชจ่้าย
ส่วนเฉพาะของค่าจา้งเจา้หนา้ที�ดูแลรักษาความปลอดภยั และค่าประกนัภยัรวมไปเป็นค่าบริการใน
การจอดจกัรยานเท่านั�น และควรรณรงคส่์งเสริมใหป้ระชาชนเปลี�ยนพฤติกรรมหนัมาใชจ้กัรยาน 
              พิเชษ�์ุ เรือนสอน (2543)  ได้ศึกษาเรื� อง การศึกษาเพื�อเสนอแนะแนวทางการจัดทํา 
เส้นทางจกัรยานภายในชุมชน กรณีศึกษา:ชุมชนโดยรอบสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกลา้เจา้คุณ
ทหารลาดกระบงั จากการศึกษาพบวา่กลุ่มผูที้�นิยมใช้จกัรยานในการเดินทางมากที�สุด ไดแ้ก่ กลุ่ม
นักศึกษา ซึ� งนิยมใช้จกัรยานเดินทางไปย่านหอพกัของเอกชนเพื�อเดินทางไปสถานศึกษาเป็น
วตัถุประสงค์หลกัของการเดินทางเนื�องจากเป็นพาหนะที�ประหยดัค่าใช้จ่ายในการเดินทางเป็น
เหตุผลสําคญั ซึ� งการใชจ้กัรยานเดินทางส่วนใหญ่จะมีระยะทางประมาณ 0.5-1.0 กิโลเมตรเท่านั�น 
และจะใชเ้วลาในการเดินทางไปถึงที�หมายไดภ้ายในระยะเวลาเพียง 10-15 นาทีเท่านั�น และพบว่า
ปัญหาสําคญัที�สุดที�เป็นอุปสรรคในการใช้จกัรยานเพื�อการเดินทาง คือ ปัญหาด้านการจราจรบน
ทอ้งถนนและการลกัขโมยจกัรยาน สําหรับกลุ่มผูไ้ม่ใชจ้กัรยานเดินทางพบวา่สาเหตุสําคญัที�ไม่ได้
เลือกใชจ้กัรยานเดินทางเนื�องจากเห็นวา่มีพาหนะอื�นที�สะดวกกวา่ในการใชเ้ดินทางในบริเวณพื�นที�
ศึกษา โดยพาหนะที�นิยมนาํมาใชเ้ดินทางกนัมากที�สุดภายในบริเวณพื�นที�ศึกษา ไดแ้ก่ จกัรยานยนต์
ส่วนตวั แต่กลุ่มตวัอยา่งนี� มีจาํนวนประชากรเกือบครึ� งหนึ�งที�ยินดีจะหนัมาใชจ้กัรยานเดินทางแทน
การใชย้านพาหนะที�ใชเ้ครื�องยนต ์หากมีการจดัสิ�งอาํนวยความสะดวกไวร้องรับการใชจ้กัรยานได้
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อย่างเพียงพอ ซึ� งการหันมาใช้จกัรยานเดินทางแทนการใช้ยานพาหนะที�ใช้เครื� องยนต์นั�น จาก
การศึกษาพบว่าจะสามารถช่วยลดการใช้นํ� ามนัเชื�อเพลิงโดยไม่จาํเป็นเฉพาะภายในบริเวณพื�นที�
ศึกษาลงไปได้ถึงประมาณ 1,308-2617 ลิตร ผลการวิเคราะห์ดงักล่าวนั�นชี� ให้เห็นถึงระดบัการ
ยอมรับที�ดีต่อการนาํจกัรยานขึ�นมาใชภ้ายในบริเวณพื�นที�ศึกษา 
              อจัฉรา ตนัติวิทยาพิทกัษ์ (2540)  ไดศึ้กษาเรื�อง การพฒันาโครงข่ายทางจกัรยานในพื�นที� 
เขตสาธร โดยทาํการศึกษาการพฒันาการเดินทางดว้ยจกัรยานเป็นส่วนหนึ�งของการวางแผนจราจร
ขนส่งในการพฒันาอย่างย ั�งยืน นอกจากจะมีบทบาทในฐานะรูปแบบหนึ� งของการเดินทาง ยงัเป็น
ส่วนหนึ�งของการพฒันาเมืองให้น่าอยูเ่นื�องจากเป็นการเดินทางที�สร้างสภาพแวดลอ้มที�ดี ความน่า
อยู่ และความมีชีวิตของเมือง นอกจากนี� ยงัเป็นทางเลือกในการเดินทางในเมืองให้กบัผูที้� รักจะ
เดินทางดว้ยจกัรยานและประชาชนผูมี้รายไดน้อ้ย เขตสาธรเป็นยา่นพกัอาศยัใจกลางเมืองดา้นใตที้�
มีการตั� งถิ�นฐานมาช้านาน ปัจจุบนัเป็นพื�นที�ที� ติดกับย่านศูนย์พาณิชยกรรมของเมือง (Central 
Business District หรือ CBD) มีโครงข่ายหลกัที�สามารถเชื�อมต่อกบัส่วนต่างๆของเมืองไดส้ะดวก 
แต่ภายในพื�นที�ยงัมีโครงข่ายการจราจรที�จะตอ้งพฒันาอีกมาก มีการใชที้�ดินแบบผสมของกิจกรรม
ขนาดเล็กที�มีลกัษณะพลวตัร จากการศึกษาพบว่าการพฒันาการเดินทางดว้ยจกัรยานในเขตสาธร 
เป็นส่วนหนึ� งของการแก้ปัญหาการเดินทางของผูพ้กัอาศยัในพื�นที� และเป็นกลยุทธ์หนึ� งในการ
พฒันาเขตสาธรใหเ้ป็นยา่นพกัอาศยัใจกลางเมืองที�น่าอยู ่การอาํนวยความสะดวกในการเดินทางแก่
ประชาชนในพื�นที�จะอยู่ที�การแก้ปัญหาการเดินทางภายในพื�นที� (Local Transportation) ด้วย
จกัรยานให้กบักลุ่มนักเรียน ผูมี้รายไดน้้อย และแม่บา้น ซึ� งในปัจจุบนัมีสัดส่วนของการเดินทาง
ระยะใกลที้�มีการใชบ้ริการขนส่งสาธารณะและการเดินเทา้ในสัดส่วนที�สูง ส่วนการใชจ้กัรยานเพื�อ
เชื�อมต่อกบัระบบขนส่งสาธารณะ (Bike and Ride) และการใชจ้กัรยานในการเดินทางระยะใกลข้อง
กลุ่มอาชีพที�มีรายไดป้านกลางถึงสูง คาดว่าจะมีบทบาทมากขึ�นตามมาในอนาคต ความเป็นไปได้
ในการพฒันาโครงข่ายทางจกัรยาน เป็นพื�นฐานสําคญัของการพฒันาการเดินทางดว้ยจกัรยาน เมื�อ
ศึกษาสภาพทางกายภาพอยา่งละเอียดของพื�นที�และโครงข่ายที�มีอยูใ่นปัจจุบนั พบวา่ มีความเป็นไป
ไดที้�จะพฒันาโครงข่ายทางจกัรยานที�ปลอดภยัระดบัหนึ� ง พร้อมกบัที�จอดรถที�มีความเป็นไปได ้
และการกระจายอย่างเหมาะสม โดยโครงข่ายดงักล่าวมีความสอดคลอ้งกบัลกัษณะการเดินทางใน
พื�นที�เขตสาธรของผูพ้กัอาศยั โดยจะมีผลกระทบต่อการเดินทางรูปแบบอื�นบา้ง ซึ� งน่าจะปรับตวัเขา้
กนัไดใ้นที�สุด โครงข่ายที�เสนอแนะที�จะนาํมาพฒันาเป็นทางจกัรยาน ไดแ้ก่ โครงข่ายคู-คลอง ทาง
เทา้ริมถนน และถนนซอยบางเส้นทางที�สามารถปรับปรุงดา้นกายภาพ เช่น การจดัระบบเดินรถทาง
เดียว การใชพ้ื�นที�ผิวจราจรให้เต็มประสิทธิภาพของถนนซอยที�ใชจ้อดรถอยา่งไม่เป็นระเบียบและ
การใชป้ระโยชน์ของซอยตนัที�เชื�อมกบัตรอกแคบ ๆ ที�คนใชเ้ดินไดเ้ท่านั�น เป็นตน้ 
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       2.5.2  งานวจัิยและโครงการที�เกี�ยวข้องกบัการพฒันาระบบจักรยานเลยีบคลองในต่างประเทศ 
 

              2.5.2.1  ทางเดินและจกัรยานเลียบคลองไลมเ์ฮาส์ คตั  (Limehouse Cut Canal : floating 
towpath)  คลองไลมเ์ฮาส์ คตั ตั�งอยูที่�กรุงลอนดอน ประเทศองักฤษ เป็นคลองขุดเพื�อการเดินเรือใน
กรุงลอนดอนและเป็นทางเดินสีเขียวที�เชื�อมระหว่าง ไลม์เฮาส์ตะวนัตกกบัแม่นํ� าลี (Lea) ทางทิศ
ตะวนัออก ในศตวรรษที� 18 และ 19 คลองนี� เป็นคลองสายสาํคญัในการใชข้นส่งสินคา้ของประเทศ  
              ในปี พ.ศ.2545 มีโครงการก่อสร้างทางเดินและทางจกัรยาน เพื�อตอ้งการแยกทางเดินและ
ทางจกัรยานออกจากถนนเพื�อความปลอดภยัและความสะดวกในการเดินทางและเพื�อการพกัผอ่น
หยอ่นใจ ถือไดว้า่การก่อสร้างเส้นทางเดินและทางจกัรยานริมนํ�าที�มีความต่อเนื�องตลอดเส้นทางขึ�น
ครั� งแรกในประเทศองักฤษ เส้นทางเป็นคอนกรีตสาํเร็จรูป มีการติดตั�งไฟส่องสวา่งมีความปลอดภยั
สูงและมีสภาพแวดลอ้มที�ร่มรื�นน่าใชง้าน 
              โครงการทางเดินและทางจกัรยานริมคลองแห่งนี� ไดรั้บการตอบรับจากประชาชนเป็นอยา่ง
ดี มีผูใ้ช้เส้นทางจาํนวนมากเนื�องจากสะดวกสบายและยงัเป็นเส้นทางตรง ประชาชนริมคลอง
สามารถเขา้ถึงและใชเ้ส้นทางไดง่้ายในการเดินทางไปยงัสถานที�ต่าง ๆ ถือเป็นเส้นทางจกัรยานแห่ง
ใหม่ที�ดีที�สุดในกรุงลอนดอน 

 

 
ที�มา : http://www.geograph.org.uk 

ภาพที� 2.29  ทางเดินและจกัรยานเลียบคลองไลมเ์ฮาส์ คตั กรุงลอนดอน ประเทศองักฤษ 
 

              2.5.2.2  ทางจกัรยานเลียบคลองเคปคอด (Cape Cod Canal Bikeway)  ตั�งอยู่ในมณฑล 
Barnstable รัฐแมสซาซูเซตน์ (Massachusetts) กรุงบอสตนั ประเทศองักฤษ เป็นเส้นที�สร้างขึ�นริม
คลองเคปคอด เพื�อใช้สําหรับการเดินและจกัรยาน  ปัจจุบนัเป็นที�นิยมและได้รับการยอมรับจาก
ประชาชน ถือเป็นการวางแผนการขนส่งที�ให้ประโยชน์ทั�งทางด้านเศรษฐกิจและสิ� งแวดล้อม 
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มีสิ�งอาํนวยความสะดวกสําหรับการปั�นจกัรยานเป็นจาํนวนมาก เหมาะสมสําหรับการท่องเที�ยว 
และการเดินทางของประชาชนที�อยูบ่ริเวณริมคลอง 
 

 
ที�มา : http://www.eot.state.ma.us 

ภาพที� 2.30  ทางเดินและจกัรยานเลียบคลองเคปคอด (Cape Cod Canal Bikeway) 
 

              2.5.2.3  ทางจกัรยานบริสเบน (Brisbane bikeway) เมืองบริสเบน รัฐควีนส์แลนด์ ประเทศ 
ออสเตรเลีย มีเส้นทางสําหรับจกัรยานทัBวพืDนทีBเมือง การขีBจกัรยานเป็นเรืBองสนุกของคนในเมืองนีD  
เนืBองจากประหยดัเงินและเป็นทางเลือกการเดินทางทีBดี ได้เพลิดเพลินกับการชมวิวของเมือง
บริสเบน นอกจากมีเส้นทางจกัรยานทีBพร้อมแลว้ยงัมีการให้เช่าจกัรยานโดยเทศบาลเมืองบริสเบน
เป็นผูจ้ดั มีสถานีครอบคลุมทัBวเมืองและสามารถส่งคืนจกัรยานไปยงัสถานีไหนก็ได้ตามเวลาทีB
กาํหนด  
 

 

ที�มา : http://www.eot.state.ma.us 

ภาพที� 2.31  ทางจกัรยานบริสเบน (Brisbane bikeway) 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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              ทางจกัรยานบริสเบนเป็นหนึBงในโครงการศึกษาเพืBอส่งเสริมการเดินทางดว้ยจกัรยานไปยงั
ยา่นธุรกิจใจกลางเมือง เพืBอใช้สําหรับเดินทางทีBตรงและเชืBอมโยงกบัสถานทีBต่าง ๆ ได ้เช่น ระบบ
ขนส่งมวลชน โรงเรียน ศูนยก์ารคา้ ยา่นธุรกิจ โดยมีความคาดหวงัวา่เส้นทางจกัรยานแห่งนีD จะสร้าง
กาํลงัใจใหเ้กิดการเดินและการใชจ้กัรยาน เป็นเส้นทางเชืBอมโยงไปยงัสถานทีBต่างๆทีBสําคญัในเมือง 
สามารถเขา้ถึงไดง่้ายและมีความปลอดภยั  

 

              2.5.2.4  The Cherry Creek bike path เส้นทางจกัรยานเชอร์รี�ครีก ตั�งอยูที่�เมืองเดนเวอร์ 
(Denver) ใกล้สถานีรถไฟยูเนียน รัฐโคโลราโด ประเทศสหรัฐอเมริกา ทอดยาวตามลาํนํ� าเป็น
ระยะทาง  70 กิโลเมตร เป็นเส้นทางจกัรยานที�ไดรั้บความนิยมมาก เนื�องจากมีวิวทิวทศัที�สวยงาม 
มีกิจกรรมมากมายตลอดเส้นทาง 
 

 

 
ที�มา : http://www.denverhomes4sale.net/cherry-creek-trail-denver 

ภาพที� 2.32  ทางจกัรยาน The Cherry Creek bike path 
 

              2.5.2.5  The Eastbank Esplanade ทางเดินเทา้และทางจกัรยาน ตั�งอยู่ทางฝั�งตะวนัออก 
ของแม่นํ� าวิลลาแมทท(์Willamette) เมืองพอร์ตแลนด์ รัฐโอเรกอน(Oregon) ประเทศสหรัฐอเมริกา 
หลงัจากปี 1974 ไดมี้การกาํจดัทางด่วน และมีโครงการฟื� นฟูชุมชนเมือง โดยมีโครงการสร้าง
สวนสาธารณะผา่น 5 รัฐ ริมแม่นํ� าวิลลาแมทท(์Willamette) จาํนวน 13 แห่ง สวนแห่งนี� เป็นที�นิยม
มากสําหรับนกัวิ�ง เดิน จกัรยาน สเก็ตบอร์ด เล่นนํ� าพุ บาสเกตบอล หรือการล่องเรือชมดอกไมไ้ฟ 
The Eastbank Esplanade มีความยาว 2.4 กิโลเมตร  จากสะพาน the Steel Bridge จนถึง 
the Hawthorne Bridge เป็นทางจกัรยานลอยนํ�าที�ยาวที�สุดในสหรัฐอเมริกา ยาวถึง 370 เมตร  

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ที�มา : http://www.onlyhereforthefood.ca 

ภาพที� 2.33  ทางจกัรยานลอย The Eastbank Esplanade  
 

              2.5.2.6 The Midtown Greenway เส้นทางจกัรยานมิดทาวน์กรีนเวย ์ตั�งอยู่ที�เมืองมินนีแอ 
โพลิส (Minneapolis) รัฐมินนิโซตา(Minnesota) ประเทศสหรัฐอเมริกา เส้นทางแห่งนี� มีระยะทาง
ประมาณ 9.2 กิโลเมตร เป็นเมืองที�มีทางจกัรยานดีที�สุดในอเมริกา  Midtown Greenway เป็นทาง
จกัรยานสายหลกัที�ตดัผ่านใจกลางเมืองตามตามถนนสายสําคญัของเมือง เป็นเส้นทางที�แยกทาง
จกัรยานกบัทางเดินเทา้ นิยมในหมู่นกัปั�น นกัวิ�ง สเก็ต  บริเวณ 2 ขา้งทางมีสิ�งอาํนวยความสะดวก
เตม็รูปแบบสาํหรับจกัรยาน มีศูนยร์วมจกัรยาน เช่น หอ้งนํ�า หอ้งอาบนํ�า ล็อกเกอร์ ร้านขายจกัรยาน 
ร้านซ่อมจกัรยานและสิ�งอาํนวยความสะดวกอื�นๆ เช่น ร้านกาแฟขนาดเล็ก ร้านขายของที�ระลึก 
โครงการนี�ทาํใหมี้ผูใ้ชจ้กัรยานเพิ�มขึ�นถึง 261 เปอร์เซ็นต ์ระหวา่งปี 2003-2011 บริเวณสองขา้งทาง
มีบา้นจดัสรรและคอนโดทาํให้สามารถเขา้ถึงเส้นทางไดง่้าย พื�นที�ใจกลางเมืองใกล้ทะเลสาบ มี
จาํนวนผูใ้ช้มากที�สุดในวนัอาทิตย ์และอาจมีผูใ้ช้จกัรยานเพิ�มขึ�นในอนาคตเนื�องจากราคานํ� ามนัที�
สูงขึ�นทาํใหส่้วนหนึ�งหนัมาใชจ้กัรยานกนัมากขึ�น 
 

 
ที�มา : http://cycletc.com 

ภาพที� 2.34  ทางจกัรยาน The Midtown Greenway และ ร้าน Bike center เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2.6  กรอบแนวคดิในการวจิัย  
 

 
 

 

 

 

ภาพที� 2.36  แสดงกรอบแนวคิดในการวจิยั 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



 

 

บทที� 3 

ระเบยีบวธีิการวจิัย 
 

       ในบทนี� เป็นการนาํเสนอวธีิการศึกษาโดยกล่าวถึงรูปแบบการศึกษา การเก็บรวมรวบขอ้มูล  
การวเิคราะห์ขอ้มูล และนิยามปฏิบติัการ โดยมีรายละเอียดดงันี�  

 

3.1  รูปแบบของการวจิัย 
 

       งานวิจยัในครั� งนี�ครอบคลุมเนื�อหา 2 ส่วนหลกั คือ ส่วนแรกเป็นการศึกษาลกัษณะเฉพาะของ
พื�นที1ด้านกายภาพและสิ1 งอาํนวยความสะดวกในการใช้จกัรยานเลียบคลองด้วยวิธีการสํารวจ 
(Survey) และการทบทวนวรรณกรรม ส่วนที1สองเป็นการศึกษาลกัษณะประชากรและพฤติกรรม
การเดินทางของประชากรดว้ยวธีิการเก็บแบบสอบถาม (Questionnaire Survey)  
       นอกจากนี� ยงัศึกษานโยบายภาครัฐและนโยบายของกรุงเทพมหานคร ด้วยการทบทวน
วรรณกรรมและการสัมภาษณ์บุคคลากรที1เกี1ยวขอ้ง จากนั�นนาํขอ้มูลทุกส่วนมาประมวลผลที1อธิบาย
ถึงความตอ้งการและความเหมาะสมในการใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบ พร้อมการเสนอแนะ
แนวทางการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบที1มีประสิทธิภาพและเหมาะสมกบัพื�นที1
ศึกษา 
 

3.2  พื�นที�ศึกษา 
 
       การศึกษาในครั� งนี� เลือกคดัเลือกพื�นที1ศึกษา คือ คลองแสนแสบ ซึ1 งน่าจะมีความเหมาะสมใน
การพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองในเมืองได้ดี โดยกาํหนดพื�นที1ศึกษาให้มีจุดเริ1มตน้จุดเริ1มตน้
ตั�งแต่วดัศรีบุญเรืองถึงแยกประตูนํ� า รวมระยะทาง 13 กม.กาํหนดขอบเขตพื�นที1ศึกษาจากริมคลอง
ในรัศมี 1 กิโลเมตร ครอบคลุมพื�นที1บางส่วนใน 8 เขตของกรุงเทพมหานคร ไดแ้ก่ เขตบางกะปิ เขต
สวนหลวง เขตวงัทองหลาง เขตห้วยขวาง เขตวฒันา เขตคลองเตย เขตปทุมวนั เขตราชเทวี ดัง
แสดงในภาพที1 3.1 

 

3.3  ประชากรและขนาดกลุ่มตัวอย่าง 
 
       3.3.1.  ประชากรเป้าหมาย คือ ประชากรที1ทาํการศึกษา คือ ผูที้1อยูอ่าศยับริเวณพื�นที1ศึกษาซึ1 งมี
ทั�งชุมชนและที1อยูอ่าศยัขนาดใหญ่ รวมมีประชากรประมาณ 139,505 คน  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพที� 3.1 ลกัษณะทางกายภาพของพื�นที1ศึกษา  60 
ขอบเขตพื�นที1ศึกษา 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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       3.3.2  ขนาดกลุ่มตัวอย่าง คาํนวณกลุ่มตวัอยา่งโดยใชสู้ตรยามาเน่ (Yamane, 1976) และกาํหนด
ความคลาดเคลื1อนที1 0.05 โดยใชสู้ตร n = N/(1+N(e2))  
       โดยที1                     

N หมายถึง ขนาดของประชากร  
n หมายถึง ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง  
e หมายถึง ความคลาดเคลื1อนที1ยอมใหมี้ได ้

      แทนค่า n = 139,505 /(1+139,505 (0.052)) 
n = 339.997 หรือประมาณ 400 ตวัอยา่ง 

คาํนวณกลุ่มตวัอยา่งได ้ 400 ตวัอยา่ง และแบ่งพื�นที1ศึกษาออกตามเขตการปกครองรวม 8 เขต ดงั
แสดงในภาพที1 3.2 ทาํการเก็บแบบสอบถามตามความหนาแน่นของประชากร ไดด้งันี�  โซน A(เขต
บางกะปิ) จาํนวน 106 ชุด โซนB(เขตหว้ยขวาง) จาํนวน 55 ชุด โซนC(เขตคลองเตย) จาํนวน 3 ชุด 
โซนD(เขตปทุมวนั) จาํนวน 11 ชุด โซนE(เขตราชเทวี) จาํนวน 55 ชุด โซนF(เขตสวนหลวง) 
จาํนวน 21 ชุด โซนG(เขตวงัทองหลาง) จาํนวน 55 ชุด โซนH(เขตวฒันา) จาํนวน 94 ชุด รวม 400 
ชุด ดงัแสดงในตารางที1 3.1 และไดท้าํการทดสอบแบบสอบถาม (Pre-test) วเิคราะห์หาค่าความ
เชื1อมั1นโดยใชสู้ตรของ Cronbach เพื1อคาํนวณค่าสัมประสิทธิh อลัฟ่า (Coefficient Alpha) จาํนวน 30 
ชุด (Coronbach, L. J., 1951, pp.297-334.) พบวา่มีค่าความเชื1อมั1นเท่ากบั 0.893 ซึ1 งเป็นค่าความเชื1อมั1น
ที1สามารถนาํไปใชเ้ป็นเครื1องมือในการเก็บขอ้มูลได ้ 
 
ตารางที� 3.1   ตารางวธีิการเก็บขอ้มูลและการเลือกกลุ่มตวัอยา่ง (ประชากรในพื�นที1ศึกษา) 

พื�นที�ย่อย 8 โซน บริเวณที�เกบ็ 
ประชากร

(คน) 

บ้าน 

(หลงั) 

จาํนวนที�เกบ็ 

(ชุด) 

โซน A บางกะปิ 
ชุมชนยอ่ย/อาคารพกัอาศยัรวม,หา้ง,ตลาด,

สถาบนัราชการ,สถานศึกษา 
36,802 105,730 106 

โซน B หว้ยขวาง ชุมชนยอ่ย/อาคารพกัอาศยัรวม,หา้ง,ตลาด 19,287 27,088 55 
โซน C คลองเตย ชุมชนยอ่ย/อาคารพกัอาศยัรวม,ตลาด 1,131 30,178 3 
โซน D ปทุมวนั ชุมชนยอ่ย/อาคารพกัอาศยัรวม,ตลาด 3,731 17,571 11 
โซน E ราชเทว ี ชุมชนยอ่ย/อาคารพกัอาศยัรวม,ตลาด 19,190 18,899 55 

โซน F สวนหลวง ชุมชนยอ่ย/อาคารพกัอาศยัรวม,ตลาด 7,237 36,453 21 
โซน G วงั
ทองหลาง 

ชุมชนยอ่ย/อาคารพกัอาศยัรวม,หา้ง,ตลาด 19,277 35,933 55 

โซน H วฒันา ชุมชนยอ่ย/อาคารพกัอาศยัรวม,หา้ง,ตลาด 32,850 28,731 94 
รวม  139,505 300,583 400 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพที� 3.2 ขอบเขตการปกครอง 
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3.4  วธีิการเกบ็รวบรวมข้อมูล 

 

       วิธีเก็บรวบรวมขอ้มูล แบ่งเป็น 3 ส่วน คือ 1.ขอ้มูลจากแบบสอบถาม ใช้วิธีการสุ่มตวัอย่าง 
อยา่งเป็นระบบ (Systematic Random Sampling) เป็นการสุ่มตวัอยา่งจากหน่วยยอ่ยของประชากรที:
มีลกัษณะใกลเ้คียงกนั แบบสุ่มเป็นช่วง ๆ โดยดาํเนินการดงันีA  (1) กาํหนดหมายเลขประจาํหน่วย
ตามบญัชีรายชื:อของประชากร (Sampling frame) (2) คาํนวณช่วงของการสุ่ม (n/N) (3) ทาํการสุ่ม
หาตวัสุ่มเริ:มตน้ (Random start) (4). นบัหน่วยของตวัอย่างนบัไปตามช่วงของการสุ่ม (Random 
interval) โดยตอ้งการสุ่มประชากรบริเวณพืAนที:ศึกษาจาํนวน 400 ตวัอยา่ง จากประชากรทัAงหมด 
139,505 ตวัอยา่ง ช่วงของการสุ่มจึงเป็น 139,505/400 เท่ากบั 1 ตวัอยา่ง ดงันัAนจึงสุ่มทุก ๆ 348 คน  
เลือกเอามา 1 คน 2.ขอ้มูลลกัษณะทางกายภาพของพืAนที:ศึกษาไดจ้ากแผนที:และเอกสาร (ทุติยภูมิ) 
3.ขอ้มูลลกัษณะทางกายภาพจากการสํารวจภาคสนาม ประกอบดว้ย 2 วิธี ได้แก่ การเดินสํารวจ 
และการปั:นจกัรยานสาํรวจ 
 

3.5  เครื�องมอืที�ใช้ในการศึกษา 

 
       เครื1 องมือที1ใช้ในการศึกษาครั� งนี�  คือ แบบสอบถาม(Questionnaire)โดยนําข้อมูลจากการ
ทบทวนทฤษฎี เอกสาร และงานวจิยัที1เกี1ยวขอ้ง มาเรียบเรียงเป็นฐานขอ้มูลในการวิเคราะห์ รูปแบบ
ของแบบสอบถาม มีลกัษณะกาํหนดไวใ้ห้ตอบ (Close ends question) และคาํถามที1ให้ผูต้อบแสดง
ความคิดเห็น (Open ends question) ซึ1 งแบ่งกลุ่มออกเป็น 5 ตอน ดงันี�   
       ตอนที� 1  ขอ้มูลส่วนบุคคล ประกอบดว้ยประเด็นคาํถาม ไดแ้ก่ เพศ อายุ อาชีพ รายไดเ้ฉลี1ยต่อ
เดือน ขนาดครัวเรือน จาํนวนยานพาหนะของส่วนบุคคล ประเภทที1พกัอาศยั การใชจ้กัรยาน 
       ตอนที� 2  ขอ้มูลพฤติกรรมการเดินทางริมคลองแสนแสบ ประกอบดว้ยประเด็นคาํถาม ไดแ้ก่ 
ลกัษณะการเดินทางบริเวณริมคลองแสนแสบ ยานพาหนะที1ใช ้วตัถุประสงค ์ระยะเวลาที1ใชใ้นการ
เดินทาง ความถี1  
       ตอนที� 3  ขอ้มูลเกี1ยวกบัการใชจ้กัรยานบริเวณริมคลองแสนแสบปัจจุบนั ไดแ้ก่ การใชจ้กัรยาน 
เหตุผลในการเลือกใชจ้กัรยาน  
       ตอนที� 4  ขอ้มูลทศันคติที1มีต่อการใชจ้กัรยาน ไดแ้ก่ ระดบัความเหมาะสม ปัญหาและอุปสรรค
ในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ  
       ตอนที� 5  ขอ้มูลด้านความตอ้งการในการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ได้แก่ 
ตาํแหน่งที1จอดจกัรยาน ลักษณะเส้นทางและรูปแบบการใช้งาน สิ1 งอาํนวยความสะดวกอื1น ๆ 
ที1เกี1ยวกบัการใชจ้กัรยาน ความตอ้งการใชจ้กัรยานหากมีการปรับปรุง  
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3.6 ตัวแปรที�ใช้ในการศึกษา 
 
       ตวัแปรที1ใชใ้นการศึกษา สามารถสรุปตวัแปรที1ใชใ้นการศึกษาไดด้งันี�  

 
       3.6.1  ตัวแปรอิสระ  (Independent Variable) คือ ประชากรกลุ่มตวัอย่างที1อาศยัอยู่บริเวณ
พื�นที1ศึกษา ไดแ้ก่ ลกัษณะทางกายภาพ ลกัษณะประชากร และพฤติกรรมการเดินทาง 
 

              3.6.1.1  ลกัษณะทางกายภาพ  ไดแ้ก่ เส้นทางจกัรยาน ที1จอดจกัรยาน และสิ1งอาํนวยความ
สะดวกอื1นๆสาํหรับการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
              3.6.1.2  ลักษณะประชากร  ได้แก่ เพศ อายุ อาชีพ รายได้ ขนาดครัวเรือน จาํนวน 
ยานพาหนะของส่วนบุคคล ประเภทที1พกัอาศยั การใชจ้กัรยานในปัจจุบนั 
              3.6.1.3  พฤติกรรมการเดินทาง ไดแ้ก่ การใชเ้ส้นทางเลียบคลองแสนแสบ ยานพาหนะที1ใช้
ในการเดินทางเลียบคลองแสนแสบ วตัถุประสงค์ในการเดินทางเลียบคลองแสนแสบ ความถี1ใน
การเดินทาง ช่วงเวลา และระยะเวลาในการเดินทางบริเวณเลียบคลองแสนแสบ 

 
       3.6.2  ตัวแปรตาม (Dependent Variable) ไดแ้ก่ 
 

              3.6.2.1  ความคิดเห็นในดา้นความเหมาะสม และปัญหา/อุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบ
คลองแสนแสบ ไดแ้ก่ ดา้นเส้นทางจกัรยาน ดา้นที1จอดจกัรยาน และดา้นสิ1งอาํนวยความสะดวก
อื1นๆสาํหรับการใชจ้กัรยาน 
              3.6.2.2  ความตอ้งการ ดา้นเส้นทางจกัรยาน ดา้นที1จอดจกัรยาน และดา้นสิ1งอาํนวยความ
สะดวกอื1นๆสาํหรับการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ ไดแ้ก่ บริเวณที1ตั�งจุดจอดจกัรยานลกัษณะ
การใช้เส้นทางจกัรยาน รูปแบบเส้นทางจกัรยาน การปรับปรุงเพิ1มเติมสิ1 งอาํนวยความสะดวก
สาํหรับการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ  
              โดยรายละเอียดของการเชื1อมโยงตวัแปรระหว่างตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม ดงัภาพที1 
3.3 และ 3.4 
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ภาพที� 3.3  การเชื1อมโยงระหวา่งตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม (1) 

 
ภาพที� 3.4  การเชื1อมโยงระหวา่งตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม (2) 
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3.7 ขั�นตอนและวธีิการวเิคราะห์ข้อมูล 
 

       3.8.1  การวเิคราะห์ข้อมูล 
 

       การวิเคราะห์ขอ้มูลทางสถิติดว้ยโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS โดยระดบัการวดัแบบนามบญัญติั 
(Nominal) อธิบายดว้ยค่าสถิติร้อยละ (Percentage) และขอ้มูลระดบัการวดัแบบอตัราส่วน (Ratio) 
จะอธิบายดว้ยค่าสถิติแบบค่าเฉลี1ย (Mean) และส่วนเบี1ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) และ
วเิคราะห์ระดบัความสัมพนัธ์ ดว้ยการทดสอบไค-สแควร์(Chi-square) และสถิติทดสอบที 
(t - test Statistic)  
       3.8.2  ขั�นตอนการศึกษา 
 

       ในการศึกษาครั� งนี�แบ่งการศึกษาเป็น 4 ขั�นตอน ดงัภาพที1 3.5 
              ขั�นตอนที� 1 การศึกษาขอ้มูลทุติยภูมิ โดยศึกษาแนวความคิด ทฤษฎี และงานวิจยัต่างๆที1
เกี1ยวขอ้งกบัการพฒันาระบบจกัรยาน รวมทั�งขอ้มูลเกี1ยวกบัพื�นที1ศึกษาเพื1อนาํมาเป็นขอ้มูลในการ
กาํหนดตวัแปรในการศึกษา ประชากลุ่มเป้าหมาย และการสุ่มตวัอยา่ง 
              ขั�นตอนที� 2 การศึกษาขอ้มูลปฐมภูมิ เป็นการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากการเก็บแบบสอบถาม
จากประชากรกลุ่มตวัอยา่ง และการสํารวจภาคสนาม เพื1อนาํมาวิเคราะห์ศกัยภาพและขอ้จาํกดัการ
ใชจ้กัรยาน ลกัษณะเส้นทาง จุดจอด รวมทั�งสิ1งอาํนวยความสะดวกต่างๆในปัจจุบนั 
              ขั�นตอนที� 3 การวิเคราะห์ขอ้มูล เป็นการวิเคราะห์ขอ้มูลที1ได้จากแบบสอบถาม โดยใช้
โปรแกรมวิเคราะห์ทางสถิติ SPSS/PC ในการวิเคราะห์ 1.ปัจจยัที1มีอิทธิพลต่อความต้องการใช้
จกัรยาน เส้นทางจกัรยาน จุดจอด และสิ1งอาํนวยความสะดวกต่างๆ 2.ปัญหาและอุปสรรครวมทั�ง
ความเหมาะสมในการใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบปัจจุบนั 3.ความตอ้งการลกัษณะเส้นทาง
จกัรยาน ที1จอดจกัรยาน และสิ1งอาํนวยความสะดวกอื1นๆสาํหรับการใชจ้กัรยาน  
              ขั�นตอนที� 4  สรุปและเสนอแนะ เป็นการเสนอแนะแนวทางการพฒันาระบบจกัรยานเลียบ
คลองแสนแสบ 
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ขั�นตอนที� 1 การเก็บรวบรวมขอ้มูลทุติยภูมิ 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

 

ขั�นตอนที� 2 การเก็บขอ้มูลปฐมภูมิ 
 

 
 
 
 
 

 

 

ขั�นตอนที� 3 การวเิคราะห์ขอ้มูล 
 

 
 
 

 

ขั�นตอนที� 4 การสรุปผลและขอ้เสนอแนะ 
 

 

 

 

ภาพที� 3.5 ขั�นตอนการศึกษา 

 

1.แนวคิดเกี1ยวกบัการใชจ้กัรยาน 
2.การพฒันาระบบจกัรยาน (bicycle system) 
3.การใชจ้กัรยานทั�งในประเทศไทยและต่างประเทศ 
x.คลองแสนแสบ 
5.งานวิจัยที1 เกี1ยวขอ้งกบัการพฒันาระบบจักรยาน
เลียบคลองในเมือง 

กาํหนดตวัแปรในการศึกษา 
ประชากร  การสุ่มตวัอยา่ง 

1. สาํรวจขอ้มูลภาคสนาม 
          - ลกัษณะทางกายภาพของพื�นที1ศึกษา 
2. แบบสอบถาม 
          - ขอ้มูลประชากร เศรษฐกิจ สงัคม รวมทั�งความคิดเห็นปัญหาและความตอ้งการพฒันา
ระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
 

- ความเหมาะสม และปัญหา/อุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
- ความตอ้งการ ดา้นเสน้ทาง ที1จอด และสิ1งอาํนวยความสะดวกอื1นๆ 
 

แนวทางการพฒันาระบบจักรยานเลียบคลองคลองแสนแสบ  
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3.8  นิยามปฏบัิติการตัวแปร 

 
ตารางที� 3.2 นิยามตวัแปรทั�งหมดในพื�นที1ศึกษา 

ตวัแปร นิยามปฏบิัตกิาร ระดบัการวดั ที�มาของข้อมูล 

เพศ 
วดัโดยแบ่งเป็นกลุ่ม 
1.ชาย 
2.หญิง 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

อาย ุ วดัจาํนวนหน่วยเป็นปี 
อตัราส่วน 

(Ratio) 
แบบสอบถาม 

รายไดเ้ฉลี1ย/
เดือน 

วดัจาํนวนหน่วยเป็นบาท อตัราส่วน 
(Ratio) 

แบบสอบถาม 

อาชีพ 

วดัจาํนวนหน่วยโดยการแบ่งกลุ่ม 
1.นกัเรียน/นกัศึกษา 
2.ขา้ราชการ/พนกังานของรัฐ/พนกังานเอกชน/
รัฐวสิาหกิจ 
3.คา้ขาย/ธุรกิจส่วนตวั 
4.แม่บา้น/พอ่บา้น/เกษียณ 
5.รับจา้ง 
6.อื1นๆ 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

ยานพาหนะของ
ส่วนบุคคล 

วดัโดยแบ่งกลุ่ม 
0. ไม่มียานพาหนะ 
1.  รถยนต ์                  จาํนวน............คนั 
2.  รถจกัรยานยนต ์     จาํนวน............คนั 
3.  รถจกัรยาน             จาํนวน............คนั 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

ประเภทที1พกั
อาศยั 

วดัโดยแบ่งเป็นกลุ่ม 
1.บา้นเดี1ยว 
2.หอ้งแถว 
3.คอนโดมิเนียม 
4.ทาวเฮาส์ 
5.อพาร์ตเมน้ต/์หอพกั 
6.อื1นๆ ระบุ............. 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

การเดินทาง
บริเวณคลอง
แสนแสบ 

วดัโดยแบ่งกลุ่ม 
0.ไม่ใช ้
1.ใช ้ 
 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที� 3.2 (ต่อ) 

ตวัแปร นิยามปฏบิัตกิาร ระดบัการวดั ที�มาของข้อมูล 

ยานพาหนะที1ใชเ้ดินทางริม
คลองแสนแสบ 

วดัโดยการแบ่งกลุ่ม 
1.เดินเทา้ 
2.รถจกัรยาน 
3.รถจกัรยานยนต ์
4. เรือด่วนคลองแสนแสบ 
5.อื1นๆ 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

วตัถุประสงคใ์นการใชเ้สน้ทาง
เลียบคลอง 

1.เรียน 
2.ทาํงาน 
3.ออกกาํลงักาย 
4.หาเพื1อนบา้น 
5.ซื�อของ 
6.พกัผอ่นหยอ่นใจ 
7.ทาํธุระ 
8.อื1นๆ.......................... 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

ความถี1ในการใชจ้กัรยาน วดัจาํนวนหน่วยเป็นครั� งต่อสปัดาห์ 
อตัราส่วน 

(Ratio) 
แบบสอบถาม 

ช่วงเวลาที1ใชใ้นการเดินทาง 
วดัโดยการแบ่งกลุ่ม 
1.ก่อน 06.00 น.     2. 06.00-12.00 น. 
3.12.00-18.00 น.     4. หลงั 18.00 น. 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

ระยะเวลาที1ใชใ้นการเดินทาง 

วดัโดยการแบ่งกลุ่ม 
1.ไม่เกิน 15 นาที 
2.15-30 นาที 
3.45-60 นาที 
4. มากกวา่ 1 ชั1วโมง 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

การใชจ้กัรยานเลียบคลอง 
วดัโดยแบ่งกลุ่ม 
0.ไม่ใช ้          1.ใช ้ 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

การเลือกในการใชจ้กัรยาน
เลียบคลองแสนแสบเพราะ 

วดัโดยแบ่งกลุ่ม 
1.ประหยดัค่าใชจ่้าย 
2.สะดวกรวดเร็วในการเดินทาง 
3.ระยะทางใกล ้
4.เป็นการออกกาํลงักาย 
5.ลดปัญหาสิ1งแวดลอ้ม 
6.กาํหนดเวลาในการเดินทางได ้ 
 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที� 3.2 (ต่อ) 
ปัญหาและอุปสรรคในการใช้
จกัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
1.ที�จอดจกัรยาน 
1.1 ตาํแหน่งที1ตั�งที1จอดจกัรยาน
ปัจจุบนั 
1.2 ความเพียงพอของที1จอด 
1.3 ความปลอดภยัการสูญหาย 
1.4 การซ่อมบาํรุงดูแลรักษา 1.5 สิ1ง
อาํนวยความสะดวกสาํหรับที1จอด 
2.เส้นทางจกัรยานเลยีบคลองแสน

แสบ 
2.1 สภาพแวดลอ้ม  
2.2 การเชื1อมต่อของเสน้ทาง 
2.3 ความปลอดภยั 
2.4 สภาพเสน้ทางจกัรยาน 
2.5 ทศันียภาพ 
2.6 ความร่มรื1น (ตน้ไม)้ 
2.7 ความกวา้งของเสน้ทาง 
2.8 หลงัคากนัแดดกนัฝน 
3.สิ�งอาํนวยความสะดวกสําหรับ

เส้นทาง 
3.1 สะพานขา้มคลอง 
3.2 สถานที1พกัผอ่นหยอ่นใจใน
เสน้ทาง 
3.3 สิ1งอาํนวยความสะดวก  
3.4 อุปกรณ์ใหแ้สงส่องสวา่ง 
3.5 ป้าย สญัลกัษณ์ (signage) 

วดัโดยแบ่งกลุ่ม 
0.ไม่เป็นอุปสรรค/ไม่เป็นปัญหา 
1.นอ้ยที1สุด 
2.นอ้ย 
3.ปานกลาง 
4.มาก 
5.มากที1สุด 

ระดบัช่วง 
(Interval) 

แบบสอบถาม 

ตาํแหน่งที1ตั�งที1จอด 

วดัโดยการแบ่งกลุ่ม 
1.วดั 
2.โรงเรียน/มหาวทิยาลยั 
3.สถานที1ท่องเที1ยว 
4. สถานที1ราชการ 
5.ท่าเรือ 
6.สวนสาธารณะ 
7.หา้งสรรพสินคา้ 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที� 3.2 (ต่อ) 

ลกัษณะการใชเ้สน้ทาง 
     วดัโดยแบ่งกลุ่ม 
1.ใหเ้ฉพาะจกัรยานเท่านั�น 
2.ใชจ้กัรยานร่วมกบัการเดิน 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

รูปแบบเสน้ทาง 

วดัโดยแบ่งกลุ่ม 
1.แบบที1 1 ทางจกัรยานฝั1งเดียว 
2.แบบที1 2 ทางจกัรยานกลางคลอง 
3.แบบที1 3 ทางจกัรยาน 2 ฝั1ง 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

สิ1งอาํนวยความสะดวกอื1นๆ 

วดัโดยแบ่งกลุ่ม 
1.ที1จอดจกัรยาน 
2.ตน้ไม่สร้างความร่มรื1นสวยงาม 
3.ป้ายสญัลกัษณ์ 
4.แผนที1บอกเสน้ทาง 
5.หอ้งนํ� าหอ้งอาบนํ� า 
6.ทางเขา้ออกเสน้ทาง 
7.การดูแลความปลอดภยั 
8.ไฟฟ้าส่องสวา่ง 
9.จกัรยานเช่ายมื 
10.ร้านซ่อมจกัรยาน 
11.จุดพกัผอ่นหยอ่นใจ   12.อื1นๆ 
 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

การปรับปรุงเสน้ทางจกัรยานเลียบ

คลองแสนแสบ 

วดัโดยแบ่งกลุ่ม 
0.ไม่ใช ้
1.ใช ้
2.ไม่แน่ใจ 

นามบญัญติั 
(Nominal) 

แบบสอบถาม 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บทที� 4 

ลกัษณะสภาพแวดล้อมทางกายภาพของพื�นที�ศึกษา 
 

       เพื�อใหมี้ความเหมาะสมและสอดคลอ้งกบัสภาพความเป็นจริง รวมทั งความตอ้งการของผูใ้ช ้จึง
ควรมีการศึกษาขอ้มูลพื นฐานที�เกี�ยวขอ้งกบัการเดินทางภายในพื นที�ศึกษา เพื�อคน้หาลกัษณะสําคญั
ของการเดินทางในพื นที�ซึ� งขอ้มูลที�นาํมาศึกษา ดงันี  
       4.1  สภาพทั�วไปและขอ้มูลพื นฐาน  
       4.2  ประชากรและการใชป้ระโยชน์ที�ดิน  
       4.3  นโยบาย บทบาทและโครงการสาํคญัในการพฒันาระดบัพื นที�ศึกษา  
       4.4  ระบบคมนาคมขนส่ง 

 

4.1  สภาพทั�วไปและข้อมูลพื�นฐาน 
 

       พื นที�ศึกษาคือบริเวณริมคลองแสนแสบ ตั งอยูใ่นเขตพื นที�กรุงเทพมหานคร ครอบคลุมพื นที�  
: เขตการปกครอง ไดแ้ก่ เขตบางกะปิ เขตหว้ยขวาง เขตคลองเตย เขตปทุมวนั เขตราชเทว ี 
เขตสวนหลวง เขตวงัทองหลาง และเขตวฒันา กาํหนดให้มีจุดเริ�มตน้ตั งแต่วดัศรีบุญเรืองถึงท่าเรือ
ประตูนํ า รัศมีจากริมฝั�งคลอง 1 กิโลเมตร ดงัภาพที� 4.1 และ ภาพที� 4.2 
 

4.2 ประชากรและการใช้ประโยชน์ที�ดิน 

 
       4.2.1 ประชากร 
 

       ประชากรในเขตพื นที�ศึกษา มีประมาณ 139,505 คน มีจาํนวนบา้นทั งหมด 59,341 หลงั ขนาด
ประชากรต่อบา้นเฉลี�ย 3 คนต่อหลงั ดงัแสดงในตารางที� 4.1 
 
 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพที� 4.1 แสดงพื นที�ศึกษาบริเวณเลียบคลองแสนแสบ 
 
 

 
 

ภาพที� 4.2 แสดงที�ตั งอาคารบริเวณพื นที�ศึกษา 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที� 4.1 แสดงจาํนวนประชากรและบา้นแบ่งตามเขตการปกครอง 

เขตการปกครอง ประชากร(คน) บ้าน(หลงั) ประชากรเฉลี�ย(คนต่อหลงั) 

บางกะปิ 36,802 26,177 1.41 
หว้ยขวาง 19,287 6,722 2.87 
คลองเตย 1,131 309 3.66 
ปทุมวนั 3,731 1,192 3.13 
ราชเทวี 19,190 4,975 3.86 
สวนหลวง 7,237 2,273 3.18 
วงัทองหลาง 19,277 6,019 3.20 
วฒันา 32,850 11,674 2.81 
รวม 139,505 59,341 3.02 

 

 
ภาพที� 4.3 แสดงจาํนวนประชากรและบา้น 

 

       4.2.2 การใช้ประโยชน์ที�ดิน 
 

       จากการสาํรวจขอ้มูล พบวา่คลองแสนแสบเป็นคลองขดุมีแนวคลองผา่นกลางกรุงเทพมหานคร 
อยูใ่นเขตการรับผดิชอบของกรุงเทพมหานคร 8 เขต ไดแ้ก่ เขตบางกะปิ เขตห้วยขวาง เขตคลองเตย 
เขตปทุมวนั เขตราชเทว ีเขตสวนหลวง เขตวฒันาและเขตวงัทองหลาง ระยะทางรวม 13 กิโลเมตร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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สองฝั�งคลองมีชุมชน ที�อยู่อาศยัขนาดใหญ่ สถาบนัการศึกษา วดั ห้างสรรพสินคา้ สวนสาธารณะ 
ตลาด บริษทัเอกชน ฯลฯ บริเวณพื นที�ศึกษามีท่าเรือจาํนวน 23 ท่า มีผูโ้ดยสารเฉลี�ยต่อท่า 10,000 
คน/วนั อยูใ่กล ้Airport Rail Link สถานีรามคาํแหงและสถานีมกักะสัน และรถไฟฟ้ามหานคร สาย
เฉลิมรัชมงคล (รถไฟฟ้า MRT) สถานีเพชรบุรี ถนนสายสําคญับริเวณพื นที�ศึกษา ได้แก่ ถนน
ลาดพร้าว ถนนเพชรบุรี และถนนรามคาํแหง  
       การใชป้ระโยชน์ที�ดินแบ่งเป็น 5 ประเภทหลกั คือ 1.ที�อยูอ่าศยัหนาแน่นปานกลาง (ส่วนใหญ่
เป็นยา่นชุมชน) 2.ที�อยูอ่าศยัหนาแน่นมาก (ส่วนใหญ่เป็นอาคารพกัอาศยัรวม) 3.พาณิชยกรรม (ใน
พื นที�ศึกษามีห้างสรรพสินคา้ ตลาด ย่านธุรกิจ) 4.สถาบนัราชการ (ส่วนใหญ่เป็นหน่วยงานเขต) 
5.สถาบนัการศึกษา (มหาวิทยาลยัรามคาํแหง มหาวิทยาลยัศรีนครินทรวิโรจน์ และโรงเรียนระดบั
ปฐมและมธัยมศึกษา) การศึกษาการใชป้ระโยชน์ที�ดิน เป็นการศึกษาและวิเคราะห์ถึงสภาพการใช้
ประโยชน์ที�ดินเพื�อเป็นแนวทางในการจดัวางแผนการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองในเมือง จาก
การสาํรวจขอ้มูลการใชป้ระโยชน์ที�ดิน พบวา่ มีพื นที�รวม 27.17 ตารางกิโลเมตร โดยสัดส่วนการใช้
ประโยชน์ที�ดินเพื�ออยูอ่าศยั ร้อยละ 13.24 ดงัตารางที� 4.2 และภาพที� 4.4 ถึง ภาพที� 4.5 
 

ตารางที� 4.2 แสดงการใชป้ระโยชน์ที�ดินในเขตพื นที�ศึกษา 
การใชป้ระโยชน์ที�ดิน พื นที�(ตร.กม) ร้อยละ 

ที�อยูอ่าศยั 3.60 13.24 
พาณิชยกรรม 1.11 4.08 
อุตสาหกรรม 0.32 1.19 
การใชป้ระโยชน์ที�ดินแบบผสม 0.69 2.54 
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 0.16 0.57 
สถาบนัการศึกษา 0.52 1.92 
สถาบนัศาสนา 0.05 0.20 
สถาบนัราชการและรัฐวสิาหกิจ 0.12 0.43 
อนุรักษณ์ศิลปวฒันธรรมและนนัทนาการ 0.23 0.83 
อื�นๆ 0.70 2.57 
ที�วา่งและแหล่งนํ า 19.68 72.43 
รวมหมด 27.17 100.00 
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ภาพที� 4.4 แสดงการใชป้ระโยชน์ที�ดินปัจจุบนั 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที� 4.5 แสดงแผนผงักาํหนดการใชป้ระโยชน์ที�ดินในอนาคต 
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4.3 นโยบาย บทบาทและโครงการสําคญัในการพฒันาระดับพื�นที�ศึกษา 

 
       4.3.1 ยุทธศาสตร์ของกระทรวงคมนาคม 
 

       แผนยทุธศาสตร์กระทรวงคมนาคมเพื�อสนบัสนุนการพฒันาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ พ.ศ.
2555-2559 กระทรวงคมนาคม ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคมที�มีความเกี�ยวขอ้งและสอดคลอ้งกบั
การพฒันาระบบจกัรยานโดยมีรายละเอียดพบว่า ยุทธศาสตร์การพฒันาระบบการขนส่งและ
การจราจรในอนาคต 10 ปี ขา้งหนา้ มีแนวความคิดเพื�อมุ่งสู่การพฒันาระบบขนส่งและการจราจรที�
ย ั�งยืน (Sustainable Transport/Green Transport) ในมิติดา้นสิ�งแวดลอ้มเพื�อประหยดัพลงังานและ
เป็นมิตรต่อสิ�งแวดลอ้ม โดยสาํนกัแผนงาน สนข. กระทรวงคมนาคม กล่าววา่ การปรับปรุงรูปแบบ
การการขนส่งให้มีการใชพ้ลงังานลดลงและลดการปลดปล่อยมลภาวะ ปรับปรุงประสิทธิภาพการ
ใชเ้ชื อเพลิงในยานยนต์ รวมทั งรูปแบบการขนส่งเพื�อลดการนาํเขา้นํ ามนัเชื อเพลิงจากต่างประเทศ 
นาํไปสู่การสร้างกรอบแนวทางการพฒันาตามแผนหลกัการพฒันาระบบขนส่งและจราจร (พ.ศ.
2554-2563) ที�กาํหนดวสิัยทศัน์ “การมุ่งสู่การขนส่งที�ย ั�งยืน” (Toward Sustainable Transport) โดยมี
เป้าประสงคเ์ชิงยทุธศาสตร์ในดา้นการส่งเสริมการขนส่งที�ประหยดัพลงังาน (Energy Saving) และ
เป็นมิตรต่อสิ�งแวดลอ้ม (Environmental Friendly) ดว้ยการส่งเสริมการวิจยัและพฒันาเทคโนโลยี
ให้มีการใช้พลงังานน้อยและยานพาหนะที�สะอาดโดยให้มีการบริหารจดัการสิ�งแวดลอ้มทางดา้น
การขนส่งทางถนน โดยการส่งเสริมให้มีการพฒันาและใช้พลงังานสะอาด การสนบัสนุนการใช้
พลงังาน การเดิน ยานพาหนะไฟฟ้า และการส่งเสริมการขบัขี�ที�ประหยดัเชื อเพลิง (Eco driving)  
 
       4.3.2 ยุทธศาสตร์การพฒันากรุงเทพมหานคร 
 

       กรุงเทพมหานครเริ�มมีการตื�นตวัในเรื�องการสนบัสนุนการใชจ้กัรยานมากขึ นในปัจจุบนั พ.ศ.
2556 เนื�องจากเล็งเห็นประโยชน์และการเรียกร้องจากภาคประชาชนที�ตอ้งการใช้จกัรยานแต่ไม่
สามารถใช้ได้อย่ างสะดวกเนื� องจากขาดการดูแลใ นด้านการส่ง เส ริมการใช้จักรยา น 
กรุงเทพมหานครจึงริเริ�มโครงการต่างๆเช่น โครงการวนัปลอดรถ (Car Free Day) โครงการ
จกัรยานสาธารณะโดยกรุงเทพมหานคร โครงการก่อสร้างเส้นทางจกัรยานในพื นที�ต่างๆทั�ว
กรุงเทพมหานคร เป็นตน้ ในปัจจุบนักรุงเทพมหานครไดเ้ห็นความสําคญัเกี�ยวกบัการส่งเสริมการ
ใชจ้กัรยานมากยิ�งขึ นเห็นไดจ้ากการสื�อสารโดยตรงกบัผูว้า่ของกลุ่มผูต้อ้งการให้มีการพฒันาระบบ
จกัรยานในกรุงเทพมหานคร เพื�อระบุลงไปในแผนการพฒันากรุงเทพมหานครต่อไปรวมทั งการ
ปรับปรุงออกแบบโครงสร้างพื นฐานที�เอื ออาํนวยต่อการใชจ้กัรยานมากยิ�งขึ น 
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       4.3.3 กฎหมายที�เกี�ยวข้องกบัการพฒันาระบบจักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
 

       กฎหมาย เป็นปัจจยัสาํคญัในการวางแผนและมาตรการจดัการระบบจกัรยาน ตลอดจนเป็นการ
สร้างความปลอดภยัใหก้บัผูใ้ชจ้กัรยาน 
       ววิฒันาการทางกฎหมายเกี�ยวกบัการใชจ้กัรยานในประเทศไทย ไดมี้การพฒันามาจากกฎหมาย
เกี�ยวกบัเส้นทางคมนาคม ยานพาหนะ และระบบจราจร จากพระราชบญัญติัจราจรทางบก พ.ศ. 
2522 มีมาตรากฎหมายที�เกี�ยวขอ้งกบัจกัรยาน มีดงันี  ศาสน์ และ รุ่งอรุณ (2548) 
       มาตรา 79 ทางใดที�ไดจ้ดัทาํไวส้าํหรับรถจกัรยาน ผูขี้�จกัรยานตอ้งขบัขี�ในทางนั น 
       มาตรา 80 รถจกัรยานที�ใชใ้นทางเดินรถ ไหล่ทางหรือทางที�จดัไวส้ําหรับจกัรยาน ผูขี้�จกัรยาน
ตอ้งจดัใหมี้ 
              -  กระดิ�งที�ใหเ้สียงสัญญาณไดย้นิในระยะไม่นอ้ยกวา่ 30 เมตร 
              -  เครื�องหา้มลอ้ที�ใชก้ารไดดี้ เมื�อใชส้ามารถทาํใหร้ถหยดุไดท้นัที 
              -  โคมไฟติดหนา้รถจกัรยานแสงสีขาวไม่นอ้ยกวา่ 1 ดวงที�ใหแ้สง แสงไฟส่องสวา่งไป 
ขา้งหนา้เห็นพื นทางไดช้ดัเจนในระยะไม่นอ้ยกวา่ 15 เมตรและอยูใ่นระยะตํ�ากวา่สายตาของผูข้บัขี�
ซึ� งขบัรถสวนมา 
              -  โคมไฟติดทา้ยรถแสงสีแดงไม่นอ้ยกวา่ 1 ดวงที�ให้แสงสวา่งตรงไปขา้งหลงัหรือติดวตัถุ
สะทอ้นแสงสีแดงแทน ซึ� งเมื�อถูกไฟส่องใหมี้แสงสะทอ้น 
       มาตรา 81 ในเวลาตอ้งเปิดไฟตามมาตรา 11 หรือมาตรา 61 ผูข้บัขี�รถจกัรยานอยูใ่นทางเดินรถ 
ไหล่ทางหรือที�จดัทาํไวส้าํหรับรถจกัรยานตอ้งจุดโคมไฟแสงสวา่งขาวหนา้รถเพื�อให้ผูข้บัขี�หรือคน
เดินเทา้ซึ� งขบัรถหรือเดินมาสามารถมองเห็นรถ 
       มาตรา 82 ผูขี้�จกัรยานตอ้งขบัขี�ให้ชิดขอบทางดา้นซ้ายของทางเดินรถ ไหล่ทาง หรือทางที�
จดัทาํไวส้ําหรับจกัรยานให้มากที�สุดเท่าที�จะทาํได ้แต่ในกรณีที�มีช่องทางเดินรถจกัรยานดา้นซ้าย
สุดของทางเดินรถ ตอ้งขบัขี�รถจกัรยานใหชิ้ดช่องเดินรถประจาํทางนั น 
       มาตรา 83 ในทางเดินรถ ไหล่ทาง หรือทางที�จดัไวส้าํหรับรถจกัรยาน หา้มมิใหผู้ข้บัขี�จกัรยาน 
              -  ขบัโดยประมาทหรือน่าหวาดเสียวอนัอาจเกิดอนัตรายแก่บุคคลหรือทรัพยสิ์น 
              -  ขบัโดยไม่จบัคนับงัคบัรถ 
              -  ขบัขนานกนัเกิน 2 คนั 
              -  ขบัโดยนั�งบนที�อื�นอนัมิใช่อานที�จดัไวเ้ป็นที�นั�งปกติ 
              -  ขบัโดยบรรทุกบุคคลอื�นเวน้แต่รถจกัรยานสามลอ้สาํหรับทุกคน ทั งนี ตามเงื�อนไขที�เขา้ 
พนกังานจราจรกาํหนด 
              -  บรรทุกหรือถือสิ�งของ หีบห่อ หรือสิ�งของ หีบห่อ หรือของใดๆในลกัษณะที�เป็นการกีด
ขวาง การจบัคนับงัคบัรถ หรืออนัตรายแก่บุคคลอื�นหรือทรัพยสิ์นเกาะหรือพว่งรถอื�นๆ 
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       4.3.4  หน่วยงานที�เกี�ยวข้องกบัการพฒันาระบบจักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
 

       กองระบบคลอง สาํนกัการระบายนํ า กรุงเทพมหานคร มีหนา้ที�รับผิดชอบเกี�ยวกบัการวางแผน
งานโครงการต่างๆเกี�ยวกับการบาํรุงรักษาคลอง การปรับขุดลอก ตรวจสอบ ขออนุญาต การ
ร้องเรียนเกี�ยวกับคูคลอง การตรวจสอบขออนุญาต การเปิด-ปิด ประตูระบายนํ า ตลอดจนการ
ป้องกนัและแกไ้ขปัญหานํ าท่วมในส่วนที�เกี�ยวขอ้งกบัระบบคลอง ซึ� งกลุ่มงานวิศวกรรมคลองมี
หนา้ที�รับผดิชอบโดยตรงในการดาํเนินการปรับปรุงคลอง การก่อสร้างเขื�อน ค.ส.ล. สะพานท่อ ราง
ระบายนํ า ถาดทอ้งคลอง และควบคุมการก่อสร้างอาคารในเขตคลองต่างๆ 
       โครงการก่อสร้างทางเดินและทางจกัรยานริมคลองแสนแสบ จากบริเวณซอยสุขุมวิท 39 ถึง
สะพานอโศก เป็นโครงการของ กองระบบคลอง สํานักการระบายนํ า มีวตัถุประสงค์เพื�อเพิ�ม
ประสิทธิภาพการระบายนํ า ปรับปรุงภูมิทศัน์ และเป็นสถานที�ออกกาํลงักายพกัผอ่นของประชาชน 
โดยโครงการไดมี้การก่อสร้างเขื�อน ค.ส.ล.พร้อมทางเดิน สะพานทางเดิน ค.ส.ล. สะพานทางเดิน
เหล็กใตส้ะพาน สะพานทางเดินเหล็กขา้มคลอง และเขื�อน ค.ส.ล.เดิมและสะพานทางเดิน ค.ส.ล.
เดิมไดรั้บการปรับปรุง ในการก่อสร้างตอ้งมีการรังวดัพื นที�บริเวณพื นที�โครงการ จากนั นตรวจสอบ
พื นที�รุกลํ าทางนํ า และประสานขอพื นที�ขาดสาํนกังานเขต และดาํเนินการก่อสร้าง งบประมาณเป็น
งบประมาณของกรุงเทพมหานครและบางส่วนจากเงินอุดหนุนรัฐบาล 
 

4.4 รูปแบบการเดินทาง 
 
       4.4.1  เรือด่วนคลองแสนแสบ  
 

       การเดินเรือโดยสารในเขตกรุงเทพมหานครฯและปริมณฑล เกิดขึ นเพื�อตอบสนองความ
ตอ้งการโดยสารของประชาชน เนื�องจากการคมนาคมทางบกไม่อาจรองรับความต้องการของ
ประชาชนไดเ้พียงพอ เรือทั งหมดสร้างและดูแลโดยเอกชน การบริหารเป็นสิทธิขาดของเอกชน
ผูส้ร้าง การดาํเนินการใหเ้ป็นไปตามระเบียบขอ้บงัคบัการตรวจเรือฉบบัที� 15 ซึ� งนบัวา่เป็น 
ยานพาหนะที�มีความปลอดภยัและความสะดวกน้อย แต่เพราะความสามารถในการควบคุมเวลา
เดินทาง การเดินเรือด่วนในคลองแสนแสบที�ทางกรุงเทพมหานครไดก้าํหนดเส้นทางไว ้คือ เริ�มตน้
บริเวณท่าวดัศรีบุญเรือง (เดิมกาํหนดไวที้�บริเวณ สถาบนับณัฑิตพฒันบริหารศาสตร์ หรือ นิดา้)  
จนมาถึงกรมโยธาธิการ (ท่าผา่นฟ้า) ระยะทางประมาณ 18 กิโลเมตร (วดัเลียบตามระยะทางถนนที�
ตดัผา่นคลองแสนแสบ) ความกวา้งของคลองประมาณ 20 เมตร ความลึก 1.5 เมตร มีประตูนํ าคลอง
ตนั 1 แห่ง มีสะพานคนขา้มและสะพานรถขา้มคลองรวม 51 แห่ง สภาพนํ าในคลองเป็นนํ าเสียส่ง
กลิ�นเหม็นเล็กนอ้ย สองฝั�งมีเขื�อนป้องกนัตลิ�งพงัตลอดแนว สําหรับท่าเทียบเรือ กรุงเทพมหานคร
ไดส้ร้างท่าเทียบเรือขึ นตามแนวบริเวณ 2 ฝั�งคลองที�เหมาะสมโดยยึดผลการสํารวจสภาพทั�วๆไป เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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เลียบตามคลองแสนแสบมาเป็นเกณฑ์ในการเป็นจุดขึ นลงของผูโ้ดยสาร คือ พิจารณาศึกษา 
ทางด้านกายภาพ สถานที� แหล่งชุมชน ที�อยู่อาศยั และแหล่งพลงังาน รวมทั งที�ซึ� งประสบปัญหา
การจราจร ตลอดจนพิจารณาบริเวณที�ใกลก้บัถนนที�รถโดยสารประจาํทางผ่าน ซึ� งผลการสํารวจ
เบื องตน้พบวา่ มีประมาณ 26 จุด 
 
       4.4.2 รถจักรยาน  
 

       การใช้จกัรยานบริเวณพื นที�ศึกษามีให้เห็นค่อนขา้งมาก เนื�องจากมีเส้นทางจกัรยานริมคลอง
และสะดวกในการใช้ ผูใ้ช้ส่วนใหญ่จะพกัอาศยับริเวณริมคลองแสนแสบส่วนใหญ่ใช้เพื�อการ
เดินทางระยะสั นๆ การออกกาํลงักายและนนัทนาการ ดงัแสดงในภาพที� 4.8 
 

 
 

ภาพที� 4.6 แสดงสถานีเรือโดยสารในคลองแสนแสบ 
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ภาพที� 4.7 แสดงการใชจ้กัรยานริมคลองแสนแสบ 
 

4.5 เส้นทางจักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
 

       เส้นทางเดินและทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ เกิดจากประชาชนที�พกัอาศยัอยูใ่นบริเวณริม
คลองแสนแสบอยูเ่ป็นจาํนวนมาก ประกอบกบัการจราจรติดขดั จึงมีการร้องขอให้กรุงเทพมหานคร 
ดาํเนินการโดยกองระบบคลอง สํานกัการระบายนํ า ดาํเนินการจดัสร้างทางเดินริมคลองแสนแสบ 
เพื�อใชเ้ป็นทางสัญจรไปมาระหวา่งกนั ซึ� งจากการสาํรวจของกองระบบคลอง พบวา่จากซอยสุขุมวิท 
39 ถึงสะพานอโศก เขื�อนริมคลองมีสภาพไม่แข็งแรง ชาํรุดเสียหาย จึงเป็นที�มาของการก่อสร้าง
ทางเดินและทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ เพื�อให้เกิดประโยชน์สูงสุดแก่ประชาชนที�อาศยัอยูใ่น
บริเวณดงักล่าว และบริเวณใกลเ้คียง ใหมี้ทางเลือกในการสัญจรไดห้ลากหลายมากขึ น รวมทั งยงัเป็น
สถานที�พกัผอ่นออกกาํลงักายและเพื�อประโยชน์ทางดา้นการเพิ�มประสิทธิภาพในการระบายนํ า 
       ลกัษณะของเส้นทางจกัรยานเดิมมีความกวา้ง 1.2 เมตร บางจุดไม่มีราวกนัตก พื นผิวเป็น
ปูนซีเมนต ์ยงัสามารถใช้เดินทางได ้ต่อมามีการปรับปรุง ก่อสร้างเพิ�มเติมโดยปรับให้มีขนาดความ
กวา้ง 2 เมตร มีราวกนัตกและไฟฟ้าส่องสวา่งตอนกลางคืน ดงัแสดงในภาพที� 4.8 ถึง ภาพที� 4.10 
 
 

 
 

ภาพที� 4.8 แสดงเส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ขนาดความกวา้ง 1-1.2 เมตรและ 2 เมตร เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพที� 4.9 แสดงลกัษณะเส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบปัจจุบนั 

82 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.6  ศักยภาพและข้อจํากดัทางด้านกายภาพ  
 

              4.6.1 เส้นทางจักรยาน  
 

              ศักยภาพ พื นที�ริมคลองแสนแสบตั งแต่วดัศรีบุญเรืองถึงแยกประตูนํ ามีการก่อสร้างทางเดิน
และทางจกัรยานริมคลองแสนแสบเป็นระยะ ประชาชนที�อยู่ริมคลองมีเส้นทางจกัรยานใช้ในการ
เดินทาง 
              ข้อจํากัด ทางเดินและทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบไม่มีความต่อเนื�องจึงทาํให้ไม่
สามารถเดินทางระยะไกลได ้บางจุดมีการผพุงั มีการวางของเรี�ยราดเป็นอุปสรรคในการใชจ้กัรยาน 
หากไม่รู้จกัเส้นทางก็ไม่สามารถเดินทางไดไ้หนไดเ้นื�องจากไม่มีแผนที� นอกจากนั นทางเขา้ออก
มายงัเส้นทางจกัรยานริมคลองมีนอ้ย บางเส้นทางถูกปิดตายทาํใหห้าทางเขา้ออกไดย้าก 

 
 
 

 
       

 
 
 
  

 

 
ที�มา : จากการสาํรวจภาคสนาม เมื�อวนัที� qq พฤษภาคม sttu 

ภาพที� 4.10  สภาพเส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบปัจจุบนั 
 

              4.6.2  ที�จอดจักรยาน  
 
              ศักยภาพ พื นที�ศึกษามีที�จอดจักรยานริมคลองจาํนวน 15 จุด ส่วนใหญ่อยู่บริเวณ 
ท่าเรือที�มีจาํนวนผูใ้ชบ้ริการเป็นจาํนวนมาก แต่ละจุดสามารถจอดไดเ้ฉลี�ย 6-7 คนั 
              ข้อจํากัด จุดจอดส่วนใหญ่ตั งอยูก่ลางแจง้ ไม่มีที�ล็อกจกัรยาน จึงทาํให้ไม่มีปลอดภยัต่อ
การสูญหาย บางจุดอยูใ่นมุมมืดไม่มีแสงสวา่งในตอนกลางคืน 
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ที�มา : จากการสาํรวจภาคสนาม เมื�อวนัที� qq พฤษภาคม sttu 

ภาพที� 4.11  สภาพที�จอดจกัรยานบริเวณเลียบคลองแสนแสบปัจจุบนั 
 

              4.6.3  สิ�งอาํนวยความสะดวกอื�นๆ  
 

              ศักยภาพ บริเวณพื นที�ศึกษา มีความร่มรื�นจากตน้ไมส้ภาพแวดลอ้ม  
              ข้อจํากัด การสร้างสะพานข้ามคลองระบายนํ ามีความลาดชันไม่เหมาะสมกับการใช้
จกัรยาน การขา้มฝั�งไปมาทาํไดย้ากลาํบาก ขาดป้ายสัญลกัษณ์และแผนที� รวมทั งอุปกรณ์ให้แสง
สวา่ง ร้านซ่อม รวมทั งความปลอดภยัในการขบัขี�จกัรยาน 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที�มา : จากการสาํรวจภาคสนาม เมื�อวนัที� qq พฤษภาคม 2556 

ภาพที� 4.12  สภาพสิ�งอาํนวยความสะดวกปัจจุบนับริเวณเลียบคลองแสนแสบ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บทที� 5 

ผลการศึกษา 
 

       ผลการวิจยันี
 เป็นการวิเคราะห์ขอ้มูลจากแบบสอบถามทั
งหมด 400 ชุด ที&ไดจ้ากการสอบถาม
กลุ่มประชากรที&อาศยัอยู่บริเวณพื
นที&ศึกษา ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลทั
งหมดจะนาํเสนอในรูปแบบ
ตาราง และภาพประกอบคาํบรรยาย โดยแบ่งออกเป็น 4 ส่วนตามวตัถุประสงคก์ารศึกษา ดงันี
  
       5.1  การวิเคราะห์ขอ้มูลลกัษณะประชากรและพฤติกรรมการเดินทางในการใช้จกัรยานเลียบ
คลองแสนแสบ 
       5.2  การวิเคราะห์ความคิดเห็นเกี&ยวกบัความเหมาะสม และปัญหา/อุปสรรคในการใชจ้กัรยาน
เลียบคลองแสนแสบ 
       5.3  การวเิคราะห์ความตอ้งการในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
       5.4  การวเิคราะห์ความสัมพนัธ์ระหวา่งตวัแปรอิสระ และตวัแปรตาม 
 

5.1  การวิเคราะห์ข้อมูลลกัษณะประชากรและพฤติกรรมการเดินทางในการใช้จักรยาน

เลยีบคลองแสนแสบ 
 

       5.1.1  ลกัษณะประชากร 
 

       เพศ  ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลพบว่า มีเพศหญิงมากกว่าเพศชายกลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่เป็นเพศ
หญิง (ร้อยละ 51) และเพศชาย (ร้อยละ 49) 
       อายุ และรายได้เฉลี�ยต่อเดือน  ประชากรกลุ่มตวัอยา่งมีอายุเฉลี&ย 31.88 ปี รายไดเ้ฉลี&ย 12,815.5 

บาทต่อเดือน ดงัแสดงในตารางที& 5.1 

       อาชีพ  ส่วนใหญ่เป็นนกัศึกษา (ร้อยละ 28) รองลงมา คือ พนกังานรัฐวิสาหกิจ และ พนกังาน 

เอกชน (ร้อยละ 24) 

       ยานพาหนะของส่วนบุคคล  ผูไ้ม่มียานพาหนะ (ร้อยละ 34.5) และมียานพาหนะ (ร้อยละ 65.5)  
โดยส่วนใหญ่มียานพาหนะเป็นรถจกัรยานยนตแ์ละรถจกัรยาน  
       ลกัษณะที&อยูอ่าศยั  ส่วนใหญ่อาศยัอยูอ่พาร์ทเมน้ท ์หอพกั (ร้อยละ 29) รองลงมา คือ คอนโดมิ 
เนียม (ร้อยละ 28.5) บา้นเดี&ยว (ร้อยละ 16.5) ห้องแถว (ร้อยละ 16) ทาวเฮาส์ (ร้อยละ 8) และอื&น ๆ 
(ร้อยละ 2)  รายละเอียดขอ้มูลลกัษณะประชากร ดงัแสดงในตารางที& 5.2  
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ตารางที� 5.1 แสดงขอ้มูลลกัษณะของประชากร (1)  

ตัวแปร ค่าเฉลี�ย S.D. ค่าตํ�าสุด ค่าสูงสุด 
อายุ (ปี) 31.88 9.901 20 67 

รายได้เฉลี�ย (บาทต่อเดอืน) 12,815.5 7,850.046 3,000 445,000 

 
ตารางที� 5.2 แสดงขอ้มูลลกัษณะของประชากร (2) 

ตัวแปร คุณลกัษณะตัวแปร จํานวน ร้อยละ 
เพศ 
 

ชาย 
หญิง 

182.5 
217.5 

49.0 
51.0 

อาชีพ นกัเรียน/นกัศึกษา 
คา้ขาย 
ธุรกิจส่วนตวั 
ขา้ราชการเกษียณ 
รับจา้ง 
แม่บา้น/พ่อบา้น 
ขา้ราชการ/พนกังานรัฐวิสาหกิจ/พนกังานเอกชน 

112.0 
52.0 
28.0 
2.0 

80.0 
28.0 
98.0 

28.0 
13.0 
7.0 
0.5 

20.0 
7.0 

24.5 
ยานพาหนะ มียานพาหนะ  

ไม่มียานพาหนะ 
262.0 
138.0 

65.5 
34.5 

รถยนต ์ มี 
ไม่มี 

114.0 
143.0 

28.5 
71.5 

รถจกัรยานยนต ์ มี 
ไม่มี 

164.0 
236.0 

41.0 
59.0 

รถจกัรยาน มี 
ไม่มี 

102.0 
298.0 

25.5 
74.5 

ประเภทที&อยูอ่าศยั บา้นเดี&ยว 
หอ้งแถว 
คอนโดมิเนียม 
ทาวเฮาส์ 
อพาร์ตเมน้ต/์หอพกั 
อื&นๆ 

107.0 
57.0 
69.0 
49.0 
70.0 
48.0 

16.5 
16.0 
28.5 
8.0 

29.0 
2.0 
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       5.1.2  พฤติกรรมการเดินทาง  
 

       ในหวัขอ้นี
 เป็นการวเิคราะห์ขอ้มูลจากกลุ่มตวัอยา่ง 400 ตวัอยา่ง ดงันี
  
       การใช้เส้นทางจักรยานเลียบคลองแสนแสบปัจจุบัน  จากการวิเคราะห์ขอ้มูล พบวา่ ส่วนใหญ่
ประชากรใชเ้ส้นทางจกัรยานริมคลอง (ร้อยละ 95.5) และไม่ใช ้(ร้อยละ 2) 
       ยานพาหนะที�ใช้เดินทางริมคลองแสนแสบ  ส่วนใหญ่ใชก้ารเดินเทา้ (ร้อยละ 72) รองลงมา คือ 
การใชจ้กัรยาน (ร้อยละ 18.5) 

       วตัถุประสงค์ในการใช้เส้นทางเลยีบคลองแสนแสบ   เพื&อการพกัผอ่นหยอ่นใจ (ร้อยละ 40) 

       ช่วงเวลาที�ใช้ในการเดินทาง  ส่วนใหญ่เดินทางในเวลา 12.01-18.00น. (ร้อยละ 42.5) 

       ระยะเวลาที�ใช้ในการเดินทาง  ส่วนใหญ่ใชเ้วลาเดิน 15-30 นาที (ร้อยละ 53.0) 
       การใช้จักรยานเลยีบคลอง  พบวา่ ส่วนใหญ่ไม่เคยใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ (ร้อยละ 60)  

       การเลือกในการใช้จักรยานเลียบคลองแสนแสบ  ซึ& งมีเหตุผลในการใช้เนื&องจากคิดว่าเป็นการ
ประหยดัค่าใชจ่้าย (ร้อยละ 25) 
       โดยรายละเอียดแสดงในตารางที& 5.3 

 
ตารางที� 5.3 แสดงพฤติกรรมการเดินทางบริเวณริมคลองแสนแสบ 

ตัวแปร คุณลกัษณะ จํานวน ร้อยละ 

การใช้เส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสน
แสบปัจจุบนั 

ใช ้
ไม่ใช ้

382 
18 

95.5 
4.5 

ยานพาหนะที&ใช้ในการเดินทางริมคลอง
แสนแสบ 

เดินเทา้ 
รถจกัรยาน 
รถจกัรยานยนต ์
เรือด่วน 
อื&นๆ................ 

288 
74 
6 

30 
2 

72.0 
18.5 
1.5 
7.5 
5.0 

วตัถุประสงค์ในการใช้เส้นทางจกัรยาน
เลียบคลองแสนแสบ 

เรียน 
ทาํงาน 
ออกกาํลงักาย 
ซื
อของ 
พกัผอ่นหยอ่นใจ 
ทาํธุระ 
อื&นๆ 

52 
136 
18 
24 

160 
2 
8 

13.0 
34.0 
4.5 
6.0 

40.0 
0.5 
2.0 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที� 5.3 (ต่อ) 

ตัวแปร คุณลกัษณะ จํานวน ร้อยละ 

ช่วงเวลาที&ใชใ้นการเดินทาง ก่อน 06.00 น. 
06.01-12.00น. 
12.01-18.00น. 
หลงั 18.00น. 

10 
108 
170 
112 

2.5 
27.0 
42.5 
28.0 

ระยะเวลาที&ใช ้ ไม่เกิน 15 นาที 
15-30 นาที 
31-59 นาที 
มากกวา่ 1 ชั&วโมง 

136 
212 
44 
8 

34.0 
53.0 
11.0 
2.0 

เคยใช้จักรยานบริเวณเส้นทางจกัรยาน
เลียบคลองแสนแสบหรือไม่ 

เคยใช ้
ไม่เคยใช ้

160 
240 

40.0 
60.0 

เหตุผลในการใชจ้กัรยาน ประหยดัค่าใชจ่้าย 
สะดวกรวดเร็วในการเดินทาง 
ระยะทางใกล ้
เป็นการออกกาํลงักาย 
ลดปัญหาสิ&งแวดลอ้ม 
กาํหนดเวลาในการเดินทางได ้

100 
86 
86 
80 
22 
26 

25.0 
21.5 
21.5 
20.0 
5.5 
6.5 

 
       ลกัษณะประชากรและพฤติกรรมการเดินทางบริเวณเลียบคลองแสนแสบ สรุปไดว้า่ พื
นที&ศึกษา
ประชากรส่วนใหญ่เป็นนกัเรียน/นกัศึกษา และกลุ่ม ขา้ราชการ/พนกังานรัฐวิสาหกิจ/พนกังานเอกชน 
ส่วนใหญ่มียานพาหนะเป็นรถจกัรยานยนต ์และมีจกัรยานในครอบครอง ร้อยละ 25.5 ที&พกัอาศยัเป็นบา้น

เดี&ยว การใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบของประชากรในปัจจุบนั ร้อยละ 95.5 เส้นทางจกัรยาน
เลียบคลองแสนแสบ ดว้ยวธีิการเดินเทา้ โดยมีวตัถุประสงคใ์นการใชเ้ส้นทางเพื&อการพกัผอ่นหยอ่ย
ใจ มกัจะใชพื้
นที&ริมคลองแสนแสบในช่วงเวลา 12.00-16.00 น. โดยใชเ้วลาในการเดินทางประมาณ 15-
20 นาทีส่วนใหญ่ยงัไม่เคยใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ ส่วนคนที&เลือกใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
คิดวา่การใชจ้กัรยานเป็นการประหยดัค่าใชจ่้ายในการเดินทาง 

       ในหัวข้อที&จะกล่าวถึงต่อไปนี
 เป็นการวิเคราะห์ความคิดเห็นเกี&ยวกับความเหมาะสม และ
ปัญหา/อุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ เพื&อนาํมาใชเ้ป็นแนวทางในการพฒันาและ
ปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบต่อไป 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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5.2  การวิเคราะห์ความคิดเห็นเกี�ยวกบัความเหมาะสม และปัญหา/อุปสรรคในการใช้

จักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 

 
       การวิเคราะห์ในหัวขอ้นี
 เป็นการวิเคราะห์ความคิดเห็นของกลุ่มตวัอย่างในเรื&องระดบัความ
เหมาะสม และปัญหา/อุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ แบ่งเป็นปัจจยัหลกั 3 ดา้น 
ไดแ้ก่ ดา้นที&จอดจกัรยาน ดา้นเส้นทางจกัรยาน และสิ&งอาํนวยความสะดวกอื&นๆที&เกี&ยวขอ้งกบัการ
ใชจ้กัรยาน โดยแยกหวัขอ้ในการนาํเสนอเป็น 2 ส่วน ดงันี
  
       1.  การวิเคราะห์ขอ้มูลความคิดเห็นต่อระดบัความเหมาะสมในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสน
แสบ 
       2.  การวเิคราะห์ขอ้มูลความคิดเห็นต่อระดบัปัญหา/อุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสน 
 
       5.2.1  การวิเคราะห์ข้อมูลความคิดเห็นต่อระดับความเหมาะสมในการใช้จักรยานเลียบคลอง

แสนแสบ 
 

              1.ข้อมูลความคิดเห็นต่อระดับความเหมาะสมในการใช้จักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
              จากการวเิคราะห์ขอ้มูล พบวา่ ระดบัความเหมาะสมในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
ด้านที�จอดจักรยาน กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มีความเห็นว่า ป้ายสัญลกัษณ์บริเวณที&จอดจกัรยานมี
ระดบัความเหมาะสมตํ&าที&สุดเฉลี&ย 1.55 และอุปกรณ์ให้แสงสวา่งบริเวณที&จอดมีความเหมาะสมสูง
ที&สุดเฉลี&ย 1.87 เมื&อพิจารณาโดยรวม พบวา่ ดา้นที&จอดจกัรยานกลุ่มตวัอยา่งมีความเห็นวา่มีความ
เหมาะสมอยูใ่นระดบัตํ&า ด้านเส้นทางจักรยาน กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีความเห็นวา่ สภาพแวดลอ้ม
โดยรวมมีความเหมาะสมต่อการใช้จกัรยานสูงที&สุดเฉลี&ย 1.98 และการเชื&อมต่อเส้นทางกบัความ
ปลอดภยัต่อผูใ้ช้เส้นทางมีความเหมาะสมตํ&าที&สุดเฉลี&ย 1.77 เมื&อพิจารณาโดยรวม พบว่า ด้าน
เส้นทางจกัรยานกลุ่มตวัอย่างมีความเห็นว่ามีความเหมาะสมอยู่ในระดบัตํ&า ด้านสิ�งอํานวยความ

สะดวกอื�นๆ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีความเห็นวา่ สะพานขา้มคลองมีความเหมาะสมสูงที&สุดเฉลี&ย 
1.84 และร้านซ่อมจกัรยาน ร้านปัKมลมยางความเหมาะสมตํ&าที&สุดเฉลี&ย 1.53 เมื&อพิจารณาโดยรวม 
พบวา่ ดา้นสิ&งอาํนวยความสะดวกอื&นๆ กลุ่มตวัอยา่งมีความเห็นวา่มีความเหมาะสมอยูใ่นระดบัตํ&า 
ดงันั
นสามารถสรุปไดว้า่ ความคิดเห็นเกี&ยวกบัระดบัความเหมาะสมในการใช้จกัรยานเลียบคลอง
แสนแสบมีความเหมาะสมอยูใ่นระดบัตํ&า ดงัแสดงในตารางที& 5.4 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที� 5.4  การวเิคราะห์ขอ้มูลความคิดเห็นต่อระดบัความเหมาะสมในการใชจ้กัรยานเลียบคลอง 
                     แสนแสบ 

ตัวแปร ค่าเฉลี�ย S.D. ค่าตํ�าสุด ค่าสูงสุด ลาํดบัที� 

1.ที�จอดจกัรยาน      
1.1 ตาํแหน่งที&ตั
งที&จอดจกัรยาน 1.66 1.24 0.00 5.00 7 
1.2 ความเพียงพอของจาํนวนที&จอดจกัรยาน 1.68 1.39 0.00 5.00 6 
1.3 ความปลอดภยัต่อการสูญหาย 1.74 1.26 0.00 5.00 4 
1.4 การซ่อมบาํรุงและดูแลรักษาที&จอด 1.72 1.20 0.00 5.00 5 
1.5 สิ&งอาํนวยความสะดวกสาํหรับที&จอดอื&นๆ  1.77 1.30 0.00 5.00 3 
1.6 ความร่มรื&นบริเวณที&จอดจกัรยาน 1.78 1.12 0.00 5.00 2 
1.7 อุปกรณ์ส่องสวา่ง 1.87 1.23 0.00 5.00 1 
1.8 ป้ายสญัลกัษณ์ต่างๆ 1.55 1.19 0.00 5.00 8 

ตัวแปร ค่าเฉลี�ย S.D. ค่าตํ�าสุด ค่าสูงสุด ลาํดบัที� 

2.เส้นทางจกัรยานเลยีบคลองแสนแสบ      
2.1 สภาพแวดลอ้ม  1.98 1.20 0.00 5.00 1 
2.2 การเชื&อมต่อของเสน้ทาง 1.77 1.28 0.00 5.00 5 
2.3 ความปลอดภยัต่อผูใ้ชเ้สน้ทางจกัรยาน 1.77 1.10 0.00 5.00 5 
2.4 สภาพเสน้ทางจกัรยานปัจจุบนั 1.82 1.24 0.00 5.00 3 
2.5 ความกวา้งของเสน้ทาง 1.81 1.19 0.00 5.00 4 
2.6 ความร่มรื&น (ตน้ไม)้ 1.83 1.80 0.00 5.00 2 

3.สิ�งอาํนวยความสะดวกสําหรับเส้นทาง      
3.1 สะพานขา้มคลอง  1.84 1.20 0.00 5.00 1 
3.2 สถานที&พกัผอ่นหยอ่นใจในเสน้ทาง 1.61 1.11 0.00 5.00 3 
3.3 ร้านซ่อมจกัรยาน ร้านปัKมลมยาง 1.53 1.03 0.00 5.00 5 
3.4 อุปกรณ์ใหแ้สงส่องสวา่ง 1.60 1.02 0.00 5.00 4 
3.5 ป้าย สญัลกัษณ์ (signage) 1.63 1.08 0.00 5.00 2 

 
              2.เปรียบเทียบความคิดเห็นของผู้ ใช้จักรยานและไม่ใช้จักรยานปัจจุบัน เกี�ยวกับความ

คิดเห็นต่อระดับความเหมาะสมในการใช้จักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
              เปรียบเทียบโดยใชส้ถิติวิเคราะห์แบบทดสอบที (t-test) ผลการวิเคราะห์ขอ้มูล พบวา่ ผูใ้ช้
จกัรยานมีความคิดเห็นดา้นระดบัความเหมาะสมของการใชจ้กัรยานเฉลี&ย 1.88 ซึ& งอยู่ในระดบัตํ&า
และผูไ้ม่ใช้จกัรยานมีความคิดเห็นเฉลี&ย 1.63 อยู่ในระดบัตํ&า ซึ& งผลการวิเคราะห์แสดงให้เห็นว่า 
ความคิดเห็นเกี&ยวกบัระดบัความเหมาะสมของการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบในดา้นต่างๆของ
ผูใ้ช้จกัรยานและผูที้&ไม่ใช้จกัรยานแตกต่างกนั อย่างมีนยัสําคญัทางสถิติที&ระดบั .05 เมื&อวิเคราะห์

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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รายละเอียด พบว่า สิ&งที&ผูใ้ช้จกัรยานและผูที้&ไม่ไดใ้ช้จกัรยานมีความคิดเห็นไม่แตกต่างกนั ไดแ้ก่ 
ด้านที�จอดจักรยาน (1) สิ&งอาํนวยความสะดวกสําหรับที&จอดจกัรยาน (2) ความร่มรื&นบริเวณที&จอด 
(3) อุปกรณ์ให้แสงส่องสว่าง (4) ป้ายสัญลกัษณ์ต่างๆ ด้านเส้นทางจักรยาน (1) การเชื&อมต่อของ
เส้นทางจกัรยาน (2) ความปลอดภยัต่อผูใ้ชเ้ส้นทางจกัรยาน ส่วนดา้นสิ&งอาํนวยความสะดวกอื&นๆ
กลุ่มตวัอยา่งมาความคิดเห็นแตกต่างกนัทั
งหมด ดงัแสดงในตารางที& 5.5 และภาพที& 5.1 
 

ตารางที� 5.5 แสดงการเปรียบเทียบความคิดเห็นเรื&องระดบัความเหมาะสมในการใชจ้กัรยานเลียบ 
                    คลองแสนแสบระหวา่งผูใ้ชจ้กัรยานและไม่ใชจ้กัรยาน 

ปัจจัยที�มีอทิธิพลต่อการเลอืกใช้จักรยาน 
ผู้เลอืกใช้จักรยาน ผู้ที�ไม่เลอืกใช้จักรยาน สถิติทดสอบ 

จํานวน

(คน) 

ค่า 

เฉลี�ย 

ค่าเบี�ยงเบน

มาตรฐาน 

จํานวน

(คน) 

ค่า 

เฉลี�ย 

ค่าเบี�ยงเบน

มาตรฐาน 
ค่า t 

นัย 

สําคัญ 

1.ที�จอดจักรยาน 
 

ตาํแหน่งที&จอดจกัรยาน 160 1.83 1.29 240 1.55 1.53 -1.54 0.13 
ความเพียงพอของที&จอด 160 1.69 1.26 240 1.68 0.02 -0.34 0.98 
ความปลอดภยัในการดูแลรักษา 160 1.91 1.27 240 1.63 1.54 -3.64 0.13 
การซ่อมบาํรุงที&จอด 160 1.75 1.35 240 1.69 0.32 -1.49 0.75 
สิ&งอาํนวยความสะดวกสาํหรับที&จอดอื&นๆ 160 1.99 1.38 240 1.62 1.98 -1.47 0.05 
ความร่มรื&นบริเวณที&จอดจกัรยาน 160 2.09 1.12 240 1.57 3.28 -1.23 0.00 
อุปกรณ์ให้แสงสวา่ง 160 2.09 1.42 240 1.73 1.94 -1.17 0.05 
ป้ายสญัลกัษณ์ต่างๆ 160 1.75 1.27 240 1.42 1.94 -1.54 0.05 

2.เส้นทางจักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
 

สภาพแวดลอ้ม 160 2.13 1.22 240 1.88 1.40 -0.49 0.16 
การเชื&อมต่อของเส้นทาง 160 2.06 1.41 240 1.58 2.56 -0.42 0.01 
ความปลอดภยัต่อผูใ้ชเ้ส้นทางจกัรยาน 160 2.06 1.17 240 1.58 3.12 -1.98 0.00 
สภาพเส้นทางจกัรยานปัจจุบนั 160 2.00 1.39 240 1.69 1.65 -2.51 0.10 
ความกวา้งของเส้นทาง 160 2.00 1.24 240 1.68 1.85 -0.55 0.07 
ความร่มรื&น (ตน้ไม)้ 160 1.90 1.18 240 1.78 0.45 -3.70 0.66 

3.สิ�งอาํนวยความสะดวกสําหรับเส้นทาง 
 

สะพานขา้มคลอง 160 1.86 1.30 240 1.83 0.22 0.25 0.83 
สถานที&พกัผอ่นหยอ่นใจในเส้นทาง 160 1.78 1.19 240 1.51 1.66 -2.21 0.10 
ร้านซ่อมจกัรยาน ร้านปัKมลมยาง 160 1.54 1.10 240 1.52 0.14 0.92 0.89 
อุปกรณ์ให้แสงสวา่ง 160 1.64 1.00 240 1.58 0.36 0.92 0.72 
ป้ายสญัลกัษณ์ 160 1.79 1.13 240 1.53 1.63 -0.19 0.10 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพที� 5.1 แสดงการเปรียบเทียบความคิดเห็นเรื&องระดบัความเหมาะสมในการใชจ้กัรยานเลียบ 
          N      คลองแสนแสบระหวา่งผูใ้ชจ้กัรยานและไม่ใชจ้กัรยาน 
 

       5.2.2  การวิเคราะห์ข้อมูลความคิดเห็นต่อระดับปัญหา/อุปสรรคในการใช้จักรยานเลียบคลอง

แสนแสบ 
 

              1.ข้อมูลความคิดเห็นต่อระดับปัญหา/อุปสรรคในการใช้จักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
              จากการวเิคราะห์ขอ้มูล พบวา่ ระดบัปัญหาและอุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสน
แสบ ด้านที�จอดจักรยาน กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มีความเห็นว่า ความไม่ปลอดภยัต่อการลกัขโมย
จกัรยานบริเวณที&จอดมีปัญหาและอุปสรรคในการใชจ้กัรยานสูงที&สุดเฉลี&ย 4.09 และปัญหาที&จอด
จกัรยานไม่เพียงพอเป็นเป็นอุปสรรคในการใช้จกัรยานตํ&าที&สุดเฉลี&ย 3.85 เมื&อพิจารณาโดยรวม 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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พบวา่ ดา้นที&จอดจกัรยานกลุ่มตวัอยา่งมีความเห็นวา่เป็นปัญหาและอุปสรรในการใชจ้กัรยานอยูใ่น
ระดบัสูง  ด้านเส้นทางจักรยาน กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีความเห็นวา่ การไม่มีการดูแลรักษาเส้นทาง
เป็นปัญหาและอุปสรรคในการใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบสูงที&สุดเฉลี&ย 4.13 และความไม่
ปลอดภยัเป็นปัญหาและอุปสรรคตํ&าที&สุดเฉลี&ย 3.97 เมื&อพิจารณาโดยรวม พบว่า ด้านเส้นทาง
จกัรยานกลุ่มตวัอยา่งมีความเห็นว่ามีปัญหาและอุปสรรคในการใชจ้กัรยานอยู่ในระดบัสูง ด้านสิ�ง

อาํนวยความสะดวกอื�นๆ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีความเห็นวา่ การไม่มีร้านซ่อมจกัรยาน ร้านปัKมลม
ยางเป็นปัญหาและอุปสรรคในการใชจ้กัรยานสูงที&สุดเฉลี&ย 4.38 การไม่มีสถานที&พกัผอ่นหยอ่นใจ
ในเส้นทางและสะพานขา้มคลองไม่เหมาะสมต่อการใช้งานเป็นปัญหาและอุปสรรคในการใช้
จกัรยานนอ้ยที&สุดเฉลี&ย 4.16 ดงันั
นสามารถสรุปไดว้า่ ความคิดเห็นเกี&ยวกบัปัญหาและอุปสรรคใน
การใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบมีปัญหาอยูใ่นระดบัสูง ดงัแสดงในตารางที& 5.6 

 
ตารางที� 5.6  แสดงขอ้มูลความคิดเห็นต่อระดบัปัญหาและอุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลอง 
                     แสนแสบ 

ตัวแปร ค่าเฉลี�ย S.D. ค่าตํ�าสุด ค่าสูงสุด ลาํดบัที� 

1.ที�จอดจกัรยาน      
1.1 ที&จอดจกัรยานไม่เพียงพอ 3.85 1.32 0.00 5.00 7 
1.2 ความไม่ปลอดภยั (การลกัขโมย) 4.09 0.99 0.00 5.00 1 
1.3 ไม่มีการดูแลรักษาที&จอดจกัรยาน 3.95 1.13 0.00 5.00 5 
1.4 ที&จอดจกัรยานไม่มีหลงัคากนัแดดกนัฝน 4.03 1.05 0.00 5.00 3 
1.5 ไม่มีไฟฟ้าส่องสวา่งตอนกลางคืน 4.04 1.00 1.00 5.00 2 
1.6 ราวลอ็ก/อุปกรณ์ลอ็กไม่แขง็แรง 3.94 1.08 0.00 5.00 6 
1.7 ไม่มีป้ายบอกจุดจอดจกัรยาน 3.99 1.11 0.00 5.00 4 

2.เส้นทางจกัรยานเลยีบคลองแสนแสบ      
2.1 เสน้ทางแคบเกินไปในการใชจ้กัรยาน 4.13 0.95 0.00 5.00 2 
2.2 ไม่มีราวกั
นกนัตกนํ
 า อนัตรายต่อการปั&น 4.00 0.94 0.00 5.00 8 
2.3 มีสิ&งกีดขวาง (กระถางตน้ไม ้ราวตากผา้) 3.99 0.985 0.00 5.00 9 
2.4 ความไม่ปลอดภยั (สุนขัไล่ อาชญากรรม) 3.97 0.91 0.00 5.00 10 
2.5 เสน้ทางชาํรุด ผพุงั 4.04 0.91 0.00 5.00 5 
2.6 ความไม่ต่อเนื&องของเสน้ทาง 4.03 0.99 0.00 5.00 6 
2.7 เสน้ทางลาดชนั สูงตํ&าไม่สมํ&าเสมอ 4.60 5.07 1.00 5.00 1 
2.8 นํ
 าในคลองเน่าเหมน็ 4.06 0.85 1.00 5.00 4 
2.9 ไม่มีความร่มรื&น สวยงาม 4.02 0.96 0.00 5.00 7 
2.10 ไม่มีหลงัคา  เมื&อปั&นจกัรยานทาํใหร้้อนหรือเปียกฝน 4.09 0.90 0.00 5.00 3 
2.11 ไม่มีการดูแลรักษาเสน้ทาง 4.13 1.02 0.00 5.00 2 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที� 5.6 (ต่อ) 
3.สิ�งอาํนวยความสะดวกสําหรับเส้นทาง      

3.1 สะพานขา้มคลองไม่เหมาะสมต่อการใชง้าน  4.16 0.93 2.00 5.00 4 
3.2 ไม่มีสถานที&พกัผอ่นหยอ่นใจในเสน้ทาง 4.16 0.81 1.00 5.00 4 
3.3 ไม่มีร้านซ่อมจกัรยาน ร้านปัKมลมยาง 4.38 2.17 2.00 5.00 1 
3.4 ไม่มีอุปกรณ์ใหแ้สงส่องสวา่งตอนกลางคืน 4.20 0.75 1.00 5.00 3 
3.5 ไม่มีป้าย สญัลกัษณ์ (signage) ที&บ่งบอกเสน้ทาง 4.35 0.74 1.00 5.00 2 

 

              2.เปรียบเทียบความคิดเห็นของผู้ ใช้จักรยานและไม่ใช้จักรยานปัจจุบัน เกี�ยวกับความ

คิดเห็นต่อระดับปัญหา/อุปสรรคในการใช้จักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
              วิเคราะห์โดยใช้สถิติวิเคราะห์แบบทดสอบที (t-test) ผลการวิเคราะห์ขอ้มูล พบว่า ผูใ้ช้
จกัรยานมีความคิดเห็นถึงระดบัปัญหาและอุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบเฉลี&ย 4.0 
ซึ& งอยูใ่นระดบัมีปัญหามาก และผูไ้ม่ใชจ้กัรยานมีความคิดเห็นเฉลี&ย 4.1 อยูใ่นระดบัมากถึงมากที&สุด 
ซึ& งผลการวิเคราะห์แสดงให้เห็นว่า ความคิดเห็นเกี&ยวกับระดับปัญหาและอุปสรรคในการใช้
จกัรยานเลียบคลองแสนแสบในภาพรวมของผูใ้ชจ้กัรยานและผูที้&ไม่ใชจ้กัรยานแตกต่างกนั อยา่งมี
นยัสําคญัทางสถิติที&ระดบั .05 เมื&อวิเคราะห์รายละเอียด พบว่า สิ& งที&ผูใ้ช้จกัรยานและผูที้&ไม่ไดใ้ช้
จกัรยานมีความคิดเห็นไม่แตกต่างกัน ได้แก่ ด้านที�จอดจักรยาน คือ ไม่มีการดูแลรักษาที&จอด
จกัรยาน ด้านเส้นทางจักรยาน (1) เส้นทางลาดชนั สูงตํ&าไม่สมํ&าเสมอ (2) นํ
 าในคลองเน่าเหม็น (3) 
ไม่มีหลงัคา ดา้นสิ&งอาํนวยความสะดวกอื&นๆ คือ ไม่มีสถานที&พกัผอ่นหยอ่นใจ ดงัแสดงในตารางที& 
5.7 และภาพที& 5.5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที� 5.7 แสดงการเปรียบเทียบความคิดเห็นเรื&องปัญหาอุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลอง 
                    แสนแสบระหวา่งผูใ้ชจ้กัรยานและไม่ใชจ้กัรยาน 

 ปัจจัยที�มีอทิธิพลต่อการเลอืกใช้จักรยาน 
ผู้เลอืกใช้จักรยาน ผู้ที�ไม่เลอืกใช้จักรยาน สถิติทดสอบ 

จาํนวน
(คน) 

ค่า 
เฉลี�ย 

ค่าเบี�ยงเบน
มาตรฐาน 

จาํนวน
(คน) 

ค่า 
เฉลี�ย 

ค่าเบี�ยงเบน
มาตรฐาน 

ค่า t นัยสําคญั 

1.ที�จอดจักรยาน                 
1.1 ที&จอดจกัรยานไม่เพียงพอ 160 3.73 1.36 240 3.93 1.29 -1.54 0.12 
1.2 ความไม่ปลอดภยั (การลกัขโมย) 160 4.06 1.16 240 4.10 0.86 -0.34 0.72 
1.3 ไม่มีการดูแลรักษาที&จอดจกัรยาน 160 3.70 1.21 240 4.12 1.05 -3.64 0.00** 
1.4 ที&จอดจกัรยานไม่มีหลงัคากนัแดดฝน 160 3.93 1.17 240 4.09 0.96 -1.49 0.13 
1.5 ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างตอนกลางคืน 160 3.95 0.96 240 4.10 1.02 -1.47 0.14 
1.6 ราวล็อก/อุปกรณ์ล็อกไม่แขง็แรง 160 3.85 1.20 240 3.99 0.98 -1.23 0.21 
1.7 ไม่มีป้ายบอกจุดจอดจกัรยาน 160 3.90 1.31 240 4.04 0.96 -1.17 0.24 

2.เส้นทางจักรยานเลยีบคลองแสนแสบ                 
2.1 เส้นทางแคบเกินไปในการใชจ้กัรยาน 160 4.05 1.06 240 4.18 0.86 -1.37 0.17 
2.2 ไม่มีราวกั
นกนัตกนํ
าอนัตรายต่อการปั&น 160 3.99 0.93 240 4.01 0.95 -0.21 0.82 
2.3 มีสิ&งกีดขวาง (กระถางตน้ไม ้ราวตากผา้) 160 3.99 0.89 240 3.98 1.04 0.04 0.96 
2.4 ความไม่ปลอดภยั(สุนขัไล่อาชญากรรม) 160 4.03 0.83 240 3.93 0.96 1.07 0.28 
2.5 เส้นทางชาํรุด ผพุงั 160 4.01 0.99 240 4.06 0.85 -0.49 0.62 
2.6 ความไม่ต่อเนื&องของเส้นทาง 160 4.00 0.88 240 4.04 1.06 -0.42 0.67 
2.7 เส้นทางลาดชนั สูงตํ&าไม่สมํ&าเสมอ 160 3.99 0.98 240 5.01 6.46 -1.98 0.04** 
2.8 นํ
าในคลองเน่าเหมน็ 160 3.93 0.89 240 4.14 0.81 -2.51 0.01 
2.9 ไม่มีความร่มรื&น สวยงาม 160 3.99 1.09 240 4.04 0.86 -0.55 0.58 
2.10 ไม่มีหลงัคา 160 3.89 1.01 240 4.23 0.80 -3.70 0.00** 
2.11 ไม่มีการดูแลรักษาเส้นทาง 160 4.15 0.94 240 4.11 1.08 0.39 0.69 

3.สิ�งอาํนวยความสะดวกสําหรับเส้นทาง   
     

3.1 สะพานขา้มคลองไม่เหมาะสม 160 4.18 0.82 238 4.15 1.00 0.25 0.79 
3.2 ไม่มีสถานที&พกัผอ่นหยอ่นใจ 160 4.05 0.88 240 4.23 0.76 -2.21 0.002** 
3.3 ไม่มีร้านซ่อมจกัรยาน ร้านปัKมลมยาง 160 4.50 3.29 238 4.29 0.75 0.92 0.35 
3.4 ไม่มีอุปกรณ์ให้แสงส่องสวา่ง 160 4.24 0.76 240 4.17 0.74 0.92 0.35 
3.5 ไม่มีป้าย สญัลกัษณ์ (signage)  160 4.34 0.82 238 4.35 0.68 -0.19 0.84 

                 
*   มีนยัสาํคญัที&ระดบั 0.05 
** มีนยัสาํคญัที&ระดบั 0.01 

 
 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที� 5.2  แสดงการเปรียบเทียบความคิดเห็นเรื&องระดบัปัญหาและอุปสรรคในการใชจ้กัรยาน 
                  เลียบคลองแสนแสบระหวา่งผูใ้ชจ้กัรยานและไม่ใชจ้กัรยาน 

 

       5.3  การวเิคราะห์ความต้องการในการใช้จักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
 

       ในการวิเคราะห์ความตอ้งการทั
ง 3 ดา้น แบ่งเป็น 4 ประเด็นไดแ้ก่ บริเวณที&ตั
งจุดจอดจกัรยาน
ลกัษณะการใช้เส้นทางจกัรยาน รูปแบบเส้นทางจกัรยาน การปรับปรุงเพิ&มเติมสิ& งอาํนวยความ
สะดวกสาํหรับการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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       5.3.1  การวเิคราะห์ความต้องการด้านตําแหน่งที�ตัDงของที�จอดจักรยาน 
 

              จากการวิเคราะห์ขอ้มูล พบวา่ ส่วนใหญ่เห็นวา่ บริเวณท่าเรือ มีความเหมาะสมเป็นที&จอด
จกัรยาน (ร้อยละ 30.8) รองลงมา คือ บริเวณวดั (ร้อยละ 20.3) และห้างสรรพสินคา้/ตลาด (ร้อยละ 
19.5) ตามลาํดบั ดงัแสดงในตารางที& 5.8 

 
ตารางที� 5.8  แสดงความคิดเห็นเกี&ยวกบัความเหมาะสมบริเวณที&ตั
งของที&จอดจกัรยาน 

ตวัแปร จาํนวน  ร้อยละ 

วดั 81 20.3 
สถานศึกษา 53 13.3 
สถานที&ท่องเที&ยว 18 4.5 
สถานที&ราชการ 21 5.3 
ท่าเรือ 123 30.8 
สวนสาธารณะ 26 6.5 
หา้งสรรพสินคา้/ตลาด 78 19.5 
รวม 400 100 

 
       5.3.2  การวเิคราะห์ความต้องการลกัษณะการใช้เส้นทางจักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
 

              จากการวิเคราะห์ขอ้มูล พบว่า ส่วนใหญ่เลือกลกัษณะการใช้จกัรยานแบบให้ใช้จกัรยาน
ร่วมกบัการเดินเทา้ (ร้อยละ 53.5) และใหใ้ชเ้ฉพาะจกัรยาน (ร้อยละ 46.5) ตามลาํดบั ดงัตารางที& 5.9 
และภาพที& 5.3 
 

ตารางที� 5.9  ความตอ้งการดา้นลกัษณะการใชเ้ส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
ตวัแปร คุณลกัษณะตวัแปร จาํนวน ร้อยละ 

ลกัษณะการใชง้านเสน้ทาง
จกัรยาน 

ใหใ้ชเ้ฉพาะจกัรยาน 186 46.5 
ใหใ้ชจ้กัรยานร่วมกบัการเดิน 214 53.5 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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  ที�มา:ผูว้จิยั 

ภาพที� 5.3  ลกัษณะความตอ้งการการใชจ้กัรยานแบบใชจ้กัรยานร่วมกบัการเดิน 

 

       5.3.3  การวเิคราะห์ความต้องการด้านรูปแบบเส้นทางจักรยาน 
 

              จากการวเิคราะห์ขอ้มูล พบวา่ รูปแบบของเส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบส่วนใหญ่
เลือกทางจกัรยาน 2 ฝั&ง (ร้อยละ 62.5) รองลงมา คือ ทางจกัรยานฝั&งเดียวและทางจกัรยานกลางคลอง 
(ร้อยละ 32 และร้อยละ 4.5) ตามลาํดบั ดงัตารางที& 5.10 และภาพที& 5.4 
 

ตารางที� 5.10  ความตอ้งการดา้นรูปแบบของเส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
ตวัแปร คุณลกัษณะตวัแปร จาํนวน ร้อยละ 

รูปแบบของเส้นทาง 
แบบที& 1 ทางจกัรยานฝั&งเดียว 132 33 
แบบที& 2 ทางจกัรยานกลางคลอง 18 4.5 
แบบที& 3 ทางจกัรยาน 2 ฝั&ง 250 62.5 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ที�มา:ผูว้จิยั 

ภาพที� 5.4  ความตอ้งการรูปแบบในการใชจ้กัรยานแบบใชจ้กัรยานแบบที& 3 ทางจกัรยาน 2 ฝั&ง 
 

       5.3.4  การวิเคราะห์ความต้องการด้านการปรับปรุงเพิ�มเติมสิ�งอํานวยความสะดวกสําหรับการ

ใช้จักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
 

              จากการวิเคราะห์ขอ้มูล พบว่า ส่วนใหญ่ต้องการให้มีการปรับปรุงและเพิ&มเติม ที&จอด
จกัรยาน (ร้อยละ 46.2) ไฟฟ้าส่องสว่าง (ร้อยละ 22.3) ความปลอดภยั (ร้อยละ 15.7) ทางเขา้ออก
เส้นทาง (ร้อยละ 5.6) และจกัรยานเช่ายมื (ร้อยละ 5.1) ตามลาํดบั ดงัแสดงในตารางที& 5.11 

 
ตารางที� 5.11  แสดงความตอ้งการดา้นการปรับปรุงเพิ&มเติมสิ&งอาํนวยความสะดวกสาํหรับการ 
                       ใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ  

ตวัแปร จาํนวน (คน) ร้อยละ 

ที&จอดจกัรยาน 182 46.7 
ตน้ไมส้ร้างความร่มรื&น 10 2.6 
ป้ายสญัลกัษณ์ 8 2.1 
แผนที&บอกเสน้ทาง 2 0.5 
ทางเขา้ออกเสน้ทางจกัรยาน 22 5.6 
ความปลอดภยัต่อชีวิตและทรัพยสิ์น 62 15.9 
ไฟฟ้าส่องสวา่ง 88 22.6 
จกัรยานเช่ายืม 26 5.1 
รวม 400 100 

 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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       5.3.5  การวิเคราะห์ความต้องการใช้จักรยานเลียบคลองแสนแสบ หากมีการปรับปรุงระบบ

จักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
              จากการวิเคราะห์ขอ้มูล พบวา่ หากมีการปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบกลุ่ม
ตวัอยา่ง คิดวา่จะหนัมาใชจ้กัรยาน ร้อยละ ตามลาํดบั ดงัแสดงในตารางที& 5.12 
 
ตารางที� 5.12  แสดงความตอ้งการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ หากมีการปรับปรุงระบบจกัร  
                        ยานเลียบคลองแสนแสบ 

แนวโนม้ที&จะใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ ถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบใหดี้ยิ&งขึ
น 
 จาํนวน(คน) ร้อยละ 

ใช ้ 390 97.5 
ไม่ใช ้ 10 2.5 
รวม 400 100 

 

       5.4  การวเิคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างตัวแปรอสิระ และตัวแปรตาม 

 
       5.4.1  การวเิคราะห์ปัจจัยที�มีผลต่อความคิดเห็นในการใช้จักรยานเลียบคลองแสนแสบ ถ้ามีการ

ปรับปรุงระบบจักรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานได้ดียิ�งขึDน 
 

       ตวัแปรที&ใชใ้นการวเิคราะห์ปัจจยัที&มีผลต่อความคิดเห็นในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
ถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานไดดี้ยิ&งขึ
น ไดแ้สดงไวใ้นตารางที& 
5.13 

 

ตารางที� 5.13  แสดงตวัแปรอิสระและตวัแปรตามที&ใชใ้นการวเิคราะห์ปัจจยัที&มีผลต่อความคิดเห็น 
                      ในการใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลอง 
                       แสนแสบใหดี้ยิ&งขึ
น 

ตวัแปรอสิระ ตวัแปรตาม 

ลกัษณะประชากร ไดแ้ก่ เพศ อาย ุ ระดบัรายได ้
ความถี&ในการใชพื้
นที& ลกัษณะการใชจ้กัรยานปัจจุบนั 
ประเภทที&อยูอ่าศยั วตัถุประสงค ์และช่วงเวลาที&ใช ้

แนวโนม้ที&จะใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ ถา้มีการ
ปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบใหดี้ยิ&งขึ
น 

 

       ในการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์และความแตกต่างของค่าเฉลี&ยระหวา่งตวัแปรอิสระและตวัแปร
ตาม ถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานให้ดียิ&งขึ
น วตัถุประสงค์ของการศึกษา คือ ตอ้งการทราบว่า
ปัจจยัอะไรบา้งที&มีผลต่อความคิดเห็นในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ และผูที้&มีแนวโนม้จะ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ใช้และมีแนวโน้มจะไม่ใช้นั
นมีความแตกต่างกัน ชัดเจนหรือไม่ แต่ถ้าผูต้อบว่าไม่แน่ใจซึ& งไม่
สามารถระบุไดช้ดัเจนวา่จะใชห้รือไม่ใช ้จะไม่นาํมามาใชใ้นการวิเคราะห์ดว้ย เพื&อให้การวิเคราะห์
สอดคลอ้งกบัวตัถุประสงคใ์นการศึกษามากขึ
น 
       การวิเคราะห์ขอ้มูลในกรณีที&ตวัแปรอิสระและตวัแปรตามมีระดับการวดัแบบนามบญัญติั 
(Nominal) จะใชเ้ทคนิคการวิเคราะห์แบบไคสแควร์ (

2
χ ) ส่วนในกรณีที&ตวัแปรอิสระและตวัแปร

ตามมีระดบัการวดัแตกต่างกนั โดยที&ตวัแปรหนึ&งมีระดบัการวดัแบบนามบญัญติั (Nominal) ส่วนอีก
ตวัมีระดบัการวดัแบบอตัราส่วน (Ratio) ใชเ้ทคนิคการวิเคราะห์ความแตกต่างของค่าเฉลี&ยทดสอบ
ที (t-test) ซึ& งผลการวเิคราะห์ขอ้มูลพบวา่ ปัจจยัที&มีนยัสาํคญัทางสถิติที&ระดบั 0.05 ไดแ้ก่ เพศ (

2
χ  = 

6.618, sig.=0.03) การใช้จกัรยานปัจจุบนั (
2

χ  = 10.69, sig.=0.005) ระดบัรายได้ของผูต้อบ
แบบสอบถาม (t-value=-12.51, sig.0.000) และความถี&ในการเดินทาง (t-value=-4.99 sig.0.000)  
       ส่วนปัจจัยเรื& อง อายุ ไม่มีนัยสําคัญทางสถิติที&ระดับ 0.05 โดยมีรายละเอียดปัจจัยที& มี 
นยัสาํคญัทางสถิติที&ระดบั 0.05 ไดแ้สดงไวด้งันี
  
              1.  เพศกบัแนวโน้มในการใช้จักรยานเลียบคลองแสนแสบ ถ้ามีการปรับปรุงระบบจักรยาน

ให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานได้ดียิ�งขึDน 
              ผลการวเิคราะห์ขอ้มูล พบวา่ ตวัแปรทั
งสองมีความสัมพนัธ์กนั (x= 6.618, sig.=0.03) โดย
มีนยัสาํคญัทางสถิติที& 0.05 เพศชายคิดวา่จะหนัมาใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบมากกวา่เพศหญิง 
(ร้อยละ 98 และ 97.1 ตามลาํดบั) แสดงใหเ้ห็นวา่ส่วนใหญ่แนวโนม้ที&จะใชจ้กัรยานเลียบคลองแสน
แสบ ถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบใหดี้ยิ&งขึ
น ดงัแสดงในตารางที& 5.14 

 
ตารางที� 5.14  แสดงความสัมพนัธ์ระหวา่งเพศ กบั แนวโนม้ที&จะใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ ถา้ 
                      มีการปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบใหดี้ยิ&งขึ
น 

เพศ 

แนวโน้มที�จะใช้จกัรยานเลยีบคลองแสนแสบ ถ้ามกีารปรับปรุงระบบจกัรยานเลยีบคลองแสนแสบ 

ใช้ 
(จาํนวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

ไม่ใช้ 
(จาํนวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

รวม 
(จาํนวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

ชาย 
192 (98%) 
[48.4%] 

4 (2%) 
[40%] 

196 (100%) 
[49%] 

หญิง 
198 (97.1%) 

[51.6%] 
6 (2.9%) 
[60%] 

204 (100%) 
[51%] 

รวม 
390 (97.5%) 

[100%] 
10 (2.5%) 

[100%] 
400 (100%) 

[100%] 

2
χ = 6.618  p < 0.05            sig = 0.03 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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              2.  ลกัษณะการใช้จักรยานปัจจุบัน กบั แนวโน้มในการใช้จักรยานเลียบคลองแสนแสบ ถ้ามี

การปรับปรุงระบบจักรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานได้ดียิ�งขึDน 

               ผลการวิเคราะห์ขอ้มูล พบวา่ ตวัแปรทั
งสองมีความสัมพนัธ์กนั (
2

χ = 10.69, sig.=0.005) 

โดยมีนยัสําคญัทางสถิติที& 0.05 ส่วนใหญ่ผูที้&ไม่ไดใ้ชจ้กัรยานในปัจจุบนัคิดวา่จะหนัมาใชจ้กัรยาน

เลียบคลองแสนแสบ ถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานให้ดียิ&งขึ
นมากกว่าผูที้&ใช้จกัรยานอยู่ปัจจุบนั 

(ร้อยละ 99 และร้อยละ95 ตามระดบั) ซึ& งแสดงให้เห็นว่า ส่วนใหญ่กลุ่มตวัอย่างที&จาํแนกตาม

ลักษณะการใช้จักรยานปัจจุบันมีแนวโน้มหันมาใช้จักรยานเลียบคลองแสนแสบ หากมีการ

ปรับปรุงระบบจกัรยานใหดี้ยิ&งขึ
น (ร้อยละ 98) ดงัแสดงในตารางที& 5.15 

 
ตารางที� 5.15  แสดงความสัมพนัธ์ระหวา่งลกัษณะการใชจ้กัรยานปัจจุบนักบัแนวโนม้ที&จะใชจ้กัร  
                        ยานเลียบคลองแสนแสบ ถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบให ้
                        ดียิ&งขึ
น 

ลกัษณะการใช้

จักรยานปัจจุบัน 

แนวโน้มที�จะใช้จักรยานเลียบคลองแสนแสบ ถ้ามีการปรับปรุงระบบ

จักรยานเลยีบคลองแสนแสบให้ดียิ�งขึDน 

ใช้ 

(จํานวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

ไม่ใช้ 

(จํานวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

รวม 

(จํานวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

เคยใช ้
152 (95%) 

[39.6%] 
8 (5%) 
[80%] 

160 (100%) 
[40%] 

ไม่เคยใช ้
238 (99%) 

[60.4%] 
2 (1%) 
[20%] 

240 (100%) 
[60%] 

รวม 
390 (98%) 

[100%] 
10 (2%) 
[100%] 

400 (100%) 
[100%] 

 

2
χ = 10.69  p < 0.05            sig = 0.005 

 
              3.  การเปรียบเทียบระดับรายได้ของผู้ตอบแบบสอบถามจําแนกตามแนวโน้มที�จะใช้

จักรยาน ถ้ามีการปรับปรุงระบบจักรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานได้ดียิ�งขึDน 
              จากการเปรียบเทียบพบว่า ผูที้&คิดวา่จะใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ถา้มีการปรับปรุง
ระบบจักรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานได้ดียิ&งขึ
 นมีระดับรายได้เฉลี&ยอยู่ที&ประมาณ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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12,703.65 บาท ส่วนผูที้&ไม่คิดวา่จะใชจ้กัรยานมีรายไดเ้ฉลี&ยอยูที่&ประมาณ 19,200 บาท ดงัแสดงใน
ตารางที& 5.16 

 
ตารางที� 5.16  แสดงความสัมพนัธ์ระหวา่งระดบัรายไดก้บัแนวโนม้ที&จะใชจ้กัรยานเลียบคลอง 
                       แสนแสบ ถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบใหดี้ยิ&งขึ
น 

แนวโน้มที�จะใช้จกัรยานเลยีบคลองแสนแสบ 

ถ้ามกีารปรับปรุงระบบจกัรยานเลยีบคลอง
แสนแสบให้ดยีิ�งขึDน 

จาํนวน 

(คน) 

ค่าเฉลี�ย 

(บาท) 

ค่าเบี�ยงเบน

มาตรฐาน 
(บาท) 

t-value p-value 

ใช ้ 384 12,703.65 7920.943 
-12.501 0.000** 

ไม่ใช ้ 10 19,200.00 1032.796 
** มีนยัสาํคญัทางสถิติที&ระดบั 0.01 
 
              4. การเปรียบเทยีบความถี�ในการใช้พืDนที�ริมคลองแสนแสบจําแนกตามแนวโน้มที�จะใช้จักร 

ยาน ถ้ามีการปรับปรุงระบบจักรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานได้ดียิ�งขึDน 
              จากการเปรียบเทียบพบว่า ผูที้&คิดวา่จะใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ถา้มีการปรับปรุง
ระบบจกัรยานให้มีประสิทธิภาพในการใชง้านไดดี้ยิ&งขึ
นมีความถี&ในการใชพ้ื
นที&เฉลี&ย 4.86 วนัต่อ
สัปดาห์ ส่วนผู ้ที&ไม่คิดว่าจะใช้จักรยานมีความถี& ในการเดินทางเฉลี&ย 6.20 ว ันต่อสัปดาห์ 
ดงัแสดงในตารางที& 5.17 

 

ตารางที� 5.17  แสดงความสัมพนัธ์ระหวา่งความถี&ในการเดินทางริมคลองแสนแสบกบัแนวโนม้ที& 
                       จะใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ ถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลองแสน 
                        แสบใหดี้ยิ&งขึ
น 

แนวโน้มที�จะใช้จักรยานเลียบคลอง

แสนแสบ ถ้ามีการปรับปรุงระบบ

จักรยานเลยีบคลองแสนแสบให้ดียิ�งขึDน 

จํานวน 

(คน) 

ค่าเฉลี�ย 

(วนั/

สัปดาห์) 

ค่า

เบี�ยงเบน

มาตรฐาน 

(บาท) 

t-value p-value 

ใช ้ 384 4.86 1.933 
-4.998 0.000** 

ไม่ใช ้ 10 6.20 0.789 
 
** มีนยัสาํคญัทางสถิติที&ระดบั 0.01 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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              5.  การเปรียบเทียบประเภทที�อยู่อาศัยบริเวณพืDนที�ริมคลองแสนแสบจําแนกตามแนวโน้ม

ที�จะใช้จักรยาน ถ้ามีการปรับปรุงระบบจักรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานได้ดียิ�งขึDน 
              จากการเปรียบเทียบพบว่า ผูที้&คิดวา่จะใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ถา้มีการปรับปรุง
ระบบจกัรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานได้ดียิ&งขึ
 นส่วนใหญ่พกัอาศยัอยู่คอนโดมิเนียม 
(ร้อยละ 28.6) และผูที้&ไม่คิดวา่จะใชจ้กัรยานส่วนใหญ่พกัอาศยัอยูอ่พาร์ตเมน้ต/์หอพกั ดงัแสดงใน
ตารางที& 5..18 
 
ตารางที� 5.18  การเปรียบเทียบประเภทที&อยู่อาศยับริเวณพื
นที&ริมคลองแสนแสบจาํแนกตามแนว  
                       โนม้ที&จะใชจ้กัรยาน ถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานให้มีประสิทธิภาพในการใชง้าน 
                       ไดดี้ยิ&งขึ
น 

ประเภทที�อยู่อาศัย 

แนวโน้มที�จะใช้จกัรยานเลยีบคลองแสนแสบ ถ้ามกีารปรับปรุงระบบจกัรยานเลยีบ

คลองแสนแสบให้ดยีิ�งขึDน 

ใช้ 
(จํานวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

ไม่ใช้ 
(จํานวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

รวม 
(จํานวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

บา้นเดี&ยว 
66 (100%) 
[17.2%] 

0 (0%) 
[0%] 

66 (100%) 
[16.5%] 

หอ้งแถว 
64 (100%) 
[16.7%] 

0 (0%) 
[0%] 

64 (100%) 
[16%] 

คอนโดมิเนียม 
110 (96.5%) 

[28.6%] 
4 (3.6%) 
[25%] 

114 (100%) 
[28.5%] 

ทาวเฮาส์ 
32 (100%) 

[8.3%] 
0 (0%) 
[0%] 

32 (100%) 
[8%] 

อพาร์ตเมน้ต/์หอพกั 
104 (89.7%) 

[27.1%] 
12 (13%) 

[75%] 
116 (100%) 

[29%] 

อื&นๆ 
8 (100%) 
[2.1%] 

0 (0%) 
[0%] 

8 (100%) 
[2%] 

รวม 
384 (96%) 

[100%] 
16 (4%) 
[100%] 

400 (100%) 
[100%] 

 

2
χ = 19.780  p < 0.05            sig = 0.031 

 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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              6.  การเปรียบเทยีบวตัถุประสงค์ในการใช้พืDนที�ริมคลองแสนแสบจําแนกตามแนวโน้มที�จะ

ใช้จักรยาน ถ้ามีการปรับปรุงระบบจักรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานได้ดียิ�งขึDน 
              จากการเปรียบเทียบ พบวา่ ผูที้&คิดวา่จะใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ ถา้มีการปรับปรุง
ระบบจกัรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานไดดี้ยิ&งขึ
นส่วนใหญ่มีวตัถุประสงคใ์นการเดินทาง
เพื&อการพกัผ่อนหย่อนใจ และผูที้&ไม่คิดว่าจะใช้จกัรยานส่วนใหญ่มีวตัถุประสงค์เพื&อทาํงาน ซึ& ง
แสดงให้เห็นวา่ ผูที้&คิดวา่จะหนัมาใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยาน
ใหมี้ประสิทธิภาพในการใชง้านไดดี้ยิ&งขึ
น มีวตัถุประสงคเ์พื&อการพกัผอ่นหยอ่นใจ  
ดงัแสดงในตารางที& 5.19 
 

ตารางที� 5.19  การเปรียบเทียบวตัถุประสงคใ์นการใชพ้ื
นที&ริมคลองแสนแสบจาํแนกตามแนวโนม้ที& 
                    จะใชจ้กัรยาน ถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานใหมี้ประสิทธิภาพในการใชง้านไดดี้ 
                    ยิ&งขึ
น 

วตัถุประสงค์ในการ
เดนิทาง 

แนวโน้มที�จะใช้จกัรยานเลยีบคลองแสนแสบ ถ้ามกีารปรับปรุงระบบจกัรยานเลยีบ

คลองแสนแสบให้ดยีิ�งขึDน 

ใช้ 
(จํานวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

ไม่ใช้ 
(จํานวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

รวม 
(จํานวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

เรียน 
52 (100%) 

[13.5%] 
0 (0%) 
[0%] 

52 (100%) 
[13%] 

ทาํงาน 
124 (91.2%) 

[32.3%] 
12 (8.9) 
[75%] 

136 (100%) 
[34%] 

ออกกาํลงักาย 
18 (100%) 

[4.7%] 
0 (0%) 
[0%] 

18 (100%) 
[4.5%] 

ซื
อของ 
24 (100%) 

[6.2%] 
0 (0%) 
[0%] 

24 (100%) 
[6%] 

พกัผอ่นหยอ่นใจ 
156 (97.5%) 

[40.6%] 
4 (2.5%) 

[25%] 
160 (100%) 

[40%] 

ทาํธุระ 
2 (100%) 

[0.5%] 
0 (0%) 
[0%] 

2 (100%) 
[0.5%] 

อื&นๆ 
8 (100%) 

[2.1%] 
0 (0%) 
[0%] 

8 (100%) 
[2%] 

รวม 
384 (98%) 

[100%] 
16 (2%) 
[100%] 

400 (100%) 
[100%] 

2
χ = 22.580  p < 0.05            sig = 0.032 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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              7.  การเปรียบเทียบช่วงเวลาในการใช้พืDนที�ริมคลองแสนแสบจําแนกตามแนวโน้มที�จะใช้

จักรยาน ถ้ามีการปรับปรุงระบบจักรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานได้ดียิ�งขึDน 
              จากการเปรียบเทียบพบว่า ผูที้&คิดวา่จะใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ถา้มีการปรับปรุง
ระบบจกัรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งานไดดี้ยิ&งขึ
นส่วนใหญ่เดินทางในช่วง 12.01-18.00 น. 
ส่วนผูที้&ไม่คิดว่าจะใช้จกัรยานเดินทางในช่วง 06.01-12.00 น. ซึ& งแสดงให้เห็นว่า ผูที้&คิดว่าจะใช้
จกัรยานถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานให้มีประสิทธิภาพในการใช้งาน ไดดี้ยิ&งขึ
นมกัเดินทาง
ในช่วง 12.01-18.00 น. ดงัแสดงในตารางที& 5.20 

 

ตารางที� 5.20  การเปรียบเทียบช่วงเวลาในการใชพ้ื
นที&ริมคลองแสนแสบจาํแนกตามแนวโนม้ที&จะ 
                      ใชจ้กัรยาน ถา้มีการปรับปรุงระบบจกัรยานใหมี้ประสิทธิภาพในการใชง้านไดดี้ยิ&งขึ
น 
 

ช่วงเวลา 

แนวโน้มที�จะใช้จกัรยานเลยีบคลองแสนแสบ ถ้ามกีารปรับปรุงระบบจกัรยานเลยีบ
คลองแสนแสบให้ดยีิ�งขึDน 

ใช้ 
(จํานวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

 

ไม่ใช้ 
(จํานวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

 

รวม 
(จํานวนร้อยละแถว) 

[ร้อยละสดมภ์] 

 

ก่อน 06.00 น. 
10 (100%) 

[2.6%] 
0 (0%) 
[0%] 

10 (100%) 
[2.5%] 

06.01-12.00 น. 
94 (87%) 
[24.5%] 

14 (13%) 
[87.5%] 

108 (100%) 
[27%] 

12.01-18.00 น. 
170(100%) 

[44.3%] 
0 (0%) 
[0%] 

170 (100%) 
[42.5%] 

หลงั 18.00 น. 
110 (98.2%) 

[28.6%] 
2 (1%) 
[12.5%] 

112 (100%) 
[28%] 

รวม 
384 (98%) 

[100%] 
16 (2%) 
[100%] 

400 (100%) 
[100%] 

2
χ = 34.556  p < 0.05            sig = 0.000 

 

       5.4.2  การวเิคราะห์ปัจจัยด้านลกัษณะประชากรที�มีผลต่อความคิดเห็นต่อบริเวณที�เหมาะสมใน

การเป็นที�ตัDงของที�จอดจักรยาน 

 
              ตัวแปรที&ใช้ในการวิเคราะห์ปัจจัยด้านประชากรที&มีผลต่อความคิดเห็นต่อบริเวณที&
เหมาะสมในการเป็นที&ตั
งของที&จอดจกัรยาน ดงัแสดงในตารางที& 5.21 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



107 

              ในการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์และความแตกต่างของค่าเฉลี&ยระหวา่งตวัแปรอิสระและตวั
แปรตาม ถา้มีตาํแหน่งที&จอดจกัรยานที&เหมาะสม วตัถุประสงคข์องการศึกษา คือ ตอ้งการทราบว่า 
ปัจจยัอะไรบา้งที&มีผลต่อความคิดเห็นในการเลือกตาํแหน่งที&จอดจกัรยานที&เหมาะสม 
 

ตารางที� 5.21  แสดงตวัแปรอิสระและตวัแปรตาม ที&ใชใ้นการวเิคราะห์ที&ตั
งของที&จอดจกัรยานที& 
                       เหมาะสม 

ตัวแปรอสิระ ตัวแปรตาม 

ลกัษณะประชากร ไดแ้ก่ เพศ อาย ุ ระดบัรายได ้ ความถี&
ในการใชพ้ื
นที& ลกัษณะการใชจ้กัรยานปัจจุบนั ประเภท
ที&อยูอ่าศยั วตัถุประสงค ์และช่วงเวลาที&ใช ้

ตาํแหน่งที&จอดจกัรยานที&เหมาะสม 

    
              การวิเคราะห์ขอ้มูลในกรณีที&ตวัแปรอิสระและตวัแปรตามมีระดบัการวดัแบบนามบญัญติั 
(Nominal) จะใช้เทคนิคการวิเคราะห์แบบไคสแควร์ (

2
χ ) ส่วนในกรณีที&ตวัแปรอิสระและตวัแปร

ตามมีระดบัการวดัแตกต่างกนั โดยที&ตวัแปรหนึ&งมีระดบัการวดัแบบนามบญัญติั (Nominal) ส่วนอีก
ตวัแปรหนึ& งมีระดบัการวดัแบบอตัราส่วน (Ratio) ซึ& งผลการวิเคราะห์ขอ้มูล พบว่า ปัจจยัด้าน
ลกัษณะประชากรและวตัถุประสงคใ์นการใชพ้ื
นที&ริมคลองแสนแสบไม่มีนยัสาํคญัทางสถิติที&ระดบั 
0.05 แสดงใหเ้ห็นวา่ กลุ่มตวัอยา่งที&มีลกัษณะประชากรแตกต่างกนั มีความเห็นต่อตาํแหน่งที&ตั
งของ
บริเวณที&จอดจกัรยานไม่แตกต่างกนั 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บทที� 6 

สรุปผลการวจิัยและข้อเสนอแนะ 
 

       แนวทางในการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองในเมืองนี�  เป็นการวิจยัเชิงสํารวจเพื อศึกษา
ระบบจกัรยาน ประกอบดว้ย ลกัษณะทางกายภาพของพื�นที  สิ งอาํนวยความสะดวกเกี ยวกบัจกัรยาน 
ประชากรและพฤติกรรมการเดินทางที มีผลต่อความตอ้งการและความเหมาะสมในการใชจ้กัรยาน
เลียบคลอง โดยเลือกพื�นที ศึกษาบริเวณริมคลองแสนแสบ เก็บรวบรวมข้อมูลโดยการใช้
แบบสอบถามจาํนวน 400 ตวัอยา่ง และการสํารวจภาคสนามจากการเดินและการปั นจกัรยาน ซึ ง
สามารถสรุปผลการวจิยัได ้ดงันี�  
 

6.1 ลกัษณะทางกายภาพของพื#นที�ศึกษา 
 
       ผลการสํารวจขอ้มูลลกัษณะทางกายภาพของพื�นที ศึกษา พบวา่ พื�นที ศึกษาตั�งอยูริ่มคลองแสน
แสบ อยู่ในเขตการรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร 8 เขต ไดแ้ก่ เขตบางกะปิ เขตห้วยขวาง เขต 
คลองเตย เขตปทุมวนั เขตราชเทวี เขตสวนหลวง เขตวฒันาและเขตวงัทองหลาง ระยะทางรวม 13 
กิโลเมตร สองฝั งคลองมีชุมชน ที อยู่อาศยัขนาดใหญ่ สถาบนัการศึกษา วดั ห้างสรรพสินค้า 
สวนสาธารณะ ตลาด บริษทัเอกชน ฯลฯ บริเวณพื�นที ศึกษามีท่าเรือจาํนวน 23 ท่า มีผูโ้ดยสารเฉลี ย
ต่อท่า 10,000 คน/วนั อยูใ่กล ้Airport Rail Link สถานีรามคาํแหงและสถานีมกักะสัน และรถไฟฟ้า
มหานครสายเฉลิมรัชมงคล(รถไฟฟ้า MRT) สถานีเพชรบุรี ถนนสายสําคญับริเวณพื�นที ศึกษา 
ได้แก่ ถนนลาดพร้าว ถนนเพชรบุรี และถนนรามคําแหง การใช้ประโยชน์ที ดินแบ่งเป็น  
5 ประเภทหลกั คือ (1) ที อยูอ่าศยัหนาแน่นปานกลาง (T) ที อยูอ่าศยัหนาแน่นมาก (3) พาณิชยกรรม 
(4) สถาบนัราชการ (5) สถาบนัการศึกษา พบว่า พื�นที มีศกัยภาพเหมาะสมในการใชจ้กัรยายเนื อง 
จากอยูใ่จกลางเมืองบริเวณ 2 ฝั งคลองมีการอยูอ่าศยัหนาแน่นและมีสถานที สําคญัที ทาํให้เกิดการ 
เดินทาง สามารถสรุปไดด้งันี�  
       บ ริ เวณพื� นที มีโครงก า รก่ อส ร้า งท าง เ ดินแล ะท าง จัก รย านริมค ลองแสนแส บข อง
กรุงเทพมหานครซึ งสามารถอาํนวยความสะดวกให้แก่ประชาชนในการใช้จกัรยานได้ แต่ยงัมี
ขอ้จาํกดัในเรื องความไม่เนื องของเส้นทาง มีการชาํรุดผุพงั นอกจากนั�นทางเขา้ออกเส้นทางทาํได้
ยากเพราะเส้นทางเชื อมต่อส่วนใหญ่ถูกปิด เพราะเจา้ของพื�นที กงัวลเรื องความปลอดภยั เส้นทางมี
ความร่มรื น มีลมพดัเยน็สบาย เหมาะแก่การใช้จกัรยาน บางจุดมีการตกแต่งสวนเป็นแหล่งชุมชน
พกัผอ่นตอนเยน็ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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       ที จอดจกัรยาน พบว่า ส่วนใหญ่ตั�งอยู่บริเวณท่าเรือและห้างสรรพสินคา้บางแห่ง แต่ละจุด
สามารถจอดไดป้ระมาณ 7-8 คนั การใชที้ จอดส่วนใหญ่จะเป็นการล็อกจกัรยานติดกบัราวกนัตกริม
ทางจกัรยาน เนื องจากสะดวกและง่ายต่อการใชง้าน  
       ขอ้จาํกดัในการใช้จกัรยานส่วนใหญ่เกิดจากสะพานขา้มคลองในเส้นทาง มีการออกแบบไม่
เหมาะแก่การใชจ้กัรยานเป็นอยา่งยิ ง มีความลาดชนั ไม่เอื�ออาํนวยแก่ผูใ้ชจ้กัรยาน การเชื อมต่อไป
ยงัฝั งตรงขา้มยงัทาํไดย้าก นอกจากนี�ยงัมีจุดที ไม่มีความปลอดภยัและเป็นจุดเสี ยงก่อให้เกิดอนัตราย 
เนื องจากเส้นทางเปลี ยวและไม่มีอุปกรณ์ใหแ้สงสวา่ง มีการวางสิ งของกีดขวางยากลาํบากในการใช้
จกัรยาน 
       จากการสํารวจพบวา่มีการใชเ้ส้นทางจกัรยานส่วนใหญ่จะใชเ้ดินในระยะสั�น ๆ หรือผูที้ มาปั น
จกัรยาน ส่วนใหญ่มีบา้นอยูริ่มคลอง ส่วนผูที้ ใชเ้ส้นทางเดินทางมีจาํนวนนอ้ย มีชาวต่างชาติและนกั
ปั นจกัรยานภายนอกให้ความสนใจเขา้มาใช้เส้นทางแต่มีปัญหาในการเดินทางเนื องจากไม่มีป้าย
สัญลักษณ์บอกตาํแหน่ง หรือแผนที เส้นทางจกัรยานเพื อเชื อมต่อไปยงัสถานที สําคญัหรือทาง
ออกไปยงัถนนสายหลกั 
 

6.2  การวิเคราะห์ข้อมูลลกัษณะประชากรและพฤติกรรมการเดินทางในการใช้จักรยาน

เลยีบคลองแสนแสบ 
 
       ผลการวิ เคราะห์ข้อมูลลักษณะประชากร พบว่า กลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง  
(ร้อยละ 51) และเพศชาย (ร้อยละ 49) ส่วนใหญ่เป็นนักศึกษา (ร้อยละ 28) รองลงมา คือ 
พนกังานรัฐวิสาหกิจและเอกชน (ร้อยละ 24) ผูไ้ม่มียานพาหนะ (ร้อยละ 34.5) และมียานพาหนะ  
(ร้อยละ 65.5) โดยส่วนใหญ่มียานพาหนะเป็นรถจกัรยานยนตแ์ละรถจกัรยาน ที อยูอ่าศยัส่วนใหญ่ 
อาศยัอยูอ่พาร์ตเมน้ต์ หอพกั (ร้อยละ 29) รองลงมา คือ คอนโดมิเนียม (ร้อยละ 28.5) บา้นเดี ยว 
(ร้อยละ 16.5) ห้องแถว (ร้อยละ 16) ทาวเฮาส์ (ร้อยละ 8) และอื นๆ (ร้อยละ 2) อายุเฉลี ย 31.88 ปี  
มีรายไดเ้ฉลี ย 12,815.5 บาทต่อเดือน 
       ส่วนผลการวิเคราะห์ขอ้มูลลกัษณะการเดินทางบริเวณริมคลองแสนแสบ พบว่า ส่วนใหญ่ใช้
เส้นทางจกัรยานริมคลอง (ร้อยละ 95.5) ไม่ใช ้(ร้อยละ 2) ยานพาหนะที ใชใ้นการเดินทางริมคลอง
แสนแสบ คือ การเดินเทา้ (ร้อยละ 72) รองลงมา คือ การใชจ้กัรยาน (ร้อยละ 18.5) วตัถุประสงคใ์น
การเดินทางส่วนใหญ่ใชเ้พื อการพกัผอ่นหยอ่นใจ (ร้อยละ 40) ช่วงเวลาที ใชเ้ดินทาง 12.01-18.00น.
(ร้อยละ 42.5) ระยะเวลาที ใชเ้ดินทาง 15-30 นาที (ร้อยละ 53) และพบวา่มีผูที้ ใชจ้กัรยานเลียบคลอง
แสนแสบ (ร้อยละ 40) ซึ งมีเหตุผลในการใชเ้พื อเป็นการประหยดัค่าใชจ่้าย (ร้อยละ 25) และสะดวก
สะดวกรวดเร็วในการเดินทาง รวมทั�งระยะทางใกล ้(ร้อยละ 21) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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6.3  การวิเคราะห์ความคิดเห็นเกี�ยวกับความเหมาะสม และปัญหา/อุปสรรคในการใช้

จักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
 

       ผลการวิ เคราะห์ระดับความเหมาะสมในการใช้จักรยาน พบว่า  ด้านที�จอดจักรยาน  
ป้ายสัญลกัษณ์บริเวณที จอดจกัรยานมีระดบัความเหมาะสมนอ้ยที สุดเฉลี ย 1.55 และอุปกรณ์ให้แสง
สวา่งบริเวณที จอดมีความเหมาะสมมากที สุดเฉลี ย 1.87 สามารถสรุปไดว้า่ ดา้นที จอดจกัรยานกลุ่ม
ตวัอย่างมีความเห็นวา่มีความเหมาะสมอยูใ่นระดบันอ้ย ด้านเส้นทางจักรยาน เรื องสภาพแวดลอ้ม
โดยรวมมีความเหมาะสมต่อการใชจ้กัรยานมากที สุดเฉลี ย 1.98 และการเชื อมต่อเส้นทางกบัความ
ปลอดภยัต่อผูใ้ช้เส้นทางมีความเหมาะสมน้อยที สุดเฉลี ย 1.77 สามารถสรุปไดว้่า ดา้นเส้นทาง
จกัรยานกลุ่มตวัอยา่งมีความเห็นว่ามีความเหมาะสมอยู่ในระดบัน้อย ด้านสิ�งอํานวยความสะดวก

อื�นๆ กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่มีความเห็นว่า สะพานขา้มคลองมีความเหมาะสมมากที สุดเฉลี ย 1.84 
และร้านซ่อมจกัรยาน ร้านปั]มลมยางความเหมาะสมนอ้ยที สุดเฉลี ย 1.53 สามารถสรุปไดว้า่ ดา้นสิ ง
อาํนวยความสะดวกอื นๆ กลุ่มตวัอยา่งมีความเห็นวา่มีความเหมาะสมอยูใ่นระดบันอ้ย ดงันั�นความ
คิดเห็นเกี ยวกบัระดบัความเหมาะสมในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบมีความเหมาะสมอยูใ่น
ระดบันอ้ย 
       ผลการวเิคราะห์ระดบัปัญหาและอุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ พบว่า ด้านที�

จอดจักรยาน เรื องความไม่ปลอดภยัต่อการลกัขโมยจกัรยานบริเวณที จอดมีปัญหาและอุปสรรคใน
การใชจ้กัรยานมากที สุดเฉลี ย 4.09 และปัญหาที จอดจกัรยานไม่เพียงพอเป็นเป็นอุปสรรคในการใช้
จกัรยานนอ้ยที สุดเฉลี ย 3.85 สามารถสรุปไดว้า่ ดา้นที จอดจกัรยาน เป็นปัญหาและอุปสรรในการใช้
จกัรยานอยูใ่นระดบัมาก  ด้านเส้นทางจักรยาน เรื องเส้นทางลาดชนั สูงตํ าไม่สมํ าเสมอเป็นปัญหา
และอุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบมากที สุดเฉลี ย 4.6 และความไม่ปลอดภยัเป็น
ปัญหาและอุปสรรคน้อยที สุดเฉลี ย 3.97 สามารถสรุปไดว้่า ดา้นเส้นทางจกัรยานกลุ่มตวัอย่างมี
ความเห็นว่ามีปัญหาและอุปสรรคในการใช้จกัรยานอยู่ในระดบัมาก ด้านสิ�งอํานวยความสะดวก

อื�นๆ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่มีความเห็นวา่ การไม่มีร้านซ่อมจกัรยาน ร้านปั]มลมยางเป็นปัญหาและ
อุปสรรคในการใชจ้กัรยานมากที สุดเฉลี ย 4.38 การไม่มีสถานที พกัผ่อนหยอ่นใจในเส้นทางและ
สะพานขา้มคลองไม่เหมาะสมต่อการใช้งานเป็นปัญหาและอุปสรรคในการใช้จกัรยานน้อยที สุด
เฉลี ย 4.16 ดงันั�นปัญหาและอุปสรรคในการใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบมีปัญหาอยู่ในระดบั
มาก 
       ผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบระหว่างตวัแปรอิสระและตวัแปรตามใน เรื องความเหมาะสมใน
การใชจ้กัรยาน สามารถสรุปไดว้า่ ความคิดเห็นของผูใ้ชจ้กัรยานและผูที้ ไม่ใชจ้กัรยานแตกต่างกนั 
โดยผูที้ ไม่ไดใ้ช้จกัรยานมีความคิดเห็นต่อระดบัความเหมาะสมในการใช้จกัรยาน น้อยกว่าผูที้ ใช้

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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จกัรยาน และสิ งที ทั�งมีความคิดเห็นไม่แตกต่างกนั ไดแ้ก่ ดา้นที จอดจกัรยาน (1) สิ งอาํนวยความ
สะดวกสําหรับที จอดจกัรยาน (2) ความร่มรื นบริเวณที จอด (3) อุปกรณ์ให้แสงส่องสว่าง (4) ป้าย
สัญลกัษณ์ต่างๆ ด้านเส้นทางจักรยาน (1) การเชื อมต่อของเส้นทางจกัรยาน (2) ความปลอดภยัต่อ
ผูใ้ช้เส้นทางจกัรยาน และดา้นปัญหาและอุปสรรคในการใช้จักรยาน สามารถสรุปไดว้่า ระดบั
ปัญหาและอุปสรรคในการใช้จกัรยานเลียบในภาพรวมของผูใ้ช้จกัรยานและผูที้ ไม่ใช้จกัรยาน
แตกต่างกัน สิ งที ผู ้ใช้จักรยานและผู ้ที ไม่ได้ใช้จักรยานมีความคิดเห็นไม่แตกต่างกัน ได้แก่  
ด้านที�จอดจักรยาน คือ ไม่มีการดูแลรักษาที จอดจกัรยาน ด้านเส้นทางจักรยาน (1) เส้นทางลาดชนั  
สูงตํ าไม่สมํ าเสมอ (2) นํ�าในคลองเน่าเหมน็ (3) ไม่มีหลงัคา ดา้นสิ งอาํนวยความสะดวกอื นๆ คือ ไม่
มีสถานที พกัผอ่นหยอ่นใจ   
       โดยผูใ้ชจ้กัรยานและผูที้ ไม่ใชจ้กัรยาน มีความเห็นในดา้นความเหมาะสมและอุปสรรคในการ
ใช้จกัรยานที แตกต่างกนั และกลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่เห็นว่าสภาพแวดลอ้มของเส้นทางจกัรยานมี
ความเหมาะสมในการใชจ้กัรยาน และเห็นวา่ ความปลอดภยัต่อการลกัขโมยจกัรยานบริเวณที จอด 
เส้นทางจกัรยานที มีความลาดชนั มีความสูงตํ าไม่สมํ าเสมอ และสะพานขา้มคลองไม่เหมาะสมเป็น
อุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติที ระดบั 0.05 
 

6.4  การวเิคราะห์ความต้องการในการใช้จักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
 
       6.4.1  ความต้องการด้านตําแหน่งที�ตั#งของที�จอดจักรยาน 
 

              1.ลกัษณะที�จอดจักรยานปัจจุบัน 
              ผลการวิเคราะห์ข้อมูลด้านที จอดจักรยานบริเวณพื�นที ศึกษาปัจจุบัน พบว่า มีความ
เหมาะสมอยู่ในระดบัน้อยเฉลี ย 1.55 เรื องที ไม่เหมาะสมมากที สุด คือ อุปกรณ์ให้แสงส่องสว่าง 
บริเวณที จอด และเมื อพิจารณาปัญหาและอุปสรรคดา้นที จอดจกัรยานอยู่ในระดบัมากเฉลี ย 4.00 
เรื องที เป็นอุปสรรคมากที สุด คือ ความไม่ปลอดภยัต่อการลกัขโมยจกัรยาน และผูที้ ใชจ้กัรยานและ
ผูที้ ไม่ใช้จกัรยานมีความเห็นตรงกนัมากที สุดดา้นปัญหาและอุปสรรคเรื องที จอด คือ การไม่ดูแล
รักษาที จอดจกัรยาน 
              2.บริเวณตําแหน่งที�ตั#งที�จอดจักรยานที�ต้องการ  
              ผลการวิเคราะห์ขอ้มูล พบว่า ส่วนใหญ่เห็นว่าบริเวณท่าเรือมีความเหมาะสมเป็นที จอด
จกัรยาน (ร้อยละ 30.8) รองลงมา คือ บริเวณวดั (ร้อยละ 20.3) และห้างสรรพสินคา้/ตลาด (ร้อยละ 
19.5) ตามลาํดบั และพบวา่ ปัจจยัดา้นลกัษณะประชากรและวตัถุประสงคใ์นการใชพ้ื�นที ริมคลอง
แสนแสบ ผูใ้ชจ้กัรยานและไม่ใชจ้กัรยานมีความเห็นต่อตาํแหน่งที ตั�งของบริเวณที จอดจกัรยานไม่
แตกต่างกนั อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติที ระดบั 0.05 ดงัแสดงในภาพที  6.1  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพที� 6.1  ความเหมาะสมบริเวณที ตั�งของที จอดจกัรยาน 

 
       6.4.2  ความต้องการด้านเส้นทางจักรยาน 
 

              1.ลกัษณะที�เส้นทางปัจจุบัน 
              ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลดา้นเส้นทางจกัรยานปัจจุบนั พบว่า มีระดบัความเหมาะสมในการ
ใช้จกัรยานอยู่ในระดบัน้อยเฉลี ย 1.90 เรื องที ไม่เหมาะสมต่อการใช้จกัรยานมากที สุด คือ การ
เชื อมต่อของเส้นทางจกัรยานและความปลอดภยัต่อผูใ้ช้เส้นทาง และเมื อพิจารณาปัญหาและ
อุปสรรคในการใชจ้กัรยาน พบวา่ มีปัญหาและอุปสรรคอยูใ่นระดบัมากเฉลี ย 4.5 เรื องที เป็นปัญหา
และอุปสรรคมากที สุด คือ เส้นทางที สูงตํ าไม่สมํ าเสมอ และสิ งที ผูใ้ชจ้กัรยานและผูไ้ม่ใชจ้กัรยาน 
มีความคิดเห็นเหมือนกนัในเรื องความเหมาะสม คือ การเชื อมต่อของเส้นทางจกัรยาน และความ
ปลอดภยัต่อผูใ้ช้เส้นทางจกัรยาน ส่วนปัญหาและอุปสรรค คือ เส้นทางลาดชนั สูงตํ าไม่สมํ าเสมอ  
ปัญหานํ�าในคลองเน่าเหมน็ และปัญหาไม่มีหลงัคากนัแดดกนัฝน 
              2.ความต้องการด้านลักษณะการใช้เส้นทางจักรยานและรูปแบบทางจักรยานเลียบคลอง

แสนแสบ 
              ผลการวเิคราะห์ความตอ้งการดา้นลกัษณะการใชเ้ส้นทางจกัรยาน พบวา่ ส่วนใหญ่เลือกใช้
เส้นทางจกัรยานร่วมกบัการเดินเทา้ (ร้อยละ 53.5) และให้ใช้เฉพาะจกัรยาน (ร้อยละ 46.5) ส่วน
รูปแบบของเส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบส่วนใหญ่เลือกทางจกัรยาน 2 ฝั ง (ร้อยละ 62.5) 
รองลงมา คือ ทางจักรยานฝั งเดียวและทางจักรยานกลางคลอง (ร้อยละ 32 และร้อยละ 4.5)  
ดงัแสดงในภาพที  6.2 
              ผลการวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างลักษณะการใช้เส้นทางจกัรยานกับรูปแบบของ
เส้นทางมีความสัมพนัธ์กนัโดยมีนยัสาํคญัทางสถิติที ระดบั 0.05 ส่วนใหญ่ผูที้ เลือกใหใ้ชจ้กัรยาน 
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ภาพที� 6.2  เส้นทางจกัรยานแบบ 2 ฝั งและใชจ้กัรยานร่วมกบัการเดินเทา้ 
 

ร่วมกบัการเดินเทา้จะเลือกรูปแบบเส้นทางจกัรยานแบบ 2 ฝั ง มากกวา่ผูที้ เลือกให้ใชจ้กัรยานแบบ 
ฝั งเดียว (ร้อยละ 65.6 และร้อยละ34.4 ตามลาํดบั) ซึ งแสดงให้เห็นวา่ ส่วนใหญ่กลุ่มตวัอยา่งที เลือก
ให้ใช้จกัรยานร่วมกบัการเดินเทา้มีแนวโน้มเลือกรูปแบบทางจกัรยานแบบ 2 ฝั ง (ร้อยละ 62.5)  
ดงัแสดงในภาพที  6.3 และ 6.4 
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ภาพที� 6.4  ความตอ้งการลกัษณะการใชจ้กัรยาน 
 

       6.4.3.  ความต้องการด้านสิ�งอาํนวยความสะดวกในการใช้จักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
 

              1.  ลกัษณะที�สิ�งอาํนวยความสะดวกปัจจุบัน 
              ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลดา้นสิ งอาํนวยความสะดวกสําหรับการใชจ้กัรยานปัจจุบนั พบวา่ มี
ระดบัความเหมาะสมในการใชจ้กัรยานอยู่ในระดบัน้อยเฉลี ย 1.75 เรื องที ไม่เหมาะสมต่อการใช้
จกัรยานมากที สุด คือ ร้านซ่อมจกัรยาน ร้านเติมลมยาง และเมื อพิจารณาปัญหาและอุปสรรคในการ
ใช้จกัรยานในดา้นสิ งอาํนวยความสะดวกอื นๆ พบว่า มีปัญหาและอุปสรรคอยู่ในระดบัมากเฉลี ย 
4.1 เรื องที เป็นปัญหาและอุปสรรคมากที สุด คือ ร้านซ่อมจกัรยาน ร้านเติมลมยาง และสะพานขา้ม
คลองเป็นอุปสรรคต่อการใช้จกัรยาน และสิ งที ผูใ้ช้จกัรยานและผูไ้ม่ใช้จกัรยานมีความคิดเห็น
เหมือนกนัในเรื องปัญหาและอุปสรรค คือ ไม่มีสถานที พกัผอ่นหยอ่นใจเพื อดึงดูดการใชจ้กัรยาน 
              2.  ความต้องการด้านสิ�งอาํนวยความสะดวกในการใช้จักรยานเลยีบคลองแสนแสบ 
              ผลการวิ เคราะห์ข้อมูล  พบว่า  ส่วนใหญ่ต้องการให้มีการปรับปรุงและเพิ ม เ ติม  
ที จอดจักรยาน (ร้อยละ 46.2) ไฟฟ้าส่องสว่าง (ร้อยละ 22.3) ความปลอดภัย (ร้อยละ 15.7) 
ทางเขา้ออกเส้นทาง (ร้อยละ 5.6) และจกัรยานเช่ายมื (ร้อยละ 5.1) ดงัแสดงในภาพที  6.5 
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ภาพที� 6.5  ความตอ้งการดา้นสิ งอาํนวยความสะดวกอื น ๆ 

 
6.5  การวเิคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างตัวแปรอสิระ และตัวแปรตาม 
 
       ผลการวเิคราะห์ขอ้มูลปัจจยัที มีผลต่อความคิดเห็นในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ หาก
มีการปรับปรุงระบบจกัรยานให้ดียิ งขึ�น พบวา่ ปัจจยัที มีนยัสําคญัทางสถิติที ระดบั 0.05 ไดแ้ก่ การ
ใชจ้กัรยานปัจจุบนั (

2
χ  = 10.69, sig.=0.005) ประเภทที อยูอ่าศยั  (

2
χ  = 19.780, sig.=0.031) เพศ 

(
2

χ  = 6.618, sig.=0.03) ความถี ในการเดินทาง (t-value=-4.99 sig.0.000) และระดบัรายไดข้อง
ผูต้อบแบบสอบถาม (t-value=-12.51, sig.0.000) ช่วงเวลาในการเดินทาง  (

2
χ  = 34.55, sig.=0.000) 

วตัถุประสงคใ์นการเดินทาง (
2

χ  = 22.580, sig.=0.032)  
       ซึ งสามารถสรุปไดว้่า เพศหญิงคิดว่าจะหันมาใช้จกัรยาน หากมีการปรับปรุงระบบจกัรยาน
เลียบคลองแสนแสบให้ดียิ งขึ�น มากกวา่เพศชาย (ร้อยละ 51.69 และ 51.6 ตามลาํดบั) และผูที้ ไม่ได้
ใชจ้กัรยานปัจจุบนัคิดวา่จะหนัมาใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ หากมีการปรับปรุงระบบจกัรยาน
ใหดี้ยิ งขึ�นมากกวา่ผูที้ ใชจ้กัรยานปัจจุบนั (ร้อยละ 60.4 และ 39.6 ตามลาํดบั) ส่วนใหญ่ที อยูอ่าศยัใน
คอนโดมิเนียม รองลงมา คือ อพาร์ตเมน้ต/์หอพกั (ร้อยละ28.6 และ 27.1 ตามลาํดบั) ผูที้ หนัมาใช้
จกัรยานส่วนใหญ่เดินทางในช่วงเวลา 12.01-18.00 น. ส่วนผูที้ ไม่คิดว่า จะใช้จกัรยานส่วนใหญ่
เดินทางช่วงเวลา 06.01-12.00 น. และผูที้ คิดวา่จะใชจ้กัรยานมีวตัถุประสงคเ์พื อการพกัผอ่นหยอ่น
ใจ ส่วนผูที้ ไม่คิดวา่จะใชมี้วตัถุประสงคใ์นการเดินทางเพื อการทาํงาน นอกจากนั�นพบวา่ ผูที้ คิดวา่
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จะหนัมาใชจ้กัรยานหากมีการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบมีระดบัรายไดเ้ฉลี ยตํ ากว่า 
และมีความถี ในการเดินทางนอ้ยกวา่ ผูที้ จะไม่ใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ  

 

6.6  ข้อเสนอแนะในการวจิัย 
 
       6.6.1  ข้อเสนอแนะที�ได้จากการวจัิย 
 

              1.  ด้านการปรับปรุงที�จอดจักรยาน 
              การปรับปรุงดา้นที จอดจกัรยาน จากการสอบถามกลุ่มตวัอย่างบริเวณพื�นที ศึกษา พบว่า 
ปัญหาและอุปสรรคในดา้นที จอดจกัรยานหลกัๆ แบ่งออกเป็น 3 เรื อง ไดแ้ก่ (1) ความไม่ปลอดภยั
ต่อการลกัขโมยจกัรยาน (2) การไม่ดูแลรักษาที จอดจกัรยาน (3) ไม่มีหลงัคากนัแดดกนัฝน จึงควรมี
การปรับปรุงแกไ้ข ดงัต่อไปนี�  
                     1.1  ความไม่ปลอดภยัต่อการลกัขโมยจกัรยาน พบวา่ พื�นที มีจกัรยานสูญหายบ่อยครั� ง
ถึงสิ งที จาํเป็นตอ้งปรับปรุงคือ เรื องความปลอดภยับริเวณที จอด เนื องจากปัจจุบนัยงัไม่มีที จอดที 
ปลอดภยั ส่วนใหญ่ใชว้ธีิการจอดบริเวณราวเหล็กริมคลอง ซึ งง่ายต่อการลกัขโมย จึงควรเพิ มที จอด
ที แข็งแรงที สามารถป้องกันการลักขโมยได้เป็นอย่างดี เช่น การเพิ มความแข็งแรงของที ล็อก
จกัรยาน สถานที จอดจกัรยานที จดัให้มีคนดูแลรักษาความปลอดภยั การจดัให้มีที จอดจกัรยาน
อตัโนมติัที มีความปลอดภยัสูง  ดงัแสดงในภาพที  6.5 นอกจากนั�นควรเนน้การสัมพนัธ์ในชุมชน 
โดยให้ร้านอาหาร ร้านคา้ ริมคลอง เป็นจุดบริการรับฝากจกัรยาน อาจมีค่าใชจ่้ายในการฝากแต่ละ
ครั� งประมาณ 20 บาท วิธีนี�นอกจากไม่สูญเสียงบประมาณยงัสามารถเพิ มรายไดแ้ก่ชุมชนริมคลอง
ไดอี้กดว้ย  
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ภาพที� 6.6  ที จอดจกัรยานที ปลอดภยั 
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                     1.2.  การไม่ดูแลรักษาที จอดจกัรยาน พบวา่ ที จอดในปัจจุบนัมีการชาํรุดผุพงัโดยขาด
การดูแลรักษาจากหน่วยงานหรือผูมี้ส่วนเกี ยวขอ้ง สามารถแก้ไขปัญหาดงักล่าวได้โดย การจดั
อาสาสมคัรชุมชนเขา้มาดูแลเรื องการชาํรุดและเป็นตวักลางคอยประสานงานกบัหน่วยงานที ดูแล
เพื อเข้ามาปรับปรุงซ่อมแซม รวมทั�งผูที้ ที จอดจกัรยานควรช่วยกันดูแลรักษาเพื อให้ใช้งานได้
ยาวนานยิ งขึ�น  
                     1.3.  ไม่มีหลงัคากนัแดดกนัฝน พบวา่ กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่ตอ้งการให้มีการเพิ ม
หลงัคากนัแดดกนัฝน เนื องจากตอ้งการใหจ้กัรยานอยูใ่นสภาพที ดีและใหม่อยูเ่สมอ ซึ งการปรับปรุง
เพิ มเติมในส่วนของหลงัคา สามารถติดตั�งหลงัคาไดห้ลายรูปแบบและสามารถติดไปยงับริเวณที 
จอดเดิมได ้ดงัแสดงในภาพที  6.7 
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ภาพที� 6.7  ที จอดจกัรยานแบบมีหลงัคา 
 
นอกจากนี� ยงัมีปัญหาในเรื อง การไม่ดูแลรักษาที จอดจกัรยาน ไม่มีไฟส่องสวา่งตอนกลาง จุดจอด
จกัรยานอยู่ในมุมอบั ไม่มีป้ายบอกจุดจอด และความไม่เพียงพอของที จอดจกัรยาน หน่วยงานที 
เกี ยวขอ้งจึงควรให้ความสําคญัในเรื องที จอดจกัรยานและสร้างจิตสํานึกในการดูแลรักษาจกัรยาน
เพื อความปลอดภยัต่อการสูญหาย โดยเริ มในชุมชนเดียวกนัช่วยกนัดูแล ดงันั�นในการปรับปรุงที 
จอดจกัรยาน ควรคาํนึงถึงปัจจัยดังกล่าวนี� ให้มากที สุด เพื อพฒันาที จอดที เหมาะสมแก่การใช้
จกัรยานเลียบคลองแสนแสบมากยิ งขึ�น นอกจากนั�นผูอ้ยู่อาศยัส่วนใหญ่มีความตอ้งการเพิ มที จอด
จกัรยานบริเวณท่าเรือ ซึ งเห็นวา่เหมาะสมที สุดในการตั�งที จอดจกัรยาน รวมทั�งสถานที สําคญั ไดแ้ก่ 
วดั สถานศึกษา ห้างสรรพสินคา้ เป็นตน้ สถานที เหล่านี� ควรมีที จอดจกัรยานไวใ้ห้บริการแก่ผูใ้ช้
จกัรยาน เพื อเป็นการสนบัสนุนและส่งเสริมใหมี้การใชจ้กัรยานเพิ มขึ�น 
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              2.  ด้านการปรับปรุงสภาพแวดล้อมและเส้นทางจักรยานให้เหมาะสมแก่การใช้จักรยาน

เลยีบคลองแสนแสบมากขึ#น 
              ในการปรับปรุงเส้นทางจกัรยานและสภาพแวดลอ้มใหเ้หมาะสมกบัการใชจ้กัรยานมากขึ�น 
พบว่า เส้นทางจกัรยานเลียบคลองปัจจุบนัมีปัญหาและอุปสรรคในการใช้เส้นทาง แบ่งออกเป็น 3 
เรื อง ดงัต่อไปนี�  
                     2.1  ความลาดชนัของเส้นทาง พบว่า สภาพปัจจุบนัเส้นทางมีความลาดชนัซึ งเป็น
อุปสรรคในการใช้จกัรยานเลียบคลองแสนแสบ การปรับปรุงแก้ไขควรปรับเส้นทางให้มีความ
สมํ าเสมอตลอดเส้นทางเพื ออาํนวยความสะดวกในการใชเ้ส้นทางจกัรยานมากขึ�น 
                     2.2  ความไม่ปลอดภยั(อาชญากรรม) ควรสร้างความปลอดภยัดว้ยการติดตั�งไฟฟ้าส่อง
สว่าง ติดกลอ้งวงจรปิด ในจุดอพัที อาจเป็นจุดอนัตราย เช่น บริเวณที ไม่มีบา้นเรือน บริเวณที เป็น
กาํแพงหนาทึบ และควรเพิ มจุดตรวจในการเข้าตรวจสอบดูแลบริเวณที มีความเสี ยงต่อการเกิด
อาชญากรรม รวมทั�งการสร้างทางจกัรยานที เป็นมิตรเปิดใหเ้ป็นพื�นที กิจกรรมเพื อหลีกเลี ยงการเป็น
พื�นที เสี ยง เช่น จดัใหมี้ร้านคา้ชายของ ร้านกาแฟ หรือกิจกรรมของชุมชน เป็นตน้ 
                     2.3  ความไม่ต่อเนื องและเชื อมต่อของเส้นทางจกัรยาน พบวา่ ทางจกัรยานปัจจุบนัมี
การก่อสร้างเป็นระยะ ที ไม่เชื อมต่อกนั เป็นอุปสรรคในการใชจ้กัรยาน ควรแกไ้ขโดยการก่อสร้าง
เส้นทางที เชื อมต่อกนัตลอดสาย หากไม่สามารถก่อสร้างได ้ควรสร้างเส้นทางเลี ยงที ใชง้านไดง่้าย
เพื อเขา้สู่เส้นทางจกัรยานสายหลกั นอกจากนี� ควรมีหลายเส้นทางเขา้ออกและไม่ปิดกั�นเส้นทาง
จกัรยาน ดงันั�นควรใหค้วามสาํคญักบัปัจจยัเหล่านี� ในการปรับปรุงและในดา้นเส้นทางจกัรยานเลียบ
คลองแสนแสบควรมีการปรับปรุงโดยเร่งด่วน เนื องจากมีผูใ้ห้ความสนใจในการใช้จกัรยานเป็น
จาํนวนมากถึง ร้อยละ 96 

นอกจากนี� ยงัมีปัญหาและอุปสรรคในเรื องของเส้นทางที ควรแก้ไข ได้แก่ การไม่มี
ดูแลรักษาเส้นทาง หลงัคากนัแดดกนัฝน กลิ นนํ� าเน่าเหม็นนํ� ากระเด็น เส้นทางชาํรุดผุพงั ความไม่
ต่อเนื องของเส้นทาง ไม่มีราวกนัตก การมีสิ งกีดขวางบนเส้นทาง และความร่มรื นสวยงามเมื อใช้
เส้นทาง  

 

              3.  ด้านการปรับปรุงสิ�งอาํนวยความสะดวกอื�น ๆ ในการใช้จักรยาน 
              การปรับปรุงดา้นสิ งอาํนวยความสะดวกอื นๆ พบวา่ ปัญหาและอุปสรรคในการใชจ้กัรยาน
หลกั ๆ แบ่งออกเป็น 3 ดา้น ดงัต่อไปนี�  
                     3.1  ขาดร้านซ่อมจกัรยาน ร้านเติมลมยาง จากการสํารวจและสอบถาม พบวา่ บริเวณ
เส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบไม่มีร้านซ่อมจกัรยาน หรือ ร้านให้บริการเติมลมยาง ซึ งมี
ความสําคญัในการใช้จกัรยานเป็นอย่างมาก ควรปรับปรุงโดยการเพิ มจุดให้บริการซ่อมจกัรยาน 
อาจเพิ มได้โดยสนับสนุนร้านในชุมชน โดยการให้การสนับสนุนด้านเครื องมือ รวมทั� งป้าย
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สัญลกัษณ์บ่งบอกจุดซ่อมจกัรยาน หรือ การให้บริการซ่อมและเติมลมยางอตัโนมติัที ผูใ้ช้สามารถ
ทาํเองได ้ดงัแสดงในภาพที  6.8 
 

  
ที�มา : http://floridabiking.wordpress.com 

ภาพที� 6.8  จุดซ่อมจกัรยานอตัโนมติั 

 
                     3.2  ป้ายสัญลกัษณ์ต่าง ๆ พบวา่ บริเวณเส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ไม่มีป้าย 
แผนที  หรือสัญลกัษณ์ที บ่งบอกวา่เป็นเส้นทางจกัรยาน จึงควรเพิ มเติมป้ายทางจกัรยานบริเวณซอย
ที เป็นเส้นทางเชื อมเพื อเขา้สู่เส้นทางจกัรยาน ป้ายที จอดจกัรยาน ป้ายบอกเส้นทาง รวมทั�งแผนที 
บอกจุดหรือสถานที สําคญับริเวณเส้นทางจกัรยานเพื อให้ง่ายต่อการเดินทาง ผูรั้บผิดชอบควรเป็น
หน่วยงานของรัฐที สนบัสนุนเรื องการจดัหาป้าย  
                     3.3  สะพานขา้มคลองไม่เหมาะสมต่อการใช้จกัรยาน พบว่า สะพานขา้มคลองเดิม
ยากลาํบากต่อการใชง้าน มีความลาดชนั การออกแบบไม่เอื�อต่อการใชจ้กัรยาน จึงควรปรับปรุงทาง
จกัรยานเดิมให้สามารถใช้จกัรยานไดส้ะดวกมากยิ งขึ�น โดยให้มีรางเหล็กหรือรางสําหรับเข็นจกั
ยานในกรณีที เป็นสะพานสูง ดงัแสดงในภาพที  6.9 และปรับทางขา้มบนัไดเหล็ก เป็นสะพานโคง้
เพื อง่ายต่อการใชง้าน ดงัแสดงในภาพที  6.10 นอกจากนี� ยงัควรมีการปรับปรุงในเรื องอุปกรณ์ให้
แสงสวา่ง สถานที พกัผอ่นหยอ่นใจในเส้นทางสวนสาธารณะ  

ซึ งในการปรับปรุงควรนาํปัจจยัเหล่านี� ไปปรับปรุงโดยเร่งด่วน นอกจากการปรับปรุง
แลว้ควรสร้างเอกลกัษณ์หรือสร้างจุดท่องเที ยวในพื�นที  เพื อสร้างจุดสนใจและดึงดูดการเขา้มาใช้
จกัรยานในพื�นที  เช่น จุดพกัผ่อนหย่อนใจ สวนริมนํ� า ร้านอาหาร แม่กระทั งการสร้างกิจกรรมใน
พื�นที  ซึ งหากมีการปรับปรุงใหดี้ยิ งขึ�นผูที้ ไม่ใชจ้กัรยานปัจจุบนั อาจจะหนัมาใชจ้กัรยานมากขึ�น 
              ปัจจุบนับริเวณพื�นที ศึกษามีความเหมาะสมในการใช้จกัรยานอยู่ในระดบัตํ าและมีปัญหา
อุปสรรคในการใชอ้ยูใ่นระดบัสูง จึงควรมีการปรับปรุงปัจจยัดา้นที จอด ดา้นเส้นทางจกัรยาน และ
ดา้นสิ งอาํนวยความสะดวกอื น ๆ ดงัที กล่าวมาโดยเร่งด่วน เนื องจากมีผูส้นใจในการใชจ้กัรยานมาก 
ถึงร้อยละ 97.5 และหากมีการปรับปรุงระบบจกัรยานใหดี้ยิ งขึ�น อาจทาํใหผู้ที้ ไม่ใชจ้กัรยานปัจจุบนั 
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หนัมาใชจ้กัรยานเพิ มขึ�นถึง ร้อยละ 60.4 ดงัแสดงในภาพที  6.11 
 

  
ที�มา : http://floridabiking.wordpress.com 

ภาพที� 6.9  รางช่วยเขน็จกัรยาน 

 

  
ที�มา : http://floridabiking.wordpress.com  

ภาพที� 6.10  สะพานขา้มคลอง 
 

 
ภาพที� 6.11  แนวโนม้การใชจ้กัรยานหากมีการปรับปรุงระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
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       6.2.2  ข้อเสนอแนะในการทาํวจัิยครั#งต่อไป 
 

              1.  ผู้ใช้จักรยาน ในอนาคตควรมีการศึกษากลุ่มผูใ้ชเ้รือโดยสารดว้ย เนื องจากกลุ่มนี�อาจอยู่
นอกพื�นที ศึกษาและมีศกัยภาพในการใชจ้กัรยานเพื อเชื อมต่อเรือโดยสาร เพื อเป็นการเปรียบเทียบ
ความตอ้งการ ปัญหา ความพึงพอใจและปัจจยัอื น ๆ ในการใชจ้กัรยานริมคลอง รวมทั�งเพื อให้เขา้ใจ
พฤติกรรมของผูใ้ชที้ หลากหลายกลุ่มมากยิ งขึ�น 
              2.  ที�จอดจักรยาน เส้นทางจกัรยาน สิ งอาํนวยความสะดวกในการใช้จกัรยาน ในอนาคต
ควรมีการศึกษาการออกแบบที จอดจกัรยาน เส้นทาง สิ งอาํนวยความสะดวกอื นๆที เหมาะสมกบัการ
ใช้จกัรยานเลียบคลอง รวมทั�งการสร้างเอกลกัษณ์ให้มีความโดดเด่น เช่น สะพานขา้มคลองควร
ออกแบบให้เอื�อต่อการใช้จกัรยาน หรือ โป๊ะจกัรยานขา้มฟาก เพื อสามารถจดัสิ งอาํนวยความ
สะดวกเหล่านี� ใหเ้หมาะสมมากที สุด  
              3.  หน่วยงานที�เกี�ยวข้อง ในอนาคตควรมีการศึกษาเกี ยวกบัระบบจกัรยานเลียบคลองใน
เมืองให้มากขึ�น เนื องจากคลองในกรุงเทพมหานครมีความสามารถในการเขา้ถึงพื�นที ต่างๆไดเ้ป็น
อยา่งดี ควรพฒันาและส่งเสริมการใชจ้กัรยานเลียบคลองใหม้ากขึ�น รวมถึงโครงการก่อสร้างต่างๆที 
รัฐลงทุนควรมีการศึกษาโครงการก่อนการสร้างเพื อให้ไดโ้ครงการที มีคุณภาพเหมาะสมกบัพื�นที 
ศึกษา รัฐควรเป็นตวักลางในการกระตุน้และส่งเสริมให้เกิดความร่วมมือของชุมชนในการพฒันา
ระบบจกัรยาน เพื อทาํให้เกิดความย ั งยืนในการใชจ้กัรยาน กรุงเทพมหานคร ผูมี้หนา้ที รับผิดชอบ
ควรใหค้วามสาํคญัในการพฒันามากขึ�น เช่น งบประมาณในการก่อสร้างเพื อนาํมาสร้างเส้นทางให้
ต่อเนื อง การจดัตั�งชมรมจกัรยานในชุมชนโดยสํานกังานเขตต่าง ๆ เป็นผูส้นบัสนุนเพื อเป็นการ
สนบัสนุนและเพิ มจาํนวนผูใ้ชจ้กัรยานโดยใหชุ้มชนทาํหนา้ที ดูแลรักษาในเขตของตนเอง 
              4.  ชุมชน ในอนาคตตอ้งปลูกฝังความคิดให้ชุมชนและผูอ้ยูอ่าศยัริมคลองโดยเริ มจากผูน้าํ
ชุมชน เนน้การใชจ้กัรยานใกลบ้า้นก่อนเพื อสร้างเครือข่ายผูใ้ชจ้กัรยาน บอกให้เห็นถึงประโยชน์ที 
ได้รับนาํไปสู่การเสนอนโยบายเพื อการใช้จกัรยานแก่รัฐ เพื อจูงใจให้ใช้จกัรยานมากยิ งขึ�น ควร
ส่งเสริมให้ผูที้ อยูอ่าศยัริมคลองใชจ้กัรยานมากขึ�นจากการสนบัสนุนของเจา้ของอาคารที พกัอาศยั 
โดยการจดัหาที จอดหรือที ให้เช่าจกัรยานเพื อความสะดวกของผูที้ พกัอาศยัสามารถหาจกัรยานมา
ใชไ้ด ้ความประชาสัมพนัธ์จดัทาํป้ายหรือขบวนเพื อเรียกให้มาใชจ้กัรยาน เช่น สัปดาห์แห่งการใช้
จกัรยานในชุมชน  
              ในอนาคตควรมีการศึกษาเกี ยวกบัระบบจกัรยานเลียบคลองในเมืองให้มากขึ�น เนื องจาก
คลองในกรุงเทพมหานครมีความสามารถในการเขา้ถึงพื�นที ต่าง ๆ ไดเ้ป็นอย่างดี โดยการพฒันา
ระบบจกัรยานเลียบคลองในเมือง ควรมีการวางแผนก่อนการพฒันาสิ งก่อสร้าง ควรมีการสํารวจ
พื�นที ศึกษาทั�งด้านกายภาพ ประชากรและพฤติกรรมการเดินทาง รวมทั�งความตอ้งการและความ
เหมาะสมเฉพาะในพื�นที ศึกษา เนื องจากแต่ละพื�นที มีความหลากหลายแตกต่างกันไป ควรให้
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ความสาํคญักบักระบวนการมีส่วนร่วมในการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลอง รวมทั�งผูบ้ริหารควร
มีวสิัยทศัน์และแผนงานที ดีมีความต่อเนื องในการพฒันาอยา่งจริงจงั ซึ งจะนาํไปสู่การพฒันาระบบ
จกัรยานเลียบคลองในเมืองไดอ้ยา่งย ั งยนื โดยมีขอ้เสนอแนะในการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลอง
ที ไดจ้ากการวจิยั ดงัแสดงในสามารถสรุปไดด้งัภาพที  6.12 และ 6.13 
 

 
ภาพที� 6.12  ขอ้เสนอแนะการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ 

 

       6.2.3  ข้อจํากดัการวจัิย 

 

       การวจิยัในครั� งนี� เป็นการวิจยัเบื�องตน้ เน้นกลุ่มตัวอย่างที�อาศัยริมคลองแสนแสบ เนื�องจากการ
เข้าถึงได้ง่าย เป็นจุดเริ� มต้นการเดินทาง จึงกลุ่มที�มีโอกาสในการใช้มากที�สุด ซึ� งกลุ่มผูใ้ช้เรือ
โดยสารมีความถี�ในการใช้เส้นทางที�ไม่สามารถกาํหนดไดแ้น่นอน แต่ในอนาคตควรมีการศึกษา
กลุ่มผู้ใช้เรือโดยสารดว้ย เนื�องจากกลุ่มนี� อาจอยู่นอกพื�นที�ศึกษาและมีศกัยภาพในการใช้จกัรยาน
เพื�อเชื�อมต่อเรือโดยสาร เพื�อเป็นการเปรียบเทียบความตอ้งการ ปัญหา ความพึงพอใจและปัจจยั
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อื�นๆในการใช้จกัรยานริมคลอง รวมทั�งเพื�อให้เขา้ใจพฤติกรรมของผู ้ ใช้ที�หลากหลายกลุ่มมาก
ยิ�งขึ�น  
       การเก็บขอ้มูลจากการสอบถามเพียง 400 ชุดเท่านั�น การศึกษาในครั� งต่อไปจึงควรเพิ�มจาํนวน
แบบสอบถามและกลุ่มตวัอย่างควรมีหลากหลายกลุ่มมากกวา่นี� เพื�อให้ไดข้อ้มูลที�หลากหลายมาก
ขึ�นนาํไปสู่การวิเคราะห์ที�ละเอียดและแม่นยาํยิ�งขึ�น รวมทั�งควรเพิ�มแบบสัมภาษณ์ทั)งผู้ใช้และผู้มี

อํานาจในการตัดสินใจจดัทาํโครงการต่างๆ และควรมีการศึกษาเกี�ยวกับระบบจักรยานเลียบคลอง

ในเมืองให้มากขึ�น เนื�องจากคลองในกรุงเทพมหานครมีความสามารถในการเขา้ถึงพื�นที�ต่างๆได้
เป็นอย่างดี ควรมีการวางแผนก่อนการพฒันาสิ�งก่อสร้างเนื�องจากแต่ละพื�นที�มีความหลากหลาย
แตกต่างกนัไป รวมทั�งผูบ้ริหารควรมีวิสัยทศัน์และแผนงานที�ดีมีความต่อเนื�องในการพฒันาอย่าง
จริงจงัซึ� งจะนาํไปสู่การพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองในเมืองไดอ้ยา่งย ั�งยนื 
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ภาพที� 6.13 ขอ้เสนอแนะการพฒันาดา้นกายภาพ เส้นทางจกัรยาน ที จอด และสิ งอาํนวยความสะดวกอื นๆที เกี ยวขอ้ง 124 
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เกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั 
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โปรดทําเครื�องหมาย √ ลงในช่องที�ตรงกบัข้อมูลและความคิดเห็นของท่าน 

ตอนที� 1 ขอ้มลูส่วนบุคคล 
 

1. เพศ  ชาย   หญิง 
2. อาย.ุ.................... ปี 
3. รายไดเ้ฉลี0ยของท่านประมาณ...............................บาท/เดือน 
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ใช ้   ไม่ใช ้ (หากไม่ใชข้า้มไปตอบ ตอนที0 3) 
8. ยานพาหนะที0ใชใ้นการเดินทางบริเวณริมคลองแสนแสบ 

เดินเทา้   รถจกัรยาน  รถจกัรยานยนต ์
เรือด่วน   อื0นๆ................................... 

9. ท่านใชพื้+นที0หรือเดินทางบริเวณริมคลองแสนแสบเพื0อวตัถุประสงคใ์ด 
เรียน   ทาํงาน   ออกกาํลงักาย   
หาเพื0อนบา้น  ซื+อของ   พกัผอ่นหยอ่นใจ   
ทาํธุระ    อื0นๆ........................ เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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10. ความถี0ในการเดินทางบริเวณริมคลองแสนแสบประมาณ........................ครั+ ง/สปัดาห์ 
11. ช่วงเวลาที0ใชใ้นการเดินทางบริเวณริมคลองแสนแสบ 

ก่อน 6.00 น.  06.01-12.00 น.  12.01-18.00 น.   

หลงั 18.00 น. 

12. ระยะเวลาที0ท่านใชใ้นการเดินทางบริเวณริมคลองแสนแสบเฉลี0ย 
ไม่เกิน 15 นาที  15-30 นาที  31-59 นาที  
มากกวา่ 1 ชั0วโมง 

 

13. ท่านเคยใชจ้กัรยานบริเวณเสน้ทางจกัรยานริมคลองแสนแสบหรือไม่ 
เคยใช ้   ไม่เคยใช ้ (ถา้ไม่เคยใช้ ขา้มไปตอบ ตอนที� 3) 

14. ท่านใชจ้กัรยานบริเวณเสน้ทางจกัรยานริมคลองแสนแสบเพราะ  (ตอบไดม้ากกวา่ 1 ขอ้) 
ประหยดัค่าใชจ่้าย   สะดวกรวดเร็วในการเดินทาง ระยะทางใกล ้
เป็นการออกกาํลงักาย  ลดปัญหาสิ0งแวดลอ้ม  กาํหนดเวลาได ้

ตอนที� 3 ขอ้มลูดา้นความเหมาะสมและอุปสรรคในการใชจ้กัรยานเลียบคลองแสนแสบ 
 

15. ระดับความเหมาะสม ของ ที0จอด เส้นทางและสิ0งอาํนวยความสะดวกอื0นๆ บริเวณริมคลองแสนแสบ
ปัจจุบนั  
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16. อุปสรรคหรือปัญหา ในการใชจ้กัรยานบริเวณเส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบปัจจุบนั ตามความ
คิดเห็นของท่าน 

 
 

ตอนที� 4 ขอ้มลูดา้นความตอ้งการและความคิดเห็น 
 
 

17. ท่านอยากใหมี้ ที�จอดจกัรยาน ตั+งอยูใ่นบริเวณใดบา้ง  โปรดระบุชื0อสถานที0 
ก. (วดั)............................................................................................................................................ 
ข. (โรงเรียน/มหาวิทยาลยั)............................................................................................................. 
ค. (สถานที0ท่องเที0ยว) .................................................................................................................... 
ง. (สถานที0ราชการ) ...................................................................................................................... 
จ. (ท่าเรือ) ...................................................................................................................................... 
ฉ. (สวนสาธารณะ) ........................................................................................................................ 
ช. (หา้งสรรพสินคา้/ตลาด)............................................................................................................ 
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18. หากมีการปรับปรุง เส้นทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ ท่านตอ้งการใชเ้ส้นทางจกัรยานในลกัษณะ
และรูปแบบใด 

ก. ลกัษณะการใชง้านเสน้ทาง 
  ใหใ้ชเ้ฉพาะจกัรยาน 
  ใหใ้ชจ้กัรยานร่วมกบัการเดิน 

ข. รูปแบบของเสน้ทาง 

. 
19. สิ0งอาํนวยความสะดวก ใดที0ท่านอยากใหมี้การปรับปรุงหรือเพิ0มเติม มากที0สุด (เรียงลาํดบั 1-5 ลาํดบั) 

...........ที0จอดจกัรยาน  ..........ดูแลรักษาความปลอดภยัในชีวิตและทรัพยสิ์น 

..........ไฟฟ้าส่องสวา่ง  ..........ตน้ไมเ้พื0อสร้างความร่มรื0นสวยงาม 

..........ป้ายสญัลกัษณ์  ..........จกัรยานเช่ายืม 

..........แผนที0บอกเสน้ทาง  ..........ร้านซ่อมจกัรยาน 

..........หอ้งนํ+า/หอ้งอาบนํ+า  ..........จุดพกัผอ่นหยอ่นใจ 

..........ทางเขา้ออกเสน้ทาง  ..........อื0นๆ.......................................... 
20. ถา้มีการปรับปรุงเสน้ทางจกัรยานเลียบคลองแสนแสบท่านจะใชห้รือไม่ 

ใช ้   ไม่ใช ้   ไม่แน่ใจ 
21. ท่านมีขอ้เสนอแนะอะไรบา้งเพื0อการพฒันาระบบจกัรยานเลียบคลองแสนแสบ 

.................................................................................................................................................................. 
  ขอขอบพระคุณอยา่งยิ0งที0ใหค้วามร่วมมือในการตอบแบบสอบถาม 

นางสาวเพญ็นภา สุขบุญพนัธ์ โทร.086-840-7849 
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ประวตัิผู้วจิัย 
 

ชื�อ-นามสกุล   นางสาวเพญ็นภา สุขบุญพนัธ์ 

วนั-เดือน-ปีเกดิ   16 กรกฎาคม พ.ศ.2530 

ที�อยู่    19/489 หมู่ 14 ตาํบลคลองหา้ อาํเภอคลองหลวง จงัหวดัปทุมธานี 12120 

ประวตัิการศึกษา   พ.ศ. 2538-2543 สาํเร็จการศึกษาระดบัประถมศึกษา จาก โรงเรียนวดัป่าบอนบน 

   จงัหวดัพทัลุง 

    พ.ศ.2543-2545 สาํเร็จการศึกษาระดบัมธัยมศึกษาตอนตน้ จาก โรงเรียนหาดใหญ่ 

   อาํนวยวทิย ์จงัหวดัสงขลา 

    พ.ศ.2546-2549 สาํเร็จการศึกษาระดบัมธัยมศึกษาตอนปลาย จาก โรงเรียนเตรียม 

  อุดมศึกษาภาคใต ้จงัหวดันครศรีธรรมราช 

    พ.ศ.2549-2553 สาํเร็จการศึกษาระดบัปริญญาตรี สาขาวชิาการผงัเมือง  

คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และการผงัเมือง มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์  
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