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บทคัดย'อ 

 งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงค,ในการพัฒนาในเร่ืองการใชVประโยชน,จากท่ีดินใหVมีประสิทธิภาพสูงสุด 
โดยมุYงเนVนและใหVความสำคัญกับการเดินทางท่ีไมYใชVเคร่ืองยนต, โดยสนใจการเดินเทVาเป̂นหลัก และการ
พัฒนาจุดเปล่ียนถYายผูVโดยสารท้ังสถานีรถไฟ และ สถานีรถประจำทางตYาง ๆ ในบริเวณสถาบันเทคโนโลยี
พระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง เน่ืองจากเป̂นสถานท่ีท่ีมีประชากรท่ีหนาแนYน และหลากหลายมาใชV
บริการแตYโดยสYวนหลักจะเป̂นนักศึกษา และบุคลากรภายในสถาบันจึงเล็งเห็นวYาทางเทVา และสถานีตYางๆ
น้ันไมYไดVรับการพัฒนาท่ีมากพอ ซ่ึงประเทศไทยน้ันควรใหVความสำคัญกับการเดินทางท่ีไมYใชVเคร่ืองยนต, 
และระบบขนสYงสาธารณะ ซ่ึงเป̂นการลดปeญหา และแกVไขปeญหาตYางๆเชYน รถติด ท่ีจอดรถในเมือง ลด
มลพิษตYอส่ิงแวดลVอม และยังเสริมสรVางสุขภาพของผูVใชVอีกดVวย จึงไดVมีสำรวจรอบบริเวณสถาบันเทคโนโลยี
พระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบังท้ังหมด 10 จุด และไดVมีการแบYงเป̂นจุดท่ีเป̂นสถานี จุดท่ีคลVายสถานี 
และจุดท่ีไมYใชYสถานี โดยแบYงการพิจารณาเป̂น 2 สYวนใหญYๆคือ ลักษณะทางกายภาพ ท่ีมีการพิจารณา
ความกวVางของทางเทVาน้ันใชVการพิจารณาในอัตราการไหลเฉล่ียตลอดความกวVางประสิทธิผล โดยใชVคYา
อัตราการไหลท่ีมากท่ีสุดในชYวง 15 นาทีมาพิจารณา ลักษณะทางกายภาพในสYวนอ่ืนไดVพิจารณาเร่ือง ผิว
ทาง แสงสวYาง หลังคาเป̂นหลัก และถVาจุดท่ีเป̂นสถานีจะพิจารณาในสYวนส่ิงอำนวยความสะดวกอ่ืนๆท่ี
จำเป̂นตYอสถานีเพ่ิมเขVามา และอีกสYวนหน่ึงคือการสำรวจในเร่ืองของพฤติกรรมการเดิน และกลุYมตัวอยYาง
มาพิจารณารYวมกันกับลักษณะทางกายภาพเพ่ือใหVมีการแกVไขปeญหาไปในแนวทางท่ีตรงประเด็นมากข้ึน 
จากผลการศึกษาท่ีศึกษามาท้ังหมด 10 จุดน้ัน ลักษณะทางกายภาพ จากจุดท่ีไมYใชYสถานีท้ังหมด 5 จุด มี
เพียง 2 จุดท่ีความกวVางของทางเทVาไมYเพียงพอ ซ่ึงเป̂นจุดท่ีมีปริมาณการสัญจรของผูVใชVงานมากกวYาจุดอ่ืน
มาก และปeญหาหลักของท้ัง 10 จุดพิจารณาน้ันคือ ผิวทาง ซ่ึงตVองมีการปรับปรุงถึง 8 จุด และ หลังคา เป̂น
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ปeญหารองลงมาซ่ึงตVองมีการปรับปรุงถึง 6 จุด และปeญหาท่ีมีผลตYอลักษณะทางกายภาพในหลายๆจุดคือ 
การจอดรถจักรยานยนต, และจากการสำรวจกลุYมตัวอยYางจำนวนท่ีมากท่ีสุดใน 9 จาก 10 จุดน้ันคือ 
นักศึกษาสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบังน้ันเอง 
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ABSTRACT 

The objective of this research is to develop the most efficient land use methods 
which are focus on the importance of non-motorized travel by mainly focusing on walking. 
Firstly, the development of transfer points for passengers at both the train station and bus 
stations in the area of King Mongkut's Institute of Technology Ladkrabang. Since, this is a 
place where dense population and a variety of services. But the main part is students and 
the institute's personnel see that the sidewalk. The various stations were not developed 
enough which Thailand should give importance for traveling that does not use engines. 
The public transportation which is a way to reduce problems and solving various problems 
such as traffic jams, parking in the city, reduce pollution to the environment and also to 
enhance the health of users. Therefore, survey is around the area of King Mongkut's 
Institute of Technology Ladkrabang. All 10 points, was divided into stations, Station-alike 
points and the point that is not the station. By dividing consideration into 2 major parts 
which are physical characteristics, that is considered to be the width of the pavement, 
take into account the average flow rate throughout the effective width by using the 
maximum flow rate over 15 minutes into consideration. The physical characteristics in 
other areas were mainly considered the surface of the light and roof. Moreover, the station 
point is to consider other facilities that are necessary for the station to be added. Not only, 
another part is a survey of walking behavior but also the sample group to consider together 
with the physical characteristics in order to have the problem solved in a more relevant 
way. As a result of all 10 studies, the physical characteristics from all 5 non-station points, 
there are only 2 points where the width of the sidewalk is not enough. Which is the point 
of having more traffic than users in other areas. In addition, the main problem of all 10 
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points is considered to be the surface which needs to be improved to 8 points and the 
roof is the second problem which needs to be improved to 6 points and the problems 
affecting the physical characteristics in many points are motorcycle parking. Finally, from 
the survey of the sample of the highest number in 9 out of 10, that is, students from King 
Mongkut's Institute of Technology Ladkrabang. 
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 ฑ 

สารบัญแผนภูม ิ

หนVา 

แผนภูมิท่ี 2.1 แสดงแนวคิดของการพัฒนา Station plaza 11 
แผนภูมิท่ี 4.1 กราฟแสดงจำนวนคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดในชYวงเวลา 15 นาที  104 
ในชYวงเชVา, กลางวัน และเย็น บริเวณดVานขVางคณะวิศวกรรมศาสตร, ซอยฉลองกรุง 1 
แผนภูมิท่ี 4.2 กราฟแสดงจำนวนคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดในชYวงเวลา 15 นาที ในชYวงเชVา,กลางวัน และ
 105 
เย็น บริเวณหนVาสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเขVาสำนักหอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติพระจอมเกลVา 
แผนภูมิท่ี 4.3 กราฟแสดงจำนวนคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดในชYวงเวลา 15 นาที ในชYวงเชVา,  106 
กลางวัน และเย็น บริเวณสถานีรถไฟหัวตะเขV และทางเดินเขVาชุมชนหัวตะเขV 
แผนภูมิท่ี 4.4 กราฟแสดงจำนวนคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดในชYวงเวลา 15 นาที ในชYวงเชVา, กลางวัน  107 
และเย็น บริเวณทางขVามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหาร
ลาดกระบัง 
แผนภูมิท่ี 4.5 กราฟแสดงจำนวนคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดในชYวงเวลา 15 นาที ในชYวงเชVา, กลางวัน  108 
และเย็น บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกลVา ฝeüงเขVาอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และสนามกีฬา 
แผนภูมิท่ี 4.6 กราฟแสดงจำนวนคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดในชYวงเวลา 15 นาที ในชYวงเชVา,  109 
กลางวัน และเย็น บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกลVา ฝeüงติดซอยฉลองกรุง 1 
แผนภูมิท่ี 4.7 กราฟแสดงจำนวนคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดในชYวงเวลา 15 นาที ในชYวงเชVา, กลางวัน  110 
และเย็น บริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร, และทางเดินเขVาคณะวิทยาศาสตร, 
แผนภูมิท่ี 4.8 กราฟแสดงจำนวนคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดในชYวงเวลา 15 นาที ในชYวงเชVา, กลางวัน 111 
 และเย็น บริเวณหนVาอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และทางเดินเขVาอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 
แผนภูมิท่ี 4.9 กราฟแสดงจำนวนคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดในชYวงเวลา 15 นาที ในชYวงเชVา,  112 
กลางวัน และเย็น บริเวณหนVาคณะวิศวกรรมศาสตร, และทางเดินเขVาคณะ 
แผนภูมิท่ี 4.10 กราฟแสดงจำนวนคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดในชYวงเวลา 15 นาที ในชYวงเชVา,  113 
กลางวัน และเย็น บริเวณหนVาคณะสถาปeตยกรรมศาสตร, และทางเดินเขVาคณะ 
แผนภูมิท่ี 4.11 กราฟการเปรียบเทียบจำนวนคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดในชYวงเวลา 15 นาทีของแตYละจุด 
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บทที1่  

บทนำ 
1.1 ความเป7นมาและความสำคัญของปAญหา (Problem Identification)  

เน่ืองจากระบบการขนสYงสาธารณะของประเทศไทยมีปeญหาหลายดVาน เพราะไมYสามารถ
ครอบคลุมพ้ืนท่ีการใชVงาน ความสะดวกสบาย และความปลอดภัยแกYผูVใชVงานไดV ดังน้ันทางผูVจัดจึงไดVทำ
การเลือกชุมชนบริเวณพระจอมเกลVาลาดกระบัง และชุมชนหัวตะเขV ซ่ึงอยูYในเขต ลาดกระบัง จังหวัด 
กรุงเทพมหานคร และเป̂นสถานีรถไฟท่ีอยูYบริเวณชานเมืองของกรุงเทพมหานคร มีระบบขนสYงสาธารณะท่ี
หลากหลาย ท้ังรถไฟ รถตูV รถสองแถว รถเมย, รถแท็กซ่ี และยังใกลVสนามบินสุวรรณภูมิ โดยถนนฉลองกรุง
น้ันเป̂นถนนของหลวงท่ีตัดผYานใจกลางของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง และ
ยังมีทางรถไฟท่ีสถานีพระจอมเกลVา และสถานีหัวตะเขV ทำใหVบุคคลท่ัวไปท่ีอาศัยอยูYบริเวณดังกลYาวท่ีไมY
ตVองการเดินทางมาท่ีสถาบัน ทำใหVการจราจรท่ีมากข้ึนของสถาบันจึงเกิดภาวะการจราจรติดขัดจากปeญหา
ขVางตVน อีกท้ังสถาบันยังเป̂นจุดเช่ือมตYอไปยังภาคตะวันออกของประเทศไทย ซ่ึงปeญหาเหมือนดังกลYาวท่ี
กลYาวมาแลVวในขVางตVน อีกท้ังระบบขนสYงสาธารณะบริเวณน้ี ยังไมYไดVรับการพัฒนาเทYาท่ีควร และเกิดความ
ยากลำบากในการเปล่ียนถYายผูVโดยสาร จึงเล็งเห็นวYาจะทำสถานีน้ีใหVเป̂นตVนแบบจุดเปล่ียนถYายผูVโดยสารท่ี
ดี และสามารถรองรับท้ังบุคคลภายใน และภายนอกไดVรวมถึงการมีจุดเปล่ียนถYายผูVโดยสารท่ีประสิทธิภาพ 
และเพียงพอตYอความตVองการของบุคคลท้ังหลาย โดยไดVนำทฤษฎีการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานี 
(Transit-Oriented Development หรือ TOD) เขVามาใชVในการวิเคราะห, และแกVไขปeญหาท่ีเกิดข้ึน 
เพ่ือใหVประชาชนบริเวณน้ีมีคุณภาพใหVดีข้ึน พัฒนาใหVทันสมัย สะดวกสบาย เหมาะแกYการใชVงานของทุกคน 
สามารถรองรับผูVโดยสารท่ีเพ่ิมข้ึนในอนาคต และยังดึงดูดใหVประชากรอยูYบริเวณนอกบริเวณชุมชนหัวตะเขV 
– พระจอมเกลVาลาดกระบังมาใชVงานมากข้ึน และถVาหากในอนาคตสถานน้ีจะเป̂นแรงจูงใจใหVประชากรจะ
มาอาศัยอยูYในบริเวณน้ีมากกวYาในเมืองเพ่ือลดปeญหาความแออัดของใจการเมือง โดยทางผูVจัดทำจะ
ดำเนินการการพัฒนา 

1.จุดเปล่ียนถYายผูVโดยสาร และสถานีรถไฟ ใหVดีข้ึนเหมาะแกYการใชVงานและสามารถใชVงานไดVทุก
สภาพ 

2.ปรับปรุงทางเทVา ใหVดีข้ึนเหมาะแกYการใชVงานสYงเสริมใหVสามารถใชVไดVอยYางรYมร่ืน ปลอดภัย และ
คลอบคลุมพ้ืนท่ีการเดินทาง  
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1.2 วัตถุประสงคY 
1.2.1    เพ่ือศึกษา และใหVความสำคัญกับการเดินทางท่ีไมYใชVเคร่ืองยนต,มากข้ึน 

1.2.2    เพ่ือศึกษา และพัฒนาการใชVประโยชน,ท่ีดินใหVมีประสิทธิภาพ และคุณคYาสูงสุด 
1.2.3    เพ่ือศึกษา และสYงเสริมใหVประชากรโดยรอบมีเศรษฐกิจและ คุณภาพชีวิตท่ีดีข้ึน 

1.2.4    เพ่ือศึกษา และออกแบบจุดเปล่ียนถYายผูVโดยสาร และสถานีรถไฟใหVมีประสิทธิภาพมาก
ข้ึน 

1.2.5 เพ่ือศึกษา และออกแบบทางเทVา ใหVมีความจุ และส่ิงอำนวยความสะดวกท่ีเหมาะสมและ
เพียงพอตYอการใชVงาน 

1.3 ขอบเขตการศึกษา  
1.3.1 ขอบเขตดVานกายภาพของพ้ืนท่ีศึกษา  

บริเวณรอบสถานีรถไฟพระจอมเกลVา-หัวตะเขV รวมถึง ระบบขนสYงสาธารณะโดยรอบสถานี  
1.3.2 ขอบเขตดVานเน้ือหาในการศึกษา 

1.3.2.1 จุดเปล่ียนถYายผูVโดยสาร และสถานีรถไฟ 
1.3.2.2 ทางเทVา 

1.3.3. ระยะเวลาในการศึกษา 

1 ปLการศึกษา 

 
 

ภาพท่ี 1.1 แผนท่ีพ้ืนท่ีท่ีทำการศึกษา 
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1.4 ขั้นตอนการดำเนินงาน  
1.4.1 รวมรวบขVอมูล ศึกษาทฤษฎี และผลงานวิจัยท่ีเก่ียวขVองในอดีต 

1.4.2 กำหนดขอบเขตของโครงงาน เร่ืองการพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบของสถานี 

1.4.3 สำรวจสถานท่ีจริงและบริเวณโดยรอบเพ่ือใหVทราบความตVองการของผูVใชVบริการ 

1.4.4 นำขVอมูลท่ีไดVศึกษามาประมวล วิเคราะห, ออกแบบทางเทVา จุดเปล่ียนถYายผูVโดยสาร และสถานีรถไฟ 

1.4.5 ประเมินผลและสรุปผลของการพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบสถานี 

1.4.6 เสนอแนะแนวทางแกVไข และพัฒนาของระบบขนสYง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



 4 

 

เสนอแนะ และพฒันา
โครงงานเกิดขึ -นจริง และรับฟังข้อเสนอแนะจากชมุชน

จดัทํารายงาน 
รายงานเป็นรูปเลม่ และนําเสนอโครงงาน

ประเมินและสรุปผล
การจดัทําโครงงานของทีDผู้จดัทํา

วิเคราะห์ ออกแบบ พฒันา
ทางเท้า จดุเปลีDยนถ่ายผู้ โดยสาร และสถานีรถไฟให้ดียิDงขึ -น

สาํรวจจํานวน
ผู้ใช้ทางเท้า ตามจดุทีDได้กําหนดไว้

กําหนดขอบเขต

ของโครงาน และพื -นทีDการศกึษของการพฒันาพื -นทีDโดยรอบของสถานี

ศกึษาและรวมรวบ
 ข้อมลู ทฤษฎีและผลงานวิจยัที8เกี8ยวข้องในอดีต
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1.5 ประโยชนYที่จะไดiรับ  
1.5.1   จะทำใหVรอบสถานีรถไฟพระจอมเกลVา-หัวตะเขVเป̂นตVนแบบของสถานีท่ีเป̂นตัวอยYางใน

สถานีรถไฟและประชากรในชุมชนน้ันไดVใชVประโยชน,ในการทำ TOD 
1.5.2 เพ่ิมจุดการใหVบริการหลักชานเมือง เพ่ือลดความแออัดของสถานีหลักในเมือง 

    1.5.3 จะทำใหVระบบขนสYวนมวลชนตอบสนองความตVองการของผูVบริโภคไดVดีย่ิงข้ึน และทำใหV
ผูVคนหันมาใชVระบบขนสYงสาธารณะมากข้ึน 

  1.5.4  ทำใหVประชากรในชุมชนมีคุณภาพชีวิตใหVดีข้ึน 
 
1.6 ผลประโยชนYที่จะไดiรับ  
 1.6.1 มีจุดเปล่ียนถYาย และสถานีรถไฟท่ีมีส่ิงอำนวยความสะดวกครบ และมีประสิทธิภาพเพ่ิมมาก
ข้ึน   

1.6.2 มีทางเทVามีความเหมาะสม และมีประสิทธิภาพเพ่ิมมากข้ึน   
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บทที่ 2 

วรรณกรรมปริทัศนgและงานวิจัยที่เกี่ยวขFอง 

2.1 กล'าวนำ 
ในปeจจุบันนี้การพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟนั้น ยังไมYถูกพัฒนาไดVดีพอ และยังมีปeญหา

หลายดVานในเรื่องการใชVงานของการขนสYงสาธารณะคือ การเปลี่ยนถYายผูVโดยสารสูYรูปแบบตYาง ๆ ยัง
ไมYไดVตอบโจทย,แกYผู VใชVบริการ เชYน ทางเดิน ที่ไมYไดVมาตรฐานทำใหVเกิดปeญหาแกYผู VใชVงานหลายๆ
ประเภท ปeญหาที่จอดรถที่ทำใหVรบกวนจราจรทำใหVเกิดจราจรที่ติดขัด การที่ไมYมีจุดกระตุVนทาง
เศรษฐกิจเพื่อใหVมีการกระจายรายไดVสูYชุมชนไมYดีเทYาที่ควร ดังนั้นกลุYมของขVาพเจVาจึงไดVใชV สถานีพระ
จอมเกลVาลาดกระบัง และชุมชนหัวตะเขV เพื่อเป^นตVนแบบเพื่อศึกษาการพัฒนาพื้นที่รอบสถานีรถไฟ
โดยหลักการพัฒนาระบบขนสYงสาธารณะ 

 
2.2 ความเป7นมาของการพัฒนาพื้นที่รอบสถานี 

ในชYวงปลายศตวรรษท่ี 80 ไดVมีการเร่ิมตVนแนวคิดของ การพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบสถานี(Transit-
Oriented Development หรือ TOD) ท่ีเสนอโดยปLเตอร, คาลโทรล(Peter Calthorpe) สถาปนักและ
นักผังเมืองชาวอเมริกัน ที่ถูกตีพิมพ,มาในปL 1993 ในหนังสือ The new American Metropolis ซึ่งไดV
ใหVคำจำกัดความของ TOD ไวVวYา เป^นการผสมผสานการใชVประโยชน,ของพื้นที่ที่จะพัฒนาจากจุดที่เป̂น
สถานีขนสYงมวลชนเป^นศูนย,กลาง ซึ่งจะสYงเสริมประชาชนใหVพักอาศัยใกลVสถานี โดยเนVนไปที่การ
เดินทางท่ีไมYใชVเคร่ืองยนต, ใหVมีการเดินเทVาในยYาน 5-10 นาที หรือไมYเกิน 800 เมตรจากสถานี และทาง
จักรยานที่ ระยะทางโดยรอบไมYเกิน 2 กิโลเมตรจากสถานี เป̂นการลดการใชVรถยนต,สYวนบุคคล เพื่อลด
ปeญหา เรื่องรถติด ลดการใชVทรัพยากร เป^นการใชVพื้นที่อยYางมีประสิทธิภาพ และยังสYงเสริมเศรษฐกิจ 
ใหVมีสาธารณูปโภคครบวงจรในบริเวณน้ัน 
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ภาพท่ี 2.1  TOD Modal 
ท่ีมา; Figure 12 (ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 10 ตุลาคม 2562, เขVาถึงไดVจาก
https://www.researchgate.net/figure/Cross-section-through-a-Curitiba-
street_fig10_317580038 
 
ซึ่งหลังจากที่ออกแนวคิดนี้มา TOD ไดVถูกใชVอยYางแพรYหลายในหลายประเทศทั่วโลก โดยเริ่มตVนที่ อเมริกา
เป^นสYวนใหญY เชYน New Jersey, Colorado, Portland หรือ San Francisco แตYที ่ไดVรับความประสบ
ความสำเร็จมากที่สุดคือที ่ เมือง Curitiba ประเทศ Brazil ซึ ่งมีการพัฒนาระบบขนสYงสาธารณะใหV
ครอบคลุม และมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน โดยลดมลพิษ อนุรักษ,ส่ิงแวดลVอม ใชVทรัพยากรใหVมีประสิทธิภาพ
มาก และยังเนVนไปที่การจัดวางผังเมืองที่ดี โดยรYวมเขVากับ TOD โดยประเทศไทยไดVนำเขVามาพัฒนา
รYวมกับสถานี และในเขตจังหวัดตYางๆ ในหลายปLท่ีผYานมาท้ังใน ขอนแกYน ระยอง บางซ่ือ หรือวางโครงรYาง
ที่จะจัดทำรYวมกับสถานีรถไฟฟôาที่เกิดขึ้นมากมายในกรุงเทพมหานคร ซึ่งแตYละที่ยังไมYดำเนินการจนเห็น
ผลลัพธ,ที่เป^นรูปธรรมไดV อีกทั้งทางดVานกฏหมายอีกหลายประการของไทยในปeจจุบันยังขัดตYอหลักการใชV 
TOD อยูY ซึ่งคYอนขVางที่จะเป^นปeญหาหลัก จึงยังไมYสามารถสรุปความเป^นไปของโครงการ TOD ในประเทศ
ไทยไดV 

 อยYางไรก็ตามการใชV TOD เป^นสYวนหนึ่งของการพัฒนาเมืองใหVมีประสิทธิภาพมากขึ้น โดยตVอง
พัฒนาในหลายๆดVานควบคูYกันไป ทั้งการวางผังเมือง สิ่งแวดลVอม และระเบียบการตYางๆทางกฏหมาย ซ่ึง
ตVองชYวยกันในหลายภาคสYวนงานท้ังทางภาครัฐ และเอกชน เพ่ือใหVเกิดความย่ังยืน และยังประโยชน,การใชV
พ้ืนท่ีสูงสุดตYอไป 
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ภาพท่ี 2.2 แนวคิด TOD 
ท่ีมา;แนวคิด Transit  Oriented Development หรือ TOD  
ท ี ่ ม า :  L an g ,  J on .  Urban Design : The American Experience. New York : Van Nostrand  
Reinhold , 1994 , อVางถึงในกัญญ,วรา  ศรีณรงค, (2554 : 17)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2.3 รัศมีการเดินจากจุดศูนย3กลาง 
ที ่มา;รัศมีการเดินจากศูนย,กลางสถานีเขVาสู Yพื ้นที ่ชุมชนโดยรอบในระยะตYางๆ ที ่มา : Peter  
C a t h o r p e  1 9 9 3 ,  อ V า ง ถ ึ ง ใ น ธ น า ว ุ ฒ ิ  บ ุ ญ เ ห ล ื อ , 
แนวความคิดการพัฒนาบริเวณจุดเปลี่ยนถYายการสัญจรแบบยั ่งยืน (ออนไลน,), เขVาถึงเมื ่อ 3 
ก ร ก ฎ า ค ม  2558, เ ข V า ถ ึ ง ไ ด V จ า ก  h t t p : / / w w w . c u u r p . o r g /  B _ r e s o u r c e / 
B_data/b1/2551/08.sustrainpowercitySTDZ.pdf 
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2.3 แนวคิดความสัมพันธYระหว'างการใชiที่ดินและการคมนาคมขนส'ง  
Chapin (1957: 256) กลYาวถึงความสัมพันธ,ระหวYางการใชVที่ดินและการขนสYงในการวาง

แผนการใชVที่ดินมันเป^นไปไมYไดVที่จะไมYคิดเกี่ยวกับการวางแผนการขนสYงและการขนสYงจำเป^นตVอง
พิจารณาการใชVที่ดินเนื่องจากการใชVที่ดินในเมืองนั้นประกอบดVวยเขตที่มีหนVาที่แตกตYางกัน  แตYเขตไมY
สามารถอยูYคนเดียวไดVดังนั้นจึงจำเป^นมีความเคลื่อนไหวระหวYางหัวเมืองเหลYานั้นไมYวYาจะเป^นการ
เคลื่อนไหวของประชากรหรือการเคลื่อนยVายสินคVาความจำเป^นดงกลYาวดังนั้นตVองพึ่งพาระบบการ
ขนสYง - นีแดม (1977: 132) กลYาววYาหากใชVที่ดิน  การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการขนสYงจากจุดเริ่มตVนไป
ยังปลายทางจะเปลี่ยนไปรวมถึงประเภทของยานพาหนะและหากรูปแบบการเดินทางเปลี่ยนไปใชV 
Kamalas (1994: 7) กลYาววYาเมื่อออกแบบระบบขนสYงสำหรับหลาย ๆ คนการออกแบบพื้นที่เพ่ือ
รองรับ  ผูVคนจำนวนมากอาจตVองการสถานที่ช็อปสำหรับขนาดใหญYพอ  เสVนทางของระบบขนสYง
มวลชนควรตั้งอยูYในยYานการคVาอุตสาหกรรมและที่อยูYอาศัย  นอกจากนี้พื้นที่สถานีจะตVองเชื่อมโยงกับ
ประเภทการเดินทางอื่น ๆ รวมถึงการเขVาถึงที่พักพิงสะพานเทVาบันไดเลื่อนและอื่น ๆ Cervero (1997: 
309) ไดVศึกษาระบบการขนสYงในบริเวณอYาวซานฟรานซิสโกตลอด  การเปÆดใชVงานเป^นเวลา 20 ปL
ระบบรถไฟใตVดินมีผลตYอการใชVที่ดินและการพัฒนาที่ดินนVอยมาก  ในยYานใจกลางเมืองมีเพียงสYวนเล็ก 
ๆ เทYานั้นที่นำไปสูYการเปลี่ยนแปลง  การใชVที่ดินสYวนใหญYเป^นยYานที่อยูYอาศัย  (พื้นที่ใกลVเคียง) หรือ
พื้นที่ที่ RealEstate ไมYประสบความสำเร็จ แตYในเวลาเดียวกันระบบรถไฟฟôาสรVางการตั้งถิ่นฐานในใจ
กลางเมืองชานเมืองโดยรอบศูนย,กลางของสถานีรถไฟดVวยการกYอสรVางอาคารสูงและการจVางงาน  ใน
พื้นที่เมื่อเปรียบเทียบกับพื้นที่เดียวกันในพื้นที่ที่ไมYมีการเปลี่ยนแปลงในระบบรถไฟฟôาใตVดินที่มีการ
เปลี่ยนแปลงเพียงเล็กนVอยและจากการวิเคราะห,พื้นที่วYางเปลYาและพื้นที่พัฒนาที่มีศักยภาพเป^นปeจจัย
สำคัญที่มีอิทธิพลตYอนักลงทุนและเป^นสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงการใชVที่ดิน  ในพื้นที่รอบ ๆ สถานี
รถไฟใตVดิน  ระบบรถไฟใตVดินไมYสามารถเปลี่ยนแปลงไดV  การใชVที่ดินในพื้นที่ขนาดใหญYของเมือง แตY
เป̂นส่ิงท่ีสYงเสริมใหVเกิดการเปล่ียนแปลงเทYาน้ัน 
 

2.4 จุดเปลี่ยนถ'ายผูiโดยสาร 

พ้ืนท่ีท่ีมีลักษณะเฉพาะ ซ่ึงมักจะอยูYบริเวณสำคัญตYางๆของเมือง เป̂นจุดรวมของระบบขนสYง และ
เป^นพื้นที่ประสานโครงสรVางเสVนถนนตYางๆที่มาบรรจบกันอยYางหนาแนYนเป^นจุดตัดตYางๆ เพื่อรองรับการ
เดินทางของผูVคนท้ังภายใน และภายนอกไปสูYพ้ืนท่ีอ่ืนๆ จึงมีปริมาณการสัญจรบริเวณจุดตัดอยYางหนาแนYน 
เป^นสาเหตุใหVเกิดการรวมกลุYมกันของกิจกรรมตYางๆซึ่งมีลักษณะ หรือเอกลักษณ,ที่แตกตYางกันออกไปตาม
สภาพแวดลVอมของพ้ืนท่ี 
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ภาพท่ี 2.4 จุดเปล่ียนถZาย 

ท่ีมา;Singapore Changi Airport(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 22 ตุลาคม 2562, เขVาถึงไดVจาก
https://www.visitsingapore.com/th_th/travel-guide-tips/travelling-to-singapore/changi-
airport-singapore/ 

2.4.1 องค3ประกอบสำคัญของการเป\นจุดเปล่ียนถZายท่ีดี 
ในความเป^นจุดเปลี่ยนถYายที่ดีนอกจากจะใชVการพัฒนาแบบ TOD ที่กลYาวมาขVางตVนแลVว

ยังประกอบดVวยองค,ประกอบอ่ืนๆของความเป̂นศูนย,กลางจุดเปล่ียนถYายท่ีดีคือ  

- การใหVความสำคัญกับการออกแบบทางเดินเทVาในพ้ืนท่ีมากเป̂นอันดับแรก  
- พื้นที่ตัวสถานีจะตVองมีความเป^นที่ที่พบงYายสามารถเขVาถึงไดVสะดวกอยูYในศูนย,กลาง

เมือง  
- พื้นที่โดยรอบจะตVองมีการใชVประโยชน,อาคารและกิจกรรมที่คYอนขVางหลากหลายท้ัง

ท่ีพักอาศัยการคVาสำนักงาน  
- สามารถเขVาถึงพ้ืนท่ีโดยรอบไดVภายในเวลา 10 นาทีโดยการเดินเทVา  
- มีพื้นที่สามารถเชื่อมตYอไปยังระบบขนสYงมวลชนสาธารณะอื่นและมีพื้นที่จอดรถ

สำหรับผู Vเข VามาใชVงานนอกจากนั ้น Transit Oriented Development ยังถือไดVวYา
แนวคิดหลักเพื่อสรVางทางเลือกใหมYใหVคนเขVามาใชVงานระบบขนสYงมวลชนมากที่สุดดVวย
การพัฒนาระบบศูนย,กลางคมนาคมเพื่อใหVคนหันมาใชVระบบขนสYงมวลชนและการเดิน
เทVามากขึ้นโดยมีปeจจัยที่เป^นตัวขับเคลื่อนใหVเกิดการพัฒนาศูนย,กลางคมนาคมดังนี้ความ
เจริญเติบโตของเมืองรวมถึงหนาแนYนและความแออัดของการจราจรการเจริญเติบโต
แบบเป^นกระจุกแตYขยายตัวไปอยYางไมYเป^นระเบียบของพื้นที่ชานเมืองความตVองการเมือง
ที่ใหVคุณภาพชีวิตที่ดีในการดำรงชีวิตประจำวันความตVองการสิ่งที่นอกเหนือจากทางเดิน
เทVาและคมนาคมประเภทอ่ืนเมืองตVองเติบโตอยYางสอดคลVองกับแผนพัฒนาของเมืองและ
วิสัยทัศน,ในการพัฒนาเมือง 
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แผนภูมิท่ี 2.1 แสดงแนวคิดของการพัฒนา Station plaza 
ท่ีมา; Station plaza Planning Guideline proposal for station plaza development area of 
Bangkok japan international cooperation agency ,2562 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 2.5 พ้ืนท่ีเช่ือมตZอไปขนสZงสารธารณะ 
ที่มา;Connectivity : การเชื่อมตYอเพื่อคุณคYาของชีวิต(ออนไลน,), เขVาถึงเมื่อ 22 ตุลาคม 2562, เขVาถึงไดV
จาก https://thematter.co/pulse/connectivity/15662 
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2.4.2 รูปแบบและปgจจัยท่ีเหมาะสมของการเป\นจุดเปล่ียนถZายในประเทศไทย 
เนื ่องจากพฤติกรรมและเกณฑ,มาตรฐานการเป^นจุดเปลี่ยนถYายตามแนวคิดและ

ทฤษฎี (Transit Oriented Development TOD) เป^นการออกแบบเพื่อตอบสนองในการ
เป^นพื้นที่และจุดเปลี่ยนถYายในรูปแบบแนวคิดจากฝeüงตะวันตกโดยระยะการเขVาถึงพื้นที่ที่มี
ระยะและลักษณะที่เอื้อกับรูปแบบของพฤติกรรมเมืองหนาวที่แตกตYางจากบริบทของเมือง
รVอนอยYางประเทศไทยเป^นอยYางมากทำใหVสามารถจำแนกรูปแบบที่มีผลในการเป^นจุดเปลี่ยน
ถYายการสัญจรในรูปแบบของประเทศไทยที่มีลักษณะเป^นเมืองในเขตรVอนดังนั ้นในการ
ประยุกต,แนวคิดของทฤษฎี TOD และลักษณะเฉพาะการใชVพื้นที่บริเวณรอบจุดเปลี่ยนถYาย
ของไทยท่ีมีสภาพแบบพ้ืนท่ีเมืองรVอนแลVวนอกจากน้ันยังจะตVองคำนึงถึงประเด็นอ่ืนท่ีเก่ียวขVอง
เพ่ือนำมาพิจารณาเพ่ิมเติมเพ่ือใหVพ้ืนท่ีมีความเป̂นจุดเปล่ียนถYายท่ีสมบูรณ, ไดVแกY  

1)สภาพภูมิอากาศ 
เนื่องดVวยสภาพภูมิอากาศในประเทศไทยมีลักษณะเป^นเมืองในเขตรVอนและมีฤดูท่ี

แตกตYางกันอยูY 3 ฤดูคือฤดูรVอนระหวYางกลางเดือนกุมภาพันธ,ถึงกลางเดือนพฤษภาคมฤดูฝน
ระหวYางกลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคมและฤดูหนาวระหวYางกลางเดือนตุลาคม
ถึงกลางเดือนกุมภาพันธ,ปeจจัยเหลYานี้ไดVสYงผลกระทบโดยตรงตYอลักษณะของการใชVงานและ
เป^นปeจจัยที่สนับสนุนในการเกิดรูปแบบของการเดินทางและรูปแบบที่เหมาะสมของการเป̂น
จุดเปลี่ยนถYายคมนาคมและโดยสYวนมากปeจจัยของที่มีผลมากที่สุดในการเดินทางคือฤดูรVอน
และฤดูฝนที่เป^นอุปสรรคในการเดินทางดังนั้นรูปแบบที่เหมาะสมของพื้นที่ที่เป^นจุดเปลี่ยน
ถYายการสัญจรที่สอดคลVองกับสภาพภูมิอากาศแบบไทยจึงสะทVอนออกมาในรูปแบบของ
แนวทางเดินเทVาที่มีหลังคาคลุม (Coverway) ที่สามารถกันแดดและฝนไดVในขณะเดียวกันและ
สYงผลถึงการเดินทาที่มีลักษณะการเลื่อนไหลไปตามใตVแนวกันสาดของอาคารพาณิชย,ที่เอ้ือ
ประโยชน,ทาง เศรษฐสัญจรในพ้ืนท่ีโดยรอบจุดเปล่ียนถYายการสัญจร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 2.6 ทางเท=าแบบ Coverway 
ท่ีมา;เท่ียวขอนแกYน-มาเลเซีย(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 7 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก 
https://pantip.com/topic/33263966 

2)พฤติกรรมของผู=ใช=งาน 
รูปแบบของการใชVงานพื้นที่รอบจุดเปลี่ยนถYายการสัญจรที่เป^นแบบไทยที่มีลักษณะ

พิเศษเฉพาะที่นYาสนใจและเป̂นปeจจัยสนับสนุนใหVรูปแบบของการเดินทางมีความตYอเนื่องกัน
อาทิการใชVทางเทVาเป^นพื้นที่คVาขายหาบเรYแผงลอยการใชVพื้นที่ทางเทVาเป^นเสVนทางจักรยาน
และจักรยานยนต,รYวมเพื่อใหVการเขVาถึงพื้นที่โดยรอบใหVเร็วและสะดวกขึ้นโดยใชVระยะทางท่ี
สั้นที่สุดโดยมีกิจกรรมที่สอดคลVองรYวมตลอดสองขVางทางอาทิพื้นที่ซุVมขายของ (Kiosk) ที่เป̂น
เสVนทางสนับสนุนใหVเกิดความเป^นแนวเศรษฐสัญจรประเด็นเหลYานี ้เมื ่อนำมาพิจารณา
รYวมกับรูปแบบพฤติกรรมของการเดินทางในพื้นที่ที่แลVวจะสามารถวิเคราะห,ไดVถึงรูปแบบใน
การเปล่ียนถYายจุดสัญจรท่ีเป̂นเอกลักษณ,แบบเฉพาะท่ีไทยไดV 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 2.7 ขับรถจักรยานยนต3บนทางเท=า 
ที่มา;มีอYวม.. กทม. ปรับเพิ่ม ผูVฝöาฝ∞นขี่รถบนทางเทVา จาก 1,000 เป^น 2,000 ดีเดย, 1 ส.ค.(ออนไลน,), 
เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก https://hilight.kapook.cm/view/191186 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2.8 ค=าขายบนทางเท=า 
ที่มา;ทำไม กท.ถึงไมYรวมพYอคVาแมYคVาขายบนทางเทVา ไปรวมกันไวVๆที่นึง(ออนไลน,), เขVาถึงเมื ่อ 5 
พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก https://pantip.com/topic/36354483 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3)รูปแบบของระบบขนสZงมวลชนเฉพาะในพ้ืนท่ี 
รูปแบบของระบบขนสYงมวลชนเฉพาะในพื้นที่ที่เป^นเอกลักษณะเฉพาะที่เกิดข้ึน

โดยรอบจุดเปลี่ยนถYายการสัญจรของไทยที่นอกเหนือจากการที่มีรูปแบบการเปลี่ยนถYายจาก
ระบบรถไฟฟôามาเป^นรถไฟใตVดินนั้นยังมีรูปแบบอื่นที่สนับสนุนอาทิรถเมล,และรถโดยสาร
ประจำทางแท็กซี่รถตูVโดยสารขนาดเล็กรถสองแถวรถสามลVอและรถตุ±กตุ±กหรือแมVกระท่ัง
มอเตอร,ไซด,รับจVางปeจจัยขVางตVนเป^นรูปแบบของขนสYงมวลชนสาธารณะขนาดเล็กในพื้นที่ท่ี
สามารถประยุกต,เขVากับพฤติกรรมการเดินทางในประเทศไทยท่ีมีระบบขนสYงมวลชน
สาธารณะที่ยังไมYเป̂นระบบเดียวกันทำใหVเกิดพฤติกรรมและรูปบบของการเดินทางที่สามารถ
รองรับพฤติกรรมของการเดินทางในพื้นที่ไดVอยYางลงตัวและมีลักษณะที่แตกตYางจากทฤษฎี 
Transit Oriented Development (TOD) ทางแบบตะวันตก 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2.9 ระบบขนสZงมวลชน 
ท่ีมา;เปÆดยุคใหมY ขนสYงสารธารณะ(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก 
https://www.posttoday.com/life/healthy/556220 
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2.5 ทางเทiา 
สYวนหน่ึงของทางหลวงท่ีทำหรือจัดไวVสำหรับคนเดิน (พระราชบัญญัติทางหลวง, 2535) 
 

 
 

ภาพท่ี 2.10 ตัวอยZางทางเดินเท=าในญ่ีปุxน 
ท่ีมา;10 ขVอควรรูVกYอนไปเท่ียวญ่ีปุöน(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 22 ตุลาคม 2562, เขVาถึงไดVจาก 
https://www.wonderfulpackage.com/article/v/508 
 
 

2.5.1 ประเภทของทางเท=า 
ทางเทVาสามารถแบYงไดVประเภทไดVหลายลักษณะอาศัยการแบYงประเภทตามลักษณะ

การใชVงานวัสดุพื้นผิวที่ใชV แบYงตามกรรมสิทธิ์แบYงประเภทตามลักษณะรูปแบบทางเดินเทVาใน
หลายลักษณะการกำหนดรูปแบบทางเดินเทVา แบYงออกเป^น (Badner, 1989: 10-11 อVางถึง
ใน ชาตรี ควบพิมาย, 2555: 4) 

 
1)ทางเท=าขนานไปกับแนวถนน (Sidewalk) คือทางเทVาที่อยูYขนานสองขVางของ ถนน 

ของเมืองมักมีการสัญจรหนาแนYน ทั ้งทางถนนและเลียบแมYน้ำคูคลองทะเลสาบ 
(Roadway: waterway)  
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ภาพท่ี 2.11 ทางเท=าท่ีขนานไปกับถนน(Sidewalk) 
ท่ีมา;รางวัลชนะเลิศอันดับ1 ทางเทVา...เลYาเร่ือง (ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 7 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก  
https://1th.me/eNjrF 

2)ทางเท=าชนิดท่ีเป\นทางลัดคือทางเทVาท่ีมักเป̂นท่ีรูVกันเฉพาะกลุYมลัดไปตามซอยดVานหลัง
ของอาคารทางลัดเหลYานี้หากไดVรับการสYงเสริมใหVอยูYในระบบทางเทVาของเมืองและ
ปรับปรุงสภาพ แวดลVอมสองขVางทางก็อาจเพิ่ม ความคลYองตัวใหVกับระบบการสัญจร
ของเมืองไดV 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพท่ี 2.12 ทางเท=าชนิดท่ีเป\นทางลัด 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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3)ยZานทางเดินเท=า (Pedestrian zone) ซึ่งไดVจัดเตรียมหรือออกแบบไวVเพื่อการเดิน 
เทVาโดยเฉพาะเชYนทางเทVาระหวYางอาคารพาณิชย, หรือยYานทางเดินเทVา (Pedestrian 
mall) คือ บริเวณที่คนสามารถเดินติดตYอกันไดVทั้งบริเวณ โดยไมYมีการสัญจรประเภท
อ่ืน บริเวณดังกลYาวมักเป̂น บริเวณพาณิชยกรรมมีบรรยากาศ 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพท่ี 2.13  ยZานทางเดินเท=า (Pedestrian zone) 
ท่ีมา;ถนนคนเดินวัวลาย(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก 
https://www.thainorthtour.com/place_detail.php?id=146 
 

4)ทางเท=าชั่วคราว ไดVแกYการปÆดถนนบางสายในวันพิเศษเพื่อใชVเป^นทางเดิน ทางเทVา 
หรือเพื่อกิจกรรมนันทนาการ เชYน ในชYวงที่มีงานฉลองวันแหYงชัยชนะของทYานทVาวสุร
นารี เป̂นตVน   
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2.14 ทางเท=าช่ัวคราว 
ท่ีมา;ผูVวYาพะเยาเดินรณรงค,ประหยัดน้ำ(ออนไลน,),เขVาถึงเม่ือ5 พฤศจิกายน 2562,เขVาถึงไดVจาก 
https://www.posttoday.com/social/local/421597 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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5)ทางเดินเท=าที่อยูZในแนวขวาง เส=นทาง (Cross walk) ซึ่งตรงกันขVามกับทางเดิน เทVา
ใน แนวขนาน ทางเดินเทVาประเภทนี้ จะชYวยใหV การเช่ือม ตYอทางเดินเทVาเป̂นระบบที่มี
ความ ตYอเนื่องใน บริเวณสวนเมืองทอง-ทางเทVาขนานไปกับแนวถนน (Sidewalk) คือ 
ทางเทVาที่อยูYขนานสองขVางของ ถนนของเมือง มักมีการสัญจรหนาแนYน ทั้งทาง ถนน
และเลียบแมYน้ำคูคลองทะเลสาบ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2.15 ทางเดินเท=าท่ีอยูZในแนวขวาง เส=นทาง (Cross walk) 
ท่ีมา;ทางมVาลายญ่ีปุöน(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก 
https://picpost.postjung.com/photo-show.php?id=377 
 

2.5.2 องค3ประกอบทางเท=า 
องค,ประกอบทางเทVา มีหลากหลายชนิด  สามารถแบYงตามลักษณะบทบาทหนVาท่ีไดVแกY   

1)องค3ประกอบเพื่อการสัญจรบนทางเท=าสYวนประกอบของภูมิทัศน,ถนนเป^นองค, ประกอบ
ท่ีมี 
ความสำคัญ ทำหนVาท่ีสรVางความตYอเน่ืองและลดอุบัติเหตุไดV เชYน ทางลาด พ้ืนผิวสัมผัส  
 

- พื้นผิวทางเท=า (pavement) เป^นสYวนที่เดYนชัดที่สุดของสYวนประกอบภูมิ
ทัศน,ถนนพื้น ผิวที่ผYานมามีการ พัฒนาตั้งแตYเทพื้นคอนกรีต มาเป^นวัสดุปูพ้ืน
แบบหนYวยยYอย (Unit Paving)โดยมีขอบคันถนน (Curb) เป^นตัวแบYงถนนกับ
ทางเทVา  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 2.16 Curb Extention 
ท่ีมา;Filling the Void, Maintaining Sight Lines(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 2562, 
เขVาถึงไดVจากhttps://urbanresidue.blogspot.com/2014/11/filling-void-maintaining-
sightlines.html 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2.17 Curb Extension with Greenstreet 
ท่ีมา;คVนพบไอเดียเพ่ิมเติมเก่ียวกับ อาคารสีเขียว(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก 
https://www.pinterest.com/pin/785737466208528996/  

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ข=อดีของการติดต้ัง Curb   

Ø ชYวยลดความเร็วของรถท่ีเล้ียวและเพ่ิม 
Ø เพ่ิมความปลอดภัยใหVคนเดินเทVา ทำใหVระยะทางในการเดินขVามถนนส้ันลง 
Ø ชYวยใหVผูVขับข่ีและคนขVามถนนมองเห็นกันไดVดีข้ึน 
Ø ทำใหVผูVขับข่ีมองเห็นทางขVามไดVข้ึน และปôองกันการจอดรถท่ีทางขVาม 
Ø เพ่ิมพ้ืนท่ีในการรอขVามถนน 

 
- ทางลาดบนทางเท=าสาธารณะที่ขาดความตYอเนื่องสYงผลตYอกลุYมผูVใชVงานทาง

เทVาดVวยรถเข็นหรือลVอลากสัมภาระทำใหVผูVสูงอายุผูVพิการขาดความสะดวก
และปลอดภัยในการสัญจรในชYวงจุดตัดผYานการสัญจร เชYน แยกถนน 
ทางเขVาออกของอาคารสถานี เป̂นตVน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2.18 ทางลาด 
ท่ีมา; เลYาสูYกันฟeง สดๆ-ทัวร,มนุษย,ลVอเพ่ือความเสมอภาค(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน2562, 
เขVาถึงไดVจาก http://oknation.nationtv.tv/blog/krisana/2007/06/04/entry-1 

 
 
 
 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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2)องค3ประกอบเพ่ือการสัญจรบนถนน   
- ปÖายจราจร 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพท่ี 2.19 ตัวอยZางปÖายจราจร 
ท่ีมา; Two traffic signals: Pedestrian crossing or zebra crossing and Stop signal (ออนไลน,), 
เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน2562, เขVาถึงไดVจาก https://www.dreamstime.com/stock-photo-traffic-
stop-signs-pedestrian-crossing-two-signals-zebra-signal-image95429744 

- สัญญาณไฟจราจร  
 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพท่ี 2.20 ไฟจราจรเดินข=ามถนน 

ท่ีมา; เนเธอแลนฝุดไอเดียไฟจราจรอัจฉริยะ(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก 
https://1th.me/7hix2 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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3)องค3ประกอบเพ่ือระบบขนสZงมวลชน 
- ปÖายรถประจำทาง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 2.21 ปÖายรถโดยสารประจำทาง 

ท่ีมา;สYองปôายรถเมล,โฉมใหมY อYานงYาย ไมYหลงทาง ผลงานกลุYม Mayday ติดต้ังแลVวท่ัวกรุง(ออนไลน,), 
เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก https://www.mangozero.com/new-bus-stop-map-
in-bangkok/ 

- ท่ีจอดจักรยาน  
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2.22 ท่ีจอดรถจักรยาน 
ที่มา;ที ่จอดรถจักรยาน ปeญหาพอๆกับทางจักรยาน(ออนไลน,), เขVาถึงเมื ่อ 5 พฤศจิกายน 2562, 
เขVาถึงไดVจาก http://www.thaimtb.com/forum/viewtopic.php?f=53&t=437910 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4)องค3ประกอบเพ่ือการส่ือสารได=แกZปÖายบอกทาง 
- ปÖายบอกซอยและปÖายบอกทาง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 2.23 ปÖายบอกซอย 
ท่ีมา;ถนนซอยเลขคูY เลขค่ี(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก 
https://twitter.com/parata9/status/1158365420497190912 
 

5)องค3ประกอบเพ่ือการโฆษณาประชาสัมพันธ3 
- ปÖายโฆษณา ปÖายไฟ จอดแสดงภาพ 

 
ภาพท่ี 2.24 ปÖายโฆษณา 

ที ่มา;ท่ีจอดรถจักรยาน ปeญหาพอๆกับทางจักรยาน(ออนไลน,), เขVาถึงเมื ่อ 5 พฤศจิกายน 2562, 
เขVาถึงไดVจาก http://www.thaimtb.com/forum/viewtopic.php?f=53&t=437910 
 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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6)องค3ประกอบเพ่ือระบบสาธารณูปโภค   
- สาธารณูปโภค (Public Facilities) ไดVแกY สายไฟฟôา สายโทรศัพท, ทYอ

น้ำประปา ทYอระบายน้ำ ที่มีทั้งการวางระบบทั้งตั้งเสา และฝeงใตVดิน โดย
แบบตั้งเสาบำรุงรักษางYาย แตYสายไฟดูรก รุงรัง ประกอบกับกิ่งไมVอาจทำ
ใหVเสียหาย ขณะที่ฝeงใตVดิน ภูมิทัศน,ถนนดูดี แตYตVองวางแผนการวาง 
ระบบอยYางดีเน่ืองจากทYอฝeงมีขนาดใหญYจะทำใหVมีเน้ือท่ีใตVดินสำหรับราก
ไมVนVอยลง และการชอนไชของรากทำความ เสียหาย ดังนั้น ตVองกำหนด
แนวปลูกตVนไมVไมYใหVอยูYแนวเดียวกับแนววางระบบ ในเมืองใหมYจะใชV
วิธีการวางแบบฝeงใตVดินเพ่ือภูมิทัศน,ท่ีดีใหVกับเมือง 

- องค3ประกอบทางระบบสาธารณูปโภคที่มีความจำเป\นในเมือง เสา
ไฟฟôาเป^นองค,ประกอบที่จำเป^น ดVวยความตVองการใชVพลังงานไฟฟôาท่ี
มากข้ึน จึงมีความตVองการเดินระบบสายไฟฟôาแรงสูงข้ึนตYางเวลา ยากแกY 
การจัดระเบียบควบคุมสYงผลใหVองค,ประกอบดังกลYาวกลายเป^นอุปสรรค
ในการสัญจรบนทางเทVาใน หลายพ้ืนท่ี 
 

 
 

ภาพท่ี 2.25 เสาไฟฟÖาและสายไฟ 
ท่ีมา;เสาไฟฟôาไหมVตอนตี3..3ตVน เพราะ AIS cable ใครจะรับผิดชอบ(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 
2562, เขVาถึงไดVจาก https://pantip.com/topic/35332040 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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- ระบบแสงสวZางบนถนนและทางเท=า (Street Lighting) ควรคำนึงถึง
ความสวYาง เพียงพอและใหVความปลอดภัยกับทางเทVาและถนน ในเวลา
ค่ำคืน ซึ่งตVองพิจารณารายละเอียดคือระดับการสYองสวYาง ตำแหนYงติดต้ัง 
และชนิดของไฟฟôาสYองสวYาง (ทางเทVา - ถนน) 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 2.26 ระบบแสงสวZาง 
ท่ีมา; ฟรีภาพความละเอียดสูง(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 9 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก 
https://pxhere.com/th/photo/996847 

7)องค,ประกอบเพ่ืออำนวยความสะดวก 
- ถังขยะ ก±อกน้ำสาธารณะ เป̂นตVน 

 
 

 

 

 

 

 

 
ภาพท่ี 2.27 ถังขยะสาธารณะ 

ท่ีมา;ถังขยะสาธารณะ(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก 
https://th.lovepik.com/image-501219911/public-trash-can.html 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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8)องค3ประกอบเพ่ือสุนทรียภาพ 
- วัสดุพืชพรรณ (Landscape Planting) ตVนไมVชYวยสรVางบรรยากาศที่ดี

และลดความ กระดVางของถนนซึ่งการเลือกใชVตVนไมVมีปeจจัย หลายอยYาง ไดVแกY 
ตVนไมVที ่เหมาะกับภาพลักษณ,ถนน สภาพอากาศ แมลง โรค การดูแลรักษา 
ความกวVางของพูพอนรากเมื่อตVนไมVโต ขนาดของการแผYกิ่ง กVาน และการสรVาง
แผYนปÆดหลุมปลูกตVนไมV (Tree Grates) ฯลฯ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพท่ี 2.28 ต=นไม=บริเวณทางเท=า 
ท่ีมา;ตYางกันมาก!? ชมสภาพ ‘ทางเทVา’ กลางกรุงฮานอยท่ีโอบลVอมไปดVวยตVนไมV (ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 
พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก https://www.amarintv.com/lifestyle-update/articles-
460/99629/ 
 

2.5.3 แนวคิด Walkable city  
เป^นแนวคิดที่ตVองการสYงเสริมการเดินเทVา (Walk-ability) และการใชVจักรยาน (Ride-

ability) ภายในเมือง โดยออกแบบใหVเมืองมีองค,ประกอบทางกายภาพที่สYงเสริมใหVคนใชVการ
เดินเทVาและจักรยานในการสัญจรระยะสั้น สามารถทำไดVหลายวิธีทั้งการออกแบบกายภาพ 
เชYน การทำทางเทVาใหVกวVาง มีรYมเงา ไมYมีสิ่งกีดขวาง การทำทางจักรยานที่แยกจากทางรถยนต,
เพื่อความปลอดภัย หรือการวางแผนและกำหนดนโยบาย เชYน การสYงเสริมใหVเมืองมีการใชV
ประโยชน,ที่ดินแบบผสมผสาน มีที่พักอาศัยอยูYในระยะที่สามารถเดินเทVาไปยังที่ทำงานและ
รVานคVาไดV เป̂นตVน 

 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 2.29 ระยะทางเดินของเฉล่ียของคนแตZละเมือง 
ท่ีมา;โครงการเมืองเดินไดV-เมืองเดินดี(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก 
http://www.uddc.net/th/project/โครงการเมืองเดินไดV-เมืองเดินดี#.XcFJK_ZuKUm 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 2.30 เปอร3เซ็นอุปสรรคการเดินในกรุงเทพ 
ท่ีมา;โครงการเมืองเดินไดV-เมืองเดินดี(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 5 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก 
http://www.uddc.net/th/project/โครงการเมืองเดินไดV-เมืองเดินดี#.XcFJK_ZuKUm 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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1)หลักการสร=างเมืองเดินได= จากหนังสือ Walkable City โดย Jeff Speck 

 

 
ภาพท่ี 2.31 หลักการเมืองเดินได= 

ท่ีมา;walkable city(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 29 ตุลาคม 2562, เขVาถึงไดVจาก 
https://medium.com/@umapupphachai/walkable-city-cd0ccd99bcbc 

- จัดระเบียบรถยนต3 การเพิ่มพื้นที่ถนนไมYไดVทำใหVปeญหาการจราจรบรรเทาลงแตYกลับ
เป^นปeจจัยเสริมใหVมีจำนวนรถยนต,เพิ่มมากขึ้น สิ่งที่ควรทำคือการลดปริมาณรถยนต,บน
ถนนเพื่อใหVถนนสามารถรองรับการเป^นพื้นที่สาธารณะและดึงดูดใหVคนสามารถใชVการ
เดินเทVาไดVอยYางปลอดภัย 

- สนับสนุนการใช=ที่ดินแบบผสมผสาน ชุมชนที่มีกิจกรรมการใชVงานพื้นที่ที่หลากหลาย
นับเป̂นปeจจัยท่ีสYงผลดีตYอการเดิน เน่ืองจากคนท่ีอยูYอาศัยในชุมชนมีสถานท่ีท่ีสามารถใชV
การเดินเทVาไดV เชYน การเดินจากบVานไปโรงเรียน เดินจากบVานไปตลาด เป̂นตVน 

- จัดการพื้นที ่จอดรถ ปôองกันไมYใหVพื ้นที ่จอดรถมีมากจนกีดขวางการเชื ่อมตYอของ
กิจกรรม โดยสามารถจัดเป^นพื้นที่จอดรถรYวมสำหรับอาคารหVางรVานท่ีอยูYในบริเวณ
เดียวกัน รวมทั้งจัดการกับรถที่จอดริมทางโดยคิดคYาที่จอดรถตามเวลาเพื่อใหVสามารถ
จัดระเบียบพ้ืนท่ีทางเทVาใหVเอ้ือตYอการเดินเทVาไดVอยYางแทVจริง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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- สนับสนุนระบบขนสZงมวลชน โดยตระหนักวYาการเดินตVองพ่ึงพาระบบขนสYงมวลชนท่ีดี 
ท่ีสามารถพาคนไปยังพ้ืนท่ีตYางๆท่ีอยูYนอกระยะการเดินเทVาไดV 

- ปÖองกันพ้ืนท่ีทางเท=า โดยจำกัดพ้ืนท่ีสำหรับรถยนต,หรือทำใหVวิ่งชVาลง ถนนบางสายโดย
เฉพาะที่ผYานยYานชุมชนหรือยYานการคVาควรมีชYองทางการสัญจรที่จำกัดเพียงสอง
ชYองทาง เพื่อไมYใหVรถยนต,ใชVความเร็วหรือหลีกเลี่ยงไปใชVเสVนทางอื่นหากตVองการทำ
ความเร็ว นอกจากนี้การจัดใหVมีที่จอดรถริมทางยังสามารถเป^นแนวปôองกันทางเทVาออก
จากถนนไดV 

- สZงเสริมการปgíนจักรยาน โดยมีการจัดเสVนทางปeüนท่ีปลอดภัยและใชVรYวมกับถนนไดV 

- ออกแบบทางเท=าให=นZาเดิน ทำใหVทางเทVาเป^นพื้นที่รองรับการเดิน มีความกวVางท่ี
พอเหมาะ มีพ้ืนผิวท่ีเรียบ ไมYล่ืน ไมYมีส่ิงกีดขวาง และมีความตYอเน่ืองของการเดิน 

- ปลูกต=นไม= เพื่อใหVรYมเงากับคนเดิน รวมทั้งชYวยในการลดความรVอนจากผิวถนนและลด
มลพิษในอากาศ 

- สร=างบรรยากาศที่เอื้อตZอการเดินเท=า นอกจากความรูVสึกปลอดภัยและสะดวกสบายใน
การเดินแลVว ควรเพิ่มบรรยากาศที่ดีในการเดินโดยสYงเสริมใหVมีกิจกรรมสองขVางทางท่ี
พอเหมาะ ไมYล้ำเขตทางเทVา ไมYสรVางของเสียหรือมลพิษ รวมทั้งมีขVอกำหนดควบคุม
อาคารสองขVางทางใหVมีแนวเขตที่ชัดเจน ไมYยื ่นล้ำทางเทVา มีรูปแบบและความสูงท่ี
ตYอเน่ือง เป̂นตVน 

- เลือกพื้นที่เปÖาหมาย โดยไมYจำเป^นตVองทำทางเทVาในรูปแบบเดียวกันทั้งเมือง พื้นท่ี
เปôาหมาย 

2)ประโยชน3ของการพัฒนาเมืองตามแนวคิดเมืองเดินได= 
โครงการสรVางทางจักรยานแยกจากทางรถยนต,บนถนนสายที ่ 8–9 เมือง 

Manhattan ประเทศสหรัฐอเมริกา สYงผลใหVเมืองมีความปลอดภัยในการสัญจรขึ้น โดยมี
สถิติการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุลดลง รVอยละ 35 บนถนนสายที่ 8 และรVอยละ 58 บนถนน
สายที่ 9 นอกจากลดสถิติการเกิดอุบัติเหตุแลVว การสรVางทางจักรยานยังสามารถฟ∞Ωนฟู
เศรษฐกิจทำใหVรVานคVาปลีกริมถนนมีจำนวนเพ่ิมมากข้ึนรVอยละ 49 
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ภาพท่ี 2.32 ผลของทางจักรยานแยกกับทางรถยนต3ในเมือง Manhattan 
ท่ีมา;walkable city(ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 29 ตุลาคม 2562, เขVาถึงไดVจาก 
https://medium.com/@umapupphachai/walkable-city-cd0ccd99bcbc 
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2.5.4 การวิเคราะห3การจราจรทางเท=า (Pedestrian Traffic Analysis) 
2.5.4.1 พิจารณาความกว=างทางเท=าประสิทธิผล 

ความกวVางทางเทVาประสิทธิผล เป̂นสYวนของทางเดินท่ีทำใหVมีประสิทธิผลของทางเทVา 
อุปสรรคทางเทVามีหลายแบบ มีแนวโนVมท่ีจะทำใหVทางเทVาดีข้ึน ประสิทธิผลของทางเทVาสามารถ
คำนวณไดV ตามสมการดังตYอไปน้ี 
 

    WE = WT – WO    สมการท่ี 2.1 

 

เม่ือ WE  = ความกวVางทางเทVาประสิทธิผล, ม. 
WT  = ความกวVางทางเทVาท้ังหมด, ม. 
WO = ผลรวมของความกวVาง และ ระยะจากส่ิงกีดขวางบนทางเทVา, ม. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 2.33 ภาพท่ีแสดงการลดทอนของความกว=างทางเท=า จนเหลือคZาความกว=างทางเท=า
ประสิทธิผล 
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จากแผนผังแสดงอุปสรรคและประมาณความกวVางของทางเทVาตามท่ีจัดไวVตามภาพท่ี 2.32 จะมีตารางท่ี 
2.1 จะบอกความกวVางของทางเทVาท่ีจัดไวVโดย ขอบถนน,อาคารและ ฯลฯ ตารางจะสามารถสามรถระบุวYา
ทางเทVามีองค,ประกอบท่ีจำเป̂นหรือไมYจำเป̂นตYอทางเทVา 

 

2.49  
2.50  
2.51  
2.52  
2.53  
2.54  
2.55  
2.56  
2.57  
2.58  
2.59  
2.60  
2.61  
2.62  
2.63  
2.64  
2.65  
2.66  
2.67  
2.68  
2.69  

 

ตารางท่ี 2.1 ตาราแสดงระยะหZางขององค3ประกอบท่ีจำเป\นกับทางเท=า 
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2.5.4.2 การแบZงประเภททางเท=า 
อัตราเฉล่ียท่ีตYางกันจะมีระดับการใหVบริการ เป̂นตัวกำหนดท่ีมีประโยชน, นอกจากจะมีเหตุผลใน

ชYวงเวลาระบุไวV อัตราการไหลมากท่ีสุดในชYวง 15 นาทีเฉล่ียอยูYท่ี 4.5 และ 6.0 คน/นาที/เมตร ของ
ความกวVางทางเทVาประสิทธิผลในชYวงเวลาท่ีวัด แมVวYาเวลาในชYวงท่ีเวลาท่ีมากท่ีสุด 15 นาที จะมีการ
เพ่ิมข้ึนของรูปแบบของ 50 – 100 % ของท่ีเกิดข้ึนบYอยจากหน่ึงนาทีและตYอไป   

รูปแบบจราจรข้ึนกับส่ิงอำนวยความสะดวกเพ่ือท่ีจะสามารถรับและออกแบบจากอัตราเฉล่ีย
สามารถรองรับคุณภาพนVอยของอัตราเฉล่ียเพ่ือแบYงสYวนของทางเทVา อยYางไรก็ตามมันไมYตVอง
ระมัดระวังในการออกแบบจากชYวงท่ีมากท่ีสุด 1 นาที ของการไหลจะแสดงแคY 1-2 % ของเวลา 
ความสัมพันธ,ระหวYางเวลาควรจะพิจารณาผYานการประเมินอยYางใกลVชิดของชYวงเวลาอันส้ันความผัน
ผวนของการไหลของคนเดินเทVา 
จะสามารถแบYงตามระดับการใหVบริการ ตามตารางท่ี 2.2 
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ตารางท่ี 2.2 ตารางท่ีแสดงถึงระดับการให=บริการ พร=อมคำอธิบายและคZา ความกว=างทางเท=า 
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2.5.4.3 walkway และ sidewalks 
 

walkway และ sidewalk path จะสามารถแยกจากการจราจรเคร่ืองยนต,และโดยท่ัวไปจะไมY
อนุญาติใหVรถจักรยานหรือจักรยายนต,ข้ึนมาใชVทางเทVา ส่ิงอำนวยความสะดวกจะเกิดการกYอสรVางเพ่ือ
ใชVทางเทVาบนถนนในเมือง สนามบิน รถไฟใตVดิน และ สถานีขนสYง  ส่ิงอำนวยความสะดวกจะรวมท้ัง
เสVนทางตรงของทางเดิน สนามบิน บันได และ ทางแยกของทางเทVาเดินขVาม ส่ิงอำนวยความสะดวก
แนะนำใหVใชV ปริมาณมากของทางเทVาจะมี 3 แบบท่ีไมYขาดสายของส่ิงอำนวยความสะดวกท่ีอยูYทีน้ีและ
ยังใหVไดV ระดับการใหVบริการท่ีดีสุด เพราะทางเทVาไมYไดVแบYงกับส่ิงอำนวยความสะดวกชนิดอ่ืนท่ีไวV
สำหรับการเดินทางท่ีความเร็วสูง 

การวัดท่ีมีประสิทธภาพของ ทางเดินและทางเทVา คือพ้ืนท่ีสYวนความหนาแนYน ตามสมการท่ี 
3.2 พ้ืนท่ีสามารถกำหนดไดVในสนามสามารถวัดจากพ้ืนท่ีของส่ิงอำนวยความสะดวก และสามารถระบุ
จำนวนมากท่ีสุดท่ีทางเทVาสามารถรับไดV ความเร็วจะสามารถหาไดVในสนามและยังสามารถใชVเป̂น
เคร่ืองมือวิเคราะห,สYวนตYาง ๆของทางเทVา ยกตัวอยYางการเก็บขVอมูลในสนามจะเก็บหนYวยการเดินทาง
เทVาเพ่ือใชVวัด พิจารณาจุดสูงสุด 15 นาทีในการนับ และความกวVางทางเทVาประสิทธิผลจะตVองการการ
คำนวณของหนYวยการเดินทางเทVาตามสมการท่ี 3.3 
 

Space = !
"#$%&'(   สมการท่ี 2.2 

 

vp = )!"
!*∗,#

    สมการท่ี 2.3 

 
เม่ือ vp  = อัตราการไหลของคนเดินเทVา, คน/นาที/เมตร 

v15 = อัตราการไหลมากท่ีสุดในชYวง 15 นาที, คน/15นาที 
WE = ความกวVางทางเทVาประสิทธิผล, ม. 

 
 จากการคำนวณในสมการท่ี 2.3 แลVวไดVคYา อัตราการไหลของคนเดินเทVา เม่ือนำมาดูตารางท่ี 
2.3 ซ่ึงเป̂นคYาแบYงเฉล่ียของระดับการใหVบริการ เพราะระดับการใหVบริการในความจริงแลVวตVอง
พิจารณาถึงระยะทางของเทVาเทVา และความเร็วดVวย แตYเม่ือใชVสมการท่ี 2.3 จึงเป̂นคYาประมาณการของ
ระดับการใหVบริการ ซ่ึงเป̂นการพิจารณาในอัตราการไหลเฉล่ียตลอดความกวVางประสิทธิผล  
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ตารางท่ี 2.3 ตารางแสดงการแบZงคZาเฉล่ียของระดับการให=บริการของ walkway และ sidewalks 

 ส่ิงท่ีสำคัญมากในการคำนวณคYาตYางๆ ถVาอยูYในการจัดประเภททางเทVาหรือการจัดประเภท
อ่ืนๆอยูYในพ้ืนฐานสมมติฐานของอัตราเฉล่ียคนเดินในการคำนวณระดับการใหVบริการของทางเทVา ถVา
อยูYในการจัดประเภททางเทVาหรือการจัดประเภทอ่ืนๆ จะสามารถกลYาวถึงการคำนวณระดับการ
ใหVบริการเป̂นเกณฑ,ไดVแมVวYาตารางระดับการใหVบริการจะสามารถบอกวYาจัดอยูYในประเภททางเทVาแบบ
ไหนหรือการจัดประเภทอ่ืนๆสามารถคำนวณดVวยอัตราเฉล่ียของคนเดิน ดังน้ันสามารถใชVสมการท่ี 3.3 
และตารางท่ี 2.3 เพ่ือท่ีจะใชVประยุกต,ไดVกับทุกรูปแบบการเดิน 
 

2.6 งานวิจัยท่ีเก่ียวข=อง 
2.6.1 แนวทางการออกแบบพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนถZายการสัญจรบริเวณแยกรังสิต ปทุมธานี 

นายปÆยะภัทร เต็มแยVมจากงานวิจัยแนวทางการออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถYายการ
สัญจรบริเวณแยกรังสิต ปทุมธานี ไดVมีการศึกษาลักษณะทางกายภาพ พฤติกรรม โครงขYาย 
การเปลี่ยนถYายการสัญจร และยังออกแบบจุดเปลี่ยนถYายการสัญจรใหVดียิ่งขึ้น อันเนื่องมาจาก
พื้นที่นี้ เป̂นพื้นที่ที่สำคัญ ทั้งสถาบันการศึกษา อุตสาหกรรม และที่สำคัญที่สุดคือ จุดเชื่อมตYอ
การเดินทางไปยังภาคเหนือ ตะวันออกเฉียงเหนือ และตะวันออก ซึ่งอนาคตจะมีการพัฒนา
ทางคมนาคมมากมาย ทั้งระบบรถไฟฟôามวลชน และทางยกระดับ ซึ่งยังมีหลายภาคสYวน
บริเวณนั้น เชYนพื้นที่สYวนการคVา ยังไมYเหมาะสมพอที่จะรองรับกับความตVองการในอนาคตไดV 
ขVอมูลในสYวนของเนื้อหามีการมีใหVคำจำกัดความ นิยามของคำจากหลายบุคคลทั้งคำวYา พื้นท่ี
เปลี่ยนถYายการญจร และมีที่มาอยYางยาวนานโดยมีการไลYยุคสมัยตYางๆตั้งแตY เดิน รถมVา 
รถราง รถยนต, และทางหลวงอยYางเป^นลำดับ โดยมีการนำความรูVของ Transit-Oriented 
Development(TOD) หรือการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานี มารYวมวิเคราะห, และแกVไขปeญหา 
โดยมีการพิจารณาการเปรียบเทียบของ TOD และการพัฒนาระบบขนสYงแบบไรVทิศทาง ซ่ึงทำ
ใหVเห็นภาพมากขึ้นวYาทำไมเราควรใชVระบบ TOD ในการออกแบบพื้นที่เปลี่ยนถYายการสัญจร 
และในสYวนของเน้ือหาของพื้นที ่บริเวณแยกรังสิต ปทุมธานี ไดVมีการเก็บขVอมูลมาอยYาง

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



 38 

ละเอียดทั้งที่มาความเป^นมาของพื้นท่ี ตลอดจนการเปลี่ยนแปลงไปจนถึงปeจจุบัน มีการทำ
แผนที่แบYงแยกเสVนทางหรือบริเวณตYางๆไวVอยYางชัดเจน เชYน เสVนทางการสัญจรทางเดินเทVา 
เสVนทางการสัญจรภายในพื้นที่บริเวณหVางฟÆวเจอร,ปาร,ครังสิต หรือพื้นที่การใชVประโยชน,ที่ดิน 
และรูปแบบทางสถาปeตยกรรม ความหนาแนYนของประชาชนในพื้นที่โดยละเอียด ทำการเก็บ
ขVอมูลจำนวนคน เพื่อคาดการณ,จำนวนคนที่เพิ่มขึ้นในอนาคตทั้งหมด 8 ปL(พ.ศ. 2551-2558) 
และทำการสำรวจจำนวนรถโดยแบYงชนิดของรถ และประเภทของรถครบถVวนโดยเก็บที่จุด
เปลี่ยนถYายตั้งแตYเวลา 8.00-17.00น. โดยรถขนสYงสาธารณะจะแบYงชYวงเวลาเป^น 3 ชYวงคือ 
8.00-11.00, 11.00-16.00, 16.00-19.00 น. และมีการเปรียบเทียบจำนวนรถในวันธรรมดา
และวันหยุดโดยใชVการนำเสนอดVวยกราฟเสVน โดยถนนท่ีมีการจราจรหนาแนYนท่ีสุดในชYวงเวลา
เรYงดYวนคือ ถนนพหลโยธิน มีการทำการสำรวจรูปแบบสถานที่จอดรถ มีการสำรวจรูปแบบ
ทางเดินเทVา ทั ้งเสVนทางและความกวVาง และการสำรวจจำนวนคนเดินเทVานั ้นมีการแบYง
ชYวงเวลาตามแบบรถขนสYงสาธารณะ โดยชYวงที่หนาแนYนที่สุดคือ 11.00-16.00น บริเวณจุด
บริการรับสYงผูVโดยสารบริเวณใตVทางขVามแยก ถึงจุดรับสYงผูVโดยสารบริเวณหนVาฟÆวเจอร,พาร, 
รังสิต โดยการวิเคราะห,ขVอมูลทั ้งหมดนั้น ทั ้งระบบโครงขYายการสัญจรและระบบขนสYง
สาธารณะ ลักษณะการใชVประโยชน,อาคารและรูปแบบทางสถาปeตยกรรม องค,ประกอบทาง
ภูมิทัศน,ละลักษณะพื้นที่โลYงวYาง ลักษณะดVานเศรษฐกิจและสังคม  ลักษณะเชิงสันฐานเฉพาะ
พ้ืนท่ีบริเวณจุดเปล่ียนถYายสัญจร ท้ังหมดน้ีจะเขียนถึงปeญหาของแตYละสถานท่ีท่ีศึกษา และมา
เขียนถึงศักยภาพของสถานที่นั ้นๆ เพื ่อนำมาวางกรอบประเด็นปeญหาที่นำมาใชVในการ
ออกแบบพัฒนาพื้นที่ และวางกรอบในการออกแบบพัฒนาพื้นที่ โดยมีการเสนอแนะการยVาย
จุดเปลี่ยนถYายผูVโดยสาร เพิ่มพื้นที่การจอดรถ และจำกัดพื้นที่จอดรถ แบYงการใชVพื้นที่ตYางใหมY 
จุดเปลี่ยนถYายระบบขนสYงมวลชน โครงขYายการสัญจรของขนสYงมวลชน โดยมีการแยกสYวน 
และรวมกันโดยมีทั้งการเขียนสรุปและใชVภาพในการอธิบายชัดเจนและเขVาใจงYาย มีการปรับ
ลักษณะรูปแบบอาคารใหมYมี 4 ชนิดคือ แบบกลุYม แบบแถว แบบปÆดลVอม แบบเดี่ยว เพื่อมา
วางผังแมYบทโครงการออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถYายสัญจรของพื้นที่บริเวณแยกรังสิต เพื่อใหV
การใชVที่ดินและการใชVประโยชน,ของอาคารมีประสิทธิภาพมากที่สุด ทั้งดVานความสวยงาม 
ความเหมาะสม และทันสมัย 

โดยจากการทำการวิจัยทั้งหมดของแนวทางการออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถYายการ
สัญจรบริเวณแยกรังสิต ปทุมธานี ไดVมีการทำมาอยYางดีละละเอียดรอบคอบ ในแตYละพ้ืนท่ีการ
จัดการ และการวางแผนในหลายระบบท้ังการสัญจร สถานท่ีจอดรถ หรือสถานท่ีอาคารตYางๆ 
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2.6.2 การวิเคราะห3ศักยภาพเชิงพ้ืนท่ีเพ่ือพัฒนา TOD เมืองขอนแกZน 
จากการวิจัยการวิเคราะห,ศักยภาพเชิงพ้ืนท่ีเพ่ือพัฒนา TOD เมืองขอนแกYน ซ่ึงเป̂น

หน่ึงในเมืองหลักของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เป̂นเมืองขนาดใหญYท่ีคYอนขVางเจริญ ทำใหVเกิด
ปeญหาท้ังการจราจร ส่ิงแวดลVอม คลVายกรุงเทพมหานคร  โดย ณ เวลาท่ีศึกษาเมืองขอนแกYนมี
ระบบขนสYงสาธารณะ รวมจำนวนเสVนทางรถโดยสาร สาธารณะในเขตเมืองท่ีเป̂นเสVนทางเป̂น
รถสองแถว 20 เสVนทาง และรถ Shuttle Bus 1 เสVนทาง โดยมีแผนการท่ีจะพัฒนาพ้ืนท่ีรอบ
สถานีรถไฟรางเบา(LRT) และสถานีรถไฟขอนแกYน โดยมีศึกษาดVวยการแบYงพ้ืนท่ีการสำรวจ
และเก็บขVอมูลรวม 182 โซน แตYทำการวิเคราะห,พ้ืนท่ีโดยรอบสถานีเพียง 66 โซนเทYาน้ันโดย
จะคิดจาก 2 ขVางทางระยะ 500 เมตร ตามแนวถนน และมีสYวนเพ่ิมเติมท่ีอยูYนอกเขตผังเมือง
รวมเมืองขอนแกYนอีก 2 โซน ในการวิเคราะห,ศักยภาพการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานีระบบ
รถไฟฟôารางเบา(LRT) ตากหลักการของ Center of Transit-Oriented 
Development(CTOD) รวม 17 จุด โดยทำการสำรวจรอบสถานี รัศมี 500 เมตร โดยใชVตัว
แปรหลักในการวิเคราะห,ศักยภาพมี 2 สYวนใหญYๆ  คือ ศักยภาพของพ้ืนท่ีดVานตลาด
อสังหาริมทรัพย,(Relative Market Strength) หรือศักยภาพดVานการดึงดูดการลงทุน 
(Relative Development Potential) โดยจะแบYงเป̂น 5 องค,ประกอบยYอยในการพิจารณา 
และศักยภาพความพรVอมของพ้ืนท่ีในการพัฒนาเป̂น Transit-Oriented (Transit 
Orientation and Urban From Readiness) โดยจะแบYงเป̂น 6 องค,ประกอบยYอยในการ
พิจารณา โดยนำ 5 และ 6 องค,ประกอบ มาใหVคะแนนจากการสัมภาษณ,ทำ Focus Group 
และการใหVคYาคะแนนการดึงดูดการลงทุนของพ้ืนท่ี จากภาคเอกชนดVานการพัฒนา
อสังหาริมทรัพย, สถาบันการเงิน และบุคคลท่ีเก่ียวขVองดVานการพัฒนาเมืองในเมืองขอนแกYน 
รวมท้ังหมด 19 คน ไดVเป̂นคYามาตรฐาน(Z-Score) นำมาหาคYาเฉล่ียโดยใหVทุกขVอน้ันมีน้ำหนัก
การคิดคะแนนเทYากัน และมาใหVระดับศักยภาพตามเกณฑ, ศักยภาพระดับต่ำ(L) ศักยภาพ
ระดับปานกลาง(M) และศักยภาพระดับสูง(H) ซ่ึงผลการวิจัยท่ีออกมาน้ันสYวนใหญYแลVว 
ศักยภาพของพ้ืนท่ีรอบสถานีดVานองค,ประกอบช้ีนำความพรVอมทางกายภาพ (BR)จะอยูYท่ี
ระดับต่ำ(L) ซ่ึงตYางจากศักยภาพของพ้ืนท่ีรอบสถานีดVานการดึงดูดการลงทุน/การพัฒนา
อสังหาริมทรัพย, (DP)เล็กนVอยท่ีสYวนใหญYความพรVอมจะอยูYท่ีศักยภาพระดับปานกลาง(M) โดย
นำผลการศึกษาท้ัง 2 ดVานพิจารณารYวมกันอีกที แบYงเป̂นกลุYม A, B และ C โดยมีสถานีท่ีอยูY
กลุYม A ซ่ึงเป̂นพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพในการดึงดูดการลงทุนสูง และ/หรือมีความพรVอมทางกายภาพ
ในระดับปานกลางและระดับสูง (HDP-HBR, HDP-MBR, MDP-HBR) อยูY 2 สถานี คือพ้ืนท่ีรอบ
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สถานีโตโยตVาและสถานีรถไฟขอนแกYน พ้ืนท่ีขVอไดVเปรียบพ้ืนท่ีอ่ืนดVานความหนาแนYนของ
ประชากร ความหนาแนYนการจVางงาน และลักษณะความเป̂นยYานสูง ซ่ึงยังขาดการพัฒนาพ้ืนท่ี
รอบสถานีในรูปแบบของ TOD ซ่ึง 2 สถานีน้ีเป̂นจุดท่ีเหมาะสำหรับการพัฒนา TOD มากท่ีสุด 

 
2.6.3 แนวทางการออกแบบพื้นที่รองรับจุดเปลี่ยนระบบขนสZงรถไฟฟÖามวลชน บริเวณ

สถานีเตาปูน 
จากการวิจัยการออกแบบพื้นที่รองรับจุดเปลี่ยนระบบขนสYงรถไฟฟôามวลชน ซึ่งการ

ออกแบบพื้นที่จุดเปลี่ยนถYายการสัญจรตVองคำนึงถึงความสะดวกสบายในการเขVาถึงพื้นที่ จาก
รูปแบบสัญจรที่หลากหลาย ทั้งจากรถยนต, รถโดยสารประจำทาง และทางเดินเทVา รวมถึง
บริการตYางๆที่ตVองมารองจุดเปลี่ยนถYายการสัญจร ไมYวYาจะเป^นที่จอดรถ และสถานีรถโดยสาร
ประจำทาง สิ่งเหลYานี้ทำใหVเกิดการดึงดูดการเชื่อมโยงตYางๆ การพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานี
และบริเวณยYานเตาปูนมีระบบโครงสรVางพื้นฐานตYางที่สามารถรองรับประชากรที่เพิ่มมากข้ึน
ในอนาคตไดVอยYางพอเพียง มีรูปแบบท่ีหลากหลาย สYงเสริมใหVเกิดการเดินท่ีสะดวกและรวดเร็ว
ในการเขVาถึงสถานีโดยสาร และกิจกรรมตYางๆภายในพื้นที่มีระบบเชื่อมตYอกันอยYางเป^นระบบ
ของเสVนทางการเดินเทVาใหVมีบรรยากาศที่ดีและมีความสะดวกสะบายในการใชVเสVนทางรวมท้ัง
มีการใชVพื้นที่แบบผสมผสาน (Urban Mixed-use) ระหวYางพื้นที่เพื ่อทำการคVา และที่พัก
อาศัย เป^นองค,ประกอบที่สำคัญที่ทำใหVเกิดการใชVพื้นที่ตลอดเวลา การใชVประโยชน,ที่ดินรอบ
สถานีกำหนดใหVรอบสถานีพื้นที่พานิชหนาแนYนสูงโดยผสมผสาน (Mix use) โดยเนVนอาคารสูง
เพื่อประโยชน,ที่คุ VมคYาในการใชVงานพื้นที่ที ่เอื ้อตYอการทำกิจกรรมตYางๆ ความสูงของยYาน
กำหนดใหVสูงไมYเกิน 16 เมตร ในระยะ 100 เมตร เพื่อรักษาทัศนียภาพที่เกิดขึ้นจากโครงสรVาง 
พ้ืนท่ีสYวนใหญYของสถานท่ียYานเตาปูนเป̂นพ้ืนท่ีโลYงสาธารณะขนาดใหญYของยYานมักอยูYริมคลอง
ทำใหVมีทัศนียภาพโดยรมีความสวยงามและพื้นที่ที่มีคุณคYาและสYงเสริมใหVเกิดการคVา และการ
ทYองเท่ียว 
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บทที่ 3 

วิธีการดำเนินงาน 

3.1 กล'าวนำ 
จากท่ีมาและความสำคัญของโครงการท่ีทางผูVวิจัยไดVคVนควVาระเบียบการทำการวิจัยโดยกา

ศึกษาทฤษฎีท่ีเก่ียวขVอง ทบทวนงานวิจัยตYางๆท่ีผYานการทำมา ศึกษาตัวอยYางตVนแบบของระบบ
ขนสYงสาธารณะท่ีอ่ืนจากตYางประเทศนำขVอมูลมาวิเคราะห, เม่ือไดVขVอมูลพ้ืนฐานเก่ียวกับการพัฒนา
ระบบขนสYงสาธารณะ การออกแบบทางเดินเทVา ทางจักรยาน พัฒนาเศรษฐกิจโดยรอบใหVมี
คุณภาพชีวิตท่ีดีข้ึน 

ใชVประโยชน,ท่ีดินอยYางมีประสิทธิภาพ แลVวทางผูVวิจัยไดVเร่ิมวางแผนข้ันตอนในการทำงาน เม่ือ
ไดVรวบรวมขVอมูลแลVว ทางผูVจัดทำไดVทำการศึกษาเพ่ือออกแบบ จุดเปล่ียนถYายผูVโดยสาร ทางเทVา 
ทางจักรยาน ใหVเหมาะสม  ตอบโจทย,แกYผูVใชVงาน ทันสมัยเหมาะแกYการใชVงานมากข้ึน 

 

3.2 ประชากรและกลุ'มตัวอย'าง 
3.2.1 ประชากรท่ีศึกษา ประกอบดVวย 

นักศึกษา ท่ีกำลังศึกษาอยูYในสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง ท่ี
ใชVระบบขนสYงสาธารณะ และการเดินเทVา 

นักศึกษา ท่ีกำลังศึกษาอยูYในมหาวิทยาลัยชYางศิลป¿ ท่ีใชVระบบขนสYงสาธารณะ และการ
เดินเทVา 

นักเรียน ท่ีกำลังศึกษาอยูYในโรงเรียนพรตพิทพยัต ท่ีใชVระบบขนสYงสาธารณะ และการเดิน
เทVา 

อาจารย,และบุคลากรอ่ืนๆในสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง ท่ี
ใชVระบบขนสYงสาธารณะ และการเดินเทVา 

ประชาชนท่ีอาศัย หรือทำงาน อยูYบริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหาร
ลาดกระบัง ซอยฉลองกรุง 1 และชุมชนหัวตะเขV 
3.2.2 กลุYมตัวอยYาง 

กลุYมตัวอยYางท่ีใชVในงานวิจัยคือ ผูVท่ีใชVทางเดินเทVา และระบบขนสYงสาธารณะโดยรอบสถานี
พระจอมเกลVา หัวตะเขV และสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง 
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3.3 พื้นที่ทำการศึกษา 

 
ภาพที่ 3.1 แผนที่พื้นที่ที่ทำการศึกษา 

พิจารณาการพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบของสถานีรถไฟพระจอมเกลVา หัวตะเขV สYวนของสถานีรถไฟพระ
จอมเกลVาน้ันมี ถนนฉลองกรุง ซอยฉลองกรุง 1 และ สถาบันพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง สYวน
ของสถานีรถไฟหัวตะเขVน้ันมีชุมชนหัวตะเขV และโรงเรียนโดยรอบ 

3.4 ขiอมูลที่ใชiในการศึกษา 
3.4.1 ลักษณะทางกายภาพท่ัวไปของบริเวณสถานีพระจอมเกล=า และหัวตะเข= เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.4.1.1 ข=อมูลพ้ืนฐานโดยรอบกรณีศึกษา 
ทิศเหนือ จรดถนนทางหลวงพิเศษ หมายเลข7 สายกรุงเทพมหานคร-บVานฉาง 

ทิศใต=  จรดสะพานขVามคลองประเวศบุรีรมย, 
ทิศตะวันออก จรดคลองหัวตะเขV 
ทิศตะวันตก สุดซอยฉลองกรุง  

3.4.1.2 ระบบสาธารณูปการ สาธารณูปโภค  
ระบบสาธารณูปการ 

สถานท่ีราชการ ท่ีสำคัญโดยรอบพ้ืนท่ีศึกษาดังน้ี 

- สำนักงานเขตลาดกระบัง 
- สถานีตำรวจนครบาลลาดกระบัง 
- สถานีตำรวจนครบาลจรเขVนVอย 

สถานศึกษา ท่ีสำคัญโดยรอบพ้ืนท่ีศึกษาดังน้ี 

- สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง 
- โรงเรียนพรตพิทยพยัต 
- มหาวิทยาลัยชYางศิลป¿ 
- โรงเรียนวัดปลูกศรัทธา 
- โรงเรียนศึกษาพัฒนา 
- โรงเรียนเชิดเจิมศิลป¿ 

สถานท่ีสำคัญโดยรอบพ้ืนท่ีศึกษาดังน้ี 

- วัดปลูกศรัทธา 
- ทYาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

ระบบสาธารณูปโภค 

- ระบบไฟฟôา 
- ระบบปะปา 
- โทรศัพท, 
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3.4.1.3 สถานท่ีสำคัญและภูมิสัญลักษณ3ภายในพ้ืนท่ีศึกษา 
1) สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล=าเจ=าคุณทหารลาดกระบัง เป^นสถานศึกษา
ระดับอุดมศึกษาขนาดใหญYในการกำกับการของรัฐ ประกอบไปดVวย คณะ และวิทยาลัย
จำนวนมาก  โดยเนVนไปทางเทคโนโลยี และวิศวกรรมศาสตร, 
 

 

ภาพท่ี 3.2 ตึกอธิการบดี สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล=าเจ=าคุณทหารลาดกระบัง 

ท่ีมา; สถาบันพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง (ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 10 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดV
จาก http://www.reg.kmitl.ac.th/xadmission/index.php 
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2) วัดปลูกศรัทธา เป̂นวัดท่ีอยูYไมYไกลจากสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหาร
ลาดกระบัง สามารถเดินไปไดV โดยนักศึกษา หรือประชาชนโดยรอบสYวนใหญY ก็ไดVมา
เขVารYวมงานสำคัญตYาง ๆ ทางศาสนาท่ีวัดแหYงน้ี 
 

 
 

ภาพท่ี 3.3 วัดปลูกศรัทธา 
ท่ีมา; วัดปลูกศรัทธา (ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 10 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดV 
https://www.youtube.com/watch?v=Cw1g79qz4X4 

 
 

3.4.2 ลักษณะระบบโครงขZายการสัญจรท่ัวไปในพ้ืนท่ี 
3.4.2.1 ระบบโครงขZายสัญจร 

ในพื้นที่มีถนนเสVนหลักคือ ถนนฉลองกรุง และมีซอยหลักคือ ซอย ฉลองกรุง 1 และ
ถนนเลียบทางรถไฟสายตะวันออก มีรถไฟสายตะวันออกคือ สถานีพระจอมเกลVา และสถานี
หัวตะเขV โดยมีถนนยYอย อยูYภายในสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง 

 
3.4.2.2 ลักษณะทิศทางการสัญจร 

โดยถนนและซอยหลัก จะเป^นทิศทางเดินรถสวนทางกันและไมYมีเกาะกลางถนนเป̂น
ตัวแบYงเสVนการสัญจร 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 3.4 แผนท่ีบอกทิศทางการสัญจรภายในพ้ืนท่ีท่ีศึกษา 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.4.2.3 เส=นทางการเดินเท=าภายในพ้ืนท่ีท่ีศึกษา 
บริเวณเสVนทางเดินเทVาภายในพ้ืนท่ีท่ีศึกษา น้ันมีมากโดยจะแบYงเป̂น 2 ประเภท 

1) ภายในสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง 
มีท้ัง 2 ฝeüงถนน และฝeüงใดฝeüงหน่ึงของถนน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 3.5 ทางเท=าฝgíงเดียวภายในสถาบันพระจอมเกล=าเจ=าคุณทหารลาดกระบัง 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 3.6 ทางเท=าสองฝgíงภายในสถาบันพระจอมเกล=าเจ=าคุณทหารลาดกระบัง 
 
 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2) ภายนอกสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง 
มีท้ัง 2 ฝeüงถนน และฝeüงใดฝeüงหน่ึงของถนน 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 3.7 ทางเท=าฝgíงเดียวภายนอกสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล=าเจ=าคุณทหารลาดกระบัง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 3.8 ทางเท=าสองฝgíงภายนอกสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล=าเจ=าคุณทหารลาดกระบัง 

 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.4.3 ข=อมูลจากการออกภาคสนาม 
บริเวณด=านข=างคณะวิศวกรรมศาสตร3 ซอยฉลองกรุง 1 

          จากสภาพท่ีมีอยูYน้ัน ทางเทVายังไมYไดVรับการพัฒนา และอำนวยความสะดวกตYอผูVใชVมากพอ ซ่ึงเป̂น
เสVนทางท่ีผูVท่ีมาศึกษา หรือทางผYานท่ีจะไปอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ สนามกีฬา คณะวิทยาศาสตร, 
คณะคุรุอุสาหกรรมศาสตร, คณะเทคโนโลยีการเกษตร คณะอุตสาหกรรมการเกษตร สาธิตนานาชาติพระ
จอมเกลVา หอประชุมเจVาพระยาสุรวงษ,ไวยวัฒน, (วร บุนนาค) และสำนักหอสมุดกลาง ดVวยการเดินมาโดย
ไมYตVองการผYานคณะวิศวกรรมศาสตร, และเดินทางกลับหอพักดVานในซอยฉลองกรุง 1 ท้ังหมดตVองใชV
เสVนทางน้ี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 3.9 ทางเดินเท=าด=านข=างคณะวิศวกรรมศาสตร3 ซอย ฉลองกรุง 1 
 
 

บริเวณหน=าสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเข=าสำนักหอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติพระจอมเกล=า 

           จากสภาพท่ีมีอยูYน้ัน ทางเทVายังไมYไดVรับการพัฒนา และอำนวยความสะดวกตYอผูVใชVมากพอ ซ่ึง
เป̂นเสVนทางท่ีผูVท่ีมาศึกษา หรือติดตYอคณะเทคโนโลยีการเกษตร คณะอุตสาหกรรมการเกษตร สาธิต
นานาชาติพระจอมเกลVาฯ และสำนักหอสมุดกลาง ท้ังหมดตVองใชVเสVนทางน้ี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 3.10 บริเวณหน=าสำนักหอสมุดกลาง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 3.11 บริเวณทางเดินเข=าสำนักหอสมุดกลาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บริเวณสถานีรถไฟหัวตะเข= และทางเดินเข=าชุมชนหัวตะเข= 

 จากสภาพท่ีมีอยูYน้ัน มีจุดท่ีตVองปรับปรุงพ้ืนผิวทางเน่ืองจากการทรุดตัวของดิน และบางจุดยังมี
การออกแบบการวางระบบสาธารณูปโภคท่ีไมYดีพอ ซ่ึงเป̂นเสVนทางท่ีผูVใชVการเดินทางมาดVวยรถไฟ และ
ประชาชนผูVตVองการไปยังชุมชนดVานในท้ังหมด ตVองใชVเสVนทางน้ี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 3.12 ทางเดินเท=าบริเวณสถานีรถไฟหัวตะเข= 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 3.13 ทางเดินเข=าชุมชนหัวตะเข= 
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ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



 52 

บริเวณทางข=ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล=าเจ=าคุณทหาร
ลาดกระบัง 

 จากสภาพท่ีมีอยูYน้ัน ตVองเดินขVามรางรถไฟท่ีมีความยากลำบากท่ีตVองประสบกับหินโรยทางทำใหV
การเดินขVามน้ันยาก มีโอกาสประสบอุบัติเหตุสูง และไมYมีการปôองกันท่ีดีมากพอ ซ่ึงเป̂นเสVนทางท่ีผูVที
ตVองการจะขVามฝeüงไปยังหอพักนักศึกษา สนามกีฬา และในวันอังคาร และวันพฤหัสบดีท่ีมีตลาดหอใน 
ท้ังหมดตVองใชVเสVนทางน้ี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 3.14 ทางข=ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา 
 

บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล=า ฝgíงเข=าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และสนามกีฬา 

 

 จากสภาพท่ีมีอยูYน้ัน ตVองเดินขVามรางรถไฟท่ีมีความยากลำบากท่ีตVองประสบกับหินโรยทางทำใหV
การเดินขVามน้ันยาก และมีโอกาสประสบอุบัติเหตุสูง ซ่ึงเป̂นจุดท่ีผูVใชVการเดินทางมาดVวยรถไฟ ออกทาง
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบังฝeüงอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ สนามกีฬา 
และบุคคลท่ีจะขVามทางรถไฟดVวยทางน้ี ทุกคนตVองผYานเสVนทางน้ี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 3.15 ทางเท=าฝgíงเข=าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 

บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล=า ฝgíงติดซอยฉลองกรุง 1 

 จากสภาพท่ีมีอยูYน้ัน ตVองเดินขVามรางรถไฟท่ีมีความยากลำบากท่ีตVองประสบกับหินโรยทางทำใหV
การเดินขVามน้ันยาก และมีโอกาสประสบอุบัติเหตุสูง และทางเขVาถึงตัวสถานีเป̂นทางเทVาท่ียังไมYไดVรับการ
พัฒนาท่ีดีมากพอ ซ่ึงเป̂นเสVนทางท่ีผูVใชVการเดินทางมาดVวยรถไฟ ออกทางซอยฉลองกรุง 1 และบุคคลท่ีจะ
ขVามทางรถไฟดVวยทางน้ี ทุกคนตVองผYานเสVนทางน้ี  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 3.16 ทางข=ามบริเวณสถานีรถไฟ 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะวิทยาศาสตร3 
จากสภาพท่ีมีอยูYน้ัน ทางเทVายังไมYไดVรับการพัฒนา และอำนวยความสะดวกตYอผูVใชVมากพอ ซ่ึงเป̂น
เสVนทางท่ีผูVท่ีมาศึกษา หรือติดตYอคณะวิทยาศาสตร, และคณะคุรุอุสาหกรรมศาสตร, ท้ังหมดตVองใชV
เสVนทางน้ี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 3.17 ทางด=านหลังคณะวิทยาศาสตร3 
 

 
บริเวณหน=าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และทางเดินเข=าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 
           จากสภาพท่ีมีอยูYน้ัน ทางเทVายังไมYไดVรับการพัฒนา และอำนวยความสะดวกตYอผูVใชVมากพอ ซ่ึง
เป̂นเสVนทางท่ีผูVท่ีมาศึกษา หรือติดตYออาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ คลินิกเวชกรรม และตึก
อธิการบดี ท้ังหมดตVองใชVเสVนทางน้ี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 3.18 ทางเดินเข=าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 3.19 ทางเดินเท=าหน=าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 

 
 
 
 
 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บริเวณหน=าคณะวิศวกรรมศาสตร3 และสถาปgตยกรรมศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะ 

          จากสภาพท่ีมีอยูYน้ัน ทางเทVายังไมYไดVรับการพัฒนา และอำนวยความสะดวกตYอผูVใชVมากพอ ซ่ึง
เป̂นเสVนทางท่ีผูVท่ีมาศึกษา หรือติดตYอคณะวิศวกกรมศาสตร, และคณะสถาปeตยกรรมศาสตร, ดVวยการเดิน
มา หรือลงจากระบบขนสYงสาธารณะ ท้ังหมดตVองใชVเสVนทางน้ี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 3.20 ทางเท=าหน=าคณะวิศวกรรมศาสตร3 และสถาปgตยกรรมศาสตร3 
 

3.4.3.1 ข=อมูลปริมาณคนท่ีคาดการณ3ท่ีประชากรจะมาใช=เส=นทางใน 15 ปò ข=างหน=า 
เน่ืองจากสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง น้ันมีการเปÆดคณะ 

วิทยาลัย และหลักสูตรใหมYเพ่ิมมากข้ึนในชYวงเวลา 3 ปLท่ีผYานมา และยังมีโอกาสท่ีจะเพ่ิมข้ึน
ในอนาคต ดังน้ันจำนวนประชากรท่ีเป̂นนักศึกษาน้ันก็นYาจะเพ่ิมข้ึนตามลำดับ แมVจะมีขYาวการ
ปÆดตัวของมหาลัยแหYง เน่ืองจากผูVเรียนไมYเพียงพอตYอคณะ และมหาลัยท่ีเปÆดเพ่ิมมากข้ึน แตY
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง เป̂นสถาบันท่ีมีคุณภาพ และไดVรับ
การติดอันดับ1ใน10มหาลัยท่ีดีของประเทศไทยทุกปL นักศึกษาก็นYาจะยังมีเพ่ิมข้ึนเหมือนท่ี
คาดการณ,ไวV แตYอาจจะไมYไดVมากเทYาท่ีควร 

 

3.4.4 ข=อมูลทางสารสนเทศทางภูมิศาสตร3 
- ภาพถYายดาวเทียม 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.5 ข้ันตอนการดำเนินงาน 
3.5.1 รวบรวมขVอมูล ศึกษาทฤษฎี และผลงานวิจัยท่ีเก่ียวขVองในอดีต 

1) ขVอมูลท่ีไดVจากการสืบคVน  
- ความเป̂นมาของการพัฒนาพ้ืนท่ีรอบสถานี 
- แนวคิดความสัมพันธ,ระหวYางการใชVท่ีดินและการคมนาคมขนสYง  
- จุดเปล่ียนถYายผูVโดยสาร  
- ทางเทVา  

2.6.4 และผูVวิจัยไดVสืบคVนงานวิทยานิพนธ, แนวทางการออกแบบพ้ืนท่ีจุดเปล่ียนถYายการ
สัญจรบริเวณแยกรังสิต ปทุมธานี , การวิเคราะห,ศักยภาพเชิงพ้ืนท่ีเพ่ือพัฒนา TOD เมือง
ขอนแกYน และแนวทางการออกแบบพ้ืนท่ีรองรับจุดเปล่ียนระบบขนสYงรถไฟฟôามวลชน  

 
2) ขVอมูลท่ีไดVจากการสำรวจ 

- ลักษณะทางกายภาพท่ัวไปของบริเวณสถานีพระจอมเกลVา และหัวตะเขV 
- จำนวนประชากรท่ีใชVทางเดินเทVาสัญจรบริเวณจุดท่ีสำรวจ 

 
 
3.5.2 กำหนดขอบเขตของโครงงาน เร่ืองการพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบของสถานี 

กำหนดขอบเขตของโครงงาน พัฒนา และปรับปรุงบริเวณทางเทVา และจุดเปล่ียนถYาย
ผูVโดยสาร ใหVมีประสิทธิภาพเพ่ิมมากข้ึน กำหนดขอบเขตของพ้ืนท่ีท่ีศึกษา โดยการใชVหลักของ 
TOD  
3.5.3 สำรวจจำนวนผู=ใช=ทางเท=า และจักรยาน ในจุดท่ีสำรวจ 

นับจำนวนผูVใชVทางเทVา และจักรยาน ตามจุดท่ีไดVกลYาวไวVในหัวขVอท่ี 3.4.3.1 โดยการใชVเคร่ือง
นับจำนวนธรรมดา และแอปพลิเคช่ัน Tallycount++ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 3.21 แอปพลิเคช่ัน Tallycount++ 
 
 

 
ภาพท่ี 3.22 เคร่ืองนับจำนวนธรรมดา 

ท่ีมา; เคร่ืองนับจำนวน DSI 1056 (ออนไลน,), เขVาถึงเม่ือ 10 พฤศจิกายน 2562, เขVาถึงไดVจาก
https://www.officemate.co.th/th/sdi-เคร่ืองนับจำนวน-sdi-1056-ofm2460050 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.5.4 นำข=อมูลท่ีได=ศึกษามาประมวล วิเคราะห3 ออกแบบทางเท=า 
 นำขVอมูลท่ีไดVมาสิเคราะห,เพ่ือออกแบบทางเทVา 

ออกแบบทางเท=า 

ใชVการแบYงประเภททางเทVา ตามหนังสือ highway capacity manual ตามตารางท่ี 3.1 
ในการพิจารณาเพ่ือออกแบบทางเทVา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



 60 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตารางท่ี 3.1 ตารางท่ีแสดงถึงระดับการให=บริการ พร=อมคำอธิบายและคZา ความกว=างทางเท=า 

 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.1.1 ประเมินผลและสรุปผลของการพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบสถานี 
สรุป และประเมินผลการพัฒนาพ้ืนท่ีโดยรอบสถานี โดยเขียนปeญหาท่ีมีมากYอน และจากหลังจาก
การแกVไขเพ่ือใหVผูVอYานเขVาใจไดVงYายมากข้ึน 
 
 
3.1.2 เสนอแนะแนวทางแก=ไขของโครงงาน 
โครงงานเสร็จส้ิน จัดทำรูปเลYมโครงงาน รับฟeงปeญหา และแนวทางการแกVไขของโครงงานใน
อนาคต                         

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



 62 

บทที่ 4 

การดำเนินงาน 

4.1 ลักษณะทางกายภาพ และปAญหา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.1 ภาพแสดงช่ือเรียกฝgíงภายในพ้ืนท่ีศึกษาจากแผนท่ี เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 4.2 ภาพแสดงจุดท่ีสำรวจเส=นทางการเดินเท=าภายในพ้ืนท่ีศึกษาจากแผนท่ี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.1.1 บริเวณด=านข=างคณะวิศวกรรมศาสตร3 ซอยฉลองกรุง 1 
มีทางเทVาเพียงฝeüงเดียวคือ ฝeüงที่ติดกับคณะวิศวกรรมศาสตร, ชYวงดVานที่ออกจากประตูของตึก 12 

ช้ัน เขVามายังในซอยฉลองกรุง 1 ทางเดินมีความกวVาง 1.6 เมตร คYอนขVางเล็ก และทุก ๆ ชYวง 10 เมตรจาก
กึ่งกลาง มีฝาทYอระบายน้ำที่วางทับอยูYบริเวณทางเทVา เลยทำใหVพื้นที่สYวนนั้นถูกตัดออกไปเหลือทางเทVา
เพียง 0.8 เมตร ประตูทางเขVามีความกวVางดVานในเสาเพียง 0.7 เมตร และยังมีเสาเหล็กเพื่อปôองกันการใหV
รถจักยานยนต,เขVาไปอีก 0.1 เมตร แตYปeจจุบันเห็นไดVจากภาพวYามีการเปÆดชYองโลYงขนาดใหญYและมีทางเดิน
เทVาขนาดใหญYภายในพ้ืนท่ีดังกลYาวซ่ึงสามารถลดการใชVทางเทVาบริเวณริมซอยฉลองกรุง 1 ไดVมาก และทาง
เทVาดังกลYาวเพิ่งทำการปรับปรุงแลVวเสร็จในชYวงเดือนกุมภาพันธ, พ.ศ. 2563 และยังไมYไดVดำเนินการ
กYอสรVางส่ิงใดตYอไป จึงไมYทราบในภายหลังวYาจะเป̂นสถานท่ีไวVใชVทำอะไรตYอไป และอีกดVานของประตูมีทาง
เทVาความกวVาง 3.6 เมตร ในสYวนของผิวทางน้ันเป^นบล็อคตัวหนอนตอนเสVนทาง และมีการทรุดตัวของผิว
ทางในบางชYวง สYวนของแสงสวYาง ไฟทางมีสวYางเพียงพอในชYวงที่รั้วของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVา
ลาดกระบังเพราะมีไฟทางที่เพิ่มมาจากไฟทางปกติ แตYในชYวงพVนเขตรั้ว นั้นแสงสวYางของทางนั้นนVอยลงแตY
ไมYไดVมืดมาก และในเร่ืองของหลังคา สิ่งที่บังแดดฝนไดV หรือตVนไมV ไมYมีเลยตลอดเสVนทาง ซึ่งทางเดินนี้เป̂น
ทางเดินที่นักศึกษา และบุคคลภายนอกที่อาศัยอยูYหอพักซอยฉลองกรุง 1 หรือบุคคลที่เดินเขVาไปซื้อหรือ
รับประทานอาหารบริเวณซอยฉลองกรุง 1 ใชVเสVนทางนี้ ซึ่งเป^นเสVนทางที่มีคนใชVมากที่สุดในทุกเสVนทางท่ี
สำรวจมา อาจเนื่องดVวยมีจำนวนหอพัก และรVานอาหารที่เยอะ เป^นซอยที่นักศึกษาพักอาศัยอยูY และเขVา
มารับประทานอาหารมากที่สุด และยังสามารถไปยังสถานที่สำคัญดVานหลังมหาลัยไดVอีกเชYน วัดปลูก
ศรัทธา โรงเรียนวัดปลูกศรัทธา และซอยยYอยของซอยฉลองกรุง 1 ที่สำคัญๆคือ ซอยเกกีงาม 1, ซอยเกกี
งาม 2, ซอยเกกีงาม 3, ซอยเกกีงาม 4 และซอย RNP ซึ่งบริเวณหนVาซอยเกกีงาม 1 ถึง เกกีงาม 4 นั้นมี
การรุกล้ำทางเทVาดVวยรVานอาหาร หรือรVานคVามากมาย ทำใหVขนาดของทางเทVาในชYวงนั้นเล็กลงไปจากเดิม
มาก หรือการท่ีคนยืนซ้ือสินคVาหรืออาหารบริเวณน้ัน ทำใหVการจราจรทางเทVาติดขัดในบางชYวง 
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ภาพท่ี 4.3 ประตูทางเดินเข=าด=านหลังคณะวิศวกรรมศาสตร3 

 
ภาพท่ี 4.4 ทางเดินด=านข=างคณะวิศวกรรมศาสตร3 ซอยฉลองกรุง 1 
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ภาพท่ี 4.5 ทิศทางการเดินด=านข=างคณะวิศวกรรมศาสตร3 ซอยฉลองกรุง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.6 พ้ืนท่ีท่ีทำการปรับปรุง และแสดงระยะทางจากซอยเกกีงาม2 ถึงประตูทางเดินเข=าด=านหลัง
คณะวิศวกรรมศาสตร3 
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4.1.2 บริเวณหน=าสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเข=าสำนักหอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติพระ
จอมเกล=า 

มีทางเทVาทั้ง 2 ฝeüงของถนน โดยทางสาธิตนานาชาติพระจอมเกลVาฯ จะมีทางเทVาถึงเฉพาะสุดของ
ตัวอาคาร และมีหลังคาโคVงจนถึงกYอนตัวอาคาร แตYฝeüงสำนักหอสมุดกลางจะมีทางเทVาขนาดใหญYโลYงแจVงมี
ตVนไมVเล็กนVอย ที่ที่เป^นที่จอดรถจักรยานยนต,ไปในตัวมีชYวงความกวVาง 4, 14 และ 26 เมตร และทางเทVาท่ี
แยกออกไปอีกดVานนอกอีก 1.6 เมตร จนถึงที่จอดรถยนต,ดVานขVางสำนักหอสมุดกลาง พอสุดเขตตัวอาคาร
ของสำนักหอสมุดกลาง ทางเทVาจะลดขนาดเหลือ 2.30เมตร ซึ่งคYอนขVางเล็ก และจะมีตVนไมVอยูYตรงกลาง
ทางเทVา ซึ ่งทำใหVพื ้นที ่ทางเดินเล็กลงไปอีกประมาณ 50 เซนติเมตร จนไปถึงตึกคณะอุตสาหกรรม
การเกษตร โดยทางเดินทั้งหมดของฝeüงนี้จะไมYมีหลังคาในการบังแดดเลย และในสYวนของทางเดินขVางตึก
สาธิตนานาชาติพระจอมเกลVาฯนั้นเป^นบล็อคสี่เหลี่ยมขนาด 30 x 30 เซนติเมตร สลับกับบล็อคสี่เหลี่ยม
ขนาด 20 x 10 เซนติเมตร มีความกวVาง 3.75 เมตร สYวนของทางเดินขVางสำนักหอสมุดกลาง เป̂ยเพียงเอา
บล็อคสี่เหลี่ยมขนาด 30 x 30 เซนติเมตร มาวางเรียง 3 บล็อค หรือระยะความกวVางประมาณ 0.9 เมตร
เทYานั้น ที่สามารถเดินคูYขนานทางดVานทางเทVาของถนน แตYมีการบังแดดจากตัวอาคารสำนักหอสมุดกลาง 
ซึ่งคYอนขVางที่จะสามารถบังไดVตลอดเวลา คนจึงใชVเสVนทางนี้จำนวนมากถVาเทียบกับทางเทVาที่ติดกับถนน
แลVว ในเรื่องของการทรุดตัวของผิวทางนั้นมีเพียงเล็กนVอยเทYานั้นเมื่อเทียบกับจุดอื่น ในสYวนของแสงสวYาง 
มีไฟทางมีแตYชYวงกลางคืนจะเปÆดไมYหมดทำใหVคYอนขVางมีความสวYางไมYเพียงพอ สำนักหอสมุดกลางมีท่ี
รถจักรยานยนต, และรถยนต,เป̂นจำนวนมาก และยังมีท่ีจอดรถจักรยานอีกจำนวน 9 ท่ีอีกดVวย  

ในสYวนที่สำคัญอีก 2 สYวนใหญYๆของสำนักหอสมุดกลาง อยYางแรกคือ ชYวงเวลาใกลVสอบทั้งกลาง
ภาค และปลายภาค ท่ีสำนักหอสมุดกลางจะมีนักศึกษามาอYานหนังสือท่ีน่ีมากท่ีสุดในมหาลัย และชYวงกYอน
สอบ 1 สัปดาห, และชYวงสัปดาห,ที่สอบคนจะเริ่มเยอะมากขึ้นเรื่อยๆ ทางสำนักหอสมุดกลางเอง เปÆดใหV
อYานหนังสือ 24 ชั่วโมง ในชYวงเวลาดังกลYาวจะมีนักศึกษามาใชVบริการสำนักหอสมุดกลางเป^นจำนวนมาก 
ทั้งในชYวงเวลากลางวัน และกลางคืน และอยYางที่ 2 คือ ชYวงเวลาที่หอประชุมเจVาพระยาสุรวงษ,ไวยวัฒน, 
(วร บุนนาค) ไดVจัดงาน หรือกิจกรรมตYาง ในชYวงเวลาเหลYานั้นจะมีคนมาเขVารYวมงานอยYางหลากหลายท้ัง
บุคคลภายใน และภายนอก จากการไดVสำรวจบุคคลที่ใชVทางเทVา ในชYวงเวลาที่ใกลVการสอบ และจัดงาน
รYวมกันทำใหVชYวงของวันพฤหัสบดี ในชYวง 11.30-13.30น. และ 15.00-17.00น. นั้นคนจะเยอะกวYาปกติ 
ซ่ึงจะไมZใช=ในการคำนวน เน่ืองจากเป̂นชYวงเวลาพิเศษ  
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ภาพท่ี 4.7 ทางเดินด=านข=างของสำนักหอสมุดกลาง 

 
ภาพท่ี 4.8 ทางเดินด=านด=านหน=าของสำนักหอสมุดกลาง 
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ภาพท่ี 4.9 ท่ีจอดรถจักยานยนต3ของสำนักหอสมุดกลาง 

 
ภาพท่ี 4.10 ท่ีจอดรถยนต3 และจักยานของสำนักหอสมุดกลาง 
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4.1.3 บริเวณสถานีรถไฟหัวตะเข= และทางเดินเข=าชุมชนหัวตะเข= 
เป^นสถานีขนาดกลาง มีชานชาลา 3 ที่ มีรางรถไฟทั้งหมด 6 ราง เป^นสถานีที่มีรถไฟขนสYงสินคVา

มาจอดแวะพักเป^นประจำ และชYวงเชVาจะมีรถไฟบางสาย มาจอดรอรับผูVโดยสารถึง 15 นาที มีตัวสถานีท่ี
ซื ้อตั ๋ว มีหVองรับรอง หVองน้ำ และที่จอดรถจำนวนหนึ่ง แตYไมYไดVทำที่จอดจักรยานยนต,ไวVชัดเจน คน
สYวนมากจึงจอดที่ทางเทVาดVานหนVาสถานี ในสYวนของผิวทางนั้นบริเวณทางเทVาทางเขVาสถานดVานนอกจะ
เป^นอิฐบล็อกสี่เหลี่ยมขนาด 30 x 30 เซนติเมตร ความกวVาง 3.6 เมตร ซึ่งตั้งแตYตVนซอยถึงสถานีหัวตะเขV
นั้นมีการทรุดตัวของผิวทางมากที่สุด ซึ่งดVานที่ติดกับรั้วและหลังคานั้นจะไมYทรุดอยูY 1 บล็อค นอกนั้นจะ
ทรุดลงมามาก แตYในชYวงนี้จะมีหลังคาบังแดดตลอดเสVนทาง และในตัวสถานีทางเทVาจะเป̂นคอนกรีตขัดมัน 
ในสYวนของแสงสวYาง มีแสงสวYางคYอนขVางที่จะไมYเพียงพอในสYวนของทางเทVาเขVาสถานี แตYที่ตัวสถานีเอง
แสงสวYางมีเพียงพอและดVวยที่ตอนกลางคืนไมYมีรถไฟที่สามารถใชVบริการไดVอีกคนบริเวณสถานีจึงนVอย มี
แคYคนที่ตVองการผYานทางเทYานั้น ที่มีรVานอาหารอยูY 2 รVาน รVานเครื่องดื่มอีก 2 รVาน ซึ่งบุคคลทั้งหลายท้ัง
ประชาชนที่ใชVบริการรถไฟไทย พนักงานรถไฟไทย และนักศึกษาไดVมาใชVบริการอยูYตลอดทั้งวันไมYขาดสาย 
มีหลังคาเป̂นแบบผีเสื้อเอกลักษณ, แตYทำใหVบังแดดไดVนVอย ทั้งที่มีที่นั่งมากโดยใชVขอนไมV คนจึงไมYคYอยไดVน่ัง
ที่นั่ง สYวนมากนั่งกันที่ริมชานชาลาที่ 3 ที่มีความกวVาง 5.5 เมตร สYวนที่นั่งดVานฝeüงสถานี หรือชานชาลาที่ 1 
คYอนขVางรYมจะตลอดทั้งวัน มีที่นั ่งนVอยและพุพังบVาง มีความกวVาง 5 เมตร และทางขVามรางรถไฟมีท้ัง 
สะพานลอยที่มีหลังคาแตYบางสYวนหลังคาไดVพุพังไปบVาง และทางเดินขVามที่คYอนขVางชัน และเป̂นเพียงนำไมV 
หรือแผYนคอนกรีตมาวางไวVเพ่ือเพ่ิมความเรียบ และความสูงข้ึนมาเล็กนVอย ทางเดินออกมาจากทางฝeüงคณะ
วิทยาศาสตร,มีเพียงทางเดินดิน และสูงชันเชYนกัน 

 
ภาพท่ี 4.11 สถานีรถไฟหัวตะเข= เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 4.12 ร=านค=าของสถานีรถไฟหัวตะเข= 

 

 
ภาพท่ี 4.13 ท่ีจอดรถจักรยานยนต3ของสถานีรถไฟหัวตะเข= 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 4.14 ท่ีจอดรถยนต3ของสถานีรถไฟหัวตะเข= 

 
ภาพท่ี 4.15 สะพานลอยของสถานีรถไฟหัวตะเข= 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 4.16 ทางเดินเช่ือมระหวZางคณะคุรุศาสตร3กับสถานีรถไฟหัวตะเข= 

 
ภาพท่ี 4.17 ชานชาลาท่ี 2 และ 3 ซ่ึงแสดงถึงมีบุคคลท้ังหลายมาน่ังอยูZท่ีริม ชานชาลาท่ี 3 เน่ืองจาก

รZมจากหลังคา 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.18 ความกว=างของเท=าบริเวณทางเข=าสถานีรถไฟหัวตะเข= และแสดงถึงการทรุดตัวของทาง

เท=า 

 
ภาพท่ี 4.19 ทางข=ามรางรถไฟสถานีรถไฟหัวตะเข= 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.1.4 บริเวณทางข=ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล=าเจ=าคุณ
ทหารลาดกระบัง 

มีทางเทVาออกจากหอพักนักศึกษา และออกจากคณะวิศวกรรมศาสตร, ภาควิชาเครื่องกล โดย
ฟุตบาทจะมีความกวVางอยูYที่ 3.70 เมตร เมื่อขVามทVางเทVาจะมีทางมVาลายเขVาสูYทางขVามไปสูYบริเวณหอพัก
นักศึกษาของสถาบันพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง มีจักรยานยนต, และจักรยาน จอดอยูYที่ตรง
ขVามฝeüงทางเทVาคณะวิศวกรรมศาสตร, เพื่อขVามไปเขVาสูYฝeüงของหอพักนักศึกษา โดยจะมีความกวVางอยูYท่ี 
1.60 เมตร จะมีราวกันตกอยูYเชYนกัน ไมYมีหลังคาคลุมทำใหVรVอนในชYวงเวลากลางวัน แสงสวYางไมYเพียงพอ
เนื่องจากมีเพียงตรงกลางสะพาน และเป^นไฟแบบแนวเฉียง ทำใหVเขVาตาของผูVที่เดินมาจากฝeüงซอยฉลอง
กรุง 1 อาจทำใหVเกิดอุบัติเหตุไดVเพราะเป^นเสVนทางที่ตVองผYานทางรถไฟ อีกทั้งผิวทางในชYวงที่รางรถไฟตVอง
ผYานทางหินทิ้งซึ่งเวลาที่ลงเทVาลงไปอาจทำใหVเกิดอุบัติเหตุไดVงYาย และตVองขVามทางรถไฟ 5 ราง และมีการ
ทิ้งขยะจากบุคลลทั้งหลายในบริเวณทางเดินขVามทำใหVไมYสะอาด และไมYมีคนมาทำความสะอาดเนื่องจาก
ไมYใชYถนน และไมYใชYสถานีที่มีตัวสถานี ในสYวนของรVานคVา มีสองรVานอยูYฝeüงคณะวิศวกรรมศาสตร, และฝeüง
ตรงขVามวิศวกรรมศาสตร, ซึ่งเป^นรVานคVาจรไมYใชYรVานที่ต้ังประจำ แตYรVานทั้ง 2 ก็มาที่จุดนี้เป^นประจำ ใน
สYวนฝeüงหอพักนักศึกษามีที่จอดจักรยาน และจักรยานยนต,ไวVอยYางชัดเจนตลอดชYวงหนVาหอพักนักศึกษา 
โดยฝeüงหอพักนักศึกษามีประตูทางเขVาเพ่ือเดินขVามเสVนทางน้ีโดยประตูจะมีความกวVางอยูYท่ี 1.60 เมตร และ
ทางเทVาดVานภายในมีความกวVาง 3.00 เมตร จะมีหลังคาคลุม มีแสงสวYางติดบนหลังคาครอบ ถือวYาพอมี
แสงสวYางตอนกลางคืน จะเป^นทางเชื่อมตYอไปยังสนามกีฬา, ฝeüงอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และฝeüง
คณะวิศวกรรมศาสตร, ภาควิชาเครื่องกลซึ่งสามารถเดินทางไปตึก 12 ชั้นของคณะวิศวกรรมศาสตร, และ
เขVาซอยฉลองกรุง 1 ไดVเชYนกัน 

ในชYวงประมาณ 16.00-21.00น. ของวันอังคาร และวันพฤหัสบดี ที่หนVาหอพักนักศึกษาตลอดจน
ไปถึงสนามกีฬา จะมีตลาดขายของ และอาหารที่เรียกกันวYา ตลาดหอใน ซึ่งจะมีของมาขายมากมาย และ
หลากหลาย ทำใหVในชYวงเวลานั้นมีบุคคลทั้งนอก และในสถาบันมาเดินตลาดเป^นจำนวนมาก ในชYวงเวลา
ดังกลYาวจะมีการจอดรถยนต,, จักรยาน และจักรยานยนต, ตลอดชYวงริมถนนทั ้ง 2 ฝe üงของฝe üงคณะ
วิศวกรรมศาสตร, และมีการจอดรถจักรยานยนต,บนทางเทVา ฝeüงติดคณะวิศวกรรมศาสตร, ภาควิชาเคร่ืองกล
อีกดVวย ทำใหVชYวงน้ันมีการสัญจร เขVาออกของรถจักรยานยนต, และการเดินขVามถนนตลอด แตY 2 วันน้ีของ
ที่มาขาย และจำนวนคนที่เดินตลาดในวันพฤหัสบดีจะมากกวYาจำนวนคนเดินตลาดในวันอังคาร และ
สถานการณ,สำคัญอีกประการในวันอังคาร และวันพฤหัสบดี ในชYวงเวลาที่มีตลาด คือการที่มีรถไฟมาใน
ชYวงเวลาน้ัน ทำใหVคนตVองยืนรอรถไฟตรงทางเทVาท่ีมีขนาดเล็กทำใหVเกิดแถวคอยเป̂นจำนวนมาก  

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.20 ทางเท=าฝgíงคณะวิศวกรรมศาสตร3 ภาควิชาเคร่ืองกล และทางม=าลายข=ามไปสูZทางข=ามราง
รถไฟไปยังหอพักนักศึกษา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.21 สะพานแรกท่ีข=ามคลองเพ่ือไปยังทางข=ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.22 ทางเดินของทางข=ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา และแสดงให=เห็นถึงผิวทางระหวZาง
ทางเท=าในชZวงรางรถไฟ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.23 ด=านข=างขอสะพานท่ีสองของทางข=ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.24 ประตูทางเข=าเพ่ือเข=าไปยังฝgíงหอพักนักศึกษา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.25 ทางเท=าฝgíงหอพักนักศึกษา ท่ีใช=เดินทางตZอจากทางข=ามรางรถไฟไปยังหอพัก
นักศึกษา 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.1.5 บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล=า ฝgíงเข=าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และสนาม
กีฬา 

เป^นสถานีขนาดเล็ก มีชานชาลา 2 ที่ รถไฟวิ่ง 5 ราง เป^นสถานีที่มีรถไฟขนสYงสินคVาและรถไฟ
ขนสYงผูVโดยสาร และชYวงเชVาจะมีรถไฟขนสYงสารธารณะตั้งแตY 6 โมง ไมYมีตัวสถานีที่ซื้อตั๋ว ไมYมีหVองน้ำ ไมYมี
ที่จอดรถยนต, และไมYไดVทำที่จอดจักรยานยนต,ไวVอยYางชัดเจน ทำใหVคนสYวนมากจอดรถจักรยานยนต,ที่ฝeüง
ตรงขVามฟุตบาททางเดินฝeüงวิศวกรรมศาสตร,แลVวเดินขVามเขVามาเพื่อไปยังจุดหมายของตนเอง มีที่นั่งเยอะ
กวYาฝeüงคณะวิศวกรรมศาสตร, เป^นที่นั่งหิน มีปลั๊กไฟอยูY 1 จุดที่ไมYไดVรับการซYอมบำรุง แสงสวYางอาจไมY
เพียงพอในตอนกลางคืน แตYมีหลังคาคุมที่ชานชาลาโดยประตูเขVาชานชาลาจะมีความกวVางอยูYที่ 4.85 
เมตร มีสองสะพานลอยที่มาจากฝeüงวิศวกรรมศาสตร, ภาควิชา โทรมานาคม บนหลังคาชานชาลาจะมี
ตัวอักษร KMITL  จะมีตVนไมVอยูYรอบๆชานชาลา และ เมื่อผYานประตูจะเขVาไปสูYฝeüงอาคารเรียนรวมสมเด็จ
พระเทพฯตYอไป ชานชาลาอาจอยูYหYางไกลเกินชานชาลาตรงกลางของสถานีพระจอมเกลVา หรือ ชานชาลา
ฝeüงคณะวิศวกรรมศาสตร, มากเกินไปทำอาจจะมีคนมาใชVไมYเพียงพอ เลยทำใหVไมYไดVรับการปรับปรุง และไมY
สะอาด เนื่องจากไมYมีคนมาดูแลรักษา แตYก็จะถือเป^นแลนด,มาร,คในการถYายรูปของสถาบันเทคโนโลยีพระ
จอมเกลVาลาดกระบัง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.26 ชานชาลาแรกของฝgíงอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.27 ชานชาลาท่ีสองของฝgíงอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.28 ประตูทางเข=าสูZชานชาลาฝgíงอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.29 ฝgíงตรงข=ามชานชาลาฝgíงอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ ทางไปหอพักนักศึกษา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.30 ฝgíงตรงข=ามชานชาลาฝgíงอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ ทางไปหอพักนักศึกษา 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.31 เส=นทางท่ีข=ามจากฝgíงคณะวิศวกรรมศาสตร3 ภาควิชาโทรนาคมถึงชานชาลาฝgíงอาคาร
เรียนรวมสมเด็จพระเทพฯและ ระยะทางท้ังหมดของทางข=าม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.1.6 บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล=า ฝgíงติดซอยฉลองกรุง 1  
เป^นสถานีขนาดเล็ก มีชานชาลา 2 ที่ รถไฟวิ่ง 5 ราง เป^นสถานีที่มีรถไฟขนสYงสินคVาและรถไฟ

ขนสYงผูVโดยสาร และชYวงเชVาจะมีรถไฟขนสYงสารธารณะตั้งแตY 6 โมง ไมYมีตัวสถานีที่ซื้อตั๋ว ไมYมีหVองน้ำ ไมYมี
ที่จอดรถยนต, และไมYไดVทำที่จอดจักรยานยนต,ไวVชัดเจน คนสYวนมากจะจอดที่ฝeüงตรงขVามฟุตบาททางเดิน
ฝe üงคณะวิศวกรรมศาสตร, จะมีรVานขายของอยู YเพียงรVานเดียวอยู YตรงขVามประตูทางออกภาควิชา
โทรคมนาคม ทางศาลาจะมีที่นั่ง ซึ่งไมYพอเมื่อเวลาคนที่มารอรถไฟจะมีคนยืนรอ แสงสวYางเพียงพอในตอน
กลางวันเพราะมีพื้นที่โลYงมากแตYอากาศจะรVอนในชYวงกลางวันเพราะหลังคาไมYสามรถคลอบคลุมไดVหมด
เพราะจะมีการเวVนชYวงไกลมากจนถึงอีกศาลา ในชYวงกลางคืนอาจจะมีแสงสวYางไมYพอ โดยตัวสถานีนี้จะมี
ความกวVางอยูYที่ 5.90 เมตร จะมีการทรุดตัวของผิวทาง และทางขVามรางรถไฟนั้นก็มีปeญหาเชYนเดียวกับ
สถานีรถไฟหัวตะเขVเชYนกัน ซ่ึงอาจทำใหVเกิดอุบัติเหตุในการเดินไดV และสถานีตรงกลางจะมีความกวVางอยูYท่ี 
4.95 เมตร และจะมีสะพานลอยอยูYสองจุด มีทางเดินท่ีมีหลังคาไมYครอบคลุมการเดินท้ังหมด จะมีสองชาน
ชาลา  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.32 ทางเท=าของฝgíงวิศวกรรมศาสตร3 ภาควิชาโทรคมนาคม 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.33 ด=านตรงข=ามฝgíงวิศวกรรมศาสาตร3 ภาควิชาโทรคมนาคม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.34 ทางเดินของศาลาสถานีพระจอมเกล=าซ่ึงมีหลังคาคลุม 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.35 ท่ีจอดรถมอเตอร3ไซค3ตรงข=ามกับทางเท=าฝgíงวิศวกรรมศาสตร3ภาควิชาโทรคมนาคม 

 

ภาพท่ี 4.36 ระยะ และการทรุดตัวของชานชาลาของสถานีพระจอมเกล=า 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.37 ชาลาท่ีสองของสถานีพระจอมเกล=า และระยะของชานชาลา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.1.7 บริเวณหน=าคณะวิทยาศาสตร3 
มีทางเทVาทั้ง 2 ฝeüงของถนน โดยทางคณะวิทยาศาสตร, จะมีทางเทVาชYวงสั้น เนื่องจากที่จอด

รถจักรยานยนต,ของฝeüงเดียวกับอาคาร และที่จอดรถยนต,นั้น ไมYมีทางเทVาเป^นชYวงยาวตั้งแตYประตูทางเขVา 
และยังมีที่จอดรถจักรยานยนต,ของฝeüงตรงขVามถนน ระหวYางทางเดินจะไมYมีหลังคาหรืออาคารบังแดด และ
ในสYวนของทางเดินเทVาฝeüงสกายวอคนั้นเป^นที่จอด สYวนของทางเดินเทVาฝeüงคณะวิทยาศาสตร, เป^นเพียงเท
พื้นยื่นออกมา 3.15 เมตร กับ 1.75 เมตร ที่สามารถเดินคูYขนานทางดVานทางเทVาของถนน ซึ่งมีความยาว
เพียง 40 เมตร และไมYมีการบังแดดจากอาคาร ซึ่งคYอนขVางที่จะลำบากอยูYบVางและยังอยูYฝeüงเดียวกับโรง
อาหาร และทางเทVาอีกฝeüงของถนนนั้นมีความกวVาง 2.25 เมตร ซึ่งมีตVนไมVชYวงตVนไมVนั้นมีความหYางที่ไมY
แนYนอน ทำใหVขนาดของทางเทVาลดลงเหลือ 1.00 เมตรแตYทางเทVาของฝeüงนี้จะเป^นทางเทVาชYวงยาวตั้งแตY
ประตูรั้วทางเทVาไปจนสุดชYวงรั้วมหาลัย และการบังแดดจากตVนไมVเพียงเล็กนVอยเทYานั้น คนจึงใชVเสVนทางน้ี
จำนวนมากถVาเทียบกับทางเทVาอีกฝeüงแลVว ในสYวนของแสงสวYางตอนกลางคืนมีไฟจากโรงอาหารฝeüงคณะ
วิทยาศาสตร,อยู YบVางทำใหVคYอนขVางมีความสวYางไมYเพียงพอ ในสYวนที ่สำคัญของทางเดินหนVาคณะ
วิทยาศาสตร, คือ เป^นจุดรับสYงคนที่มาจากรถจักรยานยนต,รับจVางมายังคณะวิทยาศาสตร,และ คนที่จอด
รถจักรยานยนต,บริเวณน้ัน 

 
ภาพท่ี 4.38 ทางเท=าด=านหน=าของโรงอาหารคณะวิทยาศาสตร3 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.39 ทางเดินเท=าฝgíงตรงข=ามโรงอาหารคณะวิทยาศาสตร3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.1.8 บริเวณจุดรับสZงผู=โดยสารหน=าอาคารเรียนรวมพระเทพฯ 
มีทางเทVาทั้ง 2 ฝe üงของถนน โดยทางอาคารเรียนรวมพระเทพฯ จะมีจุดรัยบสYงผู VโดยสารอยูY

ขVางหนVา มีทางเชื่อมไปคลีนิกเวชกรรม สจล. กับอีกฝeüงไปสนามกีฬา และมีสะพานลอยเดินขVามไปฝeüงคณะ
วิทยาศาสตร, กับจุดรับสYงผูVโดยสารฝeüงคณะวิทยาศาสตร, โดยจุดรับสYงผูVโดยสารฝeüงอาคารเรียนรวมพระเทพ
ฯ จะมีจุดนั่งรอรถโดยสารกับมีหลังคาบางสYวนและ มีทางเดินขนาด 2.3 เมตร มีระยะทาง 60 เมตร มี
ประตูทางเชื่อมเพื่อเดินอVอมสะพานลอย โดยมีประตูทางเขVาขนาด 1 เมตร และเป^นทางเดินดินไมYมีการปู
ผิวทางดVวยวัสดุใดๆท้ังส้ิน ในสYวนของจุดรับสYงผูVโดยสารฝeüงคณะวิทยาศาสตร, น้ันมีท่ีรอท่ีรับสYงรถโดยสาร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.40 ทางเดินหน=าจุดรับสZงผู=โดยสารอาคารเรียนรวมพระเทพฯ 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.41 สะพานลอยเดินข=ามไปฝgíงคณะวิทยาศาสตร3 

 
ภาพท่ี 4.42 แสดงระยะทางเดินเท=า และแผนผังบริเวณ 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.1.9 บริเวณหน=าคณะวิศวกรรมศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะ  
โดยทางคณะวิศวกรรมศาสตร, จะมีทางเทVาที่ยื่นออกไปในบYอน้ำ และมีตVนไมVกั้นระหวYางทางเดิน

กับถนน ทางเดินเทVาฝeüงคณะวิศวกรรมศาสตร, เป̂นเพียงการเทพื้นยื่นออกมา 2.3 เมตร มีระยะทางเดินเทVา
อยูYที่ 120 เมตร สามารถเดินคูYขนานทางดVานทางเทVาของถนน แตYมีการบังแดดจากตVนไมV ซึ่งคYอนขVางที่จะ
สามารถบังแดดไดVพอสมควร และยังอยูYฝeüงเดียวกับจุดรับสYงผูVโดยสาร คนจึงใชVเสVนทางนี้จำนวนมากถVา
เทียบกับทางเทVาที่ติดกับถนนแลVว ในสYวนของแสงสวYาง มีไฟทางมีแตYฝeüงคณะสถาปeตยกรรมจะทำใหV
คYอนขVางมีความสวYางไมYเพียงพอ ในสYวนที ่สำคัญของทางเดินหนVาคณะวิศวกรรมศาสตร, และคณะ
สถาปeตยกรรม คือ เป^นจุดเชื่อมคนที่มาจากจุดรับสYงสาธารณะไปยังคณะตYางๆ  แตYทางเดินเทVาในสYวนน้ี
น้ันติดกับบYอน้ำท่ีมีการเปÆดน้ำพุบางชYวงเวลา ซ่ึงไมYมีราวกันตก ซ่ึงอาจทำใหVเกิดอันตรายไดV และชYวงเวลาท่ี
เปÆดน้ำพุนั้น ในเวลาที่มีลมพัดจะพัดน้ำโดนคนที่ใชVทางเทVานั้น และยังพัดน้ำไปถึงชYวงถนน ซึ่งอาจเป̂น
อันตรายกับคนท่ีใชVจักรยานยนต, และรถยนต,ไดV 

 
ภาพท่ี 4.43 ทางเดินฝgíงคณะวิศวกรรมศาสตร3 

 

 

 

 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.1.10 บริเวณหน=าคณะสถาปgตยกรรมศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะ  
โดยทางคณะสถาปeตยกรรมศาสตร, จะมีทางเทVาท่ีมีหลังคาโคVงจนถึงตึกสถาปeตยกรรม และในสYวน

ของผิวทางเดินเทVาฝeüงสถาปeตยกรรมนั้นเป^นบล็อคสี่เหลี่ยมขนาด 30 x 30 เซนติเมตร ซึ่งมีการทรุดตัว
เพียงเล็กนVอยจนแทบไมYมี มีความกวVาง 2.5 เมตร มีระยะทางเดินเทVาอยูYที่ 120 เมตร สามารถเดินคูYขนาน
ทางดVานทางเทVาของถนน ในสYวนของแสงสวYาง มีไฟทางฝeüงคณะสถาปeตยกรรมจะทำใหVคYอนขVางมีความ
สวYาง ในสYวนที่สำคัญของทางเดินหนVาคณะวิศวกรรมศาสตร, และคณะสถาปeตยกรรม คือ เป^นจุดเชื่อมคน
ที่มาจากจุดรับสYงสาธารณะไปยังคณะตYางๆ  ซึ่งมีการจอดรถจักรยานยนต,ของยามที่เขVาเวรในชYวงนั้นๆบน
ทางเทVา ซ่ึงอาจลดชYวงความกวVางของทางเทVาในชYวงระยะหน่ึง 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.44 ทางเดินฝgíงคณะสถาปgตยกรรมศาสตร3 แสดงให=เห็นถึงการจอดรถจักรยานยนต3บนทางเท=า 
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ภาพท่ี 4.45 แสดงระยะทางของทางเดินเท=าและสถานท่ีตZางๆ 
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4.2 พฤติกรรมการเดิน และกลุZมตัวอยZาง 
4.2.1 บริเวณด=านข=างคณะวิศวกรรมศาสตร3 ซอยฉลองกรุง 1 

พฤติกรรมการเดิน 

การที่ทางเทVามีขนาดเล็ก และยังมีทYอระบายน้ำที่ทำใหVเล็กกวYาเดิม ทำใหVคนบางกลุYมเลือกที่จะ
เดินบนถนนดVานชิดกับทางเทVา ซึ่งไมYตVองขึ้นลงฟุตบาทอยูYเป^นประจำ สYวนใหญYที่จะเกิดปeญหานี้คือ การ
เดินเป^นกลุYมของนักศึกษาที่ตVองการจะเดินขVางๆกัน และทำใหVคนนึงอยูYบนทางเทVา และอีกคนหนึ่งอยูYบน
ถนน หรือชYวงที่คนที่เดินมาเพียงคนเดียวตVองการที่จะแซงคนที่เดินอยูYกYอนหนVา และในชYวงของหนVาซอย
เกกีงาม 1 ถึง เกกีงาม 4 ก็เกิดปeญหาเชYนเดียวกัน แตYในชYวงค่ำที่คนพลุกพลYานมากที่สุดนั้น มีการจอด
รถยนต, และจักรยานยนต,ริมทางเทVาเป^นจำนวนมาก เลยทำใหVคนบางกลุYมเลือกที่จะเดินบนถนนท่ี
ดVานหลังที่รถจอด ทำใหVมีความอันตรายมาก เพราะรถจักรยานยนต,ที่มาก ทำใหVบริเวณนี้เป^นจุดหนึ่งใน
มหาลัยที่เกิดอุบัติเหตุคYอนขVางบYอยทั้งในสYวนของรถยนต, รถจักรยานยนต, หรือคนเดินก็ตาม เลือก
ระยะทาง 160 เมตร จากประตูทางเดินเขVาหลังคณะวิศวกรรมศาสตร, ถึง ซอยเกกีงาม 2 เนื่องจาก จุดน้ี
เป̂นจุดท่ีคนประมาณคร่ึงนึงของท้ังหมดเขVาประตู หรือเขVาชYองทางดVานน้ี และอีกคร่ึงนึงไดVเดินทางตYอไปยัง
ขVางคณะวิศวกรรมศาสตร, และเลือก ซอยเกกีงาม 2 เนื่องจาก คนจะพลุกพลYานอยูYบริเวณซอยเกกีงาม 1 
ถึง เกกีงาม 4 เราไดVทำการสมมุติเลือกจุดก่ึงกลางเป̂นตัวกำหนดระยะทาง  

กลุZมตัวอยZาง 

นักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง นักเรียนโรงเรียน
วัดปลูกศรัทธา และประชาชนที่อาศัย หรือทำงาน อยูYบริเวณในซอยฉลองกรุง 1 และสถาบันเทคโนโลยี
พระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง ซึ่งโดยมากแลVวจะเป^นนักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบันเทคโนโลยีพระ
จอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง 
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4.2.2 บริเวณหน=าสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเข=าสำนักหอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติพระ
จอมเกล=า 

 

พฤติกรรมการเดิน 

มีหลายปeจจัยในการเดินเชYนกัน เพราะทางเดินน้ีสามารถไปไดV และมาไดVจากหลายสถานท่ี ท้ังการ
เดินจากการจอดรถยนต,หนVาหอประชุม และเดินผYานขVางตึกสาธิตนานาชาติพระจอมเกลVาฯ มาเขVาหอสมุด 
หรือเดินผYานไปคณะวิทยาศาสตร, คณะวิศวกรรมศาสตร, หรือฝeüงพระเทพ จากการขึ้น sky walk ขVาง
หอสมุด หรือลงรถขนสYงสาธารณะหนVาถนนฉลองกรุง และเดินเขVามาเพื่อเขVาหอสมุด ตึกสาธิตนานาชาติ
พระจอมเกลVาฯ หรือคณะอุตสาหการการเกษตร ซึ ่งสYวนใหญYคนจะเดินผYานเสVนทางดVานขVางสาธิต
นานาชาติพระจอมเกลVาฯ และเดินตYอไปทางดVานขVางหอสมุดในชYวงเวลาเชVาและกลางวัน แตYในชYวงเย็น
เวลา 15.00-16.00 น. นักเรียนจากสาธิตนานาชาติพระจอมเกลVาฯขVามมาซ้ือของท่ีสำนักหอสมุดกลางเป̂น
สYวนใหญYทั้งตูVบริการของรVานเซเวYนอีเลเวYน และรVานชานมไขYมุก เนื่องจากนักเรียนสYวนใหญYมีการเลYนกีฬา
กYอนกลับบVาน และในชYวงเวลาเดียวกันคนที่ตVองการเดินเขVาไปยังคณะอุตสาหกรรมการเกษตร และ
เทคโนโลยีการเกษตรนั้นจะเดินฝeüงตึกนานาชาติพระจอมเกลVาฯ ซึ่งเป^นสนามหญVาเพราะวYามีเงาจากตัว
อาคารจึงรYม แตYอีกฝากนั ้นทั ้งทางเทVาเล็ก และแดดรVอน และคนสYวนใหญYที ่มาหอสมุด หรือคณะ
อุตสาหกรรมการเกษตร จะมาโดยรถจักรยานยนต,สYวนตัว หรือรถจักรยานยนต,รับจVาง และคนที่มาสาธิต
นานาชาติพระจอมเกลVาฯ จะมาโดยมีผูVปกครองมาสYงโดยรถยนต,สYวนบุคคล 

กลุZมตัวอยZาง 

นักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง สาธิตนานาชาติ
พระจอมเกลVาฯ และประชาชนที่อาศัย หรือทำงาน อยูYบริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณ
ทหารลาดกระบัง และสาธิตนานาชาติพระจอมเกลVาฯ 

ในชYวงเวลาจัดงาน จะมีบุคคลภายนอกที่สนใจในงานที่จัดที่หอประชุมเจVาพระยาสุรวงษ,ไวยวัฒน, 
(วร บุนนาค) ซึ่งโดยมากแลVวจะขึ้นกับลักษณะงานที่จัด ในชYวงเวลา 1 ปLจะมีการจัดงาน เชYน Job fair, 
เกษตรเจVาคุณทหาร หรืองานรับปริญญา แตYการจัดงานสYวนใหญYกลุYมตัวอยYางที่มีจำนวนมากที่สุดคือ 
นักศึกษาท่ีศึกษาอยูYท่ีสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง 
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4.2.3 บริเวณสถานีรถไฟหัวตะเข= และทางเดินเข=าชุมชนหัวตะเข= 
 

พฤติกรรมการเดิน 

มีหลายปeจจัยในการเดิน ทั้งมาเพียงรับประทานอาหาร มานั่งรถไฟ หรือเพียงเดินผYานจากทาง
แยกหอสมุดถึงชุมชนหัวตะเขV หรือทางทางฝeüงคณะวิทยาศาสตร,ถึงฝeüงหอสมุด แตYการเดินสYวนใหญYคือ มา
ใชVบริการรถไฟไทยที่สถานีนี้ ซึ่งคนจะมักมาตามเวลาที่รถไฟมาโดยคนสYวนใหญYจะมารอลYวงหนVาประมาณ 
10 นาที 15 นาที ถึงครึ่งชั่วโมงเป^นตVน โดยคนจะเยอะมากจนเห็นไดVชัดในชYวงเชVาที่คนจะขึ้นรถไฟเป̂น
สYวนใหญY และในชYวงเย็นคนจะกลับมา ซึ่งทำใหVคนลงรถไฟเป̂นสYวนใหญY และคนสYวนใหญYมักขVามรางรถไฟ
ดVวยทางเดิน ไมYใชVการขVามรางรถไฟดVวยสะพานลอย แตYบางชYวงเวลาที่รถไฟขนสYงสินคVาจอดพักรถที่สถานี 
จึงเป̂นการบังคับใชVสะพานลอยในชYวงเวลาหน่ึง 

กลุZมตัวอยZาง 

นักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง และมหาวิทยาลัย
ชYางศิลป¿ นักเรียนที่ศึกษาอยูYที่โรงเรียนพรตพิทพยัต และโรงเรียนขนาดเล็กใกลVเคียง และประชาชนท่ี
อาศัย หรือทำงาน อยูYบริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง ฉลองกรุง1 และหัว
ตะเขV ซึ่งโดยมากแลVวจะเป^นนักเรียนโรงเรียนพรตพิทพยัต และประชาชนที่อาศัยอยูYบริเวณนั้น ที่ไดVมาใชV
บริการรถไฟไทยที่สถานีนี้ และนักศึกษาของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง สYวน
ใหญYจะเป^นการเดินผYานไปยังฝeüงสำนักหอสมุดกลาง หรือมาแวะหรือมาเพื่อรับประทานอาหารกลางวันท่ี
สถานีแหYงน้ี 
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4.2.4 บริเวณทางข=ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล=าเจ=าคุณ
ทหารลาดกระบัง 

 

พฤติกรรมการเดิน 

สYวนมากจะเป^นนักศึกษา และบุคคลลากรของสถาบันพระจอมเกลVาลาดกระบัง ใชVเพื่อเดินเขVา
และออกจากหอพักนักศึกษา, เดินเขVาและออกคณะวิศวกรรมศาสตร, ภาควิชาเครื่องกล, เดินทางไปฝeüง
อาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯเพื่อเรียน หรือเดินไปยังสนามกีฬาในชYวงเชVาและเย็น โดยชYวงเย็นจะมี
บุคคลภายนอกมาใชVสนามกีฬาเป^นจำนวนมาก เพราะมีทั้งสนามบาสเก็ตบอล, สนามฟุตบอล, สนามฟุต
ซอล, สนามแบตมินตัน, สนามเปตอง, สนามเทนนิส และสระวYายน้ำ และเดินทางไปยังซอยฉลองกรุง 1 
เสVนทางนี้มีคนใชVงานเยอะในทุกชYวงเวลา แตYจะเยอะที่สุดเมื่อมีการจัดตลาดหนVาหอพักนักศึกษาในวัน
พฤหัสบดี 

กลุZมตัวอยZาง 

นักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง และประชาชนท่ี
อาศัย หรือทำงาน อยูYบริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง ฉลองกรุง1 ซ่ึง
โดยมากแลVวจะเป̂นนักศึกษา และบุคลากรสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบังท่ีอยูYใน
หอพักนักศึกษา  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.2.5 บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล=า ฝgíงเข=าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และสนาม
กีฬา 

 

พฤติกรรมการเดิน 

สYวนมากจะเป^นนักศึกษา และ บุคคลกร ของสถาบันพระจอมเกลVาเจVาลาดกระบังจะใชVเขVาฝeüง
อาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯเพื่อเขVาสูY ธนาคาร อาคารเรียนรวมพระเทพฯ สนามกีฬา และหอพัก
นักศึกษา หรือใชVเป^นเสVนทางขVามไปสูYฝeüงวิศวกรรมศาสตร, สาขาวิชาโทรนาคม เชYนกัน จะตVองผYานทาง
รถไฟ ทั้ง 5 ราง จะมีคนใชVเสVนทางนี้นVอยกวYาเมื่อเทียบกับฝeüงวิศวกรรมศาสตร, สาขาวิชาโทรนาคม จะมี
ผูVคนใชVทางนี้มากในชYวงเชVามากที่สุดใน 3 ชYวงเวลา และจะมีคนใชVงานเพื่อเขVาสูYการเดินทางที่อื่นตYอ เชYน 
การเดินไปข้ึนรถฝeüงตรงขVามวิทยาศาสตร,เชYนกัน จะมีเสVนทางของสะพานลอยดVวยเชYนกัน 

กลุZมตัวอยZาง 

นักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง นักเรียนที่ศึกษา
อยูYที่โรงเรียนพรตพิทพยัต และประชาชนที่อาศัย หรือทำงาน อยูYบริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVา
เจVาคุณทหารลาดกระบัง ฉลองกรุง1 และหัวตะเขV ซึ่งโดยมากแลVวจะเป^นนักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง ที่ไดVมาใชVบริการรถไฟไทยที่สถานีนี้ สYวนใหญYจะเป̂นการ
เดินออกจากตัวขบวนรถไฟ หรือไมYก็ ใชVเป̂นทางผYานขVามไปสูYฝeüงวิศวกรรมศาสตร,, สำนักหอสมุดกลาง และ
หอประชุมใหญY คณะวิศวกรรมศาสตร, 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.2.6 บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล=า ฝgíงติดซอยฉลองกรุง 1 
 

พฤติกรรมการเดิน 

สYวนมากจะเป ^นน ักศ ึกษา และ บ ุคคลกรของสถาบันจะใช V เส Vนทางน ี ้ เพ ื ่อใช V เข Vาส ู Yฝeü ง
วิศวกรรมศาสตร, เพื่อมาทำงาน เรียนหนังสือ หรือใชVเป^นทางเดินเขVาสูYสำนักหอสมุดกลาง หรือในซอย 
ฉลองกรุง 1 จะมีคนใชVเสVนทางนี้เพื่อกลับบVานเชYนกัน โดยชYวงเย็นจะมีผูVคนมาใชVเสVนทางนี้มาก จะมีผูVคน
มากในชYวงเวลาใกลVกับขบวนรถไฟ และเมื่อรถไฟถึงสถานีจะมีคนลงรถไฟในชYวงนี้เยอะ และมีผูVคนใชVเพ่ือ
เป^นทางขVามไปอยูYฝeüง อาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯเชYนกัน แตYก็จะมีการใชVสะพานลอยดVวยเชYนกันแตY
สYวนมากจะมีคนใชVเสVนทางรถไฟมากกวYาสะพานลอย เพราะ มีระยะที่ใกลVกวYา และ ถึงจุดที่ตVองการไปใกลV
กวYาอีกเสVนทางจะตVองขVามรางรถไฟ 5 ราง 

กลุZมตัวอยZาง 

นักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง นักเรียนที่ศึกษา
อยูYที่โรงเรียนพรตพิทพยัต และโรงเรียนขนาดเล็กใกลVเคียง และประชาชนที่อาศัย หรือทำงาน อยูYบริเวณ
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง ฉลองกรุง1 และหัวตะเขV ซึ่งโดยมากแลVวจะเป̂น
นักเรียนโรงเรียนพรตพิทพยัต และนักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหาร
ลาดกระบัง ที่ไดVมาใชVบริการรถไฟไทยที่สถานีนี้ สYวนใหญYจะเป^นการเดินออกจากตัวขบวนรถไฟ หรือไมYก็ 
ใชVเป̂นทางผYานขVามไปสูYฝeüงอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ, สนามกีฬา และหอพักนักศึกษา 
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4.2.7 บริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะวิทยาศาสตร3 
 

พฤติกรรมการเดิน 

มีหลายปeจจัยในการเดินเชYนกัน เพราะทางเดินนี้สามารถไปและมาไดVจากหลายสถานที่ ทั้งการ
เดินไปกลับจุดรับสYงสาธารณะ และยังสามารถขVามใชVสกายวอคเชื่อมไปยังจุดตYางๆ คณะวิทยาศาสตร,สYวน
ใหญYจะเดินฝeüงโรงอาหาร เพราะ สYวนใหญYมาจากจุดรับสYงผูVโดยสารงYายตYอการเดิน และทางขึ้นสกายวอค
ในโรงอาหารเป^นบันไดเลื่อนจึงสะดวกสบาย ที่จะขึ้นบันไดฝeüงตรงขVามโรงอาหารฝeüงคณะวิทยาศาสตร, ใน
สYวนของทางเทVาฝeüงตรงขVามคนใชVงานนVอยมากจนคYาในชYวง 15 นาที ใกลVเคียง 0 จึงไมYมีการนับ เนื่องจาก
ไมYสามารถไปบรรจบกับสถานที่ใดไดVเลย ทั้งยังตVองผYานที่ทิ้งขยะขนาดใหญY และคYอนขVางรVอนในตลอดท้ัง
วัน 

กลุZมตัวอยZาง 

นักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง และประชาชนท่ี
อาศัย หรือทำงาน อยูYบริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง ซึ่งโดยสYวนมากแลVว
จะเป̂นนักศึกษาท่ีศึกษาอยูYท่ีสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.2.8 บริเวณจุดรับสZงผู=โดยสารหน=าอาคารเรียนรวมพระเทพฯ 
 

พฤติกรรมการเดิน 

มีหลายปeจจัยในการเดินเชYนกัน เพราะทางเดินน้ีสามารถไปไดV และมาไดVจากหลายสถานท่ี ท้ังการ
เดินไปสนามกีฬา จุดรับสYงสาธารณะ อาคารเรียนรวมพระเทพฯ และยังเป^นที่รับสYงโดยสารที่มีคนใชVมาก 
หรือเดินขVามสะพานลอยไปฝeüงคณะวิทยาศาสตร, เพราะบางสYวนมาลงจุดรับสYงผูVโดยสาร ในสYวนของจุดท่ี
ตVองเดินอVอมสะพานลอยนั้น ซึ่งเป^นประตูขนาดเล็กและทางดิน ทำใหVคนจึงใชVทางเชื่อมสYวนนี้นVอย และ
สYวนใหญYมักจะเดินอVอมฝeüงถนน ท่ีตVองเดินลงบนนถนนเล็กนVอย ซ่ึงอาจทำใหVเกิดอันตรายไดVงYาย  

กลุZมตัวอยZาง 

นักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง และประชาชนท่ี
อาศัย หรือทำงาน อยูYบริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง ซึ่งโดยสYวนมากแลVว
จะเป̂นนักศึกษาท่ีศึกษาอยูYท่ีสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง 
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เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.2.9 บริเวณหน=าคณะวิศวกรรมศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะ 

พฤติกรรมการเดิน 

มีหลายปeจจัยในการเดินเชYนกัน เพราะทางเดินน้ีสามารถไปไดV และมาไดVจากหลายสถานท่ี ท้ังการ
เดินไปกลับจุดรับสYงสาธารณะเขVาออกคณะวิศวกรรมศาสตร,และสถาปeตยกรรม และยังสามารถขVามเชื่อม
มาเขVาหอสมุด หรือเดินผYานไปคณะวิศวกรรมศาสตร,กลับหอ คณะวิศวกรรมศาสตร,สYวนใหญYจะเดินฝeüง
ทางเดินคณะวิศวกรรมศาสตร, เพราะ สYวนใหญYมาจากจุดรับสYงผูVโดยสารงYายตYอการเดินไมYตVองรอขVามถนน
ซึ่งสYวนใหญYคนจะเดินตYอไปทางดVานวิศวะในชYวงเวลาเชVา กลางวัน และในชYวงเย็น และในชYวงที่เปÆดน้ำพุ
นั้นทำใหVคนสYวนใหญY หรือแทบทั้งหมดนั้นเลือกที่จะไปเดินฝeüงที่ติดกับคณะสถาปeตยกรรมศาสตร, เพ่ือ
หลีกเล่ียงการโดนน้ำ 

กลุZมตัวอยZาง 

นักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง และประชาชนท่ี
อาศัย หรือทำงาน อยูYบริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง ซึ่งโดยสYวนมากแลVว
จะเป̂นนักศึกษาท่ีศึกษาอยูYท่ีสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.2.10 บริเวณหน=าคณะสถาปgตยกรรมศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะ  

พฤติกรรมการเดิน 

มีหลายปeจจัยในการเดินเชYนกัน เพราะทางเดินน้ีสามารถไปไดV และมาไดVจากหลายสถานท่ี ท้ังการ
เดินไปกลับจุดรับสYงสาธารณะเขVาออกคณะวิศวกรรมศาสตร,และสถาปeตยกรรม และยังสามารถขVามเชื่อม
มาเขVาหอสมุด หรือเดินผYานไปคณะวิศวกรรมศาสตร,กลับหอ คณะวิศวกรรมศาสตร,สYวนใหญYจะเดินฝeüง
ทางเดินคณะวิศวกรรมศาสตร, เพราะ สYวนใหญYมาจากจุดรับสYงผูVโดยสารงYายตYอการเดินไมYตVองรอขVามถนน
ซ่ึงสYวนใหญYคนจะเดินตYอไปทางดVานวิศวะในชYวงเวลาเชVา กลางวัน และในชYวงเย็น  

กลุZมตัวอยZาง 

นักศึกษาที่ศึกษาอยูYที่สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง และประชาชนท่ี
อาศัย หรือทำงาน อยูYบริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง ซึ่งโดยสYวนมากแลVว
จะเป̂นนักศึกษาท่ีศึกษาอยูYท่ีสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลVาเจVาคุณทหารลาดกระบัง  
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4.3 กราฟการเปรียบเทียบปริมาณจำนวนคนที่ใช=ทางเท=าในชZวง 15 นาที แสดงการเปรียบเทียบใน
ชZวงเวลาเช=า, กลางวัน และเย็น 

4.3.1 บริเวณด=านข=างคณะวิศวกรรมศาสตร3 ซอยฉลองกรุง 1  
ปริมาณคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดชYวง 15 นาที ในชYวงเชVาจะมีปริมาณมากอยYางเห็นไดVชัด สYวน

ในชYวงกลางวันและเย็นสYวนใหญYจะใกลVเคียงกัน ดังแผนภูมิท่ี 4.2 

 

 
แผนภูมิท่ี 4.1 แผนภูมิแสดงจำนวนคนท่ีใช=ทางเท=ามากท่ีสุดในชZวงเวลา 15 นาที ในชZวงเช=า, 
กลางวัน และเย็น บริเวณด=านข=างคณะวิศวกรรมศาสตร3 ซอยฉลองกรุง 1 
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บริเวณด้านข้างคณะวิศวกรรมศาสตร ์ซอยฉลองกรงุ <

ชว่งเชา้ ชว่งกลางวนั ชว่งเยน็ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.3.2 บริเวณหน=าสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเข=าสำนักหอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติพระ
จอมเกล=า 

ปริมาณคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดชYวง 15 นาที ในชYวงเย็นจะมีปริมาณมากท่ีสุด สYวนในชYวง
กลางวันและเชVาจะนVอยลงมาตามลำดับ ดังแผนภูมิท่ี 4.3 

ในวันพฤหัสบดีชYวงกลางวันและเย็นเป̂นคYาท่ีไมYพิจารณาเน่ืองจากเป̂นชYวงเวลาพิเศษ ท้ังชYวงเวลา
ใกลVสอบและชYวงหอประชุมเจVาพระยาสุรวงษ, ไวยวัฒน, (วร บุนนาค) จัดกิจกรรม 

 

 
แผนภูมิท่ี 4.2 แผนภูมิแสดงจำนวนคนท่ีใช=ทางเท=ามากท่ีสุดในชZวงเวลา 15 นาที ในชZวงเช=า, 
กลางวัน และเย็น บริเวณหน=าสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเข=าสำนักหอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติ
พระจอมเกล=า 

 

 

 

 

 

56
34 31

51
35

60
76

61

197

53

121

85
67

200

69

0

50

100

150

200

250

วนัจนัทร ์ วนัองัคาร วนัพธุ วนัพฤหสับด ี วนัศุกร ์
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สาธิตนานาชาติพระจอมเกล้า

ชว่งเชา้ ชว่งกลางวนั ชว่งเยน็ 
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ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.3.3 บริเวณสถานีรถไฟหัวตะเข= และทางเดินเข=าชุมชนหัวตะเข= 
ปริมาณคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดชYวง 15 นาที ในชYวงเชVาจะมีปริมาณมากท่ีสุด สYวนในชYวงเย็น

และกลางวันจะนVอยลงมาตามลำดับ ดังแผนภูมิท่ี 4.4 

 

 
แผนภูมิท่ี 4.3 แผนภูมิแสดงจำนวนคนท่ีใช=ทางเท=ามากท่ีสุดในชZวงเวลา 15 นาที ในชZวงเช=า, 
กลางวัน และเย็น บริเวณสถานีรถไฟหัวตะเข= และทางเดินเข=าชุมชนหัวตะเข= 
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ชว่งเชา้ ชว่งกลางวนั ชว่งเยน็ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.3.4 บริเวณทางข=ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล=าเจ=าคุณ
ทหารลาดกระบัง 

ปริมาณคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดชYวง 15 นาที ในชYวงเชVา กลางวัน และเย็น มีความไมYแนYนอน ดัง
แผนภูมิท่ี 4.5 

 

 
แผนภูมิท่ี 4.4 แผนภูมิแสดงจำนวนคนท่ีใช=ทางเท=ามากท่ีสุดในชZวงเวลา 15 นาที ในชZวงเช=า, 
กลางวัน และเย็น บริเวณทางข=ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล=าเจ=า
คุณทหารลาดกระบัง 
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ชว่งเชา้ ชว่งกลางวนั ชว่งเยน็ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.3.5 บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล=า ฝgíงเข=าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และสนาม
กีฬา 

ปริมาณคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดชYวง 15 นาที ในชYวงกลางวันจะมีปริมาณนVอยท่ีสุด สYวนในชYวง
เชVาและเย็นจะมีคYาท่ีไมYแนYนอน ดังแผนภูมิท่ี 4.6 

 

 
แผนภูมิท่ี 4.5 แผนภูมิแสดงจำนวนคนท่ีใช=ทางเท=ามากท่ีสุดในชZวงเวลา 15 นาที ในชZวงเช=า, 
กลางวัน และเย็น บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล=า ฝgíงเข=าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และ
สนามกีฬา 
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ฯ  

และสนามกีฬา

ชว่งเชา้ ชว่งกลางวนั ชว่งเยน็ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.3.6 บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล=า ฝgíงติดซอยฉลองกรุง 1 
ปริมาณคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดชYวง 15 นาที ในชYวงเย็นจะมีปริมาณมากท่ีสุด สYวนในชYวงเชVา

และกลางวันจะมีคYาท่ีไมYแนYนอน ดังแผนภูมิท่ี 4.7 

 

 
แผนภูมิท่ี 4.6 แผนภูมิแสดงจำนวนคนท่ีใช=ทางเท=ามากท่ีสุดในชZวงเวลา 15 นาที ในชZวงเช=า, 
กลางวัน และเย็น บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล=า ฝgíงติดซอยฉลองกรุง 1 
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บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล้า ฝั Oงติดซอยฉลองกรงุ <

ชว่งเชา้ ชว่งกลางวนั ชว่งเยน็ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.3.7 บริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะวิทยาศาสตร3 
ปริมาณคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดชYวง 15 นาที ในชYวงเชVาสYวนใหญYจะมีปริมาณมากท่ีสุด สYวน

ในชYวงเย็นและกลางวันจะมีคYาท่ีนVอยกวYาตามลำดับ ดังแผนภูมิท่ี 4.8 

 

 
แผนภูมิท่ี 4.7 แผนภูมิแสดงจำนวนคนท่ีใช=ทางเท=ามากท่ีสุดในชZวงเวลา 15 นาที ในชZวงเช=า, 
กลางวัน และเย็น บริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะวิทยาศาสตร3 
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ชว่งเชา้ ชว่งกลางวนั ชว่งเยน็ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.3.8 บริเวณหน=าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และทางเดินเข=าอาคารเรียนรวมสมเด็จ
พระเทพฯ 

ปริมาณคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดชYวง 15 นาที ในชYวงเย็นสYวนใหญYจะมีปริมาณมากท่ีสุด สYวน
ในชYวงกลางวันและเย็นจะมีคYาท่ีไมYแนYนอน ดังแผนภูมิท่ี 4.9 

 

 
แผนภูมิท่ี 4.8 แผนภูมิแสดงจำนวนคนท่ีใช=ทางเท=ามากท่ีสุดในชZวงเวลา 15 นาที ในชZวงเช=า, 
กลางวัน และเย็น บริเวณหน=าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และทางเดินเข=าอาคารเรียนรวม
สมเด็จพระเทพฯ 
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บริเวณหน้าอาคารเรียนรวมสมเดจ็พระเทพฯ และทางเดินเข้าอาคาร
เรียนรวมสมเดจ็พระเทพฯ

ชว่งเชา้ ชว่งกลางวนั ชว่งเยน็ 
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4.3.9 บริเวณหน=าคณะวิศวกรรมศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะ 
ปริมาณคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดชYวง 15 นาที ในชYวงเย็นจะมีปริมาณมากท่ีสุด สYวนในชYวงเชVา

และกลางวันจะมีคYาท่ีนVอยกวYาตามลำดับ ดังแผนภูมิท่ี 4.10 

 
แผนภูมิท่ี 4.9 แผนภูมิแสดงจำนวนคนท่ีใช=ทางเท=ามากท่ีสุดในชZวงเวลา 15 นาที ในชZวงเช=า, 
กลางวัน และเย็น บริเวณหน=าคณะวิศวกรรมศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะ 
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บริเวณหน้าคณะวิศวกรรมศาสตร ์และทางเดินเข้าคณะ

ชว่งเชา้ ชว่งกลางวนั ชว่งเยน็ 
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4.3.10 บริเวณหน=าคณะสถาปgตยกรรมศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะ 
ปริมาณคนท่ีใชVทางเทVามากท่ีสุดชYวง 15 นาที ในชYวงเย็นสYวนใหญYจะมีปริมาณมากท่ีสุด สYวน

ในชYวงเชVาและกลางวันจะมีคYาท่ีไมYแนYนอน ดังแผนภูมิท่ี 4.11 

 

 
แผนภูมิท่ี 4.10 แผนภูมิแสดงจำนวนคนท่ีใช=ทางเท=ามากท่ีสุดในชZวงเวลา 15 นาที ในชZวงเช=า, 
กลางวัน และเย็น บริเวณหน=าคณะสถาปgตยกรรมศาสตร3 และทางเดินเข=าคณะ 
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บริเวณหน้าคณะสถาปัตยกรรมศาสตร ์และทางเดินเข้าคณะ

ชว่งเชา้ ชว่งกลางวนั ชว่งเยน็ 
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4.3.11 แผนภูมิการเปรียบเทียบจำนวนคนท่ีใช=ทางเท=ามากท่ีสุดในชZวงเวลา 15 นาทีของแตZ
ละจุด 

แผนภูมิน้ีแสดงใหVเห็นวYา จุดท่ีจำนวนคนท่ีใชVทางเทVาในชYวงเวลา 15 นาทีมากท่ีสุด คือ บริเวณ
ดVานขVางคณะวิศวกรรมศาสตร, ซอยฉลองกรุง 1 ซ่ึงคYาตามตาราง ในจุดน้ีจะมีคYาท่ีมากในทุกๆวัน แมVไมYไดV
มีงาน หรือตลาด อยYางหอพักนักศึกษา หรือ หอสมุด แมVจะอยูYในYชYวงใกลVสอบ และจัดกิจกรรม จำนวนคน
ท่ีใชVทางเทVายังนVอยกวYาจุดน้ีและ บริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร, และทางเดินเขVาคณะวิทยาศาสตร,, บริเวณ
หนVาคณะสถาปeตยกรรมศาสตร, และทางเดินเขVาคณะ, บริเวณหนVาคณะวิศวกรรมศาสตร, และทางเดินเขVา
คณะ และบริเวณหนVาอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และทางเดินเขVาอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 
เป̂นจุดท่ีจำนวนคนท่ีใชVทางเทVาในชYวงเวลา 15 นาทีนVอยท่ีสุดและมากข้ึนตามลำดับ แตYคYาในท้ัง 4 จุดน้ีจะ
มีคYาท่ีคYอนขVางนVอยจากจุดอ่ืนๆอยYางเห็นไดVชัด และคYาตามตารางจุดท้ัง 4 จุดน้ี จำนวนคนท่ีใชVทางเทVา
คYอนขVางนVอยในทุกๆวัน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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แผนภูมิท่ี 4.11 แผนภูมิการเปรียบเทียบจำนวนคนท่ีใช=ทางเท=ามากท่ีสุดในชZวงเวลา 15 นาทีของแตZ
ละจุด 
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บรเิวณดา้นขา้งคณะวศิวกรรมศาสตร ์ซอยฉลองกรงุ Q 

บรเิวณหน้าสาํนกัหอสมดุกลาง และทางเดนิเขา้สาํนกั
หอสมดุกลาง สาธตินานาชาตพิระจอมเกลา้ 

บรเิวณสถานีรถไฟหวัตะเข ้และทางเดนิเขา้ชมุชนหวั
ตะเข ้

บรเิวณทางขา้มรางรถไฟไปยงัหอพกันกัศกึษา สถาบนั
เทคโนโลยพีระจอมเกลา้เจา้คณุทหารลาดกระบงั 

บรเิวณสถานีรถไฟพระจอมเกลา้ ฝั \งเขา้อาคารเรยีนรวม
สมเดจ็พระเทพฯ และสนามกฬีา 

บรเิวณสถานีรถไฟพระจอมเกลา้ ฝั \งตดิซอยฉลองกรงุ Q 

บรเิวณหลงัคณะวทิยาศาสตร ์และทางเดนิเขา้คณะ
วทิยาศาสตร ์

บรเิวณหน้าอาคารเรยีนรวมสมเดจ็พระเทพฯ และ
ทางเดนิเขา้อาคารเรยีนรวมสมเดจ็พระเทพฯ 

บรเิวณหน้าคณะวศิวกรรมศาสตร ์และทางเดนิเขา้คณะ 

บรเิวณหน้าคณะสถาปัตยกรรมศาสตร ์และทางเดนิเขา้
คณะ 

แผนภมิูการเปรียบเทียบจาํนวนคนที5ใช้ทางเท้าที5มากที5สดุใน >? นาทีของแต่
ละจดุ
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4.4 การวิเคราะห3ความกว=างทางเท=า 
 การวิเคราะห,ความกวVางทางเทVาน้ัน เราไมYสามารถพิจารณาจุดท่ีเป̂นสถานี หรือจุดท่ีคลVายเป̂น
สถานี เน่ืองจากจุดท่ีเป̂นสถานี หรือจุดท่ีคลVายสถานีน้ัน เป̂นจุดท่ีเป̂นชานชาลา เป̂นทางเทVาขนาดใหญY ซ่ึง
จุดท้ังหลายเหลYาน้ี คนมักเดินตัดทางเทVา หรือมีทิศทางการเดินไมYแนYนอน หรือบางจุดมีบุคคลจอดรถบน
ทางเทVา เชYน บริเวณหนVาสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเขVาสำนักหอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติพระจอม
เกลVา ดังน้ันจึงมีการแบYงประเภทของจุดตามตารางท่ี 4. 21 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางท่ี 4.1 ตารางแบ.งประเภทของจุดท่ีสำรวจเส;นทางการเดินเท;าภายในพ้ืนท่ีศึกษา 

จุดท่ีสำรวจเส;นทางการเดินเท;าภายในพ้ืนท่ีศึกษา ไม.ใช.สถานี คล;ายสถานี เปMนสถานี 

บริเวณด(านข(างคณะวิศวกรรมศาสตร4 ซอยฉลองกรุง 1 
P   

บริเวณหน(าสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเข(าสำนักหอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติพระจอมเกล(า 
 

P 
 

บริเวณสถานีรถไฟหัวตะเข( และทางเดินเข(าชุมชนหัวตะเข( 
  P 

บริเวณทางข(ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล(าเจ(าคุณทหารลาดกระบัง 
P   

บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล(า ฝOPงเข(าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และสนามกีฬา 
  P 

บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล(า ฝOPงติดซอยฉลองกรุง 1 
  P 

บริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร4 และทางเดินเข(าคณะวิทยาศาสตร4 
P   

บริเวณหน(าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และทางเดินเข(าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 
  P 

บริเวณหน(าคณะวิศวกรรมศาสตร4 และทางเดินเข(าคณะ 
P   

บริเวณหน(าคณะสถาปOตยกรรมศาสตร4 และทางเดินเข(าคณะ 
P   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ดังน้ันจุดท่ีวิเคราะห3ความกว6างทางเท6าน้ันเหลือจุดดังน้ี 

4.4.1 บริเวณด+านข+างคณะวิศวกรรมศาสตร7 ซอยฉลองกรุง 1 

มีทางเท6าความกว6างขนาด 1.6 เมตร และชBวงตัดท่ีมีฝาทBอระบายน้ำเหลือทางเท6าเพียง 0.8 เมตรน้ัน 

ระยะทางของทางเดินเท6าจากเลือกระยะทางจากประตูทางเดินเข6าหลังคณะวิศวกรรมศาสตร3 ถึง ซอยเกกีงาม 

2 คือ 160 เมตร 

จากสมการท่ี 2.1 WE = WT – WO 

 ซ่ึงมีขอบเปVนร้ัว และอีกฝWXงเปVนขอบไมBมีต6นไม6 จึงได6 Wo =  0.5 + 0.5 = 1.0 เมตร 

ขนาดทางเท6า 1.6 เมตร WE = WT – WO = 1.6 – 1.0 = 0.6 เมตร 

ขนาดทางเท6า 0.8 เมตร WE = WT – WO = 0.8 – 1.0 = -0.2 เมตร ไมBสามารถคำไปวิเคราะห3ตBอได6

เน่ืองจากคBา We เปVนลบ 

จากสมการท่ี 2.3  vp = 
!!"

"#∗%#
 = 

&&'
"#∗(.' = 37.33 คน/นาที/เมตร 

จากตารางท่ี 2.3 ในหลักของ flow rate คBา vp = 37.33 คน/นาที/เมตร คBาท่ีได6อยูBใน LOS D ซ่ึงเปVน

อัตราการไหลเฉล่ียตลอดความกว6างประสิทธิผล แตBมีชBวงท่ีเปVนฝาทBอระบายน้ำ ท่ีทางเท6าเหลือเพียง 0.8 เมตร 

และทำให6คBา We เปVนคBาติดลบ และมีคนท่ีใช6ทางเท6าหลายคนท่ีต6องไปเดินบนถนน ซ่ึงควรมีการแก6ไขอยBาง

หนักจึงให6จุดน้ีมีคBา LOS F 

การแก+ไขความกว+างทางเท+า โดยเพ่ิมขนาดทางเท6า เปVน 2.5 เมตร และทำให6ชBวงตัดท่ีมีทBอระบาย

น้ำปsดด6วยแผBนคอนกรีตสำเร็จ 

จากสมการท่ี 2.1 WE = WT – WO 

ซ่ึงมีขอบเปVนร้ัว และอีกฝWXงเปVนขอบไมBมีต6นไม6 จึงได6 Wo =  0.5 + 0.5 = 1.0 เมตร 

ขนาดทางเท6า 1.6 เมตร WE = WT – WO = 2.5 – 1.0 = 1.5 เมตร 

จากสมการท่ี 2.3  vp = 
!!"

"#∗%#
 = 

&&'
"#∗".# = 14.93 คน/นาที/เมตร 

จากตารางท่ี 2.3 ในหลักของ flow rate คBา vp = 14.93 คน/นาที/เมตร คBาท่ีได6อยูBใน LOS A ซ่ึงเปVน

อัตราการไหลเฉล่ียตลอดความกว6างประสิทธิผล 

สรุป บริเวณด6านข6างคณะวิศวกรรมศาสตร3 ซอยฉลองกรุง 1 อยูB LOS F 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.4.2 บริเวณทางข+ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล+าเจ+าคุณทหาร

ลาดกระบัง 

มีทางเท6าความกว6างขนาด 1.6 เมตร ระยะทาง 

จากสมการท่ี 2.1 WE = WT – WO 

ซ่ึงมีขอบเปVนราวกันตกท้ังสองฝWXง จึงได6 Wo =  0.5 + 0.5 = 1.0 เมตร 

ขนาดทางเท6า 1.6 เมตร WE = WT – WO = 1.6 – 1.0 = 0.6 เมตร 

ไมBพิจารณาในชBวงท่ีเปVนรางรถไฟ เน่ืองจากไมBสามารถทำราวกันตกได6 

จากสมการท่ี 2.3  vp = 
!!"

"#∗%#
 = 

*""
"#∗(.'  = 23.44 คน/นาที/เมตร 

จากตารางท่ี 2.3 ในหลักของ flow rate คBา vp = 23.44 คน/นาที/เมตร คBาท่ีได6อยูBใน LOS C ซ่ึงเปVน

อัตราการไหลเฉล่ียตลอดความกว6างประสิทธิผล แม6วBาคBาจะเกิน LOS C มาเพียงเล็กน6อย แตBจุดน้ีมีความ

อันตรายสูง และยังมีชBวงหยุดรอรถไฟ จึงสมควรท่ีใช6 LOS D 

การแก+ไขความกว+างทางเท+า โดยเพ่ิมขนาดทางเท6า เปVน 2.5 เมตร เน่ืองจากเผ่ือไว6ในชBวงท่ีมีรถไฟ

มา แล6วทำให6เกิดแถวคอย 

จากสมการท่ี 2.1 WE = WT – WO 

ซ่ึงมีขอบเปVนราวกันตกท้ังสองฝWXง จึงได6 Wo =  0.5 + 0.5 = 1.0 เมตร 

ขนาดทางเท6า 1.6 เมตร WE = WT – WO = 2.5 – 1.0 = 1.5 เมตร 

ไมBพิจารณาในชBวงท่ีเปVนรางรถไฟ เน่ืองจากไมBสามารถทำราวกันตกได6 

จากสมการท่ี 2.3  vp = 
!!"

"#∗%#
 = 

*""
"#∗".#  = 9.38 คน/นาที/เมตร 

จากตารางท่ี 2.3 ในหลักของ flow rate คBา vp = 9.38 คน/นาที/เมตร คBาท่ีได6อยูBใน LOS A ซ่ึงเปVน 

อัตราการไหลเฉล่ียตลอดความกว6างประสิทธิผล 

สรุป บริเวณทางข6ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา อยูB LOS A 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.4.3 บริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร7 และทางเดินเข+าคณะวิทยาศาสตร7 

มีทางเท6าความกว6างขนาด 3.15 และ 1.75 เมตร ระยะทาง 40 เมตร และฝWXงตรงข6ามถนนมีทางเท6า

ขนาด 1.75 เมตร ความยาวน้ันสุดชBวงร้ัวมหาลัย แตBไมBพิจารณาในฝWXงน้ีเน่ืองจากคนใช6น6อยมากเกินไป 

จากสมการท่ี 2.1 WE = WT – WO 

ซ่ึงมีขอบไมBมีต6นไม6ท้ัง 2 ฝWXง จึงได6 Wo =  0.5 + 0.5 = 1.0 เมตร 

ขนาดทางเท6า 3.75 และ 1.75 เมตร WE = WT – WO = (3.75+1.75) – (1.0+1.0) = 4.5 เมตร 

จากสมการท่ี 2.3  vp = 
!!"

"#∗%#
 = 

*'
"#∗+.# = 0.39 คน/นาที/เมตร 

จากตารางท่ี 2.3 ในหลักของ flow rate คBา vp = 0.39 คน/นาที/เมตร คBาท่ีได6อยูBใน LOS A ซ่ึงเปVน 

อัตราการไหลเฉล่ียตลอดความกว6างประสิทธิผล 

สรุป บริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร3 และทางเดินเข6าคณะวิทยาศาสตร3 อยูB LOS A  

ไมBต6องแก6ไข โดยเพ่ิมขนาดทางเท6า 

 

4.4.4 บริเวณหน+าคณะวิศวกรรมศาสตร7 และทางเดินเข+าคณะ 

มีทางเท6าความกว6างขนาด 2.3 เมตร ระยะทาง 120 เมตร 

จากสมการท่ี 2.1 WE = WT – WO 

ซ่ึงมีขอบไมBมีต6นไม6ท้ัง 2 ฝWXง จึงได6 Wo =  0.5 + 0.5 = 1.0 เมตร 

ขนาดทางเท6า 2.3 เมตร WE = WT – WO = 2.3  – 1.0 = 1.3 เมตร 

จากสมการท่ี 2.3  vp = 
!!"

"#∗%#
 = 

+&
"#∗".&  = 2.21 คน/นาที/เมตร 

จากตารางท่ี 2.3 ในหลักของ flow rate คBา vp = 2.21 คน/นาที/เมตร คBาท่ีได6อยูBใน LOS A ซ่ึงเปVน 

อัตราการไหลเฉล่ียตลอดความกว6างประสิทธิผล 

สรุป บริเวณหน6าคณะวิศวกรรมศาสตร3 และทางเดินเข6าคณะ อยูB LOS A 

ไมBต6องแก6ไข โดยเพ่ิมขนาดทางเท6า 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.4.5 บริเวณหน+าคณะสถาปPตยกรรมศาสตร7 และทางเดินเข+าคณะ 

มีทางเท6าความกว6างขนาด 2.5 เมตร ระยะทาง 120 เมตร 

จากสมการท่ี 2.1 WE = WT – WO 

ซ่ึงมีขอบไมBมีต6นไม6ท้ัง 2 ฝWXง จึงได6 Wo =  0.5 + 0.5 = 1.0 เมตร 

ขนาดทางเท6า 2.5 เมตร WE = WT – WO = 2.5 – 1.0 = 1.5 เมตร 

จากสมการท่ี 2.3  vp = 
!!"

"#∗%#
 = 

&(
"#∗".#  = 1.33 คน/นาที/เมตร 

จากตารางท่ี 2.3 ในหลักของ flow rate คBา vp = 1.33 คน/นาที/เมตร คBาท่ีได6อยูBใน LOS A ซ่ึงเปVน 

อัตราการไหลเฉล่ียตลอดความกว6างประสิทธิผล 

สรุป บริเวณหน6าคณะสถาปWตยกรรมศาสตร3 และทางเดินเข6าคณะ อยูB LOS A 

ไมBต6องแก6ไข โดยเพ่ิมขนาดทางเท6า 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.5 แนวทางการแก+ไข 

4.5.1 บริเวณด+านข+างคณะวิศวกรรมศาสตร7 ซอยฉลองกรุง 1 

เน่ืองจากเปVนจุดท่ีมีคนท่ีใช6ทางเท6ามากท่ีสุด มีทางเท6าขนาดเล็กมากท่ีสุด และมีฝาทBอระบายน้ำ และจากการ

วิเคราะห3คBาระดับการให6บริการน้ัน อยูBใน LOS F ซ่ึงมีความกว6างเดิม คือ 1.6 เมตร และ 0.8 เมตรชBวงตัดท่ีมี

ฝาทBอระบายน้ำ จึงมีการเพ่ิมขนาดทางเท6าเปVนความกว6าง 2.5 เมตร และยังใช6แผBนคอนกรีตสำเร็จปsดชBองตัดท่ี

มีฝาทBอระบายน้ำ ทำให6 คBาระดับการให6บริการ เพ่ิมข้ึนเปVน LOS A  

ผิวทางแบบเดิมน้ันเปVน บล็อคตัวหนอน ซ่ึงไมBมีปWญหาเร่ืองการทรุดตัวของทางเท6า แตBสามารถเปล่ียนประเภท

ให6ดีมากข้ึนได6โดยใช6 ผิวทางเปVนยางมะตอย ซ่ึงจะไมBมีรอยตBอของบล็อคตัวหนอนสามารถลดอันตรายจากทาง

เท6าได6ดังภาพท่ี 4.44 

แสงสวBางควรเพ่ิมในชBวงหลังจากร้ัวของสถาบัน ไปจนถึงหน6าหอเกกีงาม 1 เน่ืองจากแสงสวBางไมBเพียงพออาจ

เพ่ิมความอันตรายในการเกิดอุบัติเหตุ และเกิดการอาชญากรรมได6 

หลังคาควรเพ่ิมแบบโค6งตลอดเส6นทาง เน่ืองจากเปVนทางท่ีมีคนใช6ทางมากท่ีสุดดังภาพท่ี 4.45 

ขอความรBวมมือจากพBอค6า แมBค6า หน6าซอยเกกีงาม 1 ถึง 4 ในเร่ืองการขอท่ีทางเท6าท่ีพBอค6า แมBค6าได6ลุกล้ำเข6า

มา ให6สามารถใช6เพียงแคBท่ีของตัวเองเทBาน้ัน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.46 ทางเดินท่ีมีผิวทางเปUนยางมะตอย 

ท่ีมา;COVID-19 Global Roundup : Challenges, progress in S. Korea and Japan(ออนไลน3), เข6าถึง

เม่ือ 28 มีนาคม 2563, เข6าถึงได6จาก https://news.cgtn.com/news/2020-03-12/COVID-19-Global-

Roundup-Challenges-progress-in-S-Korea-and-Japan-ONjk4rkWOI/index.html 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.47 ทางเท+าท่ีมีหลังคาคลุม 

ท่ีมา;รับปริญญา55@ม.นเรศวร กับวันฉุกละหุก และการตBอสู6กับกล6องใหญB[FujiFlim FinePix X100], เข6าถึง

เม่ือ 28 มีนาคน 2563, เข6าถึงได6จาก 

https://2g.pantip.com/cafe/camera/topic/O13031947/O13031947.html 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.5.2 บริเวณหน+าสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเข+าสำนักหอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติพระ

จอมเกล+า 

เปVนจุดท่ีมีลักษณะคล6ายกับสถานี จึงไมBได6พิจารณา วิเคราะห3ระดับการให6บริการ ซ่ึงคนใช6ทางเท6าปานกลาง ซ่ึง

คBอนข6างมีความหลากหลายในเส6นทาง และทิศทางในการเดิน เพราะสามารถไปได6หลายสถานท่ี และข้ึนกับ

สถานการณ3ตBางๆดังเชBน การจัดกิจกรรมท่ีหอประชุมเจ6าพระยาสุรวงษ3ไวยวัฒน3(วร บุนนาค) หรือในชBวงใกล6

สอบ ซ่ึงจะมีบุคคลท้ังหลายมาใช6สำนักหอสมุดกลางเปVนจำนวนมาก ซ่ึงความกว6างของทางเท6าน้ัน มีจุดเดียวท่ี

ควรปรับปรุงแก6ไข คือ ด6านข6างสำนักหอสมุดกลาง ท่ีมีบล็อคขนาด 30 x 30 เซนติเมตร เพียง 3 บล็อคดังภาพ

ท่ี4.46 และคนใช6คBอนข6างมาก ให6มีขนาดเพ่ิมเปVน 5 บล็อค หรือประมาณ 1.5 เมตร และทำขอบทางกันแนว

อยBางดี 

ผิวทางเดิมเปVนบล็อคขนาด 30 x 30 เซนติเมตร ท้ังหมดท่ีคBอนข6างไมBมีการทรุดตัว แตBเน่ืองด6วยมีการจอด

รถจักรยานยนต3บนทางเท6าเปVนจำนวนมาก ควรท่ีจะเปล่ียนผิวทางเปVนการเทพ้ืน หรือยางมะตอย เพ่ือสามารถ

รับแรงได6มากข้ึน ลดการทรุดตัว ดังภาพท่ี 4.44 และสามารถลดอุบัติเหตุได6มากข้ึนอีกด6วย 

แสงสวBางท่ีมีอยูBเพียงพอ แตBเปsดไมBครบทุกดวง อาจจะเน่ืองจากยังไมBใชBชBวงใกล6สอบท่ีมีคนมาใช6สำนัก

หอสมุดกลางมาก และในชBวงท่ีไมBใกล6สอบจะมีการปsดประตูทางเข6าด6านหน6าสำนักหอสมุดกลางในชBวงเวลา 

21.00น. อีกด6วย ซ่ึงไมBจำเปVนต6องเพ่ิมแสงสวBางให6ทางเท6า แตBขอความรBวมมือกับสถาบันให6เปsดให6เพียงพอกับ

ชBวงเวลาท่ีเปsดประตูอยูB 

หลังคาทำคลุมบริเวณทางเท6าชBวงท่ีมีขนาด 14 เมตรท้ังหมด เน่ืองจากไมBมีต6นไม6อยูBเลย คนใช6เส6นทางมาก และ

ยังชBวยในเร่ืองของการจอดรถจักรยานยนต3อีกด6วย ในชBวงของทางเท6าขนาด 4 และ 26 เมตร น้ันมีต6นไม6ปก

คลุมบ6าง ในชBวงด6านข6างสำนักหอสมุดกลางไมBจำเปVนต6องมีหลังคาคลุมเน่ืองจากมีต6นไม6ท่ีมากพอ และได6รับ

การบังแดดจากตัวอาคารอีกด6วย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.48 ทางเดินเท+าข+างสำนักหอสมุดกลาง 

 

ภาพท่ี 4.49 ทางเท+าท่ีมีหลังคาปกคลุมและผิวทางเปUนยางมะตอย 

ท่ีมา;akanek_ja_ja : หลังคาทางเข6าท่ีปกคลุมทางเดินและท่ีหลับภัย, เข6าถึงเม่ือ 28 มีนาคม 2563, เข6าถึงได6

จาก http://community.akanek.com/th/story/2010/09/Roof-entrance-covered-walkway-and-

shelter 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.5.3 บริเวณสถานีรถไฟหัวตะเข+ และทางเดินเข+าชุมชนหัวตะเข+ 

เปVนจุดท่ีเปVนสถานีรถไฟ จึงไมBมีพิจารณา วิเคราะห3ระดับการให6บริการ ซ่ึงขนาดชานชาลา ขนาดของสถานี 

ห6องน้ำ ท่ีจอดรถยนต3 ร6านอาหาร และร6านเคร่ืองด่ืมน้ันเพียงพอ และเหมาะสมอยูBแล6ว แตBส่ิงท่ีเปVนปWญหากับ

สถานีน้ีคือ อุปกรณ3อำนวยความสะดวกของผู6มาใช6บริการ 

ผิวทางในตัวชานชาลาน้ันไมBต6องมีการปรับแก6อะไร แตBในชBวงทางเดินเข6าของสถานีน้ันมีการทรุดตัว ปรับปรุง

ให6เปVนยางมะตอยดังภาพท่ี 4.44 และทางข6ามรางรถไฟน้ันให6มีผิวเรียบเสมอรางรถไฟดังภาพท่ี 4.51 

หลังคาคลุม แม6หลังคาท่ีมีอยูBแล6วอาจมีลักษณะเดBนเฉพาะ แตBเปVนหลังคาท่ีมีประสิทธิภาพในการการบังแดด 

และฝนน6อย จึงควรเปล่ียนลักษณะหลังคาของสถานีเปVนแบบคลุมท้ังหมดดังภาพท่ี 4. 48 แตBมีชBองใสท่ีให6ความ

สวBางในชBวงกลางวัน ซ่ึงสามารถประหยัดคBาใช6จBายในเร่ืองคBาไฟฟ†าได6 

แสงสวBางน้ันเพียงพออยูBแล6ว แตBเม่ือทำหลังคาคลุมดังภาพท่ี 4.48 น้ันต6องเพ่ิมแสงสวBางให6กับสถานีในด6านริม

ของหลังคาด6วย 

ท่ีจอดรถจักรยานยนต3 ท่ีมีน้ันสBวนใหญBจะจอดท่ีทางเท6า หรือริมทางเท6าน้ันไมBมีท่ีจอดอยBางเปVนทางการ ควรมี

การตีเส6นแบBงชBองเส6นจอดรถจักรยานยนต3ให6เรียบร6อย ทำให6มีการจอดรถจักรยานยนต3อยBางเปVนระเบียบ และ

ทำให6บุคคลท้ังหลายไมBจอดรถจักรยานยนต3บนทางเท6าได6อีกด6วย 

ท่ีน่ังรอของผู6โดยสาร ท่ีมีน้ันคBอนข6างเพียงพอ แตBด6วยการท่ีหลังคาท่ีปกคลุมไมBสามารถบังแดดได6 ทำให6บุคคล

ท้ังหลายไมBน่ังบนท่ีน่ัง และไปน่ังท่ีริมชานชาลาท่ี 3 ถึงแม6วBาจะมีรถไฟมาน6อย แตBอาจทำให6เกิดอันตรายข้ึนได6 

เม่ือทำหลังคาดังภาพท่ี 4.48 แล6วจะสามารถแก6ปWญหาในสBวนน้ีได6 และต6องแก6ปWญหาท่ีน่ังฝWXงชานชาลาท่ี 1 ท่ี

ชำรุดดังภาพท่ี 4.49 

อุปกรณ3อำนวยความสะดวกเพ่ิมเติมน้ัน คือ 

มีปล๊ักเสียบ ไว6ชาร3จโทรศัพท3 หรืออุปกรณ3อิเล็กทรอนิค ตBางๆในชBวงเวลาท่ีรอรถไฟ 

มีนา¢ิกากลาง ท่ีบอกเวลาให6บุคคลท่ัวไปให6 เพ่ือให6ทราบเวลาให6ตรงกัน 

มีกล6องวงจรปsด และปุ£มชBวยเหลือตBางๆดังภาพท่ี 4.50 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพท่ี 4.50 ภาพแสดงหลังคาคลุม และลักษณะทางกายภาพของสถานี 

ท่ีมา;Improving London’s railways(ออนไลน3), เข6าถึงเม่ือ 29 มีนาคม 2563 ,เข6าถึงได6จาก

https://www.london.gov.uk/transport/rail-and-underground/improving-londons-railways 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.51 ท่ีน่ังฝP_งชานชาลาท่ี 1 ชำรุด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.52 แสดงปุ̀มชaวยเหลือตaางๆ 

ท่ีมา;alamy(ออนไลน3), เข6าถึงเม่ือ 28 มีนาคม 2563, เข6าถึงได6จาก https://www.alamy.com/stock-

photo-railway-station-help-point-for-emergency-or-information-47737953.html 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.53 ผิวทางข+ามรางรถไฟ 

ท่ีมา;pantip(ออนไลน3), เข6าถึงเม่ือวันท่ี 27 มีนาคม 2563, เข6าได6จาก 

https://pantip.com/topic/34926110 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 130 

4.5.4 บริเวณทางข+ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล+าเจ+าคุณทหาร

ลาดกระบัง 

เน่ืองจากเปVนจุดท่ีบุคคลใช6ทางเท6าปานกลาง และการการวิเคราะห3ระดับการให6บริการน้ัน อยูBใน LOS D ซ่ึงมี

ความกว6างเดิม 1.6 เมตร จึงมีการเพ่ิมขนาดทางเท6าเปVนความกว6าง 2.5 เมตร  

ผิวทางน้ันปรับให6พ้ืนมีระดับเทBากับรางของรถไฟ ดังภาพท่ี 4.51 เพ่ือความสะดวกสบาย และลดอุบัติเหตุจาก

การเดิน 

แสงสวBางควรเพ่ิมให6มีความเหมาะสม และปรับให6แสงไฟตกลงท่ีพ้ืนเหมือนไฟทางปกติ เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย

จากการมองเห็นในการเดินเวลากลางคืน และลดการอาชญากรรม ซ่ึงทำให6มีคนเห็นได6งBายมากข้ึน 

ท่ีจอดจักรยาน และจักรยานยนต3ควรทำตีเส6นให6เหมาะสม เพ่ือการจอดจักยาน จักรยานยนต3ท่ีเหมาะสม และ

ลดปWญหาการจอดจักรยานยนต3บนทางเท6า หรือจอดไมBเปVนระเบียบ ทำให6การจราจรติดขัด  

 

4.5.5 บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล+า 

เปVนจุดท่ีเปVนสถานีรถไฟ จึงไมBมีพิจารณา วิเคราะห3ระดับการให6บริการ ซ่ึงขนาดของชานชาลาน้ันเพียงพอกับ

ปริมาณของคนท่ีมาใช6สถานี แตBท่ีเปVนปWญหาหลักคือ ท่ีน่ัง ของสถานีพระจอมเกล6าน้ันไมBเพียงพอ ทำให6คน

จำนวนมากต6องยืนรอรถไฟ จึงควรเพ่ิมให6เพียงพอ 

ผิวทางแบบเดิมน้ันเปVน บล็อคตัวหนอน ซ่ึงไมBมีปWญหาเร่ืองการทรุดตัวของทางเท6า แตBต6องเพ่ิมบริเวณทางข6าม

รางรถไฟให6ผิวเรียบเสมอรางรถไฟดังภาพท่ี 4.51 

ท่ีจอดจักรยาน, จักรยานยนต3 และรถยนต3น้ัน ควรเพ่ิมให6เพียงพอ เพ่ือทำให6การจอดรถมีความมีระเบียบดัง

ภาพท่ี 4.52 

ทำหลังคาคลุมสถานีท้ังหมด เพ่ือประสิทธิภาพจากการบังแดด และฝน ดังภาพท่ี 4.48 

ส่ิงอำนวยความสะดวกเพ่ิมเติมน้ัน คือ  

มีห6องน้ำขนาดเล็กอยBางน6อยอยBางละ 2 ห6องดังภาพท่ี 4. 53 

มีปล๊ักเสียบ ไว6ชาร3จโทรศัพท3 หรืออุปกรณ3อิเล็กทรอนิค ตBางๆในชBวงเวลาท่ีรอรถไฟ 

มีนา¢ิกากลาง ท่ีบอกเวลาให6บุคคลท่ัวไปให6 เพ่ือให6ทราบเวลาให6ตรงกัน 

กล6องวงจรปsด และปุ£มชBวยเหลือตBางๆดังภาพท่ี 4.50 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 4.54 สถานีท่ีมีท่ีจอดรถ 

ท่ีมา;stamfordadvocate(ออนไลน3), เข6าถึงเม่ือ 28 มีนาคม 2563, เข6าถึงได6จาก 

https://www.stamfordadvocate.com/news/article/Rell-proposes-adding-to-state-debt-

854475.php#item-85307-tbla-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 4.55 ห+องน้ำในสถานี 

ท่ีมา;ถ6าของฟรีมันดี แล6วทำไมถึงต6องมีห6องน้ำแบบหยอดเหรียญ?บุกห6องน้ำท้ังสองแบบของสถานีรถไฟอิเคะบุ

คุโระ ไปดูกันคBะวBาของฟรีมันจะดีจริงหรือเปลBา(ออนไลน3), เข6าถึงเม่ือ 30 มีนาคม 2563, เข6าถึงได6จาก 

https://www.womjapan.com/column/trend/update-trend/pay-to-use-vs-regular-japanese-

toilets-at-tokyo-station-which-type-is-better/ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.5.6 บริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร7 และทางเดินเข+าคณะวิทยาศาสตร7 

เปVนจุดท่ีไมBเปVนสถานี จากการวิเคราะห3คBาระดับการให6บริการน้ัน อยูBใน LOS A จึงไมBมีการเพ่ิมขนาดทางเท6า 

มีห6องน้ำ ท่ีจอดรถจักรยานยนต3 ร6านอาหาร และร6านเคร่ืองด่ืมน้ันเพียงพอ และเหมาะสมอยูBแล6ว  

ผิวทางแบบเดิมน้ันเปVน บล็อคตัวหนอน ซ่ึงไมBมีปWญหาเร่ืองการทรุดตัวของทางเท6า แตBสามารถเปล่ียนประเภท

ให6ดีมากข้ึนได6โดยใช6 ผิวทางเปVนยางมะตอย ซ่ึงจะไมBมีรอยตBอของบล็อคตัวหนอนสามารถลดอันตรายจากทาง

เท6าได6ดังภาพท่ี 4.44 

แสงสวBางน้ันเพียงพออยูBแล6ว แตBเม่ือทำหลังคาคลุมดังภาพท่ี 4.48 น้ันต6องเพ่ิมแสงสวBางให6กับสถานีในด6านริม

ของหลังคาด6วย 

ท่ีจอดรถจักรยานยนต3 ท่ีมีน้ันสBวนใหญBจะจอดท่ีจอดรถจักรยานยนต3 หรือริมทางเท6าน้ันมีท่ีจอดอยBางเปVน

ทางการแตBไมBเพียงพอตBอความต6องการ ควรมีการตีเส6นแบBงชBองเส6นจอดรถจักรยานยนต3ให6เรียบร6อย ทำให6มี

การจอดรถจักรยานยนต3อยBางเปVนระเบียบ  

 

4.5.7 บริเวณจุดรับสaงผู+โดยสารหน+าอาคารเรียนรวมพระเทพฯ 

เปVนจุดท่ีเปVนสถานี จึงไมBมีพิจารณา วิเคราะห3ระดับการให6บริการ ขนาดของสถานีเหมาะสมอยูBแล6ว 

เน่ืองจากเปVนจุดท่ีเปVนจุดเปล่ียนถBายผู6โดยสาร มีทางเท6าเช่ือมไปยังจุดตBางๆ และสะพานลอย และจากการ

วิเคราะห3คBาระดับการให6บริการน้ัน อยูBใน LOS A จึงไมBมีการเพ่ิมขนาดทางเท6า แตBส่ิงท่ีเปVนปWญหากับสถานีน้ีคือ 

อุปกรณ3อำนวยความสะดวกของผู6มาใช6บริการ 

ผิวทางแบบเดิมน้ันเปVน บล็อคคอนกรีต ซ่ึงไมBมีปWญหาเร่ืองการทรุดตัวของทางเท6า แตBสามารถเปล่ียนประเภท

ให6ดีมากข้ึนได6โดยใช6 ผิวทางเปVนยางมะตอย ซ่ึงจะไมBมีรอยตBอของบล็อคตัวหนอนสามารถลดอันตรายจากทาง

เท6าได6ดังภาพท่ี 4.48 

ทำการปรับปรุงทางเดินอ6อมผBานสะพานลอยให6มีความสะดวกสะบายมากข้ึน และพ้ืนท่ีรอรถโดยสารสาธารณะ 

ทำหลังคาคลุมทางเท6าท้ังหมด เพ่ือประสิทธิภาพจากการบังแดด และฝน ดังภาพท่ี 4.54 

ส่ิงอำนวยความสะดวกเพ่ิมเติมน้ัน คือ  

มีปล๊ักเสียบ ไว6ชาร3จโทรศัพท3 หรืออุปกรณ3อิเล็กทรอนิคตBาง ๆในชBวงเวลาท่ีรอรถโดยสาร 

บอร3ดดิจิตอลท่ีชBวยแสดงเวลาการมาถึงของรถโดยสารและชBวยวางแผนเส6นทางท่ีรวดเร็วท่ีสุด 
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ภาพท่ี 4.56 จุดรับสaงผู+โดยสารสาธารณะ 

ท่ีมา; สุดยอดป†ายรถเมล3แหBงอนาคตจากสิงคโปร3(ออนไลน3), เข6าถึงเม่ือ 31 มีนาคม 2562, เข6าถึงได6 

https://www.catdumb.com/worlds-best-bus-stop-093/ 

4.1.1 บริเวณหน+าคณะวิศวกรรมศาสตร7 และทางเดินเข+าคณะ 

เน่ืองจากเปVนจุดเช่ือมจุดรับสBงสาธารณะ มีทางเท6าท่ียืนไปในริมบBอน้ำ และมีน้ำพุ และจากการวิเคราะห3คBา

ระดับการให6บริการน้ัน อยูBใน LOS A จึงไมBมีการเพ่ิมขนาดทางเท6า ผิวทางแบบเดิมน้ันเปVนการเทพ้ืน ซ่ึงไมBมี

ปWญหาเร่ืองการทรุดตัวของทางเท6า แตBบางจุดไมBสามารถระบายน้ำได6จึงทำให6สัญจรลำบากจึงต6องเพ่ิมจุด

ระบายน้ำ ควรเพ่ิมราวก้ัน และแสงสวBาง เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการเกิดอุบัติเหตุจากการใช6ทางเท6า และ

ควรมีท่ีก้ันละอองน้ำ เพราะมีผลกระทบกับทางเดิน และผู6ใช6รถจักรยานยนต3 

4.1.2 บริเวณหน+าคณะสถาปPตยกรรมศาสตร7 และทางเดินเข+าคณะ 

เน่ืองจากเปVนจุดเช่ือมจุดรับสBงสาธารณะ มีทางเท6าเช่ือมเข6าคณะ และจากการวิเคราะห3คBาระดับการให6บริการ

น้ันอยูBใน LOS AจึงไมBมีการเพ่ิมขนาดทางเท6า  

ผิวทางเดิมเปVนบล็อคขนาด 30 x 30 เซนติเมตร ท้ังหมดท่ีคBอนข6างไมBมีการทรุดตัว แตBสามารถเปล่ียนประเภท

ให6ดีมากข้ึนได6โดยใช6 ผิวทางเปVนยางมะตอย ซ่ึงจะไมBมีรอยตBอของบล็อคสามารถลดอันตรายจากทางเท6าได6ดัง

ภาพท่ี 4.48มีหลังคาแบบโค6งตลอดเส6นทาง และมีแสงไฟตลอดทาง จึงไมBมีการปรับปรุง 
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บทที่ 5 
สรุปผลการศึกษา 

5.1 สรุปผลการศึกษา 

 จากการสำรวจข6อมูลภาคสนามท้ังหมด 10 จุด ท่ีแตกตBางกันออกไปตามหัวข6อท่ีกำหนดมีลักษณะทาง

กายภาพ, พฤติกรรมการเดิน และกลุBมตัวอยBาง นำข6อมูลท้ังหมดเพ่ือมา วิเคราะห3ความกว6างทางเท6า และ

ออกแบบแนวทางการแก6ไขในแตBละจุด 

 โดยลักษณะทางกายภาพ และพฤติกรรมการเดิน ในแตBละจุดน้ันคBอนข6างแตกตBางกันตามจุดตBางๆ 

เปVนไปได6โดยหลายปWจจัยเชBน ความกว6างขนาดทางเท6าท่ีน6อยเกินไปท้ังการจอดจักรยานยนต3บนทางเท6า หรือ

การท่ีมีการตัดของฝาทBอระบายน้ำ หรือการวางร6านขายของเข6ามาในพ้ืนท่ีของทางเท6าทำให6คนเลือกเดินบน

ถนน ความร6อนท่ีคนเลือกท่ีจะเปล่ียนเส6นทางเดินให6ไกลมากข้ึนเพ่ือลดความร6อนท่ีจะได6รับ หรือแสงสวBางท่ี

น6อยเกินไปทำให6คนเลือกไปเดินทางท่ีมีแสงสวBางท่ีมากกวBาเพ่ือความปลอดภัยจากอาชญากรรม และกลุBม

ตัวอยBางของจุดท่ีสนใจตBางๆน้ันคBอนข6างท่ีจะเหมือนกันโดยมีนักศึกษาท่ีศึกษาอยูBท่ีสถาบันเทคโนโลยีพระจอม

เกล6าเจ6าคุณทหารลาดกระบัง และประชาชนท่ีอาศัย หรือทำงาน อยูBบริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล6า

เจ6าคุณทหารลาดกระบัง และนักเรียนท่ีเรียนท่ีโรงเรียนพ้ืนท่ีโดยรอบ แตBโดยหลักใหญBจะเปVน นักศึกษาท่ีศึกษา

อยูBท่ีสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล6าเจ6าคุณทหารลาดกระบัง เพราะมีจำนวนมากท่ีสุด และเคล่ือนย6ายบBอยท้ัง

เร่ืองการเรียน การเปล่ียนห6องเรียน การกลับหอพักนักศึกษา การไปกินอาหารตามร6านตBางๆ หรือการไปเท่ียว

เลBนตามสถานท่ีตBางๆเชBน คาเฟ£ ร6านกาแฟ หรือสถานบันเทิงตBางๆในชBวงเวลากลางคืน  

จากตารางท่ี 5.1 จุดท่ีสำรวจเส6นทางการเดินเท6าภายในพ้ืนท่ีศึกษาท้ังหมดคBอนข6างจะแตกตBางกัน

ในแตBละจุด เน่ืองจากมีท้ังการวิเคราะห3 พิจารณาแบบไมBใชBสถานี, แบบคล6ายสถานี และแบบสถานี จึงต6อง

มีการออกแบบแนวทางการแก6ไขท่ีแตกตBางกัน ซ่ึงแบบไมBใชBสถานีมีการพิจารณาเร่ืองความกว6างทางเท6า 

โดยจุดท่ีมีปริมาณคนท่ีใช6ทางเท6ามากท่ีสุดในชBวงเวลา 15 นาทีคือ บริเวณด6านข6างคณะวิศวกรรมศาสตร3 

ซอยฉลองกรุง 1 ซ่ึงมีจำนวนถึง 336 คน วิเคราะห3ระดับการให6บริการแล6วน้ัน คBาความกว6างประสิทธิผลน้ัน

มีคBาเปVนติดลบ และจุดท่ีมีปริมาณคนท่ีใช6ทางเท6าน6อยท่ีสุด ในชBวงเวลา 15 นาที คือ บริเวณหลังคณะ

วิทยาศาสตร3 และทางเดินเข6าคณะวิทยาศาสตร3 ซ่ึงมีจำนวน 26 คน โดยหลังจากการคำนวนระดับการ

ให6บริการแล6วน้ันสBวนใหญBจะอยูBใน LOS A ปWญหาด6านความกว6างของทางเท6าท่ีต6องแก6ไขน้ันมีเพียง 2 จาก 

5 จุดแบบท่ีไมBใชBสถานี แตBส่ิงท่ีเปVนปWญหาสBวนใหญBของทางเดินในทุกแบบคือ ผิวทาง ท่ีต6องมีการปรับปรุง

ถึง 8 จุด และหลังคา ท่ีต6องมีการปรับปรุงถึง 6 จุด และในจุดท่ีเปVนสถานีท้ัง สถานีพระจอมเกล6า และสถานี
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หัวตะเข6 ส่ิงท่ีเปVนปWญหาหลักคือ ส่ิงอำนวยความสะดวกตBาง ๆ เชBน ปล๊ักไฟ, นา¢ิกากลาง, ห6องน้ำ และ

กล6องวงจรปsด และยานพาหนะท่ีมีการใช6มากท่ีสุดในทุกๆ จุดน้ันคือ จักรยานยนต3 ดังน้ันจุดจอด

รถจักรยานยนต3น้ันคBอนข6างเปVนปWญหากับทุกจุด ท่ีไมBมีจุดจอดท่ีเพียงพอ และแนBนอน 
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ตารางท่ี 5.1 ตารางสรุปผลการศึกษาจุดท่ีสำรวจเส:นทางการเดินเท:าภายในพ้ืนท่ีศึกษา

จุดท่ีสำรวจเส:นทางการเดินเท:าภายในพ้ืนท่ีศึกษา 
รูปแบบ
พิจารณา 

จำนวนคนท่ีใช+ทางเท+า
มากท่ีสุดในช4วง 15 นาที 

ความกว:าง
ทางเท:า 

ผิวทาง แสงสวIาง หลังคา ส่ิงอำนวยความ
สะดวกอ่ืน ๆ 

บริเวณด)านข)างคณะวิศวกรรมศาสตร5 ซอยฉลองกรุง 1 ไม>ใช>สถานี 336 P P 
 

P 
 

บริเวณหน)าสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเข)าสำนัก

หอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติพระจอมเกล)า 
คล)ายสถานี 121 

 
P P P 

 
บริเวณสถานีรถไฟหัวตะเข) และทางเดินเข)าชุมชนหัว

ตะเข) เปPนสถานี 218 
 

P 
 

P P 

บริเวณทางข)ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกล)าเจ)าคุณทหารลาดกระบัง ไม>ใช>สถานี 211 P P P 
  

บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล)า  เปPนสถานี 280 
 

P 
 

P P 

บริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร5 และทางเดินเข)าคณะ

วิทยาศาสตร5 ไม>ใช>สถานี 26 
    

P 

บริเวณหน)าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และ

ทางเดินเข)าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ เปPนสถานี 47 
 

P 
 

P P 

บริเวณหน)าคณะวิศวกรรมศาสตร5 และทางเดินเข)าคณะ ไม>ใช>สถานี 43 
   

P  P 

บริเวณหน)าคณะสถาปZตยกรรมศาสตร5 และทางเดินเข)า

คณะ 
ไม>ใช>สถานี 30 

 
P 
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เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาคผนวก ก. ตารางแสดงการเก็บข4อมูลจากการออกภาคสนาม 

บริเวณด(านข(างคณะวิศวกรรมศาสตร4 ซอยฉลองกรุง 1 

ตารางท่ี 4.1 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณด(านข(างคณะวิศวกรรมศาสตร4 ซอยฉลองกรุง 1 

 วันจันทร( วันอังคาร วันพุธ 

ช1วงเช3า 
จำนวน
(คน) 

จำนวนสะสม
(คน) 

จำนวน
(คน) 

จำนวนสะสม
(คน) 

จำนวน
(คน) 

จำนวนสะสม
(คน) 

7.30-7.45 22 22 16 16 25 25 
7.45-8.00 23 45 34 50 29 54 
8.00-8.15 89 134 69 119 71 125 
8.15-8.30 106 240 79 198 109 234 
8.30-8.45 232 472 271 469 266 500 
8.45-9.00 314 786 278 747 336 836 
9.00-9.15 124 910 162 909 154 990 
9.15-9.30 63 973 74 983 94 1084 
ช1วงกลางวัน       
11.30-11.45 42 42 64 64 69 69 
11.45-12.00 64 106 33 97 77 146 
12.00-12.15 83 189 115 212 103 249 
12.15-12.30 53 242 95 307 103 352 
12.30-12.45 87 329 79 386 134 486 
12.45-13.00 139 468 141 527 137 623 
13.00-13.15 48 516 69 596 67 690 
13.15-13.30 31 547 25 621 28 718 

ช1วงเย็น       
15.00-15.15 59 59 52 52 63 63 
15.15-15.30 91 150 69 121 79 142 
15.30-15.45 82 232 77 198 97 239 
15.45-16.00 136 368 102 300 83 322 
16.00-16.15 108 476 87 392 128 450 
16.15-16.30 86 562 111 503 53 503 
16.30-16.45 82 644 110 613 73 576 
16.45-17.00 99 743 175 788 58 634 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.2 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณด(านข(างคณะวิศวกรรมศาสตร4 ซอยฉลองกรุง 1 

 คeาจำนวนสะสมใน 2 ช่ัวโมง 

 คeาท่ีมากท่ีสุดในชeวง 15 นาที จาก 6 ช่ัวโมง 

 

 
วันพฤหัสบดี วันศุกร0 

ช2วงเช5า จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) 

7.30-7.45 18 18 22 22 

7.45-8.00 47 65 27 49 

8.00-8.15 67 132 92 141 

8.15-8.30 138 270 128 269 

8.30-8.45 285 555 304 573 

8.45-9.00 299 854 293 866 

9.00-9.15 108 962 120 986 

9.15-9.30 101 1063 54 1040 

ช2วงกลางวัน 
    

11.30-11.45 76 76 66 66 

11.45-12.00 55 131 62 128 

12.00-12.15 87 218 98 226 

12.15-12.30 153 371 133 359 

12.30-12.45 49 420 105 464 

12.45-13.00 118 538 105 569 

13.00-13.15 52 590 62 631 

13.15-13.30 32 622 48 679 

ช2วงเย็น 
    

15.00-15.15 79 79 102 102 

15.15-15.30 85 164 112 214 

15.30-15.45 88 252 73 287 

15.45-16.00 102 354 112 399 

16.00-16.15 128 482 119 518 

16.15-16.30 149 631 106 624 

16.30-16.45 150 781 102 726 

16.45-17.00 233 1014 113 839 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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บริเวณหน(าสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเข(าสำนักหอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติพระจอมเกล(า 

ตารางท่ี 4.3 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเข(าสำนัก
หอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติพระจอมเกล(า 
 

 
วันจันทร0 วันอังคาร วันพุธ 

ช2วงเช5า 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

7.30-7.45 7 7 15 15 13 13 

7.45-8.00 26 33 16 31 16 29 

8.00-8.15 23 56 21 52 30 59 

8.15-8.30 15 71 22 74 19 78 

8.30-8.45 56 127 34 108 31 109 

8.45-9.00 37 164 34 142 31 140 

9.00-9.15 29 193 27 169 28 168 

9.15-9.30 32 225 32 201 24 192 

ช2วงกลางวัน 
      

11.30-11.45 30 30 28 28 35 35 

11.45-12.00 54 84 68 96 34 69 

12.00-12.15 37 121 72 168 60 129 

12.15-12.30 39 160 76 244 54 183 

12.30-12.45 57 217 72 316 61 244 

12.45-13.00 60 277 59 375 35 279 

13.00-13.15 48 325 51 426 38 317 

13.15-13.30 17 342 35 461 14 331 

ช2วงเย็น 
      

15.00-15.15 49 49 42 42 53 53 

15.15-15.30 72 121 61 103 59 112 

15.30-15.45 92 213 61 164 67 179 

15.45-16.00 86 299 54 218 56 235 

16.00-16.15 109 408 73 291 62 297 

16.15-16.30 121 529 81 372 47 344 

16.30-16.45 93 622 85 457 57 401 

16.45-17.00 48 670 46 503 48 449 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.4 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณสำนักหอสมุดกลาง และทางเดินเข(าสำนัก
หอสมุดกลาง สาธิตนานาชาติพระจอมเกล(า 

*หมายเหตุ – วันพฤหัสบดี ในช6วงกลางวัน และเย็น เป>นค6าที่เกิดจากการจัดงาน และใกลEสอบ จึงไม6นำมาพิจารณา 

 คeาจำนวนสะสมใน 2 ช่ัวโมง 

 คeาท่ีมากท่ีสุดในชeวง 15 นาที จาก 6 ช่ัวโมง 

 
วันพฤหัสบดี วันศุกร0 

ช2วงเช5า จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) 

7.30-7.45 9 9 13 13 

7.45-8.00 19 28 9 22 

8.00-8.15 16 44 16 38 

8.15-8.30 18 62 13 51 

8.30-8.45 32 94 30 81 

8.45-9.00 51 145 33 114 

9.00-9.15 39 184 23 137 

9.15-9.30 18 202 35 172 

ช2วงกลางวัน 
    

11.30-11.45 68 68 42 42 

11.45-12.00 99 167 48 90 

12.00-12.15 99 266 53 143 

12.15-12.30 197 463 45 188 

12.30-12.45 179 642 67 255 

12.45-13.00 154 796 52 307 

13.00-13.15 145 941 37 344 

13.15-13.30 129 1070 38 382 

ช2วงเย็น 
    

15.00-15.15 101 101 31 31 

15.15-15.30 183 284 62 93 

15.30-15.45 162 446 52 145 

15.45-16.00 155 601 56 201 

16.00-16.15 176 777 72 273 

16.15-16.30 189 966 71 344 

16.30-16.45 200 1166 69 413 

16.45-17.00 133 1299 59 472 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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บริเวณสถานีรถไฟหัวตะเข( และทางเดินเข(าชุมชนหัวตะเข( 

ตารางท่ี 4.5 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณสถานีรถไฟหัวตะเข( และทางเดินเข(าชุมชนหัว
ตะเข( 

 
วันจันทร0 วันอังคาร วันพุธ 

ช2วงเช5า 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

7.30-7.45 218 218 168 168 172 172 

7.45-8.00 71 289 103 271 55 227 

8.00-8.15 57 346 53 324 65 292 

8.15-8.30 46 392 77 401 24 316 

8.30-8.45 31 423 21 422 26 342 

8.45-9.00 19 442 31 453 29 371 

9.00-9.15 50 492 65 518 47 418 

9.15-9.30 28 520 13 531 21 439 

ช2วงกลางวัน 
      

11.30-11.45 29 29 19 19 31 31 

11.45-12.00 33 62 42 61 44 75 

12.00-12.15 43 105 40 101 34 109 

12.15-12.30 21 126 22 123 27 136 

12.30-12.45 35 161 35 158 32 168 

12.45-13.00 42 203 29 187 20 188 

13.00-13.15 76 279 45 232 37 225 

13.15-13.30 34 313 21 253 20 245 

ช2วงเย็น 
      

15.00-15.15 17 17 29 29 21 21 

15.15-15.30 26 43 32 61 34 55 

15.30-15.45 23 66 17 78 5 60 

15.45-16.00 39 105 35 113 46 106 

16.00-16.15 67 172 59 172 97 203 

16.15-16.30 44 216 63 235 54 257 

16.30-16.45 31 247 77 312 72 329 

16.45-17.00 66 313 22 334 23 352 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.6 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณสถานีรถไฟหัวตะเข( และทางเดินเข(าชุมชนหัว
ตะเข( 

 คeาจำนวนสะสมใน 2 ช่ัวโมง 

 คeาท่ีมากท่ีสุดในชeวง 15 นาที จาก 6 ช่ัวโมง 

 
วันพฤหัสบดี วันศุกร0 

ช2วงเช5า จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) 

7.30-7.45 198 198 206 206 

7.45-8.00 64 262 92 298 

8.00-8.15 35 297 27 325 

8.15-8.30 49 346 41 366 

8.30-8.45 23 369 24 390 

8.45-9.00 24 393 32 422 

9.00-9.15 43 436 44 466 

9.15-9.30 39 475 32 498 

ช2วงกลางวัน 
    

11.30-11.45 33 33 13 13 

11.45-12.00 18 51 30 43 

12.00-12.15 17 68 27 70 

12.15-12.30 26 94 28 98 

12.30-12.45 21 115 37 135 

12.45-13.00 35 150 14 149 

13.00-13.15 56 206 52 201 

13.15-13.30 31 237 22 223 

ช2วงเย็น 
    

15.00-15.15 23 23 34 34 

15.15-15.30 14 37 18 52 

15.30-15.45 25 62 19 71 

15.45-16.00 37 99 49 120 

16.00-16.15 67 166 51 171 

16.15-16.30 50 216 43 214 

16.30-16.45 50 266 83 297 

16.45-17.00 55 321 46 343 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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บริเวณทางข(ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล(าเจ(าคุณทหาลาดกระบัง 

 
วันจันทร0 วันอังคาร วันพุธ 

ช2วงเช5า 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

7.30-7.45 46 46 50 50 8 8 

7.45-8.00 33 79 41 91 17 25 

8.00-8.15 39 118 37 128 28 53 

8.15-8.30 94 212 70 200 45 98 

8.30-8.45 169 381 156 356 101 199 

8.45-9.00 88 469 74 430 171 370 

9.00-9.15 48 517 55 485 94 464 

9.15-9.30 31 548 65 550 35 499 

ช2วงกลางวัน 
      

11.30-11.45 30 30 25 25 30 30 

11.45-12.00 55 85 35 60 48 78 

12.00-12.15 61 146 75 135 47 125 

12.15-12.30 103 249 112 247 96 221 

12.30-12.45 104 353 90 337 120 341 

12.45-13.00 72 425 52 389 71 412 

13.00-13.15 31 456 78 467 66 478 

13.15-13.30 35 491 33 500 37 515 

ช2วงเย็น 
      

15.00-15.15 84 84 89 89 71 71 

15.15-15.30 98 182 87 176 81 152 

15.30-15.45 92 274 102 278 71 223 

15.45-16.00 68 342 114 392 93 316 

16.00-16.15 72 414 120 512 85 401 

16.15-16.30 71 485 131 643 76 477 

16.30-16.45 41 526 156 799 65 542 

16.45-17.00 40 566 174 973 71 613 

ตารางท่ี 4.7 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณทางข(ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกล(าเจ(าคุณทหารลาดกระบัง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.8 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณทางข(ามรางรถไฟไปยังหอพักนักศึกษา สถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกล(าเจ(าคุณทหารลาดกระบัง 
 คeาจำนวนสะสมใน 2 ช่ัวโมง 

 คeาท่ีมากท่ีสุดในชeวง 15 นาที จาก 6 ช่ัวโมง 

 
วันพฤหัสบดี วันศุกร0 

ช2วงเช5า จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) 

7.30-7.45 9 9 15 15 

7.45-8.00 67 76 42 57 

8.00-8.15 49 125 55 112 

8.15-8.30 118 243 109 221 

8.30-8.45 111 354 87 308 

8.45-9.00 87 441 90 398 

9.00-9.15 48 489 89 487 

9.15-9.30 32 521 38 525 

ช2วงกลางวัน 
    

11.30-11.45 45 45 55 55 

11.45-12.00 53 98 57 112 

12.00-12.15 47 145 86 198 

12.15-12.30 56 201 78 276 

12.30-12.45 88 289 41 317 

12.45-13.00 65 354 79 396 

13.00-13.15 67 421 63 459 

13.15-13.30 74 495 51 510 

ช2วงเย็น 
    

15.00-15.15 90 90 78 78 

15.15-15.30 98 188 76 154 

15.30-15.45 107 295 45 199 

15.45-16.00 126 421 68 267 

16.00-16.15 145 566 54 321 

16.15-16.30 157 723 94 415 

16.30-16.45 187 910 83 498 

16.45-17.00 211 1121 80 578 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล(า ฝ\]งเข(าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และสนามกีฬา 

 
วันจันทร0 วันอังคาร วันพุธ 

ช2วงเช5า 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

7.30-7.45 65 65 47 47 36 36 

7.45-8.00 29 94 42 89 37 73 

8.00-8.15 116 210 51 140 27 100 

8.15-8.30 10 220 48 188 57 157 

8.30-8.45 19 239 22 210 32 189 

8.45-9.00 44 283 31 241 32 221 

9.00-9.15 4 287 24 265 22 243 

9.15-9.30 12 299 16 281 34 277 

ช2วงกลางวัน 
      

11.30-11.45 7 7 12 12 6 6 

11.45-12.00 20 27 19 31 15 21 

12.00-12.15 15 42 41 72 34 55 

12.15-12.30 19 61 30 102 12 67 

12.30-12.45 28 89 32 134 15 82 

12.45-13.00 34 123 34 168 33 115 

13.00-13.15 34 157 38 206 32 147 

13.15-13.30 16 173 28 234 30 177 

ช2วงเย็น 
      

15.00-15.15 13 13 7 7 6 6 

15.15-15.30 20 33 11 18 14 20 

15.30-15.45 12 45 44 62 37 57 

15.45-16.00 34 79 24 86 68 125 

16.00-16.15 78 157 34 120 36 161 

16.15-16.30 46 203 75 195 37 198 

16.30-16.45 13 216 15 210 26 224 

16.45-17.00 39 255 56 266 52 276 

ตารางท่ี 4.9 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล(า ฝ\]งเข(าอาคารเรียนรวม
สมเด็จพระเทพฯ และสนามกีฬา 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.10 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล(า ฝ\]งเข(าอาคารเรียนรวม
สมเด็จพระเทพฯ และสนามกีฬา 
 คeาจำนวนสะสมใน 2 ช่ัวโมง 

 คeาท่ีมากท่ีสุดในชeวง 15 นาที จาก 6 ช่ัวโมง 

 
วันพฤหัสบดี วันศุกร0 

ช2วงเช5า จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) 

7.30-7.45 25 25 19 19 

7.45-8.00 55 80 24 43 

8.00-8.15 35 115 33 76 

8.15-8.30 39 154 67 143 

8.30-8.45 35 189 44 187 

8.45-9.00 34 223 34 221 

9.00-9.15 28 251 33 254 

9.15-9.30 51 302 44 298 

ช2วงกลางวัน 
    

11.30-11.45 5 5 6 6 

11.45-12.00 13 18 25 31 

12.00-12.15 27 45 23 54 

12.15-12.30 24 69 33 87 

12.30-12.45 21 90 13 100 

12.45-13.00 31 121 28 128 

13.00-13.15 21 142 36 164 

13.15-13.30 25 167 37 201 

ช2วงเย็น 
    

15.00-15.15 8 8 10 10 

15.15-15.30 35 43 25 35 

15.30-15.45 46 89 58 93 

15.45-16.00 23 112 28 121 

16.00-16.15 64 176 46 167 

16.15-16.30 36 212 47 214 

16.30-16.45 44 256 45 259 

16.45-17.00 31 287 64 323 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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บริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล(า ฝ\]งติดซอยฉลองกรุง 1 

 
วันจันทร0 วันอังคาร วันพุธ 

ช2วงเช5า 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

7.30-7.45 90 90 43 43 41 41 

7.45-8.00 47 137 48 91 46 87 

8.00-8.15 76 213 21 112 27 114 

8.15-8.30 27 240 102 214 51 165 

8.30-8.45 50 290 71 285 36 201 

8.45-9.00 36 326 29 314 77 278 

9.00-9.15 73 399 23 337 64 342 

9.15-9.30 15 414 44 381 56 398 

ช2วงกลางวัน 
      

11.30-11.45 30 30 36 36 34 34 

11.45-12.00 38 68 36 72 42 76 

12.00-12.15 42 110 94 166 56 132 

12.15-12.30 53 163 90 256 55 187 

12.30-12.45 83 246 83 339 38 225 

12.45-13.00 66 312 70 409 73 298 

13.00-13.15 30 342 28 437 56 354 

13.15-13.30 25 367 34 471 50 404 

ช2วงเย็น 
      

15.00-15.15 54 54 47 47 60 60 

15.15-15.30 40 94 51 98 47 107 

15.30-15.45 54 148 62 156 87 194 

15.45-16.00 83 231 114 270 45 239 

16.00-16.15 139 370 56 326 84 323 

16.15-16.30 67 437 95 421 72 395 

16.30-16.45 47 484 51 472 66 461 

16.45-17.00 94 578 59 531 83 544 

ตารางท่ี 4.11 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล(า ฝ\]งติดซอยฉลองกรุง 1 
 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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วันพฤหัสบดี วันศุกร0 

ช2วงเช5า จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) 

7.30-7.45 38 38 35 35 

7.45-8.00 40 78 34 69 

8.00-8.15 43 121 52 121 

8.15-8.30 55 176 66 187 

8.30-8.45 42 218 45 232 

8.45-9.00 72 290 57 289 

9.00-9.15 61 351 33 322 

9.15-9.30 41 392 65 387 

ช2วงกลางวัน 
    

11.30-11.45 45 45 49 49 

11.45-12.00 44 89 36 85 

12.00-12.15 43 132 58 143 

12.15-12.30 57 189 44 187 

12.30-12.45 43 232 67 254 

12.45-13.00 69 301 44 298 

13.00-13.15 77 378 36 334 

13.15-13.30 40 418 63 397 

ช2วงเย็น 
    

15.00-15.15 78 78 39 39 

15.15-15.30 45 123 46 85 

15.30-15.45 75 198 50 135 

15.45-16.00 45 243 82 217 

16.00-16.15 55 298 123 340 

16.15-16.30 37 335 76 416 

16.30-16.45 164 499 56 472 

16.45-17.00 55 554 80 552 

ตารางท่ี 4.12 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณสถานีรถไฟพระจอมเกล(า ฝ\]งติดซอยฉลองกรุง 1 
 คeาจำนวนสะสมใน 2 ช่ัวโมง 

 คeาท่ีมากท่ีสุดในชeวง 15 นาที จาก 6 ช่ัวโมง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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บริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร4 และทางเดินเข(าคณะวิทยาศาสตร4 

 
วันจันทร0 วันอังคาร วันพุธ 

ช2วงเช5า 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

7.30-7.45 3 3 5 5 7 7 

7.45-8.00 4 7 3 8 4 11 

8.00-8.15 5 12 3 11 7 18 

8.15-8.30 12 24 8 19 7 25 

8.30-8.45 9 33 8 27 14 39 

8.45-9.00 26 59 24 51 11 50 

9.00-9.15 17 76 9 60 11 61 

9.15-9.30 13 89 5 65 4 65 

ช2วงกลางวัน 
      

11.30-11.45 2 2 3 3 7 7 

11.45-12.00 3 5 2 5 3 10 

12.00-12.15 11 16 2 7 5 15 

12.15-12.30 5 21 5 12 3 18 

12.30-12.45 6 27 6 16 10 28 

12.45-13.00 8 35 8 24 6 34 

13.00-13.15 9 44 12 36 15 49 

13.15-13.30 8 52 4 40 5 54 

ช2วงเย็น 
      

15.00-15.15 7 7 10 10 10 10 

15.15-15.30 5 12 9 19 14 24 

15.30-15.45 11 23 9 28 8 32 

15.45-16.00 17 40 5 33 8 40 

16.00-16.15 5 45 16 49 14 54 

16.15-16.30 6 51 8 57 5 59 

16.30-16.45 8 59 12 69 7 66 

16.45-17.00 11 70 8 77 14 80 

ตารางท่ี 4.13 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร4 และทางเดินเข(าคณะ
วิทยาศาสตร4 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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วันพฤหัสบดี วันศุกร0 

ช2วงเช5า จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) 

7.30-7.45 1 1 8 8 

7.45-8.00 4 5 2 10 

8.00-8.15 6 11 8 18 

8.15-8.30 8 19 15 33 

8.30-8.45 9 28 19 52 

8.45-9.00 7 35 23 75 

9.00-9.15 11 46 13 88 

9.15-9.30 8 54 6 94 

ช2วงกลางวัน 
    

11.30-11.45 10 10 12 12 

11.45-12.00 8 18 12 24 

12.00-12.15 12 30 6 30 

12.15-12.30 12 42 12 42 

12.30-12.45 6 48 15 57 

12.45-13.00 9 57 12 69 

13.00-13.15 5 62 8 77 

13.15-13.30 7 69 7 84 

ช2วงเย็น 
    

15.00-15.15 6 6 12 12 

15.15-15.30 4 10 15 27 

15.30-15.45 8 18 11 38 

15.45-16.00 15 33 7 45 

16.00-16.15 5 38 13 58 

16.15-16.30 7 45 13 71 

16.30-16.45 14 59 9 80 

16.45-17.00 11 70 19 99 

ตารางท่ี 4.14 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณหลังคณะวิทยาศาสตร4 และทางเดินเข(าคณะ
วิทยาศาสตร4 
 คeาจำนวนสะสมใน 2 ช่ัวโมง 

 คeาท่ีมากท่ีสุดในชeวง 15 นาที จาก 6 ช่ัวโมง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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บริเวณหน(าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และทางเดินเข(าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 

 
วันจันทร0 วันอังคาร วันพุธ 

ช2วงเช5า 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

7.30-7.45 13 13 18 18 23 23 

7.45-8.00 16 29 11 29 22 45 

8.00-8.15 21 50 13 42 24 69 

8.15-8.30 27 77 28 70 20 89 

8.30-8.45 21 98 31 101 14 103 

8.45-9.00 22 120 32 133 27 130 

9.00-9.15 30 150 26 159 27 157 

9.15-9.30 19 169 21 180 35 192 

ช2วงกลางวัน 
      

11.30-11.45 19 19 11 11 15 15 

11.45-12.00 14 33 29 40 21 36 

12.00-12.15 14 47 26 66 18 54 

12.15-12.30 19 66 23 89 26 80 

12.30-12.45 22 88 25 114 29 109 

12.45-13.00 19 107 36 150 28 137 

13.00-13.15 24 131 22 172 17 154 

13.15-13.30 27 158 27 199 34 188 

ช2วงเย็น 
      

15.00-15.15 24 24 18 18 23 23 

15.15-15.30 16 40 15 33 27 50 

15.30-15.45 17 57 17 50 34 84 

15.45-16.00 23 80 22 72 25 109 

16.00-16.15 29 109 21 93 31 140 

16.15-16.30 30 139 47 140 42 182 

16.30-16.45 28 167 33 173 29 211 

16.45-17.00 36 203 42 215 34 245 

ตารางท่ี 4.15 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณหน(าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และ
ทางเดินเข(าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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วันพฤหัสบดี วันศุกร0 

ช2วงเช5า จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) 

7.30-7.45 11 11 15 15 

7.45-8.00 8 19 35 50 

8.00-8.15 10 29 31 81 

8.15-8.30 16 45 22 103 

8.30-8.45 22 67 32 135 

8.45-9.00 23 90 25 160 

9.00-9.15 23 113 27 187 

9.15-9.30 27 140 22 209 

ช2วงกลางวัน 
    

11.30-11.45 21 21 29 29 

11.45-12.00 29 50 27 56 

12.00-12.15 15 65 34 90 

12.15-12.30 23 88 37 127 

12.30-12.45 15 103 22 149 

12.45-13.00 29 132 28 177 

13.00-13.15 26 158 26 203 

13.15-13.30 21 179 39 242 

ช2วงเย็น 
    

15.00-15.15 22 22 32 32 

15.15-15.30 22 44 37 69 

15.30-15.45 24 68 38 107 

15.45-16.00 23 91 27 134 

16.00-16.15 28 119 36 170 

16.15-16.30 30 149 37 207 

16.30-16.45 31 180 33 240 

16.45-17.00 42 222 37 277 

ตารางท่ี 4.16 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณหน(าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ และ
ทางเดินเข(าอาคารเรียนรวมสมเด็จพระเทพฯ 
 คeาจำนวนสะสมใน 2 ช่ัวโมง 

 คeาท่ีมากท่ีสุดในชeวง 15 นาที จาก 6 ช่ัวโมง 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.1.1 บริเวณหน(าคณะวิศวกรรมศาสตร4 และทางเดินเข(าคณะ 

 
วันจันทร0 วันอังคาร วันพุธ 

ช2วงเช5า 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

7.30-7.45 6 6 3 3 6 6 

7.45-8.00 10 16 8 11 9 15 

8.00-8.15 11 27 9 20 14 29 

8.15-8.30 27 54 19 39 10 39 

8.30-8.45 12 66 30 69 29 68 

8.45-9.00 15 81 14 83 12 80 

9.00-9.15 4 85 12 95 16 96 

9.15-9.30 4 89 15 110 13 109 

ช2วงกลางวัน 
      

11.30-11.45 10 10 15 15 17 17 

11.45-12.00 15 25 13 28 11 28 

12.00-12.15 3 28 7 35 4 32 

12.15-12.30 7 35 5 40 11 43 

12.30-12.45 14 49 15 55 17 60 

12.45-13.00 16 65 12 67 11 71 

13.00-13.15 3 68 23 90 18 89 

13.15-13.30 3 71 12 102 5 94 

ช2วงเย็น 
      

15.00-15.15 13 13 8 8 11 11 

15.15-15.30 31 44 22 30 43 54 

15.30-15.45 23 67 37 67 18 72 

15.45-16.00 22 89 14 81 23 95 

16.00-16.15 18 107 18 99 29 124 

16.15-16.30 23 130 18 117 32 156 

16.30-16.45 14 144 21 138 21 177 

16.45-17.00 24 168 22 160 20 197 

ตารางท่ี 4.17 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณหน(าคณะวิศวกรรมศาสตร4 และทางเดินเข(าคณะ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.18 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณหน(าคณะวิศวกรรมศาสตร4 และทางเดินเข(าคณะ 

 คeาจำนวนสะสมใน 2 ช่ัวโมง 

 คeาท่ีมากท่ีสุดในชeวง 15 นาที จาก 6 ช่ัวโมง 

 

 
วันพฤหัสบดี วันศุกร0 

ช2วงเช5า จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) 

7.30-7.45 7 7 10 10 

7.45-8.00 9 16 6 16 

8.00-8.15 18 34 14 30 

8.15-8.30 15 49 14 44 

8.30-8.45 12 61 15 59 

8.45-9.00 14 75 17 76 

9.00-9.15 8 83 8 84 

9.15-9.30 6 89 10 94 

ช2วงกลางวัน 
    

11.30-11.45 12 12 12 12 

11.45-12.00 12 24 16 28 

12.00-12.15 8 32 11 39 

12.15-12.30 12 44 11 50 

12.30-12.45 11 55 18 68 

12.45-13.00 14 69 22 90 

13.00-13.15 8 77 13 103 

13.15-13.30 7 84 14 117 

ช2วงเย็น 
    

15.00-15.15 6 6 8 8 

15.15-15.30 23 29 9 17 

15.30-15.45 21 50 32 49 

15.45-16.00 33 83 11 60 

16.00-16.15 19 102 23 83 

16.15-16.30 17 119 26 109 

16.30-16.45 21 140 21 130 

16.45-17.00 17 157 24 154 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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บริเวณหน(าคณะสถาป\ตยกรรมศาสตร4 และทางเดินเข(าคณะ 

 
วันจันทร0 วันอังคาร วันพุธ 

ช2วงเช5า 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

จำนวน

(คน) 

จำนวนสะสม

(คน) 

7.30-7.45 2 2 3 3 5 5 

7.45-8.00 6 8 3 6 3 8 

8.00-8.15 4 12 6 12 8 16 

8.15-8.30 14 26 7 19 12 28 

8.30-8.45 8 34 12 31 12 40 

8.45-9.00 10 44 9 40 16 56 

9.00-9.15 4 48 12 52 6 62 

9.15-9.30 2 50 9 61 3 65 

ช2วงกลางวัน 
      

11.30-11.45 10 10 11 11 8 8 

11.45-12.00 18 28 11 22 11 19 

12.00-12.15 3 31 6 28 6 25 

12.15-12.30 6 37 9 37 9 34 

12.30-12.45 11 48 22 59 7 41 

12.45-13.00 16 64 10 69 6 47 

13.00-13.15 4 68 9 78 9 56 

13.15-13.30 6 74 12 90 7 63 

ช2วงเย็น 
      

15.00-15.15 8 8 5 5 5 5 

15.15-15.30 22 30 4 9 14 19 

15.30-15.45 12 42 7 16 10 29 

15.45-16.00 10 52 12 28 16 45 

16.00-16.15 9 61 6 34 8 53 

16.15-16.30 7 68 15 49 30 83 

16.30-16.45 12 80 10 59 13 96 

16.45-17.00 11 91 7 66 16 112 

ตารางท่ี 4.19 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณหน(าคณะสถาป\ตยกรรมศาสตร4 และทางเดินเข(า

คณะ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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วันพฤหัสบดี วันศุกร0 

ช2วงเช5า จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) จำนวน(คน) จำนวนสะสม(คน) 

7.30-7.45 2 2 0 0 

7.45-8.00 4 6 6 6 

8.00-8.15 10 16 4 10 

8.15-8.30 12 28 9 19 

8.30-8.45 8 36 5 24 

8.45-9.00 7 43 15 39 

9.00-9.15 2 45 10 49 

9.15-9.30 4 49 11 60 

ช2วงกลางวัน 
    

11.30-11.45 6 6 10 10 

11.45-12.00 9 15 12 22 

12.00-12.15 7 22 9 31 

12.15-12.30 8 30 9 40 

12.30-12.45 8 38 7 47 

12.45-13.00 11 49 9 56 

13.00-13.15 9 58 6 62 

13.15-13.30 8 66 9 71 

ช2วงเย็น 
    

15.00-15.15 6 6 5 5 

15.15-15.30 7 13 12 17 

15.30-15.45 16 29 9 26 

15.45-16.00 8 37 13 39 

16.00-16.15 15 52 9 48 

16.15-16.30 17 69 24 72 

16.30-16.45 11 80 8 80 

16.45-17.00 16 96 6 86 

ตารางท่ี 4.20 ตารางบอกคBาการเก็บข(อมูลในบริเวณหน(าคณะสถาป\ตยกรรมศาสตร4 และทางเดินเข(า

คณะ 

 คeาจำนวนสะสมใน 2 ช่ัวโมง 

 คeาท่ีมากท่ีสุดในชeวง 15 นาที จาก 6 ช่ัวโมง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 




