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ABSTRACT 
 

Thesis “Type of pier Roof in Rattanakosin island”, Phra Nakhon district, 
Bangkok The aim is to study roof type of pier buildings, roof structure, and utility 
space in buildings for analyzing factors affecting roof type. The areas of 5 piers: Tha 
Tien, Tha Chang, Tha Pra Chan, Maharaj, and Rajini were surveyed by collecting data 
of physical and architectural characteristics such as floor plan, façade, roof layout 
plan, structure and material. The obtained data were analyzed using data analysis 
theories and conducted the study on architectural components and consideration 
criteria for architectural design. 

The findings from the study showed that all of the 5 piers had different 
building layouts which can be divided into 3 to 5 parts as entrance lobby, stores, 
docks, boat ticket sales points, and toilet service areas. There were 9 roof patterns 
and the ones most likely found were lean to roof and flat roof, followed by gable 
roof and awning roof. Other roof Type were found one of each type.  
 Based on the study it is found that there are factors that cause different types 
of roofs according to usage requirements. Fast, uncomplicated construction Format 
suitable for the environment With good drainage of rainwater from the roof Resistant 
to use Fast construction time And materials that are easily found in the market 
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บทท่ี 1  
บทน ำ 

       
1.1  ที่มำและควำมส ำคัญของโครงกำร 
 
 กรุงเทพมหานครถือเป็นเมืองที่เป็นศูนย์กลางความเจริญก้าวหน้าทางเทคโนโลยี มีการขยายตัว
อย่างรวดเร็วรวมทั้งยังมีพ้ืนที่ย่านที่มีความส าคัญท้ังทางด้านประวัติศาสตร์ ประเพณี สังคม เศรษฐกิจ 
การคมนาคม การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม และสถาปัตยกรรมต่างๆ ซึ่งเป็นกลุ่มอาคารที่มีความส าคัญ
ต่อพ้ืนทีโ่ดยรอบเกาะรัตนโกสินทร์และบริเวณพระบรมมหาราชวัง 
 กรุงเทพมหานครในอดีตเป็นเมืองที่ใช้ชีวิตโดยอาศัยแม่น้ าเป็นหลักดังนั้นจึงมีท่าเรือเกิดขึ้น
โดยทั่วไปตามบริเวณจุดส าคัญของแม่น้ าโดยรอบเกาะรัตนโกสินทร์ตั้งแต่รัชกาลที่ ๑ จนถึงปัจจุบัน ซึ่ง
ต าแหน่งท่าเรือที่ส าคัญและมีผู้คนใช้สอยมากกว่าบริเวณอ่ืน คือ ทางตอนเหนือของฝั่งพระนครลงมา 
การสร้างเมืองโดยลักษณะผังเมืองด าเนินตามแบบแผนสมัยอยุธยาเริ่มมีการตั้งถิ่นฐานใหม่วางแนว
พระนครสร้างพระบรมมหาราชวังฟ้ืนฟูศิลปวัฒนธรรมศาสนา และเศรษฐกิจ มีการสัญจรโดยใช้ทาง
น้ าเป็นหลัก องค์ประกอบเมืองอีกประเภทหนึ่งที่ส าคัญซึ่งตั้งอยู่ริมฝั่งแม่น้ าเจ้าพระยาเป็นเส้นทา ง
คมนาคมใหญ่ก็คือ ท่าเรือ มีผู้คนอาศัยอยู่รอบริมฝั่งแม่น้ าเป็นจ านวนมากและเป็นจุดเชื่อมต่อระหว่าง
น้ ากับบก ขยายตัวเป็นท่าเรือท่ีรับส่งทั้งคนและสินค้ากลายเป็นย่านพาณิชยกรรมที่ส าคัญแต่เนื่องจาก
ท่าเรือหาหลักฐานอ้างอิงได้น้อยจึงต้องสันนิษฐานควบคู่ไปกับการวิเคราะห์ต าแหน่งในปัจจุบัน ต่อมา
การขนส่งทางเรือมีความซบเซาลงไป เนื่องจากเริ่มมีถนนคอนกรีตและมีย่านพาหนะอ่ืนๆเข้ามาแทนที่
จึงท าให้เกิดเป็นทางเลือกในการสัญจรมากขึ้นการใช้บริการเรือโดยสารจึงลดลง และผู้คนหันมาใช้รถ
กันมากขึ้น ไม่ว่าจะเป็นการส่งสินค้า การเดินทางอ่ืนๆ ที่มีความสะดวกมากขึ้นกว่าการใช้เรือการ
เปลี่ยนแปลงและการพัฒนาของเมืองมีผลให้การสัญจร ท าให้ค่านิยมของผู้คนที่เปลี่ยนไปตามยุคสมัย 
วิถีชีวิตของผู้คนได้เปลี่ยนแปลงไปตามกาลเวลา ท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ถึงแม้จะเก่ามีอายุใช้งาน
เป็นเวลานานแต่ก็ยังมีความเป็นระเบียบเรียบร้อยกว่าอาคารที่อยู่อาศัย อาจเพราะอาคารส่วนนั้นใช้
ในเชิงพาณิชย์ บางส่วนได้มีการต่อเติมเพ่ิมความสูงพ้ืนอาคารโดยชาวบ้านท าการต่อเติมเองท าให้ขาด
ความเป็นระเบียบเรียบร้อย 
 จากที่ได้กล่าวมาอาคารท่าเรือต่างๆถือเป็นสถานที่ที่ส าคัญมากในย่านชุมชนในเขตรอบ
พระบรมมหาราชวัง เนื่องจากในสมัยก่อนท่าเรือเป็นศูนย์กลางการขนส่งสินค้าและขนส่งคน เป็นย่าน
ของการท าการค้า ถึงแม้ว่าในปัจจุบันจะมีย่านพาหนะชนิดอ่ืนๆ มาแทนที่การใช้เรือในการขนส่ง
สินค้าแล้วนั้นแต่ท่าเรือต่างๆแห่งนี้ยังคงคึกคัก เนื่องจากยังใกล้เคียงกับสถานที่ท่องเที่ยวใน
กรุงเทพมหานครหลายแห่ง มีรูปแบบด้านสถาปัตยกรรมที่หลากหลาย แต่ในปัจจุบันอาคารท่าเรือยัง
เป็นส่วนส าคัญในการสัญจรอยู่ไม่น้อย โดยการใช้เป็นท่าเรือข้ามฟาก ท่าเรือด่วน ท่าเรือท่องเที่ยวและ
มีนักท่องเที่ยวในหลายประเทศที่มาเที่ยวชมและใช้บริการท่าเรือเป็นจ านวนมาก ซึ่งปัจจุบันริมฝั่ง
แม่น้ าเจ้าพระยาเกิดเป็นจุดเด่นทางวัฒนธรรม สถานที่ท่องเที่ยว วิถีชีวิตชุมชน สถาปัตยกรรมที่
งดงามและยังคงท าหน้าที่เป็นแม่น้ าสายหลักหล่อเลี้ยงชีวิตซึ่งมีการเปลี่ยนแปลงไปตามกาลเวลา
น าไปสู่การการประกอบธุรกิจต่างๆ ปัจจุบันท่าเรือยังเป็นส่วนส าคัญในการสัญจรอยู่ไม่น้อยโดยใช้เป็น
ท่าเรือข้ามฟาก ท่าเรือด่วนและท่าเรือท่องเที่ยว ซึ่งในส่วนหลังคาถือเป็นสิ่งส าคัญมากของอาคารทุก 
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ชนิดเนื่องจากปกคลุมตัวอาคารป้องกันลม ฝนและแดด รูปแบบหลังคานั้นแสดงออกถึงความแตกต่าง
กันตามยุคสมัยทั้งด้านความรู้ความสามารถของช่างวัสดุที่ใช้รวมทั้งแนวคิดการออกแบบด้านงาน
สถาปัตยกรรม 
 จากการลงภาคสนามเก็บข้อมูลพ้ืนฐานงานสถาปัตยกรรมในส่วนของหลังคา ได้ท าการศึกษา
วิเคราะห์ถึงรูปแบบหลังคา โครงสร้างหลังคา วัสดุและพ้ืนที่การใช้งานอาคารท่าเรือ เพ่ือหาปัจจัย
ต่างๆที่ส่งผลให้เกิดเป็นรูปแบบหลังคา ซึ่งจากการลงพ้ืนที่ส ารวจพบว่ารูปแบบหลังคามีความแตกต่าง
กันจึงเป็นประเด็นส าคัญว่ารูปแบบหลังคาอาจมีปัจจัยที่แตกต่างกัน ซึ่งข้อมูลดังกล่าวสามารถใช้เป็น
แนวทางในการพัฒนาเทคนิครูปแบบหลังคาท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์และท่าเรืออ่ืนๆได้  
 

 

ภำพที่ 1.1 แสดงแผนที่ท่าเรือกรณีศึกษาในเกาะรัตนโกสินทร์ 
ที่มา : ผู้วิจัย 

 
1.2   วัตถุประสงค์ของโครงกำรวิจัย  
 
 1.2.1 ศึกษาวิเคราะห์การใช้งานพ้ืนที่ของอาคารท่าเรือและปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดเป็นรูปแบบ
หลังคา 
 1.2.2 ศึกษาวิเคราะห์รูปแบบหลังคาและโครงสร้างหลังคาอาคารท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ 
  1.2.3 ศึกษาวิเคราะห์ข้อก าหนดและปัจจัยอื่นๆ 
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1.3  สมมติฐำนกำรศึกษำ 
 

 รูปแบบหลังคาและโครงสร้างหลังคาอาคารท่าเรือ มีปัจจัยมาจากพ้ืนที่ใช้งานของอาคาร โดย
เกิดจากการกระท าหรือการท ากิจกรรมต่างๆซึ่งจะเป็นตัวก าหนดความต้องการใช้งานพ้ืนที่เพ่ือน าไปสู่
การออกแบบที่ดีและเหมาะสมกับพ้ืนที่การก่อสร้าง (เลอสม สถาปิตานนท์. 2555 องค์ประกอบ : 
สถาปัตยกรรมพ้ืนฐาน) 

 

 
ภำพที่ 1.2 แสดงแผนผังสมมติฐานการศึกษา 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

1.4  ขอบเขตของกำรศึกษำ 
 
 ศึกษาข้อมูลเบื้องต้นเกี่ยวกับอาคารท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ชั้นใน  เขตพระนคร 
กรุงเทพมหานคร ท าการลงพ้ืนที่ส ารวจอาคารศึกษาส่วนของรูปแบบหลังคาโครงสร้างหลังคาและ
ศึกษาพ้ืนที่การใช้งานอาคารท่าเรือและปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดเป็นรูปแบบหลังคาโดยมีกรณีศึกษา
ทั้งหมด 5 ท่าเรือได้แก่  
 1. ท่าเรือท่าเตียน  
 2. ท่าเรือท่าช้าง  
 3. ท่าเรือพระจันทร์  
 4. ท่าเรือมหาราช 
 5. ท่าเรือราชินี  
ซึ่งมีเกณฑ์ในการเลือกพ้ืนที่ท าการศึกษา คือ อาคารยังปรากฏและมีการใช้งานในปัจจุบันโดยท าการ
เก็บข้อมูลวันที่ 1 มกราคม 2562 ถึงวันที่ 25 ตุลาคม 2562 
 
 1.4.1 ขอบเขตกำรศึกษำข้อมูล 
 

  - ศึกษาข้อมูลท่าเรือและชุมชนที่ตั้ง 
  - ศึกษาพ้ืนที่การใช้งานอาคารท่าเรือเกาะรัตนโกสินทร์  
  - ศึกษารูปแบบหลังคาท่าเรือ  
  - ศึกษาองค์ประกอบหลังคาและเทคโนโลยีทางสถาปัตยกรรม เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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 1.4.2  ขอบเขตพื้นที่ท ำกำรศึกษำข้อมูล 
 

  ในการเลือกพ้ืนที่ท าการศึกษาได้ท าการศึกษาข้อมูลจากเอกสารเชิงวิชาการและการ
ส ารวจข้อมูลเบื้องต้นเกี่ยวกับที่ตั้งอาคารท่าเรือ เขตพระนคร กรุงเทพมหานคร ก าหนดเกณฑ์ในการ
เลือกอาคารกรณีศึกษาดังนี้  
  - ขอบเขตและเกณฑ์การเลือกที่ตั้งกรณีศึกษาท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ชั้นใน  
 

 
ภำพที่ 1.3 แสดงการเลือกตัวอย่างที่ใช้ในการศึกษาท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ชั้นใน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
  - ขอบเขตการศึกษาท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ 
 

 
ภำพที่ 1.4 แสดงขอบเขตของการศึกษา 

ที่มา : ผู้วิจัย เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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  - ขอบเขตระยะเวลาแผนการด าเนินงานการท าการศึกษาการท าวิจัย 
 
ตำรำงท่ี 1.1 แสดงขอบเขตระยะเวลาแผนการด าเนินงานการท าการศึกษาการท าวิจัย 
ขั้นตอนการ
ด าเนินงาน 

พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 
ม.ค ก.พ มี.ค เม.ย พ.ค ก.ค ส.ค ก.ย ต.ค พ.ย ธ.ค ม.ค ก.พ พ.ค มิ.ย ก.ค 

1.ยื่นหัวข้อ
วิทยานพินธ ์ 

                

2.เก็บข้อมูล
เชิงวิชาการ   

                

3.เสนอหัวข้อ
วิทยานพินธ์
ด้วยเอกสาร/
พาวเวอร์พ้อย
รอบ 1 

                

4.ตรวจความ 
ก้าวหน้า(ที่
ปรึกษา) 

                

5.ลงพื้นที่
ภาคสนาม
เพื่อเก็บ
ข้อมูล 

                

6.เสนอหัวข้อ
วิทยานพินธ์
ด้วยเอกสาร/
พาวเวอร์พ้อย
รอบ 2 

                

7.ตรวจความ 
ก้าวหน้า(ที่
ปรึกษา) 

                

8.สอบ
วิทยานพินธ์ฉ
บัสมบูรณ์  

                

9.แก้ไข/ส่ง
เล่ม 

                

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
1.5  ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
 
 1.5.1. เป็นแหล่งข้อมูลพ้ืนฐานงานสถาปัตยกรรมด้านรูปแบบหลังคาอาคารท่าเรือ 
 1.5.2. เข้าใจถึงปัจจัยที่ส่งผลต่อการออกแบบ และรูปแบบทางสถาปัตยกรรมในส่วนหลังคา
ของอาคารท่าเรือ 
 1.5.3. เพ่ือคงลักษณะของตัวอาคาร น าไปใช้เป็นข้อมูลในการปรับปรุงซ่อมแซมอาคารใน
อนาคตและสอดคล้องกับข้อก าหนดในการก่อสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ 
 1.5.4. ทราบข้อก าหนดต่างๆในการออกแบบอาคารท่าเรือบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์และความ
หลากหลายของรูปแบบสถาปัตยกรรมในส่วนของหลังคาอาคารท่าเรือ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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1.6  ขั้นตอนและวิธีกำรท ำกำรศึกษำ 
 
 ศึกษาข้อมูลเบื้องต้นและวรรณกรรมที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัย วัตถุประสงค์ในการท าวิจัย ศึกษา
ข้อมูลที่สอดคล้องกับหัวข้อวิจัย เช่น ที่มาของอาคารท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ หนังสือทฤษฎี
บทความ ซึ่งต้องเป็นข้อมูลที่น่าเชื่อถือสามารถอ้างอิงได้ และท าการลงพ้ืนที่ภาคสนามเก็บรวบรวม
ข้อมูลอาคารท่าเรือบริเวณรอบเกาะรัตนโกสินทร์ โดยการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญชาวบ้านในชุมชนการ 
บันทึกภาพอาคาร มีการลงรังวัดหาสัดส่วนของหลังคาและขนาดพ้ืนที่อาคาร ท าการเขียนแบบ
ทางด้านสถาปัตยกรรมรูปแบบหลังคาโครงสร้างหลังคาและพ้ืนที่การใช้งานอาคารรวมถึงการสัง เกต
พฤติกรรมผู้ใช้งานอาคาร  
  ทฤษฎีที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลและด าเนินการวิจัย ได้แก่ องค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม
เป็นการออกแบบทางสถาปัตยกรรม ซึ่งเริ่มต้นจากการวิเคราะห์ที่ตั้ง ทิศทางอาคาร สภาพแวดล้อม 
ซึ่งจ าเป็นต้องพิจารณาเพราะสิ่งเหล่านี้จะมีผลต่อรูปแบบและการออกแบบ น าไปสู่งานสถาปัตยกรรม
โดยต้องตอบสนองความต้องการในการใช้งานไม่ว่าจะเป็นพ้ืนที่ภายในอาคารหรือทัศนียภาพนอก
อาคาร และทฤษฎีเกณฑ์ในการพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรมได้แก่ การศึกษา
ลักษณะทางธรรมชาติ สิ่งแวดล้อมของพ้ืนที่ก่อสร้างรวมถึงความส าคัญด้านพ้ืนที่ใช้สอยการจัดวางเนื้อ
ที่ให้เหมาะสมตามความต้องการในการใช้งานและการแสดงออกของลักษณะของอาคาร มีขั้นตอน
และวิธีการท าการศึกษาดังนี้ 
 
 1.6.1 ขั้นตอนกำรศึกษำข้อมูล 
 

  - การศึกษาข้อมูลเบื้องต้นของโครงการวิจัย 
  - ศึกษาข้อมูลองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม 
  - ศึกษาเกณฑ์ในการพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรม 
 
 1.6.2  ขั้นตอนกำรเก็บข้อมูล 
 

  ท าการเก็บข้อมูลโดยการส ารวจการบันทึกภาพและข้อมลูการถ่ายภาพและการจด 
บันทึก ของพ้ืนที่กรณีศึกษา ดังนี้ ผังพืน้อาคาร  ผังหลังคา ผังโครงสร้างหลังคา  รูปด้านอาคาร รูปตัด
อาคาร 
 
 1.6.3  ขั้นตอนกำรสรุปผลและกำรประเมินผล 
 

  ท าการสรุปผลที่ได้จากการวิเคราะห์รูปแบบหลังคาซึ่งเกิดจากปัจจัยของพ้ืนที่การใช้
อาคารเพ่ือพิสูจน์สมมุติฐานที่ตั้งไว้รวมถึงการน าเสนอข้อค้นพบและข้อเสนอแนะต่อไป 
 
1.7 ค ำจ ำกัดควำมที่ใช้ในกำรศึกษำ 
 
 องค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม หมายถึง อาคารหรือกลุ่มอาคารรวมทั้งส่วนต่างๆที่เกี่ยวเนื่อง
สัมพันธ์กันน ามาประกอบขึ้นเป็นงานสถาปัตยกรรมประเภทหนึ่งแล้วสามารถสื่อให้งานสถาปัตยกรรม

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ชิ้นนั้นๆสะท้อนออกมาถึงคุณลักษณะในแง่ของประโยชน์ใช้สอย หรือความงาม หรือคติความหมาย 
หรือทุกอย่างรวมกัน องค์ประกอบทางสถาปัตยกรรมที่ส าคัญอยู่  2 ลักษณะคือ 1. องค์ประกอบ
แผนผัง 2. องค์ประกอบอาคาร (เลอสม สถาปิตานนท์. 2555) 
 องค์ประกอบอาคารส่วนประกอบอาคารได้แก่ ฐานราก โครงสร้างพ้ืน ผนัง หลังคาและวัสดุมุง 
(ทรงเกียรติ เทียธิทรัพย์ : 2550 ) 
 รูปแบบ  สิ่งที่สร้างขึ้นจากแนวคิด หรือมีการพัฒนามาจากแนวคิด ทฤษฎี ศึกษาจากทฤษฎี
ถ่ายทอดความสัมพันธ์ขององค์ประกอบโดยใช้สื่อท าให้เกิดความเข้าใจที่ง่าย (ถวัลย์รัฐ วรเทพพุฒิพงษ์ 
: 2540) 
 ท่าเรือ สถานที่ส าหรับการจอดเทียบบรรทุก ด าเนินการขนถ่ายของ มีการทอดสมอเรือ มีการ
ด าเนินกิจกรรมระหว่างเรือกับชายฝั่ง ( ชรัตน์ รุ่งเรืองศิลป์, ความรู้เบื้องต้นเรื่องท่าเรือ : 2534) 
 หลังคา ส่วนที่ปกคลุมด้านบนของตัวอาคารรวมถึงโครงสร้างที่ค้ าจุนหลังคาด้วย หลังคาเป็น
องค์ประกอบของอาคารส่วนแรกที่ท าหน้าที่ให้ร่มเงาแก่พ้ืนที่ภายในอาคาร (สุภาวดี รัตนมาศ. 2543) 
 เกาะรัตนโกสินทร์ พ้ืนที่กรุงรัตนโกสินทร์ชั้นใน ได้แก่บริเวณโดยรอบพระบรมมหาราชวัง เป็น
บริเวณท่ีมีแม่น้ าล้อมรอบ  (ศูนย์ข้อมูลเกาะรัตนโกสินทร์. 2552) 
 

 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภำพที่ 1.5 แสดงขั้นตอนและวิธีการท าการศึกษา 
ที่มา : ผู้วิจัย 

 
 
 

 

กรณีศกึษา 

ท่าเรอืท่าเตียน 

ท่าเรอืพระจนัทร ์

ท่าเรอืท่าช้าง 

ท่าเรอืมหาราช

ราช 

 ท่าเรือท่ามหาราช 
ท่าเรอืราชิน ี

ทฤษฎีทีเ่กี่ยวข้อง 

ศึกษาและเก็บ
ข้อมูลภาคสนาม 

องค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม 

เกณฑ์ในการพจิารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรม 

ลักษณะทางกายภาพ 

ลักษณะทางสถาปัตยกรรม  
รวบรวมข้อมูล 

วิเครำะห์พื้นที่ใช้งำนปัจจัยที่ส่งผลต่อรูปแบบหลังคำ 

 
รวบรวมข้อมูล 

วิเครำะห์พื้นที่ใช้งำนปัจจัยที่ส่งผลต่อรูปแบบหลังคำ 

 
รวบรวมข้อมูล 

วิเครำะห์พื้นที่ใช้งำนปัจจัยที่ส่งผลต่อรูปแบบหลังคำ รวบรวมขอ้มูลและวิเคราะห์พ้ืนที่ใช้งานและปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดเป็นรูปแบบหลังคา 

สรุปผลการวิจัย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บทท่ี 2  
ทบทวนวรรณกรรม 

       
 เนื่องจากการศึกษาเป็นการวิเคราะห์รูปแบบหลังคาท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์จ านวน 5 
อาคาร ซึ่งการใช้งานมีการเปลี่ยนแปลงไปตามพฤติกรรมของมนุษย์ทั้งในอดีตและปัจจุบันมีผลท าให้
เกิดเป็นปัจจัยที่ส่งผลต่อรูปแบบของหลังคา รูปแบบโครงสร้างหลังคา รวมถึงปัจจัยอ่ืนๆที่ท าให้
รูปแบบของหลังคาท่าเรือเหล่านี้มีการเปลี่ยนแปลงไป  โดยศึกษาจากข้อมูลทางกายภาพ ประวัติและ
ช่วงเวลาของอาคารท่าเรือ  งานวิจัย วิทยานิพนธ์เอกสารต่างๆดังนี ้
 
2.1  วรรณกรรมที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัย 
 2.1.1 ความหมายของท่าเรือ 
 2.1.2 ประวัติกรุงเทพมหานคร 
 2.1.3 ท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ 
 
2.2  หลังคาในงานสถาปัตยกรรม 
2.3  ทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัย 
 2.3.1. รูปแบบ 
 2.3.2. องค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม 
 2.3.3 เกณฑ์ในการพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรม 
 
2.4  งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
2.5  ข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ 
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ภาพที่ 2.1 แสดงกรอบแนวคิดในการทบทวนวรรณกรรม 
ที่มา : ผู้วิจัย 

 
2.1  วรรณกรรมที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัย 
 
 2.1.1 ความหมายของท่าเรือ  
 

  ท่าเรือ หมายถึง สถานที่ที่ใช้ขนถ่ายสินค้าหรือขนส่งคนจากฝั่งลงสู่เรือและจากเรือขึ้นสู่
ฝั่งหรือหมายถึงบริเวณพืน้ที่ส าหรับให้เรือเข้าเทียบท่ามีการทอดสมอเรือมีอุปกรณ์หรือสิ่งอ านวยความ
สะดวกต่างๆในการด าเนินกิจกรรมระหว่างเรือกับชายฝั่ง ซึ่งท่าเรือเป็นสถานที่ส าหรับให้เรือ หรือ
ยานพาหนะทางน้ าทุกประเภทเข้าจอด ใช้บริการเพ่ือด าเนินกิจกรรมอย่างใดอย่างหนึ่ง ท่าเรือต่างๆมี
การพัฒนาเจริญขึ้นเรื่อยๆมีเทคโนโลยีที่ทันสมัยมีศักยภาพทั้งด้านสิ่งแวดล้อม และด้านการขนส่ง
สินค้าการขนส่งผู้โดยสาร ท่าเรือประกอบไปด้วยพ้ืนที่ที่มีลักษณะเป็นที่ก าบังเรือ มีทั้งลักษณะที่เป็น
แบบธรรมชาติหรือลักษณะทีม่นุษย์สร้างขึ้นให้มีสิ่งอ านวยความสะดวกต่างๆส าหรับเรือสิ่งก่อสร้างที่มี
ความส าคัญกับท่าเรือ ได้แก่ อู่เรือ เขื่อนกันคลื่น หมุดหรือหลักผูกเรือ และบริเวณที่ให้เรือเข้าจอด

ประวัติกรุงเทพ 

ประวัติท่าเรือ 

ทบทวนวรรณกรรม 

ข้อมูลทุติยภมู ิ

ศึกษาและเก็บข้อมลูภาคสนาม ข้อมูลปฐมภมู ิ

องค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม 

เกณฑ์ในการพิจารณาประกอบการ
ออกแบบสถาปัตยกรรม 

รวบรวมข้อมูล 

ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

พ้ืนที่ใช้สอย 

วิเคราะห์ข้อมูล 

รูปแบบหลังคา 

สรุปผล 

กรณีศึกษา 
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เทียบท่า ซึ่งท่าเรือในแต่ละแห่งนั้นควรมีจ านวนท่าส าหรับให้เทียบเรือตามความเหมาะสมขึ้นกับขีด
ความสามารถในการรองรับกิจกรรมต่างๆ และการควบคุมค่าใช้จ่ายต่างๆ เพ่ือให้กิจการท่าเรือได้รับ
ผลประโยชน์สูงสุด หรือเข้าเทียบท่าเพ่ือหลบภัยทางธรรมชาติ ทั้งจากคลื่น ลมและพายุ รวมทั้งเป็น
สถานที่ที่เรือสามารถเข้ามาด าเนินการกิจการด้านพาณิชย์ เช่น ขนถ่ายสินค้า รับ – ส่งผู้โดยสารและ
กิจการอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้องกับกิจการพาณิชยนาวี ซึ่งแบ่งได้เป็น 2 ประเภท คือ ประเภทที่ 1 ท่าเทียบ
เรือขนานกับชายฝั่งเป็นท่าเรือที่ถูกออกแบบโดยมีโครงสร้างที่แข็งแรงสามารถรองรับยานพาหนะ 
หรืออุปกรณ์ขนาดใหญ่ที่มนี้ าหนักมาก เช่น รถบรรทุกขนาดใหญ่ เครนยกสินค้าแบบล้อเลื่อน เป็นต้น 
ให้สามารถท างานขนถ่ายสินค้าบนท่าเทียบเรือได้ตามปกติการสร้างท่าเทียบเรือขนานชายฝั่งได้นั้น 
ระดับน้ าบริเวณหน้าท่าต้องมีความลึกเพียงพอที่เรือจะสามารถเข้าเทียบท่าได้ ส าหรับท่าเรือลักษณ์นี้
ยังแบ่งได้อีก 2 แบบ คือท่าเทียบเรือที่มีโครงสร้างท าด้วยไม้ หรือเหล็กหรือท่าเทียบเรือที่มีโครงสร้าง
ท าด้วยหินหรือคอนกรีต และประเภทที่ 2 ท่าเทียบเรือที่ยื่นลงไปในน้ า ที่มีลักษณะโครงสร้างเป็น
สะพานยื่นจากชายฝั่งไปในแม่น้ า หรือทะเลใช้ขนถ่ายสินค้าเฉพาะอย่างใดอย่างหนึ่ง เช่น สินแร่ถ่าน
หิน ฯลฯ ลักษณะโครงสร้างจะมีความแข็งแรงน้อยกว่าท่าเทียบเรือขนานกับชายฝั่ง โครงสร้าง
สามารถรองรับวัตถุที่มีขนาดเล็กและเบา จึงถูกใช้ประโยชน์ในการรองรับท่อขนถ่ายสินค้า และ
ยานพาหนะขนาดเบาเท่านั้น 
  หน้าที่ของท่าเรือ คือ ท่าเรือเป็นอุตสาหกรรมบริการประเภทหนึ่ง มีความส าคัญอย่างยิ่ง
ต่อการพัฒนาทางเศรษฐกิจของประเทศท่ีก าลังพัฒนา เปรียบเสมือนเป็นจุดรวมเส้นทางของการขนส่ง
สินค้าและการขนส่งคน และเป็นหน่วยที่มีความซับซ้อนซ่ึงมีองค์ประกอบที่ท าหน้าที่แตกต่างกันหลาย
ส่วน ในแต่ละส่วนจะมีบทบาทเฉพาะของตัวเองเพ่ือท าหน้าที่ได้อย่างมีประสิทธิภาพในการเก็บรักษา 
และขนถ่ายสินค้าตลอดจนท าหน้าที่เกี่ยวกับการเดินเรืออย่างสัมพันธ์กับเรือเพ่ือให้เกิดความปลอดภัย
เส้นทางการขนส่งสินค้า เริ่มจากการยกขนสินค้าลงเรือจากท่าหนึ่งไปสู่อีกท่าหนึ่ง  (ท่าเรือแหลมฉบัง. 
2545) (ชรัตน์ รุ่งเรืองศิลป์. 2534) 
        
 2.1.2 ประวัติกรุงเทพมหานคร  
 

  กรุงเทพมหานครชื่อเดิม คือ เมืองบางกอก และได้สถาปนาให้เป็นเมืองหลวงในรัชสมัย
ของพระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟ้าจุฬาโลกมหาราชปราบดาภิเษกเป็นปฐมกษัตริย์   ซึ่งมีความ
ต้องการให้สร้างพระราชวังติดแม่น้ าเจ้าพระยาทางฝั่งตะวันออกตะวันออก ซึ่งมีสภาพแวดล้อมและ
ภูมิประเทศที่ดีกว่าฝั่งกรุงธนบุรี เหตุผล คือ มีแม่น้ าเจ้าพระยาเป็นแนวคูเมืองทางด้านตะวันตกและ
ด้านใต้ เขตของกรุงเทพมหานครขั้นแรกถือเอาแนวคูเมืองแนวเดิม คือ ฝั่งตะวันออกของกรุงธนบุรี 
ได้แก่ แนวเขตคลองหลอดต้ังแต่ปากคลองตลาดจนถึงฝั่งแม่น้ าเจ้าพระยาบริเวณสะพานพระปิ่นเกล้า 
ซึ่งเป็นบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ หรือเรียกอีกชื่อว่า กรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็นเมืองที่ใช้ชีวิตโดยอาศัย
แม่น้ าเป็นหลักดังนั้นจึงมีท่าเรือเกิดขึ้นโดยทั่วไปตามบริเวณจุดส าคัญของแม่น้ าโดยรอบเกาะ
รัตนโกสินทร์และปรากฏต าแหน่งมาจนถึงปัจจุบัน  ซึ่งการคมนาคมทางน้ าถือได้ว่าเป็นการขนส่งที่
สะดวกที่สุดในอดีตทั้งนี้เนื่องจากการเดินทางทางบกค่อนข้างล าบากเพราะต้องเดินไปตามป่าเขา 
เส้นทางลาดชัน การเดินทางทางน้ าจึงเป็นทางเลือกที่ดีที่สุดในขณะนั้นไม่ว่าจะเป็นเจ้าแผ่นดิน ขุนนาง 
ประชาชนทั่วไปก็เดินทางทางน้ า และในสมัยก่อนสถานที่ส าคัญจึงต้ังอยู่ในต าแหน่งที่สะดวกต่อการ
เดินทางทางน้ า คือ สามารถเดินทางไปยังส่วนภูมิภาคตามล าน้ าส าคัญ เช่น แม่น้ าปิง แม่น้ าน่าน และ
สามารถเดินทางออกทะเลได้ง่ายและการค้าทางเรือเจริญรุ่งเรืองเป็นอย่างมากซึ่งในขณะนั้นมีเอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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หน่วยงานดูแลเรียกหน่วยงานเจ้าท่าการค้าขายในอดีตจึงจ าเป็นต้องอาศัยเส้นทางทางน้ า โดยเป็น
ทางเลือกทางการคมนาคมที่สะดวกที่สุด ทุกสิ่งอย่างจึงอาศัยแม่น้ าล าคลองเป็นทางสัญจร โดยมีการ
ขุดคลองเพ่ิมเติมเพ่ือท าการเชื่อมโยงแม่น้ ากับแม่น้ าหรือแม่น้ ากับทะเลเข้าหากัน เพ่ือสร้างความ
สะดวกในการใช้เรือต่างๆ แม่น้ าเจ้าพระยาจึงมีความส าคัญต่อการด ารงชีวิตของผู้คนและท่าเรือก็เป็น
ส่วนส าคัญในการเดินทางติดต่อค้าขายจากนานาประเทศ (สารานุกรมการปกครองท้องถิ่นหมวดที่ 3 
พัฒนาการและรูปแบบการปกครองท้องถิ่นไทย. 2547) 
 
 2.1.3  ท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ 
 

  พ้ืนที่ตั้งเกาะรัตนโกสินทร์ในอดีต คือ ต าบลบางกอกซึ่งมีพ้ืนที่ทั้งฝั่งกรุงเทพมหานคร
และฝั่งธนบุรีแต่เดิมนั้นแม่น้ าเจ้าพระยามีลักษณะคดเคี้ยวมาก ซึ่งเป็นอุปสรรคส าคัญต่อการติดต่อ
ค้าขาย จึงเป็นเหตุให้พระมหากษัตริย์หลายพระองค์โปรดเกล้าฯให้ขุดคลองลัดขึ้นหลายช่วงเพ่ือลด
ระยะทางการเดินเรือจากทะเลไปสู่กรุ งศรีอยุธยา ซึ่งได้มีการขุดคลองลัดบางกอกขึ้นจากคลอง
บางกอกน้อยถึงคลองบางกอกใหญ่ คือ บริเวณท่าพระจันทร์ ข้างพระบรมมหาราชวังถึงท่าเตียนใน
ปัจจุบัน เป็นสาเหตุให้แม่น้ าเปลี่ยนทิศทางจนคลองลัดขยายตัวกว้างออกกลายเป็นแม่น้ า ส่วนเส้นทาง
แม่น้ าเดิมกลับแคบลงและตื้นเขินจนเปลี่ยนสภาพกลายเป็นคลองบางกอกน้อยและคลองบางกอก
ใหญ่ในเวลาต่อมา ส่งผลให้สภาพพ้ืนที่บริเวณนี้เปลี่ยนจากแผ่นดินผืนเดียวกันแยกออกเป็น 2 ผืน 
โดยมีแม่น้ าเจ้าพระยาผ่ากลางดังปัจจุบัน ชุมชนเมืองบางกอกจึงเริ่มเปลี่ยนแปลงบทบาทจากหมู่บ้าน
สวนผลไม้และไร่นามาเป็นเมืองด่านส าคัญ นับตั้งแต่ขุดคลองลัดแม่น้ าเสร็จเป็นเวลานานหลายปี เมื่อ
ได้สถาปนากรุงรัตนโกสินทร์ขึ้น มีการสร้างก าแพงเมือง ป้อมปราการป้องกันพระนคร มีการรื้อซาก
ป้อมบางกอกเดิมกับก าแพงเมืองครั้งกรุงธนบุรีลงเพ่ือขยายก าแพงเมือง ขุดคูพระนครใหม่และขุด
คลองเพ่ิม คลองคูเมืองเดิมได้ขุดคลองโรงไหมที่มีอยู่เดิมทางด้านทิศเหนือของกรุงรัตนโกสินทร์ และ
คลองตลาดด้านทิศใต้เชื่อมกันตลอดคลองท าให้กรุงรัตนโกสินทร์มีสภาพเป็น เกาะเมืองมีน้ าล้อมรอบ
คลองรอบกรุงได้ขุดคลองใหม่เชื่อมระหว่างคลองบางล าพูและคลองโอ่งอ่างเพ่ือเป็นการขยายแนวเขต
พระนครออกไปมีคลองเล็กๆเชื่อมคลองรอบกรุงและคลองคูเมืองเดิมสองคลองเรียกว่าคลองหลอด 
เพราะมีลักษณะแนวตรงเหมือนหลอดปัจจุบันคือคลองวัดเทพธิดาและคลองวัดราชบพิธท าให้พ้ืนที่
โครงสร้างของเมืองแบ่งออกเป็น 2 ส่วนใหญ่ คือ กรุงรัตนโกสินทร์ชั้นในคือเขตก าแพงเมืองเก่าเป็น
ที่ตั้งของพระบรมมหาราชวัง และกรุงรัตนโกสินทร์ชั้นนอก คือ ที่ดินระหว่างคลองคูเมืองเดิมกับคลอง
รอบกรุง ซึ่งเดิมเป็นที่รกร้างหรือเป็นไร่นามาก่อนเพราะเป็นเขตนอกก าแพงเมืองหลังจากการขุดลอก
คลองได้ส่งผลให้เกิดเป็นท่าเรือต่างๆตามแนวคูคลองฝั่งกรุงรัตนโกสินทร์ คือ ท่าช้างวังหน้าใกล้ปาก
คลองโรงไหมมุมพระราชวังบวรสถานมงคลด้านเหนือเป็นท่าส าหรับให้ช้างอาบน้ า ท่าพระจันทร์ใกล้
ป้อมพระจันทร์เป็นท่าข้ามฟากระหว่างฝั่งพระนครและฝั่งธนบุรีที่ส าคัญมากจนถึงปัจจุบัน ท่าช้างวัง
หลวงสันนิษฐานว่าเป็นท่าที่ส าคัญที่สุดเนื่องจากอยู่ใกล้พระบรมมหาราชวังเป็นท่ าส าหรับน าช้าง
พระราชวังหลวงมาอาบน้ า ท่าราชวรดิฐเป็นท่าเสด็จพระราชด าเนิน ท่าโรงโม่เป็นท่าส าหรับขนสินค้า
โดยเฉพาะสินค้าของหลวงและเป็นตลาดโรงโม่ ท่าเตียนเป็นจุดรับส่งสินค้าที่ส าคัญที่สุดรวมทั้งเป็น
ตลาดที่ส าคัญ ท่าปากคลองตลาดนับเป็นท่าเรือใหญ่อีกแห่งตั้งอยู่บริเวณปากคลองตลาดและขยายตัว
เป็นตลาดที่ส าคัญมากมาจนถึงปัจจุบัน (เดโช สวนานนท์. 2525) 
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12 

 
 

ภาพที่ 2.2 แสดงท่าเรือในอดีต  
ที่มา : ศูนย์ข้อมูลเกาะรัตนโกสินทร์  

 
  2.1.3.1 ท่าเรือท่าเตียน  
 

    ท่าเตียนตั้งอยู่บริเวณพ้ืนที่ชั้นในของกรุงรัตนโกสินทร์เป็นพ้ืนที่ที่มีองค์ประกอบ
ของแม่น้ าเจ้าพระยา วัด วัง และเมือง ชุมชนท่าเตียน ถือว่าเป็นชุมชนเก่าแก่ที่มีความส าคัญของเขต
พระนคร ชุมชนท่าเตียนถือเป็นแหล่งการค้าที่มีชื่อเสียงเป็นแหล่งค้าขายดอกไม้ที่ส าคัญที่สุดใน
สมัยก่อน ต่อมาการขุดลอกคลองเพ่ือขยายแม่น้ ารองรับการเดินเรือชนิดต่างๆ เพ่ือท าการค้าและการ
คมนาคมประวัติชุมชนมีทั้งเป็นเรื่องเล่าเชิงประวิศาสตร์มีหลักฐานเป็นสิ่งแวดล้อมยืนยัน  ซึ่งท่าเตียน
หมายถึงท่ีโล่งเตียนชุมชนท่าเตียนตั้งอยู่ใกล้กับวัดพระแก้ว ตึกแถว ท่าเรือ และติดกับแม่น้ าเจ้าพระยา 
การด ารงชีวิตของผู้คนนั้นใช้แม่น้ าเป็นเส้นทางคมนาคมสายหลัก มีบ้านเรือนตั้งแต่สมัยธนบุรีเป็นเมือง
หลวง เป็นเมืองท่าเก่าแก่ตั้งแต่การค้าส าเภาจีนของอยุธยา ซึ่งปรากฏหลักฐานได้จากถ้วยชาม
ลวดลายจีนที่ถูกค้นพบบริเวณริมฝั่งแม่น้ าเจ้าพระยา ชุมชนท่าเตียนเป็นชุมชนการค้ามาตั้งแต่อดีตมี
ทั้งคนท้องถิ่น และชาวจีนที่ล่องเรือมาเพ่ือท าการค้าขาย นอกจากนี้ในรัชสมัยรัตนโกสินทร์การ
ก่อสร้างบ้านเมืองเป็นการก่อสร้างโดยคนในชุมชนเป็นทั้งที่พักของข้าราชการ ซึ่งชุมชนท่าเตียนนั้นอยู่
ติดกับริมแม่น้ าเจ้าพระยาที่ในอดีตมีความส าคัญเป็นอย่างมากในฐานะย่านตลาดการค้าที่ใหญ่ที่สุด
และเป็นที่รู้จักกันอย่างแพร่หลาย ท่าเตียนนี้เป็นท่าเรือที่ขนส่งอาหาร ผัก ผลไม้  ซึ่งมาจากหลาย
ภูมิภาคที่น ามาขายเป็นย่านตลาดที่มีขนาดใหญ่ที่สุดในสมัยนั้น และยังเป็นท่าเรือโดยสารอีกด้วย ท่า
เตียนช่วงปลายรัตนโกสินทร์ก่อนการเปลี่ยนแปลงการปกครอง คึกคักไปด้วยการเป็นศูนย์กลางการซื้อ
ขาย เป็นแหล่งที่ตั้งชุมชนเหมาะกับการเป็นที่ค้าขายเพราะติดทั้งทางบกและมีแม่น้ า แม่น้ าเจ้าพระยา
ที่เป็นแม่น้ าสายส าคัญในการเดินทาง ชุมชนท่าเตียนจึงเต็มไปด้วยสีสันและเปรียบเสมือนสิ่งที่เป็น
ตัวแทนความรุ่งเรืองของชุมชนในเขตเมืองพระนครได้เป็นอย่างดี ท่าเตียนยังคงเป็นสถานที่ส าคัญใน
ฐานะสถานการค้าและแหล่งชุมชนชาวจีน สภาพโดยทั่วไปชุมชนท่าเตียน เป็นชุมชนที่อยู่ติดแม่น้ า
เจ้าพระยาตลอดแนวแม่น้ า  ผู้คนส่วนใหญ่มีอาชีพ ท าการค้าขาย ตลอดแนวย่านถนนท้ายวัง
นอกจากนั้นยังมีแหล่งสถาปัตยกรรมที่ส าคัญ ชุมชนท่าเตียนนอกจากมีความเก่าแก่แล้วยังเป็นที่ที่มี
ความรุ่งเรืองทางเศรษฐกิจและการขนส่งที่ส าคัญ ซึ่งปัจจุบันที่ตั้งชุมชนท่าเตียนตั้งอยู่ในแขวง

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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พระบรมมหาราชวัง เขตพระนคร กรุงเทพฯ อาณาเขตทิศเหนือติดกับถนนมหาราชทิศใต้ติดกับแม่น้ า
เจ้าพระยาทิศตะวันออกติดกับตรอกสหกรณ์ทิศตะวันตกติดกับตรอกโรงโม่ เมื่อมีการพัฒนา
ปรับเปลี่ยนเมืองซึ่งก็มีผลกับชีวิตผู้คนในละแวกนั้นจากชีวิตชาวน้ ากลายมาเป็นคนบกเต็มตัว 
เปลี่ยนแปลงไปจนไม่เหลือความเป็นท่าเตียนแบบเดิมเหลือแต่เพียงชื่อและทิ้งล่องทางทาง
สถาปัตยกรรมที่มีความส าคัญไว้  ท่าเรือท่าเตียนในสมัยกรุงศรีอยุธยามีความเจริญรุ่งเรืองทางการค้า
ซึ่งท าดารค้ากับเมืองที่อยู่ไกลหรือเมืองต่างๆ โดยมีการใช้แม่น้ าเป็นเส้นทางหลักในการท าการ
คมนาคมผลจากการขุดคลองสายต่างๆ เพ่ือรองรับการเดินเรือขนาดใหญ่ โดยมีการขุดคลองลัด
บางกอกจากปากคลองบางกอกน้อยไปทะเล ผ่านปากคลองบางกอกใหญ่ท าให้เกิดการเปลี่ยนเส้นทาง
ของล าน้ า “คลองลัด” ได้ขยายตัวเป็นแม่น้ า ส่วนแม่น้ าเจ้าพระยาสายเดิมมีความตื้นและแคบลงจน
กลายเป็นคลอง ชุมชนที่อยู่ริมแม่น้ าเจ้าพระยาจึงขยับขยายไปตั้งอยู่ปลายคลองลัด เรียกว่า บางกอก 
ความส าคัญของเมืองบางกอกเริ่มมีความส าคัญมากขึ้น ณ ช่วงเวลานั้น ซึ่งเป็นสมัยของสมเด็จพระ
มหาจักรพรรดิ เมื่อบางกอกกลายเป็นเมืองด่านส าคัญและเป็นจุดพักเรือของนานาประเทศเป็นเวลา
กว่า 300 ปี โดยเรือที่ขนสิ้นค้าทุกล าต้องหยุดเพ่ือแจ้งรายละเอียดการเดินทางการส่งสินค้าการมาซื้อ
สินค้าจากต่างแดน รวมถึงผู้โดยสารจึงมีการเรียกเก็บค่าภาษีทั้งขาขึ้นขาล่องซึ่งบางกอกในเวลานั้นมี
ศูนย์กลาง คือ พระบรมมหาราชวังซึ่งเป็นส่วนส าคัญในการสร้างความเจริญทางเศรษฐกิจให้สองราช
ธานี คือ ธนบุรีและรัตนโกสินทร์  บริเวณท่าเตียนนี้มีท่าเรือส าคัญทั้งหมดแปดท่า คือ ท่าเรือท่าเตียน 
ท่าเรือขาว ท่าเรือเขียวในซอยประตูนกยูง ทาเรือสุพรรณหรือท่าเรือสีเลือดหมู ท่าเรือแดง ท่าขาวโพด 
ท่าสหกรณ์ และท่าโรงโม่  แต่ละท่าจะมีเส้นทางเดินเรือต่างกัน มีสินค้าขึ้น ลงต่างกัน รวมถึงผู้คนจาก
ท้องที่ต่างกัน แม่น้ าและท่าเรือจึงเป็นเสมือนสื่อเชื่อมโยงคนเข้ามายังท่าเตียน ไม่ว่าจะเป็นลักษณะ
ของการค้าหรือการเดินทางของคนจากต่างถ่ินมายังเมือง ซึ่งคนในชุมชนท่าเตียนส่วนใหญ่นั้นเป็นชาว
จีน  โดยชุมชนท่าเตียนมีลักษณะความพร้อมและเหมาะกับเป็นแหล่งที่ท าการค้าเป็นอย่างมาก มีชาว
จีนจากหลายที่ได้เข้ามาท าการค้าขาย คนอีกกลุ่มหนึ่งในท่าเตียน คือ คนที่อพยพมาจากต่างจังหวัด
คนที่มาเข้ามาประกอบอาชีพค้าขายในชุมชาท่าเตียน คนเหล่านี้เป็นคนที่มาจากท้องที่ที่แม่น้ า
เจ้าพระยาไหลผ่านตลอดจนผู้ที่อาศัยในจังหวัดต่างๆ ตามพ้ืนที่ลุ่มน้ าในภาคกลาง อาทิ นครสวรรค์ 
อยุธยา อ่างทอง สิงห์บุรี สมุทรสงคราม สมุทรสาคร นนทบุรี เป็นต้น มีการใช้เรือโดยสารและเรือ
บรรทุกสินค้าท าการคมนาคมทางน้ าเป็นเส้นทางหลัก การค้าในท่าเตียนได้ถูกขนานนามว่าเป็นแหล่ง
ค้าส่งที่มีสินค้าหลากหลายชนิด มีทั้งสินค้าที่เป็นการค้าขายในลักษณะขายส่งที่ยังมีผู้ประกอบการ
ต่อเนื่องมาถึงปัจจุบัน นอกจากนี้ด้วยเหตุที่ท่าเตียนเคยเป็นศูนย์การคมนาคม แหล่งการค้าขายที่ใหญ่
ที่สุดเป็นยุคท่ีรุ่งเรืองท่ีสุด ซึ่งบอกได้ถึงความเจริญของเมืองลักษณะทางสถาปัตยกรรมที่เก่าแก่บ่งบอก
ถึงความสามารถของคนในชุมชนที่ดูเหมือนว่าจะเป็นเมืองที่เจริญรุ่งเป็นอย่างมาก (ด ารง อินทร์. 
2558) 
   ต่อมาการขนส่งทางเรือมีความซบเซาลงไปมากอาจเนื่องจากเริ่มมีถนน
คอนกรีตและมีย่านพาหนะอ่ืนๆเข้ามาแทนที่จึงท าให้เกิดเป็นทางเลือกในการสัญจรมากขึ้นการใช้
บริการเรือโดยสารจึงลดลง และผู้คนหันมาให้รถกันมากขึ้น ไม่ว่าจะเป็นการส่งสิ้นค้า การเดินทาง
อ่ืนๆ ที่มีความสะดวกมากขึ้นกว่าการใช้เรือ การเปลี่ยนแปลงและการพัฒนาของเมืองมีผลให้การ
สัญจรแบบเดิม ค่านิยมของผู้คนที่เปลี่ยนไปตามยุคตามสมัย วิถีชีวิตซึ่งเปลี่ยนไปตามกาลเวลา และท า
ให้ภาพเดิมๆของผู้คนที่มีความคึกคักในการใช้บริการทางเรือลดลงไปด้วยสืบเนื่องมาจนถึงยุคปัจจุบัน 
ซึ่งในปัจจุบันท่าเรือท่าเตียนเป็นเพียงท่าเรือที่ใช้ส าหรับข้ามฟากเท่านั้น และท่าเรือท่าเตียนเป็น
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ท่าเรือที่บ่งบอกลักษณะทางสถาปัตยกรรมซึ่งเป็นท่าเรือไม้กระดานในเกาะรัตนโกสินทร์ถึงแม้จะเก่า 
แต่ก็ยังมีความเป็นระเบียบเรียบร้อยกว่าอาคารที่อยู่อาศัย อาจเพราะอาคารส่วนนี้ใช้ในเชิงพาณิชย์ มี
การต่อเติมเพ่ิมความสูงพ้ืนอาคารบางหลังแล้วแต่ผู้เช่าท ากันเอง ท าให้ขาดความเป็นระเบียบ
เรียบร้อย 
 

  

ภาพที่ 2.3 แสดงวิถีชีวิตและวัฒนธรรมของชุมทางการค้าและการคมนาคมส าคัญริมแม่น้ าเจ้าพระยา
ที่มา : ศูนย์ข้อมูลเกาะรัตนโกสินทร์  

 
  2.1.3.2 ท่าเรือท่าช้าง  
 

    ท่าช้างแต่เดิมนั้นในสมัยสร้างกรุงเป็นประตูเมืองที่วังหลวงน าช้างลงอาบน้ าใน
แม่น้ าเจ้าพระยา พ้ืนที่ในบริเวณนี้จึงเรียกว่า “ท่าช้าง” ซึ่งพระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟ้าจุฬาโลก
มหาราช ทรงกรุณาโปรดเกล้าฯให้อัญเชิญประดิษฐานบนแพล่องมาจากพระวิหารหลวงวัดมหาธาตุ
เมืองสุโขทัย เพื่อเป็นพระประธานในพระอุโบสถวัดสุทัศนเทพวรารามและให้รื้อประตูเดิมออกแล้วให้
สร้างประตูเมืองใหม่พระราชทานนามว่า ประตูท่าพระ ท่าช้างเป็นชุมชนเก่ามีความส าคัญกับเขตพระ
นครเป็นอย่างมากทั้งยังมีความเกี่ยวข้องกับวังมาแต่สมัยโบราณในฐานะเป็นสถานที่ส าหรับอาบน้ า
ช้างพระที่นั่ง ช้างในพระบรมมหาราชวังจึงเป็นที่มาของค าว่า ท่าช้างและเรียกขานมาจนถึงปัจจุบัน 
ท่าช้างเป็นชื่อของชุมชนและมีความส าคัญในการเป็นแหล่งการค้าขายของอุปโภคบริโภคที่ส าคัญ 
รวมทั้งยังมีท่าเรือด่วนและเรือข้ามฟาก บริเวณท่าช้างมีสถานที่ส าคัญ คือพระบรมมหาราชวัง 
มหาวิทยาลัยศิลปากร และสถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญ เอกลักษณ์ที่ส าคัญของชุมชนในบริเวณนี้  คือ 
สถาปัตยกรรมที่ยังคงร่องรอยแห่งประวัติศาสตร์  เป็นรูปแบบของสถาปัตยกรรมสมัยรัชกาลที่ 5 ที่
ผสมผสานระหว่างวัฒนธรรมไทยและยุโรปเข้าด้วยกัน ได้รับการอนุรักษ์รักษาไว้  ซึ่งสถาปัตยกรรม
รูปแบบนี้หลงเหลืออยู่ให้เห็นไม่มากนักในประเทศไทย แต่ส าหรับในเขตพระนครยังคงมีรูปแบบ
สถาปัตยกรรมแบบนี้อยู่หลายชุมชน คือ บริเวณ ท่าพระจันทร์ ท่าเตียน ท่าพระอาทิตย์ และบริเวณ
หน้าพระลาน  ซ่ึงชุมชนท่าช้าง เป็นชุมชนเล็กๆโดยมีเส้นทางการคมนาคมที่ส าคัญทั้งทางบกและทาง
น้ า ชุมชนท่าช้างมีสัดส่วนที่อยู่อาศัยน้อย คนในชุมชนมีอาชีพค้าขาย การใช้ชีวิตของผู้คนในบริเวณนี้ 
มีความผูกพันกับวังและสายน้ าเนื่องจากชุมชนอยู่ติดริมน้ าเจ้าพระยา (กาญจนาคพันธุ์. 2542) เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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  2.1.3.3 ท่าเรือท่าพระจันทร์  
 

    ชุมชนท่าพระจันทร์ตั้งอยู่บริเวณถนนมหาราชและถนนพระจันทร์ เป็นชุมชน
ขนาดใหญชุ่มชนนี้อยู่บริเวณใกล้เคียงติดกับชุมชนท่าช้างและท่าพระอาทิตย์บริเวณชุมชนตั้งอยู่ริมน้ า
และมีท่าเรือ ชุมชนท่าพระจันทร์เริ่มมาจากในสมัยสงครามโลกครั้งที่สอง ซึ่งในอดีตท่าพระจันทร์มี
ประชาชนตั้งบ้านเรือนอยู่หนาแน่นผู้คนในชุมชนมีอาชีพค้าขายทางเรือบริเวณท่าเรือแห่งนี้เคยเป็น
ที่ตั้งของป้อมพระจันทร์ ซึ่งเป็นป้อมแห่งหนึ่งที่พระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟ้าจุฬาโลกมหาราชโปรด
เกล้าฯให้สร้างขึ้นตามแนวก าแพงพระนครด้านตะวันตกต่อมาในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระ
จุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวโปรดเกล้าฯ ให้ใช้บริเวณพระราชวังบวรสถานมงคลเป็นท้องสนามหลวงถนน
หน้าพระธาตุป้อมต่างๆรอบก าแพงพระราชวังบวรสถานมงคลถูกรื้อลงหมดรวมถึงป้อมพระจันทร์ด้วย 
ถนนที่ตัดตรงสู่บริเวณที่เคยเป็นที่ตั้งของป้อมพระจันทร์จึงมีชื่อว่า ถนนพระจันทร์ และท่าน้ าใน
บริเวณท่ีเคยเป็นที่ตั้งของป้อมพระจันทร์จึงเรียกว่า ท่าพระจันทร์ มาจนถึงปัจจุบันชุมชนท่าพระจันทร์
แตเ่ดิมเคยเป็นตลาดโบราณของกรุงรัตนโกสินทร์มีการพัฒนามาจากตลาดน้ าและชุมชนริมน้ าที่ใช้เป็น
ท่าเรือข้ามฟากมาตั้งแต่สมัยรัชกาลที่ 1 ชุมชนมีการขยายตัวและเริ่มเติบโตมีความส าคัญมากขึ้นใน
สมัยรัชกาลที่ 5 มีการขยายตัวไปพร้อมๆกับชุมชนท่าช้างและท่าเตียนเนื่องจากมีการปรับปรุงขยาย
เส้นทางการคมนาคมตัดถนนมหาราชไปตามแนวก าแพงเมืองพระนครจากที่เคยเป็นตลาดน้ าจึง
เปลี่ยนรูปแบบเป็นตลาดบกที่จ าหน่ายขายปลีกสินค้าจ าพวกพืชผักผลไม้และอาหารคาวหวาน
ตลอดจนการค้าขายทางการเกษตร ซึ่งลักษณะสถาปัตยกรรมของชุมชนท่าพระจันทร์ โดยส่วนใหญ่
นั้นเป็นอาคารไม้จะมีเปลี่ยนแปลงเป็นตึกบ้าง รูปแบบสถาปัตยกรรมจากเรือนแถวรูปแบบจีนให้มี
ลักษณะคล้ายทรงยุโรปมากขึ้นเพ่ือความสวยงามและเข้ากับยุคสมัย ซ่ึงปัจจุบันบริเวณท่าพระจันทร์
ใช้เป็นท่าเรือข้ามฟากริมฝั่งแม่น้ าเจ้าพระยา ตั้งอยู่ปลายสุดถนนพระจันทร์  ด าเนินให้บริการเรือข้าม
ฟากในเส้นทางท่าพระจันทร์-วังหลัง (ท่าเรือพรานนก) และท่าพระจันทร์-ท่ารถไฟ (รพ.ศิริราช) ซึ่ง
ภายในอาคารท่าเรือนั้น ได้รับการตกแต่งใหม่ ภายในนอกจากเป็นท่าเรือแล้วก็ยังจัดสร้างเป็นร้านขาย
ของต่างๆ 
 
  2.1.3.4 ท่าเรือท่ามหาราช  
 

    ในอดีตถนนมหาราชเคยเป็นถนนข้างก าแพงพระราชวังหลวงด้านตะวันตกตัด
ขึ้นในสมัยรัตนโกสินทร์ตอนต้นท่ามหาราชตั้งอยู่ที่ตรอกมหาธาตุถนนมหาราชสร้างขึ้นในรูปแบบของ
สไตล์โมเดิร์นร่วมสมัยซึ่งเป็นการผสมผสานระหว่างศิลปะสมัยใหม่ให้เข้ากับวิถีริมฝั่งน้ า  ท่ามหาราช
ตั้งอยู่บริเวณใกล้กับท่าพระจันทร์ ซึ่งมีความส าคัญในการใช้ชีวิตของคนในบริเวณนั้น ซึ่งท่ามหาราช
สามารถเดินเชื่อมต่อไปยังชุมชนท่าพระจันทร์ได้ มีประวัติและเอกลักษณ์ชัดเจนโดยทางเดินเชื่อมริม
แม่น้ าจากท่าพระจันทร์สามารถเดินมายังท่าวัดมหาธาตุและท่ามหาราชได้ ก่อนการพัฒนาโครงการ
ท่ามหาราชทางด้านหน้าเป็นอาคารพาณิชย์สูงประมาณ 3-4 ชั้น ยาวไปจนถึมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
ประตูท่าพระจันทร์ ฝั่งตรงข้ามทางเข้าเป็นวัดมหาธาตุ ด้านบริเวณริมน้ าเป็นทางเดินต่อเนื่องขนานไป
ตามริมแม่น้ าเป็นแผงร้านเช่าพระเครื่อง และของหาบเร่วางขายอยู่ทั่วไป ปัจจุบันท่ามหาราชเป็น
สถานที่ท่องเที่ยวแห่งใหม่ที่มีความทันสมัยทั้งรูปแบบของการก่อสร้างอาคารและร้านค้าต่างๆรวมถึง
การน าศิลปะสมัยใหม่มาใช้ตกแต่งในพ้ืนที่โดยรอบเพ่ือสร้างแรงจูงใจให้กับนักท่องเที่ยวเข้ามาใช้
บริการท่าเรือแห่งนี้ โครงการท่ามหาราชมีแนวคิดของ Riverside Eatery, Urban Oasis, Art & 
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Culture Market โดยการน ากลุ่มอาคารพาณิชย์ที่มีอยู่แล้วบริเวณท่ามหาราชมาปรับปรุงและพัฒนา
ให้กลายมาเป็นสถานที่ท่องเที่ยวแห่งใหม่ริมแม่น้ าเจ้าพระยาให้กลายเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่มีความ
ทันสมัย ประกอบด้วยอาคาร 7 อาคาร จ าหน่ายอาหาร ขายสินค้าและบริการต่างๆซึ่งท าการตกแต่ง
พ้ืนที่โดยรอบให้เป็นส าหรับการพักผ่อน และสถานที่ในการถ่ายภาพ นอกจากนั้นยังมีพ้ืนที่ขายอาหาร 
และขายของชนิดอื่นๆ ซึ่งใช้วิวแม่น้ าเจ้าพระยาเป็นจุดขายสามารถชมวิวแม่น้ าได้ และสิ่งเหล่านี้จึงท า
ให้ท่ามหาราชกลายเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่มีผู้คนสนใจแวะเวียนมาอย่างสม่ าเสมอ โครงการท่ามหาราช
เกิดจากการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณท่าเรือมหาราชเดิมและจากการรวมที่ดินที่ถูกใช้ประโยชน์ด้านต่างๆ 
โดยผู้พัฒนาโครงการน าที่ดินในบริเวณดังกล่าวมาศึกษาเพ่ือวิเคราะห์ความเป็นไปได้ของโครงการ 
รวมถึงการศึกษาด้านข้อจ ากัดในการพัฒนาโครงการ โดยบริษัท สุภัทรา เรียล เอสเตท จ ากัด เป็น
หนึ่งในเครือธุรกิจสุภัทรากรุ๊ป ผู้ท าธุรกิจการเดินเรือในแม่น้ าเจ้าพระยามาตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน 
(ปรียาบดี ศรีแหลมสิงห์.2559) 
 
  2.1.3.5 ท่าเรือราชินี  
 

    ท่าเรือราชินีเดิม คือ ท่าเรือปากคลองตลาด ชุมชนปากคลองตลาดเป็นแหล่ง
ค้าขาย ตั้งอยู่ใกล้สะพานพุทธ เขตพระนคร กรุงเทพมหานคร ในอดีตเคยเป็นแหล่งค้าขายทางน้ าที่
ส าคัญ ตลาดปากคลองขยายตัวจากการค้าริมน้ าและการค้าขายทางเรือในสมัยหนึ่งเคยเป็นตลาดปลา
และในสมัยรัชกาลที่ 5 ได้มีการประกาศยกเลิกตลาดปลาแห่งนี้ให้ไปรวมอยู่ที่ต าบลวัวล าพอง คือ หัว
ล าโพงในปัจจุบัน ตลาดน้ าในอดีตนั้นมีมากมายหลายแห่งโดยเฉพาะในบริเวณภาคกลางเนื่องจากภูมิ
ประเทศอุดมด้วยแม่น้ าล าคลองหลายสายทั้งที่มีอยู่ตามธรรมชาติ และที่ขุดขึ้นเพ่ือใช้เป็นเส้นทางการ
คมนาคมขนส่งและขยายพ้ืนที่เพาะปลูกย่านชุมชนจึงมักอาศัยอยู่ริมน้ าเป็นส่วนใหญ่ตลาดน้ านั้นอยู่คู่
กับชุมชนมาเป็นเวลานานซึ่งปากคลองตลาดเกิดขึ้นเมื่อสมัยรัตนโกสินทร์ตอนต้นมีการขุดคลองในทุก
รัชกาล วัตถุประสงค์ของการขุดคลองนั้นกเ็พ่ือท าการคมนาคมและการป้องกันบ้านเมือง หรือเพ่ือการ
ยุทธศาสตร์ ต่อมาในสมัยรัชกาลที่ 4 และรัชกาลที่ 5 ก็มีการขุดคลองเพ่ิมขึ้นอีกหลายสาย เพ่ือให้การ
คมนาคมขนส่งสินค้าเป็นไปด้วยความสะดวกรวดเร็วทั่วถึงรวมทั้งเพ่ือเปิดพ้ืนที่การท าเพาะปลูกใน
บริเวณท่ีคลองขุดขณะเดียวกันเมืองหรือชุมชนก็ขยายตัวตามไปด้วยจึงท าให้เกิดตลาดน้ าส าคัญหลาย
แห่ง ตลาดน้ าที่ส าคัญแห่งแรกก็ คือ ปากคลองตลาด ซึ่งอยู่ระหว่างป้อมจักรเพชรและป้อมผีเสื้อแม้ว่า
ในระยะแรกเป็นเพียงตลาดเล็กๆ แต่เมื่อเวลาผ่านไป บ้านเมืองมีความเจริญขึ้น ตลาดที่เคยเป็นตลาด
น้ ามาก่อนก็กลายเป็นตลาดบกและเป็นตลาดขายส่งผลผลิตทางการเกษตรที่ส าคัญมากจนถึงปัจจุบัน 
ซึ่งในปัจจุบันชาวปากคลองตลาดมีอาชีพค้าขายเป็นหลัก โดยสินค้าที่เป็นเอกลักษณ์ของท้องถิ่น คือ 
ดอกไม้และผัก ผลไม้ร้านดอกไม้รับจัดดอกไม้เป็นดอกไม้จากแหล่งปลูกทั่วประเทศล้วนถูกส่งมา
รวมกันที่ปากคลองทั้งสิ้นตลาดปากคลองยังเป็นศูนย์รวมของผักและผลไม้สดที่มาจากสวน ผลผลิต
ของเกษตรกรในประเทศส่วนหนึ่งถูกส่งมาที่ปากคลองตลาดเนื่องมาจากตลาดปากคลองทีท่าเรือขน
ถ่ายสินค้า ดังนั้นสินค้าจากทั่วประเทศจึงถูกส่งขึ้นที่ตลาดปากคลองนี้ทั้งสิ้น สถาปัตยกรรมส่วนใหญ่
ของชุมชนปากคลองตลาดเป็นอาคารพาณิชย์ บางหลังสร้างด้วยปูนแบบสมัยใหม่ ส่วนอาคารบางหลัง
เป็นอาคารไม้แบบสมัยเก่า หลังคามุงด้วยกระเบื้องโบราณ แต่โดยส่วนใหญ่แล้วบ้านเรือนของชาว
ชุมชนปากคลองตลาดเป็นอาคารพาณิชย์ที่ท าจากปูน เป็นรูปแบบของตึกสมัยใหม่ สันนิษฐานว่าใน
อดีตบ้านเรือนในชุมชนแห่งนี้น่าจะเป็นอาคารไม้ทั้งหมด เนื่องมาจากผู้คนในสมัยก่อนไม่นิยมสร้างที่
อยู่อาศัยด้วยปูน  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2.2  หลังคาในงานสถาปัตยกรรม 
 
 2.2.1 ประวัติและวิวัฒนาการของหลังคา  
 

  หลังคา หมายถึงส่วนที่ปกคลุมด้านบนของตัวอาคารรวมถึงโครงสร้างที่ค้ าจุนหลังคาด้วย 
หลังคาเป็นองค์ประกอบของอาคารส่วนแรกที่ท าหน้าที่ให้ร่มเงาแก่พ้ืนที่ภายในอาคาร ท าหน้าที่บังฝน
บังแดด รูปทรงของหลังคาและระบบโครงสร้างหลังคาที่ดีต้องท าหน้าที่ต้องควบคุมการไหนของน้ า
ออกจากหลังคารวมทั้งเป็นทางผ่านของอากาศ ความร้อนและความเย็น ส่วนน้ าหนักที่ถ่วงลงสู่อาคาร
นั้นจะเริ่มต้นจากน้ าหนักของหลังคา ดังนั้นการจัดวางระบบโครงสร้างหลังคาจึงต้องค านึงถึงระบบ
ของผนังและเสาของอาคารให้เป็นระบบที่สอดคล้องกันรูปแบบหลังคาจะแตกต่างกันไปตามประโยชน์
ใช้สอยอาคารและการเลือกระบบโครงสร้างหลังคาก็ต้องค านึงถึงการก่อสร้างและการบ ารุงรักษาด้วย 
  รูปทรงของหลังคา ไม่ว่าจะเป็นหลังคาแบน หลังคาเอียงลาด ทรงจั่วหรือปั้นหยา ล้วนมี
ส่วนส าคัญต่อรูปลักษณ์อาคารและรูปทรงหลังคาท าให้ส่งผลต่อโครงสร้างและมีผลต่อวัสดุมุง รูปทรง
หลังคาและวิวัฒนาการหลังคาเป็นองค์ประกอบของอาคารที่ควรออกแบบให้สอดคล้องกับผังพ้ืนของ
อาคาร รูปทรงของหลังคาได้มวีิวัฒนาการมาจากรูปทรงพื้นฐานในอดีต ได้แก่ ทรงปิรามิด จั่ว ปั้นหยา 
แกมเบรล ทรงกรวย และหลังคาผสม จากรูปทรงในอดีตที่เรียบง่ายค่อยๆพัฒนาขึ้นมีความซับซ้อนซึ่ง
จะแสดงออกถึงลักษณะของอาคาร 
 
 2.2.2 การออกแบบหลังคาและระบบโครงสร้างหลังคา 
 

  หลังคาเป็นองค์ประกอบของงานสถาปัตยกรรมที่ส าคัญที่สุดส่วนหนึ่งมีวัตถุประสงค์ใน
การครอบคลุมพ้ืนที่ว่างภายในอาคารเพ่ือให้ร่มเงา โครงสร้างหลังคาจึงควรออกแบบให้สอดคล้องกับ
ผังพ้ืนของอาคารให้มากที่สุดการออกแบบหลังคามีปัจจัยทางการก่อสร้างที่ต้องค านึง ได้แก่ การรับ
น้ าหนัก น้ าหนักตายตัวน้ าหนักจรน้ าหนักลม การระบายน้ าฝนออกจากหลังคา ต าแหน่งของรางน้ า
และท่อน้ าฝน ต าแหน่งท่อระบายน้ า แผ่นปิดรอยต่อส าหรับป้องกันการรั่วซึมของน้ าฝน การติดตั้ง
ตามแนวรอยต่อสันหลังคา ตามแนวเชิงชาย การเลือกใช้โครงสร้างรองรับหลังคา การเลือกใช้ระบบ
เสารองรับขนาดของช่วงเสา และรูปทรงหลังคา 
 
 2.2.3 วัสดุมุงหลังคา 
 

  หมายถึง วัสดุที่ใช้มุงลงบนหลังคาเพ่ือใช้ป้องกันไม้ให้น้ าไหลทะลุโครงสร้างเข้าไปสู่พ้ืนที่
ภายใต้หลังคาป้องกันแสงแดดและความร้อนเข้าสู่อาคารวัสดุมุงหลังคามีอยู่หลากหลายชนิดใน
ท้องตลาดมีความแตกต่างกันไปตามคุณสมบัติและการใช้ประโยชน์ เมื่อมนุษย์ได้รู้จักรการสร้างที่ อยู่
อาศัย ได้เริ่มน้ าใบไม้และกิ่งไม้มามุงหลังคาโดยพัฒนาต่อมาเป็นดินเผาและซีเมนต์ วิวัฒนาการของ
วัสดุมุงหลังคาได้รับการพัฒนาขึ้นตามลักษณะของโครงสร้างหลังคาแบ่งได้ดังนี้วัสดุที่ท าด้วยไม้ เกล็ด
ไม้ กระเบื้องดินเผากระเบื้องซีเมนต์ กระเบื้องซีเมนต์ใยหินแผ่นลอน กระเบื้องคอนกรีต กระเบื้อง
พลาสติกสังกะสีลูกฟูกแผ่นเหล็กลูกฟูกเคลือบวัสดุมุงที่เป็นเมนเบรน (สุภาวดี รัตนมาศ. 2543) 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2.3  ทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัย 
 
 2.3.1. รูปแบบ 
 

  อภิสิทธิ์ กฤษเจริญ (2551) ได้สรุปความว่า รูปแบบ หมายถึง สิ่งที่สร้างขึ้นจากแนวคิด
ศึกษาจากทฤษฎีถ่ายทอดความสัมพันธ์ขององค์ประกอบโดยใช้สื่อท าให้เกิดความเข้าใจที่ง่ายขึ้น และ
สามารถตรวจสอบเปรียบเทียบกับปรากฏการณ์จริงได้เพ่ือช่วยให้ตนเองและคนอ่ืนสามารถเข้าใจได้
ชัดเจนขึ้น 
  พจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ. ๒๕๔๒ ได้ให้ความหมายของ รูปแบบ 
หมายถึง รูปที่ก าหนดขึ้นเป็นหลักหรือเป็นแนวซึ่งเป็นที่ยอมรับ เช่น รูปแบบร้อยกรอง; (ศิลปะ) สิ่งที่
แสดงให้เห็น เช่น รูปคน รูปบ้าน รูปปลา รูปใบไม้ รูปแบบผู้หญิง รูปแบบวัด 
  รูปแบบ ของงานสถาปัตยกรรม ขึ้นอยู่กับสภาพดินฟ้าอากาศ วัฒนธรรม วัสดุและ
เทคนิคของการก่อสร้างในแต่ละพ้ืนที่ การเปลี่ยนแปลงของรูปทรง ขึ้นอยู่กับวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้าง 
  อุทุมพร จามรมาน (2541) รูปแบบหมายถึงโครงสร้าง มีมากกว่าหนึ่งมิติมีความ
เกี่ยวข้องการเชิงความสัมพันธ์ เชิงเหตุผลและผล 
 
 2.3.2. องค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม 
 

  การออกแบบสถาปัตยกรรมเริ่มต้นจากการวิเคราะห์โครงการ คือ การวิเคราะห์ ที่ตั้ง
ของโครงการ  โดยทั่วไปจะวิเคราะห์ ดิน ฟ้า อากาศ ทิศทางลมฝนและแดด  จ าเป็นต้อง พิจารณา
รายละเอียดและองค์ประกอบต่างๆ  ซึ่งสิ่งเหล่านี้มีผลต่อรูปแบบและการออกแบบ  น าไปสู่งาน
สถาปัตยกรรมโดยต้องตอบสนองความต้องการในการใช้งาน ไม่ว่าจะเป็นผู้ใช้งานภายในตัวอาคาร
หรือทัศนียภาพนอกตัวอาคารและอีกหนึ่งสิ่งที่ผู้ออกแบบควรค านึงถึง คือ สภาพแวดล้อมความ
เหมาะสมทางภูมิประเทศ ภูมิอากาศ เหตุผลที่ต้องค านึงถึงเพราะจะน าไปสู่เอกลักษณ์ของตัวอาคาร
ซึ่งจะปรากฏบนรูปด้านอาคารและยังสื่อถึงเทคโนโลยีสถาปัตยกรรมในยุคนั้นอีกด้วย 
 
     2.3.2.1 องค์ประกอบทางธรรมชาติ 
 

   - สภาพแวดล้อมทางธรรมชาติด้านภูมิอากาศ สภาพแวดล้อมจะเป็นตัวก าหนด
ลักษณะของงานสถาปัตยกรรมท้องถิ่นที่ส าคัญ ซึ่งการมีสภาพภูมิประเทศและภูมิอากาศที่ตั้งอยู่ใน
พ้ืนที่ ที่แตกต่างกันจะสะท้อนออกมาทางสถาปัตยกรรม ถ้าตัวอาคารนั้นไม่เหมาะสมกับสภาพภูมิ
ประเทศและสภาพภูมิอากาศ  ไม่เพียงจะให้ผลออกมาทางรูปแบบของตัวอาคารเท่านั้นแต่ยังสะท้อน
ออกมาถึงสภาพผังเมือง และเกิดความไม่เหมาะสมกับพ้ืนที่นั้นๆ ภูมิอากาศจึงเป็นอีกหนึ่งเหตุผลที่
ส าคัญในการออกแบบ และจึงได้มีการแบ่งเขต (ZONE) ของภูมิอากาศตามสภาพแวดล้อมหรือ
ภูมิอากาศ  
   - สภาพแวดล้อมทางธรรมชาติด้านภูมิประเทศ ในการก่อสร้างปัจจุบัน
ผู้ออกแบบควรค านึงถึงลักษณะของภูมิประเทศระดับพ้ืนดินนั้นอาจมีหลายระดับ ดังนั้นสถาปนิกควร
จะศึกษาถึงที่ตัง้โครงการ ออกแบบอาคารให้มีความสัมพันธ์กับลักษณะตามภูมิประเทศ  เนื่องจากแต่
ละสถานที่ตั้งมีความแตกต่างกันตามภูมิประเทศ ซึ่งข้อก าหนดนี้จะเกี่ยวข้องกับการวางผังบริเวณที่จะ
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ออกแบบ เกิดเป็นผังพื้น  ดังนั้นสถาปนิกจึงต้องเข้าใจถึงสภาพพ้ืนที่ ที่จะท าการการก่อสร้างอาคารได้
เป็นอย่างดี เพ่ือให้พ้ืนที่อาคารใช้ประโยชน์ได้สูงสุด ซึ่งเป็นการศึกษาข้อมูลอย่างถี่ถ้วนและพิจารณา 
อย่างรอบคอบ เพ่ือเป็นน าไปสู่การออกแบบที่ดีและเหมาะสมพ้ืนที่การก่อสร้าง 
 
  2.3.2.2 องค์ประกอบทางกายภาพ 
 

   ในการออกแบบสถาปัตยกรรมสิ่งส าคัญที่ผู้ออกแบบต้องค านึงถึง ได้แก่ ความ
ต้องการใช้งาน ผู้ใช้อาคาร โดยการศึกษาจากสัดส่วนของมนุษย์ พฤติกรรมของมนุษย์ เพราะสิ่ง
เหล่านี้จะเป็นตัวก าหนดที่ว่างหรือพ้ืนที่ในการใช้งานในตัวอาคาร รวมถึงสภาพแวดล้อมลักษณะต่างๆ 
ซึ่งผู้ออกแบบจ าเป็นต้องศึกษาให้เข้าใจอย่างละเอียด เพ่ือน ามาเป็นแนวทางในการก าหนดที่ว่างที่
เหมาะสมส าหรับการอยู่อาศัยและการใช้งานของมนุษย์ 
   1) พฤติกรรมพฤติกรรมมนุษย์ ได้แก่ การกระท าหรือการท ากิจกรรมต่างๆซ่ึง 
จะเป็นตัวก าหนดความต้องการใช้งานพ้ืนที่ ซึ่งสิ่งเหล่านี้จะเกี่ยวข้องกับลักษณะทางสังคม ประเพณี
ขนบธรรมเนียม วัฒนธรรม เศรษฐกิจ  
   2) ที่ว่าง คือ สร้างขึ้นเพ่ือใช้สอยพ้ืนที่ เป็นการก าหนดที่ว่างทั้งภายในและ
ภายนอกของอาคาร พิจารณาจากพฤติกรรมของมนุษย์ ต้องเหมาะสมกับการใช้สอยพ้ืนที่ และสิ่ง
เหล่านี้มีผลต่อจิตใจและร่างกายของผู้ใช้อาคารเป็นอย่างมาก 
   3) การรับรู้ในที่นี้ คือ ผู้ออกแบบ ซึ่งการออกแบบนั้นจะได้มาจากการศึกษา 
การมีประสบการณ์ ความสามารถในการสร้างสรรค์ตัวอาคาร  ที่ผู้อกแบบต้องเข้าใจถึงลักษณะพ้ืนที่
รวมถึง เอกลักษณ์ วัฒนธรรม ประเพณี ของพ้ืนถิ่นนั้น เข้าใจถึงความเจริญก้าวหน้าทางเทคโนโลยี
สมัยใหม่ และเข้าใจถึงสภาพแวดล้อมที่เก่ียวข้องกับงานออกแบบของตัวอาคาร 
   4) สภาพแวดล้อมทางกายภาพ  นอกจากสภาพแวดล้อมตามธรรมชาติที่ที่
มนุษย์อาศัยอยู่แล้วนั้น  สภาพแวดล้อมทางกายภาพยังเป็นตัวก าหนดที่ว่างหรือพ้ืนที่ในการใช้งาน
จ าเป็นต้องค านึงถึงพฤติกรรมของผู้ใช้งานพ้ืนที่ในอาคาร ความต้องการทางด้านต่างๆทั้งทางสังคม
ค่านิยม ซึ่งสิ่งเหล่านี้มีผลต่อพ้ืนที่อาคารทั้งสิ้น 
 
  2.3.2.3 องค์ประกอบทางสังคมและวัฒนธรรม 
 

   ตัวก าหนด คือ ขนบธรรมเนียม ความเชื่อ ซึ่งในแต่ละท้องถิ่นมีความแตกต่าง
กันสิ่งเหล่านี้มีผลต่อการออกแบบ จึงจ าเป็นต้องค านึงถึงลักษณะทางด้านสังคมและวัฒนธรรม  
 
  2.3.2.4 องค์ประกอบทางเทคโนโลยี 
 

   คือ ตัวก าหนดที่ส่งผลต่อรูปแบบสถาปัตยกรรม เกิดเป็นมิติขนาดเล็กและมิติ
ขนาดใหญ่ สิ่งเหล่านี้ขึ้นอยู่กับเทคโนโลยีทางด้านการก่อสร้างงานสถาปัตยกรรม นอกจากนี้
ผู้ออกแบบจะต้องค านึงถึงความต้องการในการใช้สอยจากองค์ประกอบทางกายภาพแล้ว อีกหนึ่งสิ่งที่
ส าคัญ คือ การท าให้เกิดเป็นกรอบของอาคาร พ้ืน ผนัง หลังคา คงรูปอยู่ได้นั้น ผู้ออกแบบจะต้อง
พิจารณาองค์ประกอบทางด้านเทคโนโลยีการก่อสร้างควบคู่ไปกับการวางผังพ้ืน 
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  2.3.2.5 องค์ประกอบทางด้านความงาม 
 

    ตัวก าหนดที่ส าคัญ คือ  ความคิดหรือมโนทัศน์ ความคิดและการรับรู้ของมนุษย์ 
การรับรู้ในเรื่องพฤติกรรมมนุษย์แนวคิดเหล่านี้น าไปสู่ความต้องการใช้ประโยชน์บนพ้ืนที่ใช้สอย
ภายในและภายนอกของอาคาร ผู้ออกแบบจะต้องจัดวางพ้ืนที่ใช้สอยให้สัมพันธ์กัน ผสมผสานกันกับ
การสร้างสรรค์รูปร่าง หรือรูปด้านของอาคารด้วยความรู้ทางด้านศิลปะ  งานสถาปัตยกรรมนั้น ไม่
จ าเป็นต้องก าหนดขึ้นโดยสถาปนิกเสมอไป เพราะรูปแบบของอาคาร พ้ืนที่การใช้งาน อาจถูกก าหนด
ขึ้นโดยผู้ใช้อาคาร บวกกับแนวความคิดของผู้ออกแบบเกิดเป็นพ้ืนที่ใช้สอย การจัดวางพ้ืนที่ให้สัมพันธ์
กัน ผสมผสานกันกับการสร้างสรรค์รูปทรง หน้าตาของอาคารด้วยความรู้ทางด้านศิลปะ ผสานกับ
หลักการและเทคนิคในการออกแบบทางด้านศิลปะ และสิ่งเหล่านี้จะสะท้อนออกมาทางรูปแบบของ
งานสถาปัตยกรรม มีเอกลักษณ์ท่ีแตกต่างกันออกไป (เลอสม สถาปิตานนท์. 2555) 

 
 2.3.3  เกณฑ์ในการพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรม 
 

  2.3.3.1 สภาพแวดล้อมและดินฟ้าอากาศ 
 

   ลักษณะของธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ดิน ฟ้า อากาศ ภูมิประเทศ สภาพพ้ืนที่ 
สิ่งเหล่านี้เป็นอีกหนึ่งสิ่งส าคัญที่สถาปนิกผู้ออกแบบควรค านึงและน าไปพิจารณาประกอบการ
ออกแบบอาคาร ซึ่งเป็นสิ่งส าคัญที่ท าให้สถาปัตยกรรมมีความแตกต่างกัน รวมถึงการก่อสร้างมีความ
เกี่ยวข้องกับสภาพแวดล้อมซึ่งเป็นสิ่งทีส่ามารถเปลี่ยนแปลงได้ให้สนองความต้องการใช้งานของมนุษย์ 
ประกอบไปด้วย 
   1) การก าหนดต าแหน่งที่ตั้งของอาคาร สิ่งส าคัญ คือ ท้องถิ่น ภูมิประเทศ ซึ่ง
อาจจะมีลักษณะของดินฟ้าอากาศและทิศทางแดดลมฝนแตกต่างกัน จึงต้องวิเคราะห์ให้เหมาะกับ
พ้ืนที่ของการวางตัวอาคาร 
   2) การพิจารณาสิ่งแวดล้อมข้างเคียง คือ การวิเคราะห์ลักษณะทางธรรมชาติ
ของภูมิประเทศนั้นให้เหมาะกับการก่อสร้างและออกแบบอาคารใหม่ 
   3) การออกแบบรูปทรงของตัวอาคาร คือ การจัดเนื้อที่หรือพ้ืนที่ในการใช้สอย
ภายในเพ่ือการควบคุมปัญหาเกี่ยวกับสิ่งแวดล้อมไม่ให้มีผลกระทบตัวอาคารน้อยและผู้ใช้งานควร
ออกแบบให้เหมาะสมกับสภาพดินฟ้าอากาศ 
   4) การเจาะช่องบนผนังอาคาร คือ การกันแดด การควบคุมอุณหภูมิภายใน 
อาคาร เพ่ือช่วยบังแดด ลดแสง และน าทางให้ลมพัดผ่านเข้าภายในได้สะดวก จ าเป็นต้องวิเคราะห์
ควบคู่ไปพร้อมกับรูปทรงอาคาร เหตุผลของการเจาะช่องแสง คือ เพ่ือควบคุมปริมาณของแสง
ธรรมชาติ ควบคุมทิศทางของแสงภายในอาคาร และการมองเห็น ทิวทัศน์ภายนอกและเพ่ือระบาย
อากาศ 
 
  2.3.3.2 พื้นที่ใช้สอย 
 

   การออกแบบเนื้อที่ใช้สอย คือ การจัดวางเนื้อที่ให้เหมาะสมตามความต้องการ
ใช้งาน ต้องอาศัยการวิเคราะห์ข้อมูลต่อไปนี้ 
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   1) ประเภทและจุดมุ่งหมายของอาคารมีความต้องการใช้งานพ้ืนที่แบบไหนเป็น
อาคารประเภทใด มีกิจกรรมการใช้สอยเฉพาะตัวที่แตกต่างกันออกไป จ าเป็นต้องมุ่งเน้นประโยชน์ใช้
สอยเป็นหลักของแต่ละตัวอาคาร 
   2) ลักษณะการใช้งาน การใช้สอยมีผลต่อเนื้อที่แต่ละส่วน  ซึ่งเป็นแนวทางให้
ผู้ออกแบบจัดวางที่ตั้งและสภาพแวดล้อมของพ้ืนที่นั้นๆให้เหมาะแก่การใช้งาน เพ่ือให้สอดคล้องต่อ
การด ารงชีวิต มีมาตรฐานและระดับความเป็นอยู่พ้ืนฐานทางวัฒนธรรมและขนบธรรมเนียมประเพณี
อย่างเหมาะสม   
   3) การใช้พ้ืนที่บ่อยในเนื้อที่มีความต้องการเฉพาะของเนื้อที่ใช้สอย การใช้งาน
พ้ืนที่บ่อยหรือการบริการพิเศษด้านอุปกรณ์ประกอบและช่วงเวลาใช้สอยที่ต่อเนื่องกันในแต่ละส่วน  
   4) ลักษณะและพฤติกรรมของผู้ใช้สอยผู้ออกแบบต้องค านึงถึงลักษณะของผู้ที่
ใช้สอยเนื้อที ่ว่ามีความต้องการใช้งานมากหรือน้อยเพียงใด 
   5) การควบคุมและรักษาความปลอดภัยเนื้อที่ใช้สอยแต่ละส่วนมีความต้องการ
ในเรื่องความปลอดภัย และต้องการกาควบคุมมากน้อยไม่เทา่กัน  
   6) การติดต่อระหว่างพ้ืนที่ ทั้งแนวราบและแนวดิ่ง ต้องมีความสัมพันธ์ทั้ง
ภายนอกและภายใน 
   7) ความสะดวกคล่องตัวในการใช้งานพ้ืนที่  การออกแบบในแต่ละส่วน ควร
ค านึงถึงความสะดวก คล่องตัวในการติดต่อเคลื่อนไหวภายในของพ้ืนที่ อาจสะท้อนออกมาโดยการ
เกิดเป็นผังพื้น 
 
  2.3.3.3 วัสดุก่อสร้าง ชนิดโครงสร้าง วิธีก่อสร้าง 
 

   โครงสร้างอาคารนั้นมีผลเกี่ยวเนื่องกับชนิดวัสดุก่อสร้าง  เทคนิควิทยา และการ
พัฒนาความรู้ ความสามารถ ทางด้านการก่อสร้างที่ขึ้นอยู่กับแต่ละพ้ืนที่ แต่ละประเภทอาคาร แต่ละ
ยุคสมัย เทคนิคและความช านาญ ตลอดจนความสะดวกในการขนส่ง วัสดุและเครื่องมออุปกรณ์การ
ก่อสร้าง การดูแลวัสดุ การเก็บรักษา อีกสิ่งที่เก่ียวข้องและควรค านึงถึง คือ 
  1) ชนิดวัสดุ เช่น ไม้ อลูมิเนียม คอนกรีตเป็นต้น 
  2) คุณสมบัติวัสดุ เช่น ทนไฟ กันความร้อน อายุการใช้งาน 
  3) ความก้าวหน้าทางเทคนิควิทยา การพัฒนาความรู้ 
  4) เทคนิค เช่น ระบบการก่อสร้าง ระยะเวลา  
  5) ช่าง เช่น ความช านาญ ความรู้เฉพาะด้าน 
  6) เครื่องมือ เช่น การทุ้นแรงงาน 
 
  2.3.3.4 งบประมาณและปัญหาทางด้านเศรษฐกิจในการก่อสร้าง 
 

  จ าวนเงินที่ใช้ในการลงทุนในแต่ละโครงการการก่อสร้าง เช่น ราคา ที่ดิน ค่า
วัสดุ ก่อสร้าง และค่าแรงคนงาน สูงหรือต่ าอยู่กับเหตุผลหลายประการรวมถึงสภาพที่ดินใกล้ยาน
ชุมชน การคมนาคมสะดวก เป็นต้น 
   1) ราคาที่ดิน ผู้ด าเนินโครงการจะต้องพิจารณาถึงราคาที่ดินประกอบไปกับ
ราคาค่าก่อสร้างอาคาร ถ้าต้องเสียเงินค่าที่ดินไปมากก็จะเหลือวงเงินส าหรับค่าก่อสร้างได้น้อยลง 
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  2) ราคาวัสดุ ควรเลือกใช้วัสดุในราคาที่เหมาะสม ราคาของวัสดุที่ผู้ออกแบบ
น ามาใช้ในอาคารควรพิจารณาเพราะเป็นส่วนที่มีราคาสูงประมาณ 70% ของราคาค่าก่อสร้าง เพราะ
จะท าให้ส่งผลต่อราคาค่าก่อสร้างที่สูงเกินไป  ควรเลือกใช้วัสดุที่ผลิตขึ้นภายในประเทศ หรือเป็นวัสดุ
ทีห่าไดง่้ายเพ่ือประหยัดค่าจัดซ้ือและค่าขนส่ง 
  3) ขนาดรูปร่างอาคารที่มีการวางต าแหน่งเสาโครงสร้างไม่ซับซ้อน โครงสร้าง
สามารถรับก าลังได้เต็มที่จะท าให้ประหยัดจ านวนเสาและเส้นรอบรูปอาคาร 
  4) การน าระบบประสาททางพิกัดมาใช้ประกอบการออกแบบ การอกกแบบ
ลักษณะนี้จะช่วยให้วัสดุที่ต่างขนาดกันสามารถประกอบและใช้ร่วมกันได้ในทุกขั้นตอนของ
กระบวนการก่อสร้าง 
  5) ปัญหาแรงงานและระบบก่อสร้างที่เหมาะสมควรสนับสนุน วิธีการก่อสร้างที่
มีการจัดระบบอย่างเหมาะสม การใช้แรงงานคนกับการใช้เครื่องมืออุปกรณ์ต่างๆเข้าร่วมกันอย่าง
เหมาะสม เพ่ือช่วยลดการสุญเปล่า สามารถใช้แรงงานคนที่มีจ านวนมากเป็นส่วนประกอบกับการใช้
เครื่องจักรในการผลิต ส่วนประกอบของโครงสร้างอาคารจากโรงงานซึ่งเป็นการช่วยให้คนงานมีงาน
ท าสม่ าเสมอต่อเนื่องกันไป ในขณะเดียวกันก็ควรให้คนงานแต่ ละกลุ่มท างานชนิดใดชนิดหนึ่งจนเกิด
ความช านาญอันจะช่วยลดเวลาในการท างาน 
  6) ล าดับขั้นตอนการควบคุมเวลาในการด าเนินงาน หลักการกว้างๆ คือ ในขั้น
แรกของการวิเคราะห์แผนงาน ต้องมีการจ าแนกลักษณะของงานแต่ละอย่างตลอด ทั้งโครงการ 
พิจารณางานแต่ละงานว่าต้องการแรงงาน ระยะเวลาเท่าใด และล าดับขั้นตอนอย่างมีเหตุผลตาม
ความจริง 
 
  2.2.3.5 การแสดงลักษณะอาคาร 
 

   1) เน้นการแสดงออกทางด้านสภาพดินฟ้าอากาศและสภาพแวดล้อมที่สะท้อน
ถึงสภาพของธรรมชาติของรูปแบบตัวอาคารมีความสัมพันธ์และไม่ท าลายสภาพดังเดิมของธรรมชาติ 
   2) เน้นการแสดงออกของการใช้สอยบรรยากาศและลักษณะของอาคาร  การ
ถ่ายทอดการใช้สอยตามประเภทของอาคารให้ปรากฏให้เห็นได้จากรูปทรงอาคารและบรรยากาศ
สามารถแยกประเภทของอาคารได้โดยเห็นจากรูปทรงภายนอก 
   3) เน้นการแสดงออกทางด้านการใช้วัสดุ ก่อสร้างและชนิดของวัสดุของ
โครงการลักษณะโครงสร้าง เทคนิคพิเศษคุณสมบัติเฉพาะตัวของวัสดุและโครงสร้าง เช่น โครงสร้าง 
พวกคลุมเนื้อที่ (Space Frame)  โครงโค้งทรงกลม (Dome)  โครงต่อ (truss)  ต่างๆและโครงแขวน 
(Tensile Structure) 
   4) เน้นการแสดงออกของลักษณะรูปทรงอาคาร ความมีเอกลักษณ์ ของ
ผู้ออกแบบ หรือเอกลักษณ์ที่แสดงออกมาทาง ศาสนา ขนบธรรมเนียมประเพณี ความเชื่อ เป็นต้น (ผุ
สดี ทิพทัส.2541) 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



23 

2.4  งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 
 ในการวิจัยครั้งนี้ได้มีการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข้องในเรื่องของรูปแบบหลังคาของอาคารว่ามี
การศึกษาเรื่องใดไปแล้วบ้าง เพ่ือเป็นแนวทางในการศึกษาในด้านการวิจัย รูปแบบหลังคา โครงสร้าง
หลัง วิธีการด าเนินงานต่างๆ 
 

 1.) พงศกร ลิ้มภักดี. 2554 “โครงสร้างหลังคาพาดช่วงกว้างไม้แปรรูป กรณีศึกษา อาคาร
ตลาดเก่า ริมแม่น้ าท่าจีน จังหวัดสุพรรณบุรี” วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบัณฑิต คณะสถาปัตยกรรม
ศาสตร์ สถาบันเทคโนโลยีพระเจ้าเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง   
 ศึกษาด้านการวิเคราะห์ พ้ืนที่การใช้งานอาคาร รูปแบบหลังคาและโครงสร้างหลังคา ศึกษา 
วิธีการด าเนินการวิจัย และการรวบรวมข้อมูลที่ครบถ้วนในการลงพื้นที่การศึกษา  
 2.) ปรียาบดี ศรีแหลมสิงห์. 2559 “กระบวนการพัฒนาศูนย์การค้าแบบเปิดริมฝั่งแม่น้ า
เจ้าพระยา : กรณีศึกษา โครงการท่ามหาราช กรุงเทพมหานคร” วิทยานิพนธ์ปริญญา
เคหพัฒนศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาการพัฒนาที่อยู่อาศัยและอสังหาริมทรัพย์ ภาควิชาเคหการ 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
 ศึกษาด้านการวิเคราะห์ พ้ืนที่การใช้งานอาคารและกระบวนการพัฒนาพ้ืนที่ของศูนย์การค้า
โครงการท่ามหาราชรวมไปถึงการพัฒนารูปแบบอาคารท่าเรือมหาราชและข้อเสนอแนะในการ
ออกแบบอาคาร 
 3.) กฤษฎา ศรีนาราง. 2553 “รอยไทยแปร สถาปัตยกรรมเชิงทดลอง : กรณีศึกษาย่านท่า
เตียน” วิทยานิพนธ์ ปริญญามหาบัณฑิต คณะสถาปัตยกรรม มหาวิทยาลัยศิลปากร ศึกษาด้านการ
ข้อมูลพ้ืนฐานและประวัติความเป็นมาของกรุงรัตนโกสินทร์รวมทั้งพ้ืนที่ย่านส าคัญ เช่น ชุมชนท่า
เตียน 
 
2.5  ข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ 
 
 กรมโยธาธิการและผังเมืองด าเนินการออกประกาศกระทรวงมหาดไทยและกฎกระทรวง เพ่ือ
ก าหนดบริเวณห้ามก่อสร้าง ดัดแปลง หรือเปลี่ยนการใช้อาคารบางประเภทในบางท้องที่ของ
กรุงเทพมหานครโดยเฉพาะพ้ืนที่ เกาะรัตนโกสินทร์ชั้นในและชั้นนอก  เช่น ถนนราชด าเนิน 
สนามหลวง กระทรวงมหาดไทย บางล าพู รวมทั้งสถานที่ส าคัญต่างๆ ให้มีรูปแบบสถาปัตยกรรมที่มี
เอกลักษณ์ของความเป็นไทย รวมทั้งให้มีการควบคุมสีของหลังคาและสีของผนังอาคารให้มีรูปแบบ
เดียวกัน จะควบคุมการทาสีของอาคารให้เป็นโทนเดียวกัน คือ คุมโทนสีอาคาร “สีครีม-เหลืองอ่อน” 
ก าหนดแบบหลังคา “ทรงจั่ว” สีเทาเข้มเพ่ือรักษาความเป็นระเบียบเรียบร้อย ความสวยงามของเมือง
หลวง ช่วยส่งเสริมการท่องเที่ยวทางโบราณสถาน ศิลปวัฒนธรรม และประวัติศาสตร์ของประเทศ” 
ข้อก าหนดดังกล่าวจะมีผลบังคับใช้เฉพาะอาคารที่จะก่อสร้างใหม่เท่านั้น ไม่มีผลย้อนหลัง แต่หาก
อาคารเดิมท่ีจะดัดแปลงหรือต่อเติมอาคารใหม่จะต้องทาสีอาคารและหลังคาให้เป็นโทนสีเดียวกัน ซึ่ง
ทั้งหมดกรมด าเนินการโดยอาศัยอ านาจตามความในมาตรา 13 แห่งพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร 
พ.ศ. 2522 ห้ามก่อสร้างอาคารที่มีความสูงเกิน 16 เมตร และห้างสรรพสินค้าที่มีพ้ืนที่ทุกชั้นรวมกัน
เกิน 300 ตารางเมตร (ศูนย์ข้อมูลเกาะรัตนโกสินทร์ 2546) 
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บทที่ 3 
ระเบียบวิธีวิจัย 

 
 การวิจัยนี้เป็นข้อมูลเชิงคุณภาพเพื่อรวบรวมขอมูลและเอกสารด้านข้อมูลทางวิชาการและการ
เก็บข้อมูลจากพื้นที่จริงโดยมีวัตถุประสงค์เพื่อท าการศึกษารูปแบบสถาปัตยกรรมอาคารในส่วนของ
หลังคาท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ โดยศึกษาส่วนของพื้นที่การใช้งานทั้งภายนอกและภายในอาคาร
รูปแบบหลังคา รูปแบบโครงสร้างหลังคาโดยมีรายละเอียดในการด าเนินการวิจัยดังนี้ 
 3.1  การศึกษาข้อมูลเบื้องต้น 
 3.2  การเลือกตัวอย่างที่ใช้ในการศึกษา  
 3.3  การเก็บรวบรวมข้อมูล 
 3.4  การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูล 
 3.5  การสรุปผลและประเมินผล 
 
3.1  การศึกษาข้อมูลเบื้องต้น 
 
 การด าเนินการวิจัยนี้ได้มีที่มา ความส าคัญ ปัญหาและวัตถุประสงค์ในการวิจัย ซึ่งท าการศึกษา
ข้อมูลเบื้องต้นให้สอดคล้องกับหัวข้อวิจัย ซึ่งมีการศึกษาข้อมูลของแต่ส่วนตามล าดับขั้นตอน คือ 
ศึกษาข้อมูลปฐมภูมิและข้อมูลทุติยภูมิซึ่งมีรายละเอียดดังนี ้
 
       3.1.1 การศึกษาข้อมูลปฐมภูมิ  
 

  คือ การรวบรวมข้อมูลที่ได้จากการเก็บรวบรวมข้อมูลจากแหล่งข้อมูลทีผู่้ศึกษาข้อมูลลง
พื้นที่ท าการศึกษาในการท าวิจัยเพ่ือการเก็บข้อมูลพื้นฐานจากสภาพจริงของอาคารท่าเรือในเกาะ
รัตนโกสินทร ์
  - การสมัภาษณผ์ู้เชี่ยวชาญ  ชาวบ้านในชุมชน 
  - การบันทึกภาพรูปแบบทางสถาปัตยกรรม รูปแบบหลังคา รูปแบบโครงสร้างหลังคา 
และพื้นที่ใช้สอยในอาคาร  
  - การวัด คือ การวัดขนาดชิ้นส่วนของตัววัสดุ ความกว้าง ความยาว มิติของชิ้นส่วน 
และการวัดระยะหาพื้นที่ใช้สอยภายในและภายนอกอาคาร 
  - การสังเกต คือ การสังเกตพฤติกรรมของผู้ใช้งานสอดคล้องกับพื้นที่ใช้งานและการจัด
วางผังพ้ืนหรือมีการปรับเปลี่ยนการใช้งานจากอดีตมีผลกับปัจจุบันอย่างไร 
 
       3.1.2 การศึกษาข้อมูลทุติยภูมิ  
 

   การศึกษาข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับเนื้อหาของงานวิจัย เช่นการศึกษาที่มาและความส าคัญ
ของท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ หนังสือ บทความ งานวิจัยที่เกี่ยวข้องและข้อมูลจากสื่อพิมพ์อื่นๆ ที่
น่าเชื่อถือและสามารถอ้างอิงได้ซึ่งเป็นการศึกษาเพื่อน าข้อมูลมาใช้อ้างอิงในการวิจัยและวรรณกรรมที่
เกี่ยวข้องกับงานวิจัย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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- ศึกษาข้อมลูเกี่ยวกับประวัติกรุงเทพมหานคร 
  - ศึกษาข้อมลูเกี่ยวกับท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ สถานที่ตั้ง 
  - ศึกษาข้อมลูทฤษฎีที่เกี่ยวขอ้งกับงานวิจัย และข้อมูลเกี่ยวกับความหมายของรูปแบบ 
  - ศึกษาข้อมลูเกี่ยวกับทฤษฎอีงค์ประกอบทางสถาปัตยกรรมและเกณฑใ์นการพิจารณา
ประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรม 
 
3.2  การเลือกตัวอย่างที่ใช้ในการศึกษา 
 
 การวิจัยได้รวบรวมข้อมูลจากเอกสารทางวิชาการและการลงส ารวจพื้นที่จริงเพื่อใช้ในการเลือก
ตัวอย่างอาคาร ท าการรวบรวมข้อมูลเพื่อให้เกิดประโยชน์แก่ผู้ใช้อาคาร เช่น การใช้พื้นที่ในอาคาร 
ความแข็งแรง  ความส าคัญทางเศรษฐกิจ รูปแบบอาคาร โดยเปรียบเทียบความส าคัญของการใช้
อาคารเป็นหลัก 
 
 3.2.1  เหตุผลในการเลือกตวัอย่างในการด าเนนิการวิจัย 
 

  ท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์พบทั้งหมด 8 ท่าเรือ ประกอบด้วย ท่าเรือท่าช้างวังหลวง 
ท่าเรือพระจันทร์ ท่าเรือมหาราช ท่าเรือท่าช้าง ท่าเรือราชวรดิฐ ท่าเรือโรงโม่ ท่าเรือท่าเตียน ท่าเรือ
ราชินี ซึ่งได้ท าการศึกษาทั้งหมด 5 ท่าเรือ ได้แก่ ท่าเรือท่าเตียน ท่าเรือท่าช้าง ท่าเรือพระจันทร์ 
ท่าเรือมหาราชและท่าเรือราชินี มีเกณฑ์ในการเลือกพื้นที่ที่ท าการศึกษา ได้แก่ อาคารที่มีการใช้งาน
ในปัจจุบัน  ท่าเรือที่ไม่ได้ท าการศึกษาเนื่องจากไม่มีการใช้งานอาคารในปัจจุบันและไม่สามารถท าการ
เก็บข้อมูลได้เนื่องจากใช้ในราชการเท่านั้น โดยท าการเก็บข้อมูลวันที่ 1 มกราคม2562 ถึงวันที่ 25 
ตุลาคม 2562 
 

 
ภาพที่ 3.1 แสดงต าแหน่งท่าเรือที่ไม่ได้ท าการศึกษา 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 3.2 แสดงต าแหน่งท่าเรือที่ใชท้ าการศึกษา  

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

3.3 การเก็บรวบรวมข้อมูล 
 
 3.3.1. ขั้นตอนการด าเนินการวิจัย การเกบ็รวบรวมข้อมูลแบ่งออกเป็น  2 ขั้นตอน 
 

  ขั้นตอนที่ 1 ทบทวนวรรณกรรม คือ การศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับความเป็นมาของท่าเรือใน
เกาะรัตนโกสินทร์ ท าการรวบรวมข้อมูลเพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานในการลงส ารวจพ้ืนที่จริง  และศึกษา
ทฤษฎีที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล คือ รวบรวมข้อมูลทฤษฎีหรือหลักการทางวิชาการซึ่งเป็นข้อมูลที่
สอดคล้องกับการท าการวิจัยและน ามาใช้อ้างอิงในการหาเหตุผลทางวิชาการ 
  ขั้นตอนที่ 2 ศึกษาและเก็บข้อมูลภาคสนาม ได้แก่ การลงพื้นที่ส ารวจข้อมูลในสถานที่
จริงท าการศึกษาและเก็บข้อมูลเพื่อให้ได้ข้อมูลอาคารท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์โดยการ สัมภาษณ์ 
การบันทึกภาพ การวัดการสังเกต ข้อมูลทางกายภาพ น ามาท าการรวบรวมข้อมูลเพื่อน าข้อมูลที่ได้
จากการลงพื้นที่มาวิเคราะห์และท าการสรุปผล 
 
 3.3.2  เครื่องมือทีใ่ช้ในการเก็บข้อมูล 
 

  ท าแบบสอบถามเพื่อท าการสัมภาษณ์ ผู้เชี่ยวชาญ ชาวบ้านในชุมชน เป็นค าถามทั่วไปที่
สามารถน าข้อมูลจากการสัมภาษณ์มารวบรวมและท าการวิจัย ซึ่งจ าเป็นต้องได้ข้อมูลที่ครบถ้วนเพื่อ
ท าการวิเคราะห์ข้อมูลในล าดับต่อไป ท าการบันทึกภาพ การถ่ายภาพ หรือการเขียนบันทึกถึงลักษณะ
ส่วนต่างๆ เพื่อใช้ในการเก็บรูปแบบหลังคา ลักษณะทางสถาปัตยกรรม รายละเอียด ขนาดชิ้นส่วน
ของตัววัสดมุิติของชิ้นส่วน และการวัดระยะพ้ืนที่ใช้สอย 
 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.4  การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูล  
 
 คือ การน าข้อมูลที่ได้จากการรวบรวมข้อมูล ซึ้งข้อมูลที่ได้จากการทบวนวรรณกรรมและการลง
พื้นที่ส ารวจ ศึกษาและเก็บข้อมูลภาคสนาม 
 
 3.4.1 ขั้นตอนการด าเนินการวิจัย  

 
ภาพที่ 3.3 แสดงขั้นตอนการด าเนินการวิจัย 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

 3.4.2  ทฤษฎีที่ใช้ในการวิเคราะหข์้อมูลและด าเนินการวิจัย 
 

  การวิเคราะห์ข้อมูลจะวิเคราะห์รูปแบบทางสถาปัตยกรรมในส่วนของหลังคาท่าเรือ ซึ่ง
มาจากองค์ประกอบทางกายภาพและวิเคราะห์ปัจจัยที่มาจากการใช้งานของพื้นที่ใช้สอยอาคาร  โดย
ใช้หลักการทางทฤษฎดีังนี ้
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  3.4.2.1 องค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม 
 

 
ภาพที่ 3.4 แสดงทฤษฎีที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลและด าเนินการวิจัย 

ที่มา : ผู้วิจัย 

( เลอสม สถาปิตานนท์. 2555 
องค์ประกอบ : สถาปัตยกรรมพ้ืนฐาน ) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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  3.4.2.2 เกณฑ์ในการพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรม 
 

 
ภาพที่ 3.5 แสดงทฤษฎีที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลและด าเนินการวิจัย 

ที่มา : ผู้วิจัย 

( ผุสดี ทิพทัส.2541เกณฑ์ในการ
พิจารณาประกอบการออกแบบ

สถาปัตยกรรม) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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  3.4.2.3 แผนผังทฤษฎีที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลและด าเนินการวิจัย 
 

 
ภาพที่ 3.6 แสดงทฤษฎีที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูลและด าเนินการวิจัย 

ที่มา : ผู้วิจัย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.5  การสรุปผลและประเมินผล 
 
 เป็นการน าเอาข้อมูลจากการวิเคราะห์ เรื่อง รูปแบบหลังคาอาคารท่าเรือมารวบรวมโดยน ามา
สรุปเป็นผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์และสมมติฐานโดยอ้างอิงจากข้อมูลที่ได้มา จากข้อมูลปฐมภูมิ 
ทุติยภูมิ การลงภาคสนาม โดยมีการน าเสนอข้อมูลในรูปแบบ ข้อความ ตารางสรุป และแผนภาพเชิง
สรุปพร้อมการบรรยายโดยสังเขป 
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3.6 แผนผังการด าเนินการวิจัย   
 

 

ภาพที่ 3.7 แสดงแผนผังการด าเนินการวิจัย 
ที่มา : ผู้วิจัย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



 

 

บทที่ 4 
ข้อมูลพื้นฐานของพื้นที่ที่ท าการศึกษา 

 
 ในการวิจัยครั้งนี้ได้ท าการศึกษาท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์จ านวน  5 ท่าเรือ เพื่อท าการศึกษา
รูปแบบหลังคา โดยมีกรณีศึกษา ได้แก่ ท่าเรือท่าเตียน ท่าเรือท่าช้าง ท่าเรือพระจันทร์ ท่าเรือ
มหาราชและท่าเรือราชิน ีซึ่งศึกษาข้อมูลเบื้องต้นและท าการศึกษาประเด็นต่างๆ ดังนี ้
1. ที่ตั้งอาคาร  
2. พื้นที่การใช้งานอาคาร 
3. ลักษณะทางสถาปัตยกรรม 
    
4.1.  กรณีศึกษาที่ 1 ท่าเรือท่าเตียน 
 
 4.1.1  ที่ตั้งอาคาร 
 

  อาคารตั้งอยู่ที่ถนนมหาราช แขวงพระบรมมหาราชวัง เขตพระนคร กรุงเทพมหานคร 
ตั้งอยู่ ทิศเหนือของอาคารอยู่ติดกับสวนนาคราภิรมย์ ทิศตะวันตกและทิศใต้ของอาคารอยู่ติดกับ
แม่น้ าเจ้าพระยา และทิศตะวันออกของอาคารอยู่ติดกับอาคารพาณิชย์และตลาดท่าเตียน ปัจจุบัน
ท่าเรือท่าเตียนอยู่ใกล้กับสถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญของกรุงเทพมหานคร  
 

 
ภาพที่ 4.1 แสดงต าแหน่งที่ตั้งท่าเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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 4.1.2  การใช้งานอาคาร 
 

     ท่าเรือท่าเตียนเปิดให้ใช้บริการเป็นท่าเรือข้ามฝากไปยังท่าเรือวัดอรุณซึ่งช่วงเวลาที่ใช้
งานอาคารคือ ช่วง 6.00 – 19.00 น. วันจันทร์ถึงวันอาทิตย์โดยมีจ านวนผู้ใช้บริการเฉลี่ยต่อวัน  
ปี 2561 ตามตารางที่ 4.1 
 
ตารางที ่4.1 แสดงสถิติจ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าเรือท่าเตียนเฉลี่ยต่อวันปี 2561 

ท่าเรือ วันราชการ วันหยุดราชการ 
ท่าเตียน (ข้ามฟาก) 7,261 7,956 

ที่มา : กรมเจ้าท่า 
 

   
ภาพที่ 4.2 แสดงลักษณะทั่วไปอาคารท่าเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

   
ภาพที่ 4.3 แสดงลักษณะทั่วไปอาคารท่าเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

   

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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 4.1.3. ลักษณะทางสถาปัตยกรรม 
 

 
ภาพที่ 4.4 แสดงผังพื้นอาคารท่าเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.5 แสดงผังหลังคาอาคารท่าเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.6 แสดงรูปด้านอาคารท่าเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 

 
ภาพที่ 4.7 แสดงรูปตัดอาคารท่าเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.2.  กรณีศึกษาที่ 2 ท่าเรือท่าช้าง 
 
 4.2.1  ที่ตั้งอาคาร 
 

 อาคารตั้งอยู่ที่บริเวณถนนหน้าพระลาน แขวงพระบรมมหาราชวัง เขตพระนคร 
กรุงเทพมหานคร ทิศเหนือของอาคารอยู่ติดกับทางทิศเหนือติดกับอาคารพาณิชย์ ทิศตะวันออกของ
อาคารอยู่ติดกับถนนหน้าพระลาน และทิศตะวันตกและทิศใต้ของอาคารอยู่ติดกับแม่น้ าเจ้าพระยา  
 

 
ภาพที่ 4.8 แสดงต าแหน่งที่ตั้งท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

 4.2.2  การใช้งานอาคาร 
 

  ท่าเรือท่าช้างใช้เป็นท่าเรือด่วนเจ้าพระยาและท่าเรือข้ามฝากไปยังท่าเรือวังหลังและ
ท่าเรือวัดระฆัง ซึ่งช่วงเวลาที่ใช้งานอาคารคือช่วง 6.00 – 19.00 น. วันจันทร์ถึงวันอาทิตย์โดยมี
จ านวนผู้ใช้บริการเฉลี่ยต่อวัน ปี 2561 ตามตารางที่ 4.2 
 
ตารางที ่4.2 แสดงสถิติจ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าเรือท่าช้างเฉลี่ยต่อวันปี 2561  

ท่าเรือ วันราชการ วันหยุดราชการ 

ท่าช้าง (ข้ามฟาก) 5,724 6,843 

ท่าช้าง (เรือด่วนเจ้าพระยา) 4,419 3,217 

ที่มา : กรมเจ้าท่า 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.9 แสดงลักษณะทั่วไปอาคารท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

   
ภาพที่ 4.10 แสดงลักษณะทัว่ไปอาคารท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

   
ภาพที่ 4.11 แสดงลักษณะทัว่ไปอาคารท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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 4.2.3. ลักษณะทางสถาปัตยกรรม 
 

 
ภาพที่ 4.12 แสดงผังพื้นอาคารท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.13 แสดงผังหลังคาอาคารท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.14 แสดงรูปด้านอาคารท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 4.15 แสดงรูปตัดอาคารท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.3.  กรณีศึกษาที่ 3 ท่าเรือท่าพระจันทร์ 
 
 4.3.1 ที่ตั้งอาคาร 
 

 อาคารตั้งอยู่ที่ถนนพระจันทร์ ข้างมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ แขวงพระบรมมหาราชวัง 
เขตพระนคร กรุงเทพมหานคร ทางด้านทิศเหนือของอาคารอยู่ติดกับแม่น้ าเจ้าพระยา และ
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ทิศตะวันตกของอาคารอยู่ติดกับแม่น้ าเจ้าพระยา ทิศตะวันออกของอาคาร
อยู่ติดกับซอยพระจันทร์ และทิศใต้ของอาคารอยู่ติดกับชุมชนตึกแถว  
 

 
ภาพที่ 4.16 แสดงต าแหน่งที่ตั้งท่าเรือท่าพระจันทร ์

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

 4.3.2  การใช้งานอาคาร 
 

  ท่าเรือพระจันทร์ใช้เป็นท่าเรือท่าเรือข้ามฝากไปยังไปยังท่าเรือวังหลัง ท่าเรือวัดระฆัง 
ท่าเรือรถไฟ และท่าเรือพระป่ินเกล้า ซึ่งช่วงเวลาที่ใช้งานอาคารคือช่วง 6.00 – 19.00 น. วันจันทร์ถึง
วันอาทิตย์โดยมีจ านวนผู้ใช้บริการเฉลี่ยต่อวัน ปี 2561 ตามตารางที่ 4.3 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที ่4.3 แสดงสถิติจ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าเรือพระจันทรเ์ฉลี่ยต่อวันปี 2561 
ท่าเรือ วันราชการ วันหยุดราชการ 

ท่าเรือพระจันทร์ (ข้ามฟาก) 5,998 6,242 

ที่มา : กรมเจ้าท่า 
 

    
ภาพที่ 4.17 แสดงลักษณะทัว่ไปอาคารท่าเรือท่าพระจันทร์ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  
ภาพที่ 4.18 แสดงลักษณะทัว่ไปอาคารท่าเรือท่าพระจันทร์  

ที่มา : ผู้วิจัย 
  

  
ภาพที่ 4.19 แสดงลักษณะทัว่ไปอาคารท่าเรือท่าพระจันทร์ 

ที่มา : ผู้วิจัย เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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 4.3.3. ลักษณะทางสถาปัตยกรรม 

 
ภาพที่ 4.20 แสดงผังพื้นอาคารท่าเรือท่าพระจันทร์ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.21 แสดงผังหลังคาอาคารท่าเรือท่าพระจันทร์ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.22 แสดงรูปด้านอาคารท่าเรือท่าพระจันทร ์

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 4.23 แสดงรูปตัดอาคารท่าเรือท่าพระจันทร ์

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.4.  กรณีศึกษาที่ 4 ท่าเรือมหาราช 
 
 4.4.1  ที่ตั้งอาคาร 
 

  อาคารตั้งอยู่ที่บริ เวณถนนพระจันทร์  แขวงพระบรมมหาราชวัง เขตพระนคร 
กรุงเทพมหานคร ทิศเหนือของอาคารอยู่ติดกับชุมชนตลาดพระเครื่องซึ่งสามารถเชื่อมต่อกับชุมชนได้ 
ทิศตะวันตกของอาคารอยู่ติดกับแม่น้ าเจ้าพระยา ทิศใต้ของอาคารอยู่ติดกับอาคาร community 
mall ท่ามหาราช และทิศตะวันออกของอาคารอยู่ติดกับอาคาร community mall ท่ามหาราช  
 

 
ภาพที่ 4.24 แสดงต าแหน่งที่ตั้งท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 4.4.2  การใช้งานอาคาร 
 

     เป็นท่าเรือด่วนเจ้าพระยาและท่าเรือข้ามฝากไปยังท่าเรือวังหลังและท่าเรือวัดระฆัง 
ซึ่งช่วงเวลาที่ใช้งานอาคารคือ ช่วง 6.00 – 19.00 น. วันจันทร์ถึงวันอาทิตย์โดยมีจ านวนผู้ใช้บริการ
เฉลี่ยต่อวัน ปี 2561 ตามตารางที่ 4.4 
 
ตารางที ่4.4 แสดงสถิติจ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการท่ามหาราชเรือเฉลี่ยต่อวัน ปี 2561 

ท่าเรือ วันราชการ วันหยุดราชการ 
ท่ามหาราช (ข้ามฟาก) 2,520 3,366 

ท่ามหาราช (เรือด่วนเจ้าพระยา) 2,005 1,654 
ที่มา : กรมเจ้าท่า 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.25 แสดงลักษณะทัว่ไปอาคารท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

    
ภาพที่ 4.26 แสดงลักษณะทัว่ไปอาคารท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

    
ภาพที่ 4.27 แสดงลักษณะทัว่ไปอาคารท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 
 

 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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 4.4.3. ลักษณะทางสถาปัตยกรรม 
 

 
 

ภาพที่ 4.28 แสดงผังพื้นอาคารชั้นที่ 1 ท่าเรือมหาราช 
ที่มา : ผู้วิจัย 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.29 แสดงผังพื้นอาคารชั้นที่ 2 ท่าเรือมหาราช 
ที่มา : ผู้วิจัย 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.30 แสดงผังหลังคาอาคารท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



53 

 
ภาพที่ 4.31 แสดงรูปด้านอาคารท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 

 
ภาพที่ 4.32 แสดงรูปตัดอาคารท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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4.5. กรณีศึกษาที่ 5 ท่าเรือราชิน ี
 
 4.5.1  ที่ตั้งอาคาร 
 

  ตั้งอยู่ที่บริเวณซอยราชินี แขวงพระบรมมหาราชวัง เขตพระนคร กรุงเทพมหานคร ทิศ
เหนือของอาคารอยู่ติดกับโรงเรียนราชินี ทิศตะวันตกของอาคารอยู่ติดกับแม่น้ าเจ้าพระยา ทิศ
ตะวันออกของอาคารอยู่ติดกับซอยราชินีและอาคารยอดพิมานและทิศใต้ของอาคารอยู่ติดกับแม่น้ า
เจ้าพระยา  
 

 
ภาพที่ 4.33 แสดงต าแหน่งที่ตั้งท่าเรือราชินี 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 4.5.2  การใช้งานอาคาร 
 

     เป็นท่าเรือด่วนเจ้าพระยาเป็นท่าเรือด่วนเจ้าพระยาไปยังท่าเรือท่าเตียน สะพานพุทธ 
ท่าช้าง ท่ามหาราชและท่าพระจันทร์ ซึ่งช่วงเวลาที่ใช้งานอาคารคือ ช่วง 6.00 – 19.00 น. วันจันทร์
ถึงวันอาทิตย์โดยมีจ านวนผู้ใช้บริการเฉลี่ยต่อวัน  ปี 2561 ตามตารางที่ 4.5 
 
ตารางที ่4.5 แสดงสถิติจ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าเรือราชินเีฉลี่ยต่อวัน ปี 2561  

ท่าเรือ วันราชการ วันหยุดราชการ 
ท่าเรือราชินี 673 309 

ที่มา : กรมเจ้าท่า 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.34 แสดงลักษณะทัว่ไปอาคารท่าเรือราชินี 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

     
ภาพที่ 4.35 แสดงลักษณะทัว่ไปอาคารท่าเรือราชินี 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  
ภาพที่ 4.36 แสดงลักษณะทัว่ไปอาคารท่าเรือราชินี 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 
 
 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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 4.5.3. ลักษณะทางสถาปัตยกรรม 
 

 
ภาพที่ 4.37 แสดงผังพื้นอาคารท่าเรือราชินี 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.38 แสดงผังหลังคาอาคารท่าเรือราชินี 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

 
ภาพที่ 4.39 แสดงรูปด้านคาอาคารท่าเรือราชินี 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



 

 

บทที่ 5 
การวิเคราะห์ข้อมูล 

 
 จากผลการศึกษารูปแบบหลังคาท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์รวมถึงข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัย
ได้ท าการศึกษาทั้งปัจจัยทางกายภาพ ลักษณะอาคาร ในการวิเคราะห์นี้ได้น าข้อมูลจากการลงส ารวจ
สถานที่ตั้งของอาคาร น าข้อมูลที่ได้จากการลงภาคสนามมาวิเคราะห์เพื่อศึกษาถึงปัจจัยที่ส่งผลต่อ
รูปแบบของหลังคา เปรียบเทียบข้อมูลด้านลักษณะหลังคา พื้นที่การใช้งานของอาคาร รูปแบบของ
โครงสร้างหลังคา และรายละเอียดรูปแบบของหลังคา โดยผลการวิเคราะห์สามารถจ าแนกเป็นหัวข้อ
ต่างๆ ได้แก่ ลักษณะทางกายภาพ การใช้พื้นที่อาคาร ลักษณะหลังคาวัสดุก่อสร้างและชนิดโครงสร้าง
หลังคาท่าเรือ และข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ กรณีศึกษาท้ังหมด 5 ท่าเรือ  
5.1 กรณีศึกษาท่ี 1 ท่าเรือทา่เตียน 
5.2 กรณีศึกษาท่ี 2 ท่าเรือทา่ช้าง 
5.3 กรณีศึกษาท่ี 3 ท่าเรือพระจันทร ์
5.4 กรณีศึกษาท่ี 4 ท่าเรือมหาราช 
5.5 กรณีศึกษาท่ี 5 ท่าเรือราชิน ี
 

 
ภาพที่ 5.1 แสดงแผนที่ตั้งของอาคารท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ทั้งหมด 5 ท่าเรือ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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5.1  กรณีศึกษาที่ 1 ท่าเรือท่าเตียน 
 
 5.1.1 สภาพแวดล้อมและทีต่ั้งอาคาร 
 

   อาคารตั้งอยู่ที่ถนนมหาราช แขวงพระบรมมหาราชวัง เขตพระนคร กรุงเทพมหานคร 
ซึ่งพบว่าทางฝั่งทิศเหนือของอาคารอยู่ติดกับสวนนาคราภิรมย์ ทางฝั่งทิศตะวันตกและทิศใต้ของ
อาคารอยู่ติดกับแม่น้ าเจ้าพระยา และทางฝั่งทิศตะวันออกของอาคารอยู่ติดกับอาคารพาณิชย์และ
ตลาดท่าเตียน และจากการวิเคราะห์ทิศทางของลมมรสุมที่มีผลต่อที่ตั้งคือ มีลมมรสุม 2 แบบ ลมร้อน 
ซึ่งพัดจากทางด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้ และลมฝนซึ่งพัดจากทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 
   การวิเคราะห์ทางเข้าออกของท่าเรือ คือ เส้นทางการเข้าถึงโดยรถยนต์สามารถเข้าถึงได้
โดยถนน 2 สาย คือ ถนนมหาราชและถนนท้ายวัง ในส่วนของมุมมองของที่ตั้งอาคารที่ดีที่สุด คือ ทาง
ฝั่งทิศตะวันตกซึ่งสามารถมองเห็นแม่น้ าเจ้าพระยาและวัดอรุณ ทิศตะวันออกเป็นส่วนของทางเข้า
อาคารทิศเหนืออยู่ติดกับสวนนาคราภิรมย์แต่ไม่สามารถมองเห็นทัศนียภาพได้เนื่องจากถูกกั้นด้วยรั่ว
ผนังทึบ  
 

 

             
 

ภาพที่ 5.2 แสดงการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมที่ตั้งท่าเรือท่าเตียน 
ที่มา : ผู้วิจัย 

 

ลมมรสุมตะวันตกเฉียง
ใต้ พัดผ่านในฤดูร้อน 

ลมมรสุมตะวันออก 
เฉียงเหนือพัดผ่านในฤดูหนาว 

ถนนมหาราช 

ถนนท้ายวัง 

N 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.3 แสดงบริบทโดยรอบท่าเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
     เส้นทางการเดินเรือท่าเรือท่าเตียนจากการวิเคราะห์เส้นทางการเดินเรือท่าเรือท่าเตียน
พบว่าเปิดให้ใช้บริการเป็นท่าเรือข้ามฝากไปยังท่าเรือวัดอรุณ มีเส้นทางการเดินเรือตามภาพที่ 5.4 วัน
จันทร์ถึงวันอาทิตย์โดยมีจ านวนผู้ใช้บริการเฉลี่ยต่อวัน ปี 2561 ตามตารางที่ 4.1 
 

 
ภาพที่ 5.4 แสดงเส้นทางการเดินเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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  5.1.2 การใชพ้ื้นที่อาคาร 
 

      5.1.2.1 พฤติกรรมผู้ใชง้าน ทางสัญจรภายในอาคารและการใชพ้ื้นที่อาคาร 
 

     การวิเคราะห์ข้อมูลด้านลักษณะพฤติกรรมผู้ใช้งานอาคารท าการวิเคราะห์ จาก 
Function Diagram โดยมีการการแบ่งพื้นที่การใช้งานแบ่งออกเป็น 5 ส่วน คือ โป๊ะเทียบเรือ ร้าน
ขายของ โถงทางเข้า และจุดบริการจ าหน่ายตั๋ว ซึ่งสามารถวิเคราะห์ได้ว่าพื้นที่โถงทางเข้าท่าเรือเป็น
ส่วนที่เชื่อมต่อระหว่างพ้ืนที่อื่นๆภายในอาคาร ตามภาพที่ 5.5 
 

 
ภาพที่ 5.5 แสดง Function Diagram ท่าเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

    จากการวิเคราะห์เปอร์เซ็นต์การใช้งานพื้นที่พบว่า โป๊ะเทียบเรือใช้พื้นที่ 13% 
ร้านขายของใช้พื้นที่อาคาร 40%  โถงทางเข้าใช้พื้นที่อาคาร 40% จุดบริการใช้พื้นที่อาคาร 1% ของ
พื้นที่อาคารทั้งหมด ตามภาพที่ 5.6 โดยวิเคราะห์ได้ว่าท่าเรือท่าเตียนมีการใช้พื้นที่โถงมากเป็นอันดับ
หนึ่งเนื่องจากมีปัจจัยมาจากการท าพื้นที่ให้เป็นโถงหลักส าหรับใช้ในการรวมกลุ่มของท่องเที่ยวและ
เป็นพื้นที่เชื่อมต่อกับร้านขายของและยังเชื่อมต่อกับพื้นที่พักคอยและจุดส าหรับที่นั่งชมวิวแม่น้ าและ
จุดถ่ายภาพ ร้านขายของมีการใช้พื้นที่มากเป็นอันดับที่สองซึ่งมีปัจจัยมาจากการท าพื้นที่เช่าเพื่อให้
เกิดประโยชน์ทางรายได้ให้แก่เจ้าของอาคาร โป๊ะเทียบเรือมีการใช้พื้นที่มากเป็นอันดับที่สามเนื่องจาก
ใช้เป็นท่าเรือข้ามฟากเพียงอย่างเดียว จุดบริการมีการใช้พื้นที่น้อยที่สุด 

 

ทางสัญจร 
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ภาพที่ 5.6 แสดงสัดส่วนการใช้พ้ืนที่อาคารท่าเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

      5.1.2.2 การใช้งานพื้นที่อาคารและการวางผังอาคาร 
 

    ในส่วนแรกของพ้ืนที่อาคาร คือ โถงทางเข้าท่าเรือโดยพื้นที่ทั้ง 2 ฝั่งของทางโถง
ทางเข้านั้นประกอบไปด้วยพื้นที่ร้านขายของ พื้นที่ส่วนต่อมาเป็นพื้นที่บริการจ าหน่ายตั๋วและส่วนพัก
คอยในส่วนของพื้นที่พักคอยและเป็นพื้นที่ถ่ายภาพชมวิวแม่น้ าเจ้าพระยาจะเชื่อมต่อกับส่วนโถง
ทางเข้าและจุดบริการจ าหน่ายตั๋ว ฝั่งตรงข้ามส่วนพักคอยจะเป็นพื้นที่ส่วนร้านขายของซึ่งอยู่ด้านใน
สุดของอาคาร ส่วนด้านในสุดจะเป็นส่วนของโป๊ะเรืออยู่ติดบริเวณแม่น้ าเจ้าพระยาจากสถิติการใช้
บริการอาคารท่าเรือนี้จะพบได้ว่ามีจ านวนผู้ใช้บริการ เฉลี่ยต่อวัน 7 ,261คน ในวันราชการและเฉลี่ย
ต่อวัน 7,956 ในวันหยุดราชการ สามารถแสดงผังพื้นอาคารได้ตามภาพที่ 5.7 
    จากการวิเคราะห์พบว่าพื้นที่การใช้งานแบ่งออกเป็นส่วนใหญ่ๆได้ 4 ส่วนได้แก่ 
โป๊ะเทียบเรือ ร้านขายของ โถงทางเข้าและจุดบริการจ าหน่ายตั๋ว ส่วนแรกของอาคารคือโถงทางเข้า
เป็นโถงที่มีขนาดหลังคาทรงสูงกว่าบริเวณอื่นๆเพื่อให้ความรู้สึกของการเป็นจุดทางเข้าซึ่งพื้นที่ส่วนนี้
เชื่อมต่อกับจุดบริการจ าหน่ายตั๋ว และพื้นที่ร้านขายของ ส่วนด้านในของอาคารคือพื้นที่ในส่วนของที่
พักคอยและเป็นพื้นที่ถ่ายภาพชมทัศนียภาพ แม่น้ าเจ้าพระยาท่าเรือท่าเตียนมีพื้นที่เพิ่มเข้ามา
นอกเหนือจากท่าเรืออื่นๆ ได้แก่พื้นที่ถ่ายภาพและชมทัศนียภาพ มีปัจจัยมาจากฝั่งตรงข้ามเป็น
สถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญ เช่น วัดอรุณราชวรารามราชวรมหาวิหาร และยังเป็นจุดบริการท่าเรือข้าม
ฟากไปยังวัดอรุณราชวรารามราชวรมหาวิหารและสถานที่ท่องเที่ยวอื่นๆ แต่ด้วยบริบทของการตั้ง
อาคารถูกบังคับให้พื้นที่ส่วนโป๊ะเทียบเรือ พื้นที่บริการจ าหน่ายตั๋วและพื้นที่จุดพักคอยชมทัศนียภาพ
จ าเป็นต้องอยู่ติดกับแม่น้ าเจ้าพระยาซึ่งเป็นทิศตะวันตก  ท าให้พื้นที่บริเวณนี้ในช่วงเวลา 12.00-
17.00 น มีแสงแดดส่องเข้ามาภายในพื้นที่ของอาคารเนื่องจากเป็นผนังเปิดโล่ง ท าให้พื้นที่ใช้งานได้ไม่
เต็มประสิทธิภาพตลอดทั้งวัน 
  

โป๊ะเทียบเรือ 
13% 

ร้านขายของ 
40% 

โถง 
46% 

จุดบริการ 
1% 
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ภาพที่ 5.7 แสดงผังพื้นอาคารตามสัดส่วนพื้นที่การใช้งานอาคารท่าเรือท่าเตียน 
ที่มา : ผู้วิจัย 

 
 
 
 

พื้นที่จุดพักคอยถ่ายภาพชมวิว 
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  5.1.3. ลักษณะหลังคา วสัดุก่อสร้างและชนิดโครงสร้างหลังคาท่าเรือ 
 

         5.1.3.1  ลักษณะหลังคาท่าเรือท่าเตียน  
 

    จากการวิเคราะห์พบว่าท่าเรือท่าเตียนมีลักษณะหลังคาแบ่งออกเป็น 3 
รูปแบบ ได้แก่รูปแบบที่ 1 หลังคาทรงจั่วซ้อนชั้นจะเป็นส่วนที่ปกคลุมพื้นที่โถงทางเข้าของอาคาร 
รูปแบบที่ 2 หลังคาทรงจั่วจะปกคลุมพื้นที่ส่วนร้านขายของพื้นที่ส่วนพักคอยและจุดบริการจ าหน่าย
ตั๋ว รูปแบบที่ 3 หลังคาเพิงหมาแหงนเป็นส่วนหลังคาที่ปกคลุมพื้นที่ส่วนชมวิวและถ่ายภาพซึ่งจะยื่น
ออกไปคล้ายกับหลังคาบังแดด ในส่วนของโป๊ะเทียบเรือเป็นพื้นที่เปิดโล่งไม่มีหลังคาปกคลุมเนื่องจาก
ต้องการให้พื้นที่มีน้ าหนักเบา สามารถแสดงต าแหน่งรูปแบบหลังคาได้ตามภาพที่ 5.9 และจ าแนก
รูปแบบหลังคาได้ตามตารางที่ 5.1 
    รูปแบบที่ 1 หลังคาทรงจั่วซ้อนช้ันมีลักษณะเป็นสันตรงกลางและลาดลงทั้ง 2 
ข้าง ซ้อนกันเป็น 2 ชั้น จากการศึกษาและเปรียบเทียบรูปแบบหลังคาทรงจั่วซ้อนช้ันมีความคล้ายคลึง
กับรูปแบบหลังคาตลาดเก้าห้องอาคารที่ 4 (พงศกร ลิ้มภักดี 2554)  ซึ่งสามารถเทียบได้จากรูปแบบ
หลังคาวัสดุ และพื้นที่การใช้งาน ท่าเรือท่าเตียนในอดีตใช้เป็นตลาดซึ่งปัจจุบันใช้เป็นท่าเรือ ในส่วน
ของตลาดเก้าห้องในอดีตใช้เป็นลานตากข้าวปัจจุบันใช้เป็นตลาด  รูปแบบหลังคามีปัจจัยมาจาก
เทคนิคของช่าง ซึ่งเกิดจากความต้องการใช้งานที่ต้องการให้มีพื้นที่ของหลังคามีความสูงและต้องการ
เปิดช่องแสงด้านบนหลังคาเพื่อให้แสงส่องผ่านเข้ามาภายในพื้นที่อาคารเพื่อเพิ่มความสว่าง ตามภาพ
ที่ 5.8 สามารถใช้แทนแสงประดิฐปัจจัยที่จะต้องมีหลังคาซ้อนชั้นด้านบนเนื่องจากเป็นช่องแสงที่เปิด
โล่งหลังคาจั่วชั้นบนจึงท าหน้าป้องกันน้ าฝนไหลเข้าตัวอาคาร  ในปัจจุบันยังคงใช้งานได้ดีแต่อากาศ
ภายในค่อยข้างอบอ้าวเพราะมีการใช้วัสดุมุงหลังคาเป็นสังกะสีซึ่งเป็นวัสดุที่ส่งผ่านความร้อนได้ดี 
ปัจจัยในการเลือกใช้วัสดุเพราะหาได้ง่ายและในอดีตมีตัวเลือกเรื่องวัสดุน้อยเนื่องจากอาคารท่าเรือ
เตียนเป็นอาคารเก่าไม่เคยได้รับการปรับปรุงจึงจะเห็นได้ว่าวัสดุและโครงสร้างที่ใช้เป็นวัสดุที่หาได้ง่าย
ตามธรรมชาติ ข้อดีของหลังคาทรงจั่วซ้อนชั้นนั้นเพื่อให้อากาศเย็นจากภายนอกสามารถเข้ามาช่วย
ระบายมวลอากาศร้อนภายในอาคารได้ ไม่รั่วซึมง่ายและไม่มีน้ าขังบนหลังคาระบายน้ าฝนได้ดี 
 

 
ภาพที่ 5.8 แสดงช่องแสงด้านบนหลังคาท่าเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

    รูปแบบที่ 2 หลังคาทรงจั่วจะมีลักษณะเป็นสันตรงกลางและลาดลงทั้ง 2 ข้าง
ปกคลุมพื้นที่ส่วนร้านขายของรูปแบบหลังคาเป็นส่วนที่เชื่อมต่อกับหลังคาทรงจั่วซ้อนชั้นมีลางน้ า

ช่องแสงด้านบนหลังคา ช่องแสงด้านบนหลังคา 
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เชื่อมต่อระหว่างกลางเพื่อป้องกันน้ าฝนไหลเข้าตัวอาคาร ส่วนลักษณะใต้หลังคาทรงจั่วจะเป็นพื้นไม้
กระดานสาเหตุคือการใช้งานในอดีตมีพื้นที่ใช้งานชั้นที่ 2 ซึ่งในปัจจุบันไม่ได้เปิดใช้งานแล้ว ข้อดีของ
หลังคาส่วนนี้คือไม่มีน้ าขังบนหลังคาระบายน้ าฝนได้และช่วยระบายมวลอากาศร้อนภายในอาคารได้ 
    รูปแบบที่ 3 หลังคาเพิงหมาแหงนมีลักษณะแบนราบแต่ลาดเอียงโดยยก
ด้านหน้าสูงกว่าด้านหลังปัจจัยของรูปแบบคือใช้เป็นส่วนหลังคายื่นเพื่อการใช้งานของพื้นที่ส่วนพื้นที่
ถ่ายภาพชมวิวเนื่องจากพื้นที่ส่วนนี้ตั้งอยู่ทางฝั่งทิศตะวันตกของอาคารหลังคาส่วนนี้จึงท าหน้าที่บัง
แดดแต่ด้วยลักษณะการวางเสามีระยะเท่ากับหลังคาท าให้แสงแดดส่องผ่านเข้ามายังพื้นที่การใช้งาน
ได้จึงเป็นสาเหตุที่ใช้พื้นที่ส่วนนี้ได้ไม่ตลอดทั้งวันและวัสดุที่ใช้มุงหลังคาคือสังกะสีข้อเสียคือวัสดุที่ใช้
เป็นวัสดุที่ดูดซับความร้อนท าให้พื้นที่ภายในอบอ้าว ข้อดีของหลังคาเพิงหมาแหงนน้ันสามารถระบาย
น้ าฝนได้ดี 
   

 
ภาพที่ 5.9 แสดงต าแหน่งรูปแบบหลังคาท่าเรือท่าเตียน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 
 
 
 

 

ต ำแหน่ง 1  

ต ำแหน่ง 4  

ต ำแหน่ง 6  

ต ำแหน่ง 2 

ต ำแหน่ง 7 

ต ำแหน่ง 3 

ต ำแหน่ง 5 
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ตารางที่ 5.1 แสดงลักษณะหลังคาท่าเรือท่าเตียน 
รูปด้านอาคาร 

 
หลังคาทรงจั่วซ้อนช้ัน หลังคาทรงจั่ว หลังคาเพิงหมาแหงน 

   
ที่มา : ผู้วิจัย 

 
    5.1.3.2 วัสดุก่อสรา้งและชนิดโครงสร้างหลังคา 
    จากการวิเคราะห์ด้านชนิดโครงสร้างอาคารพบว่าใช้ระบบเสาและคาน ซึ่ง
ระบบนีเ้ป็นระบบโครงสร้างที่ไม่ต้องใช้ความเชี่ยวชาญเฉพาะทางมาก เหมาะกับอาคารขนาดเล็กและ
ช่วง span เสาไม่กว้างมากนัก  
    ในส่วนของหลังคาทรงจั่วซ้อนชั้นใช้โครงสร้างไม้ใช้โดยใช้ไม้ค้ ายันในการถ่าย
แรง จากการศึกษาและเปรียบเทียบจากรูปแบบโครงสร้างหลังคาตลาดเก้าห้องหลังที่ 4 (พงศกร ลิ้ม
ภักดี 2554)พบว่า รูปแบบโครงร้างหลังทรงจั่วซ้อนชั้นมีความคล้ายคลึงกัน ซึ่งสามารถเทียบได้จาก
วัสดุ รูปแบบหลังคาและโครงสร้างหลังคา  พบว่าโครงสร้างนั้นเป็นการใช้โครงสร้างหลังคาพื้นฐาน 
โดยมีการพาดช่วงกว้างไม่เกิน 8 เมตร โดยภายในโครงสร้างมีการใช้ ค้ ายันเพื่อเพิ่มความแข็งแรง
ทางด้านข้างให้กับโครงสร้างส่วนหลังคาทรงจั่วและหลังคาเพิงหมาแหงนโครงสร้างที่ใช้ในการก่อสร้าง
หลังคาเป็นโครงสร้างไม้และเหล็กซึ่งโครงสร้างหลังคาท าหน้าที่เหมือนกันต่างกันเพียงวัสดุที่ใช้
ประกอบด้วยแปท าหน้าที่รองรับวัสดุมุงหลังคา จันทันท าหน้าที่รับน้ าหนักจากแปจะวางพาดระหว่าง
อเส อกไก่ท าหน้าที่แบกรับน้ าหนักจากจันทันทุกตัวทั้งสองด้าน ดั้งท าหน้าเป็นเสาที่เสริมเพื่อรองรับ
อกไก่ทดแทนเสาจริงของอาคาร อเส คือคานช้ันบนสุดของอาคารท าหน้าที่ยึดปลายเสาตอนบนเพื่อให้
โครงสร้างแข็งแรงขึ้นและถ่ายน้ าหนักโครงหลังคาสู่เสา 
    จากการวิเคราะห์พบว่าวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างหลังคาได้แก่ไม้และเหล็กมี
ปัจจัยการเลือกใช้วัสดไุม้เนื่องจากมีความแข็งแรงรูปแบบไม่ซับซ้อนสามารถติดตั้งได้สะดวกเป็นวัสดุที่
หาได้ง่ายและสามารถท าการก่อสร้างด้วยช่างชาวบ้าน เนื่องจากท่าเรือท่าเตียนเป็นอาคารเก่า ข้อเสีย
จะมีการบิดงอง่าย ไม่เที่ยงตรงและมีปัญหาเกี่ยวกับปลวก ในส่วนของวัสดุมุงหลังคาเป็นสังกะสีซึ่งเป็น
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วัสดุที่ดูดซับความร้อนท าให้พื้นทีภ่ายในอบอ้าว  ในส่วนเหล็กกล่องเป็นวัสดุที่ชาวบ้านท าการปรับปรุง
ทดแทนจากโครงสร้างไม้ซึ่งมีปัจจัยมาจากการหาซื้อได้ง่ายและมีราคาถูกกว่าไม้ในปัจจุบัน วัสดุมุงใช้
เป็นกระเบื้องลอนคู่ซีเมนต์สาเหตุมาจากการหาซื้อได้ง่ายประหยัดงบประมาณในการปรังปรุงในส่วน
ของลักษณะของวัสดุที่พบในอาคารตามสภาพจริงจากการส ารวจภาคสนามตามตารางที่ 5.2 และชนิด
โครงสร้างหลังคาท่าเรือท่าเตียนตามตาราง 5.3 
 
ตารางที่ 5.2 แสดงวัสดุหลังคาท่าเรือท่าเตียน 

วัสดุหลังคาในส่วนของ หลังคาทรงจั่วซ้อนชั้น 
หลังคาทรงจั่วและหลังคาเพิงหมาแหงนวัสดมุุง

เป็นสังกะส ี

วัสดุหลังคาในส่วนของหลังคาทรงจั่วส่วนจุด
จ าหน่ายตั๋วเป็นวัสดุกระเบ้ืองซีเมนต์ 

  

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
ตารางที่ 5.3 แสดงชนิดโครงสร้างหลังคาท่าเรือท่าเตียน 

ชนิดโครงสร้างในส่วนของหลังคาทรงจั่วซ้อนชั้น 
เป็นโครงสร้างไม้ 

ชนิดโครงสร้างในส่วนของหลังคาทรงจั่วในส่วน
จุดจ าหน่ายต๋ัวเป็นโครงสร้างเหล็ก 

  

ชนิดโครงสร้างในส่วนของหลังคาหลังคาทรงจั่ว
ในส่วนพักคอยเป็นโครงสร้างไม้ 

ชนิดโครงสร้างในส่วนของหลังคาหลังคาเพิง
หมาแหงนเป็นโครงสร้างไม้เน้ือแข็ง 

  
ที่มา : ผู้วิจัย 
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 5.1.4. ข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสนิทร์ 
 
ตารางที่ 5.4 แสดงการวิเคราะห์ข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ 

ก าหนดแบบหลังคา  
“ทรงจั่ว”  

คุมโทนสีอาคาร “สีครีม-
เหลืองอ่อน” 

ความสูงอาคารไม่เกิน 16 
เมตร 

รูปแบบหลังคาท่าเรือท่าเตียน
มีรูปแบบที่ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร
บริเวณเกาะรัตนโกสินทร์  

สีของอาคารไม่ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร
บริเวณเกาะรัตนโกสินทร์
เนื่องจากอาคารเป็นอาคารไม้
เก่าไม่มีการปรับปรุง 

ท่าเรือท่าเตียน มีความสูง
อาคาร 10.07 เมตร 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
   จากการวิเคราะหอ์าคารท่าเรือท่าเตียนมีรูปแบบเป็นหลังคาทรงจั่วและความสูงอาคาร 
ตรงตาม ตามข้อก าหนดของการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ สขีองอาคารเป็นสีไม้ธรรมชาติ
และสีของหลังเป็นวัสดุสังกะสี ซึ่งไม่เป็นไปตามข้อก าหนดการสร้าง อาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร ์
 
5.2  กรณีศึกษาที่ 2 ท่าเรือท่าช้าง 
 
  5.2.1  สภาพแวดล้อมและที่ตั้งอาคาร 
  

   อาคารตั้งอยู่ที่บริเวณถนนหน้าพระลาน แขวง พระบรมมหาราชวัง เขตพระนคร 
กรุงเทพมหานคร จากการลงพื้นที่ส ารวจพบว่าทางฝั่งทิศเหนือของอาคารอยู่ติดกับทางทิศเหนือติดกับ
อาคารพาณิชย์ ทางฝั่งทิศตะวันออกของอาคารอยู่ติดกับถนนหน้าพระลาน และทางฝั่งทิศตะวันตก
และทิศใต้ของอาคารอยู่ติดกับแม่น้ าเจ้าพระยา ซึ่งทิศทางของลมมรสุมที่มีผลต่อที่ตั้งคือ มีลมมรสุม 2 
แบบ ลมร้ อน  ซึ่ งพั ดจากทางด้ านทิ ศตะวั นตก เฉี ย ง ใต้  และลมฝนซึ่ งพั ดจากทางทิ ศ
ตะวันออกเฉียงเหนือ 
   การวิเคราะห์ทางเข้าออกของท่าเรือ คือ เส้นทางการเข้าถึงโดยรถยนต์สามารถเข้าถึงได้
โดยถนน 2 สาย ได้แก่ถนนมหาราชและถนนหน้าพระลาน ในส่วนของมุมมองของที่ตั้งอาคารที่ดี คือ
ทางฝั่งทิศตะวันตกซึ่งสามารถมองเห็นแม่น้ าเจ้าพระยาและทางฝั่งทิศตะวันออกสามารถมองเห็นวัด
พระศรีรัตนศาสดาราม(วัดพระแก้ว)ซึ่งเป็นสถานที่ส าคัญของกรุงเทพมหานคร 
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ภาพที่ 5.10 แสดงการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมและที่ตั้งอาคารท่าเรือท่าช้าง   

 ที่มา : ผู้วิจัย 
       

 
ภาพที่ 5.11 แสดงบริบทโดยรอบท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  เส้นทางการเดินเรือท่าเรือท่าช้างจากการวิเคราะห์เส้นทางการเดินเรือท่าเรือท่าช้างใช้
เป็นท่าเรือด่วนเจ้าพระยาและท่าเรือข้ามฝากไปยังท่าเรือวังหลังและท่าเรือวัดระฆัง มีเส้นทางการ
เดินเรือตามภาพที่ 5.12 ซึ่งช่วงเวลาที่ใช้งานอาคาร คือ ช่วง 6.00 – 19.00 น. น. วันจนัทร์ถึงวัน
อาทิตย์โดยมีจ านวนผู้ใช้บริการเฉลี่ยต่อวัน ปี 2561 ตามตารางที่ 4.2 

ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ 
เป็นลมที่พัดผ่านในฤดูร้อน 

ถนนมหาราช 

ถนนมหาราช 

ลมมรสุมตะวันออก 
เฉียงเหนือเป็นลมที่พัด

ผ่านในฤดูหนาว 

ถนนหน้าพระลาน
ลาน 

 

N 
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ภาพที่ 5.12 แสดงเส้นทางการเดินเรือท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
  5.2.2 การใช้พื้นที่อาคาร 
 

   5.2.2.1 พฤติกรรมผู้ใชง้าน ทางสัญจรภายในอาคารและการใชพ้ื้นที่อาคาร 
 

    จากการส ารวจการลงภาคสนามในด้านพื้นที่การใช้งานและลักษณะพฤติกรรม
ผู้ใช้งานอาคารท าการวิเคราะห์ข้อมูล Function Diagram โดยมีการการแยกพื้นที่การใช้งานออกเป็น 
4 ส่วนได้แก่ โป๊ะเทียบเรือ ร้านขายของ โถงทางเข้าอาคารและจุดบริการจ าหน่ายตั๋ว ซึ่งสามารถ
วิเคราะห์ได้ว่าพื้นทีโ่ถงทางเข้าท่าเรือเป็นส่วนที่เช่ือมต่อระหว่างพ้ืนที่อื่นๆภายในอาคารและมีการแบ่ง
พื้นที่โป๊ะท่าเรือจุดบริการจ าหน่ายตั๋วเป็น 2 จุด ตามภาพที่ 5.13 
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ภาพที่ 5.13 แสดง Function Diagram ทา่เรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

   จากการวิเคราะห์สัดส่วนของการใช้งานพื้นที่พบว่าโป๊ะเทียบเรือใช้พื้นที่ 19% 
ร้านขายของใช้พื้นที่อาคาร 20%  โถงทางเข้าใช้พื้นที่อาคาร 35% จุดบริการใช้พื้นที่อาคาร 26% 
ของพื้นที่อาคารทั้งหมดตามภาพที่ 5.14 พบว่าท่าเรือท่าช้างมีการใช้พื้นที่โถงทางเข้ามากที่สุด
เนื่องจากมีปัจจัยมาจากการเปิดบริการเป็นท่าเรือด่วนเจ้าพระยาและท่าเรือข้ามฟากซึ่งจ าเป็นต้องใช้
พื้นที่โถงในสัดส่วนที่มากกว่าปกติ พื้นที่ที่ใช้ปริมาณมากลองลงมาได้แก่พื้นที่ร้านขายของและจุด
บริการจ าหน่ายตั๋วซึ่งใช้สัดส่วนพื้นที่ใกล้เคียงกัน มีทั้งร้านขายของร้านอาหารและจุดแลกเงินมีปัจจัย
มาจากการเปิดให้บริการแก่ผู้ใช้งานอาคารและท าพื้นที่เช่าเพื่อให้เกิดประโยชน์ทางรายได้ให้แก่
เจ้าของอาคารและส่วนที่ใช้พื้นที่น้อยที่สุดได้แก่โป๊ะเทียบเรือเปิดบริการเป็นท่าเรือด่วนและท่าเรือข้าม
ฟาก 

ทางสัญจร 
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ภาพที่ 5.14 แสดงการใชส้ัดส่วนของพื้นที่อาคารท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

   5.2.2.2 การใช้งานพื้นที่อาคารและการวางผังอาคาร 
 

    ส่วนแรกของพ้ืนที่อาคารได้แก่ โถงทางเข้าหลักซึ่งแบ่งทางเข้าเป็น 2 ส่วน ส่วน
แรกจะเป็นส่วนโถงทางเข้าท่าเรือด่วนเจ้าพระยาเชื่อมต่อกับเป็นส่วนจุดจ าหน่ายตั๋วของท่าเรือด่วน
เจ้าพระยาและส่วนทางเข้าท่าเรือข้ามฝากประกอบด้วยพ้ืนที่จ าหน่ายตั๋ว ในส่วนพื้นที่ร้านขายของเป็น 
2 ส่วน คือ  ร้านขายของส่วนที่ 1 จะอยู่ระหว่างโถงทางเข้าหลักและส่วนที่ 2 อยู่ฝั่งด้านทางเข้าท่าเรือ
ข้ามฟาก ส่วนด้านในสุดของท่าเรือจะเป็นส่วนโป๊ะเทียบเรืออยู่ติดฝั่งแม่น้ าเจ้าพระยา สามารถแสดง
ผังพื้นอาคารได้ตามภาพ 5.15 
    จากการวิเคราะห์พบว่าพื้นที่การใช้งานแบ่งเป็น 4 ส่วนได้แก่ โป๊ะเทียบเรือ
แบ่งเป็นท่าเรือด่วนเจ้าพระยาและท่าเรือข้ามฟาก ร้านขายของโถงทางเข้าหลักและจุดบริการ
จ าหน่ายตั๋ว  ส่วนแรกโถงทางเข้าอาคารส่วนพื้นที่ท่าเรือด่วนเจ้าพระยาเป็นโถงที่มีขนาดหลังคา
ปั้นหยาขนาดใหญ่เพื่อให้ความรู้สึกของการเป็นจุดทางเข้าปกคุมส่วนร้านขายของซึ่งพื้นที่ส่วนนี้
เชื่อมต่อกับจุดบริการจ าหน่ายตั๋วและมีทางเชื่อมไปยังท่าเรือข้ามฟาก ด้วยบริบทของการตั้งอาคารถูก
บังคับให้พื้นที่ส่วนโป๊ะเทียบเรือพื้นที่จุดบริการจ าหน่ายตั๋วรวมถึงจุดพักคอยจ าเป็นต้องตั้งอยู่ติดกับ
แม่น้ าเจ้าพระยาซึ่งอยู่ทางทิศตะวันตกและมีการเปิดผนังโล่งมีสภาพอากาศอบอ้าวแต่ไม่มีแสงแดดส่ง
เข้ามาภายในพื้นที่การใช้งานในส่วนของท่าเรือด่วนเจ้าพระยาได้เนื่องจากมีหลังคากันสาดและหลังคา
หลังคาทรงโค้งยอดแหลมหลังคาทรงครึ่งโค้งบาร์เรลปกคุมระหว่างทางเดินเชื่อมไปยังโป๊เทียบเรือและ
ในส่วนของท่าเรือข้ามฟากเป็นหลังคาเพิงหมาแหงนมีการยืนหลังคาส่วนด้านหน้าเป็นระยะที่
เหมาะสมจึงท าให้ใช้พื้นที่อาคารได้ตลอดทั้งวัน 
 

โป๊ะเทียบเรือ 
19% 

ร้านขายของ 
20% โถงทางเข้า 

35% 

จุดบริการ 
26% 
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ภาพที่ 5.15 แสดงผังพื้นอาคารตามสัดส่วนพ้ืนที่การใช้งานอาคารท่าเรือท่าช้าง 
ที่มา : ผู้วิจัย 

 

ท่าเรือข้ามฟาก 

ท่าเรือด่วนเจ้าพระยา 

โถงทางเข้าหลักท่าเรือ
ด่วนเจ้าพระยา 

ทางเข้าท่าเรือข้าม
ฟาก 
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ภาพที่ 5.16 แสดงทางเข้า-ออกอาคารท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  
ภาพที่ 5.17 แสดงพื้นที่โถงทางเข้าหลักท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  
ภาพที่ 5.18 แสดงจุดบริการจ าหน่ายตั๋วท่าเรือด่วนเจ้าพระยาและท่าเรือข้ามฟาก 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 5.19 แสดงโป๊ะเทียบเรือข้ามฟากท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
  5.2.3. ลักษณะหลังคา วสัดุก่อสร้างและชนิดโครงสร้างหลังคาท่าเรือ  
 

  5.2.3.1 ลักษณะหลังคาท่าเรือท่าช้าง 
 

   จากการวิเคราะห์ลักษณะหลังคาพบว่าลักษณะหลังคาท่าเรือท่าช้างมีรูปแบบ
ทั้งหมด 5 รูปแบบ ได้แก่ รูปแบบที่ 1 หลังคาทรงปั้นหยาจะเป็นส่วนที่ปกคุมพื้นที่โถงทางเข้าท่าเรือ
ด่วนเจ้าพระยาและพื้นที่ร้านขายของ รูปแบบที่ 2 หลังคาทรงโค้งบาร์เรลจะปกคุมพื้นที่จุดพักคอย
เพื่อเตรียมลงเรือ รูปแบบที่ 3 หลังคาทรงครึ่งโค้งบาร์เรลเป็นส่วนชายคายื่นโดยรอบพื้นที่จุดพักคอย
เพื่อเตรียมลงเรือของส่วนท่าเรือด่วนเจ้าพระยา รูปแบบที่ 4 หลังคาทรงโค้งยอดแหลมเป็นส่วน
หลังคาที่ปกคลุมในส่วนของทางเดินลงไปยังโป๊ะเทียบเรือด่วนเจ้าพระยาเนื่องจากท่าเรือนั้นอยู่ทางทิศ
ตะวันตกท าให้มีแดด รูปแบบที่ 5 หลังคาเพิงหมาแหงนปกคลุมพื้นที่ส่วนจุดจ าหน่ายตั๋ว จุดพักคอย
ส่วนของท่าเรือข้ามฟากและบริเวณโถงทางเข้าท่าเรือข้ามฟาก  และยังเป็นส่วนปกคุมพื้นที่เชื่อมต่อ
ระหว่างโถงทางเข้าท่าเรือด่วนเจ้าพระยากับ จุดจ าหน่ายต๋ัวเรือด่วนเจ้าพระยา สามารถแสดงต าแหน่ง
รูปแบบหลังคาได้ตามภาพที่ 5.20 และจ าแนกรูปแบบหลังคาได้ตามตารางที่ 5.5 
   จากการวิเคราะห์รูปแบบหลังคาท่าเรือท่าช้างพบว่าหลังคา รูปแบบที่ 1 
หลังคาทรงปั้นหยามีด้านลาดชันทั้งสี่ด้านเป็นสองส่วนต่อกันซึ่ง ปกคลุมพื้นที่โถงทางเข้าและร้านขาย
ของในส่วนท่าเรือด่วนเจ้าพระยา รูปแบบหลังคามีปัจจัยมาจากเทคนิคการก่อสร้างของช่างทั่วไปที่
สามารถก่อสร้างได้ง่าย ป้องกันน้ าฝนไหลเข้าพื้นที่อาคารได้ทุกทิศทางปัจจัยของสามารถสร้างได้ขนาด
ใหญ่ด้วยโครงสร้างไม้ที่หาได้ตามท้องตลาดมีรูปแบบไม่ซับซ้อน ข้อดีมีความแข็งแรงรับลมและฝนได้
จากทุกทิศทาง ข้อเสียคือรับลมเข้ามาระบายอากาศได้ไม่ดีนักและมีจุดเชื่อมต่อของหลังคาหลายจุด
ท าให้เกิดการรั่วซึม 
   รูปแบบที่ 2 หลังคาทรงโค้งบาร์เรลรูปแบบที่ 3 หลังคาทรงครึ่งโค้งบาร์เรลและ
รูปแบบที่ 4 หลังคาทรงโค้งยอดแหลมมีลักษณะเป็นทรงโค้งเหมือนทรงกลมผ่าครึ่งรูปแบบหลังคามี
ปัจจัยเพื่อใช้ในการบังแสงแดดให้กับผู้ใช้งาน สัดส่วนของหลังคามีขนาดที่เหมาะสมต่อการใช้งาน
แสงแดดจึงไม่สามารถส่องผ่านเข้ามายังพื้นที่ใช้งานได ้
   รูปแบบที่ 5 หลังคาเพิงหมาแหงนหลังคาส่วนนี้ถูกปรับปรุงใหม่โดยผู้เช่าอาคาร 
มีปัจจัยมาจาก รูปแบบที่ไม่ซับซ้อน มีระยะการยื่นของหลังคาเพื่อใช้ในการบังแสงแดดส่องผ่านเข้า

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



76 

มายังพ้ืนที่ใช้งานได้เหมาะสม การเลือกใช้วัสดุเป็นโครงสร้างเหล็กวัสดุมุงเป็นเมทัลชีทซึ่งมีน้ าหนักเบา
และติดต้ังง่ายราคาไม่แพง 
 

 
ภาพที่ 5.20 แสดงต าแหน่งรูปแบบหลังคาท่าเรือท่าช้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
ตารางที่ 5.5 แสดงลักษณะหลังคาท่าเรือท่าช้าง 

รูปด้านอาคาร 

 
 

ต ำแหน่ง 1  

ต ำแหน่ง 2  

ต ำแหน่ง 5 
ต ำแหน่ง 3  

ต ำแหน่ง 4 

ต ำแหน่ง 6 
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ตารางที่ 5.5 แสดงลักษณะหลังคาท่าเรือท่าช้าง (ต่อ) 
หลังคาทรงปั้นหยา หลังคาทรงโค้งบาร์เรล หลังคาทรงครึง่โค้งบาร์เรล 

   

หลังคาทรงโค้งยอดแหลม หลังคาเพิงหมาแหงน 

  
ที่มา : ผู้วิจัย 

 
  5.2.3.2 วัสดุก่อสรา้งและชนิดโครงสร้างหลังคา 
 

    จากการวิเคราะห์ด้านชนิดโครงสร้างอาคารพบว่าใช้ระบบเสาและคาน ซึ่ง
ระบบนีเ้ป็นระบบโครงสร้างที่ไม่ต้องใช้ความเชี่ยวชาญเฉพาะทางมาก เหมาะกับอาคารขนาดเล็กและ
ช่วง span เสาไม่กว้างมากนัก  
    ในส่วนของหลังคาทรงปั้นหยาใช้โครงสร้างไม้และใช้วิธีการบากในการยึด
โครงสร้างประกอบกับการใช้น็อตช่วยในการยึดและติดตั้งโครงสร้างหลังคามีส่วนประกอบ คือ จันทัน
อกไก่ท าหน้าที่แบกรับน้ าหนักจากจันทัน ตะเข้สัน ตะเข้รางและอเสเป็นคานชั้นบนสุดของอาคารท า
หน้าที่ยึดปลายเสาตอนบนเพื่อให้โครงสร้างแข็งแรงขึ้นและถ่ายน้ าหนักโครงหลังคาสู่เสาในส่วนของ
หลังคาทรงโค้งบาร์เรลหลังคาทรงครึ่งโค้งบาร์เรลหลังคาทรงโค้งยอดแหลมและหลังคาเพิงหมาแหงน
มีการใช้โครงสร้างเป็นโครงสร้างถักเหล็กซึ่งเป็นโครงสร้างประกอบด้วยจันทัน ขื่อ ค้ ายันในแนวดิ่ง
และค้ ายันในแนวเอียง โครงถักเป็นโครงสร้างที่มีน้ าหนักเบาแต่สามารถรับน้ าหนักได้มากช่วยในการ
ถ่ายน้ าหนักของโครงสร้าง 
    จากการวิเคราะห์พบว่าวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างหลังคาได้แก่ไม้และเหล็กกล่องมี
ปัจจัยการเลือกใช้วัสดไุม้เนื่องจากมีความแข็งแรงรูปแบบไม่ซับซ้อนสามารถติดตั้งได้สะดวกเป็นวัสดุที่
หาได้ง่ายและสามารถท าการก่อสร้างด้วยช่างชาวทั่วไป ในส่วนของวัสดุมุงหลังคาทรงปั้นหยาเป็น
กระเบื้องซีเมนต์ซึ่งสามารถติดตั้งได้ง่ายในส่วนของหลังคาทรงโค้งบาร์เรล หลังคาทรงครึ่งโค้งบาร์เรล 
หลังคาทรงโค้งยอดแหลมและหลังคาเพิงหมาแหงนวัสดุที่ใช้มุงเป็นเมทัลชีทแผ่นลอนวิธีการติดตั้งโดย
การใช้สกรูเป็นตัวยึดติดกับโครงสร้างหลังคาซึ่งเป็นวัสดุที่ดูดซับความร้อนท าให้พื้นที่ภายในอบอ้าวซึ่ง
มีปัจจัยมาจากการหาซื้อได้ง่ายและมีราคาถูกและสามารถออกแบบและดัดได้ง่ายตามความต้องการ
ลักษณะของวัสดุที่พบในอาคารตามสภาพจริงจากการส ารวจภาคสนามตามตารางที่ 5.6 และชนิด
โครงสร้างหลังคาท่าเรือท่าท่าช้างตามตาราง 5.7 
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ตารางที่ 5.6 แสดงวัสดุหลังคาท่าเรือท่าช้าง 

วัสดุหลังคาปั้นหยา 
คือ กระเบื้องซีเมนต ์

วัสดุหลังคาทรงโค้งบาร์เรล หลังคาทรงครึ่งโค้ง
บาร์เรลหลังคาทรงโค้งยอดแหลม และหลังคา

เพิงหมาแหงน คือ เมทัลชีทแผ่นลอน 
 

 

 

 
 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
ตารางที่ 5.7 แสดงชนิดโครงสร้างหลังคาท่าเรือท่าช้าง 

ชนิดโครงสร้างหลังคาป้ันหยาเป็นโครงสร้างไม้ 

ชนิดโครงสร้างหลังคาทรงโค้งบาร์เรล หลังคา
ทรงครึ่งโค้งบาร์เรลหลังคาทรงโค้งยอดแหลม 
และหลังคาเพิงหมาแหงนเป็นโครงสร้างถัก

เหล็ก 

 

 
 

 
 

  

ที่มา : ผู้วิจัย 
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 5.1.4. ข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสนิทร์ 
 
ตารางที่ 5.8 แสดงการวิเคราะห์ข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ 

ก าหนดแบบหลังคา  
“ทรงจั่ว”  

คุมโทนสีอาคาร “สีครีม-
เหลืองอ่อน” 

ความสูงอาคารไม่เกิน 16 
เมตร 

รูปแบบหลังคามีรูปแบบทีไ่ม่
ตรงตามข้อก าหนดการสร้าง
อาคารบริเวณเกาะ
รัตนโกสินทร์  

สีของอาคารไม่ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร
บริเวณเกาะรัตนโกสินทร ์

ท่าเรือท่าช้าง มีความสูง
อาคาร 10.75 เมตร 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

   จากการวิเคราะห์อาคารท่าเรือท่าช้างมีรูปแบบเป็นหลังคาทรงหลังคาปั้นหยา หลังคา
ทรงโค้งบาร์เรล หลังคาทรงครึ่งโค้งบาร์เรล หลังคาทรงโค้งยอดแหลม และหลังคาเพิงหมาแหงน ซึ่งไม่
ตรงตามข้อก าหนดของการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ สีของอาคารเป็นสีขาวและสีหลังคา
เป็นสีน้ าตาลและสีครีมซึ่งไม่เป็นไปตามข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร ์มีความสูง
อาคาร 10.75 เมตร ตรงตามข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ 
 
5.3  กรณีศึกษาที่ 3 ท่าเรือพระจันทร์ 
 
 5.3.1  สภาพแวดล้อมและที่ตั้งอาคาร 
 

    อาคารตั้งอยู่ตั้งอยู่ที่บริเวณสุดถนนพระจันทร์ข้างมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ แขวง
พระบรมมหาราชวัง เขตพระนคร กรุงเทพมหานคร จากการลงพื้นที่ส ารวจพบว่าทางฝั่งทิศเหนือของ
อาคารอยู่ติดกับแม่น้ าเจ้าพระยาและมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ทางฝั่งทิศตะวันตกของอาคารอยู่ติด
กับแม่น้ าเจ้าพระยา ทางฝั่งทิศตะวันออกของอาคารอยู่ติดกับซอยพระจันทร์ และทางฝั่งทิศใต้ของ
อาคารอยู่ติดกับชุมชนตึกแถว ซึ่งทิศทางของลมมรสุมที่มีผลต่อที่ตั้งคือ มีลมมรสุม 2 แบบ ลมร้อน ซึ่ง
พัดจากทางด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้ และลมฝนซึ่งพัดจากทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 
    การวิเคราะห์ทางเข้าออกของท่าเรือ คือ เส้นทางการเข้าถึงโดยรถยนต์สามารถเข้าถึงได้
โดยซอยพระจันทร์และเชื่อมต่อกับถนนมหาราช ในส่วนของมุมมองของที่ตั้งอาคารที่ดีที่สุด คือ ทาง
ฝั่ ง ทิ ศ เหนื อซึ่ ง ส าม า รถมอง เห็ นแม่ น้ า เ จ้ าพ ระย าทิ ศ ตะวั นออกถู กล้ อมด้ ว ยอ าคา ร
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์และทิศตะวันตกถูกล้อมด้วยชุมชนพระเครื่องซึ่งเป็นชุมชนที่มีการอยู่อาศัย
ค่อนข้างหนาแน่น 
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ภาพที่ 5.21 แสดงการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมที่ตั้งท่าเรือพระจันทร ์

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  
ภาพที่ 5.22 แสดงทางเข้า-ออกอาคารท่าเรือท่าพระจันทร์ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 

ลมมรสุมตะวันออก 
เฉียงเหนือเป็นลมที่พัด

ผ่านในฤดูหนาว 

ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ เป็น
ลมที่พัดผ่านในฤดูร้อน 

ซอยพระจันทร์     

ถนนมหาราช          

N 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



81 

  
ภาพที่ 5.23 แสดงพื้นที่โถงและพื้นที่ร้านขายของที่อยู่ 2 ฝัง่ของโถงทางเข้าท่าเรือท่าพระจันทร์ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  
ภาพที่ 5.24 แสดงจุดบริการจ าหน่ายตั๋ว 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  
ภาพที่ 5.25 แสดงโป๊ะเทียบเรือข้ามฟากท่าเรือท่าพระจันทร์ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
      เส้นทางการเดินเรือท่าเรือพระจันทร์ใช้เป็นท่าเรือข้ามฝากไปยังท่าเรือวังหลัง ท่าเรือ
รถไฟ และท่าเรือพระปิ่นเกล้า มีเส้นทางการเดินเรือตามภาพที่ 5.26 ซึ่งช่วงเวลาที่ใช้งานอาคาร คือ 
ช่วง 6.00 – 19.00 น. วันจันทร์ถึงวันอาทิตย์โดยมีจ านวนผู้ใช้บริการเฉลี่ยต่อวัน ปี 2561 ตามตาราง
ที่ 4.3 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพที่ 5.26 แสดงเส้นทางการเดินเรือพระจันทร์   
ที่มา : ผู้วิจัย 

 
    5.3.2  การใช้พื้นที่อาคาร 
 

      5.3.2.1 พฤติกรรมผู้ใชง้าน ทางสัญจรภายในอาคารและการใชพ้ื้นที่อาคาร 
 

     จากการส ารวจการลงภาคสนามในด้านพื้นที่การใช้งานและลักษณะพฤติกรรม
ผู้ใช้งานอาคารท าการวิเคราะห์ข้อมูล จาก Function Diagram โดยมีการแบ่งพื้นที่การใช้งาน
ออกเป็น 5 ส่วนได้แก่ โป๊ะเทียบเรือ ร้านขายของ โถงทางเข้าอาคาร จุดบริการและห้องน้ าซึ่งสามารถ
วิเคราะห์ได้ว่าพื้นที่โถงทางเข้าท่าเรือเป็นส่วนที่เชื่อมต่อระหว่างพื้นที่อื่นๆภายในอาคาร และมีการ
แบ่งพื้นที่โป๊ะเทียบท่าเรือจุดจ าหน่ายตั๋วเป็น 1 จุด ซึ่งใช้ส าหรับท่าเรือข้ามฟาก ตามภาพที่ 5.27  
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ภาพที่ 5.27 แสดง Function Diagram ทา่เรือพระจันทร ์

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

    จากการวิเคราะห์สัดส่วนของการใช้งานพื้นที่พบว่าโป๊ะเทียบเรือใช้พื้นที่ 18% 
ร้านขายของใช้พื้นที่อาคาร 36%  โถงทางเข้าใช้พื้นที่อาคาร 34% จุดบริการใช้พื้นที่อาคาร 11% 
และห้องน้ าใช้พื้นที่ 1% ของพื้นที่อาคารทั้งหมด ตามภาพที่ 5.28 พบว่าท่าเรือพระจันทร์มีการใช้
พื้นที่ร้านขายของมากที่สุดเนื่องจากมีปัจจัยมาจากการท าพื้นที่เช่าเพื่อให้เกิดประโยชน์ทางรายได้
ให้แก่เจ้าของอาคารซึ่งยังมีการแบ่งพื้นที่ขายเป็น 3 ส่วนหลักๆและเป็นท่าเรื อที่อยู่ใกล้กับแหล่ง
ค้าขายของชุมชนพื้นที่ที่ใช้รองลงมาคือโถงทางเข้าเนื่องจากมีการแบ่งโถงเป็น 2 ส่วน คือโถงทางเข้า
หลักและโถงเชื่อมไปยังร้านค้าส่วนที่ 3 ส่วนต่อมาเป็นพื้นที่โป๊ะเทียบเรือที่เปิดบริการเป็นท่าเรือข้าม
ฟากเพียงอย่างเดียว และส่วนที่ใช้พื้นที่น้อยที่สุดคือ จุดบริการจ าหน่ายตั๋ว 

 

ทางสัญจร 
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ภาพที่ 5.28 แสดงสัดส่วนการใช้พ้ืนที่อาคารท่าเรือพระจันทร ์

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

      5.3.2.2 การใช้งานพื้นที่อาคารและการวางผังอาคาร 
 

    ในส่วนแรกของพื้นที่อาคาร คือ ส่วนโถงทางเข้าหลัก โดยพื้นที่ทั้ง 2 ฝั่งของ
ทางเข้าหลักนั้นจะประกอบไปด้วยพ้ืนที่ร้านขายของ ซึ่งพื้นที่ร้านขายของเป็น 3 ส่วน ได้แก่  ร้านขาย
ของส่วนที่ 1 และ ส่วนที่ 2 จะอยู่ระหว่างโถงทางเข้าหลักและส่วนที่ 3 อยู่ทางฝั่งด้านหลังของโถง
ทางเข้าหลัก ซึ่งส่วนพื้นที่ร้านขายของส่วนที่ 3 ถูกกั้นด้วยพื้นที่ร้านขายของส่วนที่ 2 ของอาคาร โถง
ฝั่งนี้จะเชื่อมไปยังโถงทางเข้าหลักได้ ส่วนด้านในสุดของอาคารจะประกอบไปด้วยโป๊ะเทียบเรือและ
จุดบริการจ าหน่ายตั๋วของท่าเรือข้ามฟาก ตามภาพที่ 5.29 ซึ่งจากสถิติการใช้บริการอาคารท่าเรือนี้จะ
พบได้ว่ามีจ านวนผู้ใช้บริการ เฉลี่ยต่อวัน 5 ,998 คน ในวันราชการและเฉลี่ยต่อวัน 6 ,242 ใน
วันหยุดราชการ 
    จากการวิเคราะห์พบว่าพื้นที่การใช้งานแบ่งเป็น 5 ส่วนได้แก่ โป๊ะเทียบเรือ 
ร้านขายของ โถงทางเข้า จุดบริการจ าหน่ายตั๋วและห้องน้ า ในส่วนของโป๊ะเทียบเรือ พื้นที่จ าหน่ายตั๋ว
เรือข้ามฟาก จะอยู่ทางทิศตะวันตกติดกับแม่น้ าเจ้าพระยาพื้นที่ส่วนโป๊ะเทียบเรือจะไม่มีผนังและ
หลังคาปกคุมไม่มีสิ่งกีดขวางใดๆยกเว้นราวลูกกรงที่แข็งแรงทุกด้าน  และในส่วนของพื้นที่พักคอย
หรือจุดจ าหน่ายตั๋วที่อยู่ทางทิศตะวันตกติดกับแม่น้ าเจ้าพระยาเป็นบริเวณผนังเปิดโล่ง พื้นที่บริเวณนี้
ในช่วงเวลา 12.00-17.00 น ไม่มีแสงแดดส่องเข้ามาภายในพื้นที่ของอาคาร จึงท าให้สามารถใช้งาน
พื้นที่ส่วนนี้ได้อย่างดีตลอดทั้งวัน  

 
 

โป๊ะเทียบเรือ 
18% 

โถงทางเข้า 
34% 

ร้านขายของ 
36% 

จุดบริการ 
11% 

ห้องน้ า 
1% 
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ภาพที่ 5.29 แสดงผังพื้นอาคารตามสัดส่วนพื้นที่การใช้งานอาคารท่าเรือพระจันทร ์
ที่มา : ผู้วิจัย 

 

ร้านขายของส่วนที่ 1 

ร้านขายของ
ส่วนที่ 2 

ร้านขายของส่วนที่ 3 

โถง 1 โถง 2 
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  5.3.3. ลักษณะหลังคา วสัดุก่อสร้างและชนิดโครงสร้างหลังคาท่าเรือ 
 

    5.3.3.1  ลักษณะหลังคาท่าเรือพระจันทร์  
 

    จากการวิเคราะห์ลักษณะหลังคาพบว่าลักษณะหลังคาท่าเรือพระจันทร์มี
รูปแบบ 2 รูปแบบ  ได้แก่ รูปแบบที่ 1 หลังคาแบน มีลักษณะแบนราบเป็นระนาบมีความลาดเอียง
เล็กน้อยเทไปยังรางระบายน้ าฝนบนหลังคา ซึ่งหลังคาส่วนนี้จะปกคุมพ้ืนที่ของอาคารท่าเรือไว้ทั้งหมด
และพื้นที่การใช้งานภายในอาคารประกอบด้วยร้านขายของโถงทางเข้าและจุดบริการจ าหน่ายตั๋วและ
บริเวณหลังแบนของอาคารยังถูกใช้เป็นพื้นที่ร้านอาหารมาก่อนแต่ปัจจุบันไม่มีการใช้งานใดๆ รูปแบบ
ที่ 2 หลังคากันสาด ซึ่งติดตลอดแนวของตัวอาคารฝั่งบริเวณพื้นที่จุดบริการจ าหน่ายตั๋วและส่วนพัก
คอยซึ่งถูกวางผังให้อยู่ทางทิศตะวันตกเยื่องไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือในส่วนของหลังคากันสาดนี้
สามารถใช้งานได้ดีเนื่องบังแสงแดดไม่ให้ส่องผ่านเข้ามายังพ้ืนที่การใช้งานเน่ืองจากมีขนาดการยื่นของ
หลังคาในสัดส่วนที่เหมาะสมในส่วนของโป๊ะเทียบเรือเป็นพื้นที่เปิดโล่งไม่มีหลังคาปกคุมเนื่องจาก
ต้องการให้พื้นที่มีน้ าหนักเบา สามารถแสดงต าแหน่งรูปแบบหลังคาได้ตามภาพที่ 5.30 และจ าแนก
รูปแบบหลังคาได้ตามตารางที่ 5.9 
    จากการวิเคราะห์รูปแบบหลังคาท่าเรือพระจันทร์พบว่ารูปแบบของหลังคา
แบนมีปัจจัยมาจากการปรับปรุงของผู้เช่าอาคารซึ่งรูปแบบหลังคาต้องการความสะดวกรวดเร็วในการ
ก่อสร้าง โครงสร้างไม่ซับซ้อนไม่ยุ่งยากในการก่อสร้าง ใช้เวลาในการสร้างได้รวดเร็วและวัสดุหาได้ง่าย
ตามท้องตลาด 
  

 
ภาพที่ 5.30 แสดงต าแหน่งรูปแบบหลังคาท่าเรือพระจันทร ์

ที่มา : ผู้วิจัย 

ต ำแหน่ง 1 

ต ำแหน่ง 2 
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ตารางที่ 5.9 แสดงลักษณะหลังคาท่าเรือพระจันทร ์
รูปด้านอาคาร 

 
หลังคาแบน หลังคากันสาด 

  
ที่มา : ผู้วิจัย 

 
    5.3.3.2 วัสดุก่อสรา้งและชนิดโครงสร้างหลังคา 
 

    จากการวิเคราะห์พบว่าชนิดโครงสร้างอาคาร คือ ระบบเสาและคาน ซึ่ง
ระบบนี้เป็นระบบโครงสร้างที่ไม่ต้องใช้ความเชี่ยวชาญเฉพาะทางมาก เหมาะกับอาคารขนาดเล็กและ
ช่วง span เสาไม่กว้างมากนัก 
    จากการวิเคราะห์พบว่าโครงสร้างที่ใช้ในการก่อสร้างหลังคาได้แก่ คอนกรีต
เสริมเหล็กมีลักษณะแบนราบเป็นระนาบมีความลาดเอียงเล็กน้อยเทไปยังรางระบายน้ าฝนบนหลังคา 
มีปัจจัยมาจากการประหยัดเวลาในการก่อสร้างมีความแข็งแรงทนต้านทานซึ่งข้อดีคือมีความแข็งแรง
คงทนต้านทาน ซึ่งข้อดี คือ มีความแข็งแรงคงทนต้านทานต่อแรงดึงได้มากและมีข้อเสีย คือ ในเวลา
กลางวันที่มีแดดจัดหลังคาจะเก็บความร้อนและมีน้ าขังบนหลังคาได้เนื่องจากความลาดเอียงของหลัง
คามีองศาไม่เหมาะสม 
    จากการวิเคราะห์พบว่าวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างหลังคา คือ คอนกรีต เป็น
บริเวณของหลังคาอาคารทั้งหมดปัจจัยที่เลือกใช้วัสดุนี้เนื่องจากมีความแข็งแรงรูปแบบไม่ซับซ้อน 
และเมทัลชีทแผ่นลอนในส่วนของหลังคากันสาดปัจจัยที่เลือกใช้วัสดุนี้เนื่องจากเป็นวัสดุที่มีราคา
ประหยัดมีน้ าหนักเบาและสามารถติดตั้งได้ง่ายรวดเร็วสามารถดัดโค้งได้ตามความต้องการของ
ผู้ใช้งาน และมีลักษณะของวัสดุที่พบในอาคารตามสภาพจริงจากการส ารวจภาคสนามตามตารางที่ 
5.10  
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ตารางที่ 5.10 แสดงวัสดุหลังคาท่าเรือพระจันทร ์
วัสดุหลังคาในส่วนของหลังคาทั้งหมดของ

อาคาร .ใช้เป็นคอนกรีตเสริมเหล็ก 
วัสดุหลังคาในส่วนหลังคากันสาดใช้เป็นเมทัล

ชีทแผ่นลอน 

 

 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 5.3.4. ข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสนิทร์ 
 
ตารางที่ 5.11 แสดงการวิเคราะห์ข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร ์

ก าหนดแบบหลังคา  
“ทรงจั่ว”  

คุมโทนสีอาคาร “สีครีม-
เหลืองอ่อน” 

ความสูงอาคารไม่เกิน 16 
เมตร 

รูปแบบหลังคาไม่ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร 
เนื่องจากลักษณะหลังคาเป็น
คอนกรีต 

สีของอาคารไม่ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร 

ท่าเรือพระจันทร์ มีความสูง
อาคาร 8.20 เมตร ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
   จากการวิเคราะห์อาคารท่าเรือพระจันทร์มีรูปแบบเป็นหลังคาทรงแบนซึ่งไม่ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร  และสีของอาคารไม่ตรงตามข้อก าหนดการสร้างอาคารเนื่องจากอาคารมีสี
ขาว  ในส่วนของความสูงอาคารเป็นไปตามข้อก าหนดของการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์  
 
5.4  กรณีศึกษาที่ 4 ท่าเรือมหาราช 
 
 5.4.1  สภาพแวดล้อมและที่ตั้งอาคาร 
 

   อาคารตั้งอยู่ที่บริ เวณถนนพระจันทร์ แขวงพระบรมมหาราชวัง เขตพระนคร 
กรุงเทพมหานคร ซึ่งการลงพื้นที่ส ารวจทางฝั่งทิศเหนือของอาคารอยู่ติดกับชุมชนตลาดพระเครื่องซึ่ง
สามารถเชื่อมต่อกับชุมชนได้ ทางฝั่งทิศตะวันตกของอาคารอยู่ติดกับแม่น้ าเจ้าพระยา ทางฝั่งทิศใต้
ของอาคารอยู่ติดกับอาคาร community mall ท่ามหาราช และทางฝั่งทิศตะวันออกของอาคารอยู่
ติดกับอาคาร community mall ท่ามหาราช ซึ่งเป็นส่วนของทางเข้าออกหลักของท่าเรือสามารถ
เชื่อมต่อกับพื้นที่ขายของ community mall ท่ามหาราชได้ ในส่วนของทิศทางของลมมรสุมที่มีผล
ต่อที่ตั้งคือ มีลมมรสุม 2 แบบ ลมร้อน ซึ่งพัดจากทางด้านทิศตะวันตกเฉียงใต้ และลมฝนซึ่งพัดจาก
ทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 
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   การวิเคราะห์ทางเข้าออกของท่าเรือ คือ เส้นทางการเข้าถึงโดยรถยนต์สามารถเข้าถึงได้
โดยถนนมหาราชต่อจากนั้นการสัญจรเข้าถึงตัวอาคารท่าเรือสัญจรโดยการเดินเท้า ในส่วนของมุมมอง
ของที่ตั้งอาคารที่ดีที่สุด คือ ทางฝั่งทิศตะวันตกซึ่งสามารถมองเห็นแม่น้ าเจ้าพระยา ส่วนทิศทางอื่นๆ
ถูกล้อมด้วยอาคาร community mall ท่ามหาราช 
 

 
 

             
ภาพที่ 5.31แสดงการวิเคราะห์ภูมิอากาศ สภาพแวดล้อมที่ตั้งท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  
ภาพที่ 5.32 แสดงโถงทางเข้าและจุดจ าหน่ายตั๋วของท่าเรือข้ามฟากและบริการเรือด่วนเจ้าพระยา 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 

ถนนมหาราช          

ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ 
พัดผ่านในฤดูร้อน 

ลมมรสุมตะวันออก 
เฉียงเหนือพัดผ่านในฤดูหนาว 

N 
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ภาพที่ 5.33 แสดงพื้นที่ร้านขายของในอาคารท่าเรือ 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  
ภาพที่ 5.34 แสดงพื้นทีท่างเชื่อมท่าเรือและพื้นที่อาคาร community mall ท่ามหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  
ภาพที่ 5.35 แสดงพื้นที่อาคาร community mall ท่ามหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
    เส้นทางการเดินเรือท่าเรือมหาราชจากการวิเคราะห์เส้นทางการเดินเรือเปิดให้ใช้บริการ
เป็นท่าเรือด่วนเจ้าพระยาและท่าเรือข้ามฝากไปยังท่าเรือวังหลังและท่าเรือวัดระฆัง  มีเส้นทางการ
เดินเรือตามภาพที่ 5.36 ซึ่งช่วงเวลาที่ใช้งานอาคาร คือ  ช่วง 6.00 – 19.00 น. วันจันทร์ถึงวัน
อาทิตย์โดยมีจ านวนผู้ใช้บรกิารเฉลี่ยต่อวัน ปี 2561 ตามตารางที่ 4.4 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพที่ 5.36 แสดงเส้นทางการเดินเรือท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

 5.4.2 การใช้พื้นที่อาคาร 
 

      5.4.2.1 พฤติกรรมผู้ใชง้าน ทางสัญจรภายในอาคารและการใชพ้ื้นที่อาคาร 
 

     จากการส ารวจการลงภาคสนามในด้านพื้นที่การใช้งานและลักษณะพฤติกรรม
ผู้ใช้งานอาคารท าการวิเคราะห์ข้อมูล จาก Function Diagram โดยมีการแบ่งพื้นที่การใช้งาน
ออกเป็น 4 ส่วน คือ ส่วนของโป๊ะเทียบเรือ ร้านขายของ โถงทางเข้าและจุดบริการจ าหน่ายตั๋ว ซึ่ง
สามารถวิเคราะห์ได้ว่าพื้นที่โถงทางเข้าท่าเรือเป็นส่วนที่เชื่อมต่อระหว่างพื้นที่อื่นๆภายในอาคาร และ
มีการแบ่งพ้ืนที่โป๊ะเทียบเรือจุดบริการจ าหน่ายตั๋วเป็น 1 จุด ตามรูปภาพที่ 5.37 
 

 
ภาพที่ 5.37 แสดง Function Diagram ทา่เรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 

ทางสัญจร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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    จากการวิเคราะห์สัดส่วนการใช้พื้นที่พบว่า โป๊ะเทียบเรือใช้พื้นที่อาคาร 29% 
ร้านขายของใช้พื้นที่อาคาร 47%  โถงทางเข้าใช้พื้นที่อาคาร 17% จุดบริการใช้พื้นที่อาคาร 7% ของ
พื้นที่อาคารทั้งหมด ตามภาพที่ 5.38  โดยสรุปได้ว่าท่าเรือมหาราชมีการใช้พื้นที่ร้านขายของมากที่สุด
เนื่องจากมีปัจจัยมาจากการท าพ้ืนที่เช่าเพื่อให้เกิดเป็นรายได้และเป็นท่าเรือที่อยู่ใกล้กับ community 
mall ท่ามหาราช ซึ่งเป็นแหล่งของการท าการค้าแบบชุมชน พื้นที่ที่ใช้รองลงมาคือโป๊ะเทียบเรือ ใน
ส่วนนี้เป็นท่าเรือที่เปิดบริการทั้งท่าเรือด่วนเจ้าพระยาและท่าเรือข้ามฟาก ส่วนต่อมาเป็นโถงทางเข้า
และจุดบริการมีการใช้พื้นที่อาคารน้อยที่สุดเนื่องจากมีจุดบริการเพียง 2 จุดเท่านั้น 
 

 
ภาพที่ 5.38 แสดงสัดส่วนการใช้พ้ืนที่อาคารท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
      5.4.2.2 การใช้งานพื้นที่อาคารและการวางผังอาคาร 
 

    ในส่วนแรกของพื้นที่อาคาร คือ ส่วนโถงทางเข้าและพื้นที่ต่อจากโถงทางเข้า
เป็นจุดบริการจ าหน่ายตั๋วของท่าเรือข้ามฟากและบริการเรือด่วนเจ้าพระยา ซึ่งถัดจากโถงทางเข้าและ
จุดบริการจ าหน่ายตั๋วทางฝั่งด้านขวาของทางเข้าจะเป็นโถงประกอบไปด้วยพื้นที่ร้านขายของ ส่วน
พื้นที่ชั้น 2 เป็นพื้นที่ร้านอาหาร ตามภาพที่ 5.39 และภาพที่ 5.40 ในส่วนของอาคารท่าเรือท่า
มหาราชนี้จะสามารถเชื่อมกับพื้นที่อาคาร community mall ท่ามหาราช ตามภาพที่ 5.41 ซึ่งจาก
สถิติการใช้บริการอาคารท่าเรือนี้จะพบได้ว่ามีจ านวนผู้ใช้บริการท่าเรือข้ามฟากเฉลี่ยต่อวัน คือ วัน
ราชการ 2,520 คน วันหยุดราชการ 3,366 คน และบริการเรือด่วนเจ้าพระยาเฉลี่ยต่อวัน คือ วัน
ราชการ 2,005 คน วันหยุดราชการ 1,654 8คน 
    จากการวิเคราะห์พบว่าพื้นที่การใช้งานแบ่งเป็น 4 ส่วน ได้แก่ โป๊ะเทียบเรือ
ร้านขายของโถงทางเข้าและจุดบริการจ าหน่ายตั๋ว  ในส่วนของโป๊ะเทียบเรือ พื้นที่จ าหน่ายตั๋วเรือด่วน
เจ้าพระยาและจุดจ าหน่ายตั๋วเรือข้ามฟาก พื้นที่ส่วนร้านขายของตั้งอยู่ทางทิศตะวันตกของอาคารติด
กับแม่น้ าเจ้าพระยาพื้นที่บริเวณนี้ในช่วงเวลา 12.00-17.00 น มีแสงแดดส่องเข้ามาภายในพื้นที่ของ
อาคารเนื่องจากเป็นผนังเปิดโล่ง ด้วยปัจจัยของการเป็นท่าเรือท าให้ต้องเปิดผนังโล่งเพื่อการเพิ่มแสง
สว่างให้กับพื้นที่การใช้งานและการถูกบังคับด้วยบริบทจึงจ าเป็นต้องตั้งพื้นที่ส่วนนี้ไว้ทางทิศตะวันตก
ซึ่งเป็นพื้นที่หลักในการใช้งานอาคาร ท าให้การใช้พื้นที่อาจไม่เต็มประสิทธิภาพตลอดทั้งวัน ในส่วน
ของพื้นที่โถงทางเข้าออกสามารถเชื่อมต่อกับ community mall ท่ามหาราชและชุมชนตลาดพระ 

โป๊ะเทียบเรือ 
29% 

ร้านขายของ 
47% 

โถงทางเข้า 
17% 

จุดบริการ 
7% 
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ส่วนของพื้นที่ชั้น 2 เป็นพื้นที่ร้านอาหาร ซึ่งพื้นที่ชั้นที่ 2 จะเชื่อมต่อกับพื้นที่อาคาร community 
mall ท่ามหาราช ได้ในส่วนของชั้นบน จากการวิเคราะห์ท่าเรือมหาราชทั้งหมดนี้จะเป็นพื้นที่ ที่มีการ
ใช้งานค่อยข้างไม่มีระเบียบเนื่องจากพื้นที่อาคารที่จ ากัดและยังเช่ือมกับพ้ืนที่ต่างๆได้หลายเส้นทาง  
 

 
ภาพที่ 5.39 แสดงผังพื้นชั้นที่ 1 ตามสัดส่วนพื้นที่การใช้งานอาคารท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
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ภาพที่ 5.40 แสดงผังพื้นชั้นที่ 2 ตามสัดส่วนพื้นที่การใช้งานอาคารท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

 
   

 
ภาพที่ 5.41 แสดงการเช่ือมต่ออาคารท่าเรือมหาราชและอาคาร community mall ท่ามหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 

ท่าเรือข้ามฟากและท่าเรือด่วนเจ้าพระยา อาคาร community mall ท่ามหาราช 

ชุมชน
ตลาด
พระ 
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  5.4.3. ลักษณะหลังคา วสัดุก่อสร้างและชนิดโครงสร้างหลังคาท่าเรือ 
 

   5.4.3.1 ลักษณะหลังคาท่าเรือท่าเตียน  
 

    จากการวิเคราะห์พบว่าท่าเรือมหาราชมีลักษณะหลังคาแบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ 
ได้แก่รูปแบบที่ 1 หลังคาแบน มีลักษณะแบนราบเป็นระนาบมีความลาดเอียงเล็กน้อยเทไปยังราง
ระบายน้ าฝนบนหลังคา ซึ่งหลังคาส่วนนี้จะปกคุมพื้นที่ของอาคารท่าเรือทั้งหมด รูปแบบที่ 2 หลังคา
กันสาดซึ่งจะติดตลอดแนวตัวอาคารด้านพื้นที่จุดบริการจ าหน่ายตั๋วและร้านขายของเป็นส่วนที่อยู่ทาง
ทิศตะวันตกของอาคาร พื้นที่ส่วนนี้จะมีแสงแดดส่องผ่านเข้ามายังพื้นที่การใช้งานในช่วงเวลา 12.00-
17.00 น. เนื่องจากมีสัดส่วนของหลังคาที่ไม่เหมาะสมต่อการใช้งานสามารถแสดงต าแหน่งรูปแบบ
หลังคาได้ตามภาพที่ 5.42 และจ าแนกรูปแบบหลังคาได้ตามตารางที่ 5.12 
    จากการวิเคราะห์รูปแบบหลังท่าเรือมหาราชพบว่ารูปแบบของหลังคาเกิดจาก
แนวคิดการพัฒนาให้เกิดเป็น“คอมมิวนิตี้มอลล์”ของโครงการท่ามหาราช และการพัฒนารูปแบบ
อาคารให้เป็นสไตล์โมเดิร์นร่วมสมัยเพื่อการใช้งานที่ทันสมัยและการสะท้อนให้เห็นถึงวิธีการคิดใหม่ 
ต้องการความสะดวกรวดเร็วในการก่อสร้าง รูปแบบไม่ซับซ้อน (โครงการท่ามหาราช.2560) 
 

 
ภาพที่ 5.42 แสดงต าแหน่งรูปแบบหลังคาท่าเรือมหาราช 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 
 
 

 

ต ำแหน่ง 1 

ต ำแหน่ง 2 
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ตารางที่ 5.12 แสดงลักษณะหลังคาท่าเรือมหาราช 
รูปด้านอาคาร 

 
หลังคาแบน หลังคากันสาด 

  

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
   5.4.3.2 วัสดุก่อสรา้งและชนิดโครงสร้างหลังคา 
 

    จากการวิเคราะห์ด้านชนิดโครงสร้างอาคารพบว่าใช้ระบบเสาและคาน ซึ่ง
ระบบนี้เป็นระบบโครงสร้างที่ไม่ต้องใช้ความเชี่ยวชาญเฉพาะทางมาก เหมาะกับอาคารขนาดเล็กและ
ช่วง span เสาไม่กว้างมากนัก 
    จากการวิเคราะห์พบว่าโครงสร้างที่ใช้ในการก่อสร้างหลังคาใช้หลังคาคอนกรีต
เสริมเหล็กมีลักษณะแบนราบเป็นระนาบมีความลาดเอียงเล็กน้อยเทไปยังท่อระบายน้ าฝนบนหลังคา 
ในส่วนของโครงสร้างหลังคาพบว่าใช้เป็นคอนกรีตเสริมเหล็กมีปัจจัยมาจากการประหยัดเวลาในการ
ก่อสร้างมีความแข็งแรงทนต้านทานซึ่งข้อดีคือมีความแข็งแรงคงทนต้านทาน ข้อเสียคือ ในเวลากลาง
วันที่มีแดดจัดหลังคาจะเก็บความร้อนและอาจมีน้ าขังบนหลังคาเนื่องจากความลาดเอียงของหลังคามี
องศาไม่เหมาะสม 
    จากการวิเคราะห์พบว่าวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างหลังคา คือ คอนกรีตเป็นบริเวณ
ของหลังคาอาคารทั้งหมดปัจจัยการเลือกใช้วัสดุนี้เนื่องจากมีความแข็งแรงรูปแบบไม่ซับซ้อน และ
เมทัลชีทแผ่นลอนในส่วนของหลังคากันสาด ปัจจัยที่เลือกใช้วัสดุนี้เนื่องจากเป็นวัสดุที่มีราคาประหยัด 
น้ าหนักเบาสามารถติดตั้งง่ายรวดเร็ว สามารถดัดโค้งได้ตามความต้องการ และมีลักษณะของวัสดุที่
พบในอาคารตามสภาพจริงจากการส ารวจภาคสนามตามตารางที่ 5.13 
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ตารางที่ 5.13 แสดงวัสดุหลังคาท่าเรือมหาราช 
วัสดุหลังคาในส่วนของหลังคาทั้งหมดของ

อาคาร คือ คอนกรีตเสริมเหลก็ 
วัสดุหลังคาในส่วนหลังคากันสาด คือ เมทลัชีท

แผ่นลอน 

  

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 5.4.4. ข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสนิทร์ 
 
ตารางที่ 5.14 แสดงการวิเคราะห์ข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร ์

ก าหนดแบบหลังคา 
 “ทรงจั่ว”  

คุมโทนสีอาคาร “สีครีม-
เหลืองอ่อน” 

ความสูงอาคารไม่เกิน 16 
เมตร 

รูปแบบหลังคาไม่ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร 

สีของอาคารไม่ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร 

ท่าเรือมหาราช มีความสูง
อาคาร 6.10 เมตร ตรงตาม
ข้อก าหนดการสร้าง 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  จากการวิเคราะห์อาคารท่าเรือมหาราชมีรูปแบบเป็นหลังคาทรงแบนซึ่งไม่ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร  และสีของอาคารไม่ตรงตามข้อก าหนดการสร้างอาคารเนื่องจากตัวอาคารมีสี
ขาว  ในส่วนของความสูงอาคาร ตรงตามข้อก าหนดของการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ 
  
5.5  กรณีศึกษาที่ 5 ท่าเรือราชิน ี
 
 5.5.1 สภาพแวดล้อม ที่ตั้งอาคาร 
 

   อาคารตั้ งอยู่ ที่ บริ เ วณซอยราชินี  แขวงพระบรมมหาราชวั ง  เขตพระนคร 
กรุงเทพมหานคร จากการลงพื้นที่ส ารวจพบว่าทางฝั่งทิศเหนือของอาคารอยู่ติดกับโรงเรียนราชินี ทาง
ฝั่งทิศตะวันตกของอาคารอยู่ติดกับแม่น้ าเจ้าพระยา ทางฝั่งทิศตะวันออกของอาคารอยู่ติดกับซอย
ราชินีและอาคารยอดพิมานและทางฝั่งทิศใต้ของอาคารอยู่ติดกับแม่น้ าเจ้าพระยา และจากการ
วิเคราะห์ทิศทางของลมมรสุมที่มีผลต่อที่ตั้งคือ มีลมมรสุม 2 แบบ ลมร้อน ซึ่งพัดจากทางด้านทิศ
ตะวันตกเฉียงใต้ และลมฝนซึ่งพัดจากทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 
   การวิเคราะห์ทางเข้าออกของท่าเรือ คือ เส้นทางการเข้าถึงโดยรถยนต์ซึ่งสามารถเข้าถึง
ได้โดยถนนทั้งหมด 4 สาย คือ ถนนมหาราช ถนนสนามไชย ถนนจักรเพชร และเช่ือมต่อกับซอยราชินี
ซึ่งเป็นทางเข้าหลักของท่าเรือราชินี   ในส่วนของมุมมองของที่ตั้งอาคารที่ดีที่สุด คือ ทางฝั่งทิศ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตะวันตกและและทิศตะวันตกเฉียงใต้ ซึ่งสามารถมองเห็นแม่น้ าเจ้าพระยาและในส่วนของทิศทางอื่นๆ
นั้นถูกล้อมด้วยอาคารและชุมชนคอนข้างหนาแน่น 
 

 

          
ภาพที่ 5.43 แสดงการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมที่ตั้งท่าเรือราชินี    

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

  
ภาพที่ 5.44 แสดงโถงภายในท่าเรือราชินี 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

ถนนมหาราช  

ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ 
เป็นลมที่พัดผ่านในฤดูร้อน 

ถนนสนามไชย 

ซอยราชินี 

ถนนจักรเพชร          

ลมมรสุมตะวันออก 
เฉียงเหนือเป็นลมที่พัดผ่านใน

ฤดูหนาว 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพที่ 5.45 แสดงโป๊ะเทียบเรือราชินี 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
  เส้นทางการเดินเรือท่าเรือราชินีพบว่าเปิดให้ใช้บริการเป็นท่าเรือด่วนเจ้าพระยาไปยัง
ท่าเรือท่าเตียน สะพานพุทธ ท่าช้าง ท่ามหาราช มีเส้นทางการเดินเรือตามภาพที่ 5.46 ซึ่งช่วงเวลาที่
ใช้งานอาคาร คือช่วง 6.00 – 19.00 น. วันจันทร์ถึงวันอาทิตย์โดยมีจ านวนผู้ใช้บริการเฉลี่ยต่อวัน ปี 
2561 ตามตารางที่ 4.5 

 

 

ภาพที่ 5.46 แสดงเส้นทางการเดินเรือราชินี 
ที่มา : ผู้วิจัย 

 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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  5.5.2  การใช้พื้นที่อาคาร 
 

      5.5.2.1 พฤติกรรมผู้ใชง้าน ทางสัญจรภายในอาคารและการใชพ้ื้นที่อาคาร 
 

     จากการส ารวจพื้นที่ภาคสนามในด้านพื้นที่การใช้งานและลักษณะพฤติกรรม
ผู้ใช้งานอาคารท าการวิเคราะห์ข้อมูล จาก Function Diagram โดยมีการแยกพื้นที่การใช้งาน
ออกเป็น 3 ส่วน คือ โถงทางเข้า โป๊ะเทียบเรือ จุดบริการจ าหน่ายตั๋ว ซึ่งสามารถวิเคราะห์ได้ว่าพื้นที่
โถงทางเข้าท่าเรือจะเป็นตัวเชื่อมต่อไปยังพ้ืนที่อื่นๆ ซึ่งจุดบริการจ าหน่ายตั๋วมีการแบ่งเป็นพื้นที่จุดพัก
คอย พื้นที่ภายในอาคารไม่มีการแบ่งพื้นที่อย่างชัดเจนแต่จะเป็นลักษณะการใช้พื้นที่ร่วมกันใช้เป็น
ลักษณะเฟอร์นิเจอร์แบ่งพื้นที่เท่าน้ัน ตามภาพที่ 5.47 

 

 
ภาพที่ 5.47 แสดง Function Diagram ทา่เรือราชินี 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

    จากการวิเคราะห์สัดส่วนการใช้งานพื้นที่พบว่า โป๊ะเทียบเรือใช้พื้นที่ 29% โถง
ทางเข้าใช้พื้นที่อาคาร 60% และพื้นที่บริการจ าหน่ายตั๋วใช้พื้นที่อาคาร 11%  ตามภาพที่ 5.48  โดย
วิเคราะห์ได้ว่าท่าเรือมีการใช้พื้นที่โถงมากที่สุดเนื่องจากมีปัจจัยมาจากพื้นที่อาคารมีขนาดเล็กพื้นที่
ส่วนใหญ่จึงถูกจัดวางเพื่อให้เป็นโถงและพื้นที่ส าหรับพักคอยให้กับผู้มาใช้บริการ พื้นที่ที่ใช้รองลงมา 
คือ พื้นที่โป๊ะเทียบเรือเนื่องจากการใช้งานหลักคือการใช้เป็นท่าเรือไม่มีพื้นที่ร้านค้าเหมือนท่าเรือ
ทั่วไป พื้นที่ที่ใช้น้อยที่สุดคือจุดบริการจ าหน่ายตั๋วซึ่งเป็นเพียงโต๊ะจ าหน่ายตั๋วเท่านั้นและการแยก
พื้นที่ส่วนใหญ่จะใช้พื้นที่ร่วมกันมีเพียงเฟอร์นิเจอร์ในการแบ่งสัดส่วนของพื้นที่อาคาร 

 

ทางสัญจร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพที่ 5.48 แสดงสัดส่วนการใช้พ้ืนที่อาคารท่าเรือราชิน ี

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
      5.5.2.2 การใช้งานพื้นที่อาคารและการวางผังอาคาร 
 

    ในส่วนแรกของพื้นที่อาคาร ได้แก่ ส่วนโถงทางเข้า พื้นที่ส่วนต่อมาจะเป็นจุด
พักคอยและจุดบริการจ าหน่ายตั๋ว ลักษณะโดยรวมของพื้นที่นั้นมีลักษณะเป็นโถงรวมใช้พื้นที่ร่วมกัน 
ลักษณะการใช้งานพื้นที่เป็นการใช้เฟอร์นิเจอร์ในการแบ่งพื้นที่ในเกิดเป็นสัดส่วน เช่น พื้นที่พักคอย 
พื้นที่จ าหน่ายต๋ัว ตามภาพ 5.49 
    จากการวิเคราะห์พบว่าพื้นที่การใช้งานแบ่งออกเป็นส่วนใหญ่ๆได้ 3 ส่วนได้แก่ 
โป๊ะเทียบเรือ จุดบริการจ าหน่ายตั๋ว และโถงทางเข้าเป็นโถงพื้นที่อาคารเป็นพื้นที่ที่ใช้ร่วมกันมีการ
แบ่งสัดส่วนการใช้งานโดยอาศัยการใช้เฟอร์นิเจอร์เป็นตัวแบ่งพื้นที่  
 

โป๊ะเทียบเรือ 
29% 

โถงทางเข้า 
60% 

จุดบริการ 
11% 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาพที่ 5.49 แสดงผังพื้นอาคารตามสัดส่วนพื้นที่การใช้งานอาคารท่าเรือราชิน ี

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
  5.5.3. ลักษณะหลังคา วสัดุก่อสร้างและชนิดโครงสร้างหลังคาท่าเรือ 
 

   5.5.3.1 ลักษณะหลังคาท่าเรือราชินี  
 

    จากการวิเคราะห์พบว่าท่าเรือราชินีมีลักษณะหลังคาแบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ  
ได้แก่ รูปแบบที่ 1 หลังคาเพิงหมาแหงน และรูปแบบที่ 2 หลังคาแบน ซึ่งหลังคาเพิงหมาแหงนและ
หลังคาแบนเป็นส่วนต่อเติมเป็นหลังคาที่ปกคลุมคอนกรีตไว้เนื่อง รูปแบบหลังคาเดิมของอาคารท่าเรือ
ราชินีเป็นหลังคาคอนกรีต ซึ่งหลังคาเพิงหมาแหงนและหลังคาแบนเป็นหลังคาที่ปรับปรุงใหม่ใช้ปก
คลุมพื้นที่ของอาคารท่าเรือราชินีทั้งหมดโดยมีปัจจัยมาจากการพัฒนาซ่อมแซมอาคารและเพื่อให้มี
สภาพมั่นคง แข็งแรง เหมาะสมต่อการใช้งานสวยงามเข้ากับยุคสมัย ใช้วัสดุมุงหลังคาเป็นแผ่นเมทัล
ชีท และวัสดุปิดผิวอาคารเป็นอลูมิเนียมคอมโพสิต สามารถแสดงต าแหน่งรูปแบบหลังคาได้ตามภาพที่ 
5.50 และจ าแนกรูปแบบหลังคาได้ตามตารางที่ 5.15 
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ภาพที่ 5.50 แสดงต าแหน่งรูปแบบหลังคาท่าเรือราชินี 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
ตารางที่ 5.15 แสดงลักษณะหลังคาท่าเรือราชินี 

รูปด้านอาคาร 

 
 

หลังคาเพิงหมาแหงน หลังคาแบน 

 

 

 
 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

 

ต ำแหน่ง 3 
ต ำแหน่ง 1 

ต ำแหน่ง 2 
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  5.5.3.2 วัสดุก่อสรา้งและชนิดโครงสร้างหลังคา 
 

    จากการวิเคราะห์ด้านชนิดโครงสร้างพบว่าอาคารใช้ ระบบเสาและคาน ซึ่ง
ระบบนี้เป็นระบบโครงสร้างพื้นฐานที่ไม่ต้องใช้ความเชี่ยวชาญเฉพาะทางมากไม่ซับซ้อนในการ
ก่อสร้างเหมาะกับอาคารขนาดเล็กและช่วง span เสาไม่กว้างมากนัก  
    จากการวิเคราะห์ด้านโครงสร้างหลังคาหลักพบว่าใช้คอนกรีตเสริมเหล็กในการ
ก่อสร้างหลังคา ซึ่งคอนกรีตนั้นมีความสามารถในการรับแรงได้ดีมีความแข็งแรงทนทาน แต่ข้อเสียคือ
ในเวลากลางวันที่มีแดดจัดหลังคาจะเก็บความร้อนและอาจมีน้ าขังบนหลังคาได้ ซึ่งปัจจัยนี้จึงท าให้
เกิดการต่อเติมหลังคาปรับวัสดุมุงเป็นเมทัลชีทแผ่นลอนปรับรูปแบบหลังคาให้เป็นเพิงหมาแหงนเพื่อ
การระบายน้ าฝนได้ดีและการกรองความร้อนผ่านเข้าตัวอาคารได้  ซึ่งหลังคาเพิงหมาแหงนใช้
โครงสร้างหลังคาเป็นโครงถักเหล็กที่เรียกว่าโครงถักแบบเอียงต่างมุมมีความสามารถในการใช้งานคือ
มีน้ าหนักเบาแต่สามารถรับน้ าหนักได้มาก 
นอกจากน้ียังมีวัสดุปิดผัวตัวอาคารด้วยอลูมิเนียมคอมโพสิตซึ่งมีปัจจัยมาจากความสวยงามและเข้ากับ
วัสดุของหลังคา 
    จากการวิเคราะห์พบว่าวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างหลังคาคือคอนกรีตเป็นบริเวณ
ส่วนของหลังคาหลักของอาคารและวัสดุมุงใช้เป็นเมทัลชีทแผ่นลอน มีการใช้อลูมิเนียมคอมโพสิตเพื่อ
ปิดอาคาร เช่น เสาอาคารปัจจัยที่เลือกใช้วัสดุนี้เนื่องจากเป็นวัสดุที่มีราคาประหยัดน้ าหนักเบาติดตั้ง
ง่ายรวดเร็ว สามารถดัดโค้งได้ตามความต้องการและให้ความทันสมัยตามนโยบายการพัฒนาท่าเรือ
(กรมเจ้าท่า:2557) และมีลักษณะของวัสดุที่พบในอาคารตามสภาพจริงจากการส ารวจภาคสนามตาม
ตารางที ่5.16 และชนิดโครงสร้างหลังคาท่าเรือราชินีตามตาราง 5.17 
 
ตารางที่ 5.16 แสดงวัสดุหลังคาท่าเรือราชินี 

วัสดุหลังคาในส่วนของหลังคาเพิงหมาแหงน
วัสดมุุงเป็นเมทัลชีท 

วัสดุที่ใช้ปิดผิวอาคารเป็นวัสดุอลูมิเนียมคอมโพ
สิต 

  

 
ที่มา : ผู้วิจัย 
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ตารางที่ 5.17 แสดงชนิดโครงสร้างหลังคาท่าเรือราชินี 
โครงสร้างในส่วนของหลังคาเพิงหมาแหงนใช้

เป็นโครงสร้างถักเหล็ก 
ชนิดโครงสร้างอาคารใช้เป็นโครงสร้างเสาคาน

และคอนกรีตเสริมเหล็ก 

 

 

 

 
 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 5.5.4. ข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสนิทร์ 
 
ตารางที่ 5.18 แสดงการวิเคราะห์ข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร ์

ก าหนดแบบหลังคา  
“ทรงจั่ว”  

คุมโทนสีอาคาร “สีครีม-
เหลืองอ่อน” 

ความสูงอาคารไม่เกิน 16 
เมตร 

รูปแบบหลังคาไม่ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร
บริเวณเกาะรัตนโกสินทร ์
 

สีของอาคารไม่ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร
บริเวณเกาะรัตนโกสินทร ์

ท่าเรือราชิน ีมีความสูงอาคาร 
6.20 เมตร ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร
บริเวณเกาะรัตนโกสินทร ์

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
 จากการวิเคราะห์อาคารท่าเรือราชินีมีรูปแบบเป็นหลังคาทรงแบนซึ่งไม่ตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร  และสีของอาคารไม่ตรงตามข้อก าหนดการสร้างอาคาร  ในส่วนของความสูง
อาคาร ตรงตามข้อก าหนดของการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์  

 
5.6 ผลการวิเคราะห์กรณีศึกษา 5 ท่าเรือ 
 
 5.6.1 ปัจจัยด้านรูปแบบหลังคา วัสดุ และชนิดโครงสร้างหลังคาท่าเรอื 
 

 รูปแบบหลังคาท่าเรือพบทั้งหมด 9 รูปแบบ ได้แก่ หลังคาทรงจั่วซ้อนชั้น หลังคาทรงจั่ว 
หลังคาเพิงหมาแหงน หลังคาทรงปั้นหยา หลังคาทรงโค้งบาร์เรล หลังคาทรงโค้งยอดแหลม หลังคา
ทรงครึ่งโค้งบาร์เรล หลังคาแบน และหลังคากันสาด สามารถแสดงการเปรียบเทียบรูปแบบหลังคา
กรณีศึกษา 5 ท่าเรือ ได้ตามตาราง 5.19 
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ตารางที่ 5.19 แสดงการเปรียบเทียบรูปแบบหลังคากรณีศึกษา 5 ท่าเรอื 
ท่าเรือท่าเตียน ท่าเรือท่าช้าง ท่าเรือพระจันทร ์ ท่าเรือมหาราช ท่าเรือราชินี 

หลังคาทรงจั่วซ้อนชั้น 
 

 
 

 

หลังคาทรงปั้นหยา 
 

 
 

 

หลังคาแบน 
 

 
 

 

หลังคาแบน 
 

 
 

 

เพิงหมาแหงน 
 

 
 

 

หลังคาทรงจั่ว 
 

 
 

 

หลังคาโค้งบาร์เรล 
 

 
 

 

หลังคากันสาด 
 

 
 

 

หลังคากันสาด 
 

 
 

 

หลังคาแบน 
 

 
 

 

เพิงหมาแหงน 
 

 
 

 

หลังคาโค้งยอดแหลม 
 

 
 

 
    

 หลังคาครึ่งโค้งบาร์เรล 
 

 
 

 
 

   

 เพิงหมาแหงน 
 

 
 

 
 

   

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
  หลังคาที่พบมากที่สุด ได้แก่ หลังคาเพิงหมาแหงนและหลังคาแบน  
 1.) หลังคาเพิงหมาแหงนมีปัจจัยมาจากรูปแบบหลังคาที่มีการระบายน้ าฝนออกจาก
หลังคาได้ดีมีระยะการยื่นของหลังคาเพื่อใช้ในการบังแสงแดดให้กับพื้นที่ใช้งานสามารถใช้งานพื้นที่ได้
ตลอดทั้งวันรูปแบบหลังคาจึงมีความสัมพันธ์กันกับพื้นที่การใช้งาน และเป็นไปตามทฤษฎีเกณฑ์ใน
การพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรมในเรื่องของการค านึงถึงสภาพสิ่งแวดล้อมและ
ทิศทางของฝนพบในท่าเรือท่าช้าง และรูปแบบหลังคาเพิงหมาแหงนที่ไม่สามารถบังแสงแดดที่ส่อง
ผ่านเข้ามายังพื้นที่การใช้งานได้โดยมีปัจจัยหลักเพื่อการก่อสร้างที่รวดเร็ว รูปแบบไม่ซับซ้อน ท าให้
รูปแบบหลังคาเพิงหมาแหงนไม่มีความสัมพันธ์กันกับพื้นที่การใช้งานและไม่เป็นไปตามทฤษฎีเกณฑ์

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ในการพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรมในเรื่องของการใช้งาน แต่เป็นไปตามทฤษฎี
เกณฑ์ในการพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรมในเรื่องของการควบคุมระยะเวลาในการ
ก่อสร้างที่รวดเร็วพบในท่าเรือท่าเตียน ส าหรับท่าเรือราชินีนั้นรูปแบบหลังคาเพิงหมาแหงนไม่สัมพันธ์
กันกับการใช้งานของพื้นที่อาคารเนื่องจากต้องการให้สภาพภายนอกของอาคารเข้ากับยุคสมัยมาก
ยิ่งขึ้น และรูปแบบหลังคานั้นไม่เป็นไปตามทฤษฎีองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรมและทฤษฎีเกณฑ์ใน
การพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรมในเรื่องของการใช้งาน  
 2.) หลังคาแบนมีปัจจัยมาจากความสะดวกรวดเร็วในการก่อสร้าง โครงสร้างไม่ซับซ้อน 
ต้องการรูปแบบที่ทันสมัย จึงเกิดเป็นรูปแบบของหลังคาแบนซึ่งไม่สัมพันธ์กันกับพื้นที่การใช้งาน
เนื่องจากรูปแบบหลังคาเน้นการก่อสร้างที่รวดเร็วและเน้นลักษณะภายนอกอาคารมากกว่าการ
ค านึงถึงการใช้งานของพื้นที่ใช้สอยและมีน้ าซึมในบางจุดของหลังคาลงมายังพื้นที่ใช้งาน รูปแบบ
หลังคานั้นเป็นไปตามทฤษฎีเกณฑ์ในการพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรมในเรื่องของ
การควบคุมระยะเวลาในการก่อสร้างที่รวดเร็วและไม่เป็นไปตามทฤษฎีในเรื่องของของการใช้งาน พบ
ในท่าเรือพระจันทร์ ท่าเรือมหาราชและท่าเรือราชินี  
   หลังคาที่พบเป็นอันดับที่สองได้แก่ หลังคากันสาด 
  หลังคากันสาดที่มีปัจจัยมาจากความต้องการใช้งานเพื่อการบังแสงแดดส่องผ่านเข้า
มายังพื้นที่การใช้งานสามารถบังแสงแดดได้ดีรูปแบบหลังคาจึงสัมพันธ์กับพื้นที่การใช้งานและเป็นไป
ตามทฤษฎีองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรมและทฤษฎีเกณฑ์ในการพิจารณาประกอบการออกแบบ
สถาปัตยกรรมในเรื่องของการสภาพสิ่งแวดล้อมและทิศทางของแดดพบในท่าเรือพระจันทร์ ในส่วน
ของหลังคากันสาดที่ไม่สามารถบังแสงแดดได้เนื่องจากมีสัดส่วนของหลังคาที่ไม่เหมาะสมกับการใช้
งาน รูปแบบหลังคาจึงไม่สัมพันธ์กับพื้นที่ใช้งานและไม่เป็นไปตามทฤษฎีเนื่องจากไม่ค านึงถึงการใช้
งานพบในท่าเรือมหาราช  
  หลังคารูปแบบอื่นๆพบจ านวนอย่างละหนึ่งรูปแบบ ได้แก่ หลังคาทรงจั่วมีปัจจัยมาจาก
รูปแบบหลังคาที่สามารถช่วยระบายมวลอากาศร้อนภายในอาคารได้ดี มีการระบายน้ าฝนออกจาก
หลังคาได้ดีท าให้น้ าฝนไม่รั่วซึมเข้าไปยังพื้นที่การใช้งาน รูปแบบหลังคาทรงจั่วจึงเหมาะสมต่อการใช้
งานกับพื้นที่การใช้งานภายในอาคารและรูปแบบของหลังคาเป็นไปตามทฤษฎีเกณฑ์ในการพิจารณา
ประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรมและทฤษฎีองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรมในเรื่องของการ
ค านึงถึงสภาพสิ่งแวดล้อม ลมฝน และสภาพที่ตั้งอาคารพบในท่าเรือท่าเตียน หลังคาทรงจั่วซ้อนชั้น
รูปแบบหลังคามีปัจจัยมาจากการเปิดช่องแสงบนหลังคาเพื่อเพิ่มความสว่างให้พื้นที่การใช้งาน ซึ่ง
หลังคาทรงจั่วชั้นบนท าหน้าที่ป้องกันน้ าฝนไม่ให้ไหลเข้าตัวอาคารซึ่งรูปแบบหลังคามีความเหมาะสม
กับพื้นที่การใช้งานภายใน รูปแบบหลังคานั้นเป็นไปตามทฤษฎีองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรมในเรื่อง
ของสภาพแวดล้อมทางธรรมชาต ิมีการค านึงถึงการใชง้านของพื้นที่ภายในอาคารซึ่งเป็นไปตามทฤษฎี
เกณฑ์ในการพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรมพบในท่าเรือท่าเตียน หลังคาทรงปั้นหยา
รูปแบบหลังคามีปัจจัยมาจากเทคนิคการก่อสร้างของช่างทั่วไปที่สามารถก่อสร้างได้ง่ายมีความ
แข็งแรงกันน้ าฝนไหลเข้าพื้นที่อาคารและสามารถรับลมได้ทุกทิศทาง รูปแบบหลังคาทรงปั้นหยาจึ่งมี
ความเหมาะสมและสัมพันธ์กับการใช้งานของพื้นที่ภายในอาคารและรูปแบบของหลังคาเป็นไปตาม
ทฤษฎีองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรมเนื่องจากมีการค านึงถึงการรับลมและฝนได้ดีพบในท่าเรือท่า
ช้าง หลังคาทรงโค้งบาร์เรล หลังคาทรงครึ่งโค้งบาร์เรล และหลังคาทรงโค้งยอดแหลม มีปัจจัยเพื่อใช้
ในการบังแสงแดดไม่ให้ส่องผ่านเข้ามายังพื้นที่การใช้งาน ซึ่งรูปแบบของหลังคานั้นมีความสัมพันธ์กัน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 
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กับการใช้งานของพื้นที่ภายในอาคารเป็นอย่างมาก เนื่องจากสามารถบังแสงแดดไม่ให้ส่องผ่านเข้า
มายงัพ้ืนที่การใช้งานได้และท าให้พื้นที่สามารถใช้งานได้ตลอดทั้งวัน ซึ่งรูปแบบของหลังคาเป็นไปตาม
ทฤษฎีเกณฑ์ในการพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรมและทฤษฎีองค์ประกอบทาง
สถาปัตยกรรมในเรื่องของการค านึงถึงที่ตั้งอาคารสภาพสิ่งแวดล้อมและทิศทางของแดด รูปแบบ
หลังคาทรงโค้งบาร์เรล หลังคาทรงครึ่งโค้งบาร์เรลและหลังคาทรงโค้งยอดแหลมพบในท่าเรือท่าช้าง 
ซึ่งสามารถสรุปปัจจัยการเกิดรูปแบบหลังคาได้ตามตาราง 5.20 และแสดงการสรุปผลในด้านทฤษฎี
องค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม และทฤษฎีเกณฑ์ในการพิจารณาประกอบการออกแบบ
สถาปัตยกรรมได้ตามตาราง 5.21  
 
ตารางที่ 5.20 แสดงการการวิเคราะหป์ัจจัยที่ส่งผลให้เกดิเป็นรูปแบบหลังคา 

ท่าเรือ รูปแบบหลังคา ปัจจัยการเกิดรูปแบบหลังคา 
ท่าเตียน 1. หลังคาทรงจั่วซ้อนช้ัน - เปิดช่องแสงบนหลังคาเพื่อเพิ่มแสงสว่างให้พื้นที่ใช้งาน 

- ระบายน้ าฝนออกจากหลังคาได้ดี ไม่มีน้ าขังบนหลังคา 
- ช่วยระบายมวลอากาศร้อนภายในอาคาร  
- หลังคาซ้อนชั้นด้านบนท าหน้าที่ป้องกันน้ าฝนไหลเข้า
พื้นที่ภายในอาคาร 

2. หลังคาทรงจั่ว - ช่วยระบายมวลอากาศร้อนภายในอาคาร 
- สามารถระบายน้ าฝนออกจากหลังคาได้ดี 

3. หลังคาเพิงหมาแหงน - ระบายน้ าฝนได้ดี ก่อสร้างได้รวดเร็ว รูปแบบไม่ซับซ้อน 

ท่าช้าง 1. หลังคาทรงปั้นหยา - การก่อสร้างไม่ซับซ้อนรูปแบบหลังคามีความแข็งแรง  
- สามารถรับลม รับฝนได้ทุกทิศทาง 

2. หลังคาทรงโค้งบาร์เรล - เกิดจากการออกแบบของช่าง วัสดุมุงสามารถดัดโค้งได้
ตามความต้องการและมีน้ าหนักเบาติดต้ังง่าย 3. หลังคาทรงโค้งยอด

แหลม 
4. หลังคาทรงครึ่งโค้ง
บาร์เรล 
5. หลังคาเพิงหมาแหงน - เกิดจากการปรับปรุงของผู้เช่าอาคาร 

- ระบายน้ าฝนได้ดี ก่อสร้างได้รวดเร็ว วัสดุหาได้ง่ายตาม
ท้องตลาด 

พระจันทร ์ 1. หลังคาแบน - ก่อสร้างได้รวดเร็ว 
- มีความแข็งแรงต่อการใช้งาน 2. หลังคากันสาด 

มหาราช 1. หลังคาแบน - ต้องการได้รูปแบบสไตล์โมเดิร์นร่วมสมัย 
- มีความแข็งแรงต่อการใช้งาน 2. หลังคากันสาด 

ราชิน ี 1. หลังคาแบน - แข็งแรงทนทานเน้นลักษณะภายนอกอาคารที่เข้ากับยุค
สมัยประหยัดเวลาในการก่อสร้าง 2. หลังคาเพิงหมาแหงน 

ที่มา : ผู้วิจัย 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที่ 5.21 แสดงการการวิเคราะหใ์นด้านทฤษฎีองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม และทฤษฎีเกณฑ์
ในการพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรม 

ท่าเรือ รูปแบบหลังคา 
ทฤษฎีองค์ประกอบทาง

สถาปัตยกรรม  

ทฤษฎีเกณฑ์ในการ
พิจารณาประกอบการ

ออกแบบสถาปัตยกรรม 
ท่าเตียน 1. หลังคาทรงจั่วซ้อนช้ัน รูปแบบหลังคานั้นเป็นไป

ตามทฤษฎีในเรื่องของ
สภาพแวดล้อมทาง
ธรรมชาตแิละที่ตั้งอาคาร 

เป็นไปตามทฤษฎี
เนื่องจากมีการค านึงถึง
การใช้งานของพื้นที่ภายใน
อาคาร 

2. หลังคาทรงจั่ว รูปแบบหลังคาเป็นไปตามทฤษฎีในเรื่องของการค านึงถึง
สภาพสิ่งแวดล้อม ลมฝน และสภาพที่ต้ังอาคาร 

3. หลังคาเพิงหมาแหงน  ไม่เป็นไปตามทฤษฎีใน
เรื่องของการใช้งาน และ
เป็นไปตามทฤษฎีในเรื่อง
ของการควบคุมระยะเวลา
ในการก่อสร้างที่รวดเร็ว 

ท่าช้าง 
 

1. หลังคาทรงปั้นหยา รูปแบบของหลังคาเป็นไป
ตามทฤษฎีเนื่องจากมีการ
ค านึงถึงการรับลม  ฝนได้ดี 

 

2. หลังคาทรงโค้งบาร์เรล รูปแบบของหลังคาเป็นไปตามทฤษฎีในเรื่องของการ
ค านึงถึงที่ตั้งอาคารสภาพสิ่งแวดล้อมและทิศทางของแดด 3. หลังคาทรงโค้งยอด

แหลม 
4. หลังคาทรงครึ่งโค้ง
บาร์เรล 
5. หลังคาเพิงหมาแหงน รูปแบบหลังคาเป็นไปตามทฤษฎใีนเรื่องของการค านึงถึง

สภาพสิ่งแวดล้อม ทิศทางฝน 
พระจันทร ์ 1. หลังคาแบน  รูปแบบหลังคาเป็นไปตาม

ทฤษฎใีนเรื่องของการ
ควบคุมระยะเวลาในการ
ก่อสร้างที่รวดเร็ว 

2. หลังคากันสาด รูปแบบหลังเป็นไปตาม
ทฤษฎีในเรื่องของการสภาพ
สิ่งแวดล้อมและทิศทางแดด 

 

มหาราช 1. หลังคาแบน  รูปแบบหลังคาเป็นไปตาม
ทฤษฎีในเรื่องของการ
ควบคุมระยะเวลาในการ
ก่อสร้างที่รวดเร็ว 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที่ 5.21 แสดงการวิเคราะห์ในด้านทฤษฎีองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม และทฤษฎีเกณฑ์ใน
การพิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรม (ต่อ) 

ท่าเรือ รูปแบบหลังคา 
ทฤษฎีองค์ประกอบทาง

สถาปัตยกรรม  

ทฤษฎีเกณฑ์ในการ
พิจารณาประกอบการ

ออกแบบสถาปัตยกรรม 
มหาราช 2. หลังคากันสาด รูปแบบหลังน้ันไม่เป็นไป

ตามทฤษฎีเนื่องจากไม่
ค านึงถึงการใช้งาน 

 

ราชิน ี 1. หลังคาแบน  รูปแบบหลังคาเป็นไปตาม
ทฤษฎีในเรื่องของการ
ควบคุมระยะเวลาในการ
ก่อสร้างที่รวดเร็ว 

2. หลังคาเพิงหมาแหงน รูปแบบหลังคานั้นไม่เป็นไปตามทฤษฎีเนื่องจากไม่
เหมาะสมกับการใช้งาน เช่น ฝนสาดเข้าตัวอาคาร 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
  5.6.2  ปัจจัยด้าน วัสดุ และชนิดโครงสร้างหลังคาท่าเรือ 
 

   วัสดุที่ใช้มุงหลังคาที่พบส่วนใหญ่ ได้แก่ เมทัลชีท กระเบื้องซีเมนต์ และสังกะสีในส่วน
ของวัสดุมุงที่เป็นสังกะสีมีปัจจัยในการเลือกใช้ ได้แก่ เป็นวัสดุที่หาได้ง่ายติดตั้งสะดวกรวดเร็วและทน
ต่อการแตกหักในระหว่างการติดตั้ง วัสดุมุงที่เป็นเมทัลชีทมีปัจจัยการเลือกใช้มาจากหาซื้อได้ง่ายตาม
ท้องตลาด ราคาประหยัด มีน้ าหนักเบา ติดตั้งง่ายและรวดเร็ว สามารถดัดโค้งหรือออกแบบได้ตาม
ความต้องการ ซึ่งสังกะสแีละเมทัลชีทมีข้อเสียคล้ายคลึงกัน คือ มีเสียงค่อนข้างดังในเวลาที่มีฝนตกลง
บนหลังคา มีลักษณะค่อนข้างดูดเก็บความร้อนและน าความร้อนส่งผ่านไปยังพื้นที่ใต้หลังคาส่งผลให้
ภายในอาคารมีความร้อนและอุณหภูมิสูง ในส่วนของวัสดุมุงที่เป็นกระเบ้ืองซีเมนต์มีปัจจัยการเลือกใช้
มาจากสามารถหาได้ง่ายและเป็นที่นิยม  
   โครงสร้างหลังคาส่วนใหญ่เป็นโครงสร้างพื้นฐานพบมากที่สุดได้แก่ โครงสร้างเหล็กซึ่งมี
ปัจจัยมาจากเป็นวัสดุที่หาง่ายสามารถรับน้ าหนักได้มากช่วยในการถ่ายน้ าหนักของโครงสร้าง และ
โครงสร้างคอนกรีต ซึ่งมีปัจจัยมาจากความสามารถในการรับแรงได้ดีมีความแข็งแรงทนทาน และทน
ต่อการใช้งานประหยัดเวลาในการก่อสร้าง ซึ่งข้อเสียคือดูดซับความร้อนและอาจมีน้ าขังบนหลังคา 
ส่วนโครงสร้างที่พบน้อยที่สุดได้แก่โครงสร้างไม้มีปัจจัยมาจากเป็นวัสดุที่หาง่ายและพบในอาคารไม้
เก่าโครงสร้างเป็นโครงสร้างหลังคาพ้ืนฐานภายในโครงสร้างมีการใช้ไม้ค้ ายันแนวทะแยงเพื่อเพิ่มความ
แข็งแรงทางด้านข้างให้กับโครงสร้าง ในส่วนของโครงสร้างอาคารพบว่าอาคารใช้ระบบเสาและคาน 
ซึ่งระบบนี้เป็นระบบโครงสร้างพื้นฐานที่ไม่ซับซ้อนในการก่อสร้างเหมาะกับอาคารขนาดเล็กและช่วง 
span เสาไม่กว้างมากนัก สามารถแสดงการเปรียบเทียบชนิดของโครงสร้างและวัสดุหลังคาทั้ง 5 
กรณีศึกษา ได้ตามตารางท่ี 5.22 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที่ 5.22 แสดงการเปรียบเทียบวัสดุและโครงสร้างหลังคาท่าเรือ 

ท่าเรือ 
รูปแบบ
หลังคา 

ต า 
แหน่ง 

ขนาดหลังคา(ม.) โครงสร้างและ 
วัสดุมุง 

ปัจจัยการเลือกวัสดุ
หลังคา กว้าง ยาว 

ท่าเตียน 1.หลังคาทรง 
จั่วซ้อนชั้น 

1 8.20 12.00 
ไม ้ สังกะสี - สามารถติดตั้งได้

สะดวก ไม่ซับซ้อน  
- ไม่แตกหักระหว่าง
การติดตั้ง 

2. หลังคา 
เพิงหมาแหงน 

2 2.90 8.00 ไม ้ สังกะสี 
3 15.20 5.00 

3.หลังคาทรง
จั่ว 

4 3.40 12.00 เหล็ก 
ไม ้

สังกะสี 
กระเบื้อง
ซีเมนต์ 

-หาซื้อได้ง่ายตาม
ท้องตลาด 
-ติดตั้งง่าย มีความ
เที่ยงตรงในการและ
ราคาถูก 

5 3.40 19.50 
6 14.7 6.00 

7 7.00 10.00 

ท่าช้าง 1.หลังคา 
ทรงปั้นหยา 

1 23.00 31.20 
ไม ้ กระเบื้อง

ซีเมนต์ 
- ติดตั้งได้สะดวก
รูปแบบไม่ซับซ้อน 

2.หลังคาทรง
โค้งบาร์เรล 

2 7.00 7.00 
เหล็ก  เมทัลชีท -ราคาถูก น้ าหนักเบา 

สามารถก่อสร้างได้
รวดเร็ว ติดตั้งง่าย 
 

3. หลังคาทรง
โค้งยอดแหลม 

3 8.00 1.90 

4 1.50 7.90 
4. หลังคาทรง
ครึ่งโค้ง
บาร์เรล 

5 11.00 2.00 

5. หลังคา 
เพิงหมาแหงน 

6 22.00 12.00 

พระจันทร์ 1.หลังคาแบน 
1 20.00 30.00 

คอนกรีต คอนกรีต -ประหยัดเวลาในการ
ก่อสร้าง 

2.หลังคา 
กันสาด 

2 24.00 1.20 
เหล็ก  เมทัลชีท -ติดตั้งง่าย 

มหาราช 1.หลังคาแบน 
1 20.00 6.00 

คอนกรีต คอนกรีต -ประหยัดเวลาในการ
ก่อสร้าง 

 2.หลังคากัน
สาด 

2 22.00 1.00 
เหล็ก  เมทัลชีท -น้ าหนักเบา-ติดตั้ง

ง่าย 
ราชินี 1.หลังคาแบน 1 4.00 5.00 คอนกรีต เมทัลชีท 

อลูมิเนียม
คอมโพสิต 

-ประหยัดเวลาในการ
ก่อสร้าง 
-ราคาถูก น้ าหนักเบา
และติดตั้งง่าย 

2 4.00 2.50 
 2.หลังคาเพิง

หมาแหงน 
3 12.00 14.00 

หมายเหตุ : ต าแหน่งของหลังคาสามารถแสดงได้ตามภาพที่ 5.9  ภาพที่ 5.20 ภาพที่ 5.30  ภาพ
ที่ 5.42 และภาพที่ 5.50   

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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5.7  ปัจจัยที่เกิดจากการวางผังอาคารและแสดงความสัมพันธ์ของรูปแบบหลังคากับ
พื้นที่การใช้งาน  
 
 ปัจจัยด้านการวางผังอาคารพบว่าท่าเรือทั้งหมด 5 ท่าเรือ มีการจัดวางผังอาคารแบ่งลักษณะ
การวางผังออกเป็น 5 ส่วน ได้แก่ โถงทางเข้า ร้านขายของ โป๊ะเทียบเรือ จุดบริการจ าหน่ายตั๋วและ
จุดบริการห้องน้ า การวางผังอาคารมีผลมาจากบริบทของที่ตั้ง พื้นที่ถูกจัดวางให้เหมาะแก่การใช้งาน
โดยบางท่าเรืออาจไม่ค านึงถึงทิศทางแดดและลม เนื่องจากอาคารเป็นอาคารท่าเรือการจัดผังจึงจัด
วางส่วนโป๊ะเทียบเรือให้อยู่ติดกับบริเวณแม่น้ าเจ้าพระยาซึ่งตั้งอยู่ทางทิศตะวันตก และสามารถแสดง
ความสัมพันธ์ของพ้ืนที่การใช้งานกับรูปแบบหลังคาต่างๆได้ตามตารางที่ 5.23 
 
ตารางที่ 5.23 แสดงความสมัพันธ์ของพ้ืนที่การใช้งานกับรูปแบบหลังคาต่างๆ 

ท่าเรือ รูปแบบหลังคา 
ความสัมพันธ์ของพื้นที่การใช้งานกับรูปแบบหลังคา 

สัมพันธ ์ ไม่สัมพันธ ์
ท่าเตียน 1. หลังคาทรงจั่ว

ซ้อนชั้น 
เพิ่มความสว่างให้พื้นที่การใช้
งานโดยการเปิดช่องด้านบน
หลังคา 

 

2. หลังคาทรงจั่ว ช่วยระบายมวลอากาศร้อน
ภายในอาคาร 

 

ท่าเตียน 2. หลังคาทรงจั่ว ช่วยระบายมวลอากาศร้อน
ภายในอาคาร 

 

3. หลังคาเพิงหมา
แหงน 

 ไม่สามารถบังแสงแดดที่ส่อง
ผ่านเข้ามายังพ้ืนที่การใช้งานได้  

ท่าช้าง 1. หลังคาทรง
ปั้นหยา 

มีการค านึงถึงการรับลมและ
ฝนได้ดี 

 

2. หลังคาทรงโค้ง
บาร์เรล 

มีการบังแสงแดดไม่ให้ส่อง
ผ่านเข้ามายังพ้ืนที่การใช้งาน 

 

3. หลังคาทรงโค้ง
ยอดแหลม 

บังแสงแดดไม่ให้ส่องผ่านเข้า
มายังพ้ืนที่การใช้งาน 

 

4. หลังคาทรงครึ่ง
โค้งบาร์เรล 

ใช้ในการบังแสงแดดไม่ให้ส่อง
ผ่านเข้ามายังพ้ืนที่การใช้งาน 

 

5. หลังคาเพิงหมา
แหงน 

รูปแบบหลังคามีการระบาย
น้ าฝนออกจากหลังคาได้ดี  

 

พระจันทร ์ 1. หลังคาแบน  ต้องการความสะดวกรวดเร็วใน
การก่อสร้าง โครงสร้างไม่
ซับซ้อน  

2. หลังคากันสาด สามารถบังแสงแดดได้  

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที่ 5.23 แสดงความสัมพันธ์ของพื้นที่การใช้งานกับรูปแบบหลังคาต่างๆ (ต่อ) 

ท่าเรือ รูปแบบหลังคา 
ความสัมพันธ์ของพื้นที่การใช้งานกับรูปแบบหลังคา 

สัมพันธ ์ ไม่สัมพันธ ์
มหาราช 1. หลังคาแบน  เน้นลักษณะภายนอกอาคาร

มากกว่าการค านึงถึงการใช้งาน
ของพ้ืนที่ใช้สอย 

2. หลังคากันสาด  ไม่สามารถบังแสงแดด 
ราชิน ี 1. หลังคาแบน  ต้องการรูปแบบที่ทันสมัยและ

การก่อสร้างที่รวดเร็ว 
2. หลังคาเพิงหมา
แหงน 

 ต้องการให้สภาพภายนอก
อาคารเข้ากับยุคสมัยมากขึ้น 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 
5.8  ปัจจัยด้านข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ 
 
 จากการศึกษาข้อมูลด้านการก่อสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์   มีข้อก าหนดว่า กรม
โยธาธิการและผังเมืองด าเนินการออกประกาศกระทรวงมหาดไทยและกฎกระทรวง เพื่อก าหนด
บริเวณห้ามก่อสร้าง ดัดแปลง หรือเปลี่ยนการใช้อาคารบางประเภทในบางท้องที่ของกรุงเทพมหานคร
โดยเฉพาะพื้นที่เกาะรัตนโกสินทร์ชั้นในและชั้นนอก คุมโทนสีอาคาร “สีครีม-เหลืองอ่อน” ก าหนด
แบบหลังคา “ทรงจั่ว” เพื่อรักษาความเป็นระเบียบเรียบร้อย ความสวยงามของเมืองหลวง ช่วย
ส่งเสริมการท่องเที่ยวทางโบราณสถาน ศิลปวัฒนธรรม และประวัติศาสตร์ของประเทศ” ข้อก าหนด
ดังกล่าวจะมีผลบังคับใช้เฉพาะอาคารที่จะก่อสร้างใหม่เท่านั้น ไม่มีผลย้อนหลัง แต่หากอาคารเดิมที่
จะดัดแปลงหรือต่อเติมอาคารใหม่จะต้องทาสีอาคารและหลังคาให้เป็นโทนสีเดียวกัน ซึ่งทั้งหมดกรม
ด าเนินการโดยอาศัยอ านาจตามความในมาตรา 13 แห่งพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522
ห้าม ก่อสร้างอาคารที่มีความสูงเกิน 16 เมตร และห้างสรรพสินค้าที่มีพื้นที่ทุกชั้นรวมกันเกิน 300 
ตารางเมตร สามารถสรุปได้ตามตารางที่ 5.24 
 
ตารางที่ 5.24 แสดงการการวิเคราะห์ด้านข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร ์

กรณีศึกษา 
ก าหนดแบบหลังคา 

“ทรงจั่ว”  
คุมโทนสีอาคาร “สีครีม-

เหลืองอ่อน” 
ความสูงอาคารไม่เกิน 

16 เมตร 
ท่าเรือท่าเตียน รูปแบบหลังคาตรงตาม

ข้อก าหนดการสร้าง
อาคาร 

สีของอาคารไม่ตรงตาม
ข้อก าหนดเนื่องจาก
อาคารเป็นอาคารไม้เก่า
ไม่มีการปรับปรุง 

มีความสูงอาคาร 10.07 
เมตรตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร 

ท่าเรือท่าช้าง รูปแบบหลังคาไม่ตรง
ตามข้อก าหนดการสร้าง
อาคาร 

สีของอาคารไม่ตรงตาม
ข้อก าหนดการสร้าง
อาคาร 

มีความสูงอาคาร 10.75 
เมตรตรงตามข้อ
ก าหนดการสร้างอาคาร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที่ 5.24 แสดงการการวิเคราะห์ด้านข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์(ต่อ) 

กรณีศึกษา 
ก าหนดแบบหลังคา 

“ทรงจั่ว”  
คุมโทนสีอาคาร “สีครีม-

เหลืองอ่อน” 
ความสูงอาคารไม่เกิน 

16 เมตร 
ท่าเรือ
พระจันทร ์

รูปแบบหลังคาไม่ตรง
ตามข้อก าหนดการสร้าง
อาคาร 

สีของอาคารไม่ตรงตาม
ข้อก าหนดการสร้าง
อาคาร 

ท่าเรือพระจันทร ์มีความ
สูงอาคาร 8.20 เมตร 
ตรงตามข้อก าหนดการ
สร้างอาคาร 

ท่าเรือมหาราช รูปแบบหลังคาไม่ตรง
ตามข้อก าหนดการสร้าง
อาคาร 

สีของอาคารไม่ตรงตาม
ข้อก าหนดการสร้าง
อาคาร 

ท่าเรือมหาราช มีความ
สูงอาคาร 6.10 เมตร 
ตรงตามข้อก าหนดการ
สร้างอาคาร 

ท่าเรือราชินี รูปแบบหลังคาไม่ตรง
ตามข้อก าหนดการสร้าง
อาคาร 

สีของอาคารไม่ตรงตาม
ข้อก าหนดการสร้าง
อาคาร 

ท่าเรือราชิน ีมีความสูง
อาคาร 6.20 เมตร ตรง
ตามข้อก าหนดการสร้าง
อาคาร 

สัญลักษณ ์

 
 

ที่มา : ผู้วิจัย 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้ 



 

 

บทท่ี 6 
สรุปผลการวิจัย 

 
 จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลรูปแบบหลังคาท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์ เพ่ือน าไปสู่การเก็บ
รวบรวมข้อมูลและวิเคราะห์ถึงปัจจัยที่ส่งผลต่อรูปแบบของหลังคา ได้แก่ ปัจจัยด้านรูปแบบหลังคา 
วัสดุ และชนิดโครงสร้างหลังคาท่าเรือ ปัจจัยที่เกิดจากการวางผังอาคารความสัมพันธ์ของรูปแบบ
หลังคากับพ้ืนที่การใช้งาน และปัจจัยด้านข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ ได้ และ
สามารถสรุปผลการวิจัยได้ดังนี้ 
 
6.1  การสรุปผลการวิจัย 
 
 รูปแบบหลังคาท่าเรือที่พบมีทั้งหมด 9 รูปแบบ ได้แก่ หลังคาทรงจั่วซ้อนชั้น หลังคาทรงจั่ว 
หลังคาเพิงหมาแหงน หลังคาทรงปั้นหยา หลังคาทรงโค้งบาร์เรล หลังคาทรงโค้งยอดแหลม หลังคา
ทรงครึ่งโค้งบาร์เรล หลังคาแบน และหลังคากันสาด รูปแบบหลังคาที่พบมากที่สุด ได้แก่ หลังคาเพิง
หมาแหงน หลังคาแบน รูปแบบหลังคาที่พบเป็นอันดับที่สองได้แก่ หลังคากันสาดรูปแบบหลังคา
รูปแบบอ่ืนๆพบจ านวนอย่างละหนึ่งรูปแบบ ได้แก่ หลังคาทรงจั่ว หลังคาทรงจั่วซ้อนชั้น หลังคาทรง
ปั้นหยา 
 
 6.1.1 สรุปผลปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดเป็นรูปแบบหลังคา  
 

  รูปแบบหลังคาที่พบมากที่สุดมีปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดเป็นรูปแบบหลังคา ได้แก่ รูปแบบ
หลังคานั้นสามารถระบายน้ าฝนออกจากหลังคาได้ดี รูปแบบไม่ซับซ้อนมีความแข็งแรงทนทาน เน้น
ลักษณะภายนอกอาคารที่เข้ากับยุคสมัย ประหยัดเวลาในการก่อสร้าง ต้องการได้รูปแบบสไตล์
โมเดิร์นร่วมสมัยและประหยัดเวลาในการก่อสร้าง วัสดุราคาประหยัด มีน้ าหนักเบา ติดตั้งง่ายและ
รวดเร็ว  
    รูปแบบหลังคาที่พบเป็นอันดับที่สองมีปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดเป็นรูปแบบหลังคา ได้แก่ 
ต้องการความรวดเร็วในการก่อสร้างและเพ่ือใช้ในการบังแสงแดดให้กับพ้ืนที่การใช้งานซึ่งพบว่า
หลังคากันสาดในท่าเรือพระจันทร์สามารถใช้งานได้ดี ในส่วนของท่าเรือมหาราชนั้นไม่สามารถบัง
แสงแดดให้ส่องผ่านเข้ามายังพ้ืนที่การใช้งานได้ผลมาจากระยะการยื่นของหลังที่ไม่เหมาะสม วัสดุที่ใช้
มีราคาประหยัด มีน้ าหนักเบา ติดตั้งง่ายและรวดเร็ว 
    รูปแบบหลังคารูปแบบอ่ืนๆพบจ านวนอย่างละหนึ่งรูปแบบมีปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดเป็น
รูปแบบหลังคา ได้แก่ ความต้องการใช้งานของพ้ืนที่อาคารให้เกิดประโยชน์สูงสุดและตอบสนองต่อ
การใช้งานวัสดุหาได้ง่ายติดตั้งสะดวกรวดเร็วและทนต่อการแตกหักในระหว่างการติดตั้ง ในส่วนของ
หลังคาทรงโค้งบาร์เรล หลังคาทรงครึ่งโค้งบาร์เรล และหลังคาทรงโค้งยอดแหลม ซึ่งปัจจัยมาจากวัสดุ
มุงที่สามารถหาซื้อได้ง่ายในปัจจุบัน วัสดุสามารถดัดโค้งได้ตามความต้องการ มีน้ าหนักเบาและติดตั้ง
ง่าย  
   วัสดุที่ใช้มุงหลังคาที่พบส่วนใหญ่ ได้แก่ เมทัลชีท กระเบื้องซีเมนต์และสังกะสีมีปัจจัยใน
การเลือกใช้วัสดุ คือ เป็นวัสดุที่หาได้ง่ายติดตั้งสะดวกรวดเร็วและทนต่อการแตกหักในระหว่างการ เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ติดตั้ง ราคาประหยัด มีน้ าหนักเบา ติดตั้งง่ายและรวดเร็ว สามารถดัดโค้งหรือออกแบบได้ตามความ
ต้องการ ซึ่งรูปแบบหลังคาและวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างนั้นสามารถอนุมานได้จากยุคสมัย มีการ
ปรับปรุงและเปลี่ยนแปลงไปตามความต้องการของผู้ใช้งานอาคารตามยุคสมัยนั้นๆ และประกอบกับ
ความต้องการที่จะก่อสร้างได้รวดเร็วเป็นหลัก เน้นการก่อสร้างที่ใช้งานได้ได้รวดเร็ว โครงสร้างของ
หลังคาส่วนใหญ่พบว่าเป็นลักษณะของโครงสร้างพ้ืนฐานพบมากที่สุด ได้แก่ โครงสร้างเหล็ก และ
โครงสร้างคอนกรีต ส่วนโครงสร้างที่พบน้อยที่สุดได้แก่โครงสร้างไม้อาคารใช้ระบบเสาและคาน ซึ่ง
ระบบนี้เป็นระบบโครงสร้างพื้นฐานที่ไม่ซับซ้อนในการก่อสร้างเหมาะกับอาคารขนาดเล็ก 
 
 6.1.2 สรุปผลในด้านทฤษฎีองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม และทฤษฎีเกณฑ์ในการ
พิจารณาประกอบการออกแบบสถาปัตยกรรม 
 

 รูปแบบหลังคาที่เป็นไปตามทฤษฎีในเรื่องของสภาพแวดล้อมทางธรรมชาติ ที่ตั้งอาคาร
และมีการค านึงถึงการใช้งานของพ้ืนที่ภายในอาคาร ได้แก่ หลังคาทรงจั่วซ้อนชั้น หลังคาทรงจั่ว พบที่
ท่าเรือท่าเตียน  หลังคาทรงปั้นหยา หลังคาทรงโค้งบาร์เรลหลังคาทรงโค้งยอดแหลม หลังคาทรงครึ่ง
โค้งบาร์เรล หลังคาเพิงหมาแหงน พบที่ท่าเรือท่าช้าง และหลังคากันสาด พบที่ท่าเรือพระจันทร์ 
รูปแบบหลังคาที่เป็นไปตามทฤษฎีในเรื่องของการควบคุมระยะเวลาในการก่อสร้างที่รวดเร็ว ได้แก่ 
หลังคาเพิงหมาแหงน พบที่ท่าเรือท่าเตียน หลังคาแบนพบที่ท่าเรือพระจันทร์ ท่าเรือมหาราช และ
ท่าเรือราชินี รูปแบบหลังที่ไม่เป็นไปตามทฤษฎีเนื่องจากไม่ค านึงถึงการใช้งาน ได้แก่ หลังคากันสาด
พบทีท่่าเรือมหาราช และหลังคาเพิงหมาแหงนพบที่ท่าเรือราชินี 
 
 6.1.3 การสรุปผลปัจจัยที่เกิดจากการวางผังอาคารและแสดงความสัมพันธ์ของรูปแบบ
หลังคากับพื้นที่การใช้งาน  
 

 ด้านการวางผังอาคารพบว่าท่าเรือทั้งหมด 5 ท่าเรือ มีการจัดวางผังอาคารแบ่งลักษณะ
การวางผังออกเป็น 5 ส่วน ได้แก่ โถงทางเข้า ร้านขายของ โป๊ะเทียบเรือ จุดบริการจ าหน่ายตั๋วและ
จุดบริการห้องน้ า การวางผังอาคารมีผลมาจากบริบทของที่ตั้งอาคาร พ้ืนที่ถูกจัดวางให้เหมาะแก่การ
ใช้งานโดยบางท่าเรืออาจไม่ค านึงถึงทิศทางแดดและลม เนื่องจากอาคารเป็นอาคารท่าเรือการจัดผัง
จึงจัดวางส่วนโป๊ะเทียบเรือให้อยู่ติดกับบริเวณแม่น้ าเจ้าพระยา ซึ่งตั้งอยู่ทางทิศตะวันตกของอาคาร  
และพ้ืนที่ส่วนโป๊ะเทียบเรือนั้นจ าเป็นต้องจัดวางผังให้มีการเชื่อมต่อกับ พ้ืนที่จุดบริการจ าหน่ายตั๋วซึ่ง
พ้ืนที่ส่วนนี้ประกอบไปด้วย จุดรอคิวจ าหน่ายตั๋ว และจุดพักคอยพ้ืนที่ส่วนนี้ถูกจัดวางให้อยู่ทางด้าน
ทิศตะวันตกท าให้มีแสงแดดส่องผ่านเข้ามายังภายในพ้ืนที่การใช้งานเนื่องจากพ้ืนที่ส่วนนั้นเป็นส่วน
ของผนังเปิดโล่งมีปัจจัยมาจากความต้องการให้แสงสว่างส่องเข้ามายังพ้ืนที่การใช้ในปริมาณที่มาก
และในส่วนของรูปแบบหลังคามีการใช้งานที่ไม่เหมาะสม เช่น ระยะการยื่นของหลังคากันสาดพบใน
ท่าเรือท่าเตียน ท่าเรือมหาราช และท่าเรือราชินี  ในส่วนของท่าเรือท่าช้าง และท่าเรือพระจันทร์ โดย
พ้ืนที่จุดบริการจ าหน่ายตั๋วซึ่งพ้ืนที่ส่วนนี้ประกอบไปด้วย จุดรอคิวจ าหน่ายตั๋ว และจุดพักคอย 
สามารถใช้งานพื้นที่ได้ตลอดทั้งวันเนื่องจากรูปแบบหลังมีการใช้งานที่เหมาะสมประกอบกับความยาว
ของหลังคากันสาดที่มีระยะการยื่นที่เพียงพอต่อการใช้งานจึงท าให้พ้ืนที่ส่วนนี้ใช้งานได้ตลอดทั้งวันแม้
พ้ืนที่จะตั้งอยู่ทางทิสตะวันตกของอาคาร  ในส่วนของพ้ืนที่ โถงทางเข้าร้านขายของและจุดบริการ
ห้องน้ าถูกจัดวางตามล าดับของการใช้งาน  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพ่ือการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 6.1.4 การสรุปผลปัจจัยด้านข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ 
 

 จากการศึกษาข้อมูลด้านการก่อสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์พบว่าพ้ืนที่บริเวณ
เกาะรัตนโกสินทร์   มีข้อก าหนดของกรมโยธาธิการและผังเมืองด าเนินการออกประกาศ
กระทรวงมหาดไทยและกฎกระทรวง เพื่อก าหนดพ้ืนที่บริเวณนี้ กล่าวว่า ห้ามก่อสร้าง ดัดแปลง หรือ
เปลี่ยนการใช้งานอาคารบางประเภทในบางท้องที่ของกรุงเทพมหานครโดยเฉพาะพ้ืนที่เกาะ
รัตนโกสินทร์ชั้นในและชั้นนอก ให้คุมโทนสีอาคารด้วนสีครีมและเหลืองอ่อน ก าหนดรูปแบบหลังคา
ให้เป็นทรงจั่วเพ่ือรักษาความเป็นระเบียบเรียบร้อย ความสวยงามของเมืองหลวง ช่วยส่งเสริมการ
ท่องเที่ยวทางโบราณสถาน ศิลปวัฒนธรรม และประวัติศาสตร์ของประเทศ พบว่าท่าเรือที่มีรูปแบบ
หลังตรงตามข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์นั้นมีเพียงหนึ่งท่าเรือ ได้แก่ ท่าเรือ
ท่าเตียน เนื่องจากรูปแบบหลังคาเป็นรูปแบบทรงจั่ว ซึ่งรูปแบบหลังคานั้นยังไม่ได้มีการปรับปรุงหรือ
ซ่อมแซมจึงมีรูปแบบทรงจั่วดังเดิม ส่วนรูปแบบหลังคาที่ไม่ตรงตามข้อก าหนดการก่อสร้างอาคาร
บริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ ได้แก่ ท่าเรือท่าช้าง ท่าเรือพระจันทร์ ท่าเรือมหาราช และท่าเรือราชินี 
เนื่องจากได้มีการปรับปรุงอาคารเพ่ือให้เข้ากับยุคสมัยและรูปแบบเน้นการก่อสร้างที่รวดเร็ว ในส่วน
ของความสูงอาคารรูปแบบอาคารของทั้ง 5 กรณีศึกษา ได้แก่ ท่าเรือท่าเตียน ท่าเรือท่าช้าง ท่าเรือ
พระจันทร์ ท่าเรือมหาราชและท่าเรือราชินีตรงตามข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะ
รัตนโกสินทร์เนื่องจากอาคารใช้เป็นอาคารท่าเรือจึงไม่จ าเป็นต้องใช้พ้ืนที่อาคารสูงจนเกิดไป คุมโทนสี
อาคารนั้นไม่ตรงตามข้อก าหนดการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ทั้ง 5 กรณีศึกษา 
 

6.2 ข้อค้นพบและข้อเสนอแนะที่ได้จากการวิจัย 
 
  6.2.1  จากผลการศึกษาเรื่องรูปแบบหลังคาท่าเรือในเกาะรัตนโกสินทร์เป็นการศึกษาถึงปัจจัย
ที่ส่งผลให้เกิดเป็นรูปแบบหลังคามีความแตกต่างกัน ซึ่งเป็นประเด็นส าคัญว่ารูปแบบหลังคาท่าเรือนั้น
มีปัจจัยที่ต่างกันตามความต้องการของแต่ละท่าเรือ 
   6.2.2 จากผลการศึกษาพบว่าบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์มีข้อก าหนดด้านการสร้างอาคาร ซึ่ง
สามารถสรุปผลได้ว่า ข้อก าหนดดังกล่าวอาจเกิดขึ้นภายหลังของการสร้างอาคารท่าเรือต่างๆ หากมี
การศึกษาต่อยอดงานวิจัยหรือมีการออกแบบและปรับปรุงอาคารท่าเรือควรจะท าการศึกษาด้าน
ข้อก าหนดในการสร้างอาคารบริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ ซึ่งมีข้อก าหนดการสร้างอาคารด้านรูปแบบ
หลังคา สีหลังคา สีของอาคารและความสูงของอาคาร เพื่อให้รูปแบบของอาคารเป็นไปตามข้อก าหนด
ต่างๆและควรออกแบบรูปแบบหลังคาให้มีความสัมพันธ์กันกับพ้ืนที่ใช้งานของอาคารท่าเรือ 
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Function Diagram 
 
 
 
 

ผังพื้นอาคาร 
 

ผังหลังคา 
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รูปด้านอาคาร 
 

รูปตัดอาคาร 
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ข้อมูลด้านโครงสร้างอาคาร 
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