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ABSTRACT 

 
The purpose of this research is to investigate the trend of land use change around the 

Purple Line mass rapid transit station by studying the effect of land use change on social, 
economic, and environment. This research is also tend to investigate the effect on food supply for 
the cities caused by the movement of food production area in Bangkok metropolis at Sao Thong 
Hin Sub-district, Bang Yai District, Nonthaburi Province. Both qualitative and quantitative 
methods will be used in this study in order to indicate the change in social, economic, 
environment and land use change by development of mass rapid transit station. The methods 
include survey, in-depth interview, participatory observation and documentary data analysis. 

The result from the study indicates change in land use of the households living near the 
Purple Line mass rapid transit station connecting the Bang Yai Intersection to the Bang Yai 
Market, Bang Yai District, Nonthaburi Province during 2004 - 2014. In addition, the result from 
this research may allow us to predict the trend of land use change in 2024 which can be used as a 
guideline in controlling and developing of the community such as household development policy 
for land use in sensitive area of the city. Moreover, this research is needed in order to prevent the 
impact and the less of city identity on the area caused by household development. 
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บทที� 1 

บทนํา 
 

1.1 ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา  
 

กรุงเทพมหานครเป็นเมืองเอกนครเพียงเมืองเดียวของประเทศเป็นเมืองศูนยก์ลางของความ
เจริญในทุก ๆ ดา้น เป็นผลมาจากแนวโนม้ของแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบบัที/ 1 
(พ.ศ. 2504 – 2509) ที/มุ่งเนน้การพฒันาดา้นเศรษฐกิจเป็นหลกั ส่งผลให้ประเทศมีการเจริญเติบโต
ทางเศรษฐกิจเป็นไปอย่างรวดเร็ว และดว้ยเหตุนี; จึงดึงดูดให้ผูค้นจากภูมิภาคต่าง ๆ ทั;งในและนอก
ของประเทศอพยพเขา้มาอาศยัศึกษาหาความรู้ตลอดจนประกอบอาชีพที/กรุงเทพมหานครกนัเป็น
จาํนวนมาก ทาํใหก้รุงเทพมหานครตอ้งเผชิญกบัปัญหาต่าง ๆ อาทิ ปัญหาการจราจรติดขดั ปัญหานํ; า
เสีย ปัญหาขยะ ปัญหาฝุ่ นละออง ปัญหาควนัพิษ และปัญหาการขาดแคลนที/อยูอ่าศยั เกิดเป็นแหล่ง
ชุมชนแออดัและความไม่เป็นระเบียบเรียบร้อยของบา้นเมือง (สํานกันโยบายและแผนกรุงเทพมหานคร, 
2545) จากปัญหาดงักล่าวขา้งตน้ กรุงเทพมหานคร จึงมีความจาํเป็นตอ้งขยายเมืองทั;งในดา้นสถานที/
ราชการ ตลอดจนที/อยูอ่าศยัของประชากร สู่เมืองรอบๆ ดงันั;นในแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่ง  
ชาติ ฉบบัที/ 5 (พ.ศ. 2525-2529) จึงไดก้าํหนดให้พื;นที/ที/เป็นเมืองบริวารรอบนอกเขตกรุงเทพมหานคร 
โดยการนาํมาผนวกกนัแลว้เรียกวา่ “กรุงเทพหานครและปริมณฑล” และไดก้าํหนดบทบาทหนา้ที/ของ
แต่ละพื;นที/ไวอ้ย่างชัดเจน โดยในห้าจงัหวดัปริมณฑลพบว่า จงัหวดันนทบุรีเป็นจงัหวดัที/มีพื;นที/
ติดต่อกบักรุงเทพมหานครมากที/สุด มีสภาพทางภูมิศาสตร์ที/คลา้ยคลึงกนั ประกอบกบัการคมนาคม
ขนส่งที/สะดวกทั;งทางนํ;าและทางบก  

จงัหวดันนทบุรี ตั;งอยูห่่างจากกรุงเทพมหานคร 20 กิโลเมตร เป็นจงัหวดัที/ตั;งอยู่บนฝั/ง
ตะวนัตกของแม่นํ; าพระยา พื;นที/ส่วนใหญ่เป็นที/ราบลุ่ม มีคูคลองจาํนวนมากทั;งที/เกิดขึ;นเองตาม
ธรรมชาติและถูกขุดขึ;นมาในยุคสมยัต่าง ๆ คลองแต่ละสายเชื/อมต่อกนัและใชเ้ป็นเส้นทางในการ
สัญจรไปมาระหวา่งหมู่บา้น ตาํบลและจงัหวดั เกิดเป็นชุมชนที/หนาแน่นตามริมฝั/งแม่นํ; าเจา้พระยา
และจากสภาพภูมิประเทศของจงัหวดัที/ตั;งอยูริ่มฝั/งแม่นํ; าเจา้พระยา จึงทาํให้สภาพพื;นที/มีแหล่งนํ; า
อุดมสมบูรณ์เหมาะสําหรับทาํการเกษตร ดงันั;นอาชีพส่วนใหญ่ของประชากรจงัหวดันนทบุรี คือ 
การทาํเกษตรกรรม อาทิ การทาํนาขา้ว ทั;งขา้วนาปีและนาปรัง การทาํสวนผลไม ้มะพร้าว มะม่วง 
มงัคุด กลว้ยนํ; าวา้ และการเพาะปลูกผกั เช่น ผกัคะนา้ ผกับุง้จีน ผกักาดหอม เป็นตน้ ผลไมที้/สร้าง
ชื/อเสียงให้กับจงัหวดันนทบุรีมากที/สุดคือทุเรียนและคนทั/วไปมกัเรียกว่า “ทุเรียนเมืองนนท์” 
จงัหวดันนทบุรีเป็นจงัหวดัที/มีแม่นํ; าเจา้พระยาไหลผา่นไดแ้บ่งพื;นที/ของจงัหวดัออกเป็น 2 ฝั/ง คือ
พื;นที/ดา้นฝั/งตะวนัตกของแม่นํ; าเจา้พระยา มีพื;นที/ 3 ใน 4 ของจงัหวดั พื;นที/ส่วนใหญ่เป็นที/ราบลุ่ม
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มีนํ; าท่วมถึง มีคูคลองขนาดต่าง ๆ เชื/อมโยงกนัหลายสายเหมือนใยแมงมุม ประชากรส่วนใหญ่
ประกอบชีพเกษตรกรรม ทําสวน ทําไร่ ทํานา พื;นที/บริเวณนี; มีลักษณะเป็นชุมชนชนบท 
ประกอบดว้ยอาํเภอบางใหญ่ บางบวัทอง ไทรนอ้ย และบางกรวย อีกดา้นหนึ/งของแม่นํ; าเจา้พระยา 
คือ นนทบุรีฝั/งตะวนัออก มีพื;นที/ 1 ใน 3 ของจงัหวดั ไดแ้ก่ เขตเทศบาลนครนนทบุรี และเทศบาล
นครปากเกร็ด มีลกัษณะเป็นชุมชนเมือง ประชากรอาศยัอยู่กนัอย่างหนาแน่น กล่าวไดว้่าพื;นที/
บริเวณนี; เป็นส่วนหนึ/งของเมืองหลวง พื;นที/ฝั/งตะวนัตกแต่เดิมมีถนนกาญจนาภิเษก (วงแหวานรอบ
นอก ตลิ/งชนั-สุพรรณบุรี) และส่วนพื;นที/ฝั/งตะวนัออกมีถนนรัตนาธิเบศร์ ซึ/ งถนนทั;งสองเส้นเป็น
ถนนสายหลกัในการคมนาคมเชื/อมต่อจากนนทบุรีสู่กรุงเทพมหานคร ปรากฏดงัรูปที/ 1.1 และ 1.2 
ซึ/ งในปัจจุบันกําลังถูกเชื/อมต่อกันด้วยการขยายส่วนต่อของรถไฟฟ้าสายสีม่วงที/ข้ามแม่นํ; า
เจา้พระยาเพื/อเชื/อมการเดินทางระหว่างพื;นที/ตาํบลไทรมา้กบัตาํบลบางกระสอตามแนวของถนน
รัตนาธิเบศร์ และการเชื/อมพื;นที/ทั;งสองฝั/งเขา้ดว้ยกนัทาํให้การเดินทางติดต่อมีความสะดวกรวดเร็ว
ยิ/งขึ;น ซึ/ งการขยายส่วนต่อของรถไฟฟ้าสายสีม่วง (บางบวัทอง-เตาปูน-ราษฎร์บูรณะ) เป็นหนึ/งใน
จาํนวนโครงการส่วนต่อขยายของรถไฟฟ้ามหานครที/เชื/อมปริมณฑลกับกรุงเทพมหานครเข้า
ดว้ยกนัและเป็นส่วนขนานของทางหลวงชนบทหรือถนนรัตนาธิเบศร์ ซึ/ งเป็นถนนที/ใชส้ัญจรเพื/อ
สร้างความสะดวกแก่ประชาชนในการเดินทางติดต่อกนั  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ที/มา : สาํนกังานจงัหวดันนทบุรี 

รูปที/ 1.1 แผนที/จงัหวดันนทบุรี 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ที/มา: สาํนกังานจงัหวดันนทบุรี 

รูปที/ 1.2 ผงัการใชป้ระโยชน์ที/ดินจงัหวดันนทบุรี พ.ศ. 2556 
 

การรองรับการขยายตวัในดา้นที/อยูอ่าศยัของจงัหวดันนทบุรี เริ/มแรกพบวา่มีการขยายตวั
ทางฝั/งตะวนัตก โดยมีการลงทุนดา้นอสังหาริมทรัพย ์ประเภทที/อยูอ่าศยั โรงงานอุตสาหกรรม และ
อาคารพาณิชยจ์าํนวนมาก อนัเป็นผลมาจากความตอ้งการด้านที/อยู่อาศยัของประชากรในพื;นที/ 
รวมทั;งผูที้/เขา้มาทาํงานในพื;นที/และผูที้/ตอ้งการบา้นพกัอาศยัในราคาที/ไม่แพง และความตอ้งการ
การใช้ประโยชน์ที/ดินเพื/อการอยู่อาศยั พานิชยกรรม และอุตสาหกรรม ยงัคงมีการใช้ประโยชน์
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ที/ดินเพื/อเกษตรกรรม และชนบทเริ/มมีการเปลี/ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที/ดินเพิ/มขึ;นอยา่งต่อเนื/อง 
ส่งผลให้พื;นที/ฝั/งตะวนัตกของจงัหวดัซึ/ งเป็นพื;นที/ปิดยงัไม่ไดรั้บการพฒันา (จิตชยั เผา่อินจนัทร์, 
2531) จะ เ ห็นว่า พื; น ที/  เ ช่ น  ในบ า ง อํา เภ อซึ/ ง เคย เ ป็ นส วนผ ลไ ม้และ มี อาณ า เขตติดกับ
กรุงเทพมหานครจะค่อย ๆ เปลี/ยนแปลงไปเป็นที/อยูอ่าศยัของประชาชนที/ยา้ยถิ/นมาจากทุกภูมิภาค
ของประเทศ นอกจากนี; ย ัง เป็นที/รองรับการขยายตัวในด้านอุตสาหกรรมและธุรกิจจาก
กรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะพื;นที/บางส่วนของอาํเภอเมือง ปากเกร็ด บางกรวย บางใหญ่และบางบวั
ทอง ไดมี้การจดัสรรพื;นที/เพื/อก่อสร้างเป็นที/อยู่อาศยัและโรงงานอุตสาหกรรมเพิ/มมากขึ;น การ
ขยายตวัดงักล่าวทาํให้พื;นที/เพื/อการเกษตรของจงัหวดันนทบุรีจากขอ้มูล ในปี พ.ศ. 2554 ที/มีพื;นที/
ทั;งหมด 391,585.38 ไร่ มีพื;นที/การเกษตร 298,716 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 76 ของพื;นที/จงัหวดั และในปี 
พ.ศ. 2558 มีพื;นที/การเกษตรลดลงเป็น 251,169 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 64 ของพื;นที/จงัหวดั (สํานกังาน
เกษตรจงัหวดันนทบุรี, [ออนไลน์]. 12 กุมภาพนัธ์ 2558)  ปรากฏดงัรูปที/ 1.3 และ 1.4 

 

 

รูปที/ 1.3 ตารางแสดงพื;นที/ตาํบลและพื;นที/การเกษตร ปี พ.ศ. 2554 - 2558 
 

ที/มา: ปี 2558 ขอ้มูลถึงเดือนกุมภาพนัธ์ 
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ที/มา : สาํนกังานเกษตรจงัหวดันนทบุรี ปี 2558 ขอ้มูลถึงเดือนกุมภาพนัธ์ 

รูปที/ 1.4 แผนภูมิแสดงพื;นที/ตาํบลและพื;นที/การเกษตรปี พ.ศ. 2554 - 2558 
 

และเมื/อพิจารณาถึงความเหมาะสมของดินและสภาพพื;นที/ของจงัหวดันนทบุรีที/มีนํ; าลอ้มรอบแลว้ 
กล่าวไดว้า่การเปลี/ยนแปลงการใชป้ระโยชน์จากที/ดินจากเกษตรกรรมเป็นสิ/งปลูกสร้างของจงัหวดั
นนทบุรีเป็นการเปลี/ยนแปลงที/ไม่เหมาะสม (ฤดีกร ทบัทิมทอง, 2536) พบวา่ พื;นที/จงัหวดันนทบุรี
มีความอุดมสมบูรณ์สูง เหมาะแก่การใช้ประโยชน์ด้านการเกษตร เนื/องจากการทาํเกษตรกรรม 
หมายถึง การมีแหล่งอาหารให้กบัคน โดยเฉพาะคนที/อาศยัในเมือง นอกจากนี; ยงัมีความสําคญัต่อ
ประเทศชาติในดา้นการเมืองเป็นอยา่งมาก (เพราะทุกประเทศจะตอ้งมีการเกษตรกรรมเป็นพื;นฐาน) 
อย่างน้อยที/สุดก็ต้องมีการผลิตอาหารให้เพียงพอแก่การบริโภคภายในประเทศ ประเทศที/มี
ประสิทธิภาพการผลิตสูงยอ่มหมายถึงความมั/นคงทางเศรษฐกิจและความเป็นอยูที่/ดีของประชาชน 
ดงันั;นการลดลงของพื;นที/ทางการเกษตรจึงส่งผลถึงความมั/นคงทางอาหารของประเทศดว้ยเช่นกนั 
นอกจากนี; การใช้ประโยชน์จากทรัพยากรดินที/เปลี/ยนแปลงไปอาจไปมีผลกระทบต่อสิ/งแวดลอ้ม 
และผลกระทบด้านสิ/ งแวดล้อมก็กลับมาก่อให้เกิดการเปลี/ยนแปลงการใช้ทรัพยากรดินอีก 
โดยทั/วไป มกัเป็นผลทางดา้นลบคือเมื/อมีการเปลี/ยนแปลงการใชที้/ดินไปจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
การคงอยูข่องที/ดินเพื/อการเกษตร โดยเฉพาะการใชที้/ดินเพื/อการเกษตรเปลี/ยนแปลงไปเป็นหมู่บา้น
จดัสรรและโรงงานอุตสาหกรรม ปัญหาดา้นสิ/งแวดลอ้มที/ชดัเจนที/สุดคือปัญหานํ; าเสีย ซึ/ งมีผลต่อ
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การผลิตเป็นอย่างมากเพราะนํ; าเป็นทรัพยากรที/สําคญัในการทาํการเกษตร แต่ในสภาพปัจจุบนั
คุณภาพนํ; าที/ใช้ในการเกษตรในพื;นที/ยงัมีคุณภาพที/สามารถใช้ในทางการเกษตรกรรมไดอ้ยูถึ่งแม้
คุณภาพนํ; าตํ/าลงกว่าเดิมก็ตาม แต่จากที/หมู่บา้นจดัสรรและโรงงานเริ/ มเข้ามาตั;งในเขตพื;นที/
ใกลเ้คียงจาํนวนมากขึ;น ปัญหานํ; าเสียก็มีแนวโนม้เกิดขึ;นไดอ้ยา่งมากในอนาคต (พรวิทย ์ผาตินุวติั, 
2541)  

ทั;งนี; การที/มีการสร้างรถไฟฟ้าเขา้มาในพื;นที/เห็นไดอ้ยา่งชดัเจนวา่ รถไฟฟ้าเป็นตวัเร่งการ
ขยายตวัของพื;นที/เมืองสู่พื;นที/โดยรอบ ซึ/ งเป็นพื;นที/อ่อนไหว (Sensible Areas) เนื/องจากเป็นพื;นที/ที/
มีความสาํคญักบัการดาํรงชีวติของคนกรุงเทพมหานคร เพราะเป็นแหล่งใหญ่ในการผลิตอาหาร ใน
ขณะเดียวกนัยงัส่งผลต่อวิถีการดาํเนินชีวิต ระบบสังคม และวฒันธรรมของคนในพื;นที/ โดยเฉพาะ
ชุมชนบริเวณโดยรอบรถไฟฟ้าสายสีม่วงที/ยงัมีวิถีชีวิตแบบเดิมและสภาพแวดลอ้มยงัมีคุณภาพที/ดี 
แต่อาจตอ้งเปลี/ยนแปลงระบบสังคมเศรษฐกิจของชุมชน และผลกระทบจากการขยายตวัของเมือง
ซึ/ งอาจมีมากขึ;นหากมีการเปิดให้บริการรถไฟฟ้ามหานครสายสีม่วง จึงเป็นที/มาของการศึกษาใน
ครั; งนี;  

ผูศึ้กษาจึงสนใจที/จะทาํการศึกษาผลกระทบของการพฒันาโครงข่ายรถไฟฟ้าต่อการเปลี/ยน       
แปลงการใช้ประโยชน์ที/ดินและวิถีการดาํเนินชีวิต : กรณีศึกษาพื;นที/แหล่งผลิตอาหารตาํบล        
เสาธงหิน อาํเภอบางใหญ่ จังหวดันนทบุรี ซึ/ งผลของการศึกษาสามารถเป็นแนวทางในการ
กาํหนดการวางแผนพฒันาชุมชนชนบทกึ/งเมืองของจงัหวดันนทบุรี 

 

1.2 วตัถุประสงค์ของการวจิัย 
 
1.2.1. ศึกษาผลกระทบของการเปลี/ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที/ดินต่อวิถีชีวิตด้านเศรษฐกิจ 
สังคม และ สิ/งแวดลอ้มของชุมชนใน ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี 
1.2.2. ศึกษาผลกระทบของการเปลี/ยนแปลงการเคลื/อนยา้ยแหล่งผลิตอาหารของคนเมืองใน
กรุงเทพมหานครจากแหล่งผลิตอาหารบริเวณ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี 
1.2.3. ศึกษาแนวโน้มการเปลี/ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที/ดิน บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้า
สายสีม่วงจุดเชื/อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ 
จ.นนทบุรี โดยใชว้ธีิ Markov Model 
1.2.4. ผลการศึกษาจะเป็นประโยชน์ทางวิชาการและอาจใช้เป็นแนวทางในการพฒันาทาง
นโยบาย ด้านเศรษฐกิจ สังคม สิ/ งแวดล้อม และการใช้ประโยชน์ที/ ดินในท้องถิ/นของ               
อ.บางใหญ่ จงัหวดันนทบุรี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.3 ขอบเขตของการศึกษา 
 
ขอบเขตการศึกษาแบ่งออกเป็น 2 ลกัษณะ คือ 

1.3.1. ขอบเขตของพื;นที/ศึกษา ซึ/ งไดแ้ก่ พื;นที/ใน ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จงัหวดันนทบุรี 

โดยมุ่งศึกษาจากชุมชนที/ยงัคงมีการทาํเกษตรกรรมและได้รับผลกระทบจากการสร้างสถานี

รถไฟฟ้าสายสีม่วงจุดเชื/อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ และพื;นที/เป้าหมายที/

รับอาหารจากพื;นที/แหล่งอาหารใน ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จงัหวดันนทบุรี  

1.3.2. ขอบเขตของเนื;อหาในการศึกษา โดยทาํการศึกษาเกี/ยวกบั 

- ศึกษาทางดา้นสภาพทั/วไป และลกัษณะของพื;นที/ศึกษา 

- ศึกษาทางดา้นเศรษฐกิจ สังคม สิ/งแวดลอ้ม และการเปลี/ยนแปลงการใช้

ประโยชน์ที/ดิน 

 

1.4 วธีิวจิัยและการดําเนินงานการวจิัย 
 

1.4.1.  การศึกษาขอ้มูลจากเอกสาร รวบรวมขอ้มูลเบื;องตน้จากเอกสารทางราชการและ
วชิาการขอ้มูลเอกสารทางราชการไดแ้ก่ ขอ้มูลจาํนวนครัวเรือนจาํนวนประชากร ขอ้มูลการใช้
ประโยชน์ที/ดิน ขอ้มูลการคมนาคมขนส่ง ประวติัหมู่บา้น เป็นตน้ เอกสารทางวิชาการ เช่น 
หลกัการแนวคิดทฤษฎีที/เกี/ยวขอ้งกบัการเปลี/ยนแปลงทางเศรษฐกิจสังคมและการใชป้ระโยชน์
ที/ดินเพื/อนาํแนวคิดทฤษฎีมาเป็นกรอบแนวคิดในการศึกษา  

1.4.2.  การศึกษาขอ้มูลจากบุคคล พดูคุยสอบถามแบบไม่เป็นทางการกบัผูน้าํหมู่บา้นผูน้าํ
อาวุโสศึกษาประวติัความเป็นมาของแต่ละหมู่บา้นการประกอบอาชีพสภาพเศรษฐกิจสังคม
และสิ/งแวดลอ้มในหมู่บา้นขอ้มูลเบื;องตน้ที/ไดน้าํมาวิเคราะห์เพื/อกาํหนดประเด็นคาํถามก่อนที/
จะลงไปเก็บขอ้มูล  

ขอบเขตดา้นประชากรและตวัอยา่ง  
ประชากรและกลุ่มตวัอยา่งที/ทาํการศึกษาครั; งนี;ไดก้าํหนดเป็น 2 กลุ่ม คือ  

กลุ่มที� 1 คือกลุ่มครัวเรือน ที/ตั;งบา้นเรือนอาศยัอยูโ่ดยรอบ บริเวณสถานีรถไฟฟ้า

สายสีม่วงจุดเชื/อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ โดยตั;งบา้นเรือนอยู่

ในพื;นที/ที/ศึกษาก่อนปี พ.ศ. 2547 เพราะเป็นปีก่อนที/จะมีการวางแผนรถไฟฟ้าสายสีม่วง

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ขึ;น ชุมชนที/อาศยัตั;งแต่ก่อน ปี พ.ศ. 2547 เป็นชุมชนดั;งเดิมที/อยูม่านานแต่บรรพบุรุษ จะ

สร้างถึงความเปลี/ยนแปลงที/เกิดขึ;นทั;งก่อนที/จะมีการสร้างรถไฟฟ้าจนถึงช่วงเริ/มวางแผน

และกาํลงัก่อสร้างเป็นอยา่งดี (บนัทึกการประชุมคณะกรรมการ รฟม. วนัที/ 16 กุมภาพนัธ์ 

พ.ศ. 2548 ไดพ้ิจารณาเพื/อออกแบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ในส่วนที/เป็นทางยกระดบั 

โดยส่วนที/เป็นใตดิ้นจะออกแบบไปพร้อมกบัการก่อสร้างในเวลาเดียวกนั, สํานกันโยบาย

และแผนการขนส่งและจราจร, [ออนไลน์]. 21 ตุลาคม 2558) โดยพื;นที/ตาํบลเสาธงหิน 

อาํเภอบางใหญ่แบ่งเขตการปกครองเป็น 8 หมู่บา้น ประกอบดว้ยหมู่บา้น หมู่1 บา้นคลอง

ออ้ม 676 ครัวเรือน, หมู่2 บา้นคลองบางใหญ่ 97 ครัวเรือน , หมู่3 บา้นคลองเสาธงหิน 503 

ครัวเรือน, หมู่4 บา้นคลองบางกระบือ 608 ครัวเรือน, หมู่5 บา้นคลองขื/อลดั 5,824 

ครัวเรือน, หมู่6 บา้นคลองพุทรา 8,059 ครัวเรือน,หมู่7 บา้นคลองบางเดื/อ 1,522 ครัวเรือน

หมู่8 บา้นลาดตะเข ้ 3,496 ครัวเรือน ทั;งหมด 20,785 ครัวเรือน โดยสุ่มกลุ่มตวัอยา่งแบบ

เจาะจงครัวเรือนที/อาศยัอยูใ่นพื;นที/ก่อนปี 2547 จาํนวน 392 ตวัอยา่ง  

กลุ่มที� 2 กลุ่มผูใ้หข้อ้มูลสาํคญั จาํนวน 10 คน คือ กลุ่มผูน้าํชุมชนและผูน้าํทอ้งถิ/น 
ไดแ้ก่ ผูใ้หญ่บา้น กาํนนั นายกองคก์ารบริหารตาํบล ผูน้าํกลุ่มอาชีพ เป็นตน้ กลุ่มครัวเรือน
ที/อาศยัอยูใ่นพื;นที/เป็นเวลามากกวา่ 10 ปี กลุ่มบุคคลที/รับผลผลิตทางการเกษตร คือ กลุ่ม
พอ่คา้คนกลางที/เป็นผูรั้บผลผลิตทางการเกษตร เป็นตน้ 

  1.4.3  ขอบเขตดา้นเนื;อหา  
ด้านเศรษฐกิจ ไดแ้ก่ การประกอบอาชีพ รายได ้หนี; สิน เงินออม การถือทรัพยสิ์น  
ด้านสังคม ไดแ้ก่ การศึกษา แบบแผนการบริโภค การคมนาคม วฒันธรรม

ประเพณี ความมีส่วนร่วม ความขดัแยง้ การเมืองการปกครอง 
ด้านสิ�งแวดล้อม ไดแ้ก่ นํ;า ดิน เสียง อากาศ ขยะมูลฝอยและสิ/งปฏิกลู  
ด้านการใช้ทีดิน ได้แก่ แนวโน้มการเปลี/ยนแปลงการใช้ที/ดินจากอดีต ปัจจุบนั 

และอนาคต 
1.4.4 ขอบเขตดา้นเวลาที/ใชใ้นการวจิยั  

การศึกษาครั; งนี; เป็นการศึกษาการเปลี/ยนแปลงดา้นเศรษฐกิจ สังคม สิ/งแวดลอ้ม 
และการเปลี/ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที/ดิน อนัเนื/องมากจากการสร้างสถานีรถไฟฟ้าสายสี
ม่วงจุดเชื/อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี 
ในช่วงปี พ.ศ. 2547 – 2557  

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.5 ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับ  
 

1.5.1. ทราบถึงสภาพวถีิชีวติดา้นเศรษฐกิจ สังคม สิ/งแวดลอ้ม และการเปลี/ยนแปลงการใช้
ประโยชน์ที/ดินของครัวเรือนที/อาศยัอยูบ่ริเวณการสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงจุดเชื/อมต่อบริเวณสถานี
สามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ในช่วงปี พ.ศ. 2547 – 2557 

1.5.2. แนวทางการเชื/อมโยงการพฒันาทางนโยบายระหวา่งการใชป้ระโยชน์ที/ดิน – สังคม             
(พื;นที/อาหารคนเมือง) ในพื;นที/อ่อนไหวของเมือง 

 

1.6 นิยามศัพท์  
 

ครัวเรือน หมายถึง ประชาชนที/ตั;งบา้นเรือนอยูบ่ริเวณสองขา้งถนนนครอินทร์ตั;งแต่สถานี
รถไฟฟ้าสายสีม่วงจุดเชื/อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บาง
ใหญ่ จ.นนทบุรี 

การเปลี/ยนแปลง หมายถึง สิ/งที/เกิดขึ;นกบัครัวเรือนอนัเนื/องมาจากการสร้างสถานีรถไฟฟ้า
สายสีม่วงจุดเชื/อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่       
จ.นนทบุรี ในช่วงปี พ.ศ. 2547 – 2557 ที/มีผลต่อการเปลี/ยนแปลงทางดา้นเศรษฐกิจ สังคม 
สิ/งแวดลอ้มจากการใชป้ระโยชน์ที/ดินในอนาคต 

วถีิการดาํเนินชีวติ หมายถึง วถีิชีวติของครัวเรือนในหมู่บา้นในช่วงปี พ.ศ. 2547-2557 ดา้น
เศรษฐกิจ ไดแ้ก่ การประกอบอาชีพ รายได ้ หนี; สิน เงินออม การถือทรัพยสิ์น ดา้นสังคม ไดแ้ก่ 
การศึกษา แบบแผนการบริโภค การคมนาคม วฒันธรรมประเพณี ความมีส่วนร่วม ความขดัแยง้ 
การเมืองการปกครองและดา้นสิ/งแวดลอ้ม ไดแ้ก่ นํ;า ดิน เสียง อากาศ ขยะมูลฝอยและสิ/งปฏิกลู 

พื �นที�อ่อนไหว หมายถึง พื;นที/ที/เสี/ยงต่อการเปลี/ยนแปลงดา้นเศรษฐกิจ สังคม สิ/งแวดลอ้ม 

และการเปลี/ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที/ดินของครัวเรือนที/ทาํอาชีพเกษตรกรรมอนัเนื/องมาจากการ
สร้างสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงจุดเชื/อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่             
อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ในช่วงปี พ.ศ. 2547 – 2557  

แหล่งผลิตอาหารคนเมือง หมายถึง พื;นที/เกษตรกรรมใน ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จงัหวดั
นนทบุรี ที/เป็นแหล่งปลูกพืช ผกั ผลไม ้และขา้ว ส่งขายใหค้นเมืองไดบ้ริโภค 

การเปลี/ยนแปลงทางเศรษฐกิจ หมายถึง การเปลี/ยนแปลงทางเศรษฐกิจของครัวเรือน ไดแ้ก่          
การผลิต แรงงาน รายได ้ รายจ่าย ทรัพยสิ์น เงินออม และหนี; สินของครัวเรือนอนัเนื/องมาจากการ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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สร้างสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงจุดเชื/อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ตาํบล  
เสาธงหิน อาํเภอบางใหญ่ จงัหวดันนทบุรี 

การเปลี/ยนแปลงทางสังคม หมายถึง การเปลี/ยนแปลงแบบแผนหรือวิถีการดาํรงชีวิตของ
ครัวเรือน เช่น การศึกษา ความสัมพนัธ์กนัภายในครอบครัว กบัชุมชน เพื/อนบา้น สุขภาพอนามยั 
การยา้ยเขา้-ออก อนัเนื/องมาจากการสร้างสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงจุดเชื/อมต่อบริเวณสถานีสามแยก
บางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่     ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ในช่วงปี พ.ศ. 2547 – พ. ศ. 2557 

การเปลี/ยนแปลงทางสิ/งแวดลอ้ม หมายถึง การเปลี/ยนแปลงดา้นสิ/งแวดลอ้ม ไดแ้ก่ นํ; า 
อากาศ ดิน เสียง ขยะ และภูมิทศัน์ อนัเนื/องมาจากการสร้างสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงจุดเชื/อมต่อ
บริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ในช่วงปี พ.ศ. 
2547 – พ. ศ. 2557 

การเปลี/ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที/ ดิน หมายถึง แนวโน้มการเปลี/ยนแปลงการใช้
ประโยชน์ที/ดินที/เกิดขึ;นในอดีต ปัจจุบนั และอนาคต บริเวณสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงจุดเชื/อมต่อ
บริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



บทที� 2 

ทบทวนวรรณกรรม 
 

การศึกษาผลกระทบของการพฒันาโครงข่ายรถไฟฟ้าต่อการเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์
ที ดินและวิถีการดาํเนินชีวิต กรณีศึกษาพื+นที แหล่งผลิตอาหารตาํบลเสาธงหิน อาํเภอบางใหญ่ 
จงัหวดันนทบุรี โดยมีแนวคิดและงานวจิยัที เกี ยวขอ้งดงันี+   

2.1 แนวคิดและทฤษฎีเกี ยวกบัความเป็นเมือง 
 2.1.1 ปรากฏการณ์การเป็นเมือง 
 2.1.2 ผลของกระบวนการการเป็นเมือง 
 2.1.3 ความหมายของกระบวนการการเป็นเมือง 
 2.1.4 ขอ้วพิากษข์องกระบวนการการเป็นเมือง 
 2.1.5 แนวคิดทฤษฎีเกี ยวกบัการขยายตวัของเมือง 
2.2 แนวคิดเกี ยวกบัการพฒันาไปสู่การเปลี ยนแปลงของชุมชนชานเมือง  
2.3 ผลกระทบจากการเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที ดิน 
 2.3.1 ดา้นกายภาพ 

2.3.2 ดา้นเศรษฐกิจ 
 2.3.3 ดา้นสังคม 
2.4 ผลกระทบของการคุมคามพื+นที การเกษตร 

2.4.1 ดา้นการเป็นแหล่งอาหาร  
 2.4.2 ดา้นการใชป้ระโยชน์ที ดิน 
 2.4.3 ดา้นสิ งแวดลอ้ม 
 2.4.4 ดา้นระบบนิเวศ  
2.5 ประโยชน์ของพื+นที เกษตรกรรม (ชานเมือง) 
2.6 แบบจาํลองมาร์คอฟ (Markov Model) 
2.7 นโยบายจงัหวดันนทบุรีในช่วงปี พ.ศ. 2557-2560 
2.8 วรรณกรรมที เกี ยวขอ้ง 
2.9 กรอบแนวคิดในการวจิยั  
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.1 แนวคดิและทฤษฎเีกี�ยวกบัความเป็นเมอืง 
 

Gould and Kobb (1964:739 อา้งใน http://www.dpt.go.th/Sub-web/itdb/txt/pop/urban4.htm) 
อธิบายวา่ ความเป็นเมืองมีหลายความหมายดงันี+  

1. การกระจาย (Diffused) ของอิทธิพลสังคมเมืองไปสู่สังคมชนบท คาํวา่ “อิทธิพล” ที ได้
กระจายไปนั+นหมายถึงขนบธรรมเนียมและลกัษณะ (Trait) ของเมือง 

2. ปรากฏการณ์ของลกัษณะสังคมเมืองที เกิดขึ+น กล่าวคือ การปฏิวติัทางดา้นวฒันธรรมใน
เขตชนบทไดก้ลายเป็นวฒันธรรมแบบสังคมเมือง 

3. เป็นกระบวนการของประชากรที มารวมกนัอยูอ่ยา่งหนาแน่น มีความหมายสําคญัที ว่า
เป็นกระบวนการหนึ งของการเคลื อนไหวจากที ไม่ใช่สังคมเมืองไปเพื อให้ดึงความสมบูรณ์ของ
ลกัษณะเมืองของประชาชนที มารวมอยูอ่ยา่งหนาแน่น 

4. เป็นกระบวนการของการรวมตวัอยู่อย่างหนาแน่นของประชากรซึ งในอตัราของ
ประชากรในเมือง ต่อประชากรทั+งหมดที เพิ มขึ+น 
 

2.1.1 ปรากฏการณ์การเป็นเมือง 
 

ในประเทศต่างๆ แรงงานขา้มชาติส่วนใหญ่ที มีการเคลื อนยา้ยคนจากพื+นที ชนบทเขา้มาใน
เขตเมือง ทาํใหเ้กิดปัญหาช่องวา่งระหวา่งรายไดข้องเมืองและชนบท โดยเฉพาะอยา่งยิ งในความ
เป็นจริงสาํหรับมหานครที มีขนาดใหญ่ ความแตกต่างระหวา่งรายไดใ้นเมืองและชนบทยิ งชดัเจน 
ปรากฏดงัรูปที  2.1 

 
ที มา : UN Population Division, IMF,PWC 

รูปที  2.1 กราฟแสดงช่องวา่งระหวา่งรายไดข้องเมืองและชนบท ตั+งแต่ ปี พ.ศ. 2548 - 2553 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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สาเหตุการเกิดมหานครนั+น มีหลายปัจจยัดงันี+  
การเติบโตของประชากร : ทศวรรษที ผ่านมาประชากรโลกมีจาํนวนไม่ถึงหนึ งพนัล้าน 

จนกระทั งปี ค.ศ. 1750 (พ.ศ. 2293) เป็นตน้ไป ในเวลาไม่ถึง 200 ปี ประชากรมีจาํนวนเพิ มขึ+นถึง
สองพนัลา้น ปรากฏดงัรูปที  2.2 โดยเฉพาะอยา่งยิ งหลงัจากสงครามโลกครั+ งที สอง ประชากรโลกมี
จาํนวนเพิ มขึ+นมาก เฉลี ยประมาณ 2% ต่อปี จากเดิม 0.5% ต่อปี และภายใน 70 ปี ผูค้นจาํนวนมาก
ในโลกเพิ มขึ+นรวมเกือบ 7 พนัลา้น เป็นผลมาจากการลดลงของอตัราการเสียชีวิตของเด็กแรกเกิด 
ความกา้วหนา้ทางการแพทยแ์ละสุขอนามยัที ดีขึ+น (Megacities: Deutsche Bank Research) 

 
ที มา : US Census 

รูปที  2.2 กราฟแสดงแนวโนม้การเพิ มขึ+นของจาํนวนประชากรโลกใน 100 ปี 
 

2.1.2 ผลของกระบวนการการเป็นเมือง 
 

ผลของกระบวนการการเป็นเมืองส่งผลใหเ้กิดผลทั+งดา้นบวกและดา้นลบ ดงันี+  
ดา้นบวก 
ภาคเกษตรกรรม : เมืองนั+นไดรั้บผลประโยชน์จากจาํนวนประชากรที เพิ มขึ+น ทาํใหส่้วนที 

เป็นทั+งกาํไรจากการผลิตในภาคเกษตรและโอกาสการจา้งงานใหม่ในอุตสาหกรรม การลงทุนมาก
ขึ+นในภาคเกษตรความจาํเป็นในการใชแ้รงงาน และในเวลาเดียวกนั แนวโนม้เงินทุนในเมืองเพิ มใน
ระดบัที สูงขึ+น การจา้งลูกจา้งทาํงานจึงเป็นปัจจยัผลกัดนัในเขตพื+นที ชนบท และมีการกระจาย
แรงงานขยายใหเ้ขตเมือง  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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การเปิดเขตเศรษฐกิจ : ทั+งสองปัจจยัการเจริญเติบโตที ถูกเสริมดว้ยการเปิดตวัของตวัเลข
การเติบโตของเศรษฐกิจในศตวรรษที  20 นี+  ไม่ใช่เพียงแต่จะเปิดตลาดสินคา้เพื อลดอุปสรรคทาง
การค้าที ลดลง แต่ยงัมีข้อจาํกัดน้อยลงอีกด้วย ในปัจจยัการผลิตแรงงานและทุนนี+  ทาํให้มีการ
หลั งไหลของแรงงานชนบทเขา้มาในเมือง และโดยทั วไปมีแนวโน้มที จะหนุนให้เมืองขยายขึ+น
เพราะเป็นแหล่งผลิตสินค้าส่งออก ทําให้ผลผลิตเป็นตัวขับเคลื อนต่อการเจริญเติบโตเมือง 
ยกตวัอยา่งเช่น เมืองเซินเจิ+นของจีน เดิมเป็นเมืองเล็กๆ จนถึงปี ค.ศ. 1980 (พ.ศ.2523) แต่หลงัจากที 
ถูกกาํหนดให้เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษอย่างแทจ้ริง ทาํให้ไดรั้บผลประโยชน์จากทาํเลที ตั+งที อยู่บน
สามเหลี ยมปากแม่นํ+าและการคา้เสรีที อาํนวยความสะดวกใหเ้มือง 

โอกาสสําหรับนกัลงทุน : ในอนาคตจะมีแนวโนม้วา่เมืองที กลายเป็นมหานครนั+น จะทาํ
กาํไรจากการเปิดการคา้ คือ เพิ มโอกาสในการลงทุนมากขึ+น และไม่เพียงแต่สําหรับนักลงทุนใน
อสังหาริมทรัพย ์แต่ยงัรวมถึงนักธุรกิจที ใช้ประโยชน์จากอสังหาริมทรัพยห์รือพื+นที ที เขา้ไปทาํ
ธุรกิจนั+นๆดว้ย  

ดา้นลบ 
โดยความเป็นจริงของมหานครมหาปัญหานั+น ทีมวิจยั Deutsche Bank กล่าววา่ถา้จะเปรียบ

เมืองก็เหมือนสโมสร(club) เพราะสโมสรที น่าดึงดูดใจ ผูค้นจึงอยากที จะมาสโมสร เพราะคิดว่า
สโมสรน่าสนุก   น่าตื นตาตื นใจ มีกิจกรรมให้ทาํหลากหลาย ซึ งสโมสรหรือที เราเปรียบเทียบกบั
เมือง เมื อคนหลั งไหลเขา้มาก็เกิดการแออดัยดัเยียดในพื+นที ที จาํกดั ซึ งเมืองที มีพื+นที ของการรวมตวั
กนัของประชากรและการรวมตวักนั หมายความว่า จะกลายเป็นทรัพยากรที หายาก อาจคิดไดว้่า 
เมืองที เป็นเหมือนสโมสรไดถึ้งขีดจาํกดั บางอยา่ง ถึงแมว้า่สมาชิกในสโมสรปัจจุบนัยินดีความสุข
ที จะไดต้อ้นรับสมาชิกใหม่เพราะพวกเขาช่วยยกระดบัการใชชี้วิตในสโมสร แต่ความจุของสโมสร
ไม่มี ดงันั+นแลว้ การที จะควบคุมการอพยพยา้ยถิ นเขา้มาในเมืองทาํไดย้าก จึงอาจกลายเป็นแออดั 
และการแข่งขนัก็เพิ มขึ+นดว้ย ในทา้ยที สุดอาจหมายถึง ตน้ทุนทางการเงินที สูงขึ+น ทาํให้ค่าครองชีพ
สูง ราคาอสังหาริมทรัพยสู์ง แรงงานที เพิ มเขา้มาใหม่ก็จะแออดัอยูใ่นที อยูอ่าศยัที มีราคาถูก อาจทาํ
ใหคุ้ณภาพชีวติลดลง ซึ งสถานการณ์เช่นนี+ จะกลายเป็นปัญหาไม่ไดเ้ป็นเพียงความขาดแคลนของที 
พกัอาศยัเท่านั+น อาจส่งผลไปถึงทุกประเภทของการใช้สถานที ให้บริการ สําหรับผูค้นที มีกาํลัง
ทรัพยน์ั+นยินดีที จะจ่ายในราคาที สูงเพื อที จะแลกกบัการไดอ้าศยัอยูใ่นพื+นที เขตเมืองชั+นใน ซึ งมีทั+ง
สํานกังาน ห้างสรรพสินคา้ ทั+งหมดนี+แสดงให้เห็นวา่ ราคาอสังหาริมทรัพยใ์นเมืองใหญ่สูงกวา่ใน
เมืองเล็ก (Megacities: Deutsche Bank Research) ปรากฏดงัรูปที  2.3 
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ที มา : UBS, DB Research 

รูปที  2.3 กราฟแสดงราคาที อยูอ่าศยัในเมืองใหญ่ 

 

โดยทั วไปถือว่า การยา้ยไปในมหานครเกิดจากการสมคัรใจ เช่นในกรณีที เห็นได้ชัด คือ ความ
คาดหวงัของแรงงานขา้มชาติ เมืองมีบทบาทสําคญัที ทาํให้พวกเขาเร่งหาโอกาสในการไดรั้บการขึ+น
ค่าตอบแทนสุทธิที สูงขึ+น มนัเป็นเพราะโอกาสในการใช้ชีวิตในเมืองใหญ่ที ให้ความคาดหวงัว่า
คุณภาพชีวิตจะดีขึ+น ยกตวัอย่างเมืองขนาดใหญ่อย่างมุมไบ, เซาเปาโล และเม็กซิโกซิตี+  มีปัญหา
มากมายในเมือง เช่น อสังหาริมทรัพย์ราคาแพง มลพิษ จราจร ส่งผลกระทบต่อสุขภาพ การเกิด
อาชญากรรมและในที สุดปัญหาพื+นฐานเหล่านี+  ส่งผลใหเ้กิดความยากลาํบากในการปกครองมหานคร 

จากที กล่าวมาขา้งตน้ กระบวนการการกลายเป็นเมืองนั+น ตั+งแต่ในอดีตจนถึงอนาคต พบวา่ 
จาํนวนประชากรในเมืองเติบโตขึ+นและจะสูงขึ+นเรื อยๆ พื+นที ชนบทที มีคนอาศยัอยู่จะน้อยลง ซึ ง
ส่วนใหญ่ของปรากฏการณ์กระบวนการการกลายเป็นเมืองส่วนใหญ่เกิดขึ+นมกัเกิดขึ+นในทวีปเอเชีย 
โดยเฉพาะเมืองที เป็นมหานคร(ประชากรมากกวา่ 8 ลา้นคน) ซึ งกรุงเทพมหานครก็เป็นเมืองที เขา้
ข่าย เนื องจากการรวมพื+นที กรุงเทพมหานครเขา้กบัปริมณฑลจะทาํให้มีประชากรเท่ากบัเมืองขนาด
ใหญ่อยา่งมหานครได ้ดงัทฤษฎีต่อไปนี+  

 
2.1.3 ความหมายของกระบวนการการเป็นเมือง 
 

Hawley (1981 อา้งใน ดารณี ถวิลพิพฒัน์กุล, 2539) ให้คาํจาํกดัความของกระบวนการ
กลายเป็นเมือง (Urbanization) วา่เป็นการเคลื อนไหวจากหน่วยเรียบง่าย และมีความเป็นทอ้งถิ นสูง
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ไปสู่ระบบที ซบัซ้อนและมีการขยายอาณาบริเวณออกไปโดยมีการจดัองคก์รแบบเมือง การที อตัรา
และระดบัของกระบวนการเป็นเมืองจะเพิ มขึ+นไดน้ั+น ขึ+นอยู่อย่างมากกบัเทคโนโลยีที ใชเ้กี ยวกบั
การจดัองคก์รเพื อใหทุ้กๆ ส่วนประสานสัมพนัธ์กนั 

Edwin Eames and Judith Goode (อา้งใน ปรีชา คุวินทร์พนัธ์, 2545) กล่าววา่ กระบวนการ
กลายเป็นเมือง หมายถึง การอพยพทางประชากรจากเขตที ไม่ใช่เมืองไปยงัเขตเมืองหรือเนื องมาจาก
การขยายตวัของเขตที อยู่อาศยัที ไม่ใช่เมืองมาก่อนทั+งในดา้นรูปแบบและการหน้าที  (Forms และ 
Functions) ของการตั+งถิ นฐานนั+นๆ จนเกิดเป็นชุมชนเมืองขึ+น 

โดยปัจจัยการเกิดความเป็นเมืองสามารถพิจารณากระบวนการเกิดเมืองในแง่ของ
กระบวนการและปัญหาของการเปลี ยนแปลงที เกิดขึ+นในขณะที เศรษฐกิจชนบทถูกเปลี ยนแปลง
สภาพไปสู่เศรษฐกิจเมือง ดงันั+น กระบวนการเกิดเป็นเมือง จึงเกี ยวขอ้งกบัการแปลงสภาพประชากร 
กระบวนการผลิต และสภาพแวดลอ้มทางสังคมการเมือง ของเศรษฐกิจชุมชน ซึ งมีการกระจาย
ตวัอยา่งสมํ าเสมอบนพื+นที  มีลกัษณะการใชแ้รงงานเขม้ขน้ และมีความเป็นปัจเจกภาพสูง ไปสู่ฐานะ
ของเศรษฐกิจเมือง ซึ งมีการกระจุกตวักนับนพื+นที ค่อนขา้งมาก มีความชาํนาญเฉพาะอยา่งในการ
ผลิตสินคา้และการบริการสูง และมีการพึ งพาต่อกนัระหวา่งภาคเอกชนและภาครัฐบาลอยา่งใกลชิ้ด 
ที สาํคญัก็คือ เศรษฐกิจเมืองมีการพฒันาดา้นเทคโนโลยี นวตักรรม (Innovation) และลกัษณะของการ
ประกอบการในระดบัสูงนอกจากนี+  สิ งที สัมพนัธ์กบักระบวนการเกิดเมือง โดยเฉพาะ คือ การกระจุก
ตวักนัของประชาชนบนพื+นที เพิ มขึ+นหรือที เรียกวา่ ความหนาแน่น (Density) ซึ งนาํไปสู่ความสัมพนัธ์
ทางพื+นที อยา่งใกลชิ้ดของผูป้ระกอบการทางเศรษฐกิจ ความสัมพนัธ์ทางพื+นที อยา่งใกลชิ้ด ประกอบ
กบัความชาํนาญทางการผลิตเฉพาะอย่างส่งผลให้เกิดการพึ งพาต่อกนั ระหวา่งผูป้ระกอบการต่างๆ 
ในชุมชนเมือง ความหนาแน่นของประชากรทาํให้เกิดการแลกเปลี ยนสินคา้และการบริการร่วมกนั
อย่างมีประสิทธิภาพ ซึ งส่งผลต่อการขยายตวัของโครงสร้างพื+นฐานทางสังคม และการเพิ ม
งบประมาณของรัฐบาล (Werner Z. Hirsch,1973 อา้งใน กฤช เพิ มทนัจิตต,์ 2536) นอกจากแนวคิด 
และทฤษฎีที เกี ยวกบัความเป็นเมืองแลว้ อีกปัจจยัที สามารถวดัถึงความเป็นเมืองของสถานที หรือ
เมืองต่างๆ ไดน้ั+นคือ ระดับความเป็นเมือง (Urbanization Level) ซึ งระดบัความเป็นเมืองมีวิธีการวดั
อยา่งง่ายๆ วิธีหนึ ง คือ การหาอตัราส่วนหรือร้อยละของประชากรที อาศยัอยูใ่นแหล่งที จดัวา่เป็นเขต
เมืองหรือชุมชนเมืองต่อจาํนวนประชากรทั+งหมด แต่ว่าการเปรียบเทียบความเป็นเมืองระหว่าง
ประเทศต่างๆ นั+นประสบความยุง่ยากลาํบาก เพราะวา่ความหมายของเขตชุมชนเมืองนั+นแตกต่างกนั
ไปตามประเทศต่างๆและแมแ้ต่ประเทศไทยเองก็จะเห็นว่า เขตชุมชนเมืองของกรุงเทพมหานคร
ครอบคลุมทุกเขต ในขณะที เขตชุมชนเมืองของจงัหวดัต่างๆ นั+นครอบคลุมเฉพาะเขตเทศบาลเท่านั+น 
(เสน่ห์ ญาณสาร, 2547) ระดบัความเป็นเมืองหรืออตัราส่วนของคนที อาศยัอยูใ่นเมืองจะมากขึ+นจาก
การขยายตวัของขนาดชุมชนเมือง หรือการกาํหนดเขตชุมชนเมืองใหม่การขยายพื+นที ของเมือง หรือ
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นคร หรือมหานคร การสร้างเมืองหรือชุมชนเมืองการสร้างเมืองใหม่ยอ่มทาํให้มีจาํนวนชุมชนเมือง
เพิ มมากขึ+น และทาํใหมี้ผูค้นอพยพเขา้ไปตั+งถิ นฐานหรืออาศยัอยูใ่นเมืองนั+น การยกหรือเลื อนฐานะ
บางชุมชนให้เป็นเมืองการยกฐานะของชุมชนก็ทาํให้ระดบัของความเป็นเมืองสูงขึ+นเช่นกนั เช่น 
การยกฐานะขององคก์ารบริหารส่วนตาํบลใหเ้ป็นเทศบาลตาํบลหรือเทศบาลเมือง หรือการยกฐานะ
ของบางอาํเภอให้เป็นจงัหวดั ทาํให้มีเทศบาลเมืองเพิ มขึ+น (ซึ งแต่เดิมอาจมีฐานะเป็นเพียงแค่
องค์การบริหารส่วนตาํบลเท่านั+น) การเพิ มขึ+ นของประชากรโดยธรรมชาติในอตัราที สูงของ
ประชากรในเขตชุมชนเมืองในบางชุมชนเมืองอตัราเกิดของประชากรสูงในขณะที อตัราการตายตํ า 
เนื องมาจากการแพทยแ์ละอนามยัที ดีขึ+น ทาํใหอ้ตัราการเพิ มของประชากรสูง และจาํนวนประชากร
เมืองเพิ มมากขึ+ น รวมถึงการอพยพยา้ยถิ นของประชากรจากชนบทเข้าไปอาศยัอยู่ในเมือง
นอกเหนือจากการเพิ มขึ+นของประชากรโดยธรรมชาติในเขตเมืองแลว้ การเคลื อนยา้ยของประชากร
จากชนบทเขา้สู่เมืองก็มีส่วนทาํใหค้่าความเป็นเมืองสูงขึ+น เหตุที ประชากรจากชนบทเขา้ไปอาศยัอยู่
ในเมืองก็เพราะในชนบทมีการวา่งงานในภาคเกษตรกรรม กิจกรรมการเกษตรสมยัใหม่มีการใช้
เครื องจกัรช่วย ดงันั+นแรงงานในชนบทจึงเหลือเฟือ ในชนบทมีโอกาสการจา้งงานนอ้ยและค่าแรง
ตํ า ในขณะที ในเมืองโอกาสการจา้งงานมีมากกว่าและค่าแรงสูงกว่า เช่น มีการขยายกิจการ
อุตสาหกรรม และการก่อสร้างอาคารต่างๆ ตลอดจนมีการขยายตวัทางดา้นการคา้ และบริการทาํให้
ต้องการแรงงานมาก นอกจากนั+ นในเมืองยงัมีโครงสร้างบริการพื+นฐานที ดีและพอเพียง
ความกา้วหนา้ทางดา้นการแพทย ์สาธารณสุข การศึกษา วฒันธรรม และสิ งบนัเทิงต่างๆ ทาํให้คน
ตอ้งการอาศยัอยูใ่นเขตเมือง 

 
2.1.4 ข้อวพิากษ์ของกระบวนการการเป็นเมือง 
 

การพิจารณาเปรียบเทียบขอบเขตพื+นที ทางกายภาพของชุมชนเมืองนั+น และขอบเขตของ
ชุมชนเมืองที กาํหนดตามกฎหมาย ถา้หากวา่พื+นที ของเมืองตามกฎหมายเล็กกวา่พื+นที ทางกายภาพ
ของเมือง แสดงว่าเมืองนั+นมีความเป็นเมืองสูงมากและเรียกเมืองประเภทนี+ วา่ เมืองที มีขอบเขต
ความเป็นเมืองนอ้ยกวา่ความเป็นจริง (Under bound city) ถา้หากวา่พื+นที ของเมืองตามกฎหมาย
ใหญ่กวา่พื+นที ทางกายภาพของเมือง แสดงวา่เมืองนั+นมีความเป็นเมืองตํ า และเรียกเมืองประเภทนี+วา่ 
เมืองที มีขอบเขตความเป็นเมืองเกินความเป็นจริง (over bound city) และถา้หากวา่พื+นที ของเมือง
ตามกฎหมายมีขนาดเท่ากับพื+นที ทางกายภาพของเมือง แสดงว่าเมืองนั+นมีความเป็นเมืองสูง
พอสมควร และเรียกเมืองประเภทนี+วา่ เมืองที มีขอบเขตความเป็นเมืองที ตรงกบัความเป็นจริง (true 
bound city) 
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ในส่วนของแนวความคิดของที ศึกษาถึงความเป็นเมืองในยุโรป ไดป้ระมวลแนวคิดและ
รากฐานเมืองในยโุรป ซึ งสะทอ้นใหเ้ห็นประเด็นหลกัๆ อยู ่2-3 ประเด็น คือ 

2.1.4.1. เมืองในสังคมตะวนัตกจาํนวนมากมีรากฐานก่อตั+งมาจากกลุ่มพ่อคา้ ซึ ง
ภายหลงัพฒันามาเป็นชนชั+นกลาง มีการบริหารจดัการกนัเองมาในอดีต แมเ้มืองจะถูก
บริหารจดัการโดยกลุ่มนกัการเมืองไปบา้งในระยะหลงั แต่ประชาชนก็เรียกร้องจนกระทั ง
ตอ้งมีกระบวนการใหป้ระชาชนมีส่วนร่วมในการตดัสินใจในการดาํเนินทิศทางการพฒันา
เมืองมากขึ+น 

2.1.4.2. แนวคิดและทฤษฎีเกี ยวกบัเมืองมีความเป็นพลวตั ปรับเปลี ยนไปตาม
กาลเวลาและกระแสสังคม ซึ งถูกครอบงาํโดยบริบททางเศรษฐกิจ-สังคม-การเมือง เมืองใน
อุดมคติ (Utopia) ถูกเขียนขึ+นในคริสตศ์ตวรรษที  16 แต่ยงัไม่ปรากฏวา่มีเมืองใดใกลเ้คียง
ความเป็นเมือง Utopia ที ประชาชนมีสิทธิเสรีภาพ และอาํนาจในการกาํหนดทิศทางของ
ตนเองอยา่งเต็มที  เมืองที เต็มไปดว้ยปัญหาในปัจจุบนัอยู่ภายใตอิ้ทธิพลการตดัสินใจของ
กลไกทางการตลาดที ไม่ไดม้องผลประโยชน์ของสังคม (Social benefit) อยา่งที ควรจะเป็น 

2.1.4.3. ที ผา่นมาเมืองพฒันาโดยนกัคิดในเชิงกายภาพ โดยเฉพาะเมื อ Frank Lloyd 
Wright เนน้ให้เมืองควรมีถนนหนทางที สะดวกสบาย จึงเป็นแบบแผนที ทาํให้เมืองต่างๆ 
พึ งพาพาหนะส่วนตวั ซึ งยอ่มสะดวกกวา่การเดินทางดว้ยการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ วิธี
คิดดงักล่าวนาํไปสู่การใชพ้ลงังานอย่างสิ+นเปลือง และการตดัขาดสังคมมนุษยก์บัเพื อน
บา้นของตน การทาํลายสภาพความเป็นเมืองเก่าแก่และวิถีชีวิตดั+ งเดิม และการทาํให้
ช่องวา่งระหวา่งคนจนและคนรวยในสังคมเมืองเด่นชดัขึ+น 
การขยายตวัของเมืองเกิดเนื องจากการพฒันาของอุตสาหกรรม ซึ งเป็นแนวโนม้ที เริ มจาก

ในยุโรปและอเมริกาเหนือ แต่ปัจจุบนักาํลงัขยายตวัไปทั วโลก โตเกียว โยโกฮามา ฮ่องกง โซล
เม็กซิโกซิตี+  เซาทเ์ปาโล และเมืองใหญ่อื น อีกจาํนวนมากลว้นแต่มีการขยายตวัของเมือง พร้อมๆ 
กบัการขยายตวัของอุตสาหกรรมในลกัษณะเดียวกนั ในประเทศกาํลงัพฒันา การขยายตวัของ
อุตสาหกรรมไดเ้พิ มโอกาสในการจา้งงานและโอกาสทางการคา้สาํหรับประชาชนในชนบท ที กาํลงั
ประสบกับปัญหาความตกตํ าของมาตรฐานการครองชีพ อนัเนื องมาจากการขาดแคลนที ดิน
สิ งแวดลอ้มในชนบทที เสื อมโทรม และการเปลี ยนจากเกษตรกรรมเป็นอุตสาหกรรม แต่ต่อมาการ
ขยายตวัของเมืองไดด้าํเนินไปโดยเอื+ออาํนวยโอกาสให้แก่ผูที้ อพยพน้อยลงไปทุกที (ดวงจนัทร์ 
อาภาวชัรุตม ์เจริญเมือง, 2545) 
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ตารางที� 2.1 สรุปแนวคิดกระบวนการกลายเป็นเมือง  

นิยามแนวคิด การขยาย
ขนาดของ
พื-นที�เมืองสู่
ชนบท  

สังคมที�
เรียบง่าย
ไปสู่สังคม
ที�มี
ระเบียบ
แบบแผน 

การ
เปลี�ยนแปลง
จากการ
ประกอบ
อาชีพ 

การ
เปลี�ยนแปลง
ของพื-นที� 

มีการใช้
เทคโนโลยี
และ
นวตักรรม
ต่างๆ ใน
ชีวติประจําวนั 

Gould and Kobb      
Hawley      

 
Edwin Eames and 
Judith Goode 

     

Werner Z. Hirsch      
เสน่ห์ ญาณสาร      
ดวงจนัทร์ อาภาวชั
รุตม ์เจริญเมือง 

     

 
จะเห็นไดว้า่ กระบวนการกลายเป็นเมือง (Urbanization) หมายถึง การขยายขนาดของพื+นที 

เมืองออกไปสู่พื+นที ชนบท ซึ งทาํให้การดาํรงชีวิตของประชากรมีการเปลี ยนแปลงไป จากสังคมที 
เรียบง่ายไปสู่สังคมที มีระเบียบแบบแผนมีการแบ่งหนา้ที กนัทาํ ทาํให้วิถีชีวิตเกิดการเปลี ยนแปลง
จากการประกอบอาชีพแบบเกษตรกรรมเปลี ยนเป็นแบบอุตสาหกรรม รวมถึงมีการใชเ้ทคโนโลย ี
และนวตักรรมต่างๆ ในชีวติประจาํวนั ซึ งจากกระบวนการของการกลายเป็นเมืองนั+น 

 
2.1.5 แนวคิดทฤษฎเีกี�ยวกบัการขยายตัวของเมือง 
 

ความเป็นเมือง เป็นกระบวนการทางนิเวศวิทยาอย่างหนึ งที มีรูปแบบการใช้ที ดินและการ
ขยายตวัของเมืองแตกต่างกนัออกไป รูปแบบของกระบวนการทางนิเวศวิทยาที นิยมนาํมาใชอ้ธิบาย
การขยายตวัของเมือง มีทฤษฎีหลกั 3 ทฤษฎี ดงันี+  (Wilson and Schulz, 1978: 42-47 อา้งถึงใน วนัดี 
ธาดาเศวร์, 2548) 
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  2.1.5.1. ทฤษฎีรูปดาว (Star Theory)  เสนอโดย Richard M. Hurd อธิบายวา่การ
ขยายตวัของเมืองนั+นเกิดมาจากบริเวณศูนยก์ลางของเมืองที รวมเส้นทางคมนาคมหลกัของเมือง 
อิทธิพลของเส้นทางคมนาคมจะมีผลทาํให้เมืองขยายตวัออกไปตามเส้นทางรถยนต ์รถใตดิ้น และ
รถไฟ ประชาชนส่วนใหญ่จะนิยมอาศยัอยู่กนัอย่างหนาแน่นบริเวณใกลเ้คียงกบัเส้นทางคมนาคม
ดงักล่าวที สามารถเดินทางไปถึงไดส้ะดวก ต่อมาภายในเมืองไดมี้การพฒันาเส้นทางคมนาคมดีขึ+น 
ประชาชนภายในเมืองใชร้ถยนตก์นัมากขึ+น พื+นที วา่งที อยูร่ะหวา่งเส้นทางคมนาคมก็จะมีประชาชน
เขา้ไปอาศยัอยูก่นัหนาแน่นมากขึ+น พื+นที วา่งดงักล่าวก็เชื อมต่อกนัเป็นพื+นที เดียวกนั 
  2.1.5.2. ทฤษฎีวงแหวน (Concentric Zone Theory) โดย Ernest W. Burgess 
อธิบายว่าการขยายตัวของเมืองจะมีลักษณะเป็นรูปวงแหวนเป็นรัศมีวงกลมต่อเนื องจากเขต
ศูนยก์ลาง และแบ่งพื+นที ของเมืองออกเป็น 5 เขต ดงันี+  
  - เขตที  1 เป็นเขตศูนยก์ลางธุรกิจ (The Central Business District: C.B.D) 
ประกอบดว้ยร้านคา้ หา้งสรรพสินคา้ โรงภาพยนตร์ โรงแรม ธนาคาร และสํานกังานทางเศรษฐกิจ 
การปกครอง กฎหมาย เป็นตน้ เป็นเขตที มีคนหนาแน่นเวลากลางวนั เพื อทาํธุรกิจและงานตาม
หน่วยงานต่างๆ มีคนจาํนวนนอ้ยที ตั+งบา้นเรือนอยูอ่ยา่งถาวร เพราะส่วนใหญ่จะเดินทางไปพกัอยูที่ 
เขตรอบนอก 
  - เขตที  2 เป็นเขตศูนยก์ลางการขนส่ง (The zone in transition) บางครั+ งอาจเรียกวา่
เป็นเขตการขายส่งและอุตสาหกรรมเบา (Wholesale and light manufacturing zone) รวมทั+งเป็นยา่น
โรงงานอุตสาหกรรมเก่าๆ เป็นเขตที มีปัญหาสังคมจาํนวนมาก เช่น มีอตัราการก่ออาชญากรรมสูง 
เป็นบริเวณของกลุ่มคนที มีฐานะทางเศรษฐกิจตํ าอพยพมาจากชนบท พกัอาศยัอยู่ในบา้นราคาถูก
และทรุดโทรมใกล้ๆ  โรงงานอุตสาหกรรม เพื อประหยดัค่าใชจ่้ายในการเดินทางไปทาํงาน แต่เมื อ
คนกลุ่มนี+ มีฐานะทางเศรษฐกิจดีขึ+น ก็จะยา้ยออกไปอยูใ่นที แห่งใหม่ กรรมสิทธิ� ในการครอบครอง
ที ดินในเขตนี+จะเป็นของชนชั+นสูงที ดาํเนินกิจการในลกัษณะของการให้ผูอื้ นเช่า ผูพ้กัอาศยัในเขตนี+
จาํนวนนอ้ยที มีที ดินเป็นของตนเอง 
  - เขตที  3 เป็นเขตที อยูอ่าศยัของผูใ้ชแ้รงงาน (The zone of workingmen’s homes) 
ที ยา้ยออกมาจากเขตศูนยก์ลางขนส่ง สภาพที อยูอ่าศยัของในเขตนี+จะมีสภาพดีกวา่คนที อาศยัอยูใ่น
เขตศูนย์กลางการขนส่ง บ้านเรือนจะปลูกอยู่ในเขตศูนย์กลางขนส่ง บ้านเรือนจะปลูกอยู่ใน
ระยะห่างกนัไม่ชิดติดกนัเหมือนสลมั และเมื อครอบครัวใดมีฐานะดีขึ+นก็จะยา้ยออกไปอยูใ่นเขตชน
ชั+นกลางต่อไป 
  - เขตที  4 เป็นเขตชนชั+นกลาง (The middle class zone) มีที พกัอาศยัประเภทห้อง
ชุด โรงแรม บ้านเดี ยวสําหรับครอบครัวเดี ยว ผูพ้กัอาศยัอยู่ในเขตนี+ ส่วนใหญ่เป็นชนชั+นกลาง 
เจา้ของธุรกิจขนาดเล็ก ผูป้ระกอบวชิาชีพอิสระ พอ่คา้ และรวมถึงชนชั+นผูบ้ริหารระดบักลาง 
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  - เขตที  5 เป็นเขตที พกัอาศยัชานเมือง (The commuters’ zone) มีเส้นทางคมนาคม
ที สะดวกในการเดินทางเขา้ไปทาํงานหรือประกอบธุรกิจในเมือง เขตนี+ จะมีทั+งชนชั+นกลางค่อนขา้ง
สูง และชนชั+นสูง ที เดินทางดว้ยรถประจาํทางและรถส่วนตวัเขา้ไปทาํงานเมืองและกลบัออกมาพกั
อาศยัในเขตนี+  
  2.5.1.3. ทฤษฎีเสี+ ยววงกลม (Sector Theory) เสนอโดย Homer Hoyt (1939) 
อธิบายวา่ รูปแบบของการขยายตวัของเมืองจะเหมือนกบัเสี+ ยววงกลมหรือรูปขนมพาย (Pie-shaped) 
และในแต่ละเมืองจะพบวา่ การขยายตวัของเมืองออกไปยงัพื+นที ดา้นนอก จะเป็นรูปเสี+ ยววงกลม
หนึ งวงกลม หรือมากกวา่หนึ งเสี+ ยววงกลมและการขยายตวัของเมืองจะมีลกัษณะดงันี+  
  - การขยายตวัของเมืองจะขยายออกไปตามเส้นทางการคมนาคมขนส่ง ที เชื อมไป
ยงัศูนยก์ลางทางการคา้และที อยูอ่าศยับริเวณอื นๆ 
  - การขยายตวัของเมืองจะขยายออกไปตามพื+นที สูงและแม่นํ+ าลาํคลองในเขต
พฒันาอุตสาหกรรม 
  - การขยายตวัของเมืองจะขยายออกไปตามที อยู่อาศยัของชุมชนชั+นสูงขอบเขตที 
สังคมห้องพกัอาศยัราคาสูงมกัจะเกิดขึ+นในบริเวณย่านธุรกิจใกล้ๆ  กบัเขตที อยู่อาศยัเก่า เขตที อยู่
อาศยัค่าเช่าราคาสูง จะตั+งอยูติ่ดกบัเขตที อยูอ่าศยัค่าเช่าราคาปานกลาง 
 
ตารางที� 2.2 สรุปแนวคิดการขยายตัวของเมือง 

นิยามแนวคิด มีการขยายตวัของ
เมืองตามเส้น ในเขต
พฒันาอุตสาหกรรม 

เกิดความไม่เท่าเทียม
กนัระหวา่งชนชั+น 

ผูมี้รายไดน้อ้ยอาศยัใน
เขตทรุดโทรม 

Wilson and Schulz    
Richard M. Hurd    
Ernest W. Burgess    
Homer Hoyt    

 
สรุปไดว้่าสามทฤษฎีขา้งตน้ อธิบายให้เห็นถึงสาระสําคญัของการใช้พื+นที  เขตเมือง และ

การเติบโตของเมือง โดยการแบ่งเขตพื+นที ตามคุณสมบติัของประชากรบนพื+นที ทางภูมิศาสตร์ ที มี
การขยายตวัของเมืองตามเส้นทางคมนาคม พื+นที สูงและแม่นํ+ าลาํคลองในเขตพฒันาอุตสาหกรรม 
ซึ งก่อให้เกิดความไม่เท่าเทียมกนัระหวา่งชนชั+นกลางค่อนขา้งสูงและชนชั+นสูงที พกัอาศยัเขตชาน
เมืองกบักลุ่มผูใ้ชแ้รงงานและผูมี้รายไดน้อ้ยถึงปานกลางที อพยพมาจากชนบทพกัอาศยัอยูใ่นบา้น
ราคาถูกและทรุดโทรมใกล้ๆ  โรงงานอุตสาหกรรม เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2.2 แนวคดิเกี�ยวกบัการพฒันาไปสู่การเปลี�ยนแปลงของชุมชนชานเมอืง  
 

การขยายตวัของชานเมือง (Suburbanization) หมายถึง การเปลี ยนแปลงที เกิดจากการ
ขยายตวัของเมือง มีสาเหตุปัจจยัที เกิดจากชานเมืองมีประชากรเคลื อนยา้ยเขา้ไปตั+งถิ นฐานหนาแน่น
มากขึ+น มีความเจริญทั+งดา้นสาธารณูปโภค และอุปโภค สิ งเหล่านี+ เป็นเครื องชี+ ส่วนหนึ งของ
ลกัษณะกระบวนการกลายเป็นเมือง (กรมโยธาธิการและผงัเมือง, [ออนไลน์]. 17 กุมภาพนัธ์ 2557) 
ชานเมืองเป็นพื+นที ที อยูร่อบๆ เมืองมีประชากรอาศยัอยูร่วมกนัหนาแน่นนอ้ยกวา่เมืองแต่มากกว่า
ชนบท ประชากรในเขตชานเมืองสามารถเดินทางเขา้ไปทาํงานในเมืองแบบไปเชา้เยน็กลบัได ้เป็น
การพฒันาทางดา้นสภาพแวดลอ้มทางกายภาพของชุมชนเมืองเป็นอยา่งมาก ทาํให้ชุมชนเมืองขยาย
ออกไปสู่ชานเมืองมากขึ+นและการพฒันาที สําคญัที นาํไปสู่การขยายตวัของชุมชนเมืองก็คือ การ
สร้างถนน ถนนจึงนบัไดว้า่เป็นการเปิดการใชพ้ื+นที เมืองอยา่งทนัสมยัเป็นครั+ งแรกเพราะทาํให้เกิดมี
ชุมชนพาณิชยกรรมและอุตสาหกรรมเกิดขึ+นในระบบของเมือง ดังนั+น ถนนจึงมีความสําคญั
โดยตรงแก่บ้านเมืองรวมทั+งเป็นสิ งจาํเป็นสําหรับความเป็นอยู่ของมนุษย์ชาติทั วโลกในขณะนี+  
(สุนนัทา สุวรรณโญดม และคณะ, 2531) 

โดยทฤษฎีเกี ยวกบัการเปลี ยนแปลงไปสู่ความเป็นเมือง ดงันี+   
1. การเปลี ยนแปลงทางดา้นประชากร ที เห็นไดช้ดัเจนคือการยา้ยถิ น เช่น การยา้ยถิ นของ

ชาวชนบทเขา้สู่กรุงเทพมหานคร ไม่เพียงแต่จะมีผลต่อชีวติความเป็นอยูใ่นชนบทเท่านั+น แต่ยงัมีผล
ต่อชุมชนเมืองดว้ย เพราะการที ชาวชนบทไดย้า้ยถิ นออกไปทาํงานต่างถิ นนี+ เนื องจากมีการคมนาคม
ติดต่อระหว่างหมู่บา้นและเมืองสะดวกขึ+น สังคมชนบทเริ มมีความเจริญจากการติดต่อจากโลก
ภายนอก  

2. การเปลี ยนแปลงทางดา้นเศรษฐกิจ เป็นลกัษณะของการที ชาวชนบทมีความเป็นอยูที่ ดี
ขึ+นกวา่เดิม เป็นการพฒันาทอ้งถิ นจากเจา้หนา้ที หน่วยงานราชการต่าง ๆ เช่น มีการส่งเสริมวิธีการ
หรือเทคนิควธีิการเกษตรสมยัใหม่ หรือมีโรงงานอุตสาหกรรมหลายประเภทไปตั+งอยูใ่นเขตชนบท 
ทาํให้ชาวชนบทที อยู่ใกลมี้งานทาํมีรายไดเ้พิ มขึ+นนอกเหนือจากการทาํนา นอกจากนั+นการพฒันา
ถนนหนทางต่าง ๆ เขา้ไปสู่หมู่บา้นนบัว่ามีความสําคญัต่อการที สังคมชนบทเปลี ยนไปสู่ความ
ทนัสมยั  

3. การเปลี ยนแปลงทางสังคม เป็นผลกระทบที เกิดขึ+นกบัชาวชนบทในลกัษณะความสัมพนัธ์
แบบเดิมบางอยา่งเปลี ยนแปลงไป รวมทั+งค่านิยมทางสังคม เช่น ชาวชนบทไดเ้ล็งเห็นถึงประโยชน์
ของการศึกษามากขึ+น โดยนิยมส่งบุตรหลานใหเ้รียนต่อในระดบัที สูงขึ+น นอกจากนี+หนุ่มสาวมีค่านิยม
ที จะไปทาํงานในเมืองใหญ่มากขึ+นดว้ย  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4. การเปลี ยนแปลงทางวฒันธรรม สิ งที บ่งบอกถึงการเปลี ยนแปลงดา้นนี+  เห็นไดอ้ย่าง
ชดัเจนวา่ชาวชนบทในหมู่บา้น มีการปลูกบา้นเรือนสมยัใหม่ เช่น การปลูกบา้นสองชั+น ชั+นล่างก่อ
เป็นตึก เครื องใชภ้ายในครัวเรือนสมยัใหม่ขึ+น มีโทรทศัน์ ตูเ้ยน็ พดัลม และสิ งอาํนวยความสะดวก
แบบสังคมเมือง แมเ้ทคนิคในการทาํนาก็เปลี ยนมาใชเ้ครื องจกัรเพิ มขึ+นเรื อย ๆ แสดงวา่เป็นการรับ
สิ งใหม่ ๆ ไม่วา่จะเป็นดา้นเกษตรกรรม หรือไม่ใช่เกษตรกรรม เป็นกระบวนการเปลี ยนแปลงดา้น
วฒันธรรม ตลอดจนการกระจายวฒันธรรมแบบสังคมเมืองไปสู่สังคมชนบท (สมศกัดิ�  ศรีสันติสุข, 
2536) 

ส่วนสาเหตุของการเติบโตของชานเมืองที อยูภ่ายใตอิ้ทธิพลของเมืองขนาดใหญ่ กล่าวโดย
สรุปวา่ 

1. การเพิ มขึ+นของประชากรของเมืองในอตัราที รวดเร็ว อนัเนื องมาจากการพฒันาใน
ระดบัประเทศ ทาํให้เกิดความเหลื อมลํ+าระหวา่งชนบทและเมือง เป็นปัจจยัที ทาํให้ประชากรเขา้สู่
เมืองจนเกินความสามารถที จะรองรับได ้จึงเกิดการขยายตวัของเมืองออกสู่พื+นที รอบนอก  

2. ความเหมาะสมของพื+นที รอบนอก ไดแ้ก่ การมีพื+นที วา่งและการมีเส้นทางคมนาคม ซึ ง
แต่เดิมมีเพื อเชื อมโยงชุมชนเมืองหลกักบัชุมชนรอบนอก เขตพื+นที รอบนอกดงักล่าวจึงเหมาะสมแก่
การรองรับกิจกรรม ที อยูอ่าศยั การผลิต การให้บริการสําหรับประชาชนที เพิ มขึ+นเกิดตลาดขนาด
ใหญ่ขึ+น เกิดโอกาสและความเหมาะสมในการผลิตและลงทุนของภาคเอกชน  

3. นโยบายและการบริหารของรัฐในดา้นการพฒันาเมือง การชี+นาํการพฒันาจากการลงทุน
โครงสร้าง เช่น การสร้างถนนเชื อมต่อระหวา่งศูนยก์ลางเมือง และมาตรการแรงจูงใจ เช่น การลด
ภาษีเพื อส่งเสริมที อยูอ่าศยัและอุตสาหกรรมชานเมือง (Anderson, Kanarglov and Miller, 1996) ถือ
ไดว้า่เป็นแรงเสริมที ก่อให้เกิดการขยายตวัออกสู่ชานเมือง เนื องจากไม่มีการวางแผนพฒันารองรับ
เกี ยวกบัขนาดและการขยายตวัของเมือง รวมทั+งการผลกัดนัอุตสาหกรรม ซึ งเป็นแหล่งงานสําคญั
ของประชากรใหต้ั+งในเขตนอกเมือง  

4. กระบวนการพฒันาเมืองและการให้บริการของรัฐแก่ประชากร ตลอดจนการ
ควบคุมดูแลดาํเนินไปอยา่งมีประสิทธิภาพเพียงพอ เนื องจากสาเหตุหลายประการ เช่น การขาด
แคลนทรัพยากร ปัญหาทางดา้นการบริหารและการจดัการ เป็นตน้ (พนัธวศั สัมพนัธ์พานิช, 2541) 
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ตารางที� 2.3 สรุปสาเหตุการขยายตัวของชุมชนชานเมือง 

นิยามแนวคิด การยา้ย 
ถิ นฐาน 

ชุมชน
ชานเมือง
มีวถีิชีวติ

ความ
เป็นอยู่
แบบคน

เมือง 

การพฒันา
จาก 

นโยบายรัฐ 

การพฒันา
จาก 

การลงทุน 

เทคนิค
การเกษตร

แบบ
ทนัสมยั 

กรมโยธาธิการและผงั
เมือง 

     

อดุลย์ เชาว์วาทนิ      

สุนันทา สุวรรณโญดม 
และคณะ 

     

สมศักดิ< ศรีสันติสุข      

พนัธวศั สัมพนัธ์พานิช      

 
จากแนวคิดขา้งตน้สรุปไดว้า่ การขยายตวัของชานเมืองเป็นผลที ต่อเนื องมาจากการขยายตวั

ของเมือง เป็นการเปลี ยนแปลงที เกิดจากการที ประชากรไดมี้การเคลื อนยา้ยเขา้ไปตั+งถิ นฐานอยูก่นั
อยา่งหนาแน่นบริเวณแถบชานเมืองทั+งนี+การพฒันานั+นก็มีส่วนหนึ งที มาจากนโยบายการพฒันาของ
รัฐ เช่น การสร้างถนน เมื อมีถนนเขา้ถึง ความเจริญก็ไปถึงดว้ย และทาํใหภ้าคเอกชนเขา้มาลงทุนใน
พื+นที เขตชานเมือง ทาํใหเ้กิดการเปลี ยนแปลงค่านิยมในดา้นต่าง ๆ เช่น วถีิชีวิตความเป็นอยูแ่บบคน
เมืองการทาํงาน การเดินทาง การดาํเนินชีวิตประจาํวนัผกูพนักบัเวลา มีความเป็นปัจเจกบุคคลและ
พึ งตนเอง ความผกูพนัภายในครอบครัวและเพื อนบา้นมีนอ้ย ใช้เงินกาํหนดราคาและคุณค่าการ
ไดม้าซึ งเครื องอุปโภค บริโภค และสิ งของต่าง ๆ การอาศยัอยูใ่นสภาพแวดลอ้มที สร้างสรรคโ์ดย
มนุษยม์ากกวา่สภาพแวดลอ้มตามธรรมชาติ เช่น อาคาร และสิ งก่อสร้างต่าง ๆ รวมถึงการทาํ
เกษตรกรรมก็เลือกที จะใชเ้ครื องจกัร เครื องยนต ์เพื อทุ่นแรงและเพิ มความสะดวกสบาย ทั+งนี+  ยงัมี
วรรณกรรมที เกี ยวขอ้งกบัสาเหตุการขยายตวัของเมือง ดงันี+  

พรพรรณ สุรนันท์ (2522) ไดท้าํการศึกษาเรื อง การเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจและสังคม
ในชุมชนเขตลาดกระบงั กรณีศึกษากระบวนการและผลของการขยายชุมชนไปสู่ชานเมือง ผล
การศึกษาพบวา่ เดิมในเขตลาดกระบงัจะใชค้ลองในการสัญจรไปมาแทนถนนเพราะถนนตดัเขา้ไป
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ไม่ถึง ผูที้ ประกอบการคา้จะซื+อสินคา้จากที อื น เพื อนาํมาขายโดยการพายเรือขายของในลาํคลอง มา
ดาํเนินกิจการโดยการเปิดร้านคา้ในบริเวณตลาดที เริ มมีการก่อสร้างเมื อมีถนนเขา้มาในบริเวณ
ศูนยก์ลางชุมชนแห่งนี+  ส่วนทางดา้นสังคมพบวา่ ประชากรที อยูใ่นชุมชนส่วนใหญ่ปัจจุบนันี+ ไม่ใช่
ชาวลาดกระบงัโดยกาํเนิด แต่เป็นผูที้ มีภูมิลาํเนาเดิมจากชุมชนอื น ส่วนใหญ่มาจากบริเวณอื น ๆ ใน
กรุงเทพมหานครมากที สุด โดยใหเ้หตุผลวา่ ตอ้งการเปลี ยนที อยูใ่หม่เพื อหลีกเลี ยงความแออดัในใจ
กลางเมือง  

วิโรจน์ อยู่วนิชชานนท์ (2531) ไดศึ้กษาการวิเคราะห์รูปแบบการขยายตวัของเมือง การ
เปลี ยนแปลงการใช้ที ดินแต่ละประเภท วิเคราะห์ปัจจยัที มีอิทธิพลต่อรูปแบบการใช้ที ดินแต่ละ
ประเภทในเมืองนครราชสีมา และเสนอรูปแบบโครงสร้างของเมืองนครราชสีมา ในช่วงปี พ.ศ. 
2512 และ 2528 กรณีศึกษาเทศบาลเมืองนครราชสีมา กล่าววา่ รูปแบบการใชที้ ดินมีลกัษณะปะปน
ประเภท ชนิดของการใชที้ ดินที มีการเปลี ยนแปลงที สําคญั คือ การใชที้ ดินเพื ออยูอ่าศยั และการใช้
ที ดินเพื ออุตสาหกรรม ลกัษณะการขยายตวัเป็นแนวยาวไปตามสองฟากของเส้นทางคมนาคมคือ 
ถนน สาํหรับโครงสร้างของเมืองสอดคลอ้งกบัแบบจาํลองรูปเสี+ ยว และไดพ้บวา่มียา่นธุรกิจการคา้
กลางเมืองและยา่นที พกัอาศยัของผูมี้รายไดสู้ง ไดต้ั+งอยูใ่กลก้บัยา่นธุรกิจการคา้กลางเมืองแทนที จะ
ตั+งอยู่ห่างไกลออกไปปัจจยัที มีอิทธิพลต่อการใช้ที ดินโดยส่วนรวมพบว่า กลุ่มปัจจยัที มีอิทธิพล
เรียงลาํดบัตามความสาํคญั คือ ปัจจยัทางกายภาพ ปัจจยัทางดา้นเศรษฐกิจ และปัจจยัทางดา้นสังคม 
ซึ งไดแ้ก่ การเป็นทาํเลที ดีในการประกอบอาชีพ เป็นทรัพยสิ์นที มีอยูเ่ดิม ที ดินราคาถูกและสถานที 
กวา้งขวาง  

 

2.3 ผลกระทบของการเปลี�ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที�ดิน 
 

การเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที ดิน คือ การที สภาพของที ดินถูกทาํเปลี ยนแปลงไปจาก
เดิม เช่น การเปลี ยนแปลงที ดินจากพื+นป่าเป็นพื+นที เกษตรกรรม การเปลี ยนแปลงจากพื+นที เกษตร
เป็นพื+นที เกษตรที ดีกว่าการเปลี ยนแปลงจากพื+นที เกษตรเป็นที อยู่อาศยั โรงงานอุตสาหกรรม
(ยุทธนา ตระบนัพฤกษ์, 2540) หรือการใช้ที ดินที มีการเปลี ยนแปลงจากประเภทหนึ งไปเป็นอีก
ประเภทหนึ ง เช่น การเปลี ยนแปลงจากสภาพป่าเป็นพื+นที เกษตรกรรม จากพื+นที เกษตรกรรมเป็นที 
อยูอ่าศยั และแหล่งนํ+า (สุพรรณี ทกัษิณสัมพนัธ์, 2547) ทั+งนี+ การเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที ดิน
ในชนบทโดยจาํแนกการเปลี ยนแปลงออกเป็น 1) การนาํที ดินในชนบทมาพฒันาเป็นเมือง เป็น
แหล่งอุตสาหกรรม การสร้างสนามบินและถนน การสร้างอ่างเก็บนํ+ า 2) การนาํที ดินในชนบทมาใช้
เพื อเป็นพื+นที ป่า อุทยานแห่งชาติ เขตรักษาพนัธ์ุสัตวป่์า 3) การเปลี ยนแปลงการใชที้ ดินที เป็นพื+นที 
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การเกษตรเป็นการใช้ที ดินเพื อการสร้างการขนส่ง ใช้เป็นพื+นที สําหรับพกัผ่อนหรือสถานที ออก
กาํลงักาย ที อยูอ่าศยั ที ตั+งโรงงานอุตสาหกรรมและกิจกรรมอื นๆ (สมเจตน์ จนัทรวฒัน์, 2524 อา้ง
ถึงใน จนัทร์จิรา จิระราชวโร, 2548) 

จากที กล่าวมาขา้งตน้เกี ยวกบัการเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที ดินสามารถสรุปไดว้า่ การ
เปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที ดิน หมายถึง การนาํที ดินนั+น ๆ ไปใชป้ระโยชน์ในดา้นต่าง ๆ ที 
แตกต่างไปจากเดิม ทาํให้เกิดการเปลี ยนแปลงและสามารถนาํมาเปรียบเทียบกนัไดใ้นช่วงเวลาที 
ต่างกนัเพื อดูการเปลี ยนแปลงที เกิดขึ+น 

สาเหตุที ทาํให้เกิดการเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที ดินนั+น พบวา่ สาเหตุที ทาํให้เกิดการ
เปลี ยนแปลงการใชที้ ดิน คือการพฒันาโครงสร้างขั+นพื+นฐานในรูปแบบของระบบการคมนาคมทาง
ถนน การเพิ มจาํนวนประชากร การขยายตวัของเมือง การขยายตวัของโรงงานอุตสาหกรรมและที 
พกัอาศยั และการขยายตวัของพื+นที ทาํการเกษตร [สุรีรัตน์ ณ นคร (2526), สายณัห์ มั นมะโน (2533 
อา้งถึงใน วริะนี แสงจนัทร์, 2542), ยทุธนา ตระบนัพฤกษ ์(2540: 17)] 

โดยมีงานวจิยัที เกี ยวขอ้งสาเหตุการเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที ดิน ดงันี+  
อุไร อร่ามวงศ์ตระกูล (2529: 136) ไดท้าํการศึกษา รูปแบบการตั+งถิ นฐานการเปลี ยนแปลง

และผลกระทบจากการเปลี ยนแปลงการใช้ที ดินในเขตเมือง ศึกษาเฉพาะกรณีเขตเทศบาลเมือง
กาํแพงเพชร พบว่า สาเหตุการเปลี ยนแปลงการใช้ที ดินมาจากหลายสาเหตุไดแ้ก่ การพฒันา
โครงสร้างขั+นพื+นฐานในรูปแบบของระบบการคมนาคมทางบก การเพิ มจาํนวนประชากรและการ
ขยายตวัของอาคารที พกัอาศยั 

สายัณห์ มั�นมะโน (2533) ศึกษาการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดินในเขตเทศบาลเมืองบางบวั
ทอง จงหวดันนทบุรี พ.ศ. 2523 และ พ.ศ. 2530 โดยมีจุดประสงคเ์พื อทราบขอ้มูลพื+นฐานลกัษณะ
ทางกายภาพประชากร เศรษฐกิจละสังคม พร้อมทั+งศึกษาแนวโน้มการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดิน
ตลอดจนการขยายตวัของเทศบาลเมืองบางบวัทอง เพื อที จะใชใ้นการวางแผนพฒันาเทศบาลเมือง
ต่อไป  

การศึกษาใชก้ารแปลภาพถ่ายทางอากาศบริเวณเขตเทศบาลเมืองบางบวัทองปี 2523 และ 
2530 เป็นเครื องมือในการหาพื+นที การใชที้ ดินแต่ละประเภทตลอดจนการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดิน 
ส่วนขอ้มูลพื+นฐานลกัษณะบางประการทางเศรษฐกิจและสังคม รวมทั+งความคิดเห็นของประชากร 
ปัญหาดา้นสิ งแวดลอ้มและความตอ้งการของประชากร ซึ งศึกษาจากการสัมภาษณ์ สาํหรับแนวโนม้
การเปลี ยนแปลงการใช้ที ดินก็อาศยัข้อมูลจากภาพถ่ายทางอากาศและขอ้มูลจากการสัมภาษณ์
ประชากร  

ผลการศึกษาพบวา่ มีการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดินเล็กนอ้ย ที สังเกตไดอ้ยา่งชดัเจนคือที อยู่
อาศยัเพิ มขึ+นและพื+นที เพื อการเกษตรลดลง พื+นที ว่างเปล่าลดลง ส่วนความคิดเห็นของประชากร
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ส่วนใหญ่พอใจกับความเป็นอยู่รวมทั+ งการเปลี ยนแปลงของเทศบาลฯและแนวโน้มการ
เปลี ยนแปลงการใช้ที ดินจะพบว่ามีแนวโน้มการใช้ที ดินเพื อที อยู่อาศยัเพิ มขึ+น ส่วนพื+นที เพื อ
การเกษตรและพื+นที วา่งเปล่ามีแนวโนม้ลดลงทิศทางการขยายตวัของชุมชนจะขยายออกจากที พกั
อาศยัหนาแน่นและเป็นศูนยก์ลางทางการคา้ของเทศบาลฯและจะขยายตามแนวถนนหลกัและจะ
ขยายตวัตามแนวถนนต่าง ๆ ภายในเขตเทศบาล  

อดิศร เสมแย้ม (2540) ไดศึ้กษากระบวนการเปลี ยนแปลงจากชุมชนชาวนาเป็นชุมชนเมือง 
: กรุงเทพมหานคร พบวา่ การเปลี ยนแปลงไปสู่ความเป็นชุมชนชานเมืองเกิดจากกระบวนการขยาย
ชุมชนไปสู่ชานเมืองของกรุงเทพมหานคร อนัมีปัจจยัสําคญัจากราคาที ดินซึ งตํ า จึงเป็นเงื อนไข
สาํคญัในการลงทุนของนกัจดัสรรที ดินรวมถึงเส้นทางคมนาคมใหม่ ๆ ที ตดัผา่น การเปลี ยนแปลงนี+  
ส่งผลกระทบให้ชาวนาตอ้งปรับตวัให้เขา้กับสภาวะแวดล้อมใหม่ด้วยการสร้างเอกลักษณ์ของ
ตนเองขึ+นเป็นแบบแผนชีวิตที อยู่กึ งกลางระหวา่งเมืองกบัชนบท เรียกวา่ แบบแผนชีวิตชานเมือง 
ความรู้สึกเป็นชุมชนเดียวกนัจะปรากฏให้เห็นในกลุ่มผูที้ เคยเป็นชาวนามาก่อน แต่ความสัมพนัธ์
กบัเพื อนบา้นที เขา้มาอยูใ่หม่จะมีลกัษณะผิวเผิน ชาวบา้นยงัคงยึดความสัมพนัธ์เดิมในกลุ่มอนัเป็น
ความสัมพนัธ์ที มีลกัษณะของความเป็นเครือญาติและเพื อนบา้นในละแวกเดียวกนั แมปั้จจุบนั
เครือข่ายทางสังคมดงักล่าวจะมีลกัษณะค่อนขา้งหลวม แต่มีความสําคญัในแง่ของการพึ งพาอาศยั
ซึ งกนัและกนัยามมีปัญหาซึ งช่วยรองรับใหบุ้คคลสามารถปรับตวัไดท้่ามกลางความเปลี ยนแปลง  

ยุทธนา ตระบันพฤกษ์ (2540) ศึกษาเรื องการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดินในเขตตาํบลคลองแห 
อาํเภอหาดใหญ่ จงัหวดัสงขลา พบวา่ สาเหตุการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดินที สําคญัไดแ้ก่การเพิ ม
จาํนวนประชากร การพฒันาโครงสร้างขั+นพื+นฐาน การขยายตวัของที อยู่อาศยั การขยายตวัของ
หน่วยงานภาครัฐ การขยายตวัของพาณิชยกรรมและบริการ และการขยายตวัของพื+นที ทาํสวน
สาํหรับลกัษณะของการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดินที สาํคญั ไดแ้ก่ พื+นที นาลดลงโดยเปลี ยนเป็นนาร้าง
สวน ที อยูอ่าศยั ถนน และแหล่งพาณิชยกรรมและบริการ พื+นที ป่าโปร่งหมดไปโดยเปลี ยนเป็นสวน
นา ที อยูอ่าศยั และถนน ส่วนผลกระทบจากการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดิน ไดแ้ก่ สิ งแวดลอ้มเสื อม
โทรม การใชที้ ดินไม่เป็นระบบ ราคาที ดินสูงขึ+นมาก ผลผลิตขา้วลดลงแต่ยางพาราสูงขึ+น และโจร
ผูร้้ายมีมากขึ+น 

 
ตารางที� 2.4 สรุปแนวคิดสาเหตุการเปลี�ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที�ดิน 

นิยามแนวคิด การเพิ มขึ+นของ
ประชากร 

การขยายตัวหรือการ
พฒันาตวัของเมือง 

ขาดการควบคุมการใช้
ประโยชน์ที ดินที 
เหมาะสม 
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นิยามแนวคิด การเพิ มขึ+นของ
ประชากร 

การขยายตัวหรือการ
พฒันาตวัของเมือง 

ขาดการควบคุมการใช้
ประโยชน์ที ดินที 
เหมาะสม 

อุไร อร่ามวงศ์ตระกูล    

สายณัห์ มั�นมะโน    

ยุทธนา ตระบันพฤกษ์    

จากสาเหตุการเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที ดินขา้งตน้ ผูศึ้กษาสามารถสรุปไดว้า่สาเหตุ
ของการเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที ดินมีสาเหตุดงันี+  

1) การเพิ มขึ+นของประชากร ทาํให้เกิดความตอ้งการในดา้นต่าง ๆ เพิ มขึ+นและตอ้งมีการ
เปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที ดิน เพื อรองรับกบัจาํนวนประชากรที เพิ มขึ+น ไม่วา่จะเป็นที อยูอ่าศยั
หรือแหล่งอาหาร 

2) การขยายตวัหรือการพฒันาตวัของเมือง ทาํให้เกิดการพฒันาโครงสร้างพื+นฐานตามมา 
ไม่ว่าจะเป็นระบบคมนาคม ระบบสาธารณูปโภค ซึ งมีส่วนที ทาํให้เกิดการเปลี ยนแปลงการใช้
ประโยชน์ที ดินไดท้ั+งสิ+น 

3) ขาดการควบคุมการใชป้ระโยชน์ที ดินที เหมาะสม ทาํให้กาเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์
ที ดินได้อย่างรวดเร็วและไม่เป็นระเบียบ เช่น การนาํพื+นที ที เหมาะด้านการเกษตรมาสร้างเขต
อุตสาหกรรม ศูนยก์ารคา้ 

 
2.3.1 ด้านกายภาพ 
 

จากสาเหตุขา้งตน้ ทาํใหเ้กิดผลกระทบจากการเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที ดิน 
ในดา้นต่างๆ ดงันี+  

1) ผลกระทบต่อดา้นเกษตรกรรมการเปลี ยนแปลงการใช้ที ดินนั+นส่งผลให้พื+นที
เกษตรกรรมมีจาํนวนลดลงซึ งส่วนจากการซื+อที ดินของนายทุนเพื อเกร็งกาํไรโดยไม่นํามาใช้
ประโยชน์แต่อยา่งใด ซึ งการลดลงของพื+นที เกษตรกรรมนั+นจะส่งผลกระทบในดา้นต่าง ๆ ดงันี+  

(1) ปริมาณผลผลิตทางการเกษตรมีจาํนวนลดลง 
(2) เกิดปัญหาการไร้ที ทาํกินของเกษตรกร 
(3) เกิดปัญหาการบุกรุกพื+นที ป่าไมเ้พื อใชใ้นการทาํการเกษตรกรรม 

 2) ผลกระทบต่อเจา้ของที ดินและชุมชน เนื องจากการเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์
ที ดินส่งผลใหค้นในชุมชนมีพื+นที เพื อใชป้ระกอบอาชีพลดลง หรือบางคนอาจไม่มีที อยูอ่าศยัหรือที 

ตางรางที� 2.4 (ต่อ) 
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ทาํกินส่งผลใหต้อ้งอพยพออกจากพื+นที เพื อหาอาชีพใหม่ เช่น การอพยพเขา้พื+นที เมือง ส่งผลให้เกิด
การขยายตวัของเมืองเพิ มขึ+น เกิดการเปลี ยนแปลงวถีิชีวติและวฒันธรรม 

 
2.3.2 ด้านเศรษฐกจิ 
 

ในการดาํรงชีวิตของมนุษยไ์ม่วา่จะเป็นยุคสมยัใด จะมีความเป็นอยูอ่ยา่งเรียบง่าย
หรือซบัซ้อน ลว้นแลว้ตอ้งการปัจจยัที สําคญั 4 ประการ คือ อาหาร ที อยูอ่าศยั เครื องนุ่งห่ม และยา
รักษาโรค ซึ งสิ งเหล่านั+นลว้นมาจากทรัพยากรทั+งที เป็นธรรมชาติและที มนุษยคิ์ดประดิษฐ์ขึ+นมาใน
ภายหลงั มนุษยใ์นยุคแรก ๆ นั+นมีความเป็นอยูอ่ยา่งง่าย ๆ เมื อหิว เขา้ป่าหาอาหาร จบัสัตว ์เก็บผกั 
เก็บผลไม ้ เมื อกาลเวลาหมุนเวียนเปลี ยนไปจาํนวนประชากรโลกเพิ มมากขึ+นไดท้าํให้วิถีการไดม้า
ซึ งปัจจยั 4 มีความยุ่งยากยิ งขึ+นจากทรัพยากรธรรมชาติที ไม่มีผูใ้ดเป็นเจา้ของ เริ มมีการจบัจอง
ป้องกนัไม่ให้คนอื นเขา้มาหาประโยชน์ เกิดการแบ่งสรรทรัพยากรที ดิน แหล่งนํ+ า ทะเล เป็นอาณา
เขตประเทศ ตลอดจนอาณาบริเวณเลือกสวนไร่นาของประชาชนในสังคม ซึ งการจดัสรรทรัพยากร
เพื อตอบสนองความตอ้งการของคนในสังคมนั+นต่อมาไดรั้บการขยบัฐานะขึ+นเป็นศาสตร์อีกศาสตร์
หนึ ง เรียกวา่ เศรษฐศาสตร์  

แต่เดิมการเปลี ยนแปลงดา้นเศรษฐกิจการเปลี ยนแปลงการผลิต จากการล่าสัตว ์ เปลี ยนมา
เป็นการนาํสัตวม์าเลี+ ยง การเพาะปลูกแบบเร่ร่อน เปลี ยนเป็นเพาะปลูกในที โล่งและเป็นหลกัแหล่ง
และปลูกพืชหลากหลายชนิด การเลี+ยงสัตวเ์พื อบริโภคและใชแ้ทนแรงงาน เปลี ยนมาเป็นเลี+ยงสัตว์
เพื อการคา้ การทาํการเกษตรแบบเก่าหรือดั+งเดิมที ใชเ้ทคโนโลยีแบบเก่า ไดพ้ฒันาเปลี ยนเป็นนาํเอา
เทคโนโลยแีบบใหม่เขา้มาใช ้มีการลงทุนในการทาํการเกษตรสูงขึ+น มีการจา้งแรงงานจากภายนอก 
มีระบบการจดัการที ซับซ้อนมากขึ+ นและมีการนําเอาระบบการแลกเปลี ยนหรือเงินตราเข้ามา
เกี ยวขอ้ง ทาํให้มีการแลกเปลี ยนหรือการจาํหน่ายจ่ายแจกสิ งของ การแลกเปลี ยนหรือการจาํหน่าย
จ่ายแจกสิ งของผลิตผลกนัในระหวา่งคนที อาศยัใกลเ้คียงกนั แรกทีเดียวทาํกนัในระหวา่งคนที รู้จกั
กนัสองคน ต่อมาก็ทาํกนัระหวา่งกลุ่มและระหวา่งสังคมเป็นการแลกเปลี ยนที ไม่มีระบบการตลาด
แต่เป็นพฤติกรรมง่าย ๆ ไม่มีสื อกลางในการแลกเปลี ยน ไม่มีระบบการคา้และราคา แต่เมื อเวลาผา่น
ไปจาการแลกเปลี ยนง่าย ๆ ก็กลายเป็นซบัซ้อนมากขึ+น การพึ งพาอาศยั เป็นลกัษณะการให้และการ
รับโดยไม่มีเงินตราเขา้มาเกี ยวขอ้ง เป็นการแลกเปลี ยนของต่อของและการบริการดว้ยนํ+ าใจโดยไม่
หวงัผลตอบแทน (นิยพรรณ (ผลวฒันะ) วรรณศิริ, 2536) 

ระบบเศรษฐกิจเป็นพื+นฐานทางสังคมที สําคญัระบบหนึ ง เนื องจากมนุษยต์อ้งบาํบดัความ
ตอ้งการในดา้นความหิวและความกระหาย อนัเป็นธรรมชาติอยา่งหนึ งของมนุษย ์ทาํให้มนุษยต์อ้ง
แสวงหาสิ งของหรืออาหารบริโภค ความตอ้งการไดมี้การพฒันาไปเรื อย ๆ จนถึงไดส้ร้างแบบแผน
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พฤติกรรม ซึ งไดแ้ก่ กฎเกณฑ ์ขอ้บงัคบั ระเบียบต่าง ๆ เพื อให้ผลผลิตที ไดม้านั+นให้ประโยชน์อยา่ง
ยุติธรรมแก่สมาชิกในสังคมให้มากที สุด ดงันั+นหนา้ที ของระบบเศรษฐกิจ ไดแ้ก่ การผลิต การ
แจกจ่าย การบริโภค การแลกเปลี ยน การเปลี ยนแปลงทางดา้นเศรษฐกิจ จึงเป็นการเปลี ยนแปลง
โครงสร้างทางเศรษฐกิจทาํใหเ้ห็นถึงระบบการเปลี ยนแปลงในอดีตระดบัชุมชน หมู่บา้นเป็นระบบ
เศรษฐกิจแบบดั+งเดิม ทั+งในดา้นการผลิต การแลกเปลี ยน การบริโภคและการแจกจ่าย ก็เพื อใช้
อุปโภคบริโภคพอประทงัชีวิตและเพียงพอภายในครอบครัวเท่านั+น ปัจจุบนัมีการเปลี ยนแปลงไป
เป็นระบบเศรษฐกิจแบบทุนนิยมผสมในลกัษณะของเศรษฐกิจแบบเงินสดมากขึ+น กิจกรรมต่าง ๆ 
ในทางเศรษฐกิจ ไม่วา่จะเป็นในดา้นการถือครองที ดิน รายได ้ อาชีพต่าง ๆ และการแลกเปลี ยน
แรงงาน มีความสําคญัในสังคมที มีการเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจ (สมศกัดิ�  ศรีสันติสุข, 2528) ทั+งนี+  
การเปลี ยนแปลงรายไดที้ เป็นตวัเงินเพิ มขึ+นจากการทาํงานเพื อเพิ มรายไดใ้นขณะที รายจ่ายก็เพิ มขึ+น
ดว้ย มีการติดต่อกบัศูนยก์ลางเพื อเพิ มความเจริญ มีการคา้ขายการผลิตและสอดส่องหาโอกาสใน
การทาํงานเพื อเพิ มรายได ้ แมจ้ะมีขอ้จาํกดัในเรื องทุนและความรู้ทางวิชาการ ดา้นนโยบายมีการ
บุกเบิกที ดินแปลงใหม่เพื อให้เพิ มรายได้มากขึ+น ชุมชนได้รับการพฒันาโครงสร้างพื+นฐานและ
บริการขั+นพื+นฐานของรัฐ คือ ถนน ประปา และไฟฟ้า ทาํให้มีการติดต่อกบัศูนยก์ลางความเจริญได้
สะดวกรวดเร็วขึ+น สภาพรายไดข้องชุมชนจะอยู่ในระดบัสูงขึ+นจากการเพิ มปริมาณกิจกรรมการ
ปลูกพืชและการรับจา้ง (สมยศ ทุ่งหวา้, 2534) 

จากที กล่าวมา การเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจมีผลทาํให้พฤติกรรมการบริโภคเปลี ยนแปลง
ตามไปดว้ย เช่น การบริโภคสิ งของและอาหารที หาหรือผลิตไดต้ามธรรมชาติ แลว้ค่อย ๆ รับเทคนิค
วิธีการต่าง ๆ ที ไดเ้ห็นหรือลอกเลียนแบบจากชุมชนภายนอกเขา้มาในชุมชน เพราะชาวบา้นมีการ
บริโภคสิ งอาํนวยความสะดวกมากขึ+น มีสินคา้หลากหลาย ทาํให้ประชาชนมีโอกาสเลือกบริโภคสินคา้
และบริการไดม้ากขึ+น และชาวบา้นไดน้าํวฒันธรรมการบริโภคของสังคมเมืองมาใชใ้นชุมชนมากขึ+น 
ไม่วา่ชนิดของสินคา้และวธีิการบริโภค  

 2.3.2.1 ผลจากการเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจ  
  การเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจและสังคม ส่งผลต่อสังคมไทยและวิธีการ

ดาํรงชีวติของคนในสังคม ตลอดจนการก่อใหเ้กิดปัญหาแก่คนในสังคม คือ  
1. ปัญหาความยากจนและปัญหาการกระจายรายได ้การพฒันาที ผา่นมาจะประสบผลสําเร็จ

ในการขยายตวัของเศรษฐกิจแต่ปรากฏว่าสภาพความยากจนของประชาชนโดยเฉพาะในชนบท
กลบัทวคีวามรุนแรงขึ+น ส่วนปัญหาการกระจายรายไดร้ะหวา่งเขตมหานครและส่วนภูมิภาคมีความ
แตกต่างกนัมาก  

2. ปัญหาการปรับตวัไม่ทนัต่อการเปลี ยนแปลง สภาพเศรษฐกิจสังคมที เปลี ยนแปลงอยา่ง
รวดเร็วส่งผลให้เกิดความแออดัของเมืองและมีสถานการณ์ต่าง ๆ ตามมา เช่น ค่าครองชีพสูงขึ+น 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ความห่างเหินไม่เขา้ใจกนัระหว่างสมาชิกในครอบครัว การรับและการเลียนแบบวฒันธรรม
ตะวนัตกโดยไม่มีการจาํแนก ส่งผลให้ประชาชนเกิดความเครียด ไม่พอใจในสภาพแวดลอ้มที 
เป็นอยูแ่ละแสวงหาทางออกดว้ยวธีิต่าง ๆ ซึ งอาจส่งผลกระทบใหเ้กิดปัญหาทางสังคมอื น ๆ ตามมา 
(ปทุมมาศ แดงบุปผาม 2535) 

3. ปัญหาการขาดโอกาสและบริการในการดาํรงชีวิต การพฒันาที ผา่นมาแมว้า่จะประสบ
ผลสําเร็จในเชิงปริมาณ คือ การเพิ มของบริการสังคมต่าง ๆ แต่ในเชิงคุณภาพและประสิทธิภาพ
โดยเฉพาะการกระจายบริการสังคมยงัคงรวมตวัอยูที่ กรุงเทพมหานครและเขตเมืองใหญ่ มีปัญหา 
ดงันี+   

  3.1 ดา้นสาธารณสุข ในวิถีชีวิตและสภาพแวดลอ้มที เปลี ยนแปลงไป ทาํให้แบบ
แผนการเจ็บป่วยของประชาชนเปลี ยนแปลงดว้ย เป็นโรคที เกิดจากการเปลี ยนสภาพแวดลอ้มทาง
สังคมมากขึ+นอยา่งรวดเร็ว การบริการทางการแพทยแ์ละสาธารณสุขเป็นแบบลกัษณะการตั+งรับทาํ
ใหป้ระชาชนไม่สามารถเขา้ถึงบริการ  

  3.2 ดา้นการมีงานทาํ พบวา่ ผูไ้ม่มีงานทาํส่วนใหญ่เป็นผูข้าดโอกาสทางการศึกษา 
ซึ งมกัเป็นผูที้ ยากจน ขาดโอกาสหรือเดือดร้อนทางเศรษฐกิจส่วนใหญ่เป็นแรงงานประเภทไร้ฝีมือ  

  3.3 ดา้นที อยู่อาศยั ในกรุงเทพมหานครและเมืองใหญ่มีการกระจุกตวัของที อยู่
อาศยับนพื+นที  หลายส่วนเป็นแหล่งชุมชนแออดัเกิดขึ+นจาํนวนมาก ซึ งนบัวนัจะทวีความรุนแรง คน
ยากจนที อพยพเคลื อนยา้ยจากชนบทและมาอาศยัอยู่ในแหล่งชุมชนแออดัจะถูกไล่ที กลายเป็นคน
เร่ร่อนและเกิดกรณีการบุกรุกที ดินแหล่งใหม่เพิ มมากยิ งขึ+น  

  3.4 ด้านความปลอดภยัในชีวิตและทรัพยสิ์น จะมีความสั นคลอนเป็นอนัมาก 
เนื องจากการเปลี ยนแปลงอย่างรวดเร็วของสังคมและสิ งแวดล้อม ทาํให้บางคนปรับตวัไม่ทนั 
(ยวุฒัน์ วฒิุเมธีและคณะ, 2537) 

ไดส้รุปว่าการเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจที เกิดขึ+นในชนบท อาจมองเห็นไดง่้ายจากการ
เปลี ยนแปลงต่าง ๆ ซึ งทาํให้ชาวชนบทตอ้งเสียค่าใชจ่้ายมากขึ+นในขณะที รายไดไ้ม่เพิ มเท่าที ควร 
ทรัพยากรธรรมชาติของทอ้งถิ นถูกนาํไปใชร่้อยหรอลงไปมาก ทรัพยากรบางอยา่งอาจหมดสิ+นไป
หรือเหลือนอ้ยลง เช่น ป่าไม ้ แร่ธาตุทั+งหลาย ทั+งนี+ มองวา่โอกาสทางเศรษฐกิจยงัไม่ยุติธรรม ยิ ง
พฒันาชาวชนบทก็ยิ งยากจน ยิ งทาํงานมากยิ งไดผ้ลตอบแทนนอ้ย เพราะการเอารัดเอาเปรียบชาว
ชนบทมีมากขึ+น เช่น การรับซื+อผลผลิตทางการเกษตรในราคาที ต ํ าในขณะที ตน้ทุนการผลิตสูงขึ+น 
แต่กลบัขายสินคา้สาํเร็จรูปในราคาที แพง  

โดยมีงานวจิยัที เกี ยวขอ้งกบัผลกจากการเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจ ดงันี+  
สุธี สังข์หิรัญ (2542) ไดศึ้กษาการเปลี ยนแปลงเศรษฐกิจของชาวบา้นในชุมชนคูขุด ตาํบล   

คูขุด อาํเภอสะทิ+งพระ จงัหวดัสงขลา ไดก้ล่าวถึงผลกระทบจากการเปลี ยนแปลงเศรษฐกิจไวว้่า 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ชาวบา้นมีรายไดสู้งขึ+น เป็นผลมาจากการเปลี ยนแปลงการผลิตจากการทาํนาและ/หรือทาํประมงไป
เป็นการทาํไร่ทาํนาสวนผสมและการทาํงานรับจา้ง ครัวเรือนในชุมชนมีสิ งอาํนวยความสะดวกมาก
ขึ+น เช่น เครื องใชไ้ฟฟ้า ยวดยานพาหนะ เครื องมือสื อสาร มีรายจ่ายเพิ มขึ+น เนื องจากความตอ้งการใน
การบริโภคมากขึ+น เช่น เครื องอุปโภคบริโภค สิ งอาํนวยความสะดวก และมีภาระหนี+ สินสูงขึ+น 
เนื องจากรายไดมี้ไม่เพียงพอต่อรายจ่ายในครอบครัว ทาํให้เกิดการกูห้นี+ ยืมสินไปใชจ่้ายหรือซื+อของ
ใชแ้บบเงินผอ่นหรือเครดิต เช่น รถยนต ์เครื องไฟฟ้า เป็นตน้  

ภัทธนันท์ ไชยประภา (2542) ไดศึ้กษาการเปลี ยนแปลงเศรษฐกิจในตาํบลเกาะนางคาํ อาํเภอ
ปากพะยนู จงัหวดัพทัลุง ตั+งแต่มีการสร้างสะพานเชื อมเกาะ ไดก้ล่าวถึงผลกระทบจากการเปลี ยนแปลง
ทางเศรษฐกิจไวว้า่ ดา้นฐานะทางเศรษฐกิจ ชาวบา้นมีรายไดเ้พิ มขึ+น จากการเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจ
ของชาวบา้น ส่งผลให้ชาวบา้นมีการนาํเอาเทคโนโลยีใหม่ ๆ เขา้มาใช้ในการผลิต ทาํให้ไดผ้ลผลิต
จาํนวนมากและมีคุณภาพ เพียงพอกบัความตอ้งการของประชาชนและจากการขยายตลาดภายในหมู่บา้น
ไปสู่ระหวา่งหมู่บา้น ตาํบล ชุมชน ส่งผลให้ผลผลิตจาํหน่ายไดม้ากและหลายชนิดขึ+น ดา้นรายจ่ายของ
ประชาชนเพิ มสูงขึ+นและมีการกูห้นี+ ยืมสินมากขึ+น รายจ่ายในการผลิตเพิ มมากขึ+นและเกิดภาระการเป็น
หนี+ สิน จากการที ทรัพยากรลดนอ้ยลงไม่เพียงพอกบัการผลิตเพื อขาย มีการนาํเทคโนโลยีเขา้มาใชใ้น
การผลิตส่งผลให้ต้นทุนการผลิตสูงขึ+ น มีสิ งอาํนวยความสะดวกมากขึ+ นประชาชนได้รับความ
สะดวกสบายมากขึ+น ร้านคา้ในหมู่บา้นมีจาํนวนเพิ มขึ+น จาํหน่ายสินคา้ที ทนัสมยั ประชาชนเลือก
บริโภคสินคา้ไดห้ลากหลายมากขึ+น มีโอกาสเลือกบริโภคเครื องใชไ้ฟฟ้าและเครื องอาํนวยความสะดวก
ต่าง ๆ ไดม้ากขึ+น เกิดระบบราคา เงินตรา การเก็บออมและการกูห้นี+ ยมืสินขึ+นในตาํบล  

สัญญา ศรีคงทอง (2546) ไดศึ้กษาการเปลี ยนแปลงเศรษฐกิจของชุมชนสทิ+งหมอ้ ตาํบลสทิ+ง
หมอ้ อาํเภอสิงหนคร จงัหวดัสงขลาตั+งแต่สมยัเรือเมล์ถึงปัจจุบนั (พ.ศ. 2465-2546) ไดก้ล่าวถึง
ผลกระทบจากการเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจไวว้่า ดา้นฐานะทางเศรษฐกิจ ทาํให้ชาวบา้นมีรายได้
สูงขึ+นจากการเปลี ยนแปลงเศรษฐกิจของชุมชน เช่น การเปลี ยนแปลงการประกอบอาชีพหรือปรับปรุง
อาชีพของชาวบา้นในชุมชน ชาวบา้นมีรายจ่ายสูงขึ+น เนื องจากความตอ้งการในการบริโภคมีมากขึ+น 
เช่น จากเครื องอุปโภคบริโภค จากสิ งอาํนวยความสะดวก ชาวบา้นมีภาระหนี+ สินสูงขึ+น เช่น จากการ
ใชเ้ครื องมือในการผลิตที ทนัสมยัยิ งขึ+น ทาํให้ชาวบา้นตอ้งลงทุนสูงหรือการซื+อของใชแ้บบเงินผอ่น
หรือเครดิต เช่น เครื องใชไ้ฟฟ้า รถจกัยานยนต ์รถยนต ์เป็นตน้ จากการเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจของ
ชุมชน ทาํให้ชาวบา้นมีสิ งอาํนวยความสะดวกมากขึ+น เช่น เครื องใช้ไฟฟ้า เครื องมือสื อสาร 
เทคโนโลยทีี ทนัสมยั ยวดยานพาหนะ เป็นตน้  
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ตารางที� 2.5 สรุปแนวคิดผลกระทบจากการใช้ประโยชน์ที�ดิน – มิติด้านเศรษฐกจิ 

นิยามแนวคิด ระบบ
เศรษฐกิจได้
เปลี ยนแปลง
ไปอนั
เนื องมาจาก
การพฒันา 

เกิดการ
เปลี ยนแปลง
ในวถีิชีวติ
ของชาว
ชนบทและ
การทาํมาหา
กิน 

การใช้
แรงงาน
มนุษยเ์ป็น
การใช้
เครื องจกัร 

ตน้ทุนการ
ผลิตสูงขึ+น 
และการ
เปลี ยนแปลง
ดา้นรายได ้
รายจ่าย 

ทรัพยากร
ชุมชนถูก
นาํมาใชใ้น
กิจกรรม
ทาง
เศรษฐกิจ 

ปทุมมาศ แดงบุป
ผา 

     

ยุวฒัน์ วุฒิเมธี
และคณะ 

     

สุธี สังข์หิรัญ      

ภัทธนันท์ ไชย
ประภา 

     

สัญญา ศรีคงทอง      
 

เมื อระบบเศรษฐกิจซึ งเป็นระบบพื+นฐานในโครงสร้างทางสังคมได้เปลี ยนแปลงไปอนั
เนื องมาจากการพฒันา ยอ่มทาํให้เกิดการเปลี ยนแปลงในวิถีชีวิตของชาวชนบท ก่อให้การเกิดการ
เปลี ยนแปลงการทาํมาหากิน เกิดอาชีพใหม่ ๆ เปลี ยนแปลงทางดา้นการผลิต จากการใชแ้รงงาน
มนุษยเ์ป็นการใชเ้ครื องจกัร ตน้ทุนการผลิตสูงขึ+น การเปลี ยนแปลงดา้นรายได ้รายจ่าย การบริโภค
สินคา้จากนอกทอ้งถิ นมากขึ+น การเปลี ยนแปลงในทรัพยสิ์น การถือครองที ดิน ทรัพยากรของ
ชุมชนถูกนาํมาใช้ในกิจกรรมทางเศรษฐกิจมากขึ+น ก่อให้เกิดผลกระทบต่อชุมชนทั+งในดา้นบวก
และดา้นลบ  

ทั+งนี+ ยงัมีวรรณกรรมอื นๆที เกี ยวขอ้งกบัมิติดา้นเศรษฐกิจ ดงันี+  
ลักษณ์ เสงี�ยมจิตต์ (2543) ไดท้าํการศึกษาเรื องผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคมจากการ

ดาํเนินนโยบายสร้างทางหลวงพิเศษ (มอเตอร์เวย)์ ที มีต่อชุมชนขา้งทาง: ศึกษากรณีทางหลวงพิเศษ 
หมายเลข 7 สายกรุงเทพฯ-ชลบุรีสายใหม่ สรุปผลดงันี+   

ผลกระทบทางเศรษฐกิจ พบวา่ นโยบายสร้างทางหลวงพิเศษ (มอเตอร์เวย)์ ที มีต่อชุมชน
ขา้งทางส่งผลกระทบทางเศรษฐกิจ ดงันี+  รายไดจ้ากอาชีพหลกัเพิ มขึ+นส่วนใหญ่มาจากอาชีพรับจา้ง 
ทั+งนี+ เนื องจากการสร้างถนนสายนี+ทาํให้หวัหนา้ครัวเรือนเดินทางไป-กลบัสะดวกมากขึ+น ประกอบ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กบัวิถีชีวิตที เป็นแบบเกษตรเปลี ยนเป็นธุรกิจที เกี ยวขอ้งกบัแรงงานมากขึ+น ในส่วนของรายไดร้วม
ต่อปีของหัวหน้าครัวเรือนพบว่ารายไดร้วมเฉลี ยเพิ มขึ+นมากทั+ง ๆ ที หลงัการสร้างทางจะทาํให้
หวัหนา้ครัวเรือนไม่มีรายไดจ้ากอาชีพรอง แสดงวา่หลงัการสร้างถนนทางครัวเรือนตื นตวักบัการ
เดินทางสะดวก ทาํใหเ้กิดการจา้งงาน ในดา้นรายจ่ายของครัวเรือน พบวา่มีรายจ่ายรวมใกลเ้คียงกบั
รายไดร้วม โดยค่าใชจ่้ายส่วนใหญ่ใชจ่้ายเพื อการศึกษาของบุตรหลานและการบริโภค นอกจากนี+
หัวหน้าครัวเรือนยงัมีภาระหนี+ สินเพิ มมากขึ+น เนื องจากการเดินทางที สะดวกรวดเร็ว สามารถ
เดินทางไปซื+อสินคา้ในเมืองไดส้ะดวก สําหรับการกูย้ืมหนี+ สินส่วนใหญ่กูย้ืมจากญาติพี นอ้ง หลงั
การสร้างทางพบวา่มีการเช่าที ดินเพิ มมากขึ+นและมีการขายที ดินเพิ มมากขึ+นดว้ย  

ผลกระทบทางสังคม หลงัการสร้างทางพบวา่ครัวเรือนไดส่้งบุตรหลานศึกษาต่อสูงขึ+น การ
ตั+งบา้นเรือนอยูใ่นยา่นชุมชน เนื องจากการเดินทางที สะดวก รวดเร็ว ทั+งดา้นการประกอบอาชีพและ
การศึกษาของบุตรหลาน ลกัษณะของบา้นเรือนเป็นตึกแถวและบา้นจดัสรร มีการยา้ยเขา้มากกว่า
การยา้ยออก ซื+อเครื องอาํนวยความสะดวกในชีวิตประจาํวนั เช่น โทรทศัน์ รถจกัรยานยนต ์ ตูเ้ยน็ 
รถยนต ์เพิ มมากขึ+น เนื องจากมีรายไดเ้พิ มขึ+นและมีความเป็นอยูที่ ทนัสมยัขึ+น 

ประดิษฐ์ เทศแก้ว (2543) ไดศึ้กษาการเปลี ยนแปลงเศรษฐกิจของชุมชนสองขา้งทางหลวง
สายท่าพระ-โกสุมพิสัย กรณีศึกษาชุมชนบา้นสวา่ง ตาํบลดอนหนั อาํเภอเมือง จงัหวดัขอนแก่น ผล
การศึกษาพบวา่ สภาพเศรษฐกิจปัจจุบนัของชาวบา้นสวา่งเปลี ยนแปลงจากการผลิตแบบยงัชีพมา
เป็นการผลิตเพื อขายมากขึ+ น มีการพึ งพาระบบตลาดและสังคมภายนอก บางครั+ งการผลิต
เกษตรกรรมลดลง ใชต้น้ทุนสูง ราคาไม่แน่นอนจึงทาํให้ชาวบา้นหาอาชีพอื นทดแทนจึงเกิดระบบ
นายทุนขึ+นทั+งภายในและภายนอกหมู่บา้น การเปลี ยนแปลงทางสังคมและวฒันธรรมของบา้นสวา่ง
ในปัจจุบนัไม่ค่อยเปลี ยนแปลง แต่ระบบความสัมพนัธ์แบบเครือญาติภายในหมู่บา้นลดลง การจา้ง
งานเขา้มามีบทบาทแทนการช่วยเหลือกนั ไม่เหมือนในอดีต การรับข่าวสารจากภายนอกมีมากขึ+น
เพราะมีถนน ไฟฟ้า และเทคโนโลยีต่าง ๆ เขา้มาทาํให้แต่ละครอบครัวมีเครื องอาํนวยความสะดวก
ในการดาํรงชีวติประจาํวนัดีขึ+น  

ผลทางเศรษฐกิจ พบวา่ มีการเปลี ยนแปลงไปสู่ความทนัสมยั ดา้นวิถีการผลิต รูปแบบการ
ผลิต เทคโนโลยีและการบริโภค มีการกูเ้งินจากธนาคารเพื อการเกษตรและสหกรณ์การเกษตรมา
ลงทุนซื+อเครื องมือทางการเกษตรและเครื องอาํนวยความสะดวกอื น ๆ ส่วนการคา้ผลไมริ้มทาง
หลวงนั+นมีการนาํผลผลิตจากสวนของชาวบา้นเองซึ งเป็นผลไมต้ามฤดูกาลและมีบางส่วนไปรับซื+อ
มาจากตลาดกลางผลไมใ้นตวัเมืองขอนแก่นนาํมาวางทาํให้มีรายไดห้มุนเวียนใช้จ่ายในครอบครัว 
ดงันั+นการคมนาคม โดยเฉพาะการสร้างถนนสายท่าพระ-โกสุมพิสัย จึงมีผลต่อการเปลี ยนแปลง
ทางเศรษฐกิจของชุมชนบา้นสวา่งเป็นอยา่งยิ ง  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ปราณี อุทานวรพจน์ (2545) ไดศึ้กษาความโนม้เอียงการเปลี ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจและ
สังคมของชุมชนตาํบลคลองพระอุดม อนัเนื องมาจากโครงการสร้างสะพานขา้มแม่นํ+ าเจา้พระยา 
บริเวณหา้แยกปากเกร็ดและถนนต่อเชื อม ผลการวจิยั ดงันี+   

1. ความโน้มเอียงการเปลี ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจและสังคมของชุมชนตาํบลคลองพระ
อุดมอนัเนื องมาจากโครงการสร้างสะพานขา้มแม่นํ+ าเจา้พระยาบริเวณห้าแยกปากเกร็ดและถนน
ต่อเชื อม พบวา่ เศรษฐกิจของชาวชุมชนตาํบลคลองพระอุดมมีแนวโนม้จะดีขึ+น เนื องจากส่วนใหญ่
มีความเห็นวา่การเดินทางจะสะดวกปลอดภยัและรวดเร็วขึ+น เพราะไม่ตอ้งเดินทางขา้มฟากโดยเรือ
เพียงอยา่งเดียว ซึ งทาํใหป้ระหยดัเวลา ค่าใชจ่้ายและสามารถนาํผลผลิตทางการเกษตรไปยงัตลาดได้
อยา่งรวดเร็วขึ+น ตลอดจนราคาที ดินจะสูงขึ+นและเกิดอาชีพใหม่แก่ชาวชุมชนภายหลงัจากที สะพาน
สร้างเสร็จแลว้ ทางดา้นสังคมพบวา่ การคมนาคมติดต่อระหวา่งกนัจะสะดวกสบายส่งผลให้ชุมชน
ไดรั้บการบริการทางดา้นโครงสร้างพื+นฐานเพิ มขึ+นและการปรับสภาพความเป็นอยู่จะเปลี ยนจาก
ชนบทเป็นเมืองบริวารของเมืองใหญ่  

2. วิถีชีวิตก่อนดาํเนินการสร้างสะพานและถนนพบวา่ สภาพแวดลอ้มเดิมของชุมชนนี+ มี
สภาพเป็นพื+นที นาและสวนผลไม ้และมีที อยูอ่าศยักระจายอยูท่ ั วไปสองฝั งคลอง ส่วนชายแม่นํ+าจะมี
การตั+งถิ นฐานหนาแน่น การสัญจรภายในเป็นถนนพื+นอ่อน มีวดัเป็นศูนยร์วมกิจกรรม วฒันธรรม
ประเพณี ใช้การคมนาคมทางเรือและเดินเทา้ เมื อมีถนนตดัเขา้หมู่บา้นทาํให้การเดินทางเขา้-ออก
พื+นที สะดวกยิ งขึ+น เดิมชาวชุมชนส่วนใหญ่ทาํการเกษตรเป็นอาชีพหลกั ต่อมาผลผลิตทาง
การเกษตรให้ผลตอบแทนไม่มากนกั มีการขายที ดินบางส่วน เนื องจากเกิดนํ+ าท่วมจึงเปลี ยนไป
ประกอบอาชีพอื น ๆ ไดแ้ก่ ทาํงานบริษทัเอกชน โรงงานรับจา้งทั วไป คา้ขาย แต่ยงัคงมีประชาชนที 
ประกอบอาชีพเป็นเกษตรกรควบคู่ไปดว้ย ผูที้ อาศยัอยูใ่นชุมชนนี+ ส่วนใหญ่สืบทอดมาตั+งแต่พ่อแม่
ปู่ ยา่ตายาย จึงทาํใหมี้ความสนิทสนมกนัดีทุกบา้นและมีส่วนร่วมในการช่วยเหลือซึ งกนัและกนัดีใน
ทุกเรื อง  

3. ความคิดเห็นของประชาชนที มีต่อโครงการสร้างสะพานขา้มแม่นํ+ าเจา้พระยาบริเวณห้า
แยกปากเกร็ดและถนนต่อเชื อม พบว่าส่วนใหญ่เห็นด้วยอย่างยิ ง เพราะนอกจากจะทาํให้การ
เดินทางสะดวกปลอดภยัและรวดเร็วแลว้ ยงัเปิดโอกาสใหมี้การพฒันาการใชที้ ดินในกิจกรรมต่าง ๆ 
ใหมี้ศกัยภาพสูงขึ+น 

วันชัย วัฒนศิริ (2545) ทาํการศึกษาเรื องความคิดเห็นเกี ยวกบัผลกระทบทางเศรษฐกิจ
สังคมและสิ งแวดลอ้มจากการก่อสร้างขยายทางหลวงแผ่นดิน หมายเลข 3 (สุขุมวิท) ที มีต่อ
ประชาชน 2 ขา้งทาง มีวตัถุประสงคเ์พื อ ศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจ สังคมและสิ งแวดลอ้มอนั
เนื องมาจากการสร้างทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 3 สายชลบุรี–พทัยา ตอน 12 และมีวตัถุประสงค์

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ของศึกษาถึงมาตรการป้องกนัและลดผลกระทบระหว่างการก่อสร้างว่ามีประสิทธิภาพหรือไม่
อยา่งไร เป็นการศึกษาเชิงพรรณา ประชากรที ศึกษาไดแ้ก่ประชาชนที อาศยัอยูบ่ริเวณ 2 ขา้งทาง  

ผลการศึกษาพบว่าผลกระทบทางเศรษฐกิจ สังคม ที เกิดจากการก่อสร้างขยายทางหลวง
แผน่ดินหมายเลข 3 (สุขุมวิท) ดา้นการประกอบอาชีพไม่มีผลกระทบต่อประชาชน แต่ประชาชน
เปลี ยนอาชีพหันไปประกอบอาชีพรับจา้งซึ งเป็นงานที หาง่าย สําหรับรายได้พบว่าลดลง ดา้น
สุขภาพคนในครอบครัวพบวา่มีผลกระทบต่อระบบหายใจเนื องจากฝุ่ นละอองจากการขยายถนนใน
เรื องอุบติัเหตุ มีผลกระทบไม่มากนกั เนื องจากบริษทัผูรั้บเหมาก่อสร้างมีระบบป้องกนัภยัในการทาํ
ป้ายติดสัญญาณไฟ เพื อให้สะดวกต่อผูใ้ชถ้นน ดา้นสิ งแวดลอ้มพบวา่ มีผลกระทบดา้นฝุ่ นละออง 
การสั นสะเทือนและเสียงของเครื องจกัรขณะที กาํลงัทาํงาน ดา้นการจราจร พบวา่ มีบา้งเล็กนอ้ย 
มาตรการลดผลกระทบมีการใชป้้ายจราจรเพื อบอกสัญญาณ มีการทาํสะพานลอยเพื อให้ประชาชน
ปลอดภยัขณะขา้มถนน มีการสร้างทางเบี ยง ทางเลี ยงเพื อให้ประชาชนที สัญจรไปมาสะดวกในการ
เดิน  

สาํหรับขอ้เสนอแนะต่อการลดผลกระทบจากการก่อสร้างพบวา่ผูรั้บเหมาควบคุมพนกังาน
ให้ปฏิบติังานดว้ยความระมดัระวงั เพื อให้ประชาชนที สัญจรไป–มา ปลอดภยัมีการประสานกบั
ตาํรวจจราจรในพื+นที เพื อให้การสัญจรบนทอ้งถนนคล่องตวัดา้นสิ งแวดลอ้ม พบวา่ มีปัญหาดา้น
มลพิษทางเสียงรถยนตแ์ละควนัพิษจากเครื องยนต ์ 
 

2.3.3 มิติด้านสังคม 
 

2.3.3.1 สาเหตุการเปลี ยนแปลงทางสังคม  
การเปลี ยนแปลงทางสังคมยอ่มเกิดขึ+นไดเ้สมอ ไม่มีสังคมใดที จะไม่มีการเปลี ยนแปลง 

ทั+งนี+ เพราะสภาพแวดลอ้มในการดาํรงชีวิตของมนุษยมี์การเปลี ยนแปลงอยูต่ลอดเวลา ดงันั+นมนุษยจึ์ง
ตอ้งปรับเปลี ยนวถีิการดาํรงชีวติเพื อให้เขา้กบัสภาพใหม่ที เกิดขึ+น (สุริชยั หวนัแกว้, 2553) โดยมีปัจจยั
ที มีอิทธิพลต่อการเปลี ยนแปลงทางสังคม คือ ปัจจยัทางสภาพแวดลอ้มธรรมชาติที เปลี ยนแปลงอยา่ง
รุนแรงก็เป็นเหตุให้เกิดการเปลี ยนแปลงวิถีชีวิตของมนุษย ์ เช่นความแห้งแลง้หรือแผน่ดินไหว อาจ
ทาํใหเ้กิดการอพยพและการตั+งถิ นฐานใหม่ สังคมที ตั+งอยูใ่นทาํเลเหมาะสม เช่น ปากนํ+ า ชายฝั งทะเล 
หรือเป็นจุดศูนยก์ลางเส้นทางคมนาคมระหวา่งประเทศมกัเจริญกวา่เขตอื น ๆ (เฉลียว ฤกษรุ์จิพิมล, 
2550) รวมถึงปัจจยัทางประชากร ขนาดและองค์ประกอบทางประชากร เป็นปัจจยัสําคญัต่อการ
เปลี ยนแปลงทางสังคม สังคมที มีประชากรนอ้ยเกินไปหรือลดจาํนวนลงมากสังคมนั+นอาจสลายตวั
ได ้ ในขณะที สังคมที มีประชากรมากเกินไป หรือมีอตัราการเพิ มของประชากรอยู่ในระดบัสูงอาจ
ประสบกบัปัญหาการพฒันาประเทศ เนื องจากมีภาระในการเลี+ยงดูประชากรมาก ประชากรที อาศยั

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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อยู่ตามชนบทมกัใช้ชีวิตแบบประเพณีมากกว่าประชากรที อยู่รวมกนัหนาแน่นในเขตเมือง การ
จดับริการสาธารณะต่างๆ ทาํไดย้ากในเขตชนบท สังคมที ประชากรประกอบดว้ยคนวยัเด็กและวยั
ชราในสัดส่วนสูงเมื อเทียบกบักลุ่มวยัทาํงานยอ่มเป็นอุปสรรคต่อการพฒันาประเทศ กลุ่มคนที ชอบ
ยา้ยถิ นมกัมีโอกาสยกระดบัความเป็นอยูม่ากกวา่กลุ่มคนที ไม่ยา้ยถิ น (สําเริง แกว้เรืองฤทธิ� , 2551) 
ซึ งโลกทศัน์ของคนในสังคม สามารถกาํหนดการเปลี ยนแปลงทางสังคม บางสังคมยึดอดีตเป็นหลกั
ในการดาํเนินชีวิต ยึดถือคาํสอนและประเพณีดั+งเดิมให้กบัคนรุ่นหลงัโดยมองวา่เป็นสิ งศกัดิ� สิทธิ�  
การฝ่าฝืนประเพณีเป็นความผิดและอนัตรายต่อสังคม การเปลี ยนแปลงวิถีชีวิตเป็นแบบใหม่ใน
สังคมกระทาํไดย้ากหรือชา้ แมว้า่การมีนวตักรรมหรือเทคโนโลยีใหม่ โดยการประดิษฐ์ขึ+นเองใน
สังคมหรือโดยการรับสิ งใหม่จากสังคมอื นเข้ามาใช้ก่อให้เกิดการเปลี ยนแปลงทางสังคมได ้
โดยเฉพาะอยา่งยิ งเทคโนโลยีใหม่ทางการผลิต เช่น การใชเ้ครื องจกัรกลในการเกษตรแทนการใช้
แรงงานคนและสัตวท์าํให้เกิดการทาํไร่ขนาดใหญ่และลดการใช้แรงงาน เกิดการยา้ยแรงงานจาก
ชนบทเขา้สู่เมือง การมีรถยนตใ์ชท้าํให้การขนส่งและการคา้ขายขยายตวัอยา่งกวา้งขวาง เมืองกบั
ชนบทมีการติดต่อสัมพนัธ์กนัมากขึ+น ผูห้ญิงสามารถเดินทางไดส้ะดวกและออกไปทาํงานนอกบา้น
มากขึ+น เทคโนโลยีการสื อสารสมยัใหม่ทาํให้เกิดการแพร่ข่าวสาร ความรู้ การโฆษณาสู่มวลชน
อยา่งกวา้งขวางทาํใหเ้กิดวฒันธรรมมวลชนกระจายทั วไป กรรมวิธีการผลิตแบบใหม่แพร่เขา้ไปใน
ชนบท ชาวนาใชเ้ครื องทุ่นแรงมากขึ+น เช่น การใชเ้ครื องเกี ยวขา้วทาํให้ประเพณีขอแรงการลงแขก
เกี ยวขา้วนอ้ยลง ความสัมพนัธ์ในชนบทมีลกัษณะเป็นการใชเ้งินวา่จา้งมากขึ+น ชาวนาตอ้งทาํงาน
มากขึ+นเพื อจ่ายค่าจา้งและการลงทุนอื นๆ ในการทาํนา วิถีชีวิตชาวนาถูกดึงเขา้สู่ระบบเศรษฐกิจ
แบบตลาดมากขึ+น (เกรียงศกัดิ�  ราชโคตร์, 2551) 

จากที กล่าวมาขา้งตน้โดยสรุป ปัจจยัที เป็นสาเหตุของการเปลี ยนแปลงทางสังคม ไดแ้ก่ 
ปัจจยัทางดา้นเทคโนโลยี การประดิษฐ์สิ งใหม่ ๆ ขึ+นมาทาํให้การดาํรงชีวิตของมนุษยเ์ปลี ยนแปลง
ไป เช่น เครื องมือ เครื องจกัร ที ใชใ้นกระบวนการผลิตสินคา้ ทาํให้มีสินคา้แปลกใหม่ส่งผลให้การ
ดาํรงชีวติของมนุษยมี์ความสะดวกสบายขึ+น ปัจจยัทางดา้นภูมิศาสตร์ อิทธิพลของดวงดาวและดวง
อาทิตย ์ ไดส่้งผลดา้นความเชื อของมนุษยแ์ละอาจเปลี ยนแปลงการดาํรงชีวิตของมนุษยไ์ดต้ราบ
เท่าที มนุษย์ยงัให้ความสําคญักับโชคชะตาและการเปลี ยนแปลงของดวงดาว ปัจจยัทางด้าน
ประชากร การเพิ มขึ+นและการลดลงของประชากร ไดส่้งผลต่อการเปลี ยนแปลงของสังคม สังคมที 
ประชากรเพิ มขึ+นอาจก่อให้เกิดการเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจและความเป็นอยู่ของประชากรได ้
เช่น การวา่งงาน การขาดแคลนที อยูอ่าศยั การแยง่กนัทาํมาหากิน ปัจจยัทางดา้นวฒันธรรม ไดแ้ก่ 
การขยายตวัของวฒันธรรม การเลียนแบบวฒันธรรม การยืมวฒันธรรมและการผสมผสานของ
วฒันธรรมจะเป็นผลให้โครงสร้างทางสังคมเปลี ยนแปลงไป เช่น การเลียนแบบวฒันธรรมการ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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บริโภคอาหารแบบตะวนัตก การแต่งกายแบบเกาหลี ทรงผมแบบญี ปุ่นของวยัรุ่น การสร้าง
บา้นเรือนแบบไทยผสมฝรั ง เป็นตน้  

2.3.3.2 ผลจากการเปลี ยนแปลงทางสังคม  
การเปลี ยนแปลงทางสังคม ทาํให้สังคมมีความเจริญแต่ในการเปลี ยนแปลงนั+นแม้

จะมีผลในด้านบวกก็มีผลในด้านลบเช่นกนั ซึ งการเปลี ยนแปลงทางสังคมอาจทาํให้สังคมเสีย
ระเบียบและก่อใหเ้กิดปัญหากบัสังคมได ้โดยเฉพาะการเปลี ยนแปลงที เป็นไปอยา่งรวดเร็วจนผูค้น
ในสังคมไม่สามารถปรับเปลี ยนไดท้นักบัการเปลี ยนแปลงที เกิดขึ+น (พรนิภา อ่อนเกิด, 2550) 
กล่าวคือ ผลที เกิดจากการเปลี ยนแปลงทางสังคมเป็นสังคมเมือง ทาํใหว้ถีิชีวติเปลี ยนไป มีอาชีพต่าง 
ๆ เกิดขึ+นมากมาย การติดต่อสัมพนัธ์กนัเปลี ยนแปลงไป ผูค้นตอ้งดิ+นรนเพื อช่วยเหลือตนเอง วิถี
ชีวิตแบบใหม่อาจทาํให้มีปัญหาในการปรับตวั กลายเป็นคนวา่งงานและอาจมีปัญหาทางเศรษฐกิจ 
และจากการเปลี ยนแปลงดา้นเทคโนโลยี ความเจริญทางดา้นเทคโนโลยี ทาํให้เกิดการประดิษฐ์
เครื องจกัร เครื องทุ่นแรงต่าง ๆ ที สามารถนาํมาแทนแรงงานคนและสัตว ์ เมื อแรงงานถูกทดแทน
ดว้ยเครื องจกัร อาจก่อให้เกิดปัญหาการวา่งงาน นอกจากนี+การใชเ้ทคโนโลยีอาจก่อให้เกิดปัญหา
ด้านมลพิษต่อสิ งแวดล้อมได้ แม้ผลจากการเปลี ยนแปลงบรรทดัฐานทางสังคม เช่น การ
เปลี ยนแปลงระบบการปกครองจากระบบเผด็จการไปเป็นประชาธิปไตย ถา้ประชาชนยงัยึดมั น
ผกูพนัอยูก่บัระบบเดิมยอ่มจะมีการต่อตา้นเกิดขึ+นหรือถา้ผูค้นยงัไม่พร้อมกนั อาจทาํให้เกิดการลา้
หลงัทางวฒันธรรม เช่น การมีเครื องใชไ้ฟฟ้าแต่มีการสูญเสียจากการใชเ้ครื องใชไ้ฟฟ้าที เกิดกบัชีวิต
และทรัพยสิ์น มีโรงงานผลิตพลงังานปรมาณู มีโรงงานผลิตยาปราบศตัรูพืช แต่ไม่รู้จกัใชเ้ครื องจกัร
อุปกรณ์ หรือใชอ้ยา่งไม่ถูกตอ้งก็อาจก่อใหเ้กิดปัญหาได ้ 

ดงักล่าวมาขา้งตน้มีงานวจิยัที เกี ยวขอ้งผลจากการเปลี ยนแปลงทางสังคม ดงันี+  
พนัธวศั สัมพันธ์พานิช (2541) การเพิ มขึ+นของประชากรของจงัหวดันนทบุรี ไดก่้อให้เกิด

ผลกระทบทางสังคม ดงันี+   
1. ดา้นแรงงาน ผลกระทบดา้นบวก การทาํงานภาคอุตสาหกรรม ตอ้งการบุคลากรที มี

คุณภาพและมีความชาํนาญเพิ มขึ+น ดงันั+นในการพฒันายกระดบัคุณภาพทางการศึกษาของประชากร 
มีแนวโนม้สูงขึ+น รวมถึงทาํให้ประชากรมีรายไดสู้งขึ+นมากกวา่ภาคการเกษตร สามารถเสริมสร้าง
คุณภาพชีวติของประชากรในจงัหวดัโดยรวมมีคุณภาพชีวติที ดีขึ+น  

ผลกระทบดา้นลบ การที ประชากรเคลื อนยา้ยจากภาคการเกษตรสู่ภาคอุตสาหกรรม ทั+งที 
เป็นแรงงานที มาจากจงัหวดันนทบุรีและแรงงานที มาจากจงัหวดัอื นอพยพเขา้มาในพื+นที จงัหวดั
นนทบุรี ทาํใหป้ระชากรโดยรวมของจงัหวดัเพิ มขึ+น โดยอาจส่งผลกระทบทางดา้นปัญหาครอบครัว 
สถาบนัครอบครัวถือวา่มีความสาํคญัมาก แต่การที ผูป้กครองเขา้ทาํงานในภาคอุตสาหกรรมมากขึ+น 
ทาํใหไ้ม่มีเวลาในการอบรมดูแล เลี+ยงดูบุตร ทาํใหเ้ด็กขาดความอบอุ่นเกิดเป็นปัญหาทางครอบครัว

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ที สังคมตอ้งแบกรับภาระในรูปแบบต่าง ๆ และส่งผลให้เกิดความไม่ปลอดภยัแก่ชีวิตและทรัพยสิ์น
ของคนในสังคม เกิดปัญหาอาชญากรรม การปลน้จี+ ต่าง ๆ จนกลายเป็นปัญหาทางสังคมที ไม่อาจ
หลีกเลี ยงได ้ 

2. การจราจร จากสภาพการคมนาคมที สามารถติดต่อสัญจรไดอ้ยา่งสะดวกสบายเชื อมต่อ
ถึงกนัไดท้ั+งในเมืองและรอบนอก ประกอบกบัจาํนวนประชากรที มีแนวโน้มเพิ มจาํนวนขึ+นตอ้ง
พึ งพารถยนตส่์วนบุคคลและรถประจาํทางในการสัญจรไปมาสูงขึ+น จึงมีผลกระทบต่อการจราจร
โดยตรง โดยเฉพาะในช่วงเวลาเชา้และเยน็ ในเขตชุมชนใหญ่ เช่น เขตบริเวณอาํเภอเมืองและใน
เขตเทศบาลเมือง บริเวณที มีปัญหาการจราจรติดขดัอยา่งรุนแรง ทาํให้มีแนวโนม้การเกิดปัญหาของ
คุณภาพชีวติที ต ํ าลง เกิดความเครียด อนัก่อใหเ้กิดปัญหาดา้นสุขภาพตามมา  

3. ที อยูอ่าศยั จากการที จงัหวดันนทบุรีมีอาณาเขตติดต่อกบักรุงเทพมหานคร ทาํให้จงัหวดั
นนทบุรีกลายเป็นส่วนหนึ งของกรุงเทพมหานครไปโดยปริยายและคนทุกชนชั+นไม่สามารถปฏิเสธ
ไดก้บัการเปลี ยนแปลงและจากการปรับปรุงโครงการคมนาคมต่าง ๆ หลายสาย หลายเส้นทาง จึง
ทาํให้จงัหวดันนทบุรีเป็นเมืองที เป็นพื+นที รองรับการอพยพของประชากรในทุกภูมิภาค แต่เดิม
ความหนาแน่นของประชากรจะอยูบ่ริเวณอาํเภอเมือง อาํเภอปากเกร็ดและอาํเภอบางกรวย เท่านั+น 
แต่ปัจจุบนัการขยายตวัของสังคมเมืองมีมากขึ+น จนถึงพื+นที อาํเภอบางใหญ่ และบางส่วนของอาํเภอ
ไทรนอ้ย โดยลกัษณะการใชป้ระโยชน์ของที ดินส่วนใหญ่ จะเป็นการใชป้ระโยชน์ในรูปแบบของที 
อยูอ่าศยั การพาณิชยแ์ละการอุตสาหกรรม เป็นตน้ สามารถเห็นไดอ้ยา่งชดัเจนในบริเวณที มีการ
ขยายตวัของสังคมเมืองดงักล่าว บริเวณบนเส้นทางคมนาคมสายต่าง ๆ การจดัสรรพื+นที อาศยันี+ ได้
สอดคลอ้งกบันโยบายของรัฐที กาํหนดจงัหวดันนทบุรี เป็นพื+นที เพื อการอยู่อาศยัตามแผนพฒันา
เศรษฐกิจฉบบัที  8 การเพิ มขึ+นของที อยูอ่าศยัเป็นไปในหลายลกัษณะ ทั+งบา้นเดี ยว ทาวเฮาส์ หอพกั 
บา้นเช่า ตลอดจนสิ งปลูกสร้างที เป็นเพิงพกัหยาบ ๆ เป็นเหตุให้ที ยูอ่าศยัในเมือง เกิดความแออดั
กลายเป็นแหล่งเสื อมโทรม และสามารถเชื อมโยงให้เกิดปัญหาต่าง ๆ ต่อไปไดอี้ก เช่น ปัญหา
สุขภาพอนามยั โรคติดต่อ และอื น ๆ เป็นตน้  

สุธี สังข์หิรัญ (2542) ไดศึ้กษาการเปลี ยนแปลงเศรษฐกิจของชาวบา้นในชุมชนคูขุด ตาํบล
คูขุด อาํเภอสะทิ+งพระ จงัหวดัสงขลา ไดก้ล่าวถึงผลกระทบจากการเปลี ยนแปลง ดา้นสังคมและ
วฒันธรรม พบวา่ ความสัมพนัธ์ภายในครอบครัวและชุมชนลดลง มีการเคลื อนยา้ยแรงงานมากขึ+น 
มีการรวมกลุ่มในชุมชนมากขึ+น เช่น กลุ่มประมงอาสา กลุ่มออมทรัพย ์มีการพึ งพาชุมชนภายนอก
มากขึ+น เช่น เครื องมือในการผลิต การขายผลผลิต เครื องอุปโภคบริโภค เป็นตน้ มีปัญหาสังคมมาก
ขึ+น เช่น ปัญหาความยากจน ปัญหาหนี+ สิน ปัญหาเด็กและเยาวชนติดยาเสพติด เป็นตน้  

ภัทธนันท์ ไชยประภา (2542) ไดศึ้กษาการเปลี ยนแปลงเศรษฐกิจในตาํบลเกาะนางคาํ 
อาํเภอปากพะยนู จงัหวดัพทัลุง ตั+งแต่มีการสร้างสะพานเชื อมเกาะ ไดก้ล่าวถึงผลกระทบดา้นสังคม

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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และวฒันธรรม ไวว้า่ ความสัมพนัธ์ภายในครอบครัวและภายในชุมชนลดนอ้ยลง เกิดการติดต่อ
สัมพนัธ์ภายในหมู่บา้น ระหวา่งหมู่บา้น ชุมชนเมืองและต่างประเทศมากขึ+น ทาํให้ประชาชนนาํ
ผลผลิตออกจาํหน่ายและพบปะพูดคุยกบับุคคลหลาย ๆ ฝ่าย เช่น พ่อคา้คนกลาง นกัธุรกิจ เป็นตน้ 
เกิดการเคลื อนยา้ยแรงงาน จากการเปลี ยนแปลงเศรษฐกิจส่งผลให้มีการลดจาํนวนแรงงาน ทาํให้
แรงงานส่วนหนึ งตอ้งไปทาํงานนอกชุมชนจากการที ประชาชนมีการคมนาคมที สะดวกทาํให้มี
โอกาสติดต่อกบัภายนอกชุมชนมากขึ+ น ทาํให้เกิดการเคลื อนยา้ยแรงงานระหว่างตาํบลสูงขึ+ น 
ประชาชนตอ้งพึ งพาชุมชนภายนอกมากขึ+น เช่น เครื องมือในการผลิต การขายผลผลิต เครื อง
อุปโภคบริโภคและสินคา้จากในเมืองมากขึ+น เป็นตน้  

สัญญา ศรีคงทอง (2546) ไดศึ้กษาการเปลี ยนแปลงเศรษฐกิจของชุมชนสทิ+งหมอ้ ตาํบล 
สทิ+งหมอ้ อาํเภอสิงหนคร จงัหวดัสงขลาตั+งแต่สมยัเรือเมล์ช่วง พ.ศ. 2465-2546 ไดก้ล่าวถึง
ผลกระทบดา้นสังคมและวฒันธรรมไวว้่า ความสัมพนัธ์ในครอบครัวและชุมชนลดลง มีการ
เคลื อนยา้ยแรงงานมากขึ+น มีการรวมกลุ่มในชุมชนมากขึ+น เช่นกลุ่มเครื องปั+ นดินเผา กลุ่มนํ+ าตาล
แวน่ กลุ่มออมทรัพย ์ เป็นตน้ มีการพึ งพาชุมชนภายนอกมากขึ+น ทาํให้ชาวบา้นมีสิ งอาํนวยความ
สะดวกมากขึ+น เช่น เครื องมือเครื องใช้ เทคโนโลยีในการผลิต การขายผลผลิต เครื องอุปโภค
บริโภค เป็นตน้ และสังคมมีปัญหามากขึ+น เช่น ปัญหาความยากจน อุบติัเหตุและปัญหาหนี+ สิน เป็น
ตน้  

 
ตารางที� 2.6 สรุปแนวคิดผลกระทบจากการเปลี�ยนการใช้กระโยชน์ที�ดิน – มิติด้านสังคม  
ด้านบวก 

นิยามแนวคิด ความรู้ วทิยาการและ
เทคโนโลยใีหม่ๆ
สามารถนาํไปปรับใช้
กบัการประกอบอาชีพ 

การติดต่อกบัสังคม
ภายนอกทาํให้
สามารถขยายตลาด
และขายผลิตไดม้าก
ขึ+น 

มีคุณภาพชีวติที ดีขึ+น 

พรนิภา อ่อนเกดิ    

พนัธวศั สัมพนัธ์พานิช    

สุธี สังข์หิรัญ - - - 

ภัทธนันท์ ไชยประภา    

สัญญา ศรีคงทอง    

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตางรางที� 2.6 (ต่อ) 
ด้านลบ 

นิยามแนวคิด การรับวฒันธรรมใหม่
เขา้มาในสังคมทาํให้
วฒันธรรมเดิมสูญไป 

ค่าใชจ่้ายสูงขึ+น เกิด
ปัญหาภาระหนี+ สิน 

เกิดปัญหาทางสังคม 

พรนิภา อ่อนเกดิ    

พนัธวศั สัมพนัธ์พานิช    

สุธี สังข์หิรัญ    

ภัทธนันท์ ไชยประภา    

สัญญา ศรีคงทอง    

 
สรุปไดว้่า ผลของการเปลี ยนแปลงมีทั+งดา้นบวก คือ คนในสังคมไดรั้บประโยชน์ เช่น 

ไดรั้บความรู้ วทิยาการและเทคโนโลยใีหม่ ๆ สามารถนาํไปปรับใชก้บัการประกอบอาชีพ ทาํให้ผล
ผลิตในชุมชนเพิ มขึ+น การติดต่อกบัสังคมภายนอกทาํใหส้ามารถขยายตลาด ขายผลผลิตไดม้ากขึ+นมี
รายไดเ้พิ มขึ+น ส่งผลใหมี้คุณภาพชีวติที ดีขึ+น  

ในทางกลบักนัการติดต่อกบัสังคมภายนอกก็อาจเกิดผลกระทบด้านลบ เช่น การรับ
วฒันธรรมใหม่เขา้มาในสังคมทาํให้วฒันธรรมเดิมสูญไปได ้ ไดแ้ก่ การรับวฒันธรรมบริโภคนิยม 
เกิดค่านิยมในการบริโภคสินคา้ฟุ่มเฟือย ค่าใช้จ่ายสูงขึ+น เกิดปัญหาภาระหนี+ สิน เกิดปัญหาทาง
สังคมตามมา เป็นตน้ 

 

2.4 ผลกระทบของการคุมคามพื-นที�การเกษตร 

 
การตั+งถิ นฐานในอดีตมกัเริ มจากพื+นที เกษตรกรรมชั+นดี มีลกัษณะเป็นที ราบลุ่มนํ+ าท่วมถึง 

เมื อการตั+งถิ นฐานขยายตวัออกไปเป็นเมือง เมืองก็พฒันาอยูบ่นพื+นที เกษตรกรรมชั+นดีแต่เดิมนั นเอง
พื+นที ชั+นในของกรุงเทพฯ เช่น ทุ่งพญาไท และ ทุ่งบางกะปิ ก็เคยเป็นทอ้งนามาก่อน ปัจจุบนัพื+นที 
รอบๆ กรุงเทพฯ และปริมณฑลยงัคงเป็นพื+นที เกษตรกรรมชั+นดีที ให้ ผลผลิตประเภทอาหารและยา 
เชื+อเพลิง เมล็ดพนัธ์ุและตน้กลา้ ดอกและกิ งประดบั อยูอ่ยา่งสมํ าเสมอ 

การใช้ประโยชน์ที ดินที ติดกบัพื+นที เกษตรกรรม ควรเป็นการใช้ประโยชน์ที เกี ยวขอ้งกบั
การทาํการเกษตรหรือการใชง้านที วางตวัเป็นแนวป้องกนัผลกระทบได ้ เช่น อาจใช้เป็นที อยูอ่าศยั
ความหนาแน่นน้อยสําหรับแรงงานในภาคเกษตรกรรม หรือใชเ้ป็นที อยู่อาศยัความหนาแน่นนอ้ย
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มากของเกษตรกรเจา้ของที ดินเอง หรือ อาศยัผงัเมืองเป็นเครื องมือออกแบบให้พื+นที สีเขียว ทาง
หลวงหรือถนนใหญ่เป็นแนวป้องกนัระหวา่งพื+นที เกษตรกรรมกบัการใชง้านประเภทอื น  

เมื อมีการรุกลํ+าพื+นที เกษตรกรรมไม่วา่จะถูกตอ้งตามกฎหมายหรือกระทาํโดยอาศยัโอกาส
จากความคลุมเครือของกฎหมายยอ่มมีผลกระทบกบัพื+นที เกษตรกรรม จะมากหรือนอ้ยขึ+นอยูก่บั 1) 
ชนิด ขนาด และจาํนวนของแนวป้องกนั (หลกัเบ่งเขตพื+นที เกษตรกรรม) 2) สัดส่วน รูปร่างและ
ขนาดของพื+นที ที ไม่เกี ยวขอ้งกบัเกษตรกรรม และ 3) ความเป็นไปไดใ้นการจดัสรรที ดินให้มีขนาด
เล็กลง เมื อที ดินมีขนาดเล็กลงแลว้จะเป็นการยากที จะรวบรวมกลบัเป็นผนืใหญ่เพื อใชใ้นการเกษตร
ไดอี้ก แต่ก็มีแปลงที ดินขนาดเล็กที มีการใชป้ระโยชน์ที ดินที สอดคลอ้งกบัการทาํการเกษตรไดด้งั
ไดก้ล่าวไปแลว้ แต่มกัจะมีจาํนวนไม่มากนกั 

การตั+งขอ้สังเกตเกี ยวกบัการคุมคามพื+นที การเกษตรในแนวทางของการพิจารณาว่าเมือง
กาํหนดลกัษณะการใชที้ ดิน และมูลค่าของที ดินในพื+นที ชนบท แสดงให้เห็นวา่ผลกระทบของเมือง
ทาํให้พื+นที เกษตรกรรมบริเวณที อยู่ติดกบัเมืองมีคุณค่าที จะใช้ทาํประโยชน์ทางดา้นเกษตรกรรม
ตํ าลงเพราะเป็นพื+นที ที คาดหวงัวา่ เมืองจะตอ้งขยายตวัออกมา พื+นที บริเวณนี+ จึงตอ้งให้มูลค่าตาม
มูลค่าของที ดินในเขตเมืองไม่ใช่ตามมูลค่าที ดินในชนบท ถา้หากจะตอ้งมีการแข่งขนัในเรื องมูลค่า
ของที ดินระหว่างที ดินในเมืองกบัที ดินในชนบทแล้ว ฝ่ายที ได้ชยัชนะจะตอ้งเป็นที ดินในเมือง 
เพราะที ดินในเมืองมีมูลค่าสูงกวา่ที ดินในชนบท การพิจารณาผลกระทบของพื+นที เกษตรที เมืองก่อ
ขึ+นสอดคลอ้งอย่างมากกบัการที พื+นที เมืองแผ่ขยายตวักวา้งขึ+นและที ดินเกษตรกรรมถูกทิ+งไวว้่าง
เปล่า โดยไม่ไดท้าํประโยชน์ใด ๆ และขั+นต่อมาก็จะเริ มเปลี ยนแปลงเป็นพื+นที กิจกรรมของเมืองใน
บางบริเวณและแผข่ยายอาณาเขตออกเตม็พื+นที ในที สุด  

สาเหตุที มีการสูญหายและดํารงอยู่ของพื+นที เกษตรกรรมการเปลี ยนแปลงของพื+นที 
เกษตรกรรม มกัสรุปวา่ มีสาเหตุมาจากเมือง ที จริงแลว้มีสาเหตุมาจากภายในพื+นที เกษตรกรรมเอง
ได ้ การขยายตวัของเมืองก็เช่นกนั ไม่สามารถจะบุกรุกพื+นที เกษตรกรรมทุกแห่งที อยูใ่กลเ้คียงได้
สําเร็จ พื+นที เกษตรกรรมบางแห่งยงัคงยืนหยดัอยูไ่ดท้่ามกลางสิ งแวดลอ้มแบบเมืองเขตปลูกผลไม ้
ใกลเ้มืองใหญ่หลายแห่งในประเทศตะวนัตก เช่น ฝรั งเศส แคนนาดา และสหรัฐอเมริกา ยืนยนัใน
เรื องนี+  การที พื+นที เกษตรกรรมจะถูกเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ไปไดน้ั+น มีแรงและความกดดนั
จากเมืองและที ไม่ใช่เมืองเป็นตวักระทาํ ผลจากการกระทาํก่อให้เกิดการเปลี ยนแปลงแก่พื+นที 
เกษตรกรรม เป็น 3 แบบ 

แบบที  1 เปลี ยนจากการใชท้าํไร่นาเป็นใชท้าํกิจกรรมเมืองหรือใชท้าํกิจกรรมที ไม่ทาํลาย
สุนทรียภาพของธรรมชาติ ไดแ้ก่ สนามกอลฟ์ 

แบบที  2 พื+นที เกษตรกรรมยงัคงใชท้าํการเกษตรต่อไป โดยที ในการดาํเนินการอาจเลือก
การทาํเกษตรแบบยงัชีพ (extensive) หรือแบบเขม้ (intensive) ซึ งสําหรับการทาํเกษตรแบบยงัชีพ
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นั+น ต่อมาอาจไม่ลงทุนอีก ในที สุดก็จะเปลี ยนแปลงไปใช้ในกิจกรรมเมือง หรืออาจหยุดใช้ทาํ
การเกษตรไปชั วคราว ในที สุดก็กลบัมาทาํเกษตรอีก สําหรับการทาํเกษตรแบบเขม้นั+นยงัคงใชท้าํ
การเกษตรต่อไปไดเ้รื อย ๆ 

แบบที  3 เป็นการละทิ+งที ดิน ปล่อยใหร้กร้างไปเรื อย ๆ โดยที อาจจะกลบัมาใชท้าํ
การเกษตรไดใ้หม่ 
โดยการอนุมานพื+นที เกษตรกรรมจะสูญหายหรือยงัคงมีอยู่ใกล้เมืองขึ+ นอยู่กับโครงสร้างทาง
กายภาพเศรษฐกิจ และสังคมของพื+นที นั+นเป็นส่วนใหญ่ อิทธิพลของเมืองที มีต่อพื+นที เกษตรกรรม
น่าจะเป็นทางออ้มไม่ใช่ทางตรงเสียทีเดียว นอกจากนี+ผลกระทบของเมืองมีนํ+ าหนกักดดนัต่อพื+นที 
เกษตรกรรมแตกต่างกนั อนึ ง พื+นที เกษตรที ยงัคงมีอยูไ่ด ้มกัไม่ใช่พื+นที เกษตรแบบยั งยืน แต่จะเป็น
พื+นที เกษตรกรรมที ทาํในเชิงอุตสาหกรรมและการคา้ มีการใช้ประโยชน์ที ดินแบบเขม้ มีการ
เพาะปลูกหนาแน่นบนเนื+อที ถือครองขนาดเล็ก เพื อให้มีผลผลิตจาํนวนมากจะไดมี้รายไดสู้ง ที ดิน
อาจเป็นของตนเองและเช่าเพิ มเติม พืชที ปลูกเป็นพืชที ตลาดตอ้งการตลอดทั+งปี จึงเป็นพื+นที ปลูกใน
ระยะเวลาสั+นใหผ้ลเร็ว จาํพวก ผกั ไมด้อก ไมป้ระดบั รวมทั+งกิ งพนัธ์ุไม ้และผลไม ้ใชแ้รงงานมาก
หรือตอ้งทุ่มเวลาดาํเนินการมาก เกษตรกรมกัมีความรู้ทางดา้นการตลาดและการจดัจาํหน่าย การ
สนบัสนุนจากรัฐมกัเป็นการปกป้องดว้ยการกาํหนดพื+นที สีเขียวสนบัสนุนดา้นการจดัหาตลาด และ
เทคโนโลยต่ีาง ๆ มากนอ้ยในแต่ละพื+นที  
 โดยมีงานวจิยัที เกี ยวขอ้งกบัมิติดา้นการคุมคามพื+นที การเกษตร ดงันี+  

วันดี วิศาลโภคะ (2533) ไดศึ้กษาเรื องผลกระทบทางเศรษฐกิจ สังคม ที มีต่อชุมชนชนบท
เนื องมาจากการสร้างทางหลวงชนบทหมายเลข 306-01 (ถนนรัตนาธิเบศร์) ในจงัหวดันนทบุรี 
พบวา่ หวัหนา้ครัวเรือนส่วนใหญ่เห็นดว้ยกบัการสร้างทางหลวงชนบทสายนี+  เพราะก่อให้เกิดความ
เจริญทางดา้นเศรษฐกิจและสังคมให้แก่ชุมชนที อาศยัอยู ่ ซึ งไดแ้ก่ การไดรั้บความสะดวกจากการ
เดินทางเพื อไปติดต่อกบัชุมชนอื น ไม่วา่จะเป็นดา้นเวลาหรือรายจ่ายและสิ งที ไดรั้บประโยชน์อยา่ง
มากในขณะนี+  ไดแ้ก่ แนวโนม้ของราคาที ดินที สูงขึ+นตลอดเวลาและจากการศึกษาพบวา่ สภาพ
ปัญหาของประชาชนในพื+นที ที ถนนตดัผา่นมีลกัษณะแบบผสมผสาน เนื องจากลกัษณะของชุมชน
ดั+งเดิมยงัตอ้งใช้นํ+ าในการอุปโภคและบริโภคทางการเกษตร เมื อชุมชนหนาแน่นขึ+น นํ+ าเสียจาก
บา้นพกัอาศยัที มีจาํนวนมากขึ+นและไหลลงแม่นํ+ าลาํคลองทาํให้นํ+ าเน่าเสีย ส่วนปัญหาทางดา้น
เศรษฐกิจ ประชากรส่วนใหญ่มีรายไดจ้ากผลผลิตทางการเกษตร ปัญหาสําคญัคือ ปัจจยัการผลิต
และเงื อนไขของราคาผลผลิต ดงันั+นผูที้ มีหนา้ที เกี ยวขอ้งควรหาแนวทางช่วยเหลือเกษตรกรเพื อเป็น
การรักษา/คงไวซึ้ งอาชีพทางการเกษตร ส่วนปัญหาทางดา้นสังคมของชุมชน มีการพฒันาไปสู่ความ
เจริญอยา่งรวดเร็วและตอ้งการให้บุตรหลานของตนมี/เป็นเหมือนสังคมเมือง ซึ งนบัวา่ค่านิยมแบบ
สังคมเมืองไดเ้ขา้มามีบทบาทในการเปลี ยนแปลงชีวติของชุมชนชนบทเป็นอยา่งมาก  
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สัมพนัธ์ ไชยะ (2536) ไดศึ้กษาการขยายตวัของเมืองเขา้สู่พื+นที เกษตรกรรม กรณีศึกษาเมือง
เชียงใหม่ กล่าววา่ ปัญหาสําคญัของการขยายตวัของเมืองเชียงใหม่ ที ส่งผลกระทบต่อเกษตรกร คือ 
ปัญหาในการใช้ที ดินและปัญหาในเรื องนํ+ า ปัญหาแรงงาน ปัญหาหนี+ สินของเกษตรกรซึ งแนว
ทางการแกไ้ขปัญหาในเรื องนี+ ในระยะสั+ น ภาครัฐจะตอ้งมีมาตรการควบคุมอย่างมีประสิทธิภาพต่อ
การขยายตวัของเมือง มีการวางแผนการใชน้ํ+ าอย่างชดัเจน ตลอดจนหาแหล่งนํ+ าเพิ มเติมเพื อรองรับ
ธุรกิจโรงแรม โรงงานอุตสาหกรรม และสนามกอล์ฟซึ งใชน้ํ+ าเป็นอนัมาก ในระยะยาวรัฐจะตอ้งออก
กฎหมายควบคุมการขยายตวัของเมืองอยา่งรัดกุม โดยให้องคก์รทอ้งถิ นเขา้มามีบทบาทให้มากขึ+น 
ในส่วนของปัญหาแรงงานรัฐควรที จะมีการพฒันาแรงงานเปลี ยนอาชีพมาเป็นกรรมกร ไดรั้บการ
พฒันาฝีมือใหเ้ป็นกรรมกรที มีความชาํนาญเฉพาะดา้นอนัเป็นผลทาํใหก้รรมกรไดรั้บค่าแรงสูงขึ+น  

พศิมัย พึ�งวกิรัย (2538) ไดศึ้กษาเรื องการเปลี ยนแปลงสภาพเศรษฐกิจและสังคมของชุมชน
ชนบทในภาคกลาง อนัเนื องมาจากการพฒันาอุตสาหกรรม ศึกษากรณีชุมชนหมู่ที  5 ตาํบลคานหาม 
จงัหวดัพระนครศรีอยุธยา พบว่า การที มีสวนอุตสาหกรรมโรจนะเขา้มาตั+งในพื+นที ซึ งแต่เดิม
ชาวบา้นประกอบอาชีพทาํนาเป็นหลกั มีผลให้ราคาที ดินเพิ มสูงขึ+นอยา่งรวดเร็ว ชาวนาบางคนจึง
ขายที ดินของตนให้แก่สวนอุตสาหกรรม นอกจากนี+ ยงัมีผลทาํให้เกิดความหลากหลายในการ
ประกอบอาชีพ ซึ งผลทางตรง ไดแ้ก่ การเป็นลุกจา้งในโรงงานอุตสาหกรรม ส่วนผลทางออ้ม ไดแ้ก่ 
อาชีพบริการอื น ๆ ที เกิดขึ+นตามมา ซึ งมีรายไดดี้กวา่การทาํนา ดงันั+น อาชีพการทาํนาจึงลดลงอยา่ง
รวดเร็วและมีแนวโนม้ที จะหมดไปจากชุมชนในอนาคตอยา่งแน่นอน ผลของการศึกษายงัพบอีกวา่
สังคมอุตสาหกรรม เป็นสังคมใหม่ที ระบบเศรษฐกิจมีพื+นฐานอยู่บนการพฒันาดา้นวิทยาศาสตร์
และเทคโนโลยี ฉะนั+นแรงงานที มีทกัษะ ความรู้ ความชาํนาญจะไดรั้บค่าจา้งและสวสัดิการสูงกวา่
แรงงานที ไร้ฝีมือ ในแง่ของความสัมพนัธ์กบัเพื อนบา้น การเปลี ยนแปลงดงักล่าวก่อให้เกิดอาชีพ
ใหม่แก่ชุมชน มีกฎเกณฑ ์ระเบียบการทาํงานที แน่นอนของลูกจา้งที ทาํงานในโรงงานอุตสาหกรรม 
ทาํให้คนในชุมชนมีเวลาให้กบัครอบครัวและเวลาว่างที จะมาจบักลุ่มคุยกบัเพื อนบา้นลดน้อยลง 
เพราะเมื อมีเวลาวา่งจากการทาํงานในโรงงานอุตสาหกรรม บุคคลเหล่านั+นจะให้เวลากบัครอบครัว
และการทาํงานบา้นก่อนเป็นอนัดบัแรก ส่วนคนแก่จะมีภาระหนา้ที ในวนัทาํงานของบิดามารดา
โดยช่วยดูแลบุตรหลานแทนบิดามารดาที ตอ้งไปทาํงานนอกบา้น 

 
2.4.1 ด้านการเป็นแหล่งอาหาร 

 

ในปัจจุบนัมีการเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจที มุ่งพฒันาภาคอุตสาหกรรมและบริการเป็น
หลกั รวมถึงระบบการกระจายอาหารและกระจายอาํนาจในระบบอาหาร ทั+งยงัรวมถึงพื+นที 
อุตสาหกรรม หรือการใชว้ถีิชีวติแบบเมือง ซึ งขอบเขตของเมืองนั+นตอ้งครอบคลุมพื+นที ชั+นในชาน
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เมืองและปริมณฑล ส่งผลใหเ้กิดการขยายตวัของเมืองใหญ่มากขึ+นจนพื+นที เกษตรกรรมดั+งเดิมถูก
รุกราน ซึ งในอีก 17 ปีขา้งหนา้ (ปี 2573) ไทยจะมีพื+นที เมืองเพิ มขึ+นร้อยละ 60 ขณะที เมืองในโลก
จะเพิ มขึ+นอีก 3 เท่า (มูลนิธิเกษตรกรรมย ั งยนื) หากเมืองขยายตวั พื+นที เมืองและชนบทไม่มีขอบเขต
ที ชดัเจนเช่นอดีต ซึ งการขยายตวัของเมืองนั+นทาํใหเ้กิดการถกเถียงของคนในสังคม ไม่วา่จะเป็น
ประเด็นการบริหารจดัการนํ+า หรือโครงสร้างพื+นฐานอื น การรุกลํ+าพื+นที เกษตรกรรมส่งผลใหมี้
แนวคิดการยกระดับความมั�นคงทางอาหารในเมือง (Urban food security) แนวคิดนี+มองเกษตรใน
เมืองในฐานะที เป็นส่วนหนึ งที จะหนุนเสริมใหเ้กิดความมั นคงทางอาหารในเมือง กล่าวคือ 

 (1) การมีแหล่งอาหารอยู ่(Food available) ซึ งโยงถึงเรื องการมีความสามารถในการ
พึ งตนเองไดท้างอาหารสาํหรับอาหารบางประเภททั+งยามปกติและยามวกิฤติ 

 (2) การเขา้ถึงอาหาร (Food accessibility) ซึ งโยงถึงเรื องการกระจายอาหาร  
 (3) การมีอาหารใหบ้ริโภคอยา่งสมํ าเสมอ (Food stability) และ 
 (4) การใชป้ระโยชน์ในอาหาร (Food utility) หรือ การไดบ้ริโภคอาหารที มีโภชนาการ 
เช่น สด ปลอดภยั มีคุณภาพที ดี มีคุณประโยชน์ต่อร่างกาย สร้างเสริมสุขภาวะที ดี และรู้
แหล่งที มา (มลูนิธิเกษตรกรรมยั�งยืน)    

 
2.4.2 ด้านการใช้ประโยชน์ที�ดิน 
 

จากการที ประชากรเพิ มขึ+นอยา่งรวดเร็ว และมีการขยายตวัของเมืองรวมทั+งกิจกรรมต่างๆ 
จึงมีความตอ้งการพื+นที ทาํการเกษตรเพื อเพิ มผลผลิต การขยายพื+นที การเกษตรกรรม และการขาด
การควบคุมการใชที้ ดินที ถูกตอ้ง โดยการบุกรุกเขตป่าไม ้ เพราะวา่มีเหตุจูงใจดา้นการเกษตร เช่น 
ราคาผลผลิตสูงขึ+น และจากการที พื+นที มีการพฒันาดา้นต่าง ๆ ของรัฐบาลมากขึ+น รวมทั+งโครงการ
พฒันาในพื+นที เช่น การสร้างเขื อน อ่างเก็บนํ+ า ฝาย สิ งเหล่านี+ ยอ่มส่งผลกระทบต่อการเปลี ยนแปลง
การใชป้ระโยชน์จากที ดิน นโยบายของภาครัฐและการที เกษตรกรมีความรู้มีการศึกษาที สูงขึ+น ยอ่ม
ทาํให้พื+นที เกษตรถูกเปลี ยนแปลงอยูใ่นรูปเขตการเพาะปลูกเพื อการคา้ขายเพิ มขึ+น ซึ งเป็นนโยบาย
ของรัฐบาลและตลาดสินคา้ของเอกชน (ราตรี สมพงษ,์ 2543) 

ปัจจยัหรือสาเหตุที ทาํให้เกิดการใช้ประโยชน์ที ดินนั+นจากหลากหลายปัจจยัประกอบกนั 
ทั+งปัจจยัทางดา้นเศรษฐกิจ สังคมการเมือง จาํนวนประชากร รวมถึงพฤติกรรมของเจา้ของที ดินลว้น
เป็นปัจจยัที มีอิทธิพลต่อการใชป้ระโยชน์ที ดิน ซึ งส่งผลต่อการใชป้ระโยชน์ที ดิน ดงันี+  

1) การหวงัเก็งกาํไร ผูที้ ให้ราคาที ดินสูงสุดอาจจะเป็นผูที้ ไดใ้ชป้ระโยชน์จากที ดินแปลง
นั+นตามความตอ้งการของตนเอง 

2) สาเหตุทางการเมืองต่าง ๆ เช่น ภาษีที ดิน ภาษีมรดก 
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3) ลกัษณะทาํเลที ตั+งของที ดินแต่ละแปลง ลกัษณะที ดิน การระบายนํ+า 
4) ปัจจยัดา้นเวลาและการพฒันาปรับปรุงที ดินของเจา้ของที ดิน 
5) ลกัษณะการเขา้ถึง การคมนาคมและการใชป้ระโยชน์ที ดิน 
6) การขยายตวัทางเศรษฐกิจและความเจริญทางสังคมทั วไป 
7) การควบคุมการใชป้ระโยชน์ที ดินการแบ่งเขตการใชที้ ดินออกเป็นประเภทต่าง ๆ ตาม

ความเหมาะสม [รัฐติการ คาํบุศย ์ (2548), มานพ พงศทตั 2524 อา้งถึงใน จนัทร์จิรา จิระราชวโร 
(2548) และ ธีรกานต ์ศรีไทยรักษ ์(2549)] 

 
ตารางที� 2.7 สรุปแนวคิดด้านการใช้ประโยชน์ที�ดิน 

นิยามแนวคิด ความ
ตอ้งการ
ของ
เจา้ของ
ที ดิน 

การ
ขยายตวั
ของ
เศรษฐกิจ 

การเพิ มขึ+น
ของ
ประชากร
และระดบั
การศึกษา 

ขนาด
การถือ
ครอง
ที ดิน 

ลกัษณะ
ของ
เส้นทาง
คมนาคม
ในพื+นที  

ความสามารถ
ในการเขา้ถึง
นโยบายของ
ภาครัฐ 

รัฐติการ คําบุศย์       

ราตรี สมพงษ์       

มานพ พงศทตั       

ธีรกานต์ ศรีไทย
รักษ์ 

      

 
จากความคิดเห็นของทั+งหมดนั+นจะสอดคลอ้งกนัเกี ยวกบัปัจจยัที ส่งผลต่อการใชป้ระโยชน์

ที ดินสรุปไดว้า่ การใช้ประโยชน์ที ดิน เกิดจากปัจจยัต่างๆ ไม่วา่จะเป็นความตอ้งการของเจา้ของ
ที ดิน การขยายตวัของเศรษฐกิจ การเพิ มขึ+นของประชากร ระดบัการศึกษา ขนาดการถือครองที ดิน 
ลกัษณะของพื+นที  ความสามารถในการเขา้ถึงนโยบายของภาครัฐ ซึ งปัจจยัเหล่านี+ จะส่งผลต่อการใช้
ประโยชน์ที ดินทั+งทางตรงและทางออ้ม โดยปัจจยัที ก่อให้เกิดที ดินที สําคญั ไดแ้ก่ การเพิ มขึ+นของที 
อยู่อาศยัจากการเพิ มขึ+นของจาํนวนประชากรตามความเจริญของสังคม ปัจจยัสําคญัรองลงมาคือ 
การใหบ้ริการดา้นคมนาคม เมื อมีเส้นทางคมนาคมขนาดใหญ่มากรวมกนัสถานที นั+นสถานที นั+นจะ
เป็นศูนยก์ลางของกิจกรรมในเมือง และปัจจยัสุดทา้ยคือ ราคาที ดินเนื องจากราคาที ดินสูงจะได้
ผลตอบแทนจากการทาํกิจกรรมสูงตามขึ+นดว้ย 
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2.4.3 ด้านสิ�งแวดล้อม  
 

สิ งแวดลอ้มทาํให้เกิดสิ งมีชีวิตและทาํให้สิ งมีชีวิตดาํรงอยู่ได้ สิ งแวดล้อมไม่ว่าจะเป็น
ลกัษณะใดก็ตามลว้นมีอิทธิพลต่อชีวิตของมนุษย ์เป็นตวักาํหนดลกัษณะการดาํรงชีวิตและคุณภาพ
ชีวิต สิ งแวดลอ้มที แตกต่างกนัทาํให้มนุษยมี์ลกัษณะการดาํรงชีวิตและคุณภาพชีวิตที แตกต่างกนั  
(มีชยั, 2536) สิ งแวดลอ้มนั+นมีความสัมพนัธ์กบัมนุษยท์ั+งทางตรงและทางออ้ม ทั+งแนวลึกและแนว
กวา้ง ทั+ งทางบวกและทางลบ จึงทาํให้มนุษย์กบัสิ งแวดล้อมมีความสัมพนัธ์ต่อกนัและกัน 
สิ งแวดลอ้มยงัเอื+อต่อปัจจยัความเป็นอยูข่องมนุษย ์คือ อาหาร ที อยูอ่าศยั ยารักษาโรค เครื องนุ่งห่ม 
พลงังาน ความปลอดภยัในชีวิตและทรัพยสิ์น และความสะดวกสบาย นอกเหนือจากนี+มนุษยใ์ช้
สิ งแวดลอ้มสร้างวฒันธรรมของตนเองในเรื องความเชื อ การกิน การแต่งกาย วิถีชีวิต การตั+งถิ นฐาน
และสถาปัตยกรรม (เกษม, 2540)  

จากที กล่าวมาขา้งตน้ โดยสรุปสิ งแวดล้อม หมายถึง สิ งที อยู่รอบตวัของมนุษยท์ั+ ง
สิ งแวดลอ้มที เป็นธรรมชาติ เช่น แม่นํ+ า ผืนดิน ป่าไม ้ทะเล แร่ธาตุ และที ไม่ใช่ธรรมชาติ บา้นเรือน 
รถยนต์ ถนน เป็นตน้ สิ งแวดลอ้มมีความสําคญักบัการดาํรงชีวิตของมนุษยเ์พราะมนุษยน์าํ
สิ งแวดลอ้มมาใชใ้นการดาํรงชีวติตน 

การดาํรงชีวติของมนุษยมี์ความสัมพนัธ์กบัสิ งแวดลอ้มเช่นเดียวกบัสิ งมีชีวิตอื นๆ แต่มนุษย์
มีลกัษณะพิเศษที แตกต่างไปจากสิ งมีชีวติอื นๆ โดยมนุษย ์มีความสามารถในการประดิษฐ ์เครื องมือ 
เครื องใช ้มาบริหารจดัการสิ งแวดลอ้มใหเ้ป็นไปตามความตอ้งการในขณะที สิ งมีชีวิตอื นๆ ทาํไดแ้ต่
เพียงปรับตวัให้เขา้กบัสิ งแวดลอ้มเพื อความอยู่รอด ดงันั+นการดาํรงชีวิตของมนุษยจึ์งมีบทบาท
สาํคญัในการเปลี ยนแปลงสิ งแวดลอ้ม และทาํให้เกิดผลกระทบต่อชีวิตอื นๆ รวมทั+งชีวิตของมนุษย์
ดว้ย ซึ งการเปลี ยนแปลงเป็นเรื องปกติที เกิดขึ+นอยู่ในสภาพแวดลอ้ม ซึ งอาจเกิดกระบวนการ
ธรรมชาติ เช่น แผน่ดินไหว ภูเขาไฟระเบิด จากกระแสลม กระแสนํ+ า รวมทั+งการกระทาํของ
สิ งมีชีวติทั+งหลายโดยเฉพาะมนุษย ์เช่น การตดัไมท้าํลายป่า การถมแหล่งนํ+า การสร้างเขื อน เป็นตน้ 
ผลที เกิดขึ+นตามมาไม่วา่จะดีหรือเลว ลบหรือบวก เรียกวา่ผลกระทบ ผลกระทบที เกิดขึ+นอาจเกิด
ผลดีแก่คนบางกลุ่ม แต่อาจจะเกิดผลเสียแก่คนบางกลุ่มหรือบางคน ซึ งการพฒันาใด ๆ ยอ่มตอ้งเกิด
ผลกระทบบา้งไม่มากก็น้อย และจะส่งผลกระทบต่อดุลธรรมชาติและกระบวนการทางธรรมชาติ
ต่าง ๆ (บุญจง ขาวสิทธิวงษ,์ 2542) 

ปัจจยัที ทาํใหสิ้ งแวดลอ้มเกิดการเปลี ยนแปลง มีสาเหตุ คือ การเพิ มขึ+นประชากร มีแนวโนม้
สูงขึ+นในปัจจุบนัและการเพิ มของประชากรก็ยงัอยูใ่นอตัราทวีคุณ (Exponential growth) ทาํให้ความ
ตอ้งการในการพยายามแสวงหาและทรัพยากรธรรมชาติมาใช้เพิ มมากขึ+นตามไปด้วย ส่วนการ
ขยายตวัทางดา้นเศรษฐกิจ ความเจริญทางดา้นเศรษฐกิจ ทาํให้มาตรฐานการดาํรงชีวิตเปลี ยนแปลง

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ไป มีการบริโภคทรัพยากรเกิดความจาํเป็นขั+นพื+นฐานของชีวิตสังคมในปัจจุบนั นอกจากนี+การบีบ
คั+ นทางเศรษฐกิจเป็นแรงผลักดันให้คนบางกลุ่มฉกฉวยโอกาสกอบโกยผลประโยชน์จาก
ทรัพยากรธรรมชาติ จนทรัพยากรธรรมชาติ และสิ งแวดลอ้มถูกทาํลายจนเสียสมดุล ทั+งความ
เจริญกา้วหน้าทางดา้นวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี เป็นสิ งที ส่งเสริมให้วิธีการนาํเอาทรัพยากรมา
ใชไ้ดง่้ายขึ+นและมากขึ+น และการก่อสร้างสิ งต่าง ๆ เช่น การสร้างถนน เขื อน เป็นตน้ ทาํให้เกิดการ
ทาํลายทรัพยากรธรรมชาติและสิ งแวดลอ้ม ดว้ยความไม่รู้หรือรู้เท่าไม่ถึงการณ์ รวมถึงการดาํเนิน
นโยบายของรัฐบาลขาดประสิทธิภาพ เห็นความสําคญัของการจดัการทรัพยากรธรรมชาตินอ้ยมาก 
แมว้า่จะมีกฎหมายเป็นเครื องมือ และมีหน่วยงานรับผิดชอบในการจดัการทรัพยากรธรรมชาติแลว้ก็
ตาม (ราตรี พารา, 2540) 

 
ตารางที� 2.8 สรุปแนวคิดมิติการเปลี�ยนแปลงด้านสิ�งแวดล้อม 

นิยามแนวคิด เกิดขึ+นไดท้ั+งจาก
การกระทาํของ
มนุษยแ์ละจาก
ธรรมชาติ 

การนาํความ
เจริญอยา่ง
สังคมเมืองเขา้
มาในชุมชน
ชนบท 

เกิดการ
เปลี ยนแปลงใน
พฤติกรรมการ
บริโภค 

นิยม เกิด
ปัญหาต่าง ๆ 
ที มีผลกระทบ
ต่อ
สิ งแวดลอ้ม 

บุญจง ขาวสิทธิวงษ์     

ราตรี พารา     

จากที กล่าวมาขา้งตน้ โดยสรุป การเปลี ยนแปลงดา้นสิ งแวดลอ้ม ยอ่มเกิดขึ+นไดท้ั+งจากการ
กระทาํของมนุษยแ์ละจากธรรมชาติ การเปลี ยนแปลงดงักล่าวยอ่มมีผลต่อการดาํรงชีวิตของมนุษย์
ซึ งจะมากหรือนอ้ยขึ+นอยูก่บัสภาพการเปลี ยนแปลง เช่น การตดัถนน เป็นการนาํความเจริญอยา่ง
สังคมเมืองเขา้มาในชุมชนชนบท เกิดการเปลี ยนแปลงในพฤติกรรมการบริโภค ตามอย่างลทัธิ
บริโภคนิยม เกิดปัญหาต่าง ๆ ที มีผลกระทบต่อสิ งแวดลอ้ม เช่น การเน่าเสียของนํ+ า การเพิ มขึ+นของ
ปริมาณขยะพิษ เป็นตน้  

กิจกรรมการพฒันาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ บนพื+นฐานของการผลิตและการ
บริโภค ไดมี้การนาํเอาทรัพยากรธรรมชาติมาใชจ้าํนวนมาก ความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจใน
ระยะที ผา่นมามีอตัราสูงมาก ทาํให้มีการระดมทรัพยากรธรรมชาติโดยเฉพาะ ป่าไม ้ที ดิน แหล่งนํ+ า 
แร่ธาตุ มาใชอ้ยา่งสิ+นเปลืองและไม่มีประสิทธิภาพ ส่งผลให้เกิดความร่อยหรอและเสื อมโทรมของ
ทรัพยากรธรรมชาติ ปัญหาที เกิดจากสิ งแวดลอ้ม ส่งผลกระทบให้เกิดการเปลี ยนแปลงในลกัษณะที 
เกิดความเสียหายต่อการดาํรงชีวิต ซึ งผลกระทบสิ งแวดลอ้มจาํแนกได ้ 2 ทาง คือ ผลกระทบดา้น

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บวก หมายถึง ความเปลี ยนแปลงที เกิดขึ+นกบัสิ งแวดลอ้มในลกัษณะการพฒันาคุณภาพสิ งแวดลอ้ม
ผลกระทบดา้นลบ หมายถึงความเปลี ยนแปลงที เกิดขึ+นกบัสิ งแวดลอ้มในลกัษณะการทาํลายคุณภาพ 
(วศิน อิงคพฒันากุล, 2548) 

จากที กล่าวมาขา้งตน้ โดยสรุป ผลกระทบจากการเปลี ยนแปลงดา้นสิ งแวดล้อม เป็น
ผลกระทบที เกิดจากการกระทาํของมนุษยที์ มีผลต่อการเปลี ยนแปลงสภาพแวดลอ้มทางธรรมชาติ 
โดยจะมีผลโดยตรงต่อความเป็นอยู่และคุณภาพของชีวิตมนุษย ์ ซึ งได้มีงานวิจยัที เกี ยวขอ้งกบั
ผลกระทบที เกิดจากการเปลี ยนแปลงดา้นสิ งแวดลอ้ม 

พรนิภา อ่อนเกดิ (2550) ไดศึ้กษาการขยายตวัของเมืองต่อวิถีชีวิตชุมชนตาํบลท่าทราย เขต
เทศบาลนครนนทบุรี พบวา่ ผลกระทบดา้นสิ งแวดลอ้มที เกิดจากการขยายตวัของเมือง สรุปไดด้งันี+   

1. ปัญหาแหล่งนํ+ าตามธรรมชาติเน่าเสีย เกิดจากการปล่อยนํ+ าทิ+งของบา้นเรือน หมู่บา้น
จดัสรรและตลาด ส่งกลิ นเหมน็และไม่สามารถนาํมาใชอุ้ปโภคบริโภคได ้

2. การสร้างถนน สร้างบา้นเรือนทบัเส้นทางนํ+ าธรรมชาติ ทาํให้คลองตื+นเขินและอุดตนั 
การปิดประตูนํ+ าที ปากคลองถาวรเพื อป้องกนันํ+ าท่วม ทาํให้การระบายถ่ายเทของนํ+ าไม่เป็นไปตาม
ธรรมชาติ เป็นอีกสาเหตุหนึ งที ทาํใหน้ํ+าเน่าเสีย  

3. ปัญหาขยะและสิ งปฏิกูลอุดตนั ขวางทางระบายนํ+ า ทาํให้เกิดนํ+ าท่วมขงัในบางพื+นที 
และนํ+าท่วมในฤดูฝน  

4. การลดลงอย่างรวดเร็วของตน้ไมแ้ละพื+นที เกษตรกรรม เพื อใชพ้ื+นที ในการสร้างที อยู่
อาศยัและสถานที ต่าง ๆ ทาํใหชุ้มชนขาดอากาศบริสุทธิ� และความร่มรื นของตน้ไม ้ 

5. ปัญหามลพิษทางอากาศมีสูงขึ+น เช่น ฝุ่ นละอองจากการก่อสร้าง ควนัพิษจากท่อไอเสีย
รถยนต ์ ส่งผลให้คนในชุมชนเจ็บป่วยดว้ยโรคระบบทางเดินหายใจและเพิ มความเครียดทางจิตใจ
มากขึ+นเรื อย ๆ  

6. ปัญหาขยะตกคา้งและส่งกลิ นเหม็น เนื องจากระบบการจดัเก็บไม่สามารถทาํไดท้นักบั
ปริมาณขยะที เพิ มมากขึ+น เนื องจากรถขยะมีจาํนวนนอ้ย  

พันธวัศ สัมพันธ์พานิช (2541) ไดศึ้กษาผลกระทบที มีต่อระบบวนเกษตรแบบสวนบา้น 
บริเวณอาํเภอเมือง จงัหวดันนทบุรี พบวา่ ผลกระทบดา้นสิ งแวดลอ้ม อนัเนื องมาจากการขยายตวั
ของสังคมเมือง สรุปไดด้งันี+   

1. มลพิษทางนํ+ า เกิดจากการปล่อยนํ+ าเสียจากบา้นพกัอาศยั หมู่บา้นจดัสรรและโรงงาน
อุตสาหกรรมต่าง ๆ โดยขาดการบาํบดัก่อนที จะลงสู่แม่นํ+ าลาํคลองส่วนรวม ซึ งส่งผลกระทบต่อคน
ในชุมชน โดยเฉพาะผูที้ อาศยัอยูริ่มคลองสายต่าง ๆ โดยคุณภาพของนํ+ าในอาํเภอเมืองนนทบุรี ไม่
สามารถใชน้ํ+าเพื อการอุปโภคบริโภคไดจ้ากคลองสายต่าง ๆ ของพื+นที ไดแ้ลว้  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2. มลพิษทางเสียง ที เกิดจากการจราจรที คบัคั งและหนาแน่นขึ+น มีปริมาณการใชร้ถยนต์
มากขึ+นทุกปี ก่อใหเ้กิดปัญหาทางดา้นเสียงรบกวน โดยเฉพาะผูที้ อยูบ่ริเวณถนนทางหลวงสายหลกั
ต่าง ๆ ซึ งจะมีการจราจรที หนาแน่นมาก โดยเฉพาะในช่วงเชา้และเยน็ ทาํให้ตอ้งรับฟังเสียงรถยนต์
ต่าง ๆ เป็นชีวิตประจาํวนั โดยกลายเป็นความเคยชิน ที อาจเป็นอนัตรายต่อการทาํงานทางดา้นการ
รับฟังของหูเป็นอยา่งมาก อีกทั+งยงัก่อใหเ้กิดความเครียดโดยไม่รู้ตวั  

3. มลพิษทางอากาศ ซึ งเป็นผลมาจาก ควนัจากท่อไอเสียรถยนต์ ซึ งสามารถก่อให้เกิด
ผลกระทบขา้งเคียงต่อสุขภาพอยา่งมาก สาเหตุเกิดจากการจราจร จากโรงงานอุตสาหกรรมที ปล่อย
ควนัพิษต่าง ๆ ซึ งเป็นผลผลิตที เหลือทิ+งจากการผลิต โดยขาดความรับผิดชอบต่อสังคม รวมทั+งฝุ่ น
ละอองต่าง ๆ จากการก่อสร้างที อยูอ่าศยั อาคารสํานกังาน ถนนสายต่าง ๆ ซึ งผูที้ อยูบ่ริเวณทาง
หลวงสายหลกัจะไดรั้บผลกระทบเป็นอยา่งมาก  

4. มลพิษทางดา้นกลิ นต่าง ๆ ซึ งเกิดจาก ปัญหานํ+ าเน่า ปัญหาขยะมูลฝอยสิ งปฏิกูลต่าง ๆ ที 
มีการกาํจดัที ไม่ถูกสุขลกัษณะ  

5. มลพิษทางดา้นมลทศัน์ เช่น การเกิดชุมชนแออดัต่าง ๆ โดยเฉพาะตามชุมชนแออดั
บริเวณริมแม่นํ+ าและยงัเป็นแหล่งที ก่อให้เกิดปัญหาอื น ๆ ไดม้ากมาย เช่น ปัญหาขยะ ปัญหานํ+ าเสีย
และปัญหาอาชญากรรมต่าง ๆ เป็นตน้  

 
2.4.4 ด้านระบบนิเวศ 
 

ทุกวนันี+ เขตเมืองมีการขยายตวัเพิ มขึ+นไม่ใช่แค่เมืองหลวงอย่างกรุงเทพมหานครเท่านั+น 
จงัหวดัอื นๆ โดยเฉพาะในเขตปริมณฑลอย่างนนทบุรี เขตเมืองก็ขยายตวัเพิ มขึ+นเช่นกนั  เมื อเขต
เมืองขยายตวัไปทบัพื+นที การเกษตร ระบบนิเวศจะมีการเปลี ยนแปลง จากเดิมนํ+ าจะไหลผา่นไปตาม
ร่องสวน ถา้นํ+ าไหลเร็วและแรงจะเป็นการเติมออกซิเจนในนํ+ า นํ+ าก็จะไม่เสีย แต่ปัจจุบนัมีหมู่บา้น
จดัสรรขวางทางนํ+ าทาํให้นํ+ าเน่าเสีย แหล่งนํ+ าหายไปหรือการเกิดปัญหานํ+ าเน่าเสียจากโรงงาน
อุตสาหกรรมและขยะจากชุมชนเมือง (มูลนิธิเกษตรกรรมยั�งยืน) การที เขตเมืองลุกลํ+ าทบัพื+นที 

การเกษตรทาํใหคุ้ณค่าและลกัษณะเฉพาะหายไป อยา่งเช่น ทุเรียนเมืองนนทจ์ะปลูกไดดี้ก็ตอ้งปลูก
ที เมืองนนท ์ส้มบางมดจะหวานก็ตอ้งปลูกที บางมด เมื อพื+นที ที เหมาะกบัการทาํเกษตรกรรมแต่ถูก
นาํมาสร้างเมือง เมื อเรานาํไปใชอ้ยา่งไม่เหมาะสมเท่ากบัวา่เราทาํลายทรัพยากรดินที ธรรมชาติให้มา 
ใ น ด้ า น ข อ ง สิ ง แ ว ด ล้อ ม ถ้ า ร ะ บ บ นิ เ ว ศ มี ค ว า ม ซั บ ซ้ อ น ม า ก ๆ  ร ะ บ บ นิ เ ว ศ น์ นั+ น จ ะ 
แขง็แรง เมื อเกิดปัญหาขึ+นมาธรรมชาติสามารถจดัการเองได ้และเมื อความหลากหลายหายไป ความ
สมดุลของธรรมชาติก็หายไปดว้ยเช่นกนั เมื อเมืองขยายตวัจนทาํการเกษตรไม่ไดท้าํให้ตอ้งยา้ยไป
ทาํที อื น ส่งผลต่อการขนส่งถือเป็นการเพิ มการใช้พลงังานทาํให้เกิดปรากฎการณ์โลกร้อน ก๊าซ
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เรือนกระจก นอกจากนี+ ยงัมีการใช้สารเคมี เกิดปัญหาสารเคมีตกคา้งกระทบต่อคุณภาพชีวิตของ
ประชาชน และคนยงัเขา้ถึงอาหารการกินไดย้ากขึ+น อาจจะส่งผลถึงการขาดแคลนอาหารในอนาคต 

ความเป็นเมืองและผลกระทบต่อความหลากหลายทางชีวภาพ ความหลากหลายทางชีวภาพ
ในเมือง คือ ความหลากหลาย ความมั งคั งของสิ งมีชีวิต ความหลากหลายของถิ นที อยูอ่าศยั ซึ งพบ
และอยูใ่นบริเวณที มนุษยต์ั+งถิ นฐาน ความหลากหลายทางชีวภาพนี+ เกิดขึ+นตั+งแต่ในเขตชนบทจนถึง
ใจกลางเมืองทั+งในภาพรวมของพื+นที  และระดบัถิ นที อยูอ่าศยั โดยรวมถึงพื+นที ส่วนที เหลืออยูข่อง
พื+นที ธรรมชาติ  พื+นที ภูมิทศัน์ทางการเกษตร เช่น พื+นที ที เหมาะสมสําหรับการเพาะปลูก หรือพื+นที 
ชุมชนเมือง-อุตสาหกรรม เช่น ใจกลางเมือง พื+นที อยู่อาศัย สวนอุตสาหกรรม พื+นที รถไฟ 
สวนสาธารณะ เป็นตน้ 

 ความหลากหลายของพืชและสัตวใ์นชุมชนเมืองแสดงถึงรูปแบบที น่าสนใจ คือ จาํนวน
ของชนิดพนัธ์ุพืชในพื+นที เมืองมกัเกี ยวขอ้งกบัขนาดของประชากร - อายุของเมืองส่งผลต่อความ
มากมายของชนิดพนัธ์ุขนาด เมืองเก่าจะมีชนิดพนัธ์ุพืชมากกว่าเมืองที ขนาดใหญ่หรือเมืองใหม่ 
ความหลากหลายทางชีวภาพอาจเกี ยวขอ้งความมั งคงทางเศรษฐกิจ เมืองหลายแห่ง ตั+งอยูใ่นพื+นที ที 
มีความหลากหลายทางชีวภาพสูง อาทิเช่น พื+นที ราบลุ่ม ปากแม่นํ+ าและ ชายฝั งทะเล การขยายตวั
ของชุมชนและการแยกส่วนของแหล่งที อยูอ่าศยักาํลงัเกิดการเปลี ยนแปลงอยา่งรวดเร็ว โดยเฉพาะ
แหล่งที อยูอ่าศยัที มีคุณค่าต่อการอนุรักษค์วามหลากหลายทางชีวภาพ 

 การขยายตวัของเมืองอาจส่งผลกระทบต่อความหลากหลายทางชีวภาพของแหล่งนํ+ าจืด ใน
ขณะเดียวกนัหลายๆ เมือง อาจมีพื+นที สาํคญัพิเศษเพื อการอนุรักษช์นิดพนัธ์ุที ถูกคุกคามหรือแหล่งที 
อยู่อาศยั พืชพรรณพื+นเมืองหลายชนิดที  สามารถอยู่รอดไดเ้นื องจากลกัษณะภูมิประเทศ ดินหรือ
ปัจจยัอื นๆ ที ไม่เหมาะสมต่อการพฒันาเป็นที อยูอ่าศยั อุตสาหกรรมหรือพื+นที เชิงพาณิชยอ์าจเป็น
พื+นที ที ยงัไม่มีการเปลี ยนแปลงการใชป้ระโยชน์หรือเป็นพื+นที ที มีความสาํคญัทางวฒันธรรมหรือไม่
ถูกใชม้าเป็นเวลานาน  

ความเป็นเมืองและบริการจากระบบนิเวศ (Urbanization and Ecosystem Service) บริการ
จากระบบนิเวศเกิดไดท้ั+งจากทางตรงและทางออ้มซึ งส่งผลต่อความเป็นอยูที่ ดีของมนุษยเ์มือง ดาํรง
อยู่ไดด้ว้ยระบบนิเวศและสิ งแวดลอ้ม ซึ งจดัหาสินคา้และบริการที อาํนวยต่อเศรษฐกิจ สังคมและ
ความย ั งยืน ของสิ งแวดลอ้ม ระบบนิเวศมีบทบาทสําคญัต่อสภาพภูมิอากาศ ป้องกนัภยัธรรมชาติ
พลงังาน สนบัสนุนภาค การเกษตร ป้องกนัการพงัทลายของดิน รวมถึงดา้นการนนัทนาการ เป็น
ตน้ สวนสาธารณะในเมืองและพืชพรรณ ธรรมชาติสามารถช่วยลดอุณหภูมิภายในเมือง รวมถึง
ปรับปรุงคุณภาพอากาศ การขยายพื+นที ซึ งนํ+าไม่สามารถซึมผา่นไดส่้งผลกระทบต่อปริมาณนํ+ าเท่าที 
เกิดขึ+นในช่วงฤดูฝน ซึ งอาจก่อให้เกิดอุทกภยัง่ายขึ+น การอุม้นํ+ าของตน้ไมแ้ละพืชพรรณธรรมชาติ
อื นๆ หรือการซึมของนํ+ าลงสู่ดินในพื+นที ชุมชนจะมีส่วนช่วยในการลดผลกระทบจากอุทกภยัได้
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ผลกระทบจากชุมชนต่อระบบนิเวศธรรมชาติ ทาํให้เป็นสาเหตุของการเสียสมดลุของระบบนิเวศ

ชานเมือง ดงันี+  

1. การเพิ มขึ+นของจาํนวนประชากร  
การบริโภคของมนุษย ์คือ สาเหตุสาํคญัของการเกิดปัญหามลภาวะ การเพิ มขึ+นอยา่งต่อเนื อง

จาํนวนประชากรทาํให้เกิดการบริโภคอยา่งไม่มีที สิ+นสุดมีผลต่อภาวะขาดแคลนทรัพยากร เนื องจาก
สิ งมีชีวติในระบบนิเวศทั วไปมีความจาํเป็นพื+นฐานในการดาํรงชีวิต คือ ตอ้งการอาหาร นํ+ า และพื+นที 
ในการดาํรงชีวติเพื อการอาศยัและการหลบภยั ซึ งจะมีความแตกต่างกนัตามแต่ละชนิด แต่เมื อจาํนวน
ประชากรเพิ มขึ+นเกินกว่าสมรรถนะสูงสุดที ระบบ ในสิ งแวดล้อมนั+นจะรองรับได้ จาํนวนของ
สิ งมีชีวิตนั+น ๆ จะลดลงเองตามหลกัของธรรมชาติ โดยอาจเกิดการอดตาย เกิดโรค ระบาด ถูกล่า 
หรือยา้ยถิ นไปอยูแ่ห่งใหม่ เพื อใหเ้กิดความสมดุลในระบบนิเวศนั+น การเพิ มขึ+นของจาํนวนประชากร
มนุษยก์็เช่นเดียวกนั เมื อเกินกว่าสมรรถนะสูงสุดที ระบบในสิ งแวดล้อมนั+นจะรองรับได้ ก็จะเกิด
ภาวะขาดแคลนอาหาร เกิดโรคติดต่อ เกิดการยา้ยถิ นที อยู่ รวมถึงการเปลี ยนแปลงโครงสร้างทาง
สังคม เช่น การเปลี ยนแปลงวฒันธรรมและสังคม เป็นตน้ 
  2. การขยายตวัของเมือง  

ความหนาแน่นของประชากรในเมืองที เพิ มขึ+นอย่างรวดเร็ว เกิดจากการยา้ยถิ นฐานเพื อ 
ประกอบอาชีพและความกา้วหน้าของเทคโนโลยี ทาํให้เกิดปัญหามลภาวะต่าง ๆ เช่น เกิดความ
แออดัของที พกัอาศยั มีการ ขยายตวัของที พกัอาศยัและอาคารในแนวดิ งจาํพวกคอนโดมิเนียมและ
ตึกสูง ซึ งเป็นปัญหาที เกิดขึ+นในเมืองใหญ่เกือบทุกแห่ง หากขาดการวางผงัเมืองและขาดการวาง
แผนการจดัการดา้นสิ งแวดลอ้ม จะทาํใหเ้กิดภาวะแออดั ทาํให้เกิดปัญหามลพิษ สิ งแวดลอ้มตามมา 
เช่น ปัญหาการกาํจดัขยะมูลฝอย ปัญหานํ+ าเสีย อากาศเสีย ขาดพื+นที สีเขียวเพื อการพกัผอ่นหยอ่นใจ
และอากาศบริสุทธิ�  ฯลฯ และเมื อเกินสมรรถนะของการรองรับได้ของเมือง จึงเกิดการดึงเอา
ทรัพยากรธรรมชาติและวตัถุดิบต่าง ๆ จากชนบทเขา้มาป้อนความตอ้งการของคนในเมือง เช่น ใน
จงัหวดักรุงเทพมหานคร เมืองหลวงของประเทศไทย มีผูค้นอาศยั อยูอ่ยา่งหนาแน่น ส่วนใหญ่เป็น
ประชากรแฝงที ยา้ยถิ นฐานเพื อมาประกอบอาชีพ ผูใ้ชแ้รงงานทุกระดบัส่วนใหญ่มากจาก ชนบท 
พื+นที ส่วนใหญ่เป็นสิ งปลูกสร้างอาคารบา้นเรือน มีพื+นที เกษตรกรรมนอ้ยมาก ทาํให้ตอ้งนาํผลผลิต
อาหารเขา้สู่เมือง ขยะมูลฝอยจาํนวนมหาศาลที ไม่สามารถกาํจดัไดห้มดตอ้งนาํออกไปทาํลายนอก
เมือง ตวัอยา่งที กล่าวมาเป็นผลทาํให้ ทรัพยากรธรรมชาติของชนบทร่อยหรอหรือหมดเร็วขึ+น และ
เป็นสาเหตุสําคญัที ทาํให้เกิดปัญหาการเปลี ยนแปลงดา้นโครงสร้าง ทางสังคมและวฒันธรรมของ
ชนบท  
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3. การใชว้ธีิการทาํเกษตรแบบสมยัใหม่  
การเกษตรในปัจจุบนัมุ่งเพื อการคา้มากขึ+น มีการใช้ปุ๋ยและยาฆ่าแมลงจาํนวนมาก สาร

เหล่านี+จะตกคา้งในดิน และอาจถูกชะลา้งลงสู่แหล่งนํ+า ทาํให้มีผลต่อชีวิตสัตวใ์นดินและในนํ+ า ขาด
การจดัการสิ งแวดล้อม การน าทรัพยากรธรรมชาติมาใช้ประโยชน์โดยขาดการระมดัระวงั อาจ
ก่อให้เกิด ภาวะขาดแคลนได ้หรืออาจกลายเป็นมลภาวะที มีการปนเปื+ อน ไม่สะอาดบริสุทธิ�  ทาํให้
ตอ้งมีค่าใชจ่้ายในการบาํบดัมลพิษ ตามมา เช่น ปัญหาขยะมูลฝอย ปัญหานํ+ าเสียในแหล่งท่องเที ยว 
เป็นตน้ ความมกัง่ายในการประกอบกิจการ เช่น การลกัลอบ ปล่อยนํ+ าเสียลงสู่แหล่งนํ+ าสาธารณะ 
และไม่ยอมลงทุนใชเ้ทคโนโลยทีี เหมาะสมในการบาํบดันํ+ าเสีย ตลอดจนขาดจิตสํานึกใน การรักษา
สภาพแวดลอ้มและการอนุรักษพ์ลงังาน เช่น การทิ+งขยะในพื+นที สาธารณะ การใชพ้ลงังานไฟฟ้าที 
ฟุ่มเฟือย ฯลฯ ก่อให้เกิดปัญหาหาสิ งแวดล้อมอื น ๆ ตามมา ปัญหามลภาวะเป็นปัญหาที มี
ความสาํคญัที เกิดควบคู่กบัการพฒันาดา้นเศรษฐกิจและความเจริญกา้วหนา้ของ เทคโนโลยีและเป็น
ปัญหาร่วมกนัของทุกประเทศ เมื อมีการพฒันาอยา่งรวดเร็ว ปัญหามลภาวะก็ยิ งก่อตวัและเพิ มความ
รุนแรง มากยิ งขึ+น ประเทศไทยก็กาํลงัประสบปัญหาดงักล่าวอยูใ่นขณะนี+  ทั+งนี+ การพฒันาเศรษฐกิจ
ในช่วงที ผ่านมาได้ให้ความสําคัญกับความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ โดยมีการนํา เอา
ทรัพยากรธรรมชาติมาใชป้ระโยชน์ แต่ไม่ไดมี้การวางแผนการจดัการ สิ งแวดลอ้มที เหมาะสมเพื อ
รองรับปัญหาที จะเกิดขึ+น ทาํให้ทรัพยากรธรรมชาติลดลงอย่างรวดเร็ว ส่วนที เหลืออยู่ก็มีสภาพ 
เสื อมโทรม แหล่งทรัพยากรบางแห่งไม่สามารถฟื+ นฟูหรือคืนสภาพได้อีก ขณะเดียวกนัปัญหา
มลภาวะในปัญหาก็มีแนวโนม้ เพิ มขึ+นอยา่งต่อเนื อง ส่งผลกระทบต่อความเป็นอยูข่องประชาชน
และระบบนิเวศ ปัจจุบนัหน่วยงานทั+งภาครัฐ ภาคเอกชนได ้ ให้ความสนใจและให้การสนบัสนุน
การแกไ้ขปัญหามลภาวะเพิ มขึ+น ชนิดพนัธ์ุต่างๆ มีวิวฒันาการการปรับตวัเพื อให้สามารถอยู่รอด
ภายใตแ้รงกดดนัที เกิดขึ+นจากการขยายตวั ของชุมชนเมือง เช่น ปรับเปลี ยนแหล่งที อยู่อาศยัจาก
พื+นที ธรรมชาติมาอยู่ในพื+นที สวนสาธารณะในเขตเมืองและกลายเป็นพื+นที ที เป็นแหล่งที อยู่อาศยั
หลกั เช่น แมลงผสมเกสรหรือผึ+ง เป็นตน้ ชนิดพนัธ์ุใกล้สูญพนัธ์ุบางชนิดสามารถหาแหล่งที อยู่
อาศยัในระบบนิเวศเมืองเนื องจากระบบนิเวศเดิมสูญหายไป นวตักรรมใหม่ เช่น หลงัคาสี เขียว
หรือสวนแนวตั+ง อาจเป็นระบบนิเวศใหม่ที ถูกสร้างขึ+นเพื อใช้ประโยชน์สําหรับการอนุรักษ์ความ
หลากหลาย ทางชีวภาพในเมืองในอนาคต อยา่งไรก็ตามความทา้ทายเกี ยวกบัการขยายตวัของเมือง
และความหลากหลายทาง ชีวภาพยงัคงตอ้งการการปรับปรุงธรรมาภิบาลในการบริหารจดัการในหลาย
ระดบั โดยเฉพาะในระดบัชุมชนเมือง การขาดเงินทุนสนบัสนุนและกาํลงัคน รวมถึงความสามารถทาง
วิชาการ จะตอ้งได้รับการพฒันาและสนบัสนุน อย่างเหมาะสมต่อไป (รศ.ดร.วศินา จนัทรศิริ และ     
ผศ.สิริพิชญ ์วรรณภาส, มลภาวะและผลกระทบต่อระบบนิเวศ) 

จากสาเหตุขา้งตน้ก่อใหเ้กิดผลกระทบทาํใหเ้กิดปัญหาติดตามมาดงันี�  
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1. ปัญหาดินเสื#อมโทรม 
ในสภาพของป่าไมต้ามธรรมชาติจะมีสภาพของพืชที#มีความหลากหลายปกคลุมพื�นดิน พืช

ทั�งเล็กและใหญ่ไดย้ดึดินไม่ใหถู้กชะลา้ง บงัแดดไม่ให้ไดรั้บผลกระทบของความร้อนจากแสงแดด
มากเกินไป ใบ กิ#ง กา้น ลาํตน้ เมื#อร่วงหล่นก็จะทบัถมเป็นอินทรียวตัถุทบัถมบนพื�นดิน ซึ# งนอกจาก
เป็นอาหารของพืชแลว้ยงัจะช่วยซบันํ� าฝนไม่ให้ไหลบ่าลงสู่ที#ต ํ#าเร็วเกินไป รากของพืชนานาชนิด
หยั#งลึกลงไปในดินจะทาํให้ดินมีสภาพโปร่ง และมีโพรงอากาศที#นํ� าจะซึมลึกลงไปในดินทาํให้ดิน
บริเวณนั�นมีนํ� าและความชื�นเหมาะสมกบัการเจริญเติบโตของพืช นอกจากนี� ยงัอุม้นํ� าฝนที#ตกลงมา
ไม่ใหไ้หลบ่าลงสู่ที#ต ํ#าอยา่งรวดเร็วจนอาจเกิดเป็นนํ� าท่วมฉบัพลนัในพื�นที#ล่างอีกดว้ย (นวลศรี ทยา
พชัร, 2527) 

2. การเกิดระบาดของศตัรูพืช 
การเปลี#ยนแปลงสภาพแวดลอ้มธรรมชาติที#มีความหลากหลายของสิ#งมีชีวิต ทั�งพืชและ

สัตวใ์นสภาวะของการมีความสมดุลไม่มีการระบาดของสัตว ์และพืชชนิดใดในสภาพการณ์เช่นนี�
เพราะความหลากหลายของพืชจะทาํให้เกิดความหลากหลายของสัตว์ซึ# งมีทั�งศตัรูพืช และศตัรู
ธรรมชาติ1 ที#คอยควบคุมประชากรซึ# งกนัและกนั แต่เมื#อมีการปรับเปลี#ยนสภาพดงักล่าวให้เป็น
การเกษตรแบบปลูกพืชเดี#ยวเช่นที#ไดป้ฏิบติักนัในปัจจุบนัเท่ากบัเป็นการกาํจดัสิ#งมีชีวิตต่าง ๆ ทั�ง
สัตวแ์ละพืชที#มีอยู่เดิมในธรรมชาติให้หมดไป คงเหลือแต่พืชที#มนุษยป์ลูกขึ� นมาเท่านั�น ฉะนั�น
สิ#งมีชีวติที#อาศยัพืชที#มนุษยป์ลูกขึ�นมาก็คือ ศตัรูพืช เท่านั�นที#จะมีโอกาสขยายพนัธ์ไดต่้อไป ในทาง
ตรงข้ามศตัรูธรรมชาติที# เป็นตัวหํ� า ตวัเบียนที#คอยควบคุมศตัรูพืชก็จะลดจาํนวนมากเพราะ
สภาพแวดล้อมเปลี#ยนแปลงไป ในสภาพเช่นนี� ศัตรูพืชจึงเกิดระบาดอย่างไม่มีทางหลีกเลี#ยง         
(มนู โอมคุปต ์และ เล็ก มอญเจริญ, 2534) 

3. การเพิ#มระบาดมากขึ�นของศตัรูพืช 
เมื#อมีการระบาดของศตัรูพืชเกิดขึ�น เกษตรกรส่วนใหญ่ในปัจจุบนัก็มกัจะนิยมใช้สารเคมี

กาํจดัศตัรูพืช ที#มีจาํหน่ายอยา่งกวา้งขวางมากมายทาํการพ่นกาํจดั เพราะไดผ้ลชะงดั รวดเร็ว ทนัใจ 
ภายหลงัพ่นสารเคมีไม่กี#นาทีศตัรูพืชก็จะตาย การใช้สารเคมีกาํจดัศตัรูพืชนั�นไม่เพียงแต่จะกาํจดั
ศตัรูพืชที#ตอ้งการกาํจดัเท่านั�น แต่ศตัรูธรรมชาติก็จะถูกกาํจดัไปดว้ยและมกัจะได้รับผลกระทบ
มากกวา่ศตัรูพืช เพราะศตัรูธรรมชาติอยูใ่นที#เปิดเผยมากกวา่ศตัรูพืชซึ# งหลบซ่อนอยูใ่นส่วนต่าง ๆ 
ของพืช ฉะนั�นในระยะยาวต่อไปศตัรูธรรมชาติก็จะลดลง เปิดโอกาสให้ศตัรูพืชขยายพนัธ์ุมากขึ�น
กวา่เดิมเรื#อย ๆ สมิทธ์ และ แวน เดน บอสช์ (1967) ไดอ้ธิบายว่าภายหลงัเมื#อมีการใช้สารกาํจดั
ศตัรูพืช จะมีผลกระทบต่อประชากรของตวัหํ� า ตวัเบียน ที#ลดลงมากกวา่จาํนวนประชากรของแมลง
ศตัรูพืช ฉะนั�นในเวลาต่อมาศตัรูพืชก็จะขยายพนัธ์ุเพิ#มมากขึ�น เพราะตวัหํ� า ตวัเบียน ซึ# งเดิมเคย
ควบคุมอยูล่ดจาํนวนลง จึงเป็นสาเหตุทาํใหศ้ตัรูพืชชนิดที#ตอ้งการกาํจดัดว้ยสารกาํจดัศตัรูพืชกลบัมี

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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การระบาดเพิ#มมากขึ�นในในเวลาต่อมา นอกจากนี�ศตัรูพืชชนิดอื#น ๆ ซึ# งเดิมไม่เกิดระบาดเพราะมี
ตวัหํ� า ตวัเบียน คอยควบคุมก็ปรากฏวา่ภายหลงัการใชส้ารกาํจดัศตัรูพืชไดท้าํให้ตวัหํ� า ตวัเบียน ถูก
ทาํลายไป จึงเปิดโอกาสใหศ้ตัรูพืชชนิดใหม่ที#ไม่เคยระบาดเกิดระบาดมากขึ�นอีก 

4. การสร้างความตา้นทานของแมลงศตัรูพืชต่อสารกาํจดัศตัรูพืช 
โดยธรรมชาติของสิ#งมีชีวติยอ่มมีการปรับตวัเองใหอ้ยูร่อด เพราะเหตุใดศตัรูพืชชนิดต่าง ๆ 

จาํนวนมากที#สร้างความตา้นทานต่อสารกาํจดัศตัรูพืชไดอ้ยา่งรวดเร็ว นกักีฏวิทยา และชาวสวนผกั
ทราบดีว่าหนอนใยผกั และหนอนหนังเหนียว ฯ ล ฯ สามารถสร้างความต้านทานต่อสารกาํจดั
ศตัรูพืชไดร้วดเร็วเพียงใด ชาวสวนที#ปลูกพืชผกั และปลูกองุ่น ในปัจจุบนักาํลงัประสบปัญหานี�
อยา่งหนกั ชาวสวนองุ่นลงทุนปลูกองุ่นไร่ละเกือบสองแสนบาท ในจาํนวนพวกนี� เป็นค่าสารกาํจดั
ศตัรูพืชประมาณไร่ละ 30,000 บาท เมื#อกาํจดัหนอนหนงัเหนียวไม่อยูก่็หมายถึงการเป็นหนี� สินอยา่ง
ท่วมทน้ 

จากสิ# งที#เกิดขึ� นนี�  พอจะอธิบายได้ว่า ศตัรูพืชที#มีชีพจกัรสั� น หรือกล่าวอีกนัยหนึ# งก็คือ 
สามารถจะขยายพนัธ์ุไดห้ลายชั#ว (Generation) ต่อปี เช่น หนอนใยผกั หนอนหนงัเหนียว จะมีชั#ว
ชีวติครบรอบประมาณ 14-30 วนั นั#นหมายถึงการที#แมลงชนิดนี�สามารถจะขยายพนัธ์ุที#ตา้นทานต่อ
สารกาํจดัศตัรูพืชได้เร็วเท่านั�น ทั�งนี�  เพราะภายหลงัที#ใช้สารกาํจดัไปแล้วประชากรของแมลงที#
ตา้นทานจะไม่ตาย ส่วนที#ตายไปก็คือแมลงที#อ่อนแอ ฉะนั�นฤดูต่อไปแมลงที#ตา้นทานเท่านั�นที#มี
โอกาสได้ขยายพนัธ์ุ จึงอธิบายเป็นเหตุผลว่าทาํไมศตัรูพืชที#ขยายพนัธ์ุในเวลาสั� นจึงสร้างความ
ตา้นทานต่อสารกาํจดัแมลงไดร้วดเร็ว 

ผลกระทบจากขอ้ 1 และ 2 ทาํให้เกษตรกรตอ้งเพิ#มปริมาณของสารกาํจดัศตัรูพืชมากขึ�น 
หรือจะตอ้งเปลี#ยนชนิดของสารบ่อยครั� ง และเพิ#มจาํนวนมากขึ�นทาํให้เกิดผลติดตามมาคือค่าใชจ่้าย
เพิ#มมากขึ�น บางท่านที#ไม่คุน้เคยกบัการลงทุนทางการเกษตรอาจจะไม่เชื#อวา่ ในปัจจุบนัชาวสวน
ส้มกบัชาวสวนองุ่นในภาคกลาง จงัหวดัปทุมธานี และจงัหวดัราชบุรี สมุทรสาคร นั�นลงทุนค่าสาร
กาํจดัศตัรูพืชสูงถึงไร่ละ 20,000-30,000 บาท และผลติดตามก็คือ สารตกคา้งในสิ#งแวดลอ้ม และใน
พืชผลการเกษตร (บรรพต ณ ป้อมเพชร, 2524)  

5. พิษตกคา้งของสารกาํจดัศตัรูพืชในสภาพแวดลอ้ม 
จากปัญหาการระบาดเพิ#มมากขึ�น และการสร้างความตา้นทานต่อสารเคมีกาํจดัศตัรูพืช จึง

เป็นสาเหตุทาํให้เกษตรกรตอ้งใช้สารเคมีกาํจดัศตัรูพืชเพิ#มขึ�นบ่อยครั� งขึ�น ปัญหาที#ติดตามมาก็คือ 
พิษตกคา้งของสารกาํจดัศตัรูพืชในสภาพแวดลอ้มในปริมาณที#มากนอ้ย และยาวนานต่างกนัออกไป
ตามชนิดของสารกาํจดัศตัรูพืช เช่น ดี.ดี.ที. (D.D.T) เป็นตน้ สลายตวัไดช้า้มาก โดยเฉพาะเมื#ออยูใ่น
ดินแล้วจะมีพิษตกคา้งได้นานเป็นปี ๆ สารกาํจดัศตัรูพืชพวกสารประกอบฟอสฟอรัส แมว้่าจะ
สลายตวัไดเ้ร็วกวา่พวกแรกแต่ก็สามารถตกคา้งอยูใ่นดินไดน้าน ไม่นอ้ยกว่า 3 เดือน หรือ 1 ฤดู
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เพาะปลูก สารพิษที#สกดัมาจากพืชนั�น สลายตวัได้ง่ายกว่าสารกาํจดัศตัรูพืชชนิดอื#น ๆ ส่วนสาร
กาํจดัศตัรูพืชชนิดที#มีส่วนผสมของปรอท ทองแดง ตะกั#ว และสารหนูนั�นเมื#ออยู่ในดินแลว้จะไม่
สลายตวัเลย (ประยรู, 2517) 

6. สารกาํจดัศตัรูพืชตกคา้งในโซ่อาหาร 
สารกาํจดัศตัรูพืชนอกจากจะอยูใ่นดินที#ใชป้ลูกพืชหรือในดินที#ไดรั้บการฉีดพ่นสารกาํจดั

ศตัรูพืชมาแลว้ สารกาํจดัศตัรูพืชเหล่านี�ยงัสามารถกระจายไปยงัที#อื#นที#ไม่เคยมีการฉีดพ่นสารกาํจดั
ศตัรูพืชมาก่อนดว้ยการชะลา้งของนํ� าฝน หรือนํ� าที#ใชใ้นเกษตรกรรมต่าง ๆ หรือโดยลมทาํให้สาร
กาํจดัศตัรูพืชหมุนเวยีนในระบบนิเวศน์และเขา้ไปสะสมในสิ#งมีชีวิตต่าง ๆ ทางโซ่อาหาร เนื#องจาก
สารกาํจดัศตัรูพืชส่วนมากจะไม่ละลายนํ� า ดงันั�นจึงตกตะกอน หรือปะปนในแม่นํ� าลาํคลอง ห้วย 
หนอง บึง ทะเล และมหาสมุทรต่าง ๆ และไปสะสมอยูใ่นสิ#งมีชีวติต่าง ๆ และมีผลทาํให้แพลงตอน
และสัตวน์ํ�าขนาดเล็กซึ# งเป็นโซ่อาหารของปลาและสัตวน์ํ�าอื#น ๆ ที#เป็นอาหารของมนุษยต์ายได ้จาก
การที#มีสารกาํจดัศตัรูพืชสะสมอยูใ่นลูกโซ่อาหารทาํให้สิ#งมีชีวิต ไดรั้บสารกาํจดัศตัรูพืชสะสมมาก
ขึ�นเรื#อย ๆ โดยการกินเป็นทอด ๆ เมื#อสารกาํจดัศตัรูพืชสะสมถึงจุด ๆ หนึ#ง ที#สิ#งมีชีวิตไม่อาจทนได ้
สิ#งมีชีวติก็จะตายโดยเฉพาะพวกแพลงตอนและสัตวน์ํ� าขนาดเล็กจะตายก่อนทาํให้สมดุลธรรมชาติ
ขาดไปและส่งผลกระทบถึงปลา และสัตวน์ํ� าอื#น ๆ ที#เป็นอาหารมนุษย ์สิ#งที#น่าวิตกคือ มนุษยซึ์# งอยู่
บนสุดของโซ่อาหาร มนุษยกิ์นทั�งสัตวบ์ก สัตวน์ํ� า และพืชโดยไม่มีอะไรมากินมนุษย ์ดงันั�นมนุษย์
จึงเป็นผูที้#สะสมสารกาํจดัศตัรูพืชได้มากกว่าสิ# งมีชีวิตอื#น ๆ นอกจากนั�นช่วงอายุของมนุษยก์็จะ
ยาวนาน โอกาสที#จะปรับตวัเขา้กบัสารกาํจดัศตัรูพืชต่าง ๆ ที#มีอยู่ในสิ# งแวดล้อมตามทฤษฎีของ
ชาร์ล ดาวร์วิน จึงน้อยกว่าสัตวอื์#น ๆ ดงันั�นถ้ามนุษยไ์ม่ระมดัระวงัในการใช้สารกาํจดัศตัรูพืช
มนุษยจ์ะเป็นสัตวที์#สูญพนัธ์ุไปจากโลกก่อนสัตวอื์#น (นาท, 2524) 

7. สารกาํจดัศตัรูพืชตกคา้งในผลิตผลทางการเกษตร 
การตกคา้งของวตัถุมีพิษในการผลิตผลทางการเกษตรซึ# งใช้เป็นอาหารของมนุษย ์และสัตว์

นั�น พูนสุข (2526) กล่าวว่า เป็นผลเนื#องมาจากการใช้วตัถุมีพิษทางการเกษตรที#ไม่ถูกตอ้งตามหลกั
วิชาการ โดยเกษตรกรจะใช้วตัถุมีพิษชนิดใหม่ ๆ ที#มีพิษสูงและใช้ในปริมาณที#มากเกินขนาดหรือ
ความจาํเป็น ในขณะเดียวกนัก็นิยมผสมวตัถุมีพิษหลาย ๆ ชนิดเขา้ดว้ยกนั ซึ# งนอกจากจะก่อให้เกิดการ
ตกคา้งของวตัถุมีพิษในการผลิตทางการเกษตร แลว้ยงัทาํให้การลงทุนสูงขึ�นดว้ย ส่วนการเก็บเกี#ยว
ผลิตผลนั�น เลอศกัดิU  (2521) พบว่าเกษตรกรในเขตทอ้งที#อาํเภอดาํเนินสะดวก และอาํเภอบา้นโป่ง 
จงัหวดัราชบุรี ทาํการเก็บเกี#ยวโดยไม่คาํนึงถึงการตกคา้งของวตัถุมีพิษ วตัถุมีพิษเหล่านี� จะมีระยะเวลา
ในการสลายตวัประมาณ 3-7 วนั แต่เกษตรกรส่วนใหญ่จะเก็บเกี#ยวพืชผลในช่วง 1-3 วนั ภายหลงัจาก
การใช้วตัถุมีพิษแล้ว จึงทาํให้เกิดอนัตรายได้ ทั�งนี� เนื#องจากขาดความรู้เกี#ยวกบัคุณสมบติัในการ
สลายตวัของวตัถุมีพิษ ซึ# ง ณิศ และ สุธรรม (2519) พบวา่ การสะสมของยาฆ่าแมลงในผกัโดยทั#ว ๆ ไป

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



57 

 

จะหมดฤทธิU ภายใน 1-2 อาทิตยใ์นฤดูฝน และ 2-3 อาทิตยใ์นฤดูหนาว นอกจากนั�น นวลศรี (2527) ได้
สํารวจปริมาณวตัถุมีพิษตกคา้งในผลิตผลการเกษตรต่าง ๆ ได้แก่ ผกั ผลไม ้ขา้ว ขา้วโพด ถั#วต่าง ๆ 
ตลอดจนพืชไร่อื#น ๆ และผลิตภณัฑ์การเกษตรประเภทนม ไข่ เนื�อสัตว ์ผลิตภณัฑ์สัตวน์ํ� า เป็นตน้ 
สรุปวา่พบวตัถุมีพิษประเภทคลอริเนตเตดไฮโดรคาร์บอน ( Chlorinated Hydrocarbon ) และออร์กาโน
ฟอสเฟต ตกคา้งอยู่ประมาณ 90% ของตวัอย่างทั�งหมด โดยมีปริมาณแตกต่างกนั การตกคา้งของ
วตัถุมีพิษในผลิตผลทางการเกษตรก่อให้เกิดการสะสมของวตัถุมีพิษตามห่วงโซ่อาหารและเป็น
อนัตรายต่อมนุษย์ซึ# งเป็นผูบ้ริโภคลาํดับสุดท้าย โดยเฉพาะพืชผกัมีจาํนวนไม่น้อยที#มีวตัถุมีพิษ   
ตกค้างอยู่เกินค่าความปลอดภัยที#คณะผู ้เชี# ยวชาญขององค์การอาหารและการเกษตรร่วมกับ        
องคก์ารอนามยัโลก 

8. ผลกระทบของอุตสาหกรรมการเกษตรต่อสภาพแวดลอ้ม 
ในช่วงทศวรรษที#ผา่นมานี�ประเทศไทยไดป้ระสบกบัมลภาวะการเน่าเสียของนํ�าและอากาศ

ที#เกิดจากโรงงานอุตสาหกรรมการเกษตร ก็ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพแวดลอ้มอย่างมากมาย 
ดงัเช่น ในปี 2534 - 2535 ไดเ้กิดกรณีโรงงานนํ� าตาลไดป้ล่อยนํ� าเสีย (กากนํ� าตาล) ลงสู่แม่นํ� าชี ใน
จงัหวดัขอนแก่น มหาสารคาม ทาํใหป้ลาจาํนวนมากตายไป จนเกิดกรณีการร้องเรียนของประชาชน
ต่อรัฐบาลที#เป็นฝ่ายควบคุมโรงงานดงักล่าวในปี 2536 เกิดกรณีการปล่อยนํ� าเสียของโรงงานทาํ
กระดาษฟินิกส์ที#จังหวดัขอนแก่น ลงสู่แม่นํ� า ทาํให้เกิดอันตรายต่อปลาและสัตว์อื#น เป็นต้น 
เหตุการณ์เน่าเสียของนํ� าในลาํนํ� าพอง ชี และมูล อนัเนื#องมาจากโรงงานอุตสาหกรรมในจงัหวดั
ขอนแก่น ไดแ้ก่ โรงงานอุตสาหกรรมนํ�าตาล และโรงงานผลิตเยื#อกระดาษจากชานออ้ยไดป้ล่อยนํ� า
เสีย และสารโบลาสเขม้ขน้ลงในลาํนํ� าพอง เป็นเหตุให้นํ� าเสีย และสารโบลาสแพร่กระจายไปตาม
ลาํนํ�าความยาวถึง 30 กิโลเมตร ก่อให้เกิดสภาวะนํ� าเสียจนทรัพยากรสัตวน์ํ� าไม่สามารถมีชีวิตอยูไ่ด ้
โดยนํ� าเสียไดไ้หลจากลาํนํ� าพองลงสู่นํ� าชี แม่นํ� ามูล และไหลลงสู่แม่นํ� าโขงที#จงัหวดัอุบลราชธานี 
ผา่นจงัหวดัต่างๆ 5 จงัหวดั ไดแ้ก่ จงัหวดัขอนแก่น มหาสารคาม ร้อยเอ็ด ยโสธร และอุบลราชธานี 
ซึ# งมีระยะทางกว่า 520 กิโลเมตร โดยผ่านพื�นที#การเกษตรรวม 215 อาํเภอ 2,000 หมู่บา้น สร้าง
ความเสียหายในพื�นที#นํ� ากวา่ 33,000 ไร่ ซึ# งการไหลผา่นของนํ� าเสียทาํให้สัตวน์ํ� าประมาณ 60 ชนิด 
ตอ้งมึนเมาและตายไปเป็นจาํนวนมาก ในขั�นตน้นี� จากรายงานของกรมประมง (2535) ไดป้ระเมิน
มูลค่าของพ่อพนัธ์ุสัตว์นํ� าตายไปแล้วประมาณ 20 ล้านบาท ส่วนความเสียหายต่อเกษตรกรผู ้
เพาะเลี�ยงสัตวน์ํ�า เกษตรกรผูป้ระกอบอาชีพประมงขนาดเล็ก และความเสียหายของสัตวน์ํ�าวยัต่าง ๆ 
ซึ# งคาดว่าจะใช้เวลาหลายปีที#จะสามารถฟื� นตวัให้คงสภาพดงัเดิมได้ แต่ผลกระทบที#เกิดขึ�นกับ
สังคมก็คือ ชาวชนบทที#ได้อาศัยปลา และสัตว์นํ� าอื#น ๆ เป็นอาหารและรายได้ ได้รับความ
กระทบกระเทือนอยา่งมากในเหตุการณ์นี�  
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อีกเหตุการณ์หนึ#งที#ไดเ้กิดขึ�นมาแลว้ก็คือ ปัญหานํ�าเสียจากบ่อเลี� ยงกุง้กา้มกรามในช่วงแลง้ 
ประเวศ (2536) ในปี 2530 เคยเกิดกรณีพิพาทระหว่างชาวนากบัชาวนากุง้ในเขตพื�นที#ลุ่มนํ� าภาค
กลางตั�งแต่จงัหวดัสุพรรณบุรี ปทุมธานี พระนครศรีอยุธยา นครปฐม จนถึงฉะเชิงเทรา ซึ# งมีพื�นที#
เพาะลี�ยงกุง้กา้มกรามประมาณ 50,000 ไร่ เฉพาะสุพรรณบุรีมีกวา่ 30,000 ไร่ ปัญหาในครั� งนั�นเกิด
จากชาวนากุง้ปล่อยนํ�าเสียเขา้ไปในนาขา้วทาํให้ขา้วเกิดอาการขา้วเฝือใบ ตน้หกัลม้ เมล็ดลีบจนถึง
ไม่สามารถเก็บเกี#ยวผลผลิตไดเ้ลย นอกจากนี� การเลี� ยงสัตวใ์นลกัษณะของอุตสาหกรรม เช่น การ
เลี� ยงสุกรจาํนวนมาก โดยไม่มีระบบการกาํจดันํ� าเสีย ซึ# งเกิดจากมูลและปัสสาวะสุกรที#ดีพอ ก็จะ
ก่อใหเ้กิดมลภาวะ 

จากตวัอยา่งที#ไดก้ล่าวมาแลว้ขา้งตน้ จะเห็นไดว้า่เกษตรกรไดรั้บความเสียหายไม่วา่จะเป็น
เรื# องการดาํเนินชีวิตประจาํวนั ผลผลิตทางการเกษตร รายได้ของเกษตรกร ในระดบัประเทศก็มี
ผลเสียทาํให้เศรษฐกิจของประเทศไม่ดีเท่าที#ควร ก็เพราะได้รับผลกระทบจากสภาวะแวดล้อมที#
เกิดขึ�นนี� เหมือนกนั 

 

2.5 ประโยชน์ของพื-นที�เกษตรกรรม (ชานเมอืง) 
 

พื+นที รอยต่อระหว่างเมืองกบัชนบท ที เรียกกนัทั วไปว่า ชายขอบเมืองหรือพื+นที ชายขอบ 
จดัเป็นพื+นที เกษตรกรรมประเภทหนึ งซึ งมีลกัษณะทางกายภาพที มิใช่ชนบท อย่างแทจ้ริง แต่มี
ลกัษณะการใชที้ ดินแบบเมืองผสมผสานอยูด่ว้ย เรียกวา่ พื+นที เกษตรกรรมชานเมือง (สุวฒันา ธาดา
นิติ และสุดา ภิรมยแ์กว้, 2526, อา้งใน วรัญญา แตรวิจิตร, 2537) พื+นที รอยต่อระหว่างเมืองกบั
ชนบทนี+ เป็นพื+นที ลกัษณะเฉพาะ กล่าวคือ มีความแตกต่างกนัในพื+นที อยา่งมาก บางส่วนคลา้ยการ
เติบโตของเมือง บางส่วนยงัเป็นชนบท สาเหตุของการใชที้ ดินที ไม่ต่อเนื องกนันี+ ส่วน ใหญ่มาจาก
การขยายตวัหรือรุกคืบของพื+นที เมืองที ไดรั้บการพฒันาอยา่งรวดเร็วและรุนแรงกวา่ส่วนอื น ๆ เขา้
ไปในพื+นที ชนบทเดิม พื+นที รอยต่อดงักล่าวจึงมีความหลากหลายมาก เช่น มีทั+งหมู่บา้นเก่าและยา่น 
พกัอาศยัใหม่ที ขยายตวักวา้งและรวดเร็ว (องัคณา นอ้ยสุวรรณ, 2537) พื+นที เกษตรกรรมในพื+นที 
รอยต่อระหว่างเมืองกบัชนบทจึงแตกต่างไปจากพื+นที เกษตรกรรมใน ชนบทที ห่างไกลเนื องจาก
ไดรั้บอิทธิพลจากความเป็นเมืองสูงทั+งทางดา้นบวกและลบ มูลค่าของที ดินอาจ สะทอ้นให้เห็นถึง
ความเป็นไปไดใ้นการพฒันาเมือง ดงันั+น ที ดินเกษตรกรรมจึงมกัถูกใช้เพาะปลูกอย่างหนาแน่น 
เพื อให้คุม้ค่ากบัราคาที ดินและสามารถแข่งขนักบัการใชที้ ดินประเภทอื นได ้อยา่งไรก็ตาม การ ใช้
ประโยชน์ดา้นเกษตรกรรมในพื+นที ชานเมืองนั+นมีแนวโนม้จะขึ+นอยูก่บัความตอ้งการของตลาดใน
พื+นที  เมือง ซึ งนั นอาจเป็นเพราะวา่มีการแข่งขนักบัการใชที้ ดินเพื อการอยูอ่าศยั (สุวฒันา ธาดานิติ 
และสุดา   ภิรมยแ์กว้, 2526 อา้งใน วรัญญา แตรวจิิตร, 2537) เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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การใช้ที ดินเพื อการเกษตรในพื+นที ชานเมืองกรุงเทพมหานครนั+ นเป็นกิจกรรมที สืบ
เนื องมาจาก อดีต ซึ งสอดคลอ้งกบัสภาพทางธรรมชาติของพื+นที  (สุวฒันา ธาดานิติ, 2536) เนื องจาก
กรุงเทพมหานครอยูใ่นพื+นที ราบลุ่มแม่นํ+ าเจา้พระยาตอนล่างและมีระดบั ตํ า ส่วนที เป็นพื+นที เกษตร
แต่เดิมจะมีทางนํ+าไหลผา่นมากมายทั+งที เป็นทางนํ+าตามธรรมชาติและเป็นคู คลองที ขุดขึ+นเพื อใชใ้น
การชลประทาน ถึงแมว้า่การใชที้ ดินเพื อการเกษตรจะเป็นกิจกรรมที เหมาะสม และสอดคลอ้งกบั
สมรรถนะและธรรมชาติของพื+นที กรุงเทพมหานครมากที สุด  

ในการศึกษาพื+นที รอยต่อระหวา่งเมืองกบัชนบทนั+น สิ งที มกัปรากฏและเกี ยวขอ้งกนัเสมอ 
คือ กระบวนการกลายเป็นเมือง การกลายเป็นเมืองนี+ เกิดจากการเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคม
และประชากรที มีววิฒันาการการตั+งถิ นฐาน โดยเปลี ยนจากการอยูอ่าศยัในเขตชนบทมาเป็นการอยู่
อาศยัในเขตเมืองเพิ มขึ+นตามลาํดบั กระบวนการดงักล่าวเกิดขึ+นควบคู่กบัปัญหาทางเศรษฐกิจและ 
สังคมในเขตชุมชน เสมือนเฟืองจกัรที หมุนไปตามกนัเป็นจงัหวะเป็นขั+นตอน (สุนนัทา สุวรรโณ
ดม, สุธาวลัย ์เสถียรไทย, ศิริวรรณ     ศิริบุญและวิมลสิทธิ�  หรยางกูร, 2531) ดงัจะเห็นไดว้า่ เมื อมี
การพฒันาโครงสร้างทางเศรษฐกิจ เป็นระบบอุตสาหกรรมแทนที ระบบเกษตรกรรม ความเป็น
เมืองจะเกิดขึ+นหรือระดบัความเป็นเมืองจะ เปลี ยนแปลงและเมื อใดก็ตามที มีการหยุดย ั+งหรือมีอตัรา
การพฒันาในชุมชนนั+นตํ าลงระดบัความเป็นเมือง และขนาดของเมืองก็จะแปรผนัไปตามแกนของ
เศรษฐกิจและสังคมแต่จะไม่มีการหวนกลบัไปสู่ระบบเดิม คือ ระบบเกษตรกรรมแบบเก่าไดอี้ก 
ในทางประชากรศาสตร์การกลายเป็นเมือง หมายถึง สัดส่วนที เปลี ยนแปลงไปของประชากร ที อยู่
ในพื+นที ที เรียกวา่เมือง เป็นกระบวนการที ตอ้งเกิดขึ+นและมีความสําคญัต่อการพฒันาเศรษฐกิจของ 
ประเทศ นอกจากความสําคญัต่อการพฒันาเศรษฐกิจแลว้ยงัมีความสําคญัต่อการเปลี ยนแปลงทาง
สังคม ในแง่ที มีการสร้างความทนัสมยัให้แก่คนในชนบท โดยผา่นทางการกระจายนวตักรรมและ
สร้างความทนัสมยัโดยผา่นทางสภาพแวดลอ้มแบบเมือง (ดารณี ถวิลพิพฒัน์กุล, 2539) ในอีกแง่มุม
หนึ ง การกลายเป็นเมืองนั+นเกิดขึ+นเนื องจากการอพยพทางประชากรจากเขตที ไม่ใช่เมืองไปยงัเขต
เมือง หรือ เนื องมาจากการขยายตวัของเขตที อยู่อาศยัที ไม่ใช่เมืองมาก่อน ทั+งในดา้นรูปแบบและ
หนา้ที ของการตั+งถิ นฐานนั+นๆจนเกิดเป็นชุมชนเมืองขึ+น (Eames & Goode, 1977 อา้งใน ปรีชา คุวิ
นทร์พนัธ์ุ, 2545) พื+นที เกษตรกรรมในบริเวณรอยต่อระหว่างเมืองกบัชนบทนั+นจดัเป็นพื+นที ที 
จาํเป็นสาํหรับสุขภาพ และเสถียรภาพของเมืองใหญ่  

พื+นที เกษตรกรรมบนที ดินที มีความเหมาะสมอยา่งยิ ง สําหรับการเพาะปลูก เนื องมาจาก
คุณภาพดินและสภาพดินฟ้าอากาศ และไม่ไดจ้าํกดัแต่เพียงการเป็นพื+นที เพาะปลูกเท่านั+น แต่ยงัเป็น
มาตรการในการจาํกดัการขยายตวัของเมืองและการอนุรักษพ์ื+นที สีเขียวไปดว้ย ดงันี+  1. เป็นพื+นที 
รองรับนํ+ าหลากก่อนระบายลงสู่อ่าวไทยและอาศยัถนนบางสายเป็นคนักั+นนํ+ ามิให้ หลากเขา้สู่ตวั
เมือง 2. เป็นพื+นที สกดัการขยายเมืองออกสู่ชนบทหรือพื+นที เกษตรกรรมอนัเป็นแหล่งผลิตอาหาร

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ของกรุงเทพมหานครและพื+นที ขา้งเคียง 3. เป็นพื+นที เพาะปลูกที เหมาะสมกบัลกัษณะเกษตรกรรม
ประเภทต่างๆ ในทุกฤดู 4. เป็นพื+นที สีเขียวเพื อสร้างอากาศบริสุทธิ�  เปรียบเสมือนปอดให้กบั
ประชาชนทั+งในและนอกบริเวณนั+น 5. เป็นพื+นที ที ใชเ้พื อการพกัผอ่นหยอ่นใจได ้ รวมทั+งป้องกนั
ความแออดัที อาจเพิ มขึ+นดว้ย 

นอกจากนี+  พื+นที เกษตรกรรมบริเวณรอยต่อระหวา่งเมืองกบัชนบทของกรุงเทพมหานคร
ดงักล่าวนั+น ยงัมีไวเ้พื อป้องกนัการสูญเสียเอกลกัษณ์ของเมืองใหเ้กิดความชดัเจนในแนวทางการใช้
ที ดินของเมือง และการให้บริการสิ งอาํนวยความสะดวกต่าง ๆ แก่ชุมชนเมืองและชุมชน 
เกษตรกรรม ป้องกนัการลดลงของพื+นที เกษตรกรรม ซึ งเป็นแหล่งผลิตอาหารที อยูใ่กลเ้มืองที สุด 
ป้องกนั การพฒันาเมืองโดยขาดระเบียบหรือกระจดักระจาย รวมทั+งเพื อรักษาสภาพแวดลอ้มและ
ความสมดุลใน ระบบนิเวศของเมืองอีกดว้ย 
 

2.6 แบบจําลองมาร์คอฟ (Markov Model) 
 

แบบจาํลอง คือ ตวัแทนของสรรพสิ งอนัใดอนัหนึ ง (เช่น วตัถุ เหตุการณ์ กระบวนการ 
ระบบ     เป็นตน้) และมกัจะถูกใชเ้พื อวตัถุประสงคใ์นการคาดการณ์ และควบคุมสรรพสิ งนั+น ๆ 
แบบจาํลองทาํหนา้ ที อธิบายถึงลกัษณะของวตัถุ เหตุการณ์ กระบวนการ หรือระบบมากกวา่ที จะใช้
บรรยายวา่สิ งเหล่านั+นเป็นอยา่งไร หรือเกิดขึ+นอยา่งใด แบบจาํลองมกัจะถูกสร้างขึ+นมาเพื อใชห้รือ
ทาํให้มองเห็นว่า ถา้หากสิ งนั+นหรือระบบถูกเปลี ยนแปลงไปทางใดทางหนึ ง หรือหลายทางจะมี
ผลกระทบต่อองคป์ระกอบอื น ๆ ของสิ งนั+น (นิพนธ์, 2549) 

แบบจาํลองของมาร์คอฟ (Markov Model) เป็นทฤษฎีใชใ้นการศึกษาเพื อคาดการณ์การ
เปลี ยนแปลงของขอ้มูลที จะเกิดขึ+นอนาคต ในการวเิคราะห์การใชว้ิธีนี+ จะตอ้งทราบสัดส่วนของการ
ใชที้ ดิน (land use proportion, V) ใน 2 ช่วงระยะห่างกนัพอประมาณแลว้พิจารณาโอกาสของการ
เปลี ยนแปลง (probability, P) ของการใชที้ ดินรูปแบบต่าง ๆ จากเวลาหนึ งไปอีกช่วงหนึ ง โดยนาํเอา
โอกาสของการเปลี ยนแปลง (P) ซึ งอยูใ่นรูปของ Matrix คูณกบัสัดส่วน (V) ของเนื+อที ของการใช้
ที ดินในระยะที  2 จะไดเ้นื+อที การใชที้ ดินรูปแบบต่าง ๆ ในระยะที  3 ซึ งมีเวลาห่างกบัระยะ 2 เท่ากบั
ระยะที  2 ห่างกบัระยะที  1 ปฏิบติัเช่นนี+ ต่อไปจะไดระยะที  4, 5 จนถึงช่วงเวลาที ตอ้งการ  

ขอ้ดีของการใช ้ Markov Chain Model ในการทาํนายการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดิน คือ มี
รูปแบบการคาํนวณที ง่าย ไม่ใช ้ Matrix ที ซบัซ้อน ตอ้งการขอ้มูลเพียงอยา่งเดียวสามารถใชข้อ้มูล
การสํารวจระยะไกลเพื อการติดตามการเปลี ยนแปลงการใช้ที ดิน และง่ายในการดาํเนินงานดา้น
ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) ทาํใหส้ามารถมองเห็นภาพรวมของการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดิน
ประเภทต่าง ๆ วา่มีแนวโนม้เช่นไร ซึ งเป็นการลาํดบัของการเกิดเหตุการณ์ค่าความน่าจะเป็นของ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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การเกิดเหตุการณ์แต่ละเหตุการณ์จะขึ+นอยูก่บัเหตุการณ์ที เกิดขึ+นก่อนหนา้นั+น 1) เหตุการณ์ (Event) 
สิ งที อาจเกิดขึ+นหรือการเปลี ยนแปลงที เกิดขึ+น 2) สภาวะหรือสถานะ (State) สภาพที เป็นอยูใ่นเวลา
ใดเวลาหนึ ง ซึ งสถานะนั+นอาจจะเปลี ยนแปลงหรือไม่ เปลี ยนแปลงก็ไดแ้ต่ในระยะยาวสถานะ    
นั+น ๆ จะคงที  ทั+งนี+ สามารถนาํแบบจาํลองนี+ ไปใช้เพื อเป็นแนวทางในการศึกษาผลกระทบที จะ
เกิดขึ+นจากการใชป้ระโยชนที ดินในอนาคต เพื อจะรองรับปัญหาและจดัการไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 

หลกัการของ CA Markov มีดงันี+  (สุพิชชา, 2559)  
1. การวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยแบบจาํลอง จะใชข้อ้มูลโอกาสของการเปลี ยนแปลงที 

ไดจ้ากการวิเคราะห์ Markov Chain Analysis ร่วมกบั CA Filter ขนาด 5x5 Neighborhood 
เพื อหาความน่าจะเป็นของสิ งปกคลุมดินในช่วงเวลาที ตอ้งการศึกษา  

2. CA Filter จะเคลื อนที ซอ้นทบักบัขอ้มูลของปีที เริ มทาํการศึกษาไปทีละเซลล์จน
ครบทั+งพื+นที ศึกษาจากนั+นจะเริ มเคลื อนที ซ้อนทบัทีละเซลล์อีกครั+ ง และจะเคลื อนที วนซํ+ า
ไปจนครบตามจาํนวนรอบเท่ากบัช่วงเวลาที ตอ้งการศึกษา  

3. การวนซํ+ าแต่ละครั+ งประเภทสิ งปกคลุมดินจะมีการเปลี ยนแปลงหรือคงสภาพ
เดิมนั+น ขึ+นอยูก่บัประเภทสิ งปกคลุมดินของแต่ละพื+นที โดยรอบตามทฤษฎี The Game of 
Life และโอกาสการเปลี ยนแปลงที ไดจ้ากการวเิคราะห์ดว้ย Markov Chain Analysis  

4. เมื อสิ+นสุดกระบวนการผลลพัธ์ที ได ้ คือ แผนที สิ งปกคลุมดินซึ งประกอบดว้ย
พื+นที ที ไม่มีการเปลี ยนแปลงและพื+นที ที มีการเปลี ยนแปลงรูปแบบสิ งปกคลุมดิน ซึ ง
สามารถบอกลกัษณะการเปลี ยนแปลงของการใชป้ระโยชน์ที ดินในการวางแผนในอนาคต
ได ้

 

2.7 นโยบายจังหวดันนทบุรีในช่วงปี พ.ศ. 2557-2560 
 

การพฒันาจงัหวดัในช่วงปี พ.ศ. 2557-2560 โดย “จงัหวดันนทบุรีเป็นแหล่งที อยูอ่าศยัชั+นดี
ของคนทุกระดับ ประชาชนมีคุณภาพชีวิตดี มีความเข้มแข็งในการประกอบอาชีพ มีความ
เจริญเติบโตทางเศษฐกิจ และมีความพร้อมในการรองรับการ เขา้สู่ประชาคมอาเซียน” จึงไดก้าํหนด
วิสัยทศัน์ของจงัหวดันนทบุรี คือ “จงัหวดันนทบุรีเป็นเมืองที อยู่อาศยัชั+นดีของคนทุกระดบัโดยมี
คุณภาพชีวติที ดีเยี ยม และ เป็นเมืองเศรษฐกิจสร้างสรรคที์ มีคุณภาพและไดม้าตรฐาน” (Nonthaburi 
as a city’s finest home for all people with excellent quality of life. To be a city of creative 
economy, high quality and international standard) โดยมีพนัธกิจหลกั 5 ประการ คือ 1. พฒันาและ
บริหารจดัการจงัหวดันนทบุรีให้เป็นเมืองที มีสภาพแวดลอ้มที เหมาะสมแก่การเป็นอยู่อาศยัชั+นดี
เพื อประชาชนมีคุณภาพชีวิตที มีสุข 2. เสริมสร้างและพฒันาจงัหวดันนทบุรีให้กลายเป็นเมืองแห่งเอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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เศรษฐกิจสร้างสรรค์ เพื อเพิ มมูลค่าเพิ มให้กับสินค้าและบริการอย่างให้มีคุณภาพและได้
มาตรฐานสากล 3. พฒันาจงัหวดันนทบุรีให้เป็นศูนยก์ลางแห่งการคา้นานาชาติ 4. สร้างเสริมสังคม
นนทบุรีใหมี้คุณธรรมนาํความรู้สู่การดาํรงชีวิตตามแนวปรัชญาของเศรษฐกิจ พอเพียง และบริหาร
ราชการตามหลกัธรรมาภิบาล 5. เตรียมความพร้อมของจงัหวดัรองรับการเขา้สู่ประชาคมอาเซียน
ของประเทศไทยในปี 2558    

นอกจากนั+ นแล้วยงัได้พิจารณาจากปัจจัย การเปลี ยนแปลงสภาพแวดล้อมต่าง ๆ ทั+ ง
ภายในประเทศและภายนอกประเทศที เกี ยวขอ้ง ขอ้มูลพื+นฐาน แนวทางการพฒันาที สามารถนาํ
ปฏิบติัไดจ้ริงของภาคส่วนต่าง ๆ ของจงัหวดันนทบุรีรวมทั+ง แผนชุมชน เพื อให้สอดคล้องกบั
แผนการพฒันาจงัหวดันนทบุรีในระยะยาว จึงกาํหนดยุทธศาสตร์การพฒันาจงัหวดันนทบุรีพ.ศ.
2557-2560 รวม 5 ประเด็น ดงันี+   

ประเด็นยทุธศาสตร์ที  1. สร้าง พฒันาและบริหารจดัการพื+นที จงัหวดันนทบุรีให้เป็นเมืองที  
อยูอ่าศยัชั+นดีรองรับการอยูอ่าศยัของประชาชนอยา่งมีความสุข  

ประเด็นยุทธศาสตร์ที  2. เสริมสร้างและพฒันาจงัหวดันนทบุรีให้กลายเป็นเมืองแห่ง 
เศรษฐกิจสร้างสรรค์ในการผลิตภาคเกษตรกรรม ภาคอุตสาหกรรม ภาคธุรกิจการค้าและการ
ท่องเที ยวที มี คุณภาพไดม้าตรฐานและมีมูลค่าเพิ ม  

ประเด็นยุทธศาสตร์ที  3. สร้าง พฒันา และส่งเสริมระบบเศรษฐกิจของจงัหวดันนทบุรีให ้
กลายเป็นศูนยก์ลางแห่งการคา้นานาชาติ  

ประเด็นยุทธศาสตร์ที  4. สร้างเสริมสังคมนนทบุรีให้มีความสุขและคุณธรรมนาํความรู้สู่
การดาํรงชีวิตตามแนวปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง รวมทั+งส่งเสริมการบริหารราชการตามหลกัธรร
มาภิบาล  

ประเด็นยทุธศาสตร์ที  5. ส่งเสริมและพฒันาจงัหวดัรองรับการเขา้สู่ประชาคมอาเซียน  
กรอบแนวคิดของแผนพฒันาจงัหวดันนทบุรี 4 ปี (พ.ศ.2557-2560) ซึ งจะมุ่งเนน้การพฒันา

ใน 5 ดา้นหลกั คือ การท่องเที ยว ภาคเกษตรกรรม ภาคอุตสาหกรรม ภาคธุรกิจการคา้ และภาค
ประชาชนเพื อการสร้างความพร้อมรองรับการเขา้สู่ประชาคมอาเซียน โดยแต่ละภาคจะมีเป้าหมาย
สําหรับการพฒันาโดยเน้น “การปรับสมดุลและเน้นเพื อให้เกิดการพฒันาภาคส่วนต่าง ๆ อย่าง
ย ั งยนื” โดยภาคการท่องเที ยวจะเนน้การ สร้างและพฒันาห่วงโซ่คุณค่าของการท่องเที ยว (Tourism 
Value Chain) โดยสร้างคุณค่าเพิ มให้กบัแหล่ง ท่องเที ยวของจงัหวดันนทบุรีรวมทั+ง สร้าง พฒันา 
ฟื+ นฟูและอนุรักษ์ให้คงอยู่อย่างย ั งยืน ขณะที ภาค เกษตรกรรมจะเน้นการสร้างซัพพลายเชนของ
ระบบผลิตภณัฑ์ทางการเกษตรตั+งแต่ตน้นํ+ า-กลางนํ+ า-ปลายนํ+ า หลงัจากนั+นจะมีการใส่แนวคิดห่วง
โซ่คุณค่าในแต่ละกระบวนการของซัพพลายเชน โดยเน้นการเป็นแหล่งสร้าง คุณค่าเพิ มให้กบั
ผลผลิตทางการเกษตรและสร้างซัพพลายเชน รวมทั+งสร้างและขยายโอกาสทางการตลาดได ้

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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สาํหรับภาคอุตสาหกรรมจะมีการปรับปรุงและแกไ้ขการเป็นอุตสาหกรรมสะอาด (Green Industry) 
และเน้นกิจกรรมด้านความรับผิดชอบทางสังคมของภาคอุตสาหกรรม (Corporate Social 
Responsibility-CSR) โดยพฒันาให้เป็นแหล่งอุตสาหกรรมสะอาดที ได้มาตรฐานด้านความ
ปลอดภยัต่อสิ งแวดลอ้ม และสามารถอยู่ ร่วมกบัชุมชนได้อย่างสมดุลและย ั งยืน ส่วนภาคธุรกิจ
การคา้นั+นจะเน้นการรวมกลุ่มและสร้างเครือข่าย ผูป้ระกอบการในจงัหวดันนทบุรีเพื อสร้างซัพ
พลายเชนของภาคธุรกิจการคา้ซึ งจะช่วยในการสร้างและยกระดบั คุณค่าเพิ มให้กบัการผลิตและ
จาํหน่ายผลิตภณัฑ์ของภาคธุรกิจการคา้ที เนน้ธรรมาธิบาลและความรับผิดชอบต่อ สังคม และกลุ่ม
ภาคีหลกัที สาํคญั สุดทา้ย คือ ภาคประชาชนนั+นภายใตแ้ผนพฒันาฉบบัปีพ.ศ.2557-2560 จะมุ่งเนน้
การพฒันาเพื อใหป้ระชาชนตระหนกัในหนา้ที ความรับผดิชอบ มีจิตสาํนึกสาธารณะรักษชุ์มชนและ
ทอ้งถิ นของตนเอง รวมทั+งมีคุณธรรมและใช้ชีวิตตามแนวปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียงโดยมุ่งเน้นให้
ประชาชนมี คุณภาพชีวติที ดี มีคุณธรรมนาํความรู้สู่การดาํรงชีวิตตามแนวปรัชญาเศรษฐกิจพอเพียง 
และเพื อใหก้ารพฒันาจงัหวดัดาํเนินการควบคู่กบัการเขา้สู่ประชาคมอาเซียน  
 

2.8 วรรณกรรมอื�นๆที�เกี�ยวข้อง  
 

ในการตรวจเอกสารงานวิจัยที เกี ยวข้อง ผูว้ิจ ัยได้ทบทวนวรรณกรรมที สําคัญและ
สอดคลอ้งกบังานวจิยัที ศึกษา โดยแบ่งเป็นประเด็นสําคญั ๆ ดงันี+  การเปลี ยนแปลงการใชที้ ดิน โดย
การสร้างถนนทาํใหชุ้มชนขยายตวัอยา่งรวดเร็ว สรุปไดด้งันี+   

 นิภาภรณ์ ภูจํานง (2542) ศึกษาผลกระทบจากการปรับปรุงถนนวชัรพลและถนนสายไหม
ต่อการพฒันาทางกายภาพในพื+นที ชานเมืองกรุงเทพมหานคร ผลการศึกษา พบวา่ ภายหลงัจากการ
ปรับปรุงถนน  วชัรพลและถนนสายไหม จากการเป็นถนนในระดบัทอ้งถิ นที ใช้สัญจรภายใน
ชุมชนใหมี้ศกัยภาพสูงขึ+นในการเป็นถนนในระดบัสายรองนั+น ก่อให้เกิดการเปลี ยนแปลงทางดา้น
กายภาพต่อพื+นที  2 ประการคือ ประการแรกในดา้นการใชป้ระโยชน์ที ดิน พบวา่ การปรับปรุงถนน
ส่งผลให้พื+นที มีการเขา้ถึงสูงขึ+น ทาํให้เกิดการขยายตวัของชุมชนพกัอาศยัเพิ มสูงขึ+นตามอีก ทั+ง
พื+นที เกษตรกรรมก็ลดลงอยา่งรวดเร็ว ประการที สอง ในดา้นปริมาณการจราจร พบวา่ ภายหลงัการ
ปรับปรุงถนน โดยการขยายถนนและการปรับปรุงโครงสร้างถนน อีกทั+งการปรับปรุงให้โครงข่าย
ถนนภายในพื+นที ศึกษาสามารถเชื อมต่อกบัถนนสายหลกัโดยรอบพื+นที ศึกษาถึง 3 ดา้น ไดแ้ก่ ถนน
พหลโยธิน ถนนรามอินทรา และถนนลาํลูกกา ก่อให้เกิดความสะดวกรวดเร็วในการสัญจร ส่งผล
ให้มีปริมาณจราจรเขา้มาใช้เส้นทางในพื+นที ศึกษาจาํนวนมากในแง่ของการเป็นเส้นทางลดั ดว้ย
สภาพการเปลี ยนแปลงดงักล่าว จึงนาํไปสู่การเกิดผลกระทบและสภาพปัญหาในดา้นต่าง ๆ อนั
ไดแ้ก่  1) ปัญหาการใชป้ระโยชน์ที ดินไร้ระเบียบโดยมีการตั+งถิ นฐานของชุมชนกระจดักระจายอยู่เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ทั วทั+งพื+นที   2) ปัญหาการเติบโตของชุมชนเกาะตวัหนาแน่นในบริเวณสองฝั งถนนวชัรพลและถนน
รัตนโกสินทร์สมโภชและบริเวณจุดเชื อมต่อระหวา่งถนนสายหลกักบัถนนสายรอง 3) ปัญหาพื+นที 
วา่งไม่มีการทาํประโยชน์และปล่อยร้างเป็นจาํนวนมาก  4) ปัญหาการจราจรติดขดัซึ งเกิดจากการที 
มีปริมาณจราจรจาํนวนมากในช่วงเวลาเร่งด่วน ทั+งจากผูส้ัญจรภายในและภายนอกพื+นที ศึกษาที ใช้
เส้นทางในพื+นที เดินทางลดัผา่นไปยงัถนนสายหลกั  

จุฑาภรณ์ นวลใย (2545) ศึกษารูปแบบการขยายตวัและแนวโนม้ทิศทางการขยายตวัของ
การใชที้ ดินเพื อเป็นที อยูอ่าศยัของชุมชนเมืองนครศรีธรรมราชระหวา่ง พ.ศ. 2538-2545 และศึกษา
ถึงปัจจยัที มีอิทธิพลต่อรูปแบบการขยายตวัของที อยูอ่าศยัของเมืองนครศรีธรรมราช  

ผลการศึกษาพบวา่รูปแบบการใชที้ ดินเพื อเป็นที อยูอ่าศยั คือ มีการกระจุกตวัหนาแน่นตาม
เส้นทางคมนาคมสายหลกั มีลกัษณะการกระจายตวัทางพื+นที ของเมือง ในรูปแบบที เป็นแนวยาว 
ส่วนลกัษณะการใชที้ ดินเพื อเป็นที อยูอ่าศยัตั+งแต่ปี พ.ศ. 2538-2545 มีลกัษณะของที อยูอ่าศยัที เป็นที 
อยู่อาศยัเพียงอย่างเดียว และที อยู่อาศยัร่วมกบัการคา้ โดยมีลกัษณะเป็นบา้นเดี ยวและบา้นแฝด 
หมู่บา้นจดัสรร ตึกแถว อาคารพาณิชย ์ หอพกั ซึ งมีการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดินจากเกษตรกรรม 
และพื+นที วา่งมาเป็นที อยู่อาศยัเพิ มมากขึ+น สําหรับชุมชนเมืองนครศรีธรรมราชมีการใช้ที ดินเพื อ
เป็นที อยูอ่าศยัสอดคลอ้งกบัโมเดลรูปเสี+ ยว คือที ใจกลางเมืองเป็นธุรกิจการคา้ที สําคญัรวมทั+งเป็นที 
อยูอ่าศยัของผูมี้รายไดน้้อย ส่วนผูมี้รายไดป้านกลางและผูมี้รายไดสู้งจะมีการขยายตวัออกจากใจ
กลางเมือง และจะขยายไปตามถนนสายสําคญั ไดแ้ก่ ถนนราชดาํเนิน ถนนพฒันาการคูขวาง ถนน
เฉลิมพระเกียรติ และมีแนวโนม้ขยายตวัออกไปทางทิศตะวนัออกและทางทิศเหนือ ส่วนปัจจยัที มี
อิทธิพลต่อการเลือกที อยู่อาศยั คือปัจจยัทางดา้นเศรษฐกิจ ประกอบดว้ยราคาที ดินที มีผลต่อการ
ขยายตวัของที อยูอ่าศยัเนื องจากถา้ราคาที ดินถูกก็จะมีผลทาํให้ที อยูอ่าศยัราคาถูก ส่วนการประกอบ
อาชีพระดบัรายไดข้องประชากรมีผลต่อการตดัสินใจเลือกที อยูอ่าศยั ส่วนปัจจยัทางดา้นกายภาพที 
สาํคญั  

การมีถนนหรือโครงการพฒันาเขา้มายงัชุมชนก่อให้เกิดความเจริญสู่ชุมชน ทาํให้มีการยา้ย
เขา้มาอยูอ่าศยัมากขึ+น ก่อให้เกิดการเปลี ยนแปลงทางเศรษฐกิจ เช่น อาชีพทาํการเกษตรลดลงและมี
แนวโนม้จะหมดไปในอนาคต ในขณะที เกษตรกรจะขายที ดินทาํกินเนื องจากราคาสูงขึ+น และ เปลี ยน
อาชีพไปรับจา้งทาํงานในโรงงานอุตสาหกรรม ดา้นการเปลี ยนแปลงทางสังคม ครัวเรือนจะมีเวลา
น้อยลงและจะใช้เวลาส่วนใหญ่ภายในครอบครัว ความสนิทสนมกนัภายในชุมชนจะลดลงเป็น
ความสัมพนัธ์แบบผวิเผนิอยา่งเช่นสังคมเมือง  

รัฐติการ คําบุศย์ (2548) ศึกษาเรื องการท่องเที ยวกบัการใช้และโยชน์ที ดินเกาะเกร็ด 
จงัหวดันนทบุรี พบวา่ การพฒันาดา้นการท่องเที ยวมีผลต่อการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดิน โดยแบ่ง 
พื+นที การศึกษาเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนที หนึ ง ไดแ้ก่ กลุ่มหมู่บา้นที ประกอบกิจกรรมในพื+นที ท่องเที ยว 
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โดยตรงกบักลุ่มที ไม่มีส่วนเกี ยวกบักิจกรรมการท่องเที ยว พบวา่ ชุมชนที เป็นกลุ่มที เกี ยวขอ้งกบัการ
ท่องเที ยว มีการเปลี ยนแปลงการใช้ที ดินและการใช้ประโยชน์ที ดินเพื อรองรับกิจกรรมท่องเที ยว
มากกวา่ในพื+นที กลุ่มที ไม่ไดมี้ส่วนเกี ยวขอ้งกบัการท่องเที ยว โดยการเปลี ยนแปลงกิจกรรมการใช้
ที ดินในรูปแบบภาคเกษตรกรรมมาเป็นที อยูอ่าศยัและแหล่งพาณิชยกรรม รวมทั+งอุตสาหกรรมใน
ครัวเรือน เป็นการใช้ที ดินแบบผสมผสาน ส่วนผลกระทบอื นๆ ที ตามมาจากการพฒันาดา้นการ
ท่องเที ยว ส่งผลให้รายไดข้องประชาชนสูงขึ+น ส่วนอีกดา้นหนึ งก่อให้เกิดปัญหาดา้นสิ งแวดลอ้ม 
ไดแ้ก่ ปัญหาทางดา้นเสียง ปัญหานํ+าเสีย ปัญหาขยะ 

นงคราญ วงศ์ตะวัน (2549) ศึกษาเรื องปัจจยัทางด้านเศรษฐกิจ-สังคมที มีผลต่อการ
เปลี ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที ดิน: กรณีศึกษาหมู่บา้นรอบผืนป่าดงพญาเยน็–เขาใหญ่ ผลการวิจยั
พบวา่ พื+นที ป่าอนุรักษที์ ทาํการศึกษาเกือบทุกแห่งยกเวน้อุทยานแห่งชาติปางสีดามีแนวโนม้ลดลงโดย
พื+นที ป่าของอุทยานแห่งชาติทบัลานลดลงมากที สุด คือ 21,718 ไร่ แต่ตรงกนัขา้มกบัอุทยานแห่งชาติ
ปางสีดาที มีพื+นที เพิ มขึ+น 1,252 ไร่ สําหรับผลการศึกษาความสัมพนัธ์ พบวา่ รายไดจ้ากภาคการเกษตร
และอาชีพ มีความสัมพนัธ์อยา่งมีนยัสําคญัทางสถิติ ต่อการเปลี ยนแปลงพื+นที ทาํการเกษตร ส่วนผล
ศึกษาความสัมพนัธ์ระหวา่งปัจจยัทางเศรษฐกิจต่อจาํนวนครั+ งของการเปลี ยนแปลงชนิดพืช พบวา่ไม่มี
ปัจจยัใดที มีความสัมพนัธ์ เมื อทาํการสํารวจสภาพปัญหาและความตอ้งการพื+นฐานของราษฎร พบวา่
ปัญหาสาํคญั 5 ประการที ตอ้งการไดรั้บการช่วยเหลือเร่งด่วนตามลาํดบัความสําคญั ไดแ้ก่ รายไดน้อ้ย
ไม่เพียงพอ การตลาดและราคาผลผลิตตกตํ า การสื อสารที ดินทาํกินไม่เพียงพอ และการคมนาคม 

สิโรตม์ แดงภูมี (2550) ไดท้าํการศึกษาเรื องผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคม จากการ
ก่อสร้างทางหลวงพิเศษสายวงแหวนดา้นใตที้ มีต่อผูป้ระกอบอาชีพเกษตรกรรมพื+นที  2 ขา้งทาง ผล
การศึกษาพบวา่ เกษตรกรส่วนใหญ่มีอายุอยูร่ะหวา่ง 45-54 ปี มีระดบัการศึกษาในระดบัมธัยมศึกษา
ตอนปลาย มีสมาชิกครอบครัวที ประกอบอาชีพการเกษตร 1-2 คน โดยประกอบอาชีพเกษตรกรรมมา 
5-10 ปี ใชพ้ื+นที ดิน 3-6 ไร่ในการประกอบอาชีพ มีรายได ้ 30,000-60,000 บาทต่อปี และ 60,000-
90,000 บาทต่อปี มีหนี+ สินอยูร่ะหวา่ง 20,000 -50,000 บาทต่อปี  

ผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคม จากการก่อสร้างทางหลวงพิเศษสายวงแหวนดา้นใตที้ มี
ต่อผูป้ระกอบอาชีพเกษตรกรรมพื+นที  2 ขา้งทาง กลุ่มตวัอยา่งไดรั้บผลกระทบทางเศรษฐกิจใน
ระดบันอ้ยและไดรั้บผลกระทบทางสังคมในระดบัค่อนขา้งนอ้ย โดยผลกระทบทางเศรษฐกิจที มาก
ที สุด คือการที ทรัพยากรธรรมชาติบริเวณนี+ แย่ลง ส่วนดา้นผลกระทบทางสังคมมี 3 ขอ้ ไดแ้ก่ 
สิ งแวดลอ้มทางสังคมแยล่ง ทาํใหมี้ปัญหาทางสังคมมากขึ+น ส่วนทางดา้นบวกของสังคม คือ ทาํให้
เวลาในการใชชี้วติประจาํวนัเปลี ยนแปลงดีขึ+น  
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ปัจจยัที มีผลกระทบ ได้แก่ จาํนวนสมาชิกในครอบครัวที ประกอบอาชีพเกษตรกรรมที 
แตกต่างกันจะมีผลต่อผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคม โดยยิ งมีสมาชิกมากก็มีผลกระทบมาก 
ในขณะที ความแตกต่างของรายไดจ้ากการประกอบอาชีพมีผลทาํใหไ้ดรั้บผลกระทบทางสังคมต่างกนั  

กนกพล ทิมางกูง (2552) ไดศึ้กษาผลกระทบของการสร้างถนนสายรองที มีต่อวิถีชีวิตของ
ชาวชุมชนเคหะบางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ  

ผลการศึกษาพบวา่ ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นผูช้าย อายุ 51-60 ปี มีการศึกษาระดบั
ประถมศึกษา ภูมิลาํเนาเดิมอยูใ่นเคหะบางพลี ระยะเวลาที อาศยัอยูใ่นชุมชนเคหะบางพลี มากกวา่ 
20 ปี จาํนวนสมาชิกในครอบครัว 3-5 คน ปัจจุบนัประกอบอาชีพหลกัรับจา้ง/ลูกจา้ง รายไดข้อง
ครอบครัวประมาณ 10,001-20,000 บาทต่อเดือน ผลกระทบของถนนสายรองที มีต่อวิถีชีวิตของชาว
ชุมชนเคหะบางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ ดา้นสุขภาพ พบวา่ โดยภาพรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง 
(ค่าเฉลี ย 3.31) และเมื อพิจารณาเป็นรายขอ้พบวา่ การสร้างถนนสายรองทาํให้คนในชุมชนออก
กาํลงักายมากขึ+น มีค่าเฉลี ยระดบัผลกระทบ อนัดบัสูงสุด (ค่าเฉลี ย 4.36) อยูใ่นระดบัมากที สุด 
รองลงมา ไดแ้ก่ การสร้างถนนสายรองทาํใหเ้กิดอาหารที ไม่ถูกสุขลกัษณะในชุมชน (ค่าเฉลี ย 4.16) 
อยู่ในระดบัมากและการสร้างถนนสายรองทาํให้มีอาหารที ถูกสุขลกัษณะและเพียงพอต่อความ
ตอ้งการของร่างกายมากขึ+น (ค่าเฉลี ย 4.12) ส่วนขอ้ที มีค่าเฉลี ยระดบัผลกระทบอนัดบัตํ าสุด คือ การ
สร้างถนนสายรองมีผลทาํให้การจดักิจกรรมเพื อความเพลิดเพลินและผ่อนคลายมากขึ+น (ค่าเฉลี ย 
2.37) อยูใ่นระดบันอ้ย  

ดา้นเศรษฐกิจ โดยภาพรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง (ค่าเฉลี ย 3.02) และเมื อพิจารณาเป็นรายขอ้ 
พบวา่ การสร้างถนนสายรองมีผลทาํให้มีอาชีพทางการเกษตรลดลง มีค่าเฉลี ระดบัผลกระทบอนัดบั
สูงสุด (ค่าเฉลี ย 4.41) อยูใ่นระดบัมาก รองลงมาไดแ้ก่ การสร้างถนนสายรองมีผลทาํให้รายจ่ายใน
ครอบครัวมากขึ+น (ค่าเฉลี ย 3.93) และการสร้างถนนสายรองมีผลทาํให้ราคาประเมินที ดินเพิ มขึ+นกบั
การสร้างถนนสายรองมีผลทาํให้มีอาชีพคา้ขายมากขึ+นมี (ค่าเฉลี ย 3.86) อยูใ่นระดบัมาก ส่วนขอ้ที มี
ค่าเฉลี ยระดบัผลกระทบอนัดบัตํ าสุด คือ การสร้างถนนสายรองมีผลทาํให้หนี+ สินของครัวเรือนเพิ มขึ+น 
(ค่าเฉลี ย 1.70) อยูใ่นระดบันอ้ย  

ดา้นสังคม โดยภาพรวมอยูใ่นระดบัปานกลาง (ค่าเฉลี ย 2.93) และเมื อพิจารณาเป็นรายขอ้
พบว่า การสร้างถนนสายรองมีผลทาํให้ระดบัการศึกษาของคนในชุมชนสูงขึ+น มีค่าเฉลี ยระดบั
ผลกระทบอนัดบัสูงสุด (ค่าเฉลี ย 4.07) อยูใ่นระดบัมาก รองลงมา ไดแ้ก่ การสร้างถนนสายรองทาํ
ให้ความสัมพนัธ์ของคนในชุมชนแยล่ง (ค่าเฉลี ย 3.75) และการสร้างถนนสายรองทาํให้เกิดปัญหา
ครอบครัวมากขึ+นกบัการสร้างถนนสายรองทาํให้วฒันธรรม ประเพณีต่างๆ เช่น วนัลอยกระทง วนั
วสิาขบูชา ฯลฯ เปลี ยนแปลงไปในทางที แยล่งมี (ค่าเฉลี ย 3.69) อยูใ่นระดบัมาก ส่วนขอ้ที มีค่าเฉลี ย

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ระดบัผลกระทบอนัดบัตํ าสุด คือการสร้างถนนสายรองทาํใหมี้การใชสิ้ทธิ� เลือกตั+งทางการเมืองมาก
ขึ+น (ค่าเฉลี ย 2.02) อยูใ่นระดบันอ้ย  
 Birgitta Gatersleben, Charlotte Clark, Alan Reeve, David Uzzell (2550) ไดศึ้กษา 
ผลกระทบของการเชื อมโยงการขนส่งใหม่บนชุมชนที อยูอ่าศยั โดยการศึกษาครั+ งนี+ แสดงให้เห็นว่า
ในมิติของความสัมพนัธ์ระหว่างบุคคลคนที สามารถมีบทบาทสําคญัในมุมมองของผูค้นเกี ยวกับ
ขอบเขตทางกายภาพในพื+นที ที พวกเขาอาศยัและพยายามที จะเปลี ยนแปลงขอบเขตดงักล่าวโดยการ
ปรับปรุงการเชื อมโยงการเดินทาง ศึกษาการตรวจสอบผลกระทบต่อการรับรู้ของการเชื อมโยงใตดิ้น
ใหม่ในกรุงลอนดอน สหราชอาณาจักร (ส่วนต่อขยายสายจูบิลี: JLE) โดยประชาชนในท้อง
ถิ นที อาศยัอยู่ในพื+นที กกัเก็บนํ+ าของห้าสถานีรถไฟใตดิ้นใหม่ การเก็บขอ้มูลทั+งก่อนการเปิดตวัของ
ความเขา้ใจใหม่ สายบนและอีก 2 ปีหลงัจากที เปิด มนัก็แสดงใหเ้ห็นวา่ประชาชนในทอ้งถิ นมีโอกาส
นอ้ยที จะเห็นแม่นํ+ าเทมส์เป็นสิ งกีดขวางทางกายภาพ (ในแง่ของความสามารถในการเดินทางขา้ม) 
หลงัจากการเปิดของ JLE นอกจากนี+ผูต้อบแบบสอบถามเชื อวา่ JLE ไดเ้ดินทางไปยงัพื+นที อื น ๆ ได้
ง่ายขึ+น นี+ สนับสนุนหนึ งในวตัถุประสงค์หลกัของ JLE ซึ งคือการปรับปรุงโอกาสในการเดินทาง
สําหรับประชาชนและผูใ้ช้ในพื+นที ที มีก่อนหน้านี+ ค่อนขา้งโดดเดี ยว มนัเป็นที คาดว่าความรู้สึกของ
การแยกและความตั+งใจที จะใช ้JLE จะแตกต่างกนัระหว่างผูต้อบแบบสอบถามขึ+นอยูก่บัการดาํเนิน
ชีวิตของพวกเขาซึ งจะเกี ยวขอ้งกบัความตอ้งการเดินทางที แตกต่างกนั แต่ไม่มีความสัมพนัธ์ เช่น 
ก่อนที พบ นี+ แสดงให้เห็นว่าอย่างน้อยสําหรับผูต้อบแบบสอบถามตรวจสอบในการศึกษาครั+ งนี+
ต้องการการเดินทางที ไม่เกี ยวข้องกับตัวแปรทางด้านประชากรศาสตร์เช่นการจ้างงานหรือ
องคป์ระกอบที ใชใ้นครัวเรือนจุดมุ่งหมายที สําคญัที สองของ JLE คือการงอกใหม่ของชุมชนซึ งมนั
จะทาํหน้าที ทางอ้อมโดยการช่วยในการปรับปรุงสิ งอาํนวยความสะดวกที มีคุณภาพและพื+นที 
ใกลเ้คียงปรารถนา (TSG, 2004)  

การศึกษาครั+ งนี+ แสดงให้เห็นวา่แมใ้นที ที มีความแตกต่างที เกิดขึ+นจริงระหว่างผูค้นที อาศยั
อยู่ในพื+นที ทางภูมิศาสตร์ที แตกต่างกนัอาจจะมีขนาดเล็กแตกต่างดงักล่าวอาจมีอยู่ในหัวของผูค้น 
ความแตกต่างเหล่านี+ มองว่าจะมีผลต่อทศันคติของผูค้นที มีต่อความพยายามที จะลดอุปสรรคทาง
กายภาพซึ งอาจทาํใหก้ลุ่มคนเหล่านี+ออกจากกนั มนัเป็นสิ งสําคญัที จะใชมุ้มมองดงักล่าวเขา้บญัชีที 
เปิดขึ+นในพื+นที ที จะพฒันาใหม่และดงันั+นจึงให้คนใหม่อาจถูกมองวา่เป็นภยัคุกคามโดยคนบางคน
และดงันั+นจึงไดรั้บการต่อตา้น 
 Nahui Zhen, Bojie Fu, Yihe Lu, Zhenmin Zheng (2556) ศึกษานโยบายการใชที้ ดิน
เป็นไปตามปกติหรือผลกระทบต่อการตอบสนองของผูค้นโดยตรงกบันโยบายอยา่งไรก็ตามการวิจยั
เกี ยวกบัผลกระทบของการดาํเนินนโยบายเกี ยวกบัการทาํมาหากินของผูค้นและกิจกรรมและการ
พฒันาทางเศรษฐกิจที ตามมาของพื+นที ไม่สมบูรณ์ พบวา่แสดงการเปลี ยนแปลงการใชที้ ดินที เกิดขึ+นเอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ในYanchang มีทุ่งหญา้เกิดขึ+นในปี1990 และ2008 และพื+นที ป่ารกร้างจาก44.1% มาอยูที่ 60.1% . และ
จาก17,7% เป็น18.4% ของพื+นที ทั+งหมดตามลาํดบัพื+นที การเกษตรและเมล็ดการผลิตลดลงจาก57.3% 
เป็น20.7%.  ต่อปี และจาํนวนที เพิ มขึ+นของประชาชนในทอ้งถิ นที ตอ้งการจา้งงานในเมืองและเมือง. 
รายไดไ้ม่เพิ มขึ+นและโครงสร้างรายไดใ้นทอ้งถิ นขยบั อพยพรายไดค้นงานมีส่วนร่วมมากที สุดเพื อ
ความสมดุลของรายไดข้องครัวเรือนทั+งหมด 
 ผลกระทบในระยะยาวของโครงการจีจีพีสิบสามปีหลงัจากที การดาํเนินงานโครงการจีจีพี
ไดน้าํผลประโยชน์สําหรับทั+งสภาพแวดลอ้มและสําหรับส่วนมากของครอบครัวที เขา้ร่วมโครงการ
รัฐบาลชดเชยคนที มีเงินอุดหนุนมาตรฐาน 2400 หยวน / ไร่ / ปีในช่วงแรกค่าตอบแทนนี+ เป็นมากกวา่
รายไดที้ ไดจ้ากการปลูกพืชบนที ดินที ลาดและจีจีพีไดรั้บการสนบัสนุนโดยส่วนใหญ่ของผูเ้ขา้ร่วม
เมื อเวลาผ่านไปมีการราคาที เพิ มขึ+นอย่างเห็นไดช้ดัของอาหารที บา้นและรายการที อยู่อาศยัอื นๆที 
เกี ยวขอ้งในประเทศจีนในอีกดา้นหนึ งซึ งเป็นมาตรฐานจีจีพีลดลง 1,350 หยวน / ไร่ / ปีต่อไป ดงันั+น
จึงมีเหตุผลที จะตอ้งกงัวลวา่ผูเ้ขา้ร่วมบางคนตอ้งการที จะใหขึ้+นเงินอุดหนุนและกลบัไปทาํการเกษตร 
(วาย อลั 2006; และเฉาที  2007) ที จะรวมและรักษาผลประโยชน์สําหรับการปกป้องสิ งแวดลอ้มและ
การพฒันาทางสังคมจากโครงการจีจีพีมนัเป็นสิ งสําคญัยิ งเพื อให้แน่ใจว่าเกษตรกรผูเ้ขา้ร่วม รายได้
เมื อเทียบกบัเงินอุดหนุนที ลดลงของจีจีพีคนมีแนวโนม้ที จะมีความเต็มใจที จะพึ งพาแหล่งการเกษตร
ค่อนขา้งคงที ของรายได ้(JY Xu 2006 และCao et al, 2007) นอกจากนี+การพฒันาอุตสาหกรรม
การเกษตรใหผ้ลตอบแทนสูงที สามารถดึงดูดความสนใจของคนหนุ่มสาวที จะกลบับา้น 
 

2.9 กรอบแนวคดิในการวจิัย  
 

ผูศึ้กษาได้ศึกษาผลกระทบของการพฒันาโครงข่ายรถไฟฟ้าต่อการเปลี ยนแปลงการใช้
ประโยชน์ที ดินและวิถีการดาํเนินชีวิต กรณีศึกษาพื+นที แหล่งผลิตอาหารตาํบลเสาธงหิน อาํเภอบาง
ใหญ่ จงัหวดันนทบุรี โดยศึกษาจากวถีิชีวติในดา้นเศรษฐกิจ สังคม สิ งแวดลอ้ม และการใชป้ระโยชน์
ที ดินที เปลี ยนแปลงไปอนัเนื องมาจากการสร้างสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงจุดเชื อมต่อบริเวณสถานี
สามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี และกาํหนดกรอบแนวคิดในการวิจยัจาก
ตวัแปร 3 ดา้น คือ ตวัแปรที เกี ยวกบัเศรษฐกิจ สังคม สิ งแวดลอ้ม และการใชป้ระโยชน์ที ดิน ดงันี+        
1. ทางเศรษฐกิจ ศึกษาจาก อาชีพหลกั อาชีพรอง รายได ้ ทรัพยสิ์น เงินออม หนี+ สิน การบริโภค           
2. ทางสังคม ศึกษาจาก ระดบัการศึกษา ขนบธรรมเนียมประเพณี การให้ความช่วยเหลือซึ งกนัและกนั 
การอพยพ การคมนาคม ความสัมพนัธ์กบัเพื อนบา้นและชุมชน สุขภาพ การจราจร 3. การใชที้ ดิน 
ศึกษาจาก การเปลี ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที ดินตั+งแต่อดีต ปัจจุบนั อนาคต ดงัภาพที 1 รวมถึง
ผลกระทบที มีต่อแหล่งผลิตอาหารในพื+นที  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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กรอบแนวคิดในการวจัิย 

ตวัแปรต้น ตวัแปรตาม 

        ผลกระทบของการพฒันา
โ ค ร ง ข่ า ย ร ถ ไ ฟ ฟ้ า ต่ อ ก า ร
เปลี ยนแปลงการใช้ประโยชน์
ที ดินและวิถีการดําเนินชีวิต : 
ก ร ณี ศึ ก ษ า พื+ น ที แ ห ล่ ง ผ ลิ ต
อาหารตาํบลเสาธงหิน อาํเภอ
บางใหญ่ จงัหวดันนทบุรี 

การดาํรงชีวติ 

1. เศรษฐกิจ 

2. สงัคม 

3. สิ งแวดลอ้ม 

 

วถีิการดาํเนินชีวติ 
         - การเปลี ยนแปลงดา้นเศรษฐกิจ 
ไดแ้ก่ อาชีพ รายได ้หนี+ สิน เงินออม 
ทรัพยสิ์นฯลฯ 
         - การเปลี ยนแปลงดา้นสงัคม ไดแ้ก่ 
การศึกษา การคมนาคม วฒันธรรม 

แหล่งผลิตอาหารคนเมือง 
1. คุณภาพ 
2. ราคา 

การเปลี ยนแปลงการใช้
ประโยชน์ที ดิน 

- ก่อนสร้างรถไฟฟ้า 

- หลงัสร้างรถไฟฟ้า 
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บทที� 3 

วธีิดาํเนินการศึกษา 
 

การศึกษาครั	 งนี	 เป็นการศึกษาเชิงปริมาณ (Quantitative Study) และเชิงคุณภาพ (Qualitative 
Study) เพื*อศึกษาการเปลี*ยนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคม สิ*งแวดลอ้ม และการใชป้ระโยชน์ทีดิน อนั
เนื*องมาจากผลกระทบของการพฒันาโครงข่ายรถไฟฟ้าต่อการเปลี*ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที*ดิน
และวิถีการดาํเนินชีวิต กรณีศึกษาพื	นที*แหล่งผลิตอาหารตาํบลเสาธงหิน อาํเภอบางใหญ่  จงัหวดั
นนทบุรี โดยใชก้ารศึกษาขอ้มูลที*เกี*ยวขอ้งจากแหล่งขอ้มูลต่าง ๆ ที*ไดเ้ก็บรวบรวมไวแ้ลว้ (Secondary 
data) และการเก็บขอ้มูลในทอ้งที* (Primary data) โดยใชว้ิธีการสํารวจ (Survey) การสัมภาษณ์แบบ
เจาะลึก (In-depth Interview) และการสังเกตการณ์แบบมีส่วนร่วมและไม่มีส่วนร่วม เพื*อนาํขอ้มูลที*ได้
ทั	งหมดมาวเิคราะห์และสังเคราะห์ร่วมกนั  

 

3.1 กาํหนดแหล่งข้อมูล  
 

ประชากรและกลุ่มตวัอยา่งที*ทาํการศึกษาครั	 งนี	ไดก้าํหนดเป็น 2 กลุ่ม คือ  

กลุ่มที� 1 คือกลุ่มครัวเรือน ที*ตั	งบา้นเรือนอาศยัอยู่บริเวณ 2 ขา้ง บริเวณสถานี

รถไฟฟ้าสายสีม่วงจุดเชื*อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ โดยตั	ง

บา้นเรือนอยูใ่นพื	นที*ที*ศึกษาก่อนปี พ.ศ. 2547 ในพื	นที*ตาํบลเสาธงหิน อาํเภอบางใหญ่แบ่ง

เขตการปกครองเป็น 8 หมู่บา้น ประกอบดว้ยหมู่บา้น หมู่1 บา้นคลองออ้ม 676 ครัวเรือน, 

หมู่2 บา้นคลองบางใหญ่ 97 ครัวเรือน , หมู่3 บา้นคลองเสาธงหิน 503 ครัวเรือน, หมู่4 บา้น

คลองบางกระบือ 608 ครัวเรือน, หมู่5 บา้นคลองขื*อลดั 5,824 ครัวเรือน, หมู่6 บา้นคลอง

พุทรา 8,059 ครัวเรือน,หมู่7 บา้นคลองบางเดื*อ 1,522 ครัวเรือน, หมู่8 บา้นลาดตะเข ้3,496 

ครัวเรือน ทั	งหมด 20,785 ครัวเรือน โดยสุ่มกลุ่มตวัอยา่งแบบเจาะจงครัวเรือนที*อาศยัอยูใ่น

พื	นที*ก่อนปี 2547 จาํนวน 392 ตวัอยา่ง  

กลุ่มที� 2 กลุ่มผูใ้หข้อ้มูลสาํคญั จาํนวน 10 คน คือ กลุ่มผูน้าํชุมชนและผูน้าํทอ้งถิ*น 
ไดแ้ก่ ผูใ้หญ่บา้น กาํนนั นายกองคก์ารบริหารตาํบล ผูน้าํกลุ่มอาชีพ เป็นตน้ กลุ่มครัวเรือน
ที*อาศยัอยูใ่นพื	นที*เป็นเวลามากกวา่ 10 ปี กลุ่มบุคคลที*รับผลผลิตทางการเกษตร คือ กลุ่ม
พอ่คา้คนกลางที*เป็นผูรั้บผลผลิตทางการเกษตร เป็นตน้ 
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3.2 การศึกษาข้อมูลจากเอกสารและบุคคล  
 

3.2.1. การศึกษาขอ้มูลจากเอกสาร รวบรวมขอ้มูลเบื	องตน้จากเอกสารทางราชการและ
วิชาการ ขอ้มูลเอกสารทางราชการ ไดแ้ก่ ขอ้มูลเฉพาะของหมู่บา้นที*ศึกษา เช่น ขอ้มูลจาํนวน
ครัวเรือน จาํนวนประชากร ประวติัหมู่บา้น เป็นตน้ ขอ้มูลทางวิชาการ เป็นการรวบรวมขอ้มูล
เอกสารทางวิชาการ เช่น หลกัการ แนวคิด ทฤษฎี ที*เกี*ยวขอ้งกบัการเปลี*ยนแปลงทางเศรษฐกิจ 
สังคม เพื*อนาํแนวคิดทฤษฎีมาเป็นกรอบแนวคิดในการศึกษา  

3.2.2. การศึกษาขอ้มูลจากบุคคล โดยการเขา้ไปแนะนาํตวัผูศึ้กษากบัผูน้าํหมู่บา้น ผูน้าํ
อาวโุสและแจง้วตัถุประสงคข์องการเขา้มาในหมู่บา้นไดรั้บทราบ หลงัจากนั	นผูว้ิจยัไดเ้ขา้ไปพูดคุย
สอบถามแบบไม่เป็นทางการกบัผูน้าํหมู่บา้น ผูน้าํอาวุโส และประชาชนในหมู่บา้น เป็นระยะ ๆ 
เพื*อสร้างความคุน้เคยกบัหมู่บา้น ผูศึ้กษาไดศึ้กษาประวติัความเป็นมาของแต่ละหมู่บา้น การ
ประกอบอาชีพ สภาพเศรษฐกิจ สังคม และสิ*งแวดลอ้มในหมู่บา้น ขอ้มูลเบื	องตน้ที*ไดน้าํมา
วเิคราะห์เพื*อกาํหนดประเด็นคาํถาม ก่อนที*จะลงไปเก็บขอ้มูล  

 

3.3 การศึกษาข้อมูลจากประชากร  
 

ประชากรและกลุ่มตวัอยา่งที*ทาํการศึกษาครั	 งนี	ไดก้าํหนดเป็น 2 กลุ่ม ไดแ้ก่  
กลุ่มที* 1 คือหวัหนา้ครัวเรือน ที*ตั	งบา้นเรือนอาศยัอยูบ่ริเวณ 2 ขา้ง สถานีรถไฟฟ้าสายสี

ม่วงจุดเชื*อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี 
โดยตั	งบา้นเรือนอยูใ่นพื	นที*ที*ศึกษาก่อนปี พ.ศ. 2547 ไดแ้ก่ พื	นที*ตาํบลเสาธงหิน อาํเภอบางใหญ่ 8 
หมู่บา้น ประกอบดว้ยหมู่บา้น หมู่1 บา้นคลองออ้ม 676 ครัวเรือน, หมู่2 บา้นคลองบางใหญ่ 97 
ครัวเรือน , หมู่3 บา้นคลองเสาธงหิน 503 ครัวเรือน, หมู่4 บา้นคลองบางกระบือ 608 ครัวเรือน, หมู่
5 บา้นคลองขื*อลดั 5,824 ครัวเรือน, หมู่6 บา้นคลองพุทรา 8,059 ครัวเรือน,หมู่7 บา้นคลองบาง
เดื*อ 1,522 ครัวเรือน, หมู่8 บา้นลาดตะเข ้3,496 ครัวเรือน ซึงจาํนวนประชากรทั	งหมดในตาํบลเสา
ธงหิน 20,785 ครัวเรือน โดยสุ่มตวัอยา่งแบบเจาะจงครัวเรือนที*อาศยัอยูใ่นพื	นที*ก่อนปี 2547 ซึ* งการ
กาํหนดขนาดของตวัอย่างโดยใช้สูตรของ Yamane (Yamane Taro, 1967:886-887 ) ในการ
คาํนวณหากลุ่มตวัอยา่งที*เหมาะสม ดงันี	  
 สูตร   n   =         N 
                                                    1 + N (e)2 
                            n     คือ   ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง  
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 N    คือ   ขนาดของประชากรทั	งหมด (ครัวเรือน) 
 e     คือ   ความคาดเคลื*อนของการเลือกตวัอยา่ง (ที*ระดบั 0.05)     

แทนค่า        n   =       20,785 
                                                   1 + 20,785 (0.05)2 
     n   =       20,785 
                                                          52.9625 

 n   =       392 ครัวเรือน 
กลุ่มตวัอยา่งที*คาํนวณได ้392 ครัวเรือน การคาํนวณสัดส่วนกลุ่มตวัอยา่งดงันี	  

n1   =     nN1 
  N    

n1   =    จาํนวนตวัอยา่งที*จะสุ่มจากกลุ่มตวัอยา่งแต่ละกลุ่ม 
n    =    ขนาดของกลุ่มตวัอยา่งทั	งหมด 
N   =    จาํนวนประชากรทั	งหมด 
N1  = จาํนวนประชากรในแต่ละกลุ่ม 

จาํนวนตวัอยา่งที*จะสุ่ม(n1) ในหมู่ 1 บา้นคลองออ้ม   =  392x676      = 12.7 ครัวเรือน 
 20,785 

จาํนวนตวัอยา่งที*จะสุ่ม(n1) ในหมู่ 2 บา้นคลองบางใหญ่  =  392x97        = 1.8 ครัวเรือน 
 20,785 

จาํนวนตวัอยา่งที*จะสุ่ม(n1) ในหมู่ 3 บา้นคลองเสาธงหิน  =  392x503      = 9.4   ครัวเรือน 
 20,785 

จาํนวนตวัอยา่งที*จะสุ่ม(n1) ในหมู่ 4 บา้นคลองบางกระบือ   =  392x608      = 11.4 ครัวเรือน 
 20,785 

จาํนวนตวัอยา่งที*จะสุ่ม(n1) ในหมู่ 5 บา้นคลองขื*อลดั  =  392x5,824   = 109.8 ครัวเรือน 
 20,785 

จาํนวนตวัอยา่งที*จะสุ่ม(n1) ในหมู่ 6 บา้นคลองพุทรา   =  392x8,059  = 151.9 ครัวเรือน 
20,785 

จาํนวนตวัอยา่งที*จะสุ่ม(n1) ในหมู่ 7 บา้นบางเดื*อ    =  392x1,522  =  28.7  ครัวเรือน 
20,785 

จาํนวนตวัอยา่งที*จะสุ่ม(n1) ในหมู่ 8 บา้นลาดตะเข ้   =  392x3,496  =  65.9  ครัวเรือน 
20,785 

สรุปจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งที*จะสุ่มใน 8 หมู่บา้น แสดงในตารางที* 3.1 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



73 

 

ตารางที* 3.1 จาํนวนประชากรและกลุ่มตวัอยา่งในแต่ละหมู่บา้น 
ที* ตาํบล หมู่บา้น จาํนวนครัวเรือน จาํนวนกลุ่มตวัอยา่ง 

เดิม ใหม่ 

1 บา้นคลองออ้ม  หมู่ที* 1 676 12.7 30 
2 บา้นคลองบางใหญ่ หมู่ที* 2 97 1.8 30 
3 บา้นคลองเสาธงหิน หมู่ที* 3 503 9.4 30 
4 บา้นคลองบางกระบือ  หมู่ที* 4 608 11.4 30 
5 บา้นคลองขื*อลดั หมู่ที* 5 5,824 109.8 110 
6 บา้นคลองพุทรา  หมู่ที* 6 8,059 151.9 152 
7 บา้นบางเดื*อ  หมู่ที* 7 1,522 28.7 29 
8 บา้นลาดตะเข ้ หมู่ที* 8 3,496 65.9 66 

                                                                    รวม                                             391.6              477 
*เนื*องจากจาํนวนกลุ่มตวัอยา่งที*ไดจ้ากการคาํนวณตามสูตรขา้งตน้มีจาํนวนนอ้ย ซึ*งอาจส่งผลใหผ้ลการ

วเิคราะห์ของแต่ละหมู่บา้นมีความแตกต่างกนัและอาจทาํให้เกิดความคลาดเคลื*อนสูง ผูศึ้กษาจึงปรับจาํนวนกลุ่ม
ตวัอยา่งขา้งตน้ ของหมู่ 1, 2, 3 และ 4 เป็นจาํนวน 30 ตวัอยา่ง ในแต่ละหมู่บา้น ดงันั	น จาํนวนรวมกลุ่มตวัอยา่ง
ทั	งหมดของการศึกษาครั	 งนี	 จึงเป็น 477 กลุ่มตวัอยา่ง 

 
การเก็บขอ้มูลจะเก็บจากหัวหน้าหรือผูแ้ทนครัวเรือนที*ตั	 งบา้นเรือนอาศยัอยู่ในพื	นที*ที*

ศึกษา ก่อนปี พ.ศ. 2547 และมีอายุมากกวา่ 30 ปี โดยทาํการศึกษา 1 คน ต่อ 1 ครัวเรือน ในการสุ่ม
เลือกกลุ่มตวัอยา่งแต่ละหมู่บา้น ใชว้ธีิสุ่มแบบเจาะจง (Purposive sampling)  
  กลุ่มที* 2 กลุ่มผูใ้ห้ขอ้มูลสําคญั (Key Information) ไดศึ้กษาจากผูใ้ห้ขอ้มูลสําคญั รวม

จาํนวน 10 คน คือ กลุ่มผูน้าํชุมชนและผูน้าํทอ้งถิ*น ไดแ้ก่ ผูใ้หญ่บา้น กาํนนั นายกองคก์ารบริหาร

ตาํบล ผูน้าํกลุ่มอาชีพ เป็นตน้ กลุ่มครัวเรือนที*อาศยัอยูใ่นพื	นที*เป็นเวลามากกวา่ 10 ปี กลุ่มบุคคลที*

รับผลผลิตทางการเกษตร คือ กลุ่มพ่อคา้คนกลางที*เป็นผูรั้บผลผลิตทางการเกษตร เป็นตน้ เป็นการ

สัมภาษณ์แบบเจาะลึกรายบุคคล (In-depth interview) โดยใชแ้นวคาํถาม (Interview Guide) ที*เตรียม

มาเป็นการซกัถามพดูคุยกนัระหวา่งผูส้ัมภาษณ์และผูใ้หส้ัมภาษณ์เพื*อใหไ้ดข้อ้มูลที*ตอ้งการ 
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3.4 ตัวแปรที�เกี�ยวข้องกบังานวจิัย  
 

ในการกําหนดตัวแปรต่าง ๆ เพื*อผลกระทบของการพัฒนาโครงข่ายรถไฟฟ้าต่อการ
เปลี*ยนแปลง   การใชป้ระโยชน์ที*ดินและวิถีการดาํเนินชีวิต กรณีศึกษาพื	นที*แหล่งผลิตอาหารตาํบล
เสาธงหิน อาํเภอบางใหญ่ จงัหวดันนทบุรี ไดแ้บ่งกลุ่มตวัแปรที*ใช้ในการศึกษาตามกรอบการวิจยั
ขา้งตน้ ออกเป็น 4 กลุ่มตวัแปร คือ ตวัแปรดา้นวิถีการดาํเนินชีวิตก่อนการสร้างรถไฟฟ้า ตวัแปรดา้น
แหล่งผลิตอาหารของคนเมือง ตวัแปรดา้นความสัมพนัธ์ของการดาํรงชีวิตและการเปลี*ยนแปลงการ
ใชป้ระโยชน์ที*ดิน และตวัแปรดา้นแหล่งอาหารของคนเมือง โดยตวัแปรแต่ละตวัแปรสามารถอธิบาย
เพื*อนาํไปสู่การชี	วดัในขั	นตอนการวจิยัต่อไป ดงันี	  

 

3.4.1. ตวัแปรดา้นวถีิการดาํเนินชีวติก่อนการสร้างรถไฟฟ้า ซึ* งจะสามารถบ่งบอกถึง 
 3.4.1.1 การเปลี*ยนแปลงด้านเศรษฐกิจ ได้แก่ อาชีพ รายได้ หนี	 สิน เงินออม 

ทรัพยสิ์น 
 3.4.1.2 การเปลี*ยนแปลงด้านสังคม ได้แก่ การศึกษา การคมนาคม วฒันธรรม 

ประเพณี 
 

3.4.2. ตวัแปรดา้นแหล่งผลิตอาหารของคนเมือง ซึ* งจะเป็นการบ่งบอกถึงศกัยภาพของ
พื	นที*ที*ศึกษา แสดงถึงความเป็นย่านเกษตรกรรมในการผลิตอาหารให้กบัคนเมือง โดยสามารถ
แสดงใหเ้ห็นเป็นตวัชี	วดัไดจ้ากผลผลิต คือ คุณภาพ ราคา และชนิดของผลผลิต ตามลาํดบั 

 

3.4.3. ตวัแปรดา้นความสัมพนัธ์ของการดาํรงชีวิตและการเปลี*ยนแปลงการใช้ประโยชน์
ที*ดิน ซึ* งเป็นตวัแปรที*สืบเนื*องมาจากความเป็นยา่นเกษตรกรรมที*เป็นแหล่งผลิตอาหารของคนเมือง 
โดยตวัแปรด้านความสัมพนัธ์จะเป็นตวัแปรที*แสดงความสัมพนัธ์ต่างๆที*เกิดขึ	 นหลังการสร้าง
รถไฟฟ้า ซึ* งสามารถแยกไดอ้อก 2 ลกัษณะ คือ 

 3.4.3.1. การดาํรงชีวติ ซึ* งจะส่งผลถึง เศรษฐกิจ สังคม และสิ*งแวดลอ้ม 
 3.4.3.2. การเปลี*ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที*ดิน 
 

3.4.4. ตวัแปรดา้นแหล่งอาหารของคนเมือง ซึ* งสามารถแสดงออกไดด้ว้ยระดบัของสินคา้ 
คือ ราคา คุณภาพ ชนิดของอาหาร ตามลาํดบั 
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3.5 เครื�องมอืที�ใช้ในการศึกษา  
 

การศึกษาครั	 งนี	 เป็นการศึกษาวจิยัเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ เพื*อให้ไดข้อ้มูล ผลการศึกษา
ที*เป็นจริงและสมบูรณ์ตามวตัถุประสงคที์*กาํหนด ในการเก็บรวบรวมขอ้มูลใชว้ิธีการผสมผสาน
หลายวิธีในการเก็บรวบรวมขอ้มูล ทั	งนี	 เพื*อให้ไดข้อ้มูลที*ถูกตอ้ง ครอบคลุมและตอบคาํถามตาม
วตัถุประสงคที์*ศึกษา ดงันี	   

 
3.5.1. แบบสอบถาม (Questionnaire)  
 

ผูศึ้กษาใช้แบบสอบถามในการศึกษาเชิงปริมาณ เพื*อศึกษาการเปลี*ยนแปลงสภาพทาง
เศรษฐกิจ สังคม สิ*งแวดลอ้ม และการใชป้ระโยชน์ที*ดิน อนัเนื*องมาจากการสร้างสถานีรถไฟฟ้าสายสี
ม่วงจุดเชื*อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ใน
วตัถุประสงคข์อ้ที* 2 โดยแบบสอบถามที*ใชใ้นการศึกษาครั	 งนี	 เป็นแบบสอบถามที*กาํหนดโครงสร้าง
คาํถาม มีลกัษณะผสมผสานระหวา่งคาํถามปลายปิด (Closed questionnaire) และคาํถามปลายเปิด 
(Open questionnaire) เพื*อให้ไดข้อ้มูลที*ถูกตอ้งชดัเจนในการศึกษาการเปลี*ยนแปลงทางเศรษฐกิจ 
สังคม สิ*งแวดลอ้ม และการใชป้ระโยชน์ที*ดิน จากความคิดเห็นของประชาชนในพื	นที*อนัเนื*องมาจาก
การสร้างสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงจุดเชื*อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่          

อ.บางใหญ่ จ.นนทบรีุ โดยมีเนื	อหาแบ่งเป็น 2 ส่วน ดงันี	  

ส่วนที* 1 เป็นคาํถามเกี*ยวกบัลกัษณะส่วนบุคคลของผูต้อบแบบสอบถาม ไดแ้ก่ เพศ อาย ุ
สถานภาพสมรส จาํนวนสมาชิกในครอบครัว ลกัษณะครอบครัว การศึกษา ภูมิลาํเนาเดิม ระยะเวลา
ที*ตั	งถิ*นฐาน  

ส่วนที* 2 เป็นคาํถามเกี*ยวกบัการเปลี*ยนแปลงดา้นเศรษฐกิจ สังคม และการใชป้ระโยชน์
ที*ดิน ไดแ้ก่ การประกอบอาชีพหลกั อาชีพเสริม รายได ้เงินออม หนี	 สิน ลกัษณะการตั	งบา้นเรือน 
การถือครองทรัพยสิ์น การศึกษาของบุตรหลาน การเดินทาง การรับรู้ข่าวสาร ความสัมพนัธ์กบั
ชุมชน ขนบธรรมเนียมประเพณี สุขภาพอนามยั การเจ็บไขไ้ดป่้วย การเปลี*ยนแปลงการใชที้*ดินใน
อดีต ปัจจุบนัและอนาคต  

 

3.5.2. การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth Interview)  
 

ผูศึ้กษาใชก้ารสัมภาษณ์เชิงลึก ในการศึกษาเชิงคุณภาพ โดยใชแ้บบสัมภาษณ์แบบปลายเปิด 
ไม่มีโครงสร้างแน่นอน เพื*อให้ผูต้อบมีอิสระในการตอบ โดยหัวขอ้ที*ศึกษาไดก้าํหนดไวก้วา้ง ๆ 
ล่วงหนา้และสามารถเปลี*ยนปรับปรุงคาํถามไดห้ลงัจากที*สัมภาษณ์ไปแลว้หรือขณะสัมภาษณ์ การ
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สัมภาษณ์ที*ใชเ้ป็นลกัษณะการพูดคุยแบบเป็นกนัเอง เพื*อให้ไดข้อ้มูลครบตามความเป็นจริง คาํถาม
ประกอบการสัมภาษณ์ ประกอบดว้ย  

3.5.2.1 วิถีชีวิตของครัวเรือนในหมู่บา้นก่อนปี 2547 ในดา้นเศรษฐกิจ สังคม และ
การใชป้ระโยชน์ของที*ดิน 

3.5.2.2 การเปลี*ยนแปลงทางด้านเศรษฐกิจ สังคม สิ* งแวดล้อม และการใช้
ประโยชน์ที*ดิน อนัเนื*องมาจากการสร้างสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงจุดเชื*อมต่อบริเวณสถานี

สามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี (2547-2557)  
3.5.2.3 ผลกระทบต่อแหล่งผลิตอาหารและผลผลิตทางการเกษตรหลงัจากที*เริ*มมี

การก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วงจนถึงปัจจุบนั 
 

3.5.3. การสังเกตการณ์ (Observation)  
 

3.5.3.1 การสังเกตแบบมีส่วนร่วม โดยใชแ้บบฟอร์มแบบมีส่วนร่วม ซึ* งผูศึ้กษาเขา้
ร่วมกิจกรรมต่าง ๆ เช่น ร่วมงานประเพณีต่าง ๆ การร่วมพิธีกรรมทางศาสนาของครัวเรือน
ในพื	นที*ที*ศึกษาในช่วงการเก็บขอ้มูล และการใชบ้ริการตามหน่วยงานต่าง ๆ ในหมู่บา้น  

3.5.3.2 การสังเกตแบบไม่มีส่วนร่วม (Non –Participant Observation) โดยผูว้ิจยั
ทาํการสาํรวจและสังเกตปรากฏการณ์ต่าง ๆ ที*เกิดขึ	นในพื	นที*ที*ศึกษา เช่น แบบแผนการใช้
ชีวติประจาํวนัของครัวเรือนในหมู่บา้นและการมีส่วนร่วมในการทาํกิจกรรมของครัวเรือน
ในหมู่บา้น 
3.5.4. การสร้างแบบจาํลองมาร์คอฟ (Markov model) 
 ในการวิเคราะห์การใช้วิธีนี	 จะต้องทราบสัดส่วนของการใช้ที* ดิน (Land use 

proportion, V) ใน 2 ช่วงระยะห่างกนัพอประมาณ แลว้พิจารณาความน่าจะเป็นของการเปลี*ยนแปลง 
(probability, P) ของการใชที้*ดินรูปแบบต่างๆจากเวลาหนึ* งไปช่วงเวลาหนึ* ง โดยนาํเอาความน่าจะ
เป็นของการเปลี*ยนแปลง (P) ซึ* งอยูใ่นรูปของ Matrix คูณกบัสัดส่วน (V) ของเนื	อที*ของการใชที้*ดิน
ในระยะที* 2 จะไดเ้นื	อที*การใชที้*ดินรูปแบบต่างๆ ในระยะที* 3 ซึ* งมีเวลาห่างกบัระยะ 2 เท่ากบัระยะที* 
2 ห่างกบัระยะที* 1 ปฏิบติัเช่นนี	 ต่อไปจะไดร้ะยะที* 4, 5 จนถึงช่วงเวลาที*ตอ้งการ (สถิตย ์วชัรกิตติ, 
2523: 68) 

สําหรับการประเมินหาการใช้ที*ดินรูปแบบต่างๆ ตามวิธีการของมาร์คอฟ มีรูปแบบทาง
คณิตศาสตร์ ดงันี	  
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สัดส่วนของการใช้ที�ดินใช่วงเวลาถัดไป = (Vj) x (Pjk) 
 
 
 
 
 
 
 

        
  เมื*อ (Vj) x (Pjk) = สัดส่วนของการใชที้*ดินในช่วงเวลาถดัไป 

Pjk  = ความน่าจะเป็นของการเปลี*ยนแปลงการใชที้*ดินจากระยะที* 1  
               เป็นระยะที* 2 ซึ* งอยูใ่น รูปของ Matrix 
Vj  = สัดส่วนของการใชที้*ดินในระยะที* 2 ซึ* งอยูใ่นรูปของ Vecter 
   J  = ชนิดการใชที้*ดินระยะที* 1 

  k  = ชนิดการใชที้*ดินระยะที* 2 
 

3.6 การทดสอบเครื�องมอื  
 

การศึกษาครั	 งนี	  ไดแ้บ่งการเก็บรวบรวมขอ้มูลออกเป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่  
3.6.1. การเก็บรวบรวมขอ้มูลจากเอกสาร ศึกษาเอกสาร งานวิจยั หนงัสือ บทความ 

แผนที* รายงานต่างๆ ที*เกี*ยวขอ้ง รวมทั	งขอ้มูลภาครัฐและเอกชน เช่น แผนยุทธศาสตร์
จงัหวดั แผนพฒันาจงัหวดั เพื*อเป็นขอ้มูลในการศึกษาการเปลี*ยนแปลงทางดา้นเศรษฐกิจ 
สังคม สิ*งแวดลอ้ม และการใชป้ระโยชน์ที*ดิน 

3.6.2. การเก็บรวบรวมขอ้มูลภาคสนาม ผูศึ้กษาไดอ้อกสํารวจภาคสนาม เพื*อเก็บ
รวบรวมขอ้มูลดว้ยตนเองและผูช่้วย โดยใชว้ธีิการดงันี	  
ขั	นตอนที* 1 เป็นการสํารวจ สังเกตและเขา้พบผูน้าํหมู่บา้น โดยผูศึ้กษาไดเ้ริ*มเขา้ไปใน

หมู่บา้นและสังเกตสภาพแวดลอ้มทั*วไปของหมู่บา้น และไดน้าํขอ้มูลจากการสํารวจ สังเกต รวมทั	ง
เอกสารมาทาํการวเิคราะห์ร่วมกนั และตั	งประเด็นหวัขอ้คาํถามในการสัมภาษณ์ 

ขั	นตอนที* 2 การสัมภาษณ์แบบเจาะลึกจากผูใ้ห้ขอ้มูลหลกั ไดแ้ก่ กาํนนั ผูใ้หญ่บา้น นายก
องคก์ารบริหารส่วนตาํบล ผูน้าํกลุ่มต่าง ๆ และครัวเรือนที*ตั	งบา้นเรือนในพื	นที*ที*ศึกษามากกวา่ 10 
ปี ในเรื*องวถีิชีวติของครัวเรือนในช่วงปี 2547-2557 และความคิดเห็นเกี*ยวกบัการเปลี*ยนแปลงดา้น
เศรษฐกิจ สังคม สิ*งแวดลอ้ม และการใชป้ระโยชน์ที*ดิน รวมถึงสัมภาษณ์กลุ่มพ่อคา้คนกลางที*มา

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รับผลผลิตทางการเกษตรที*ไดรั้บผลกระทบ อนัเนื*องมาจากการสร้างสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงจุด
เชื*อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี  

ขั	นตอนที* 3 การเก็บขอ้มูลภาคสนามโดยใชแ้บบสอบถามที*ไดจ้ดัทาํไวน้าํไปแจกหวัหนา้
ครัวเรือนหรือผูแ้ทนครัวเรือนที*ตั	งบา้นเรือนอาศยัอยู่สองขา้งบริเวณสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงจุด
เชื*อมต่อบริเวณ สถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ที*เป็น
กลุ่มตวัอยา่ง จาํนวน 392 ครัวเรือน  

ในการศึกษาครั	 งนี	 เพื*อให้มีการเก็บขอ้มูลตวัแปรอย่างถูกตอ้ง จึงแสดงเครื*องมือการวิจยั
ดงันี	  
ตารางที� 3.2 แสดงตวัแปรและขอ้มูลการวจิยั 

 
ขอ้มูล 

วธีิการเก็บขอ้มูล 
ขอ้มูลปฐมภูมิ ขอ้มูลทุติยภูมิ 

แบบสอบถาม สังเกต สัมภาษณ์ แผนที� เอกสาร 
กายภาพ 

ขอ้มูลจาํนวนครัวเรือน 

จาํนวนประชากร  

ประวติัหมู่บา้น 

 

ประชากร 

เพศ  
อาย ุ 
สถานภาพสมรส  
จาํนวนสมาชิกใน
ครอบครัว  
ลกัษณะครอบครัว  
การศึกษา  
ภูมิลาํเนาเดิม  
ระยะเวลาที*ตั	งถิ*นฐาน 

การเปลี�ยนแปลงด้าน

เศรษฐกจิ 
ก่อนสร้างรถไฟฟ้า 
         อาชีพ  
         อาชีพเสริม  
         รายได ้ 
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ขอ้มูล 

วธีิการเก็บขอ้มูล 
ขอ้มูลปฐมภูมิ ขอ้มูลทุติยภูมิ 

แบบสอบถาม สังเกต สัมภาษณ์ แผนที� เอกสาร 
         หนี	 สิน  
         เงินออม  
         ทรัพยสิ์น 
หลงัสร้างรถไฟฟ้า 
         อาชีพ  
         อาชีพเสริม  
         รายได ้ 
         หนี	 สิน  
         เงินออม  
         ทรัพยสิ์น 
 
การเปลี�ยนแปลงด้านสังคม 
ก่อนสร้างรถไฟฟ้า 
การเดินทาง  
การรับรู้ข่าวสาร  
การคมนาคมการขนย้าย
อาหาร  
ความสมัพนัธ์กบัชุมชน  
ขนบธรรมเนียมประเพณี  
 
หลงัสร้างรถไฟฟ้า 
การเดินทาง  
การรับรู้ข่าวสาร  
การคมนาคมการขนย้าย
อาหาร  
ความสมัพนัธ์กบัชุมชน  
ขนบธรรมเนียมประเพณี  
 

การใช้ประโยชน์ที�ดนิ 
ลกัษณะการตั	งบา้นเรือน  
การทาํเกษตรกรรม 
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ตารางที� 3.2 (ต่อ) 
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ขอ้มูล 

วธีิการเก็บขอ้มูล 
ขอ้มูลปฐมภูมิ ขอ้มูลทุติยภูมิ 

แบบสอบถาม สังเกต สัมภาษณ์ แผนที� เอกสาร 
การเปลี�ยนแปลงการใช้

ที�ดนิ 
อดีต  
ปัจจุบนั 
อนาคต  
 
ผลกระทบ 
การคุมคามพื	นที*การเกษตร

และแหล่งอาหาร 
การใชที้*ดิน 
แหล่งนํ	 า 
เกษตรกรรม 

- ผลผลิต
การเกษตร 

- ที*ดินทาํกินของ
การเกษตร 

เศรษฐกิจ 
อาชีพ 
รายได ้
หนี	 สิน 
เงินออม 
ทรัพยสิ์น 
 

สงัคม 
ความสมัพนัธ์ในชุมชน 
ความสมัพนัธ์ในครอบครัว 
การยา้ยถิ*นฐาน 
ปัญหาสงัคม 
 

สิ*งแวดลอ้ม 
สภาพแวดลอ้ม 
คุณภาพชีวติ 
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ตารางที� 3.2 (ต่อ) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ขอ้มูล 

วธีิการเก็บขอ้มูล 
ขอ้มูลปฐมภูมิ ขอ้มูลทุติยภูมิ 

แบบสอบถาม สังเกต สัมภาษณ์ แผนที� เอกสาร 
มลพิษ 

- อากาศ 
- นํ	 า 
- กลิ*น 
- เสียง 
- มลทศัน ์

ระบบนิเวศ 
สภาพแวดลอ้มทาง
การเกษตร 
ที*อยูอ่าศยัของสตัว(์เกษตร) 
การเพาะปลูกพืช 

นโยบายของรัฐในพืAนที� 
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� 
 

3.7 การตรวจสอบข้อมูล  
 

ขอ้มูลที*ไดร้วบรวมมาแลว้ตอ้งมีความครบถว้น ครอบคลุมตามวตัถุประสงคข์องการศึกษา
และสามารถตอบปัญหาของการศึกษาได ้ ผูศึ้กษาไดท้าํการตรวจสอบขอ้มูลทุกครั	 งที*ทาํการศึกษา
ขอ้มูลหมู่บา้นแลว้กลบัเขา้ไปศึกษาขอ้มูลเพิ*มเติมเป็นระยะ เพื*อให้ไดข้อ้มูลครอบคลุมและมีความ
สมบูรณ์ที*สุดในการตอบปัญหาตามวตัถุประสงคข์องงานวจิยั  

 

3.8 สถิติที�ใช้ในการวเิคราะห์ข้อมูล  
 

การวเิคราะห์ขอ้มูลแบ่งเป็น 2 ส่วน ไดแ้ก่  
3.8.1. การวเิคราะห์ขอ้มูลเชิงปริมาณจากการสาํรวจ ผูว้จิยัไดท้าํการตรวจสอบความถูกตอ้ง

และความสมบูรณ์ของคาํตอบที*ไดรั้บจากแบบสอบถาม จากนั	นไดน้าํไปสร้างคู่มือลงรหัส เพื*อ
นาํมาประมวลผล โดยใชโ้ปรแกรมสําเร็จรูปทางสถิติเปรียบเทียบก่อนและหลงัดว้ย t-test และใช้
สถิติพรรณนา (Descriptive Statistics) ไดแ้ก่ ค่าความถี* ค่าร้อยละ เพื*อให้ทราบลกัษณะพื	นฐาน
ทั*วไปของกลุ่มตวัอย่างและความคิดเห็นของครัวเรือน ต่อการเปลี*ยนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคม 
สิ* งแวดล้อม และการใช้ประโยชน์ที*ดิน อนัเนื*องมาจากการสร้างสถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วงจุด

ตารางที� 3.2 (ต่อ) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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เชื*อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี เพื*อไป
วเิคราะห์ร่วมกบัผลการศึกษาเชิงคุณภาพ  

3.8.2. การวิเคราะห์ขอ้มูลเชิงคุณภาพ โดยการรวบรวมขอ้มูลที*ไดจ้ากการสัมภาษณ์เชิงลึก 
ใชว้ิธีการตรวจสอบขอ้มูลเพื*อความถูกตอ้ง โดยใชว้ิธีสามเส้า (Triangle) คือ การสอบถามจากกลุ่ม
บุคคลทีมีบทบาท หนา้ที*ต่างกนัตั	งแต่ 3 คนขึ	นไปในเรื*องเดียวกนัที*ผูว้ิจยัมีขอ้สงสัยและตอ้งการ
ตรวจสอบความถูกตอ้งของขอ้มูล เพื*อให้ไดข้อ้สรุปที*ถูกตอ้ง ชดัเจนและเชื*อถือได ้เพื*อให้งานวิจยั
สมบูรณ์ เป็นที*ยอมรับและเชื*อถือได ้ขอ้มูลจากการสังเกตการณ์ นาํมาวิเคราะห์โดยใชก้ารวิเคราะห์
เนื	อหาจากการอาศยัแนวคิด ทฤษฎีการเปลี*ยนแปลงเศรษฐกิจ สังคม สิ*งแวดล้อม และการใช้
ประโยชน์ที*ดิน การวิเคราะห์ขอ้มูลไดท้าํไปพร้อมกบัการเก็บขอ้มูล โดยการจดบนัทึกขอ้มูลที*ได้
จากการเก็บ แยกแยะไวเ้ป็นหมวดหมู่และจดัแบ่งเป็นหัวขอ้ เพื*อช่วยให้เขา้ใจไดง่้ายขึ	นและ
วิเคราะห์ว่าขอ้มูลที*ไดม้าเพียงพอที*จะอธิบายและตอบปัญหาตามวตัถุประสงค์ของการศึกษาได ้
โดยผูศึ้กษาไดแ้ยกขอ้มูลตามประเด็นที*ศึกษาและนาํมาเสนอผลการวิเคราะห์ในรูปแบบของการ
บรรยายและสรุปเชิงวิเคราะห์ร่วมกบัขอ้มูลที*ไดจ้ากการสัมภาษณ์หรือขอ้มูลเชิงปริมาณเพื*อขยาย
และอธิบายปรากฏการณ์ที*ทาํใหเ้กิดการเปลี*ยนแปลงและผลกระทบในดา้นต่าง ๆ โดยการวิเคราะห์
ขอ้มูลจะแยกวเิคราะห์ตามวตัถุประสงคข์องการวจิยั 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



 

 

บทที� 4  

ผลการศึกษา  
  

 ผลการศึกษาเกี�ยวกบัผลกระทบทางเศรษฐกิจ สังคม และแหล่งผลิตอาหารคนเมืองอนั

เนื�องมาจากการสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง กรณีศึกษาบริเวณสามแยกบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อาํเภอบาง

ใหญ่ จ.นนทบุรี ผูศึ้กษานาํเสนอผลการศึกษาแบ่งออกเป็น 7 ส่วน ดงันี2  

4.1 ส่วนที� 1 ขอ้มูลประชากร 

4.2 ส่วนที� 2 ขอ้มูลการเปลี�ยนแปลงดา้นเศรษฐกิจ (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

4.3 ส่วนที� 3 ขอ้มูลการเปลี�ยนแปลงดา้นสังคม (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

4.4 ส่วนที� 4 ขอ้มูลการใชป้ระโยชน์ที�ดิน 

4.5 ส่วนที� 5 ขอ้มูลผลกระทบจากการสร้างรถไฟฟ้า 

 4.6 ส่วนที� 6 การสัมภาษณ์ผูมี้ส่วนเกี�ยวขอ้ง 

 4.7 ส่วนที� 7 แผนที�ทางกายภาพและการคาดการณ์พื2นที�ในอนาคต 

 

4.1 ส่วนที� 1 ข้อมูลประชากร 

 ขอ้มูลประชากรในที�นี2 ได้ศึกษาผูใ้ห้ขอ้มูลเป็นเจา้บ้านหรือผูอ้าศยั เพศ อายุ สถานภาพ 

จาํนวนสมาชิกในครัวเรือน ลกัษณะครอบครัว ระดบัการศึกษา ภูมิลาํเนาเดิม และระยะเวลาที�อาศยั

อยูใ่นพื2นที� ผลการศึกษามีรายละเอียดดงันี2  
 

การวเิคราะห์ตัวแปรด้านข้อมูลประชากร 
 

ผลการศึกษาพบว่า ผูใ้ห้ขอ้มูลเป็นผูใ้ห้ขอ้มูลส่วนใหญ่เป็นเจา้บา้น เป็นเพศหญิงที�มีอายุ

มากกว่า 56 ปี สถานภาพสมรส และสมาชิกในครัวเรือนอยู่กัน 4 คนต่อครัวเรือน โดยเป็น

ครอบครัวขยาย ระดบัการศึกษาผูใ้ห้ขอ้มูลอยู่ในช่วงวุฒิประถมศึกษา ส่วนมากยา้ยมาจากที�อื�น

ไม่ไดอ้ยูแ่ต่กาํเนิด และมีระยะเวลาอยูอ่าศยัในพื2นที�มากกวา่ 10 ปีขึ2นไป (ตารางที� 4.1) 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที� 4.1  จาํนวนและร้อยละของขอ้มูลประชากรผูใ้หข้อ้มูล 

ตัวแปร จํานวน (คน) 
N=477 

ร้อยละ  

ผู้ให้ข้อมูลเป็น   

  เจา้บา้น 246 51.6 

  ผูอ้ยูอ่าศยั 231 48.4 

เพศ   

  ชาย 178 37.3 

  หญิง 299 62.7 

อายุ (ปี)   

  ต ํ�ากวา่ 15 0 0 

  16-25 48 10.1 

  26-35 52 10.9 

  36-45 92 19.3 

  46-55 130 27.3 

  มากกวา่ 56 155 32.5 

สถานภาพ   

 โสด 154 32.3 

 สมรส 253 53.0 

 หมา้ย 38 8.0 

 หยา่ 24 5.0 

 แยกกนัอยู ่ 8 1.7 

จํานวนสมาชิกในครัวเรือน (คน)   

  1 16 3.4 

  2 68 14.3 

  3 123 25.8 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตัวแปร จํานวน (คน) 
N=477 

ร้อยละ  

  4 154 32.3 

  5 50 10.5 

  6 42 8.8 

  7 10 2.1 

  8 12 2.5 

  10 2 0.4 

ลกัษณะครอบครัว   

  ครอบครัวเดี�ยว 171 35.8 

  ครอบครัวขยาย 306 64.2 

ระดับการศึกษา   

  ไม่ไดศึ้กษา 44 9.2 

  ตํ�ากวา่ประถมศึกษา 11 2.3 

  ประถมศึกษา 164 34.4 

  มธัยมศึกษาตอนตน้ 60 12.6 

  มธัยมศึกษาตอนปลาย 54 11.3 

  ปวช. 16 3.4 

  ปวส. 18 3.8 

  ปริญญาตรี 110 23.1 

  สูงกวา่ปริญญาตรี 0 0 

ภูมิลาํเนาเดิม   

  อยูม่าแต่เกิด 190 39.8 

  ยา้ยมาจากที�อื�น 287 60.2 

ระยะเวลาที�อาศัยอยู่ในพื7นที� (ปี)   

 1-2 10 2.1 

ตารางที� 4.1 (ต่อ) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตัวแปร จํานวน (คน) 
N=477 

ร้อยละ  

 2-4 30 6.3 

 4-6 6 1.3 

 6-8 8 1.7 

 8-10 24 5.0 

 10 ขึ2นไป 399 83.6 

  

4.2 ส่วนที� 2 ข้อมูลการเปลี�ยนแปลงทางเศรษฐกจิ (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

 ขอ้มูลในส่วนนี2จะศึกษาการเปลี�ยนแปลงดา้นเศรษฐกิจ ทั2งก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า 
ไม่ว่าจะเป็น อาชีพหลกั อาชีพเสริม รายได้บุคคลต่อปี โดยแยกเป็นรายได้จากอาชีพหลักของ
ครัวเรือนต่อปี รายได้จากอาชีพรองของครัวเรือนต่อปี แบ่งเป็นรายได้ในภาคการเกษตรของ
ครัวเรือนต่อปี รายไดน้อกภาคการเกษตรของครัวเรือนต่อปี และครอบครัวทาํการเกษตรมาแลว้กี�ปี 
รวมถึงภาระหนี2 สินของครัวเรือน สาเหตุของการมีหนี2 สิน ความสามารถในการออมของครัวเรือน 
รวมถึงมีทรัพยสิ์น/การถือครองที�ดินดว้ย 
การวเิคราะห์ตัวแปรด้านการเปลี�ยนแปลงทางเศรษฐกจิด้านอาชีพ (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 
 จากผลการศึกษา เปรียบเทียบไดว้่าการเปลี�ยนแปลงดา้นเศรษฐกิจของประชากรในพื2นที�

ในช่วงก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า มีดงันี2  อาชีพหลกัเป็นเกษตรกรลดลงร้อยละ 3.3 รับจา้ง

ลดลงร้อยละ 2.1 คา้ขายเพิ�มขึ2นร้อยละ 1.3 ธุรกิจส่วนตวัลดลงร้อยละ 0.8 พนกังานบริษทัลดลงร้อย

ละ 1.6 รับราชการ/รัฐวิสาหกิจเพิ�มขึ2นร้อยละ 0.4 นักเรียน/นักศึกษาลดลงร้อยละ 0.4 ว่างงาน

เพิ�มขึ2นร้อยละ 2.5 เกษียณเพิ�มขึ2นร้อยละ 1.3 อื�นๆเพิ�มขึ2นร้อยละ 1.2 ส่วนอาชีพเสริมเป็นเกษตรกร

ลดลงร้อยละ 2.6 รับจา้งลดลงร้อยละ 3.8 คา้ขายลดลงร้อยละ 1.1 ธุรกิจส่วนตวัลดลงร้อยละ 0.4 

วา่งงานเพิ�มขึ2นร้อยละ 0.4 อื�นๆเพิ�มขึ2นร้อยละ 1.3 ไม่มีอาชีพเสริมเพิ�มขึ2นร้อยละ 6.1 และมีภาระ

หนี2 สินครัวเรือนลดลงร้อยละ 6.3 ไม่มีภาระหนี2 สินครัวเรือนเพิ�มขึ2นร้อยละ 6.3 โดยสาเหตุของการมี

หนี2 สิน คือ มีภาระค่าใชจ่้ายมากขึ2นและรายไดไ้ม่เพียงพอลดลงร้อยละ 3.8 มีค่าใชจ่้ายฉุกเฉินเกิดขึ2น

ในครัวเรือนลดลงร้อยละ 3.3 ไม่ไดใ้ชเ้งินกูต้ามวตัถุประสงคไ์ม่มีความแตกต่างกนัทั2งก่อนและหลงั 

อื�นๆลดลงร้อยละ 0.8 ในส่วนของความสามารถในการออมนั2น มีเงินออมเพิ�มขึ2นร้อยละ 5.8 ไม่มี

ตารางที� 4.1 (ต่อ) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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เงินออมลดลงร้อยละ 5.6 และมีทรัพยสิ์น/ถือครองที�ดินลดลงร้อยละ 1.7 ไม่มีทรัพยสิ์น/ถือครอง

ที�ดินเพิ�มขึ2นร้อยละ 1.7 (ตารางที� 4.2) 

 กล่าวโดยสรุป คือ ประชากรทาํอาชีพหลกัส่วนใหญ่คา้ขายทั2งก่อนและหลงั และส่วนใหญ่

ไม่มีอาชีพเสริม ไม่มีภาระหนี2 สินครัวเรือน มีเงินออมเป็นของตวัเองและส่วนมากไม่มีทรัพยสิ์น

หรือที�ดินถือครอง 

 
ตารางที� 4.2 จาํนวนและร้อยละของขอ้มูลการเปลี�ยนแปลงทางเศรษฐกิจ (ก่อนและหลงัการสร้าง  
                    รถไฟฟ้า) 

ตัวแปร ก่อน หลงั ร้อยละ 

เพิ�มขึ2น(+) ,ลดลง(-),  

ไม่เปลี�ยนแปลง(=) 
จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  

อาชีพหลกั      

 เกษตรกร 34 7.1 18 3.8 -3.3 

 รับจา้ง 120 25.2 110 23.1 -2.1 

 คา้ขาย 147 30.8 153 32.1 +1.3 

 ธุรกิจส่วนตวั 28 5.9 32 6.7 -0.8 

 พนกังานบริษทั 66 13.8 58 12.2 -1.6 

 รับราชการ/รัฐวสิาหกิจ 22 4.6 24 5.0 +0.4 

 นกัเรียน/นกัศึกษา 42 8.8 40 8.4 -0.4 

 วา่งงาน 8 1.7 20 4.2 +2.5 

 เกษียณ 4 0.8 10 2.1 +1.3 

 อื�นๆ 6 1.3 12 2.5 +1.2 

อาชีพเสริม      

 ไม่มี 409 85.7 438 91.8 +6.1 

 เกษตรกร 26 5.5 14 2.9 -2.6 

 รับจา้ง 22 4.6 4 

11 

0.8 -3.8 

 คา้ขาย 16 3.4 2.3 -1.1 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตัวแปร ก่อน หลงั ร้อยละ 

เพิ�มขึ2น(+) ,ลดลง(-),  

ไม่เปลี�ยนแปลง(=) 
จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  

 ธุรกิจส่วนตวั 4 0.8 2 

2 

6 

0.4 -0.4 

 วา่งงาน 0 0 0.4 +0.4 

 อื�นๆ 0 0 1.3 +1.3 

ภาระหนี7สินของ

ครัวเรือน 

     

 มี 236 49.5 206 43.2 -6.3 

 ไม่มี 241 50.5 271 56.8 +6.3 

สาเหตุของการมีหนี7สิน      

 ไม่มีหนี2 สิน 233 48.8 271 56.8 +8 

 มีภาระค่าใชจ่้ายเพิ�มขึ2น  
 และรายไดไ้ม่เพียงพอ 

178 37.3 160 33.5 -3.8 

 มีค่าใชจ่้ายฉุกเฉินเกิดขึ2น 
 ในครัวเรือน 

36 7.5 20 4.2 -3.3 

 ไม่ไดใ้ชเ้งินกูต้าม 
 วตัถุประสงค ์

6 1.3 6 

20 

1.3 = 

 อื�นๆ 24 5.0 4.2 -0.8 

ความสามารถในการออม 
ของครัวเรือน 

     

 ไม่มีเงินออม 231 48.4 203 42.6 -5.6 

 มีเงินออม 246 51.6 274 57.4 +5.8 

ทรัพย์สิน/ถือครองที�ดิน      

 มี 64 13.4 56 

421 

11.7 -1.7 

 ไม่มี 413 86.6 88.3 +1.7 

ตารางที� 4.2 (ต่อ) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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การวเิคราะห์ตัวแปรด้านการเปลี�ยนแปลงทางเศรษฐกจิด้านการทาํเกษตรกรรมของครัวเรือน (ก่อน
และหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

 ผลการศึกษาการเปลี�ยนแปลงดา้นเศรษฐกิจ แบ่งออกเป็น 2 ระยะ คือ 

 ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า พบวา่ ครัวเรือนทาํเกษตรกรรมมาตั2งแต่ก่อน พ.ศ. 2547 มาเป็นเวลา 

1 ปี ร้อยละ 0.4 2 ปี ร้อยละ 0.4 5 ปี ร้อยละ 0.4 10 ปี ร้อยละ 1.3 20 ปี ร้อยละ 1.7 25 ปี ร้อยละ 0.4 

30 ปี ร้อยละ 1.7 40 ปี ร้อยละ 2.9 50 ปี ร้อยละ 1.7 60 ปี ร้อยละ 2.1 70 ปี ร้อยละ 2 80 ปี ร้อยละ 2 

และเลิก/ไม่มีการทาํเกษตรกรรม ร้อยละ 86.6 (ตารางที� 4.3) 

หลงัการสร้างรถไฟฟ้า พบวา่ ครัวเรือนทาํเกษตรกรรมมาหลงั พ.ศ. 2547 ต่อมาเป็นเวลา 2 

ปี ร้อยละ 0.4 4 ปี ร้อยละ 0.4 5 ปี ร้อยละ 0.4 6 ปี ร้อยละ 0.4 7 ปี ร้อยละ 1.3 10 ปี แลว้จึงเลิกทาํ 

ส่วนร้อยละ 1.7 11 ปี ร้อยละ 4.2 ทาํต่อจนถึงปัจจุบนั (ณ ปัจจุบนั 2558) และเลิก/ไม่มีการทาํ

เกษตรกรรม ร้อยละ 91.2 (ตารางที� 4.3)  

กล่าวโดยสรุป คือ ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า พบว่า ครัวเรือนทาํเกษตรกรรมมาตั2งแต่ก่อน 
พ.ศ. 2547 ส่วนใหญ่มาเป็นเวลา 50 ปี แต่หลงัการสร้างรถไฟฟ้า พบวา่ ครัวเรือนเลิก/ไม่มีการทาํ
เกษตรกรรม 

 
ตารางที� 4.3 จาํนวนและร้อยละของขอ้มูลการเปลี�ยนแปลงทางเศรษฐกิจดา้นการทาํเกษตรกรรม 
                    ของครัวเรือน (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 
 

ตัวแปร ก่อน หลงั ร้อยละ 

เพิ�มขึ2น(+) ,ลดลง(-),  

ไม่เปลี�ยนแปลง(=) 
จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  

ครอบครัวทาํเกษตรกรรม (ปี)      

 0 413 86.6 435 91.2 +4.6 

 1 2 0.4 0 0 0 

 2 2 0.4 2 0.4 = 

 4 0 0 2 0.4 +0.4 

 5 2 0.4 2 0.4 = 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตัวแปร ก่อน หลงั ร้อยละ 

เพิ�มขึ2น(+) ,ลดลง(-),  

ไม่เปลี�ยนแปลง(=) 
จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  

 6 0 0 2 
6 

0.4 +0.4 

 7 0 0 1.3 +1.3 

 10 6 1.3 8 1.7 +0.4 

 11  0 0 20 4.2 +4.2 

 20  8 1.7 0 0 0 

 25  2 0.4 0 0 0 

 30  8 1.7 0 0 0 

 40  14 2.9 0 0 0 

 50  8 1.7 0 0 0 

 60  10 2.1 0 0 0 

 70  1 2 0 0 0 

 80  1 2 0 0 0 

หมายเหตุ : 0 หมายถึง เลิก/ไม่มีการทาํเกษตรกรรม 

 

ตารางที� 4.4 แสดงค่าความสัมพนัธ์ของปีที�ครัวเรือนทาํเกษตรกรรมของครัวเรือนก่อนและหลงัการ 
                    สร้างรถไฟฟ้า 

 

 N Correlation Sig. 

ครอบครัวทาํเกษตรกรรมมากี�ปี (ก่อน) & (หลงั) 477 .553 .000 
 

จากตารางที� 4.4 พบวา่ ค่าสหสัมพนัธ์ (Correlation) ระหว่างปีที�ครัวเรือนทาํเกษตรกรรม

ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้าจาํนวน 477 คน อยู่ที� .553 หรือ ร้อยละ 55.3 เมื�อตรวจสอบ

ความสัมพันธ์ของจํานวนปีที�ครัวเรือนทําเกษตรกรรมก่อนและหลัง พบว่า ข้อมูลทั2 งสองมี

ความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติ (r = .533 p = .000) 

 

ตารางที� 4.3 (ต่อ) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที� 4.5 แสดงค่าสถิติ t-test dependent ในการเปรียบเทียบจาํนวนปีที�ครัวเรือนทาํเกษตรกรรม 
                    ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า 
 

 

t df 

Sig.  

(2-tailed) 

ครอบครัวทาํเกษตรกรรมมากี�ปี 
(ก่อน) & (หลงั) 

6.763 476 .000 

 

 จากตาราง 4.5 พบวา่ ค่าสถิติ t มีค่า 6.763 ค่า Sig.(2-tailed) มีค่า .000 ซึ� งน้อยกวา่ระดบั

นยัสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงว่าจาํนวนปีที�ครัวเรือนทาํเกษตรกรรมหลงัการสร้างรถไฟฟ้าเพิ�มขึ2น

อยา่งมีนยัยะสาํคญัทางสถิติที�ระดบั .05 

 

การวเิคราะห์ตัวแปรด้านการเปลี�ยนแปลงทางเศรษฐกจิด้านรายได้ ของครัวเรือน (ก่อนและหลงัการ
สร้างรถไฟฟ้า) 
 
 ช่วงก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้ารายไดบุ้คคลต่อปีของประชากรกลุ่มตวัอยา่งอยูใ่นช่วง

รายได ้50,001-100,000 บาท มากที�สุด และรายไดจ้ากอาชีพหลกัของครัวเรือนต่อปีนั2น อยู่ในช่วง

รายได้มากกว่า 300,000 บาท มากที�สุดเช่นกัน ส่วนรายได้จากอาชีพรองของครัวเรือนต่อปี 

ประชากรกลุ่มตวัอยา่งไม่มีรายไดจ้ากอาชีพรองของครัวเรือนมากที�สุด จากการแบ่งรายไดค้รัวเรือน

ในภาคการเกษตรและนอกภาคการเกษตร ประชากรกลุ่มตวัอยา่งไม่มีรายไดจ้ากภาคการเกษตรมาก

ที�สุด เพราะส่วนใหญ่ยงัคงไดร้ายไดจ้ากนอกภาคการเกษตร ซึ� งอยูใ่นช่างรายไดม้ากกวา่ 300,000 

บาท มากที�สุด (ตารางที� 4.6) 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที� 4.6 จาํนวนและร้อยละของขอ้มูลการเปลี�ยนแปลงทางเศรษฐกิจดา้นรายได ้(ก่อนและหลงั 

                    การสร้างรถไฟฟ้า) 

ตัวแปร ก่อน หลงั ร้อยละ 

เพิ�มขึ2น(+) ,ลดลง(-),  

ไม่เปลี�ยนแปลง(=) 
จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  

รายได้บุคคลต่อปี (บาท) 
 

     

นอ้ยกวา่30,000 55 11.5 35 7.3 -4.2 

30,000-50,000 64 13.4 54 11.3 -2.1 

50,001-100,000 118 24.7 122 25.6 +0.9 

100,001-150,000 82 17.2 104 

60 

21.8 +4.6 

150,001-200,000 24 5.0 12.6 +7.6 

200,001-300,000 46 9.6 40 8.4 -1.2 

มากกวา่300,000 88 18.4 62 13.0 -5.4 

รายได้จากอาชีพหลกัของ 
ครัวเรือนต่อปี (บาท) 

     

นอ้ยกวา่30,000 29 6.1 7 1.5 -4.6 

30,000-50,000 52 10.9 38 8.0 -2.9 

50,001-100,000 94 19.7 98 20.5 +0.8 

100,001-150,000 78 16.4 100 21.0 +4.6 

150,001-200,000 34 7.1 62 13.0 +5.9 

200,001-300,000 42 8.8 52 10.9 +2.1 

มากกวา่300,000 

 

148 31.0 120 25.2 -5.8 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 ตารางที� 4.6 (ต่อ) 
ตัวแปร ก่อน หลงั ร้อยละ 

เพิ�มขึ2น(+) ,ลดลง(-),  

ไม่เปลี�ยนแปลง(=) 
จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  

รายได้จากอาชีพรองของ 
ครัวเรือนต่อปี (บาท) 

     

ไม่มี 413 86.6 447 

2 

4 

93.7 +7.1 

นอ้ยกวา่ 30,000 24 5.0 .4 -4.6 

30,000-50,000 8 1.7 .8 -0.9 

50,001-100,000 12 2.5 6 1.3 -1.2 

100,001-150,000 6 1.3 2 .4 -0.9 

150,001-200,000 4 .8 8 1.7 +0.9 

200,001-300,000 0 0 4 .8 +0.8 

มากกวา่300,000 10 2.1 4 .8 -1.3 

รายได้ในภาคการเกษตรของ 
ครัวเรือนต่อปี (บาท) 

     

ไม่มี 417 87.4 443 92.9 +5.5 

นอ้ยกวา่ 30,000 28 5.9 4 .8 -5.1 

30,000-50,000 6 1.3 4 .8 -0.5 

50,001-100,000 6 1.3 8 1.7 +0.4 

100,001-150,000 2 .4 2 .4 = 

150,001-200,000 2 .4 8 1.7 +1.3 

200,001-300,000 4 .8 2 .4 -0.4 

มากกวา่300,000 12 2.5 6 1.3 -1.2 

รายได้นอกภาคการเกษตรของ 
ครัวเรือนต่อปี (บาท) 

     

ไม่มี 26 5.5 18 3.8 -1.7 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 ตารางที� 4.6 (ต่อ) 
ตัวแปร ก่อน หลงั ร้อยละ 

เพิ�มขึ2น(+) ,ลดลง(-),  

ไม่เปลี�ยนแปลง(=) 
จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  

นอ้ยกวา่ 30,000 21 4.4 5 

36 

1.0 -3.4 

30,000-50,000 50 10.5 7.5 3 

50,001-100,000 92 19.3 92 

100 

62 

50 

19.3 = 

100,001-150,000 74 15.5 21.0 +5.5 

150,001-200,000 30 6.3 13.0 +6.7 

200,001-300,000 42 8.8 10.5 +1.7 

มากกวา่ 300,000 142 29.8 114 23.9 -5.9 

 

ตารางที� 4.7 แสดงความสัมพนัธ์ของรายไดข้องครัวเรือนก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า 
 N Correlation Sig. 

รายไดบุ้คคลต่อปี (ก่อน) & (หลงั) 477 .635 .000 
รายไดจ้ากอาชีพหลกัครัวเรือนตอ่ปี (ก่อน) & (หลงั) 477 .601 .000 
รายไดจ้ากอาชีพรองครัวเรือนต่อปี (ก่อน) & (หลงั) 477 .761 .000 
รายไดใ้นภาคการเกษตรครัวเรือนต่อปี (ก่อน) & (หลงั) 477 .830 .000 
รายไดน้อกภาคการเกษตรครัวเรือนต่อปี (ก่อน) & (หลงั) 477 .633 .000 

 

จากตารางที� 4.7 พบวา่ ค่าสหสัมพนัธ์ (Correlation) ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้าจาํนวน 477 
คน ระหว่างรายได้บุคคลต่อปี อยู่ที� .635 หรือ ร้อยละ 63.5 รายไดจ้ากอาชีพหลกัครัวเรือนต่อปี อยู่ที� 
.601 หรือ ร้อยละ 60.1 รายไดจ้ากอาชีพรองครัวเรือนต่อปี อยู่ที� .761 หรือ ร้อยละ 76.1 รายไดใ้นภาค
การเกษตรครัวเรือนต่อปี อยูที่� .830 หรือ ร้อยละ 83 รายไดน้อกภาคการเกษตรครัวเรือนต่อปี อยู่ที� .633 
หรือ ร้อยละ 63.3 เมื�อตรวจสอบความสัมพนัธ์ของรายไดบุ้คคลต่อปีก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า
พบวา่ ขอ้มูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัสําคญัทางสถิติ (r = .635 p = .000), รายไดจ้ากอาชีพ
หลักครัวเรือนต่อปีก่อนและหลังการสร้างรถไฟฟ้าพบว่า ข้อมูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กันอย่างมี
นยัสําคญัทางสถิติ (r = .601 p = .000), รายไดจ้ากอาชีพรองครัวเรือนต่อปีก่อนและหลงัการสร้าง
รถไฟฟ้าพบวา่ ขอ้มูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัสําคญัทางสถิติ (r = .761 p = .000), รายไดใ้น
ภาคการเกษตรครัวเรือนต่อปีก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้าพบว่า ขอ้มูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กนั

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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อยา่งมีนยัสําคญัทางสถิติ (r = .830 p = .000), รายไดน้อกภาคการเกษตรครัวเรือนต่อปีก่อนและหลงัการ
สร้างรถไฟฟ้าพบวา่ ขอ้มูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติ (r = .633 p = .000)  

 
ตารางที� 4.8 แสดงค่าสถิติ t-test dependent ในการเปรียบเทียบรายไดข้องครัวเรือนก่อนและหลงั 
                   การสร้างรถไฟฟ้า 

 

t df 

Sig.  

(2-tailed) 

รายไดบุ้คคลต่อปี  
(ก่อน) & (หลงั) 

-.629 476 .530 

รายไดจ้ากอาชีพหลกัครัวเรือนตอ่ปี  
(ก่อน) & (หลงั) 

-1.459 476 .145 

รายไดจ้ากอาชีพรองครัวเรือนต่อปี  
(ก่อน) & (หลงั) 

3.369 476 .001 

รายไดใ้นภาคการเกษตรครัวเรือนต่อปี  
(ก่อน) & (หลงั) 

2.820 476 .005 

รายไดน้อกภาคการเกษตรครัวเรือนต่อปี 
(ก่อน) & (หลงั) 

-1.854 476 .064 

 

จากตาราง 4.8 พบวา่ รายไดบุ้คคลต่อปี ค่าสถิติ t มีค่า -.629 ค่า Sig.(2-tailed) มีค่า .530 ซึ� ง
มากกวา่ระดบันยัสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงวา่รายไดบุ้คคลต่อปีหลงัการสร้างรถไฟฟ้าลดลงอยา่งมี
นยัยะสาํคญัทางสถิติที�ระดบั .05 รายไดจ้ากอาชีพหลกัครัวเรือนต่อปี ค่าสถิติ t มีค่า -1.459 ค่า Sig.(2-
tailed) มีค่า .145 ซึ� งมากกวา่ระดบันยัสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงวา่รายไดจ้ากอาชีพหลกัครัวเรือนต่อ
ปี หลงัการสร้างรถไฟฟ้าลดลงอยา่งมีนยัยะสาํคญัทางสถิติที�ระดบั .05  รายไดจ้ากอาชีพรองครัวเรือน
ต่อปี ค่าสถิติ t มีค่า 3.369 ค่า Sig.(2-tailed) มีค่า .001 ซึ� งนอ้ยกวา่ระดบันยัสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดง
ว่ารายได้จากอาชีพรองครัวเรือนต่อปีหลงัการสร้างรถไฟฟ้าเพิ�มขึ2นอย่างมีนยัยะสําคญัทางสถิติที�
ระดบั .05 รายไดใ้นภาคการเกษตรครัวเรือนต่อปี ค่าสถิติ t มีค่า 2.820 ค่า Sig.  (2-tailed) มีค่า .005 ซึ� ง
นอ้ยกวา่ระดบันยัสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงวา่รายไดใ้นภาคการเกษตรครัวเรือนต่อปีหลงัการสร้าง
รถไฟฟ้าเพิ�มขึ2นอย่างมีนยัยะสําคญัทางสถิติที�ระดบั .05 รายไดน้อกภาคการเกษตรครัวเรือนต่อปี 

ค่าสถิติ t มีค่า -1.854 ค่า Sig.(2-tailed) มีค่า .064 ซึ� งมีค่ามากกวา่ระดบันยัสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดง
ว่ารายได้จากอาชีพรองครัวเรือนต่อปีหลงัการสร้างรถไฟฟ้าลดลงอย่างมีนัยยะสําคญัทางสถิติที�
ระดบั .05 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



96 

 

4.3 ส่วนที� 3 ข้อมูลการเปลี�ยนแปลงทางสังคม (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

 ขอ้มูลในดา้นสังคมนี2 จะศึกษาถึงการเดินทางและระยะเวลาในการเดินทางในทอ้งที� การ
รับรู้ข่าวสารในชุมชน และระดบัการมีส่วนร่วมของความสัมพนัธ์ในชุมชน รวมถึงขนบธรรมเนียม
ประเพณีและวฒันธรรมในชุมชน 
 

วเิคราะห์ตัวแปรทางสังคม 
 

 การเดินทางในพื2นที�ของประชากรกลุ่มตวัอย่างนั2นส่วนใหญ่ใช้รถยนต์/รถจกัรยานยนต์
เดินทางในพื2นที�มากที� สุดทั2 ง ก่อนและหลังการสร้างรถไฟฟ้าซึ� งมีจ ํานวนการใช้รถยนต์/
รถจกัรยานยนตเ์พิ�มขึ2นจากเดิมร้อยละ 13.4 ส่วนระยะเวลาในการเดินทางส่วนใหญ่ยงัคงใชเ้วลาใน
การเดินทางประมาณ 20-30 นาที ทั2งก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า และการรับรู้ข่าวสารในชุมชน
ยงัคงใชโ้ทรทศัน์/เคเบิ2ลทอ้งถิ�นในการรับรู้ข่าวสารมากที�สุดทั2งก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้าและ
มีการรับข่าวสารทางโทรทศัน์/เคเบิ2ลทอ้งถิ�นจาํนวนเพิ�มขึ2นจากเดิม ร้อยละ+10.5 (ตารางที� 4.9) 
 
ตารางที� 4.9 จาํนวนและร้อยละของขอ้มูลการเปลี�ยนแปลงทางสังคม (ก่อนและหลงัการสร้าง

รถไฟฟ้า) 

ตัวแปร ก่อน หลงั ร้อยละ 

เพิ�มขึ2น(+) ,ลดลง(-),  

ไม่เปลี�ยนแปลง(=) 
จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  

การเดินทางในพื7นที�      

รถยนต/์รถจกัรยานยนต ์ 151 31.7 215 45.1 +13.4 

แทก็ซี� 38 8.0 32 6.7 -1.3 

รถสาธารณะ(รถโดยสาร
ประจาํทาง,รถตู)้ 

112 23.5 94 19.7 -3.8 

จกัรยาน 6 1.3 20 4.2 +2.9 

รถยนต/์รถจกัรยานยนต+์รถ
สาธารณะ 

88 18.4 100 21.0 +2.6 

อื�นๆ 82 17.2 16 3.4 -13.8 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 ตารางที� 4.9 (ต่อ) 
ตัวแปร ก่อน หลงั ร้อยละ 

เพิ�มขึ2น(+) ,ลดลง(-),  

ไม่เปลี�ยนแปลง(=) 
จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  จํานวน (คน) 

N=477 
ร้อยละ  

ระยะเวลาที�ใช้ในการเดินทาง      

1-10นาที 18 3.8 40 8.4 +4.6 

10-20นาที 118 24.7 104 
172 

21.8 -2.9 

20-30นาที 184 38.6 36.1 -2.5 

30-40นาที 94 19.7 94 19.7 = 

40-50นาที 37 7.8 53 11.1 +3.3 

อื�นๆ 26 5.5 14 2.9 -2.6 

การรับรูข่าวสารในชุมชน      

โทรทศัน์/เคเบิ2ลทอ้งถิ�น 206 43.2 256 53.7 +10.5 

วทิย/ุวทิยชุุมชน 115 24.1 81 17.0 -7.1 

แผน่พบั/ใบปลิว 42 8.8 38 8.0 -0.8 

หนงัสือพิมพ/์หนงัสือพิมพ์
ทอ้งถิ�น 

8 1.7 4 .8 -0.9 

โปสเตอร์/ป้ายโฆษณา 10 2.1 34 7.1 +5 

อินเตอร์เน็ต(Facebook,Line) 12 2.5 8 1.7 -0.8 

เจา้หนา้ที�รัฐ(กาํนนั/ผูใ้หญ่) 10 2.1 2 .4 -1.7 

เพื�อน/ญาติ/คนในครอบครัว 2 .4 52 10.9 +10.5 

คนในชุมชน 72 15.1 2 .4 -14.7 

 

ความสัมพนัธ์ในชุมชน (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

 ก่อนการสร้างรถไฟฟ้าส่วนใหญ่ความสัมพันธ์ในชุมชนและการมีส่วนร่วมในการวาง
แผนการทาํงานอยูใ่นระดบัปานกลาง การปฏิบติักิจกรรมร่วมกนัอยูใ่นระดบันอ้ย การกระตือรือร้นใน
การปฏิบติักิจกรรมร่วมกนัอยู่ในระดบัน้อย การแกปั้ญหาร่วมกนัอยู่ในระดบัน้อย การติดต่อสื�อสาร
ประสานงานอยูใ่นระดบัปานกลาง และความรู้จกัคุน้เคยกนัอยูใ่นระดบัปานกลาง(ตารางที� 4.10) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที� 4.10 ค่าเฉลี�ยระดบัความสัมพนัธ์ในชุมชน (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า) 

ประเด็นคําถาม 

ระดับการมีส่วนร่วม  x̄  

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

1. การวางแผนทาํงาน

ร่วมกนั 

88 

(18.4) 

56 

(11.7) 

113 

(23.7) 

108 

(22.6) 

48 

(10.1) 

64 

(13.4) 

2.66 

2. การปฏิบติักิจกรรม

ร่วมกนั 

90 

(18.9) 

40 

(8.4) 

107 

(22.4) 

128 

(26.8) 

50 

(10.5) 

62 

(13.0) 

2.59 

3. กระตือรือร้นใน

การปฏิบติักิจกรรม

ร่วมกนั 

88 

(18.4) 

34 

(7.1) 

103 

(21.6) 

138 

(28.9) 

56 

(11.7) 

58 

(12.2) 

2.55 

4. การแกปั้ญหา

ร่วมกนั 

94 

(19.7) 

44 

(9.2) 

97 

(20.3) 

128 

(26.8) 

54 

(11.3) 

60 

(12.6) 

2.61 

5. การติดต่อสื�อสาร

ประสานงาน 

94 

(19.7) 

34 

(7.1) 

137 

(28.7) 

116 

(24.3) 

36 

(7.5) 

60 

(12.6) 

2.69 

6. ความรู้จกัคุน้เคย 144 

(23.9) 

32 

(6.7) 

169 

(35.4) 

82 

(17.2) 

22 

(4.6) 

58 

(12.2) 

2.92 

ค่าเฉลี�ยรวม - - - - - - 2.67 

หมายเหตุ: (x) คือ ร้อยละ 

หลังการสร้างรถไฟฟ้าส่วนใหญ่ความสัมพนัธ์ในชุมชนและการมีส่วนร่วมในการวาง

แผนการทาํงานอยู่ในระดับปานกลาง การปฏิบัติกิจกรรมร่วมกันอยู่ในระดับปานกลาง การ

กระตือรือร้นในการปฏิบติักิจกรรมร่วมกนัอยูใ่นระดบัน้อย การแกปั้ญหาร่วมกนัอยู่ในระดบัปาน

กลาง การติดต่อสื�อสารประสานงานอยูใ่นระดบัปานกลาง และความรู้จกัคุน้เคยกนัอยูใ่นระดบัปาน

กลาง (ตารางที� 4.11) 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที� 4.11 ค่าเฉลี�ยระดบัความสัมพนัธ์ในชุมชน (หลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

ประเด็นคําถาม 

ระดับการมีส่วนร่วม  x̄  

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

1. การวางแผนทาํงาน

ร่วมกนั 

66 

(13.8) 

26 

(5.5) 

165 

(34.6) 

104 

(21.8) 

26 

(5.5) 

90 

(18.9) 

2.44 

2. การปฏิบติักิจกรรม

ร่วมกนั 

66 

(13.8) 

30 

(6.3) 

137 

(28.7) 

126 

(26.4) 

26 

(5.5) 

92 

(19.3) 

2.39 

3. กระตือรือร้นในการ

ปฏิบติักิจกรรมร่วมกนั 

68 

(14.3) 

40 

(8.4) 

119 

(24.9) 

132 

(27.7) 

30 

(6.3) 

88 

(18.4) 

2.41 

4. การแกปั้ญหาร่วมกนั 68 

(14.3) 

30 

(6.3) 

139 

(29.1) 

126 

(26.4) 

24 

(5.0) 

90 

(18.9) 

2.42 

5. การติดต่อสื�อสาร

ประสานงาน 

68 

(14.3) 

32 

(6.7) 

135 

(28.3) 

120 

(25.2) 

32 

(6.7) 

90 

(18.9) 

2.40 

6. ความรู้จกัคุน้เคย 74 

(15.5) 

58 

(12.2) 

185 

(38.8) 

48 

(10.1) 

22 

(4.6) 

90 

(18.9) 

2.67 

ค่าเฉลี�ยรวม - - - - - - 2.46 

หมายเหตุ: (x) คือ ร้อยละ 

 

ตารางที� 4.12 แสดงความสัมพนัธ์ในชุมชนก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า 

 

 N Correlation Sig. 

การวางแผนการทาํงาน (ก่อน) & (หลงั) 477 .794 .000 
การปฏิบติักิจกรรมร่วมกนั (ก่อน) & (หลงั) 477 .793 .000 
กระตือรือร้นในการปฏิบติังานร่วมกนั (ก่อน) & (หลงั) 477 .810 .000 
การแกปั้ญหาร่วมกนั (ก่อน) & (หลงั) 477 .811 .000 
การติดต่อสื�อสารประสานงาน (ก่อน) & (หลงั) 477 .732 .000 
ความรู้จกัคุน้เคย (ก่อน) & (หลงั) 477 .705 .000 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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จากตารางที� 4.12 พบว่า ค่าสหสัมพนัธ์ (Correlation) ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า
จาํนวน 477 คน ระหว่างการวางแผนการทาํงาน อยู่ที� .794 หรือ ร้อยละ 79.4 การปฏิบติักิจกรรม
ร่วมกนั อยูที่� .793 หรือ ร้อยละ 79.3 กระตือรือร้นในการปฏิบติังานร่วมกนั อยูที่� .810 หรือ ร้อยละ 
81 การแกปั้ญหาร่วมกนั อยูที่� .811 หรือ ร้อยละ 81.1 การติดต่อสื�อสารประสานงาน อยูที่� .732 หรือ 
ร้อยละ 73.2 ความรู้จกัคุน้เคย อยูที่� .705 หรือ ร้อยละ 70.5 เมื�อตรวจสอบความสัมพนัธ์ของการวาง
แผนการทาํงานก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้าพบว่า ข้อมูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กันอย่างมี
นยัสําคญัทางสถิติ (r = .794 p = .000), การปฏิบติักิจกรรมร่วมกนัก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า
พบวา่ ขอ้มูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัสําคญัทางสถิติ (r = .793 p = .000), กระตือรือร้น
ในการปฏิบติังานร่วมกนัก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้าพบว่า ขอ้มูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กนั
อยา่งมีนยัสําคญัทางสถิติ (r = .810 p = .000), การแกปั้ญหาร่วมกนัก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า
พบว่า ขอ้มูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กนัอย่างมีนยัสําคญัทางสถิติ (r = .811 p = .000), การ
ติดต่อสื�อสารประสานงานก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้าพบว่า ขอ้มูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กนั
อยา่งมีนยัสําคญัทางสถิติ (r = .732 p = .000), ความรู้จกัคุน้เคยก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า
พบวา่ ขอ้มูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติ (r = .705 p = .000) 

 
ตารางที� 4.13 แสดงค่าสถิติ t-test dependent ในการเปรียบเทียบความสัมพนัธ์ในชุมชนก่อนและ
หลงัการสร้างรถไฟฟ้า 

 

t df 

Sig.  

(2-tailed) 

การวางแผนการทาํงาน (ก่อน) & (หลงั) 4.677 476 .000 

การปฏิบติักิจกรรมร่วมกนั (ก่อน) & (หลงั) 4.405 476 .000 

กระตือรือร้นในการปฏิบติังานร่วมกนั 
(ก่อน) & (หลงั) 

3.112 476 .002 

การแกปั้ญหาร่วมกนั (ก่อน) & (หลงั) 
การติดต่อสื�อสารประสานงาน  
(ก่อน) & (หลงั) 
ความรู้จกัคุน้เคย  
(ก่อน) & (หลงั) 

4.400 

5.568 

 

4.331 

476 

476 

 

476 

.000 

.000 

 

.000 

 

จากตาราง 4.13 พบวา่ การวางแผนการทาํงาน ค่าสถิติ t มีค่า 4.677 ค่า Sig.(2-tailed) มีค่า 

.000 ซึ� งน้อยกว่าระดบันัยสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงว่าการวางแผนการทาํงานหลังการสร้าง
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



101 

 

รถไฟฟ้าเพิ�มขึ2นอยา่งมีนยัยะสําคญัทางสถิติที�ระดบั .05 การปฏิบติักิจกรรมร่วมกนั ค่าสถิติ t มีค่า 

4.405 ค่า Sig.(2-tailed) มีค่า .000 ซึ� งน้อยกว่าระดบันยัสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงว่าการปฏิบติั

กิจกรรมร่วมกนัหลงัการสร้างรถไฟฟ้าเพิ�มขึ2นอยา่งมีนยัยะสาํคญัทางสถิติที�ระดบั .05  กระตือรือร้น

ในการปฏิบติังานร่วมกนั ค่าสถิติ t มีค่า 3.112 ค่า Sig.(2-tailed) มีค่า .002 ซึ� งน้อยกว่าระดับ

นัยสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงว่ากระตือรือร้นในการปฏิบติังานร่วมกันหลังการสร้างรถไฟฟ้า

เพิ�มขึ2นอยา่งมีนยัยะสําคญัทางสถิติที�ระดบั .05 การแกปั้ญหาร่วมกนั ค่าสถิติ t มีค่า 4.400 ค่า Sig.  

(2-tailed) มีค่า .000 ซึ� งนอ้ยกวา่ระดบันยัสาํคญัทางสถิติ 0.05 แสดงวา่การแกปั้ญหาร่วมกนัหลงัการ

สร้างรถไฟฟ้าเพิ�มขึ2นอยา่งมีนยัยะสาํคญัทางสถิติที�ระดบั .05 การติดต่อสื�อสารประสานงาน ค่าสถิติ 

t มีค่า 5.568 ค่า Sig.(2-tailed) มีค่า .000 ซึ� งมีค่านอ้ยกวา่ระดบันยัสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงวา่การ

ติดต่อสื�อสารประสานงานหลงัการสร้างรถไฟฟ้าเพิ�มขึ2นอยา่งมีนยัยะสาํคญัทางสถิติที�ระดบั 0.5 

 
ความสัมพันธ์ในชุมชนด้านขนบธรรมเนียมประเพณีและวัฒนธรรมในชุมชน (ก่อนและหลังการ

สร้างรถไฟฟ้า) 
 

ก่อนการสร้างรถไฟฟ้าส่วนใหญ่ความสัมพนัธ์ในชุมชนดา้นขนบธรรมเนียมประเพณีและ

วฒันธรรมในชุมชนในการที�ชุมชนไปมาหาสู่พูดคุยกบัเพื�อนบา้นอยู่ในระดบัปานกลาง ชุมชนมี

การจดัทาํบุญในงานทางศาสนาและเทศกาลต่างๆ อยูใ่นระดบันอ้ย ชุมชนเขา้ร่วมพิธีต่างๆ เช่น งาน

บวช งานแต่ง งานศพ เป็นตน้ อยูใ่นระดบันอ้ย ชุมชนเขา้ร่วม/จดังานฉลองของชุมชน เช่น งานวนั

เกิด งานทาํบุญบา้น งานฉลองต่างๆ เป็นตน้อยูใ่นระดบันอ้ย และในรอบปีชุมชนมีส่วนร่วมกบังาน

เทศกาลต่างของชุมชนอยูใ่นระดบันอ้ย (ตาราง 4.14) 

 
 
 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที� 4.14 ค่าเฉลี�ยระดบัความสัมพนัธ์ในชุมชนดา้นขนบธรรมเนียมประเพณีและวฒันธรรมใน

ชุมชน (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า) 

ประเด็นคําถาม 

ระดับการมีส่วนร่วม  x̄  

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

1. ชุมชนไปมาหาสู่

พดูคุยกบัเพื�อนบา้น 

104 

(21.8) 

86 

(18.0) 

107 

(22.4) 

106 

(22.2) 

24 

(5.0) 

50 

(10.5) 

2.98 

2. ชุมชนมีการจดัทาํบุญ

ในงานทางศาสนาและ

เทศกาลต่างๆ 

98 

(20.5) 

40 

(8.4) 

105 

(22.0) 

148 

(31.0) 

34 

(7.1) 

52 

(10.9) 

2.71 

3. ชุมชนเขา้ร่วมพิธี

ต่างๆ เช่น งานบวช งาน

แต่ง งานศพ เป็นตน้ 

100 

(21.0) 

46 

(9.6) 

99 

(20.8) 

126 

(26.4) 

54 

(11.3) 

52 

(10.9) 

2.70 

4. ชุมชนเขา้ร่วม/จดั

งานฉลองของชุมชน 

เช่น งานวนัเกิด งาน

ทาํบุญบา้น งานฉลอง

ต่างๆ เป็นตน้ 

104 

(21.8) 

32 

(6.7) 

107 

(22.4) 

144 

(30.2) 

38 

(8.0) 

52 

(10.9) 

2.71 

5. ในรอบปีชุมชนมี

ส่วนร่วมกบังาน

เทศกาลต่างของชุมชน 

98 

(20.5) 

30 

(6.3) 

117 

(24.5) 

148 

(31.0) 

32 

(6.7) 

52 

(10.9) 

2.70 

ค่าเฉลี�ยรวม - - - - - - 2.76 

หมายเหตุ: (x) คือ ร้อยละ 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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หลงัการสร้างรถไฟฟ้าส่วนใหญ่ความสัมพนัธ์ในชุมชนดา้นขนบธรรมเนียมประเพณีและ
วฒันธรรมในชุมชนในการที�ชุมชนไปมาหาสู่พูดคุยกบัเพื�อนบา้นอยู่ในระดบัปานกลาง ชุมชนมี
การจดัทาํบุญในงานทางศาสนาและเทศกาลต่างๆ อยูใ่นระดบัปานกลาง ชุมชนเขา้ร่วมพิธีต่างๆ เช่น 
งานบวช งานแต่ง งานศพ เป็นตน้ อยูใ่นระดบัปานกลาง ชุมชนเขา้ร่วม/จดังานฉลองของชุมชน เช่น 
งานวนัเกิด งานทาํบุญบา้น งานฉลองต่างๆ เป็นตน้อยูใ่นระดบัปานกลาง และในรอบปีชุมชนมีส่วน
ร่วมกบังานเทศกาลต่างของชุมชนอยูใ่นระดบัปานกลาง (ตาราง 4.15) 

 
ตารางที� 4.15 ค่าเฉลี�ยระดบัความสัมพนัธ์ในชุมชนดา้นขนบธรรมเนียมประเพณีและวฒันธรรมใน

ชุมชน (หลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

ประเด็นคําถาม 

ระดับการมีส่วนร่วม  x̄  

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

1. ชุมชนไปมาหาสู่

พดูคุยกบัเพื�อนบา้น 

92 

(19.3) 

42 

(8.8) 

153 

(32.1) 

52 

(10.9) 

64 

(13.4) 

74 

(15.5) 

2.63 

2. ชุมชนมีการจดัทาํบุญ

ในงานทางศาสนาและ

เทศกาลต่างๆ 

90 

(18.9) 

26 

(5.5) 

149 

(31.2) 

66 

(13.8) 

70 

(14.7) 

76 

(15.9) 

2.52 

3. ชุมชนเขา้ร่วมพิธี

ต่างๆ เช่น งานบวช งาน

แต่ง งานศพ เป็นตน้ 

88 

(18.4) 

42 

(8.8) 

135 

(28.3) 

64 

(13.4) 

72 

(15.1) 

76 

(15.9) 

2.54 

4. ชุมชนเขา้ร่วม/จดั

งานฉลองของชุมชน 

เช่น งานวนัเกิด งาน

ทาํบุญบา้น งานฉลอง

ต่างๆ เป็นตน้ 

 

90 

(18.9) 

26 

(5.5) 

145 

(30.4) 

70 

(14.7) 

70 

(14.7) 

76 

(15.9) 

2.51 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 ตารางที� 4.15 (ต่อ) 

ประเด็นคําถาม 

ระดับการมีส่วนร่วม  x̄  

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

 

5. ในรอบปีชุมชนมี

ส่วนร่วมกบังาน

เทศกาลต่างของชุมชน 

90 

(18.9) 

34 

(7.1) 

145 

(30.4) 

66 

(13.8) 

66 

(13.8) 

76 

(15.9) 

2.56 

ค่าเฉลี�ยรวม - - - - - - 2.55 

หมายเหตุ: (x) คือ ร้อยละ 

 

ตารางที� 4.16 แสดงขนบธรรมเนียมประเพณีและวฒันธรรมในชุมชนก่อนและหลงัการสร้าง

รถไฟฟ้า 

 

 N Correlation Sig. 

ชุมชนไปมาหาสู่พดูคุยกบัเพื�อนบา้น 
(ก่อน) & (หลงั) 

477 .824 .000 

ชุมชนมีการจดัทาํบุญในงานทางศาสนาและ
เทศกาลต่างๆ (ก่อน) & (หลงั) 

477 .826 .000 

ชุมชนเขา้ร่วมพิธีต่างๆ เช่น งานบวช งานแต่ง 
งานศพ เป็นตน้ (ก่อน) & (หลงั) 

477 .865 .000 

ชุมชนเขา้ร่วม/จดังานฉลองของชุมชน เช่น 
งานวนัเกิด งานทาํบุญบา้น งานฉลองต่างๆ 
เป็นตน้ (ก่อน) & (หลงั) 

477 .840 .000 

ในรอบปีชุมชนมีส่วนร่วมกบังานเทศกาลต่าง
ของชุมชน (ก่อน) & (หลงั) 

477 .835 .000 

 
จากตารางที� 4.16 พบว่า ค่าสหสัมพนัธ์ (Correlation) ขนบธรรมเนียมประเพณีและ

วฒันธรรมในชุมชนก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้าจาํนวน 477 คน ระหว่างชุมชนไปมาหาสู่
พูดคุยกบัเพื�อนบ้านอยู่ที�  .824 หรือ ร้อยละ 82.4 ชุมชนมีการจดัทาํบุญในงานทางศาสนาและ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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เทศกาลต่าง ๆ อยูที่� .826 หรือ ร้อยละ 82.6 ชุมชนเขา้ร่วมพิธีต่าง ๆ เช่น งานบวช งานแต่ง งานศพ 
เป็นตน้ อยูที่� .865 หรือ ร้อยละ 86.5 ชุมชนเขา้ร่วม/จดังานฉลองของชุมชน เช่น งานวนัเกิด งาน
ทาํบุญบา้น งานฉลองต่าง ๆ เป็นตน้ อยูที่� .840 หรือ ร้อยละ 84 ในรอบปีชุมชนมีส่วนร่วมกบังาน
เทศกาลต่างของชุมชนอยูที่� .835 หรือ ร้อยละ 83.5 5 เมื�อตรวจสอบความสัมพนัธ์ของการที�ชุมชน
ไปมาหาสู่พูดคุยกบัเพื�อนบา้นพบวา่ ขอ้มูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัสําคญัทางสถิติ (r 
= .824 p = .000), ชุมชนมีการจดัทาํบุญในงานทางศาสนาและเทศกาลต่างๆ พบวา่ ขอ้มูลทั2งสองมี
ความสัมพนัธ์กนัอย่างมีนยัสําคญัทางสถิติ (r = .826 p = .000), ชุมชนเขา้ร่วมพิธีต่างๆ พบว่า 
ขอ้มูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัสําคญัทางสถิติ (r = .865 p = .000), ชุมชนเขา้ร่วม/จดั
งานฉลองของชุมชน พบวา่ ขอ้มูลทั2งสองมีความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัสําคญัทางสถิติ (r = .840 p 
= .000), ในรอบปีชุมชนมีส่วนร่วมกับงานเทศกาลต่างของชุมชนพบว่า ข้อมูลทั2 งสองมี
ความสัมพนัธ์กนัอยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติ (r = .835 p = .000) 

 
ตารางที� 4.17 แสดงค่าสถิติ t-test dependent ในการเปรียบเทียบขนบธรรมเนียมประเพณีและ
วฒันธรรมในชุมชนก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า 

 

t df 

Sig.  

(2-tailed) 

ชุมชนไปมาหาสู่พดูคุยกบัเพื�อนบา้น 
(ก่อน) & (หลงั) 

7.903 476 .000 

ชุมชนมีการจดัทาํบุญในงานทางศาสนาและเทศกาล
ต่างๆ 
(ก่อน) & (หลงั) 

4.431 476 .000 

ชุมชนเขา้ร่วมพิธีต่างๆ เช่น งานบวช งานแต่ง  
งานศพ เป็นตน้  
(ก่อน) & (หลงั) 
ชุมชนเขา้ร่วม/จดังานฉลองของชุมชน เช่น  
งานวนัเกิด งานทาํบุญบา้น งานฉลองต่างๆ เป็นตน้ 
(ก่อน) & (หลงั) 
ในรอบปีชุมชนมีส่วนร่วมกบังานเทศกาลต่างๆของ
ชุมชน 
(ก่อน) & (หลงั) 

3.971 
 

 

4.791 

 

 

3.463 

476 
 

 

476 

 

 

476 

.000 
 

 

.000 

 

 

.001 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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จากตาราง 4.17 พบว่า ชุมชนไปมาหาสู่พูดคุยกบัเพื�อนบา้น ค่าสถิติ t มีค่า 7.903 ค่า 
Sig.(2-tailed) มีค่า .000 ซึ� งนอ้ยกวา่ระดบันยัสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงวา่ชุมชนไปมาหาสู่พูดคุย
กบัเพื�อนบา้นหลงัการสร้างรถไฟฟ้าเพิ�มขึ2นอยา่งมีนยัยะสําคญัทางสถิติที�ระดบั .05 ชุมชนมีการ
จดัทาํบุญในงานทางศาสนาและเทศกาลต่างๆ ค่าสถิติ t มีค่า 4.431 ค่า Sig.(2-tailed) มีค่า .000 ซึ� ง
น้อยกว่าระดับนัยสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงว่าชุมชนมีการจดัทาํบุญในงานทางศาสนาและ
เทศกาลต่างๆ หลงัการสร้างรถไฟฟ้าเพิ�มขึ2นอยา่งมีนยัยะสําคญัทางสถิติที�ระดบั .05  ชุมชนเขา้
ร่วมพิธีต่างๆ เช่น งานบวช งานแต่ง งานศพ เป็นตน้ ค่าสถิติ t มีค่า 3.971 ค่า Sig.(2-tailed) มีค่า 
.000 ซึ� งนอ้ยกวา่ระดบันยัสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงวา่ชุมชนเขา้ร่วมพิธีต่างๆ เช่น งานบวช งาน
แต่ง งานศพ เป็นตน้ หลงัการสร้างรถไฟฟ้าเพิ�มขึ2นอยา่งมีนยัยะสําคญัทางสถิติที�ระดบั .05 ชุมชน
เขา้ร่วม/จดังานฉลองของชุมชน เช่น งานวนัเกิด งานทาํบุญบา้น งานฉลองต่างๆ เป็นตน้ ค่าสถิติ t 
มีค่า 4.791 ค่า Sig.  (2-tailed) มีค่า .000 ซึ� งนอ้ยกวา่ระดบันยัสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงวา่ชุมชน
เขา้ร่วม/จดังานฉลองของชุมชน เช่น งานวนัเกิด งานทาํบุญบา้น งานฉลองต่างๆ เป็นตน้ หลงัการ
สร้างรถไฟฟ้าเพิ�มขึ2นอยา่งมีนยัยะสําคญัทางสถิติที�ระดบั .05 ในรอบปีชุมชนมีส่วนร่วมกบังาน
เทศกาลต่างๆของชุมชน ค่าสถิติ t มีค่า 3.463 ค่า Sig.(2-tailed) มีค่า .001 ซึ� งมีค่าน้อยกว่าระดบั
นยัสําคญัทางสถิติ 0.05 แสดงว่าในรอบปีชุมชนมีส่วนร่วมกบังานเทศกาลต่างๆของชุมชนหลงั
การสร้างรถไฟฟ้าเพิ�มขึ2นอยา่งมีนยัยะสาํคญัทางสถิติที�ระดบั .05  

 

4.4 ส่วนที� 4 ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที�ดิน 
 

ขอ้มูลการใชป้ระโยชน์ที�ดินในที�นี2 ไดศึ้กษาเกี�ยวกบัลกัษณะการตั2งบา้นเรือน ระยะเวลาการ
เขา้มาอาศยัในพื2นที� การไดม้าของบา้นเรือนและที�ดิน ระยะทางจากรถไฟฟ้ากบัที�อยู่อาศยั พื2นที�ที�
ถือครองใชท้าํการเกษตรหรือไม่ ผลการศึกษามีรายละเอียดดงันี2  

 

การวเิคราะห์ตัวแปรด้านการใช้ประโยชน์ที�ดิน 
 

ผลการศึกษาดา้นการใชป้ระโยชน์ที�ดินพบวา่ ประชากรผูใ้ห้ขอ้มูลส่วนใหญ่เป็นอาศยัหรือ
ตั2งบา้นเรือนก่อนการสร้างรถไฟฟ้า โดยบา้นหรือที�ดินที�ยงัเช่าอยู่เป็นส่วนมากและระยะทางจาก
รถไฟฟ้ากับที�อยู่อาศัยห่าง 500 ม. – 1 กม. ส่วนพื2นที� ที� ถือครองนั2 นส่วนใหญ่ไม่ได้ใช้ท ํา
เกษตรกรรม (ตางรางที� 4.8) 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที� 4.18 จาํนวนและร้อยละของขอ้มูลการใชป้ระโยชน์ที�ดิน 

ตัวแปร จํานวน (คน) 
N=477 

ร้อยละ  

อาศัยหรือตั7งบ้านเรือนตังแต่เมื�อใด   

  ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า 407 85.3 

  ขณะมีการดาํเนินการก่อสร้าง 262 13.0 

  หลงัการสร้างรถไฟฟ้า 8 1.7 

บ้านหรือที�ดินได้มาอย่างไร   

  มรดก 88 18.4 

  ซื2อ 136 28.5 

  เช่า 227 47.6 

  อาศยัร่วมกบัญาติ 26 5.5 

ระยะทางจากรถไฟฟ้ากบัที�อยู่อาศัย   

  นอ้ยกวา่ 500 ม. 44 9.2 

  500 ม. – 1 กม. 187 39.2 

  2 กม. 104 21.8 

  มากกวา่ 2 กม. 142 29.8 

พื7นที�ที�ถือครองใช้ทาํเกษตรกรรมหรือไม่   

  ทาํเกษตรกรรม 42 8.8 

  ไม่ไดท้าํเกษตรกรรม 435 91.2 

 

4.5 ส่วนที� 5 ข้อมูลผลกระทบจากการสร้างรถไฟฟ้า 
 1. ผลกระทบการคุมคามพื2นที�การเกษตรและแหล่งอาหาร (ก่อนและหลังการสร้าง

รถไฟฟ้า) 

 ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า ผลกระทบการคุมคามพื2นที�การเกษตรและแหล่งอาหาร จากตาราง

ที� 4.19 แบ่งเป็นดงันี2  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 เนื7อที�ของการทําเกษตรกรรมในครอบครองของประชากรกลุ่มตัวอย่าง ไม่มีที�ดินทํา

การเกษตร ร้อยละ 83.2  มีเนื2อที� 1 ไร่ ร้อยละ 2.5 มีเนื2อที� 2 ไร่ ร้อยละ 6.3 มีเนื2อที� 3 ไร่ ร้อยละ 2.1 มี

เนื2อที� 4 ไร่ ร้อยละ 0.8 มีเนื2อที� 5 ไร่ ร้อยละ 1.3 มีเนื2อที� 6 ไร่ ร้อยละ 0.4 มีเนื2อที� 7 ไร่ ร้อยละ 0.8 มี

เนื2อที� 10 ไร่ ร้อยละ 1.3 มีเนื2อที� 14 ไร่ ร้อยละ 0.4 มีเนื2อที� 20 ไร่ ร้อยละ 0.4 มีเนื2อที� 30 ไร่ ร้อยละ 0.4 

 ลักษณะการถือครองที�ดินในการทาํเกษตรกรรมในครอบครองของประชากรกลุ่มตวัอยา่ง 

ไม่มีที�ดินทาํการเกษตร ร้อยละ 83.2  เป็นที�ดินของตนเอง ร้อยละ 11.7 เช่าผูอื้�น ร้อยละ 4.2 

 เอกสารสิทธิHที�ดินในการทาํเกษตรกรรมในครอบครองของประชากรกลุ่มตวัอย่าง ไม่มี

ที�ดินทาํการเกษตร ร้อยละ 83.2  โฉนด(น.ส.4) ร้อยละ 16.8 

 ลักษณะการใช้ที�ดิน ในการทาํเกษตรกรรมในครอบครองของประชากรกลุ่มตวัอย่าง ไม่มี

ที�ดินทาํการเกษตร ร้อยละ 84.5  

ลักษณะการใช้ที�ดินในการทาํเกษตรกรรมในครอบครองของประชากรกลุ่มตวัอย่าง ไม่มี

ที�ดินทาํการเกษตร ร้อยละ 84.5 ทีอยู่อาศยั ร้อยละ 0.4 ที�นาขา้ว ร้อยละ 1.3  ที�พืชไร่ ร้อยละ 0.4 ที�

สวนผลไม ้ร้อยละ 7.5 ที�สวนผกั 2.1 ที�ไมด้อก/ไมป้ระดบั 0.8 ไร่นาสวนผสม 1.7 อื�นๆ (ให้เช่าทาํ

อยา่งอื�น) 1.3 

การรับนํ7าในการทาํเกษตรกรรมในครอบครองของประชากรกลุ่มตวัอย่าง ไม่มีที�ดินทาํ

การเกษตร ร้อยละ 84.1 ชลประทานลอดปี ร้อยละ 0.4 ชลประทานฤดูแล้ง ร้อยละ 0.4 แหล่งนํ2 า

ธรรมชาติตลอดปี ร้อยละ 13 สระนํ2า, บ่อขดุตลอดปี ร้อยละ 0.4 ฤดูฝน ร้อยละ 0.8 ประปา ร้อยละ 0.8 

การขนย้ายอาหารและแหล่งจําหน่ายผลผลิตของประชากรกลุ่มตวัอย่าง ไม่มี/ไม่มีที�ดิน 

ร้อยละ 86.2 ขายเองที�ตลาดหมู่บา้น ร้อยละ 1.7 ขายเองที�ตลาดอาํเภอ ร้อยละ 0.4 ขายเองที�ตลาด

จงัหวดั ร้อยละ 3.8 พอ่คา้คนกลาง ร้อยละ 5.9 อื�นๆ(ขบัรถกระบะขายเองในที�ต่างๆ) ร้อยละ 2.1 

หลงัการสร้างรถไฟฟ้า ผลกระทบการคุมคามพื2นที�การเกษตรและแหล่งอาหาร จากตารางที� 

4.19 แบ่งเป็นดงันี2  

 เนื7อที�ของการทาํเกษตรกรรมในครอบครองของประชากรกลุ่มตวัอย่าง ไม่มีที�ดินทาํ

การเกษตร ร้อยละ 86.6  มีเนื2อที� 1 ไร่ ร้อยละ 3.4 มีเนื2อที� 2 ไร่ ร้อยละ 5.5 มีเนื2อที� 3 ไร่ ร้อยละ 0.4 

มีเนื2อที� 4 ไร่ ร้อยละ 0.8 มีเนื2อที� 5 ไร่ ร้อยละ 0.8 มีเนื2อที� 6 ไร่ ร้อยละ 0.4 มีเนื2อที� 7 ไร่ ร้อยละ 0.8 

มีเนื2อที� 10 ไร่ ร้อยละ 0.8 มีเนื2อที� 20 ไร่ ร้อยละ 0.4 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 ลักษณะการถือครองที�ดินในการทาํเกษตรกรรมในครอบครองของประชากรกลุ่มตวัอยา่ง 

ไม่มีที�ดินทาํการเกษตร ร้อยละ 86.6  เป็นที�ดินของตนเอง ร้อยละ 10.9 เช่าผูอื้�น ร้อยละ 1.7 

 เอกสารสิทธิHที�ดินในการทาํเกษตรกรรมในครอบครองของประชากรกลุ่มตวัอย่าง ไม่มี

ที�ดินทาํการเกษตร ร้อยละ 86.2  โฉนด(น.ส.4) ร้อยละ 13.8 

ลักษณะการใช้ที�ดินในการทาํเกษตรกรรมในครอบครองของประชากรกลุ่มตวัอย่าง ไม่มี

ที�ดินทาํการเกษตร ร้อยละ 89.5 ทีอยู่อาศยั ร้อยละ 1.7 ที�นาขา้ว ร้อยละ 0.4  ที�พืชไร่ ร้อยละ 0.4 ที�

สวนผลไม ้ร้อยละ 1.7 ที�สวนผกั 2.5 ที�ไมด้อก/ไมป้ระดบั 0.8 ไร่นาสวนผสม 0.8 อื�นๆ (ให้เช่าทาํ

อยา่งอื�น) 2.1 

การรับนํ7าในการทาํเกษตรกรรมในครอบครองของประชากรกลุ่มตวัอย่าง ไม่มีที�ดินทาํ

การเกษตร ร้อยละ 90.4 แหล่งนํ2าธรรมชาติตลอดปี ร้อยละ 5 ฤดูฝน ร้อยละ 1.3 ประปา ร้อยละ 3.4 

การขนย้ายอาหารและแหล่งจําหน่ายผลผลิตของประชากรกลุ่มตวัอย่าง ไม่มี/ไม่มีที�ดิน 

ร้อยละ 92.9 ขายเองที�ตลาดหมู่บา้น ร้อยละ 1.3 ขายเองที�ตลาดอาํเภอ ร้อยละ 0.4 พ่อคา้คนกลาง 

ร้อยละ 3.8 อื�นๆ (ขบัรถกระบะขายเองในที�ต่างๆ) ร้อยละ 1.7  

 

ตาราง 4.19 ขอ้มูลลกัษณะการถือครองและการใชที้�ดิน 

ตัวแปร ก่อน หลงั 

จํานวน (คน) 
N=477 

ร้อยละ  จํานวน (คน) 
N=477 

ร้อยละ  

เนื7อที� (ไร่-งาน-ตร.ว.)     

0 397 83.2 413 86.6 
1 12 2.5 16 3.4 
2 30 6.3 26 5.5 
3 10 2.1 2 .4 
4 4 .8 4 .8 
5 6 1.3 4 .8 
6 2 .4 2 .4 
7 4 .8 4 .8 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 ตารางที� 4.19 (ต่อ) 
ตัวแปร ก่อน หลงั 

จํานวน (คน) 
N=477 

ร้อยละ  จํานวน (คน) 
N=477 

ร้อยละ  

10 6 1.3 4 
0 

.8 
14 2 .4 0 
20 2 .4 2 .4 
30 2 .4 0 0 

 

ลกัษณะการถือครอง     
ไม่มี 397 83.2 413 86.6 
ของตนเอง 56 11.7 52 10.9 
เช่าผูอื้�น 
 

20 4.2 8 1.7 

เอกสารสิทธิH     
ไม่มีที�ดิน 397 83.2 411 86.2 
โฉนด(น.ส.4) 
 

80 16.8 66 13.8 

ลกัษณะการใช้ที�ดิน     
ไม่มีที�ดิน 403 84.5 427 89.5 
ทีอยูอ่าศยั 2 .4 8 1.7 
ที�นาขา้ว 6 1.3 2 .4 
ที�พืชไร่ 2 .4 2 .4 
ที�สวนผลไม ้ 36 7.5 8 1.7 
ที�สวนผกั 10 2.1 12 2.5 
ที�ไมด้อก/ไมป้ระดบั 4 .8 4 .8 
ไร่นาสวนผสม 8 1.7 4 .8 
อื�นๆ 6 2.1 10  
การรับนํ7า     
ไม่มีที�ดิน 401 84.1 431 90.4 
ชลประทานลอดปี 2 .4 0 0 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 ตารางที� 4.19 (ต่อ) 
ตัวแปร ก่อน หลงั 

จํานวน (คน) 
N=477 

ร้อยละ  จํานวน (คน) 
N=477 

ร้อยละ  

ชลประทานฤดูแลง้ 2 .4 0 
24 

0 

6 

0 
แหล่งนํ2าธรรมชาติตลอดปี 62 13.0 5.0 
สระนํ2า,บ่อขดุตลอดปี 2 .4 0 
ฤดูฝน 4 .8 1.3 

ประปา 4 .8 16 3.4 
 

การขนย้ายอาหารและ
แหล่งจําหน่ายผลผลติ 

    

ไม่มี/ไม่มีที�ดิน 411 86.2 443 92.9 
ขายเองที�ตลาดหมู่บา้น 8 1.7 6 1.3 
ขายเองที�ตลาดอาํเภอ 2 .4 2 .4 
ขายเองที�ตลาดจงัหวดั 18 3.8   0 

18 
0 

พอ่คา้คนกลาง 28 5.9 3.8 

อื�นๆ 10 2.1 8 1.7 
     

 

 ขอ้มูลในส่วนนี2ไดศึ้กษาเกี�ยวกบัผลทางดา้นเศรษฐกิจ ผลกระทบทางดา้นสังคม ผลกระทบ

ทางดา้นสิ�งแวดลอ้ม และผลกระทบดา้นระบบนิเวศ ผลการศึกษามีรายละเอียดดงันี2  
 

วเิคราะห์ผลกระทบทางด้านเศรษฐกจิ 
 

ผลกระทบทางเศรษฐกิจจากการสร้างรถไฟฟ้า พบว่า กลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ไม่ได้รับ
ผลกระทบทางเศรษฐกิจจากการสร้างรถไฟฟ้า (ตารางที� 4.20) 

 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที� 4.20 ระดบัผลกระทบทางดา้นเศรษฐกิจ 

ผลกระทบ 

ระดับ  x̄  

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

1. ไม่มีอาชีพ 46 

(9.6) 

14 

(2.9) 

36 

(7.5) 

2 

(0.4) 

18 

(3.8) 

361 

(75.5) 

0.87 

2. ไม่มีที�ดิน/ที�ดินขนาด

เล็กไม่เพียงพอต่อการ

ประกอบอาชีพ 

54 

(18.9) 

10 

(5.5) 

44 

(31.2) 

6 

(13.8) 

20 

(14.7) 

343 

(15.9) 

0.99 

3. ความอุดมสมบูรณ์

ของดิน 

28 

(5.9) 

10 

(2.1) 

100 

(21.0) 

0 

(0) 

18 

(3.8) 

321 

(67.3) 

1.04 

4. แหล่งนํ2าเพื�อ

การเกษตร 

44 

(9.2) 

30 

(6.3) 

50 

(10.5) 

14 

(2.9) 

14 

(2.9) 

352 

(68.1) 

1.12 

5. แรงงานในการ

ประกอบอาชีพ/เปลี�ยน

อาชีพ 

90 

(18.9) 

18 

(3.8) 

30 

(6.3) 

4 

(0.8) 

4 

(0.8) 

331 

(69.4) 

1.31 

6. ปัญหาภยัแลง้ 4 

(0.8) 

8 

(1.7) 

70 

(14.7) 

22 

(4.6) 

16 

(3.4) 

357 

(74.8) 

0.68 

 

7. นํ2าท่วม 

26 

(5.5) 

6 

(1.3) 

48 

(10.1) 

0 

(0) 

36 

(7.5) 

361 

(75.5) 

0.70 

8. การแปรรูปเพื�อเพิ�ม

มูลค่าผลผลิต 

4 

(0.8) 

2 

(0.4) 

40 

(8.4) 

0 

(0) 

2 

(0.4) 

429 

(89.9) 

0.31 

9. ปริมาณ/คุณภาพของ

ผลผลิต 

2 

(0.4) 

18 

(3.8) 

42 

(8.8) 

8 

(1.7) 

0 

(0) 

407 

(85.3) 

0.47 

 4 6 14 0 6 447 0.19 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 ตารางที� 4.20 (ต่อ) 

ผลกระทบ 

ระดับ  x̄  

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

10. เวนคืนที�ดิน (0.8) (1.3) (2.9) (0) (1.3) (93.7) 

11. ขายที�ดิน 20 

(4.2) 

12 

(2.5) 

20 

(4.2) 

2 

(0.4) 

6 

(1.3) 

417 

(87.4) 

0.46 

12. เลิกอาชีพการเกษตร 82 

(17.2) 

2 

(0.4) 

16 

(3.4) 

4 

(0.8) 

4 

(0.8) 

369 

(77.4) 

1.00 

ค่าเฉลี�ยรวม - - - - - - 1.52 

หมายเหตุ: (x) คือ ร้อยละ 
 

วเิคราะห์ผลกระทบทางด้านสังคม 
 

ผลกระทบทางสังคมจากการสร้างรถไฟฟ้า พบวา่ มีคนต่างถิ�นเขา้มาอาศยัในพื2นที�ในระดบั
มากที�สุด ผูค้น/ชุมชนไม่มีการไปมาหาสู่หรือมีปฏิสัมพนัธ์ในระดบัปานกลาง แต่การพึ�งพากนัใน
ครอบครัวยงัอยูใ่นระดบัมาก ความสัมพนัธ์ในครอบครัวและชุมชน เช่น การมีส่วนร่วมในกิจกรรม
ต่างๆ ของชุมชนยู่ในระดบัปานกลาง ส่วนปัญหาอาชญากรรม ปัญหาพื2นที�อยู่อาศยัมีความแออดั 
ปัญหาการคมนาคม เช่น การจราจรติดขดั อยูใ่นระดบัไม่มีผลกระทบ ในการถ่ายทอดความรู้และ
เทคโนโลยีใหม่ๆ อยูใ่นระดบัปานกลาง การติดต่อกบัสังคมภายนอกมากขึ2นอยู่ในระดบัปานกลาง 
และคุณภาพชีวติดีขึ2นในระดบัปานกลาง (ตารางที� 4.21) 

 

ตารางที� 4.21 ระดบัผลกระทบทางดา้นสังคม 

ผลกระทบ 

ระดับ  x̄  

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

1. คนต่างถิ�นเขา้มา

อาศยัในพื2นที� 

220 

(46.1) 

92 

(19.3) 

68 

(14.3) 

4 

(0.8) 

0 

(0) 

93 

(19.5) 

3.52 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 ตารางที� 4.21 (ต่อ) 

ผลกระทบ 

ระดับ  x̄  

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

2. ผูค้น/ชุมชนไม่มีการ

ไปมาหาสู่หรือมี

ปฏิสัมพนัธ์ 

42 

(8.8) 

42 

(8.8) 

156 

(32.7) 

78 

(16.4) 

24 

(5.0) 

135 

(28.3) 

2.15 

3. การพึ�งพากนัใน

ครอบครัว 

88 

(18.4) 

194 

(40.7) 

118 

(24.7) 

4 

(0.8) 

0 

(0) 

73 

(15.3) 

3.31 

 

4. ความสัมพนัธ์ใน

ครอบครัวและชุมชน 

เช่น การมีส่วนร่วมใน

กิจกรรมต่าง ๆ  

70 

(14.7) 

48 

(10.1) 

160 

(33.5) 

118 

(24.7) 

8 

(1.7) 

73 

(15.3) 

2.65 

5. ปัญหาอาชญากรรม 6 

(1.3) 

16 

(3.4) 

74 

(15.5) 

128 

(26.8) 

90 

(18.9) 

163 

(34.2) 

1.39 

6. ปัญหาพื2นที�อยูอ่าศยั

มีความแออดั 

22 

(4.6) 

40 

(8.4) 

98 

(20.5) 

86 

(18.0) 

68 

(14.3) 

163 

(34.2) 

1.69 

7. ปัญหาการคมนาคม 

เช่น การจราจรติดขดั 

34 

(7.1) 

88 

(18.4) 

132 

(27.7) 

60 

(12.6) 

14 

(2.9) 

149 

(31.2) 

2.21 

8. มีการถ่ายทอดความรู้

และเทคโนโลยใีหม่ๆ 

34 

(7.1) 

16 

(3.4) 

164 

(34.4) 

88 

(18.4) 

32 

(6.7) 

143 

(30.0) 

1.96 

9. มีการติดต่อกบัสังคม

ภายนอกมากขึ2น 

36 

(7.5) 

30 

(6.3) 

180 

(37.7) 

90 

(18.9) 

42 

(8.8) 

99 

(20.8) 

2.23 

 

10. คุณภาพชีวติดีขึ2น 

44 

(9.2) 

82 

(17.2) 

204 

(42.8) 

20 

(4.2) 

22 

(4.6) 

105 

(22.0) 

2.56 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 ตารางที� 4.21 (ต่อ) 

ผลกระทบ 

ระดับ  x̄  

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

ค่าเฉลี�ยรวม - - - - - - 3.94 
 

วเิคราะห์ผลกระทบทางด้านสิ�งแวดล้อม 
 

ของผลกระทบทางดา้นสิ�งแวดลอ้มจากการสร้างรถไฟฟ้า พบว่า ปัญหามลพิษทางอากาศ 
ปัญหาคุณภาพนํ2 าเสียในชุมชน การขาดแคลนทรัพยากรนํ2 าในชุมชน ปัญหามลภาวะทางเสียง 
ปัญหามลพิษทางกลิ�น ปัญหาขยะมูลฝอย ปัญหาการทาํลายภูมิทศัน์ของชุมชนที�มีมาตั2งแต่อดีต อยู่
ในระดบัไม่มีผลกระทบ ส่วนในด้านการคน้หาแนวทางในการรักษาสิ�งแวดล้อมในชุมชน การ
ช่วยกนัรักษาสิ�งแวดลอ้มในชุมชน และการร่วมมือจากทุกฝ่ายในการแกไ้ขปัญหาสิ�งแวดลอ้มอยูใ่น
ระดบัปานกลาง (ตารางที� 4.22) 

 
ตารางที� 4.22 ระดบัผลกระทบทางดา้นสิ�งแวดลอ้ม 

ผลกระทบ ระดับ  x̄  

 

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

 

1. เกิดปัญหามลพิษทาง

อากาศ 

8 

(1.7) 

42 

(8.8) 

63 

(13.2) 

78 

(16.4) 

98 

(20.5) 

188 

(39.4) 

1.36 

2. เกิดปัญหาคุณภาพนํ2า

เสียในชุมชน 

92 

(19.3) 

28 

(5.9) 

65 

(13.6) 

40 

(8.4) 

74 

(15.5) 

178 

(37.3) 

1.93 

3. เกิดการขาดแคลน

ทรัพยากรนํ2าในชุมชน 

6 

(1.3) 

22 

(4.6) 

69 

(14.5) 

90 

(18.9) 

70 

(14.7) 

220 

(46.1) 

1.21 

4. เกิดปัญหามลภาวะ

ทางเสียง 

20 

(4.2) 

18 

(3.8) 

101 

(21.2) 

76 

(15.9) 

62 

(13.0) 

200 

(41.9) 

1.44 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 ตารางที� 4.22 (ต่อ) 
ผลกระทบ ระดับ  x̄  

 

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

 

5. เกิดปัญหามลพิษทาง

กลิ�น 

4 

(0.8) 

10 

(2.1) 

95 

(19.9) 

38 

(8.0) 

60 

(12.6) 

270 

(56.6) 

1.01 

6. เกิดปัญหาขยะมูล

ฝอย 

6 

(1.3) 

42 

(8.8) 

65 

(13.6) 

54 

(11.3) 

78 

(16.4) 

232 

(48.6) 

1.21 

7. เกิดปัญหาการทาํลาย

ภูมิทศัน์ของชุมชน 

12 

(2.5) 

28 

(5.9) 

93 

(19.5) 

56 

(11.7) 

134 

(28.1) 

154 

(32.3) 

1.46 

8. เกิดการคน้หา

แนวทางในการรักษา

สิ�งแวดลอ้มในชุมชน 

2 

(0.4) 

4 

(0.8) 

149 

(31.5) 

112 

(23.5) 

100 

(21.0) 

110 

(23.1) 

1.67 

9. เกิดการช่วยกนัรักษา

สิ�งแวดลอ้มในชุมชน 

2 

(0.4) 

18 

(3.8) 

141 

(29.6) 

16 

(24.3) 

98 

(20.5) 

102 

(21.4) 

1.75 

 

10. เกิดการร่วมมือจาก

ทุกฝ่ายในการแกไ้ข

ปัญหาสิ�งแวดลอ้ม 

6 

(1.3) 

18 

(3.8) 

143 

(30.0) 

114 

(23.9) 

94 

(19.7) 

102 

(21.4) 

1.79 

ค่าเฉลี�ยรวม - - - - - - 2.47 

หมายเหตุ: (x) คือ ร้อยละ 

 
วเิคราะห์ผลกระทบทางด้านระบบนิเวศ 
 

ผลกระทบทางด้านระบบนิเวศจากการสร้างรถไฟฟ้า พบว่า การเพิ�มขึ2 นของจาํนวน
ประชากร การขยายตวัของเมือง เช่น การเกิดหมู่บา้นจดัสรร คอนโดมิเนียม อยู่ในระดบัมากที�สุด 
การใชว้ธีิการทาํเกษตรแบบสมยัใหม่ เช่น ปุ๋ยเคมี ยาฆ่าแมลง ปัญหาดินเสื�อมโทรม การเกิดระบาด

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ของศตัรูพืช และผลกระทบจากโรงงานอุตสาหกรรมทั2งขนาดใหญ่และขนาดยอ่มในพื2นที�ใกลเ้คียง
อยูใ่นระดบัไม่มีผลกระทบ (ตารางที� 4.23) 

 
ตารางที� 4.23 ระดบัผลกระทบทางดา้นระบบนิเวศ 

ผลกระทบ 

ระดับ  x̄  

มากที�สุด มาก ปานกลาง น้อย น้อยที�สุด ไม่มี 

1. การเพิ�มขึ2นของ

จาํนวนประชากร 

142 

(29.8) 

162 

(34.0) 

78 

(16.4) 

9 

(1.9) 

10 

(2.1) 

76 

(15.9) 

3.40 

2. การขยายตวัของเมือง 

เช่น การเกิดหมู่บา้น

จดัสรร คอนโดมิเนียม 

174 

(36.5) 

122 

(25.6) 

52 

(10.9) 

23 

(4.8) 

12 

(2.5) 

94 

(19.7) 

3.30 

3. การใชว้ธีิการทาํ

เกษตรแบบสมยัใหม่ 

เช่น ปุ๋ยเคมี ยาฆ่าแมลง 

26 

(5.5) 

24 

(5.0) 

26 

(5.5) 

35 

(7.3) 

26 

(5.5) 

340 

(71.3) 

0.84 

4. ปัญหาดินเสื�อมโทรม 14 

(2.9) 

32 

(6.7) 

66 

(13.8) 

17 

(3.6) 

16 

(3.4) 

332 

(69.6) 

0.94 

5. การเกิดระบาดของ

ศตัรูพืช 

8 

(1.7) 

28 

(3.8) 

38 

(8.0) 

37 

(7.8) 

2 

(0.4) 

374 

(78.4) 

0.63 

6. ผลกระทบจาก

โรงงานอุตสาหกรรม

ทั2งขนาดใหญ่และขนาด

ยอ่มในพื2นที�ใกลเ้คียง 

4 

(0.8) 

28 

(5.9) 

24 

(5.0) 

41 

(8.6) 

28 

(5.9) 

352 

(73.8) 

0.66 

ค่าเฉลี�ยรวม - - - - - - 1.63 

หมายเหตุ: (x) คือ ร้อยละ 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.6 ส่วนที� 6 การสัมภาษณ์ผู้มส่ีวนเกี�ยวข้อง 
 
 การศึกษาครั2 งนี2  นอกจากผูศึ้กษาจะทาํการเก็บขอ้มูลเชิงปริมาณแล้ว ยงัทาํการรวบรวม

ขอ้มูลดว้ยการสัมภาษณ์แบบเจาะลึกกบัผูที้�มีส่วนเกี�ยวขอ้งกบัผลกระทบทางสภาพเศรษฐกิจ สังคม  

และแหล่งผลิตอาหารคนเมือง อนัเนื�องการสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง กรณีศึกษาบริเวณสามแยกบาง

ใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี จาํนวน 10 คน เพื�อนาํขอ้มูลที�ไดม้าสนบัสนุนผลจากการ

เก็บขอ้มูลเชิงปริมาณ ซึ� งมีรายละเอียดโดยสรุปในการสัมภาษณ์ดงันี2  

 

1. หลงัจากมีการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วงตั2งแต่ปี 2547 เป็นตน้มา มีการเปลี�ยนแปลงพื2นที�

เกษตรกรรมของตนเองอยา่งไรบา้ง 

จากการสัมภาษณ์ผูที้�มีส่วนเกี�ยวข้องพบว่า มีการเปลี�ยนแปลงไปมาก สาเหตุ

เนื� องมาจากเป็นพื2นที� ที�ความเจริญเริ� มเข้าถึง พื2นที� ที� เจริญขึ2 นแล้ว และประชากร

กรุงเทพมหานครซึ� งแออดั เป็นเหตุให้พื2นที�ดังกล่าวซึ� งอยู่ใกล้กรุงเทพมหานครมีการ

เปลี�ยนแปลง เมื�อเมืองขยายมาถึง จะมีการก่อ สร้างหมู่บา้นจดัสรร คอนโดมิเนียม และ

พื2นที�การคา้เขา้มา บวกกบัที�ดินซึ� งยงัมีราคาถูกกวา่ในกรุงเทพมหานคร ประชากรก็เลือกที�

จะเขา้มาอาศยัอยูใ่นพื2นที�แห่งนี2มากขึ2น เมื�อมีหมู่บา้นมากขึ2น ประชากรเพิ�มขึ2นมาก สภาพ

พื2นที�ก็เปลี�ยนแปลงไป บางพื2นที�เจา้ของยอมขายพื2นที�ทาํการเกษตรตั2งแต่ครอบครัวทาํมา

แต่ดั2งเดิม บางพื2นที�ยงัทาํอยู ่แต่ถูกลอ้มรอบไปดว้ยหมู่บา้นจดัสรร ซึ� งปัจจุบนั พื2นที�วา่ง ๆ 

ที�เป็นพื2นที�รกร้างว่างเปล่าตามสภาพที�ปรากฏนั2น ไม่ใช่พื2นที�ทาํการเกษตรแล้ว แต่เป็น

พื2นที�รอถม รอเป็นหมู่บา้นจดัสรร เวน้แต่พื2นที� หมู่ที� 8 ยงัพอมีพื2นที�ทาํการเกษตรอยูบ่า้ง 

2. ท่านคิดจะขายพื2นที�ที�ตนเองมีอยูห่รือไม่ เพราะเหตุใด 

จากการสัมภาษณ์ผูที้�มีส่วนเกี�ยวขอ้ง 8 ใน 10 รายพบวา่ ยอมเลือกที�จะขายพื2นที�

ของตน เหตุเพราะเมื�อรถไฟฟ้าผา่นเขา้มาในพื2นที� ความเจริญก็เขา้ถึง บริเวณสามแยกบาง

ใหญ่ ถือได้ว่า เป็นศูนย์กลางหลักของการคมนาคมในพื2 นที�  ประกอบกับมีถนน        

กาญจนาภิเษก (วงแหวนรอบนอกฝั�งตะวนัตก) เชื�อมต่อกับถนนรัตนาธิเบศร์ อีกทั2 ง

นายหนา้คา้ที�ดินเขา้มาในพื2นที�เป็นจาํนวนมาก และซื2อที�ดินรวบรวมมาทาํหมู่บา้นจดัสรร 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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โดยให้ราคาที�ดินสูงขึ2น ยกตวัอย่าง หมู่ที� 4 ก่อนสร้างรถไฟฟ้า พื2นที�ทาํการเกษตรมีเป็น

จาํนวนมาก แต่พอนายหน้าเขา้มาซื2อที�ดิน เจา้ของที�ดินส่วนใหญ่ก็เลือกที�จะขาย บางราย

ลูกหลานเลือกเปลี�ยนอาชีพไม่ตอ้งการสานต่อการทาํเกษตรเป็นอาชีพ เลือกทาํงานใน

บริษทับา้ง รับขา้ราชการบา้ง ประกอบธุรกิจส่วนตวัโดยไม่เกี�ยวขอ้งการเกษตร แมมี้พื2นที�

เหลืออยูบ่า้งก็มีไม่ถึง 1 ไร่ ไม่มากพอที�จะถือวา่เป็นพื2นที�การเกษตรได ้ 

3. ตั2งแต่มีการสร้างรถไฟฟ้า มีการหลั�งไหลเขา้มาของประชากรนอกพื2นที�ที�เขา้มาอยูอ่าศยัใน 

ต.เสาธงหิน มีผลกระทบต่อการทาํการเกษตรหรือไม่ และการก่อสร้างรถไฟฟ้านั2น 

ก่อใหเ้กิดผลกระทบต่อสภาพแวดลอ้มในบริเวณที�อยูอ่าศยัของท่านหรือไม่ 

จากการสัมภาษณ์ผูที้�มีส่วนเกี�ยวขอ้ง พบว่า ผลกระทบการหลั�งไหลเขา้มาของ

ประชากรนอกพื2นที� ทาํให้มีผลกระทบต่อการทาํการเกษตร คือเกิดมลภาวะมีนํ2 าเสียจาก

หมู่บ้านจัดสรรลงไปในคูคลอง ทาํให้นํ2 าเริ� มเน่าเสีย ไม่สามารถนํานํ2 าไปรดให้พืชผล

ทางการเกษตรได ้เพราะมีการปนเปื2 อนสารเคมี ทาํให้ผลผลิตทางการเกษตรน้อยลง เก็บ

ผลผลิตที�สมบูรณ์แบบไดไ้ม่เต็มหน่วย ถา้จะให้เกษตรกรในพื2นที�ใช้ประโยชน์จากนํ2 าใน

คลองเป็นประจาํเพื�อทาํการเกษตร เปลี�ยนเป็นใชน้ํ2 าประปาแทน ก็จะเสียค่านํ2 าประปาเป็น

จาํนวนมาก เป็นเหตุใหต้น้ทุนการผลิตเพิ�มสูงขึ2นโดยไม่จาํเป็น ทาํให้เกษตรกรบางรายเบื�อ

หน่ายจากปัญหาดงักล่าวที�จะทาํการเกษตรต่อไป ถา้ไม่ใช่เกษตรกรรายใหญ่จริงๆ ก็ไม่อาจ

ดาํเนินการต่อไปได้ ยอมขายที�เสียดีกว่า ส่วนผลกระทบจากการก่อสร้างรถไฟฟ้า คือ        

1.ประชากรที�มาอยู่หนาแน่นขึ2 น ทําให้รถติด เคลื�อนยา้ยผลผลิตได้ช้า 2.ขยะมูลฝอย 

ถึงแมว้า่เทศบาลจะมีการเก็บขยะตามเวลาทุกวนั แต่ในหมู่บา้นจดัสรรรถขยะจะมาทุกวนั

องัคารกบัวนัพฤหสับดี ทาํให้เกิดการสะสมของกลิ�นและมีแมลงวนั เชื2อโรค มีผลกระทบ

ต่อการเกษตรบา้งคือ แมลงวนับินเขา้มาในสวนเยอะขึ2น ตอ้งสิ2นเปลืองค่าการกาํจดั 3.นํ2 า

เน่าเสีย ไม่ใช่ทุกหมู่บา้นจะมีบ่อบาํบดัก่อนปล่อยนํ2 าลาํคลอง นี�คือผลเสียที�สุด นํ2 าสําคญั

มากในการทาํการเกษตร ตาํบลอื�นที�ไกลจากรถไฟฟ้านี�ไม่ค่อยมีผลกระทบ แต่ถา้เป็นตาํบล

เสาธงหินตอ้งทาํใจในเรื�องนํ2า หลกั ๆ เกิดจากหมู่บา้นจดัสรร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4. ท่านคิดว่าปัจจยัใดที�ทาํให้เกษตรกรเดิมขายพื2นที�ของตนหรือเปลี�ยนอาชีพ หากพื2นที�

ทางการเกษตรนอ้ยลง ท่านคิดวา่จะเปลี�ยนอาชีพอื�นถาวรหรือไม่ เพราะเหตุใด 

ปัจจยัสําคญัที�ทาํให้เกษตรกรเดิมตดัสินใจขายพื2นที�ของตนหรือเปลี�ยนอาชีพ คือ 

เงิน เงินเป็นตวัแปรสาํคญัที�สุดปัจจุบนั ทุกคนอยากมีเงินเป็นจาํนวนมาก เมื�อมีนายหนา้ให้

ราคาที�ดินสูงขึ2น ทาํให้เกษตรกรคิดว่าตนมีความโชคดีในการมีที�ดินจาํนวนมาก ซึ� งจะทาํ

ให้ไดเ้งินมากมายจากการขายที�ดินของตน แมจ้ะมีจิตสํานึกในการรักทอ้งถิ�นก็ตาม แต่

ส่วนมากก็อยากใหค้รอบครัวสุขสบายกนัทั2งนั2น เมื�อไดเ้งินมาลงทุนก็ไปเปิดร้านอาหารเสีย

ส่วนใหญ่เพื�อตอบสนองความตอ้งการของผูค้นที�หลั�งไหลมาอยู ่เช่น พวกหมู่บา้นจดัสรร 

แมไ้ม่ทาํการเกษตรกรรมแต่ก็ยงัมีฝีมือในดา้นการทาํอาหาร ก็จะเป็นเปิดร้านหรือเปิดเป็น

ร้านคา้ดีกว่าเพราะมีคนจาํนวนมากเขา้มาอยู่ในพื2นที�มากกว่าเดิมหลายเท่า หากพื2นที�ทาํ

การเกษตรน้อยลงก็เป็นเหตุหนึ� งที�ทาํให้เกษตรกรเดิมจะเปลี�ยนอาชีพอื�นเป็นการถาวร

เพราะลูกหลานของเกษตรกรประกอบอาชีพอื�นอยูแ่ลว้ และไม่ตอ้งการที�จะทาํเกษตรกรรม

ตามบรรพบุรุษ การที�ยงัมีพื2นที�เกษตรกรรมอยู่บ้าง จึงคิดจะขายนาํเงินมาใช้เพื�อความ

สะดวกสบายของตนมากกวา่ 

5. เมื�อมีรถไฟฟ้าเขา้มา การเกษตรของท่านไดรั้บผลกระทบต่อการผลิตหรือไม่ อยา่งไร และ

เมื�อมีการหลั�งไหลของผูค้นเขา้มาแลว้ ผลผลิตทางการเกษตรที�เคยผลิตได ้ไดรั้บผลกระทบ

หรือไม่  

เมื�อมีรถไฟฟ้าเขา้มาในพื2นที�ย่อมทาํให้เกิดผลกระทบทางการเกษตรทั2งทางตรง

และทางออ้ม ทางตรงก็คือพื2นที�ทางการเกษตรถูกนายหน้าคา้ที�ดินรวบรวมซื2อเพื�อไปทาํ

เป็นหมู่บ้านจัดสรร ทาํให้พื2นที�ทางการเกษตรน้อยลงผลผลิตย่อมน้อยลงไปด้วย ใน

ทางออ้มเป็นเหตุให้แหล่งนํ2 าตามธรรมชาติที�เกษตรกรตอ้งใช้ในการทาํเกษตรกรรมลด

น้อยลงมาก บางแห่งสูญหายไป เนื�องมากจากการถมพื2นที�กลบหรือปิดทางนํ2 าเพื�อทาํ

หมู่บา้นจดัสรรและตดัถนนเพิ�มขึ2น เป็นเหตุให้เกษตรกรไม่อาจหาแหล่งนํ2 าตามธรรมชาติ

มาใช้ไดเ้พียงพอ ตอ้งอาศยันํ2 าประปาซึ� งจะทาํให้ค่าใช้จ่ายและตน้ทุนการผลิตสูงขึ2นมาก 

แมบ้างหมู่ยงัสามารถทาํการเกษตรได้ แต่ก็ได้ผลผลิตไม่เพียงพอต่อความตอ้งการของ

ตลาด เป็นเหตุให้พ่อคา้แม่คา้คนกลางไม่อยากเขา้มารับซื2อผลผลิตในพื2นที� แต่จะใชว้ิธีไป
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รับซื2อผลผลิตจากจงัหวดัสุพรรณบุรี อยุธยา หรือราชบุรีซึ� งมีผลผลิตมากกว่าและเพียงพอ

ต่อความตอ้งการ เป็นเหตุให้รายไดล้ดลงจากเดิมมาก ผลกระทบอีกดา้นหนึ�งก็คือ เมื�อตอ้ง

ไปรับซื2อผลผลิตจากที�ไกลกวา่เดิม ค่าขนส่งย่อมมีมากขึ2นตามไปดว้ย ผูบ้ริโภคจาํตอ้งซื2อ

ของในราคาที�แพงขึ2นกวา่เดิม 

6. ก่อนการสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง เศรษฐกิจในชุมชนเป็นอยา่งไร โดยเฉพาะดา้นการเกษตร 

จากการสํารวจพื2นที�และทาํการสัมภาษณ์กลุ่มตวัอยา่ง 8 ใน 10 ราย กล่าววา่ ก่อน

การสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง เศรษฐกิจในพื2นที�และชุมชนโดยเฉพาะผูป้ระกอบอาชีพ

เกษตรกรรมร้อยละ 80 มีรายได้ดี เพราะเกษตรกรทาํการผลิตสินคา้เองและจาํหน่ายเอง 

ไดผ้ลกาํไรดี สามารถเลี2 ยงตวัเองไดไ้ม่มีปัญหา โดยเฉพาะพื2นที�บริเวณอาํเภอบางใหญ่อนั

เป็นแหล่งผลิตผกัและผลไมซึ้� งมีชื�อเสียงอยูแ่ลว้ จึงมีคาํกล่าววา่ “จะซื2อผลไม ้ตอ้งของเมือง

นนท์” คาํกล่าวนี2 ยงัคงมีการใช้อยู่บา้ง แต่หมายถึงเมื�อ 10 ปีที�แลว้ก่อนที�จะมีการสร้าง

รถไฟฟ้า 

7. ท่านคิดวา่การสร้างรถไฟฟ้า ส่งผลอยา่งไรต่อชุมชนของท่าน 

เมื�อมีการก่อสร้างรถไฟฟ้าขึ2นแลว้ ความเป็นชุมชนและวิถีชีวิตดั2งเดิมก็เปลี�ยนไป มี
แต่ความเป็นชุมชนและวิถีชีวิตของคนเมืองเขา้มาแทน เนื�องจากคนในพื2นที�ยา้ยออกไปแต่
กลบัมีคนภายนอกซึ� งไม่ใช่เกษตรกรยา้ยเขา้มา ใชชี้วิตแบบปัจเจกบุคคลเสียมากกวา่ เชา้ไป
ทาํงานในเมือง เยน็กลบับา้นพกัผอ่น วนัหยดุเสาร์อาทิตยถ์า้ไม่อยูบ่า้นอยา่งเงียบ ๆ ก็ออกไป
เที�ยวตามที�ต่าง ๆ หรือหา้งสรรพสินคา้ ไม่มีปฏิสัมพนัธ์กนักบัคนในชุมชนเช่นที�เป็นอยูเ่ดิม 
แต่ก็มีการรวมกลุ่มกนัทาํกิจกรรมของชุมชนอยู่บา้งเป็นบางครั2 ง วิถีชีวิตอย่างชุมชนเดิมก็
ยงัคงมีอยูบ่า้งแต่นอ้ยลงไปมาก เพราะปฏิสัมพนัธ์ระหวา่งบุคคลมนันอ้ยลง ตรงกนัขา้มกบั
ทางดา้นเศรษฐกิจ เมื�อมีบุคคลภายนอกยา้ยเขา้มาอยูม่ากขึ2นเป็นเหตุให้คนในพื2นที�เปลี�ยนไป
ประกอบอาชีพคา้ขายรวมถึงการให้บริการเพิ�มมากขึ2น มีรายไดห้มุนเวียนมากขึ2นเป็นลาํดบั 
ส่วนในดา้นสิ�งแวดลอ้มมีผลกระทบในดา้นมลภาวะ เช่น อากาศไม่บริสุทธิj เหมือนแต่ก่อน 
สืบเนื�องมาจากจาํนวนรถที�เพิ�มมากขึ2น ก่อให้เกิดปัญหารถติดตามมาพร้อมเสียงของรถยนต์
ที�แล่นผา่นไปมาตลอดเวลาดว้ย รวมถึงขยะมูลฝอยที�เพิ�มขึ2น ก่อให้เกิดแหล่งเพาะพนัธ์ุสัตว์
ที�ไม่พึงประสงคแ์ละเชื2อโรค ส่งกลิ�นเหมน็รบกวน เป็นตน้ 
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8. กรณีที�ท่านคาดว่าได้รับผลกระทบจากการสร้างรถไฟฟ้า ท่านร้องเรียนต่อหน่วยงานที�

เกี�ยวขอ้งอยา่งไร 

จากการสัมภาษณ์กลุ่มตวัอย่างกล่าวว่า อนัดบัแรก คือ แจง้ผูใ้หญ่บา้นให้ทราบ
ก่อนว่าตนได้รับผลกระทบอะไรบ้าง เนื�องจากทางเทศบาลตาํบลเสาธงหินกาํหนดให้
ผูใ้หญ่บา้นแต่ละหมู่เขา้มาประชุมเพื�อให้ทราบและหาทางแกไ้ขปัญหาต่าง ๆ เป็นประจาํ
ทุกเดือน จากนั2นก็รอผลการแก้ปัญหาตามกระบวนการที�กาํหนด หากเนิ�นนานหรือไม่
ไดผ้ล กลุ่มตวัอยา่งกล่าวว่า ชาวชุมชนจะรอและคาดหวงัต่อกาํนนัและผูใ้หญ่บา้งสูงว่าจะ
สามารถนาํปัญหาที�ร้องเรียนมาแกไ้ขได ้หากไม่มีการเคลื�อนไหวในการแกปั้ญหาหรือไม่
อาจแกไ้ขปัญหาไดก้็จะมีการร้องเรียนไปยงัเทศบาลตาํบล นายอาํเภอ ผูว้า่ราชการจงัหวดั
ตามลาํดบั แต่จากการสอบถามเท่าที�ไดรั้บผลกระทบจากการสร้างรถไฟฟ้าโดยตรง เช่น ทาํ
ถนนไม่แลว้เสร็จเดินทางลาํบาก เรื�องนํ2 าท่วมยงัไม่มีผลกระทบ เพราะรถไฟฟ้าอยูห่่างจาก
ไร่สวนและชุมชน มีแต่จะเป็นผลกระทบทางออ้ม คือ เกี�ยวกบัหมู่บา้นจดัสรรที�สร้างปัญหา
ให้เกิดขึ2นเสียมากกวา่ เช่น เรื�องนํ2 าเสียในหมู่บา้นที�ไม่มีการติดตั2งบ่อบาํบดัแลว้ปล่อยลงคู
คลองเป็นเหตุใหค้นในชุมชนไดรั้บผลกระทบ เป็นตน้ 

 

4.7 ส่วนที� 7 แผนที�ทางกายภาพและการคาดการณ์พื7นที�ในอนาคต 
 

 จากขอ้มูลขา้งตน้สามารถเปรียบเทียบพื2นที�ทางกายภาพของพื2นที�การเกษตรที�หายไปจาก
การที�มีการสร้างรถไฟฟ้าตั2งแต่ ปี พ.ศ. 2547 เป็นตน้มา โดยเปรียบเทียบจากภาพถ่ายทาง
ดาวเทียมโดย โปรแกรม Google Earth  
 

 
รูปที� 4.1 เปรียบเทียบภาพถ่ายทางอากาศ ปี พ.ศ. 2545 ปี พ.ศ. 2547 และปี พ.ศ. 2557, Google Earth 

 

2545 2547 2557 
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        รูปที� 4.1 จะเห็นไดว้า่ตั2งแต่ปี พ.ศ. 2545 ซึ� งเป็นปีก่อนการเริ�มสร้างรถไฟฟ้านั2น พื2นที�ยงัคงเป็น
พื2นที�สีเขียวอยู ่และตั2งแต่ปี พ.ศ. 2547 นั2น พื2นที�สีเขียวค่อย ๆ หายไปกลายเป็นพื2นที�เมืองเพิ�มมาก
ขึ2นซึ� งส่วนมากกลายเป็นหมู่บา้นจดัสรร และจากภาพถ่ายดาวเทียมสามารถคาดการณ์พื2นที�ทาง
กายภาพของ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ตามทฤษฎี Markov Model ไดผ้ลวิเคราะห์ โดยดู
จากสัดส่วนการใช้ประโยชน์ที� ดินเปรียบเทียบจากอดีต ปัจจุบัน และแนวโน้มในอนาคต                 
ปี พ.ศ. 2545 ปี พ.ศ. 2547 ปี 2557 และปี 2567 ตามลาํดบั เพื�อดูความเจริญและความเป็นเมืองเขา้มา
ในพื2นที�ที�เป็นปัจจยัส่วนหนึ�งที�ทาํใหพ้ื2นที�การเกษตรหายไป ซึ� งอาจทาํให้มีผลกระทบต่อแหล่งผลิต
อาหารของคนเมืองในอนาคตอนัใกล ้ดงันี2  
 
ตารางที� 4.24 ขอ้มูลเปรียบเทียบการใชป้ระโยชน์ที�ดิน ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี 

ประเภท 
การใชป้ระโยชน์

ที�ดิน 

ปี พ.ศ. 2545 
(ยงัไม่มีการ

ก่อสร้าง) 

ปี พ.ศ. 2547 
(เริ�มก่อสร้าง) 

ปี พ.ศ. 2557 
(ก่อสร้างแลว้เสร็จ) 

ปี พ.ศ. 2567 
(คาดการณ์ใน

อนาคต) 

ตร.
กม. 

ร้อยละ 
(ของ
พื2นที�) 

ตร.
กม. 

ร้อยละ 
 (ของ
พื2นที�) 

ตร.
กม. 

ร้อยละ 
 (ของพื2นที�) 

ตร.
กม. 

ร้อยละ 
 (ของ
พื2นที�) 

พื2นที�เมือง(U) 1.35 13.43 3.80 37.81 8.52 84.77 8.95 89.05 

พื2นที�เกษตรกรรม(A) 5.75 57.21 3.68 36.61 0.50 4.98 0.26 2.60 

พื2นที�แหล่งนํ2 า(W) 2.83 28.16 2.25 22.38 0.62 6.17 0.33 3.28 

พื2นที�เบ็ดเตลด็(M) 0.12 1.20 0.32 3.20 0.41 4.08 0.51 5.07 

รวม 10.05 100 10.05 100 10.05 100 10.05 100 

 
จากตารางที� 9 จะเห็นไดว้า่ ปี พ.ศ. 2545 เป็นปีที�ยงัไม่มีการก่อสร้างรถไฟฟ้ามีพื2นที�เมือง 

1.35 ตร.กม. คิดเป็นร้อยละ 13.43 ของพื2นที� พื2นที�เกษตรกรรม 5.75 ตร.กม. คิดเป็นร้อยละ 57.21 
ของพื2นที� พื2นที�แหล่งนํ2 า 2.83 ตร.กม. คิดเป็นร้อยละ 28.16 ของพื2นที� พื2นที�เบ็ดเตล็ด (M) 0.12 ตร.
กม. คิดเป็นร้อยละ 1.20 ของพื2นที�  

ปี พ.ศ. 2547 เป็นปีที�เริ�มการก่อสร้างรถไฟฟ้ามีพื2นที�เมือง 3.80 ตร.กม. คิดเป็น 
ร้อยละ 37.81 ของพื2นที� พื2นที�เกษตรกรรม 3.68 ตร.กม. คิดเป็นร้อยละ 36.61 ของพื2นที� 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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พื2นที�แหล่งนํ2า 2.25 ตร.กม. คิดเป็นร้อยละ 22.38 ของพื2นที� พื2นที�เบ็ดเตล็ด 0.32 ตร.กม. คิด
เป็นร้อยละ 3.20 ของพื2นที�  

ปี พ.ศ. 2557 เป็นปีที�การก่อสร้างรถไฟฟ้าแลว้เสร็จมีพื2นที�เมือง 8.52 ตร.กม. คิด
เป็นร้อยละ 84.77 ของพื2นที� พื2นที�เกษตรกรรม 0.50 ตร.กม. คิดเป็นร้อยละ 4.98 ของพื2นที� 
พื2นที�แหล่งนํ2 า 0.62 ตร.กม. คิดเป็นร้อยละ 6.17 ของพื2นที� พื2นที�เบ็ดเตล็ด 0.41 ตร.กม. คิด
เป็นร้อยละ 4.08 ของพื2นที�  

และปี พ.ศ. 2567 เป็นปีคาดการณ์ในอนาคตจะมีพื2นที�เมือง 8.95 ตร.กม. คิดเป็น
ร้อยละ 89.05 ของพื2นที� พื2นที�เกษตรกรรม 0.26 ตร.กม. คิดเป็นร้อยละ 2.60 ของพื2นที� พื2นที�
แหล่งนํ2 า 0.33 ตร.กม. คิดเป็นร้อยละ 3.28 ของพื2นที� พื2นที�เบ็ดเตล็ด 0.51 ตร.กม.คิดเป็น
ร้อยละ 5.07 ของพื2นที�  

         จากขอ้มูลดงักล่าวขา้งตน้ ไดน้าํผลการคาดการณ์การใช้ที�ดินในพื2นที�ศึกษาดว้ยแบบจาํลอง
มาร์คอฟ (Markov Model) ระหวา่ง ปี พ.ศ. 2545, 2547 และ 2557 มาเป็นฐานในการวิเคราะห์ ต่อ
การเปลี�ยนแปลงการใช้ที�ดินในแต่ละประเภทที�คาดวา่จะเกิดขึ2นในอนาคตอีก 10 ปี (ระหวา่งปี   
พ.ศ. 2557-2567) โดยนาํขอ้มูลจากภาพถ่ายดาวเทียม LANDSAT-8 มาแปลงและจาํแนกรูปแบบ
การใชที้�ดินมาวิเคราะห์ดว้ยเทคนิคซ้อนทบัขอ้มูล โดยกาํหนดรูปแบบการใชที้�ดิน 4 ประเภท คือ 
พื2นที�เมือง พื2นที�เกษตรกรรม พื2นที�แหล่งนํ2า และพื2นที�เบด็เตล็ด (ดงัรูปที� 4.2, 4.3, 4.4 และ 4.5) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที� 4.2 แผนที�การใชป้ระโยชน์ที�ดิน ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ปี พ.ศ. 2545 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที� 4.3 แผนที�การใชป้ระโยชน์ที�ดิน ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ปี พ.ศ. 2547 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที� 4.4 แผนที�การใชป้ระโยชน์ที�ดิน ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ปี พ.ศ. 2557 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที� 4.5 แผนที�การใชป้ระโยชน์ที�ดิน ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ปี พ.ศ. 2567 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



บทที� 5 

สรุปผลการศึกษาและเสนอแนะ 
  

 การศึกษาเรื
อง ผลการศึกษาเกี
ยวกบัผลกระทบทางเศรษฐกิจ สังคม และแหล่งผลิตอาหาร
คนเมือง อันเนื
องมาจากการสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง กรณีศึกษาบริเวณสามแยกบางใหญ่               
ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี ไดก้าํหนดวตัถุประสงค ์ดงันี/  

1. ศึกษาผลกระทบของการเปลี
ยนแปลงการใช้ประโยชน์ที
ดินต่อวิถีชีวิตดา้นเศรษฐกิจ 
สังคม และ สิ
งแวดลอ้มของชุมชนใน ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี 

2. ศึกษาผลกระทบของการเปลี
ยนแปลงการเคลื
อนยา้ยแหล่งผลิตอาหารของคนเมืองใน
กรุงเทพมหานครจากแหล่งผลิตอาหารบริเวณ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี 

3. ศึกษาแนวโนม้การเปลี
ยนแปลงการใชป้ระโยชน์ที
ดิน บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้า
สายสีม่วงจุดเชื
อมต่อบริเวณสถานีสามแยกบางใหญ่ถึงตลาดบางใหญ่ ต.เสาธงหิน     
อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี โดยใชว้ธีิ Markov Model 

4. ผลการศึกษาจะเป็นประโยชน์ทางวิชาการและอาจใช้เป็นแนวทางในการพฒันาทาง
นโยบาย   ดา้นเศรษฐกิจ สังคม สิ
งแวดลอ้ม และการใชป้ระโยชน์ที
ดินในทอ้งถิ
นของ 
อ.บางใหญ่ จงัหวดันนทบุรี 

 

5.1 สรุปผลการศึกษาจากข้อมูลแบบสอบถาม 

 
จากการศึกษาพบว่า ประชากรผูใ้ห้ข้อมูลส่วนใหญ่เป็นเจ้าบ้าน เป็นเพศหญิงที
มีอายุ

มากกว่า 56 ปี สถานภาพสมรส และสมาชิกในครัวเรือนอยู่กัน 4 คนต่อครัวเรือน โดยเป็น
ครอบครัวขยาย ระดบัการศึกษาผูใ้ห้ขอ้มูลอยู่ในช่วงวุฒิประถมศึกษา ส่วนมากยา้ยมาจากที
อื
น
ไม่ไดอ้ยูแ่ต่กาํเนิด และมีระยะเวลาอยูอ่าศยัในพื/นที
มากกวา่ 10 ปีขึ/นไป  

 
5.1.1 ผลการเปลี�ยนแปลงทางเศรษฐกจิ (ก่อนและหลังการสร้างรถไฟฟ้า) 
 

 ขอ้มูลในส่วนนี/จะศึกษาการเปลี
ยนแปลงดา้นเศรษฐกิจ ทั/งก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า 
ไม่ว่าจะเป็น อาชีพหลกั อาชีพเสริม รายได้บุคคลต่อปี โดยแยกเป็นรายได้จากอาชีพหลักของ
ครัวเรือนต่อปี รายได้จากอาชีพรองของครัวเรือนต่อปี แบ่งเป็นรายได้ในภาคการเกษตรของ
ครัวเรือนต่อปี รายไดน้อกภาคการเกษตรของครัวเรือนต่อปี และครอบครัวทาํการเกษตรมาแลว้กี
ปี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รวมถึงภาระหนี/ สินของครัวเรือน สาเหตุของการมีหนี/ สิน ความสามารถในการออมของครัวเรือน 
รวมถึงมีทรัพยสิ์น/การถือครองที
ดินดว้ย 

5.1.1.1 ดา้นการเปลี
ยนแปลงทางเศรษฐกิจด้านอาชีพ (ก่อนและหลงัการสร้าง

รถไฟฟ้า) 

ประชากรทาํอาชีพหลกัส่วนใหญ่คา้ขายทั/งก่อนและหลงั และส่วนใหญ่ไม่มีอาชีพ

เสริม ไม่มีภาระหนี/ สินครัวเรือน มีเงินออมเป็นของตวัเองและส่วนมากไม่มีทรัพยสิ์นหรือ

ที
ดินถือครอง 

5.1.1.2 ดา้นการเปลี
ยนแปลงทางเศรษฐกิจดา้นการทาํเกษตรกรรมของครัวเรือน 

(ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า พบว่า ครัวเรือนทาํเกษตรกรรมมาตั/งแต่ก่อน พ.ศ. 2547 

ส่วนใหญ่มาเป็นเวลา 50 ปี แต่หลงัการสร้างรถไฟฟ้า พบว่า ครัวเรือนเลิก/ไม่มีการทาํ

เกษตรกรรม 

5.1.1.3 ดา้นการเปลี
ยนแปลงทางเศรษฐกิจดา้นรายได ้ของครัวเรือน (ก่อนและ
หลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

รายไดบุ้คคลต่อปีของประชากรกลุ่มตวัอย่างช่วงก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า

อยู่ในช่วงรายได ้50,001-100,000 บาท มากที
สุด และรายไดจ้ากอาชีพหลกัของครัวเรือน

ต่อปีนั/น อยูใ่นช่วงรายไดม้ากกวา่ 300,000 บาท มากที
สุดเช่นกนั ส่วนรายไดจ้ากอาชีพรอง

ของครัวเรือนต่อปี ประชากรกลุ่มตวัอยา่งไม่มีรายไดจ้ากอาชีพรองของครัวเรือนมากที
สุด 

จากการแบ่งรายได้ครัวเรือนในภาคการเกษตรและนอกภาคการเกษตร ประชากรกลุ่ม

ตวัอย่างไม่มีรายไดจ้ากภาคการเกษตรมากที
สุด เพราะส่วนใหญ่ยงัคงได้รายได้จากนอก

ภาคการเกษตร ซึ
 งอยูใ่นช่วงรายไดม้ากกวา่ 300,000 บาท มากที
สุด 

5.1.2 ผลการเปลี�ยนแปลงทางสังคม (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

 ขอ้มูลในดา้นสังคมนี/ จะศึกษาถึงการเดินทางและระยะเวลาในการเดินทางในทอ้งที
 การ

รับรู้ข่าวสารในชุมชน และระดบัการมีส่วนร่วมของความสัมพนัธ์ในชุมชน รวมถึงขนบธรรมเนียม

ประเพณีและวฒันธรรมในชุมชน 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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5.1.2.1 ผลดา้นการเดินทางในพื/นที
 (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

การเดินทางในพื/ นที
ของประชากรกลุ่มตัวอย่างนั/ นส่วนใหญ่ใช้รถยนต์/

รถจกัรยานยนต์เดินทางในพื/นที
มากที
สุดทั/งก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้าซึ
 งมีจาํนวน

การใช้รถยนต/์รถจกัรยานยนต์เพิ
มขึ/นจากเดิมร้อยละ 13.4 ส่วนระยะเวลาในการเดินทาง

ส่วนใหญ่ยงัคงใช้เวลาในการเดินทางประมาณ 20-30 นาที ทั/ งก่อนและหลังการสร้าง

รถไฟฟ้า และการรับรู้ข่าวสารในชุมชนยงัคงใชโ้ทรทศัน์/เคเบิ/ลทอ้งถิ
นในการรับรู้ข่าวสาร

มากที
สุดทั/งก่อนและหลังการสร้างรถไฟฟ้าและมีการรับข่าวสารทางโทรทศัน์/เคเบิ/ล

ทอ้งถิ
นจาํนวนเพิ
มขึ/นจากเดิม ร้อยละ+10.5 

5.1.2.2 ผลความสัมพนัธ์ในชุมชน (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

ก่อนการสร้างรถไฟฟ้าส่วนใหญ่ความสัมพนัธ์ในชุมชนและการมีส่วนร่วมในการ

วางแผนการทาํงานอยูใ่นระดบัปานกลาง การปฏิบติักิจกรรมร่วมกนัอยูใ่นระดบัน้อย การ

กระตือรือร้นในการปฏิบติักิจกรรมร่วมกนัอยู่ในระดบัน้อย การแก้ปัญหาร่วมกนัอยู่ใน

ระดบันอ้ย การติดต่อสื
อสารประสานงานอยูใ่นระดบัปานกลาง และความรู้จกัคุน้เคยกนัอยู่

ในระดบัปานกลาง 

หลงัการสร้างรถไฟฟ้าส่วนใหญ่ความสัมพนัธ์ในชุมชนและการมีส่วนร่วมในการวางแผนการ

ทาํงานอยูใ่นระดบัปานกลาง การปฏิบติักิจกรรมร่วมกนัอยูใ่นระดบัปานกลาง การกระตือรือร้นในการ

ปฏิบติักิจกรรมร่วมกนัอยู่ในระดบัน้อย การแกปั้ญหาร่วมกนัอยู่ในระดบัปานกลาง การติดต่อสื
อสาร

ประสานงานอยูใ่นระดบัปานกลาง และความรู้จกัคุน้เคยกนัอยูใ่นระดบัปานกลาง 

5.1.2.3 ผลความสัมพนัธ์ในชุมชนดา้นขนบธรรมเนียมประเพณีและวฒันธรรมใน

ชุมชน (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

ก่อนการสร้างรถไฟฟ้าส่วนใหญ่ความสัมพนัธ์ในชุมชนด้านขนบธรรมเนียม

ประเพณีและวฒันธรรมในชุมชนในการที
ชุมชนไปมาหาสู่พูดคุยกบัเพื
อนบา้นอยูใ่นระดบั

ปานกลาง ชุมชนมีการจดัทาํบุญในงานทางศาสนาและเทศกาลต่างๆ อยู่ในระดับน้อย 

ชุมชนเขา้ร่วมพิธีต่างๆ เช่น งานบวช งานแต่ง งานศพ เป็นตน้ อยูใ่นระดบันอ้ย ชุมชนเขา้

ร่วม/จดังานฉลองของชุมชน เช่น งานวนัเกิด งานทาํบุญบา้น งานฉลองต่างๆ เป็นตน้อยูใ่น

ระดบันอ้ย และในรอบปีชุมชนมีส่วนร่วมกบังานเทศกาลต่างของชุมชนอยูใ่นระดบันอ้ย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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หลังการสร้างรถไฟฟ้าส่วนใหญ่ความสัมพนัธ์ในชุมชนด้านขนบธรรมเนียม

ประเพณีและวฒันธรรมในชุมชนในการที
ชุมชนไปมาหาสู่พูดคุยกบัเพื
อนบา้นอยูใ่นระดบั

ปานกลาง ชุมชนมีการจดัทาํบุญในงานทางศาสนาและเทศกาลต่างๆ อยูใ่นระดบัปานกลาง 

ชุมชนเข้าร่วมพิธีต่างๆ เช่น งานบวช งานแต่ง งานศพ เป็นต้น อยู่ในระดับปานกลาง 

ชุมชนเขา้ร่วม/จดังานฉลองของชุมชน เช่น งานวนัเกิด งานทาํบุญบา้น งานฉลองต่างๆ 

เป็นตน้อยูใ่นระดบัปานกลาง และในรอบปีชุมชนมีส่วนร่วมกบังานเทศกาลต่างของชุมชน

อยูใ่นระดบัปานกลาง 

5.1.2.4 ผลขอ้มูลการใชป้ระโยชน์ที
ดิน 
ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที
ดินในที
นี/ ได้ศึกษาเกี
ยวกับลักษณะการตั/ งบ้านเรือน 

ระยะเวลาการเขา้มาอาศยัในพื/นที
 การไดม้าของบา้นเรือนและที
ดิน ระยะทางจากรถไฟฟ้า
กบัที
อยูอ่าศยั พื/นที
ที
ถือครองใชท้าํการเกษตรหรือไม่ ผลการศึกษามีรายละเอียดดงันี/  

5.1.2.5 ผลดา้นการใชป้ระโยชน์ที
ดิน 

ประชากรผูใ้ห้ขอ้มูลส่วนใหญ่เป็นอาศยัหรือตั/งบา้นเรือนก่อนการสร้างรถไฟฟ้า 

โดยบา้นหรือที
ดินที
ยงัเช่าอยูเ่ป็นส่วนมากและระยะทางจากรถไฟฟ้ากบัที
อยูอ่าศยัห่าง 500 

ม. – 1 กม. ส่วนพื/นที
ที
ถือครองนั/นส่วนใหญ่ไม่ไดใ้ชท้าํเกษตรกรรม 

5.1.2.6 ผลกระทบจากการสร้างรถไฟฟ้า 
ผลกระทบการคุมคามพื/นที
การเกษตรและแหล่งอาหาร (ก่อนและหลงัการสร้าง

รถไฟฟ้า) พบวา่ประชากรกลุ่มตวัอยา่งในแบบสอบถามส่วนใหญ่นั/นมีอาชีพคา้ขาย ซึ
 งมี
ปริมาณมากกวา่เกษตรกร ไม่มีพื/นที
ของการทาํเกษตรกรรมในครอบครอง ทาํให้ผลที
ไดไ้ม่
แสดงลกัษณะการใชที้
ดินในการทาํการเกษตรในกลุ่มตวัอยา่ง รวมไปถึงช่องทางการรับรับ
ในการเกษตรไม่มี การขนยา้ยแหล่งอาหารก็ไม่เกิดขึ/น 

 

5.1.3 ผลกระทบจากการสร้างรถไฟฟ้า 
 

 ขอ้มูลในส่วนนี/ไดศึ้กษาเกี
ยวกบัผลทางดา้นเศรษฐกิจ ผลกระทบทางดา้นสังคม ผลกระทบ

ทางดา้นสิ
งแวดลอ้ม และผลกระทบดา้นระบบนิเวศ ผลการศึกษามีรายละเอียดดงันี/  

5.1.3.1 ผลกระทบทางดา้นเศรษฐกิจ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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พบวา่ ประชากรกลุ่มตวัอย่างส่วนใหญ่ไม่ไดรั้บผลกระทบทางเศรษฐกิจจากการ

สร้างรถไฟฟ้า 

5.1.3.2 ผลกระทบทางดา้นสังคม 

พบว่า มีคนต่างถิ
นเขา้มาอาศยัในพื/นที
ในระดบัมากที
สุด ผูค้น/ชุมชนไม่มีการไป

มาหาสู่หรือมีปฏิสัมพนัธ์ในระดบัปานกลาง แต่การพึ
งพากนัในครอบครัวยงัอยู่ในระดบั

มาก ความสัมพนัธ์ในครอบครัวและชุมชน เช่น การมีส่วนร่วมในกิจกรรมต่างๆ ของ

ชุมชนยู่ในระดบัปานกลาง ส่วนปัญหาอาชญากรรม ปัญหาพื/นที
อยู่อาศยัมีความแออดั 

ปัญหาการคมนาคม เช่น การจราจรติดขดั อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ ในการถ่ายทอด

ความรู้และเทคโนโลยใีหม่ๆ อยูใ่นระดบัปานกลาง การติดต่อกบัสังคมภายนอกมากขึ/นอยู่

ในระดบัปานกลาง และคุณภาพชีวติดีขึ/นในระดบัปานกลาง 

5.1.3.3 ผลกระทบทางดา้นสิ
งแวดลอ้ม 

พบว่า ปัญหามลพิษทางอากาศ ปัญหาคุณภาพนํ/ าเสียในชุมชน การขาดแคลน

ทรัพยากรนํ/ าในชุมชน ปัญหามลภาวะทางเสียง ปัญหามลพิษทางกลิ
น ปัญหาขยะมูลฝอย 

ปัญหาการทาํลายภูมิทศัน์ของชุมชนที
มีมาตั/งแต่อดีต อยูใ่นระดบัไม่มีผลกระทบ ส่วนใน

ดา้นการคน้หาแนวทางในการรักษาสิ
งแวดลอ้มในชุมชน การช่วยกนัรักษาสิ
งแวดลอ้มใน

ชุมชน และการร่วมมือจากทุกฝ่ายในการแกไ้ขปัญหาสิ
งแวดลอ้มอยูใ่นระดบัปานกลาง 

5.1.3.4 ผลกระทบทางดา้นระบบนิเวศ 

พบวา่ การเพิ
มขึ/นของจาํนวนประชากร การขยายตวัของเมือง เช่น การเกิดหมู่บา้น

จดัสรร คอนโดมิเนียม อยู่ในระดบัมากที
สุด การใช้วิธีการทาํเกษตรแบบสมยัใหม่ เช่น 

ปุ๋ยเคมี ยาฆ่าแมลง ปัญหาดินเสื
อมโทรม การเกิดระบาดของศตัรูพืช และผลกระทบจาก

โรงงานอุตสาหกรรมทั/ งขนาดใหญ่และขนาดย่อมในพื/นที
ใกล้เคียงอยู่ในระดับไม่มี

ผลกระทบ 

กล่าวโดยสรุป คือ พบว่าประชากรกลุ่มตวัอย่าง ไม่มีเนื/อที
ของการทาํเกษตรกรรมใน

ครอบครอง ทาํใหผ้ลที
ไดไ้ม่แสดงลกัษณะการใชที้
ดินในการทาํการเกษตรในกลุ่มตวัอยา่ง รวมไป

ถึงช่องทางการรับนํ/ าในการเกษตรไม่มี การขนยา้ยแหล่งอาหารก็ไม่เกิดขึ/น กลุ่มประชากรส่วน

ใหญ่นั/นมีอาชีพคา้ขาย ซึ
 งมีปริมาณมากกวา่เกษตรกร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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5.2 สรุปผลการศึกษาจากการสัมภาษณ์ 

 
จากการศึกษาพบว่า หลงัจากมีการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วงตั/งแต่ปี 2547 เป็นตน้มา 

พบวา่ มีการเปลี
ยนแปลงไปมาก สาเหตุเนื
องมาจากเป็นพื/นที
ที
ความเจริญเริ
มเขา้ถึง พื/นที
ที
เจริญขึ/น

แลว้ และประชากรกรุงเทพมหานครซึ
งแออดั เป็นเหตุใหพ้ื/นที
ดงักล่าวซึ
 งอยูใ่กลก้รุงเทพมหานครมี

การเปลี
ยนแปลง เมื
อเมืองขยายมาถึง จะมีการก่อสร้างหมู่บา้นจดัสรร คอนโดมิเนียม และพื/นที


การคา้เขา้มา บวกกบัที
ดินซึ
 งยงัมีราคาถูกกวา่ในกรุงเทพมหานคร ประชากรก็เลือกที
จะเขา้มาอาศยั

อยูใ่นพื/นที
แห่งนี/มากขึ/น เมื
อมีหมู่บา้นมากขึ/น ประชากรเพิ
มขึ/นมาก สภาพพื/นที
ก็เปลี
ยนแปลงไป 

บางพื/นที
เจา้ของยอมขายพื/นที
ทาํการเกษตรตั/งแต่ครอบครัวทาํมาแต่ดั/งเดิม บางพื/นที
ยงัทาํอยู ่แต่ถูก

ล้อมรอบไปด้วยหมู่บา้นจดัสรร ซึ
 งปัจจุบนั พื/นที
ว่าง ๆ ที
เป็นพื/นที
รกร้างว่างเปล่าตามสภาพที


ปรากฏนั/น ไม่ใช่พื/นที
ทาํการเกษตรแลว้ แต่เป็นพื/นที
รอถม รอเป็นหมู่บา้นจดัสรร เวน้แต่พื/นที
 หมู่

ที
 8 ยงัพอมีพื/นที
ทาํการเกษตรอยูบ่า้ง ผูที้
มีส่วนเกี
ยวขอ้ง 8 ใน 10 ราย พบวา่ ยอมเลือกที
จะขาย

พื/นที
ของตน เหตุเพราะเมื
อรถไฟฟ้าผา่นเขา้มาในพื/นที
 ความเจริญก็เขา้ถึง บริเวณสามแยกบางใหญ่ 

ถือได้ว่า เป็นศูนย์กลางหลักของการคมนาคมในพื/นที
  ประกอบกับมีถนนกาญจนาภิเษก               

(วงแหวนรอบนอกฝั
งตะวนัตก) เชื
อมต่อกบัถนนรัตนาธิเบศร์ อีกทั/งนายหนา้คา้ที
ดินเขา้มาในพื/นที


เป็นจาํนวนมาก และซื/อที
ดินรวบรวมมาทาํหมู่บา้นจดัสรร โดยใหร้าคาที
ดินสูงขึ/น ยกตวัอยา่ง หมู่ที
 

4 ก่อนสร้างรถไฟฟ้า พื/นที
ทาํการเกษตรมีเป็นจาํนวนมาก แต่พอนายหน้าเขา้มาซื/อที
ดิน เจา้ของ

ที
ดินส่วนใหญ่ก็เลือกที
จะขาย บางรายลูกหลานเลือกเปลี
ยนอาชีพไม่ตอ้งการสานต่อการทาํเกษตร

เป็นอาชีพ เลือกทาํงานในบริษทับา้ง รับข้าราชการบ้าง ประกอบธุรกิจส่วนตวัโดยไม่เกี
ยวขอ้ง

การเกษตร แมมี้พื/นที
เหลืออยูบ่า้งก็มีไม่ถึง 1 ไร่ ไม่มากพอที
จะถือวา่เป็นพื/นที
การเกษตรได ้และยงั

พบว่า ผลกระทบจากการหลั
งไหลเข้ามาของประชากรนอกพื/นที
  เกิดผลกระทบต่อการทํา

การเกษตร คือเกิดมลภาวะขึ/น มีนํ/ าเสียจากหมู่บา้นจดัสรรลงไปในคูคลอง ทาํให้นํ/ าเริ
มเน่าเสีย ไม่

สามารถนาํนํ/ าไปรดให้พืชผลทางการเกษตรได ้เพราะมีการปนเปื/ อนสารเคมี เป็นเหตุให้ผลผลิต

ทางการเกษตรน้อยลง เก็บผลผลิตที
สมบูรณ์แบบได้ไม่เต็มที
  ถ้าจะให้เกษตรกรในพื/นที
ใช้

ประโยชน์จากนํ/ าในคลองซึ
 งใชเ้ป็นประจาํเพื
อทาํการเกษตร เปลี
ยนเป็นใชน้ํ/ าประปาแทน ก็จะเสีย

ค่านํ/ าประปาเป็นจาํนวนมาก ตน้ทุนการผลิตยอ่มเพิ
มสูงขึ/นโดยไม่จาํเป็น เกษตรกรบางรายจึงเบื
อ

หน่ายจากปัญหาดังกล่าวที
จะทาํการเกษตรต่อไป ถ้าไม่ใช่เกษตรกรรายใหญ่จริงๆ ก็ไม่อาจ
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ดําเนินการต่อไปได้ ยอมขายที
ดินเสียดีกว่า ส่วนผลกระทบจากการก่อสร้างรถไฟฟ้า คือ 1.

ประชากรที
มาอยูห่นาแน่นขึ/น ทาํให้รถติด เคลื
อนยา้ยผลผลิตไดช้า้ 2.ขยะมูลฝอย ถึงแมว้า่เทศบาล

จะมีการเก็บขยะตามเวลาทุกวนั แต่ในหมู่บา้นจดัสรรรถขยะจะมาเก็บทุกวนัองัคารกบัวนัพฤหสับดี 

ทาํใหเ้กิดการสะสมของกลิ
นและมีแมลงวนั เชื/อโรค  มีผลกระทบต่อการเกษตรบา้งคือ แมลงวนับิน

เขา้มาในสวนมากขึ/น ตอ้งสิ/นเปลืองค่าการกาํจดั 3.นํ/ าเน่าเสีย ไม่ใช่ทุกหมู่บา้นจะมีบ่อบาํบดัก่อน

ปล่อยนํ/ าลาํคลอง นี
คือผลเสียที
สุด นํ/ าสําคญัมากในการทาํการเกษตร ตาํบลอื
นที
ไกลจากรถไฟฟ้า

ไม่ค่อยไดรั้บผลกระทบ แต่ถา้เป็นตาํบลเสาธงหินตอ้งยอมรับเรื
องนํ/ าในคลองที
ไม่สะอาด หลกั ๆ 

เกิดจากหมู่บา้นจดัสรร ส่วนปัจจยัสาํคญัที
ทาํให้เกษตรกรเดิมตดัสินใจขายพื/นที
ของตนหรือเปลี
ยน

อาชีพ คือ เงิน เงินเป็นตวัแปรสําคญัที
สุดปัจจุบนั ทุกคนอยากมีเงินเป็นจาํนวนมาก เมื
อมีนายหน้า

ให้ราคาที
ดินสูงขึ/น ทาํให้เกษตรกรคิดวา่ตนมีความโชคดีในการมีที
ดินจาํนวนมาก ซึ
 งจะทาํให้ได้

เงินมากมายจากการขายที
ดินของตน แมจ้ะมีจิตสาํนึกในการรักทอ้งถิ
นก็ตาม แต่ส่วนมากก็อยากให้

ครอบครัวสุขสบายกนัทั/งนั/น เมื
อไดเ้งินมาลงทุนก็ไปเปิดร้านอาหารเสียส่วนใหญ่เพื
อตอบสนอง

ความตอ้งการของผูค้นที
หลั
งไหลมาอยู ่เช่น พวกหมู่บา้นจดัสรร แมไ้ม่ทาํการเกษตรกรรมแต่ก็ยงัมี

ฝีมือในดา้นการทาํอาหาร ก็จะเป็นเปิดร้านหรือเปิดเป็นร้านคา้ดีกวา่เพราะมีคนจาํนวนมากเขา้มาอยู่

ในพื/นที
มากกวา่เดิมหลายเท่า หากพื/นที
ทาํการเกษตรนอ้ยลงก็เป็นเหตุหนึ
งที
ทาํให้เกษตรกรเดิมจะ

เปลี
ยนอาชีพอื
นเป็นการถาวรเพราะลูกหลานของเกษตรกรประกอบอาชีพอื
นอยู่แล้ว และไม่

ตอ้งการที
จะทาํเกษตรกรรมตามบรรพบุรุษ การที
ยงัมีพื/นที
เกษตรกรรมอยูบ่า้ง จึงคิดจะขายนาํเงิน

มาใชเ้พื
อความสะดวกสบายของตนมากกวา่ เมื
อมีรถไฟฟ้าเขา้มาในพื/นที
ยอ่มทาํให้เกิดผลกระทบ

ทางการเกษตรทั/งทางตรงและทางอ้อม ทางตรงก็คือพื/นที
ทางการเกษตรถูกนายหน้าค้าที
ดิน

รวบรวมซื/อเพื
อไปทาํเป็นหมู่บา้นจดัสรร ทาํให้พื/นที
ทางการเกษตรนอ้ยลงผลผลิตย่อมนอ้ยลงไป

ด้วย ในทางออ้มเป็นเหตุให้แหล่งนํ/ าตามธรรมชาติที
เกษตรกรตอ้งใช้ในการทาํเกษตรกรรมลด

นอ้ยลงมาก บางแห่งสูญหายไป เนื
องมากจากการถมพื/นที
กลบหรือปิดทางนํ/าเพื
อทาํหมู่บา้นจดัสรร

และตดัถนนเพิ
มขึ/น เป็นเหตุให้เกษตรกรไม่อาจหาแหล่งนํ/ าตามธรรมชาติมาใช้ได้เพียงพอ ตอ้ง

อาศัยนํ/ าประปาซึ
 งจะทาํให้ค่าใช้จ่ายและต้นทุนการผลิตสูงขึ/ นมาก แม้บางหมู่ยงัสามารถทาํ

การเกษตรได ้แต่ก็ไดผ้ลผลิตไม่เพียงพอต่อความตอ้งการของตลาด เป็นเหตุให้พ่อคา้แม่คา้คนกลาง

ไม่อยากเขา้มารับซื/อผลผลิตในพื/นที
 แต่จะใช้วิธีไปรับซื/อผลผลิตจากจงัหวดัสุพรรณบุรี อยุธยา 

หรือราชบุรีซึ
 งมีผลผลิตมากกว่าและเพียงพอต่อความตอ้งการ เป็นเหตุให้รายไดล้ดลงจากเดิมมาก 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ผลกระทบอีกดา้นหนึ
งก็คือ เมื
อตอ้งไปรับซื/อผลผลิตจากที
ไกลกวา่เดิม ค่าขนส่งยอ่มมีมากขึ/นตาม

ไปดว้ย ผูบ้ริโภคจาํตอ้งซื/อของในราคาที
แพงขึ/นกวา่เดิม 

  จากการสาํรวจพื/นที
และทาํการสัมภาษณ์กลุ่มตวัอยา่ง 8 ใน 10 ราย กล่าววา่ ก่อนการสร้าง

รถไฟฟ้าสายสีม่วง เศรษฐกิจในพื/นที
และชุมชนโดยเฉพาะผูป้ระกอบอาชีพเกษตรกรรมร้อยละ 80 

มีรายไดดี้ เพราะเกษตรกรทาํการผลิตสินคา้เองและจาํหน่ายเอง ไดผ้ลกาํไรดี สามารถเลี/ยงตวัเองได้

ไม่มีปัญหา โดยเฉพาะพื/นที
บริเวณอาํเภอบางใหญ่อนัเป็นแหล่งผลิตผกัและผลไมซึ้
 งมีชื
อเสียงอยู่

แลว้ จึงมีคาํกล่าววา่ “จะซื/อผลไม ้ตอ้งของเมืองนนท”์ คาํกล่าวนี/ ยงัคงมีการใชอ้ยูบ่า้ง แต่หมายถึง

เมื
อ 10 ปีที
แลว้ก่อนที
จะมีการสร้างรถไฟฟ้า เมื
อมีการก่อสร้างรถไฟฟ้าขึ/นแลว้ ความเป็นชุมชน

และวถีิชีวติดั/งเดิมก็เปลี
ยนไป มีแต่ความเป็นชุมชนและวถีิชีวติของคนเมืองเขา้มาแทน เนื
องจากคน

ในพื/นที
ยา้ยออกไปแต่กลบัมีคนภายนอกซึ
 งไม่ใช่เกษตรกรยา้ยเขา้มา ใชชี้วิตแบบปัจเจกบุคคลเสีย

มากกวา่ เชา้ไปทาํงานในเมือง เยน็กลบับา้นพกัผอ่น วนัหยดุเสาร์อาทิตยถ์า้ไม่อยูบ่า้นอยา่งเงียบ ๆ ก็

ออกไปเที
ยวตามที
ต่าง ๆ หรือหา้งสรรพสินคา้ ไม่มีปฏิสัมพนัธ์กนักบัคนในชุมชนเช่นที
เป็นอยูเ่ดิม 

แต่ก็มีการรวมกลุ่มกนัทาํกิจกรรมของชุมชนอยูบ่า้งเป็นบางครั/ ง วิถีชีวิตอยา่งชุมชนเดิมก็ยงัคงมีอยู่

บา้งแต่นอ้ยลงไปมาก เพราะปฏิสัมพนัธ์ระหวา่งบุคคลมนันอ้ยลง ตรงกนัขา้มกบัทางดา้นเศรษฐกิจ 

เมื
อมีบุคคลภายนอกยา้ยเขา้มาอยู่มากขึ/นเป็นเหตุให้คนในพื/นที
เปลี
ยนไปประกอบอาชีพคา้ขาย

รวมถึงการให้บริการเพิ
มมากขึ/น มีรายได้หมุนเวียนมากขึ/นเป็นลาํดบั ส่วนในด้านสิ
งแวดล้อมมี

ผลกระทบในดา้นมลภาวะ เช่น อากาศไม่บริสุทธิ[ เหมือนแต่ก่อน สืบเนื
องมาจากจาํนวนรถที
เพิ
ม

มากขึ/น ก่อใหเ้กิดปัญหารถติดตามมาพร้อมเสียงของรถยนตที์
แล่นผา่นไปมาตลอดเวลาดว้ย รวมถึง

ขยะมูลฝอยที
เพิ
มขึ/น ก่อให้เกิดแหล่งเพาะพนัธ์ุสัตวที์
ไม่พึงประสงค์และเชื/อโรค ส่งกลิ
นเหม็น

รบกวน เป็นตน้ ซึ
 งในกรณีที
ท่านคาดว่าไดรั้บผลกระทบจากการสร้างรถไฟฟ้า กลุ่มตวัอย่างจะ

ร้องเรียนต่อหน่วยงานที
 เกี
ยวข้อง อันดับแรก คือ แจ้งผู ้ใหญ่บ้านให้ทราบก่อนว่าตนได้รับ

ผลกระทบอะไรบา้ง เนื
องจากทางเทศบาลตาํบลเสาธงหินกาํหนดให้ผูใ้หญ่บา้นแต่ละหมู่เขา้มา

ประชุมเพื
อใหท้ราบและหาทางแกไ้ขปัญหาต่าง ๆ เป็นประจาํทุกเดือน จากนั/นก็รอผลการแกปั้ญหา

ตามกระบวนการที
กาํหนด หากเนิ
นนานหรือไม่ไดผ้ล กลุ่มตวัอย่างกล่าวว่า ชาวชุมชนจะรอและ

คาดหวงัต่อกาํนันและผูใ้หญ่บา้งสูงว่าจะสามารถนาํปัญหาที
ร้องเรียนมาแก้ไขได้ หากไม่มีการ

เคลื
อนไหวในการแก้ปัญหาหรือไม่อาจแก้ไขปัญหาได้ก็จะมีการร้องเรียนไปยงัเทศบาลตาํบล 

นายอาํเภอ ผูว้่าราชการจงัหวดัตามลาํดบั แต่จากการสอบถามเท่าที
ไดรั้บผลกระทบจากการสร้าง
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รถไฟฟ้าโดยตรง เช่น ทาํถนนไม่แลว้เสร็จเดินทางลาํบาก เรื
 องนํ/ าท่วมยงัไม่มีผลกระทบ เพราะ

รถไฟฟ้าอยูห่่างจากไร่สวนและชุมชน มีแต่จะเป็นผลกระทบทางออ้ม คือ เกี
ยวกบัหมู่บา้นจดัสรรที


สร้างปัญหาใหเ้กิดขึ/นเสียมากกวา่ เช่น เรื
องนํ/าเสียในหมู่บา้นที
ไม่มีการติดตั/งบ่อบาํบดัแลว้ปล่อยลง

คูคลองเป็นเหตุใหค้นในชุมชนไดรั้บผลกระทบ เป็นตน้ 

 

5.3 สรุปผลการคาดการณ์การใช้ประโยชน์ที�ดินในอนาคต 

 
 จากการศึกษาครั/ งนี/ ชี/ ชดัวา่จากการคาดการณ์การใชป้ระโยชน์ที
ดินปี พ.ศ.2567 พื/นที
เมือง
ที
เพิ
มขึ/นคิดเป็นร้อยละ 89.05 ของพื/นที
 และพื/นที
เกษตรกรรมที
ลดลงคิดเป็นร้อยละ 2.60 ของพื/นที
 
แสดงให้เห็นถึงการขยายตวัของเมืองจากการขยายเส้นทางคมนาคมของรถไฟฟ้า ซึ
 งการกลายเป็น
เมืองงนั/นเป็นผลดีกบัเศรษฐกิจและการพฒันาเมืองให้ไปสู่ความทนัสมยั เพียงแต่การที
เมืองขยาย
เขา้มาในพื/นที
ดงักล่าว ทาํให้พื/นที
ถูกคุกคามด้วยสังคมเมืองพร้อมทั/งเศรษฐกิจที
เอื/อกบักลุ่มทุน
นิยมและอาชีพคา้ขายเป็นส่วนใหญ่ จนทาํให้พื/นที
เกษตรกรรมลดลงไปดงัรูปที
 5.1 โดยเกษตรกร
ในพื/นที
ที
ยงัคงทาํอาชีพเกษตรกรรมไดรั้บผลกระทบโดยตรงจากการขยายเมือง หากภาวะนี/ เขาสู่
พื/นที
อื
นที
มีบริบทดงักล่าวเดียวกนั อาจจะทาํใหมี้การศูนยเ์สียแหล่งผลิตอาหารของคนเมืองไปเรื
อย 
ๆ ส่งผลผลกระทบกบัการเคลื
อนยา้ยแหล่งผลิตอาหารที
ไกลออกไปมีผลต่อราคาและค่าการขนส่ง
ที
มากขึ/น 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปที
 5.1 การเปลี
ยนแปลงรูปแบบการใชที้
ดิน ตามช่วงเวลาระหวา่ง ปี พ.ศ. 2547, 2557 และ 2567 
 

5.4 อภิปราย 
 

จากผลการศึกษาทั/งหมดขา้งตน้ ตาํบลเสาธงหินอยูใ่นเขตปริมณฑลที
ไดรั้บผลกระทบจาก
การที
มีการคมนาคมในรูปแบบของรถฟ้าเขา้มาให้พื/นที
 ซึ
 งตามแนวคิดกระบวนการกลายเป็นเมือง 
กล่าวคือ ผลของกระบวนการการเป็นเมืองส่งผลให้เกิดผลทั/งดา้นบวกและดา้นลบกบัพื/นที
ที
ศึกษา 
ซึ
 งในดา้นบวกพื/นที
จะไดรั้บผลประโยชน์จากจาํนวนประชากรที
เพิ
มขึ/น ทาํให้ส่วนที
เป็นทั/งกาํไร
จากการผลิตต่าง ๆ     และโอกาสการจา้งงานใหม่ในอุตสาหกรรมขนาดย่อมนาํมาซึ
 งการลงทุน
ที
มากขึ/น ทาํใหมี้ความจาํเป็นในการใชแ้รงงาน และในเวลาเดียวกนัแนวโนม้เงินทุนในเมืองเพิ
มใน
ระดบัที
สูงขึ/น การจา้งลูกจา้งทาํงานจึงเป็นปัจจยัผลกัดนัในเขตพื/นที
ตาํบลเสาธงหิน ทาํให้มีการ
หลั
งไหลของแรงงานต่างถิ
นเขา้มาในพื/นที
 และมีแนวโนม้ที
จะหนุนให้ตาํบลเสาธงหินขยายความ
เป็นเมืองมากขึ/นจนกลายเป็นแหล่งพาณิชยกรรม เพราะมีการเปิดแหล่งการคา้เขา้มาเพื
อเพิ
มโอกาส
ในการลงทุนในพื/นที
มากขึ/น และไม่เพียงแต่สําหรับนกัลงทุนในอสังหาริมทรัพย ์แต่ยงัรวมถึงนกั

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ธุรกิจที
ใชป้ระโยชน์จากอสังหาริมทรัพยห์รือพื/นที
ที
เขา้ไปทาํธุรกิจนั/น ๆ ดว้ย อีกทางหนึ
งในดา้น
ลบการเติบโตของตาํบลเสาธงหินยงัมีผลกระทบจากกระบวนการการกลายเป็นเมืองโดยผล
การศึกษาสอดคล้องกบัแนวคิดผลกระทบการคุกคามพื/นที
การเกษตร แสดงให้เห็นว่าผลกระทบ
ของเมืองทาํให้พื/นที
เกษตรกรรมในตาํบลเสาธงหินบริเวณที
อยูติ่ดกบัเมืองที
ขยายเขา้มามีผลทาํให้
พื/นที
ดงักล่าวใช้ทาํประโยชน์ทางดา้นเกษตรกรรมตํ
าลงเพราะเป็นพื/นที
ที
คาดหวงัวา่ เมืองจะตอ้ง
ขยายตวัออกมา ทาํให้พื/นที
บริเวณนี/ ถูกนกัลงทุนให้มูลค่าตามมูลค่าของที
ดินในเขตเมืองไม่ใช่ตาม
มูลค่าที
ดินในชนบท เป็นแรงจูงใจสําหรับเกษตรกรในพื/นที
ที
จะยอมขายที
ดิน ส่งผลให้พื/นที
เริ
ม
เปลี
ยนแปลงเป็นพื/นที
กิจกรรมของเมืองในบางบริเวณและในอนาคตแผ่ขยายอาณาเขตออกเต็ม
พื/นที
ในที
สุด ซึ
 งจะมีผลไปถึงแหล่งอาหารของคนเมืองในที
นี/ คือกรุงเทพมหานคร ซึ
 งจากการที

พื/นที
เกษตรกรรมดั/งเดิมถูกรุกราน ซึ
 งในอีก 10 ปีขา้งหนา้ (ปี พ.ศ. 2567) ตาํบลเสาธงหินจะมีพื/นที

เมืองเพิ
มขึ/นร้อยละ 89.05 หากเมืองขยายตวัเช่นนี/  พื/นที
เมืองและชนบทจะไม่มีขอบเขตที
ชดัเจนดงั
ในอดีตอีกต่อไป ส่งผลกระทบแหล่งอาหารของคนเมืองและความมั
นคงทางอาหาร เพราะการเป็น
เมืองทาํให้พื/นที
เกิด 1) การลดลงของการมีแหล่งอาหารอยู ่2) การเขา้ถึงอาหารที
ยากและห่างไกล
ขึ/น 3) การมีอาหารให้บริโภคอยา่งสมํ
าเสมอจะขาดช่วงไป และ 4) การใชป้ระโยชน์ในอาหารหรือ
การได้บริโภคอาหารที
มีโภชนาการ เช่น สด ปลอดภยั มีคุณภาพที
ดี แต่อาจตอ้งแลกกบัราคาที

สูงขึ/นจากค่าการขนส่งอาหารจากแหล่งผลิตที
ไกลขึ/น 

 

5.5 ข้อเสนอแนะ 
 
 จากการศึกษาครั/ งนี/ ชี/ ชดัว่า ในปัจจุบนัพื/นที
ดงักล่าวถูกคุกคามดว้ยสังคมเมือง จนทาํให้
พื/นที
เกษตรกรรมลดลงไปทุกขณะ จึงมีขอ้เสนอแนะต่อปัญหาดงักล่าว ดงันี/  
 5.5.1 สนบัสนุนให้เกิดการปฏิบติัในการมีส่วนร่วมอยา่งจริงจงั และดาํเนินกิจกรรมอยา่ง
ต่อเนื
อง โดยการนาํของผูน้าํชุมชนนั/น ๆ และมีการหมุนเวยีนสับเปลี
ยนกนัไป และควรให้มีการเขา้
ร่วมอยา่งทั
วถึงทั/งผูที้
อยูใ่นทะเบียนเกษตรกร และผูที้
ไม่ไดล้งทะเบียน  
 5.5.2 ส่งเสริมใหชุ้มชนรอบ ๆ ช่วยกนัดูแลสภาพแวดลอ้ม เพื
อเป็นภาพลกัษณ์ที
ดีแก่ชุมชน 
 5.5.3 การควบคุมการพฒันา อาทิ การพฒันาดา้นที
อยูอ่าศยั จึงตอ้งมีการควบคุมดูแลจาก
ภาครัฐที
จะตอ้งเป็นไปอยา่งถูกตอ้งและเหมาะสม เพื
อเป็นการป้องกนัมิให้เกิดผลกระทบต่อสภาวะ
แวดลอ้มดา้นต่าง ๆ รัฐบาลจึงควรมีแนวทางการพฒันาเมืองที
ชดัเจน โดยเฉพาะเมื
อมีโครงการพฒันา
พื/นที
ขนาดใหญ่ หรือโครงการขยายระบบคมนาคมขนส่ง ก็ควรทาํควบคู่กนัไปกบัการวางแผนและ
ผงักายภาพในระดบัทอ้งถิ
น 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 5.5.4 รัฐบาลควรเขา้มามีส่วนร่วมช่วยในการส่งเสริมให้ความรู้การพฒันาการเกษตร การ
ปลูกพืชแบบผสมผสานเพื
อลดความเสี
ยงในกิจกรรมทางการเกษตร ซึ
 งจะช่วยเพิ
มปริมาณผลผลิต
และรายไดแ้ก่เกษตรกรดว้ย ที
สาํคญัคือควรใหค้วามเขา้ใจแก่เกษตรกรในการพฒันาการเกษตร ดว้ย
การสร้างทศันคติที
ดีต่ออาชีพและการรักษาที
ดิน 
 5.5.5 มีการตรวจสอบการติดตั/งระบบบาํบดันํ/ าเสียที
ไดม้าตรฐานแก่หมู่บา้นจดัสรรที
อยูใ่น
พื/นที
  

5.5.6 มาตรการป้องกันภาวะมลพิษต่าง ๆ เช่น นํ/ า อากาศ ดิน ที
ส่งผลกระทบต่อพื/นที

เกษตรกรรมและชุมชนโดยการตรวจวดั วเิคราะห์คุณภาพสิ
งแวดลอ้มอยา่งต่อเนื
อง 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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แบบสอบถามเกี�ยวกบัผลกระทบทางสภาพเศรษฐกจิ  สังคม   
และแหล่งผลติอาหารคนเมือง อนัเนื�องการสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง  

กรณีศึกษาบริเวณสามแยกบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี 

คาํชี/แจง 
 ข้อมูลที�ได้รับจากท่านถือเป็นความลบั และการนําเสนอข้อมูลรายละเอยีดต่างๆจะถูกนําไปใช้ในเชิง
วชิาการเท่านั/นจะนําเสนอในภาพรวม จงึขอความร่วมมอืจากท่านในการให้ข้อมูลตามแบบสอบถามนี/  

แบบสอบถามแบ่งออกเป็น 5 ส่วน ประกอบด้วย 
 ส่วนที� 1 ข้อมูลประชากร 

ส่วนที� 2 ข้อมูลการเปลี�ยนแปลงด้านเศรษฐกจิ (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 
ส่วนที� 3 ข้อมูลการเปลี�ยนแปลงด้านสังคม (ก่อนและหลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 
ส่วนที� 4 ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที�ดนิ 
ส่วนที� 5 ข้อมูลผลกระทบ (หลงัการสร้างรถไฟฟ้า) 

กรุณาทาํเครื�องหมาย  � ลงใน (  ) หรือเติมคาํลงใน (......) ที�ตรงกบัความเป็นจริง 

ส่วนที� 1 ข้อมูลประชากร  

1. ผูใ้หข้อ้มูลเป็น  (  ) 1.เจา้บา้น   (  ) 2.ผูอ้าศยั/ อื�นๆ 

2. เพศ   (  ) 1.ชาย  (  ) 2.หญิง 

3. อาย ุ

 (  ) 1.ตํ�ากวา่ 15 ปี (  ) 2. 16 - 25 ปี   (  ) 3. 26 – 35 ปี  (  ) 4. 36 – 
45 ปี 

 (  ) 5. 46 – 55 ปี  (  ) 6. มากกวา่ 56 ปีขึ2นไป 

4. สถานภาพ 

(  ) โสด  (  ) สมรส (  ) หมา้ย (  ) หยา่  (  ) แยกกนัอยู ่

5. จาํนวนสมาชิกในครัวเรือน..........................................คน 

6. ลกัษณะครอบครัว 

(  ) ครอบครัวเดี�ยว (  ) ครอบครัวขยาย 
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7. ระดบัการศึกษาของท่าน 

 (  ) 1.ไม่ไดศึ้กษา  (  ) 2.ตํ�ากวา่ประถมศึกษา  (  ) 3.ประถมศึกษา 

 (  ) 4.มธัยมศึกษาตอนตน้ (  ) 5.มธัยมศึกษาตอนปลาย (  ) 6.อาชีวศึกษา 

 (  ) 7.อนุปริญญา  (  ) 8.ปริญญาตรี   (  ) 9.สูงกวา่ปริญญาตรี 

8. ภูมิลาํเนาเดิมของท่าน 

(  ) 1. อยูม่าตั2งแต่เกิด (  ) 2. ยา้ยมาจากที�อื�น 

9. ระยะเวลาที�อาศยัอยูใ่นพื2นที� 

(  ) 1. นอ้ยกวา่ 1 ปี  (  ) 2. 1- 2 ปี  (  ) 3. 2-4 ปี  (  ) 4. 4-6 ปี (  ) 5. 6-8 ปี 

(  ) 6. 8-10 ปี   (  ) 7. 10 ปีขึ2นไป 
 

ส่วนที� 2 การเปลี�ยนด้านเศรษฐกจิ  

ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า 

1. อาชีพหลกั (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า) 

 (  ) 1.เกษตรกร   (  ) 2.รับจา้ง  (  ) 3.คา้ขาย  

 (  ) 4.ธุรกิจส่วนตวั  (  ) 5.พนกังานบริษทั (  ) 6.รับราชการ/ รัฐวสิาหกิจ 

 (  ) 7.นกัเรียน/ นกัศึกษา  (  ) 8.วา่งงาน  (  ) 9.เกษียณ 

 (  ) 10.อื�นๆ.................... 

2. อาชีพเสริม/อาชีพรอง (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า) 

 (  ) 1.เกษตรกร   (  ) 2.รับจา้ง  (  ) 3.คา้ขาย  

 (  ) 4.ธุรกิจส่วนตวั  (  ) 5.พนกังานบริษทั (  ) 6.รับราชการ/ รัฐวสิาหกิจ 

 (  ) 7.นกัเรียน/ นกัศึกษา  (  ) 8.วา่งงาน  (  ) 9.เกษียณ 

(  ) 10.อื�นๆ.................... เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3. รายไดบุ้คคลต่อปี (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า) (อาจใชก้ารประมาณการ)  

(  ) 1. นอ้ยกวา่ 30,000 บาท (  ) 2. 30,000 – 50,000 บาท (  ) 3. 50,001 – 100,000 บาท 

(  ) 4. 100,001 – 150,000 บาท (  ) 5. 150,001 – 200,000 บาท (  ) 6. 200,001 – 300,000 บาท 

(  ) 7. มากกวา่ 300,000 บาท 

4. รายไดร้วมของครัวเรือน (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า) ต่อปี แยกเป็น 

 4.1 จาํแนกตามประเภทของรายไดแ้ยกเป็น (อาจใชก้ารประมาณการ) 

  4.1.1 รายไดจ้ากอาชีพหลกัของครัวเรือน...........................................บาท 

  4.1.2 รายไดจ้ากอาชีพรองของครัวเรือน............................................บาท 

 4.2 จาํแนกตามแหล่งที�มาของรายได ้(ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า)  แยกเป็น (อาจใชก้าร
ประมาณการ) 

  4.2.1 รายไดใ้นภาคการเกษตรของครัวเรือน................................บาท 

  4.2.2 รายไดน้อกภาคการเกษตรของครัวเรือน.............................บาท 

5. ครอบครัวทาํการเกษตรมาแลว้ประมาณกี�ปี........................ปี 

6. ภาระหนี2 สินของครัวเรือน (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า) 

(  ) 1. มี  (  ) 2. ไม่มี (ขา้มไปขอ้ 7) 

6.1. สาเหตุของการมีหนี2 สิน (ตอบไดม้ากกวา่ 1 ขอ้) 

  (  ) 1. มีภาระค่าใชจ่้ายเพิ�มขึ2นและรายไดไ้ม่เพียงพอ   

  (  ) 2. มีค่าใชจ่้ายฉุกเฉินเกิดขึ2นในครัวเรือน 

  (  ) 3. ไม่ไดใ้ชเ้งินกูต้ามวตัถุประสงค ์

  (  ) 4.ผลผลิตไดรั้บความเสียหาย 

  (  ) 5. ขายผลผลิตไม่ได/้ ไดน้อ้ย/ ราคาตํ�า 

  (  ) 6. อื�นๆ (โปรดระบุ).............................................................................. เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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7. ความสามารถในการออมของครัวเรือน (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า) 

 (  ) 1. ไม่มีเงินออม (  ) 2. มีเงินออม 

8. ทรัพยสิ์น/ การถือครองที�ดิน (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า) 

 (  ) 1. มี ท่านมีพื2นที�ถือครองทั2งหมดจาํนวน....................แปลง รวมเป็นพื2นที�
.........................ไร่ 

(  ) 2. ไม่มี 

หลงัการสร้างรถไฟฟ้า 

1. อาชีพหลกั (หลังการสร้างรถไฟฟ้า) 

 (  ) 1.เกษตรกร   (  ) 2.รับจา้ง  (  ) 3.คา้ขาย  

 (  ) 4.ธุรกิจส่วนตวั  (  ) 5.พนกังานบริษทั (  ) 6.รับราชการ/ รัฐวสิาหกิจ 

 (  ) 7.นกัเรียน/ นกัศึกษา  (  ) 8.วา่งงาน  (  ) 9.เกษียณ 

 (  ) 10.อื�นๆ.................... 

2. อาชีพเสริม/อาชีพรอง (หลังการสร้างรถไฟฟ้า) 

 (  ) 1.เกษตรกร   (  ) 2.รับจา้ง  (  ) 3.คา้ขาย  

 (  ) 4.ธุรกิจส่วนตวั  (  ) 5.พนกังานบริษทั (  ) 6.รับราชการ/ รัฐวสิาหกิจ 

 (  ) 7.นกัเรียน/ นกัศึกษา  (  ) 8.วา่งงาน  (  ) 9.เกษียณ 

(  ) 10.อื�นๆ.................... 

3. รายไดบุ้คคลต่อปี (หลังการสร้างรถไฟฟ้า) (อาจใชก้ารประมาณการ)  

(  ) 1. นอ้ยกวา่ 30,000 บาท (  ) 2. 30,000 – 50,000 บาท (  ) 3. 50,001 – 100,000 บาท 

(  ) 4. 100,001 – 150,000 บาท (  ) 5. 150,001 – 200,000 บาท (  ) 6. 200,001 – 300,000 บาท 

(  ) 7. มากกวา่ 300,000 บาท 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4. รายไดร้วมของครัวเรือน (หลังการสร้างรถไฟฟ้า) ต่อปี แยกเป็น 

 4.1 จาํแนกตามประเภทของรายไดแ้ยกเป็น (อาจใชก้ารประมาณการ) 

  4.1.1 รายไดจ้ากอาชีพหลกัของครัวเรือน...........................................บาท 

  4.1.2 รายไดจ้ากอาชีพรองของครัวเรือน............................................บาท 

 4.2 จาํแนกตามแหล่งที�มาของรายได ้(ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า)  แยกเป็น (อาจใชก้าร
ประมาณการ) 

  4.2.1 รายไดใ้นภาคการเกษตรของครัวเรือน................................บาท 

  4.2.2 รายไดน้อกภาคการเกษตรของครัวเรือน.............................บาท 

5. ครอบครัวทาํการเกษตรมาแลว้ประมาณกี�ปี........................ปี 

6. ภาระหนี2 สินของครัวเรือน (หลังการสร้างรถไฟฟ้า) 

(  ) 1. มี  (  ) 2.ไม่มี (ขา้มไปขอ้ 7) 

6.1. สาเหตุของการมีหนี2 สิน (ตอบไดม้ากกวา่ 1 ขอ้) 

  (  ) 1. มีภาระค่าใชจ่้ายเพิ�มขึ2นและรายไดไ้ม่เพียงพอ   

  (  ) 2. มีค่าใชจ่้ายฉุกเฉินเกิดขึ2นในครัวเรือน 

  (  ) 3. ไม่ไดใ้ชเ้งินกูต้ามวตัถุประสงค ์

  (  ) 4.ผลผลิตไดรั้บความเสียหาย 

  (  ) 5. ขายผลผลิตไม่ได/้ ไดน้อ้ย/ ราคาตํ�า 

  (  ) 6. อื�นๆ (โปรดระบุ).............................................................................. 

7. ความสามารถในการออมของครัวเรือน (หลังการสร้างรถไฟฟ้า) 

 (  ) 1. ไม่มีเงินออม (  ) 2. มีเงินออม 

 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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8. ทรัพยสิ์น/ การถือครองที�ดิน (หลังการสร้างรถไฟฟ้า) 

 (  ) 1. มี ท่านมีพื2นที�ถือครองทั2งหมดจาํนวน....................แปลง รวมเป็นพื2นที�
.........................ไร่ 

(  ) 2. ไม่มี 

ส่วนที� 3 การเปลี�ยนแปลงด้านสังคม 
ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า 

1. การเดินทาง  
1.1 ปกติท่านเดินทางในพื2นที� ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า)  

(  ) 1. รถยนต/์ รถจกัรยานยนต ์    (  ) 2. แทก็ซี� 

(  ) 3. รถสาธารณะ (รถโดยสารประจาํทาง, รถตู)้  (  ) 4. จกัรยาน 

(  ) 5. รถยนต/์ รถจกัรยานยนต ์+ รถสาธารณะ 

(  ) 6. อื�นๆ (โปรดระบุ)…………………………………………………. 

 1.2 ท่านใชร้ะยะเวลาในการเดินทางในพื2นที� ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ (ก่อนการสร้าง

รถไฟฟ้า) 

(  ) 1. 1-10 นาที  (  ) 2. 10-20 นาที  (  ) 3. 20-30 นาที   

(  ) 4. 30-40 นาที  (  ) 5. 40-50 นาที  (  ) 6. อื�นๆ (โปรดระบุ)……………… 

2. การรับรู้ข่าวสารในชุมชนของท่าน (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า) 

(  ) 1. โทรทศัน์/ เคเบิ2ลทอ้งถิ�น  (  ) 2.วทิย/ุ วทิยชุุมชน   

(  ) 3. แผน่พบั/ ใบปลิว   (  ) 4. หนงัสือพิมพ/์ หนงัสือพิมพท์อ้งถิ�น 

(  ) 5. โปสเตอร์/ ป้ายโฆษณา  (  ) 6. อินเตอร์เน็ต (Facebook, Line) 

(  ) 7. เจา้หนา้ที�รัฐ (กาํนนั/ ผูใ้หญ่บา้น) (  ) 8. เพื�อน/ ญาติ/ คนในครอบครัว 

(  ) 9. คนในชุมชน   (  ) 10. อื�นๆ(โปรด
ระบุ).................................................. 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3. ความสัมพนัธ์ในชุมชนของท่าน (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า)   
ตารางที� 1 

 

ข้อ 
 

รายการ 
ระดับการมีส่วนร่วม 

(ใส่เครื�องหมาย �) 
5 

มาก
ที�สุด 

4 
มาก 

3 
ปาน
กลาง 

2 

นอ้ย 
1 

นอ้ย
มาก 

0 
ไม่มี 

1 การวางแผนในการทาํงานร่วมกนั       
2 การปฏิบติักิจกรรมร่วมกนั       
3 กระตือรือร้นในการปฏิบติักิจกรรม

ร่วมกนั 
      

4 การแกปั้ญหาร่วมกนั       
5 การติดต่อสื�อสาร ประสานงาน       
6 ความรู้จกัคุน้เคย       

4. ขนบธรรมเนียมประเพณีและวฒันธรรมในชุมชนของท่าน (ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า) 
ตารางที� 2 

 

ข้อ 
 

รายการ 
ระดับการมีส่วนร่วม 

(ใส่เครื�องหมาย �) 
5 

มาก
ที�สุด 

4 
มาก 

3 
ปาน
กลาง 

2 
นอ้ย 

1 
นอ้ย
มาก 

0 
ไม่มี 

1 ชุมชนไปมาหาสู่พดูคุยกบัเพื�อนบา้น        

2 ชุมชนมีการจดัทาํบุญในงานทาง
ศาสนาและเทศกาลต่างๆ 

      

3 ชุมชนเขา้ร่วมพิธีต่างๆ เช่น    งาน
บวช งานแต่งงาน งานศพ เป็นตน้ 

      

4 ชุมชนเขา้ร่วม/จดั งานฉลองของ
ชุมชน เช่น งานวนัเกิด งานทาํบุญ-
บา้น งานฉลองต่างๆ เป็นตน้ 

      

5 จากการสังเกต ในรอบปีชุมชนมีส่วน
ร่วมกบังานเทศกาลต่างๆของชุมชน 

      

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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หลงัการสร้างรถไฟฟ้า 

1. การเดินทาง  

1.1 ปกติท่านเดินทางในพื2นที� ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ (หลังการสร้างรถไฟฟ้า)  

(  ) 1. รถยนต/์ รถจกัรยานยนต ์    (  ) 2. แทก็ซี� 

(  ) 3. รถสาธารณะ (รถโดยสารประจาํทาง, รถตู)้  (  ) 4. จกัรยาน 

(  ) 5. รถยนต/์ รถจกัรยานยนต ์+ รถสาธารณะ 

(  ) 6. อื�นๆ (โปรดระบุ)…………………………………………………. 

 1.2 ท่านใชร้ะยะเวลาในการเดินทางในพื2นที� ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ (หลังการสร้าง

รถไฟฟ้า) 

(  ) 1. 1-10 นาที  (  ) 2. 10-20 นาที  (  ) 3. 20-30 นาที   

(  ) 4. 30-40 นาที  (  ) 5. 40-50 นาที  (  ) 6. อื�นๆ (โปรด
ระบุ)……………… 

2. การรับรู้ข่าวสารในชุมชนของท่าน (หลังการสร้างรถไฟฟ้า) 

(  ) 1. โทรทศัน์/ เคเบิ2ลทอ้งถิ�น  (  ) 2.วทิย/ุ วทิยชุุมชน   

(  ) 3. แผน่พบั/ ใบปลิว   (  ) 4. หนงัสือพิมพ/์ หนงัสือพิมพท์อ้งถิ�น 

(  ) 5. โปสเตอร์/ ป้ายโฆษณา  (  ) 6. อินเตอร์เน็ต (Facebook, Line) 

(  ) 7. เจา้หนา้ที�รัฐ (กาํนนั/ ผูใ้หญ่บา้น) (  ) 8. เพื�อน/ ญาติ/ คนในครอบครัว 

(  ) 9. คนในชุมชน   (  ) 10. อื�นๆ(โปรด
ระบุ).................................................. 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3. ความสัมพนัธ์ในชุมชนของท่าน (หลังการสร้างรถไฟฟ้า)   
ตารางที� 3 

 

ข้อ 
 

รายการ 
ระดับการมีส่วนร่วม 

(ใส่เครื�องหมาย �) 
5 

มาก
ที�สุด 

4 
มาก 

3 
ปาน
กลาง 

2 

นอ้ย 
1 

นอ้ย
มาก 

0 
ไม่มี 

1 การวางแผนในการทาํงานร่วมกนั       
2 การปฏิบติักิจกรรมร่วมกนั       
3 กระตือรือร้นในการปฏิบติักิจกรรม

ร่วมกนั 
      

4 การแกปั้ญหาร่วมกนั       
5 การติดต่อสื�อสาร ประสานงาน       
6 ความรู้จกัคุน้เคย       

4. ขนบธรรมเนียมประเพณีและวฒันธรรมในชุมชนของท่าน (หลังการสร้างรถไฟฟ้า) 
ตารางที� 4 

 

ข้อ 
 

รายการ 
ระดับการมีส่วนร่วม 

(ใส่เครื�องหมาย �) 
5 

มาก
ที�สุด 

4 
มาก 

3 
ปาน
กลาง 

2 
นอ้ย 

1 
นอ้ย
มาก 

0 
ไม่มี 

1 ชุมชนไปมาหาสู่พดูคุยกบัเพื�อนบา้น        
2 ชุมชนมีการจดัทาํบุญในงานทาง

ศาสนาและเทศกาลต่างๆ 
      

3 ชุมชนเขา้ร่วมพิธีต่างๆ เช่น    งาน
บวช งานแต่งงาน งานศพ เป็นตน้ 

      

4 ชุมชนเขา้ร่วม/จดั งานฉลองของ
ชุมชน เช่น งานวนัเกิด งานทาํบุญ-
บา้น งานฉลองต่างๆ เป็นตน้ 

      

5 จากการสังเกต ในรอบปีชุมชนมีส่วน
ร่วมกบังานเทศกาลต่างๆของชุมชน 

      

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



156 

 

ส่วนที� 4 การใช้ประโยชน์ที�ดิน 

1. ลกัษณะการตั2งบา้นเรือน 

1.1 ท่านไดเ้ขา้มาอาศยัหรือตั2งบา้นเรือนอยูใ่นบริเวณที�ท่านอาศยัอยูใ่นขณะนี2  ตั2งแต่เมื�อใด 

  (  ) 1. ก่อนที�จะมีการสร้างรถไฟฟ้า 

  (  ) 2. ขณะที�มีการดาํเนินการก่อสร้างรถไฟฟ้า 

  (  ) 3. หลงัจากมีการสร้างรถไฟฟ้าแลว้ 

1.2 บา้นเรือนหรือที�ดินที�ท่านอาศยัอยูไ่ดม้าอยา่งไร 

(  ) 1. มรดก 

(  ) 2. ซื2อ 

(  ) 3. เช่า 

(  ) 4. อาศยัร่วมกบัญาติ 

1.3 บา้นเรือนที�ท่านอยูอ่าศยัห่างจากรถไฟฟ้าประมาณ ประมาณ 

(  ) 1. นอ้ยกวา่ 500 เมตร 

(  ) 2. 500 เมตร - 1 กิโลเมตร 

(  ) 3. 2 กิโลเมตร 

(  ) 4. มากกวา่ 2 กิโลเมตร  

(  ) 5. อื�นๆ โปรดระบุ       

1.4 พื2นที�ที�ท่านถือครองอยูใ่ชท้าํเกษตรกรรมหรือไม่ 

(  ) 1. ทาํการเกษตร  

(  ) 2. ไม่ไดท้าํการเกษตร   

(  ) 3. อื�นๆ.............................................................................................. 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ส่วนที� 5 ผลกระทบจากการสร้างรถไฟฟ้า 
1. ผลกระทบการคุกคามพื/นที�การเกษตรและแหล่งอาหาร 
ก่อนการสร้างรถไฟฟ้า 
1.1 ลกัษณะการถือครองและการใชที้�ดิน 
ตารางที� 5 

ที�ดินแปลงที� เนื2อที� 

(ไร่-งาน-
ตร.ว.) 

ลกัษณะ 

การถือครอง 

เอกสารสิทธิY  ลกัษณะ 

การใชที้�ดิน 

การรับนํ2า 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) 

      

      

      

ให้ใส่ตัวเลขในช่องดังนี� 

 

 

ลกัษณะการใช้ที�ดนิ(ช่อง5) 
1.ที�อยูอ่าศยั            5.ที�ไมย้นืตน้ 
2.ที�นาขา้ว              6.ที�สวนผกั 
3.ที�พืชไร่                7.ที�ไมด้อก/ ไมป้ระดบั 
4.ที�สวนผลไม ้       8.อื�นๆ (ระบุ) 

การรับนํ/า(ช่องที�6) 
1.ชลประทานตลอดปี                5.สระนํ2 า, บ่อขดุตลอดปี 
2.ชลประทานฤดูแลง้                 6.ฤดูฝน 
3.แหล่งนํ2 าธรรมชาติตลอดปี 
4.แหล่งนํ2 าธรรมชาติฤดูฝน 

 
1.2 การขนยา้ยอาหารและแหล่งจาํหน่ายผลผลิต (เครื�องหมาย�) 
ตารางที� 6 

ขายเองที�ตลาด พอ่คา้คน
กลาง 
(4) 

โรงแปร
รูป 
(5) 

ตลาด
กลาง 
(6) 

สถาบนั
การเกษตร 

(7) 

พอ่คา้
ส่งออก 

(8) 

อื�นๆ 
(โปรดระบุ) 

(9) 
หมู่บา้น 

(1) 
อาํเภอ 

(2) 
จงัหวดั 

(3) 

         

ลกัษณะการถือครอง(ช่องที�3) 1.ของตนเอง  2.เช่าผูอื้�น  3.ไดท้าํฟรีอื�นๆ 

เอกสารสิทธิ@(ช่องที�4) 1.โฉนด(น.ส.4)   2.น.ส.3/ น.ส.3 ก   3.ใบจอง(น.ส.2)   5.ใบไต่สวน(น.ส.5)   
6.ใบเหยยีบย ํ�า      7.น.ค.3 ส.ท.ก.   8.ภ.บ.ท.5, 6   9.ส.ป.ก.4-01 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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หลงัการสร้างรถไฟฟ้า 
1.3 ลกัษณะการถือครองและการใชที้�ดิน 
ตารางที� 7 

ที�ดินแปลงที� เนื2อที� 

(ไร่-งาน-
ตร.ว.) 

ลกัษณะ 

การถือครอง 

เอกสารสิทธิY  ลกัษณะ 

การใชที้�ดิน 

การรับนํ2า 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) 

      

      

      

ให้ใส่ตัวเลขในช่องดังนี� 

 

 

ลกัษณะการใช้ที�ดนิ(ช่อง5) 
1.ที�อยูอ่าศยั            5.ที�ไมย้นืตน้ 
2.ที�นาขา้ว              6.ที�สวนผกั 
3.ที�พืชไร่                7.ที�ไมด้อก/ ไมป้ระดบั 
4.ที�สวนผลไม ้       8.อื�นๆ (ระบุ) 

การรับนํ/า(ช่องที�6) 
1.ชลประทานตลอดปี                5.สระนํ2 า, บ่อขดุตลอดปี 
2.ชลประทานฤดูแลง้                 6.ฤดูฝน 
3.แหล่งนํ2 าธรรมชาติตลอดปี 
4.แหล่งนํ2 าธรรมชาติฤดูฝน 

 
1.4 การขนยา้ยอาหารและแหล่งจาํหน่ายผลผลิต (เครื�องหมาย�) 
ตารางที� 8 

ขายเองที�ตลาด พอ่คา้คน
กลาง 
(4) 

โรงแปร
รูป 
(5) 

ตลาด
กลาง 
(6) 

สถาบนั
การเกษตร 

(7) 

พอ่คา้
ส่งออก 

(8) 

อื�นๆ 
(โปรดระบุ) 

(9) 
หมู่บา้น 

(1) 
อาํเภอ 

(2) 
จงัหวดั 

(3) 

         

 
 

ลกัษณะการถือครอง(ช่องที�3) 1.ของตนเอง  2.เช่าผูอื้�น  3.ไดท้าํฟรีอื�นๆ 

เอกสารสิทธิ@(ช่องที�4) 1.โฉนด(น.ส.4)   2.น.ส.3/ น.ส.3 ก   3.ใบจอง(น.ส.2)   5.ใบไต่สวน(น.ส.5)   
6.ใบเหยยีบย ํ�า      7.น.ค.3 ส.ท.ก.   8.ภ.บ.ท.5, 6   9.ส.ป.ก.4-01 
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2.ผลกระทบทางด้านเศรษฐกิจ 
ผลกระทบต่อการทาํการเกษตรหลงัจากการสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง ขดัขวาง แนวทางการเพิ�ม
รายได ้การลดรายจ่าย และขยายโอกาสของครัวเรือนเกษตรกร 
ตารางที� 9 

ผลกระทบ ระดบั 
มาก
ที�สุด 

(5) 

มาก 

(4) 

ปาน
กลาง 

(3) 

นอ้ย 

(2) 

นอ้ย
ที�สุด 

(1) 

ไม่มี 

(0) 

1) ไม่มีอาชีพ       

2) ไม่มีที�ดิน/ ที�ดินขนาดเล็กไม่เพียงพอ
ต่อการประกอบอาชีพ 

      

3) ความอุดมสมบูรณ์ของดิน       

4) แหล่งนํ2าเพื�อการเกษตร       

5) แรงงานในการประกอบอาชีพ/ 
เปลี�ยนอาชีพ 

      

6) ปัญหาภยัแลง้       

7) นํ2าท่วม       

8) การแปรรูปเพื�อเพิ�มมูลค่าผลผลิต       

9) ปริมาณ/ คุณภาพของผลผลิต       

10) เวนคืนที�ดิน       

11) ขายที�ดิน       

12) เลิกอาชีพเกษตรกร       
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2. ผลกระทบทางด้านสังคม 
ตารางที� 10 

ผลกระทบ ระดบั 
มาก
ที�สุด 

(5) 

มาก 

(4) 

ปาน
กลาง 

(3) 

นอ้ย 

(2) 

นอ้ย
ที�สุด 

(1) 

ไม่มี 

(0) 

1) คนต่างถิ�นเขา้มาอาศยัในพื2นที�       

2) ผูค้น/ชุมชนไม่มีการไปมาหาสู่หรือมี
ปฏิสัมพนัธ์ 

      

3) การพึ�งพากนัในครอบครัว       

4) ความสัมพนัธ์ในครอบครัวและ
ชุมชน เช่น การมีส่วนร่วมในกิจกรร
ต่างๆของชุมชน 

      

5) ปัญหาอาชญากรรม       

6) ปัญหาพื2นที�อยูอ่าศยัมีความแออดั       

7) ปัญหาการคมนาคม เช่น การจราจร
ติดขดั 

      

8) มีการถ่ายทอดความรู้และเทคโนโลยี
ใหม่ๆ 

      

9) มีการติดต่อกบัสังคมภายนอกมากขึ2น       

10) คุณภาพชีวติดีขึ2น/ สาธารณูปโภคที�
ดี 
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2. ผลกระทบด้านสิ�งแวดล้อม 
ตารางที� 11 

ผลกระทบ ระดบั 
มาก
ที�สุด 

(5) 

มาก 

(4) 

ปาน
กลาง 

(3) 

นอ้ย 

(2) 

นอ้ย
ที�สุด 

(1) 

ไม่มี 

(0) 

1) เกิดปัญหามลพิษทางอากาศ       

2) เกิดปัญหาคุณภาพนํ2าเสียในชุมชน       

3) เกิดการขาดแคลนทรัพยากรนํ2าใน
ชุมชน 

      

4) เกิดปัญหามลภาวะทางเสียง       

5) เกิดปัญหามลพิษทางกลิ�น       

6) เกิดปัญหาขยะมูลฝอย       

7) เกิดปัญหาการทาํลายภูมิทศัน์ของ
ชุมชนที�มีมาตั2งแต่อดีต 

      

8) เกิดการคน้หาแนวทางในการรักษา
สิ�งแวดลอ้มในชุมชน 

      

9) เกิดการช่วยกนัรักษาสิ�งแวดลอ้มใน
ชุมชน 

      

10) เกิดการร่วมมือจากทุกฝ่ายในการ
แกไ้ขปัญหาสิ�งแวดลอ้ม 
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3. ผลกระทบด้านระบบนิเวศ 
ตารางที� 12 

ผลกระทบ ระดบั 
มาก
ที�สุด 

(5) 

มาก 

(4) 

ปาน
กลาง 

(3) 

นอ้ย 

(2) 

นอ้ย
ที�สุด 

(1) 

ไม่มี 

(0) 

1) การเพิ�มขึ2นของจาํนวนประชากร       

2) การขยายตวัของเมือง เช่น การเกิด
หมู่บา้นจดัสรร คอนโดมิเนียม 

      

3) การใชว้ธีิการทาํเกษตรแบบ
สมยัใหม ่เช่น ปุ๋ยเคมี ยาฆ่าแมลง 

      

4) ปัญหาดินเสื�อมโทรม       

5) การเกิดระบาดของศตัรูพืช       

6) ผลกระทบจากโรงงานอุตสาหกรรม
ทั2งขนาดใหญ่และขนาดยอ่มในพื2นที�
ใกลเ้คียง 

      

 

ขอ้เสนอแนะ

.............................................................................................................................................................

.............................................................................................................................................................

.............................................................................................................................................................

 ....................................... ....................................... ....................................... .................................... 

ขอขอบพระคุณสาํหรับความร่วมมือ 
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ภาคผนวก ข 
แบบสัมภาษณ์ 
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แบบสัมภาษณ์เกี�ยวกบัผลกระทบทางสภาพเศรษฐกจิ  สังคม   
และแหล่งผลติอาหารคนเมือง อนัเนื�องการสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง  

กรณีศึกษาบริเวณสามแยกบางใหญ่ ต.เสาธงหิน อ.บางใหญ่ จ.นนทบุรี 

 

1. หลงัจากมีการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วงตั2งแต่ปี 2547 เป็นตน้มา มีการเปลี�ยนแปลงพื2นที�

เกษตรกรรมของตนเองอยา่งไรบา้ง 

2. ท่านคิดจะขายพื2นที�ที�ตนเองมีอยูห่รือไม่ เพราะเหตุใด 

3. ตั2งแต่มีการสร้างรถไฟฟ้า มีการหลั�งไหลเขา้มาของประชากรนอกพื2นที�ที�เขา้มาอยูอ่าศยัใน 

ต.เสาธงหิน มีผลกระทบต่อการทาํการเกษตรหรือไม่ และการก่อสร้างรถไฟฟ้านั2น 

ก่อใหเ้กิดผลกระทบต่อสภาพแวดลอ้มในบริเวณที�อยูอ่าศยัของท่านหรือไม่ 

4. ท่านคิดว่าปัจจยัใดที�ทาํให้เกษตรกรเดิมขายพื2นที�ของตนหรือเปลี�ยนอาชีพ หากพื2นที�

ทางการเกษตรนอ้ยลง ท่านคิดวา่จะเปลี�ยนอาชีพอื�นถาวรหรือไม่ เพราะเหตุใด 

5. เมื�อมีรถไฟฟ้าเขา้มา การเกษตรของท่านไดรั้บผลกระทบต่อการผลิตหรือไม่ อยา่งไร และ

เมื�อมีการหลั�งไหลของผูค้นเขา้มาแลว้ ผลผลิตทางการเกษตรที�เคยผลิตได ้ไดรั้บผลกระทบ

หรือไม่  

6. ก่อนการสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง เศรษฐกิจในชุมชนเป็นอยา่งไร โดยเฉพาะดา้นการเกษตร 

7. ท่านคิดวา่การสร้างรถไฟฟ้า ส่งผลอยา่งไรต่อชุมชนของท่าน 

8. กรณีที�ท่านคาดว่าได้รับผลกระทบจากการสร้างรถไฟฟ้า ท่านร้องเรียนต่อหน่วยงานที�

เกี�ยวขอ้งอยา่งไร 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



165 

 

ประวตัผู้ิเขยีน 

 

 นินทณาสน์ ศิริลักษณ์ เกิดเมื�อวนัที�  30 ตุลาคม พ.ศ.2530 ที�กรุงเทพมหานคร สําเร็จ

การศึกษา ศิลปศาสตร์บณัฑิต (การพฒันาชุมชนเมือง) จาก ภาควิชาสังคมวิทยา คณะสังคมศาสตร์ 

มหาวทิยาลยัศรีนครินทรวโิรฒ ในปีการศึกษา 2553  

เข้าศึกษาต่อในระดับปริญญาโทหลักสูตรการวางแผนภาคและเมืองมหาบัณฑิต            

ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง สาขาวิชาการวางแผนชุมชนเมืองและสภาพแวดล้อม            

คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ สถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั ในปีการศึกษา 

2556 
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