
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



 
ความเข้าใจและเจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมีต่อ 

การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
 

UNDERSTANDINGS AND ATTITUDES OF CIVIL ENGINEERS TOWARD  
ASEAN ECONOMIC COMMUNITY 

 

 
 
 
 

ธ ารงค์  ลี้สงวน 
THAMRONG  LEESANGUAN 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วิทยานิพนธ์นี้เป็นส่วนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตรปริญญาวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต 
สาขาวิชาวิศวกรรมก่อสร้างและการจัดการ 

คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

พ.ศ. 2559 
KMITL-2016-EN-M-090-118 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



 

UNDERSTANDINGS AND ATTITUDES OF CIVIL ENGINEERS TOWARD  
ASEAN ECONOMIC COMMUNITY 

 
 
 
 
 
 
 
 

THAMRONG  LEESANGUAN 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

A THESIS SUBMITTED IN PARTIAL FULFILLMENT 
OF THE REQUIREMENT FOR THE DEGREE OF 

MASTER OF ENGINEERING IN CONSTRUCTION ENGINEERING AND MANAGEMENT  
FACULTY OF ENGINEERING 

KING MONGKUT’S INSTITUTE OF TECHNOLOGY LADKRABANG 
2016 

KMITL-2016-EN-M-090-118 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

COPYRIGHT 2016 
FACULTY OF ENGINEERING 
KING MONGKUT’S INSTITUTE OF TECHNOLOGY LADKRABANG  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



I 

 

หัวข้อวิทยานิพนธ์ ความเข้าใจและเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคม
 เศรษฐกิจอาเซียน 
นักศึกษา นายธ ารงค์  ลี้สงวน 
รหัสประจ าตัว 54612807 
ปริญญา วิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต 
สาขาวิชา วิศวกรรมก่อสร้างและการจัดการ 
พ.ศ. 2559 
อาจารย์ท่ีปรึกษาวิทยานิพนธ์ ผศ.ดร.วุฒิชัย ชาติพัฒนานันท์ 
 

บทคัดย่อ 
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ABSTRACT 
       Civil Engineering profession is 1  in 8  professional fields that can move freely in 
the ASEAN. Civil engineers need to study and understand the objective, rules and 
create a positive attitude toward AEC to compete with engineers from ASEAN coming 
to work in Thailand. This also increases Thai civil engineers’ opportunity to work in 
ASEAN. The Purposes of this research were to study Understandings and Attitudes of 
Civil Engineers toward ASEAN Economic Community. The sample group was 118 Civil 
Engineers in Bangkok Metropolitan Region. The result shows that understanding and 
attitude of civil engineer in Bangkok towards ASEAN Economics Community in 4 parts 
are (1) Objective of AEC with a "high" level of understanding result. (2) Movement of 
skilled labor freely with a "moderate" level of understanding result. (3)  The 
registration ASEAN Chartered Professional Engineer (ACPE) with "low" level of 
understanding result. (4)  The Registered Foreign Professional Engineer (RFPE) with 
"low" level of understanding result. For the measurement of civil engineer attitude 
toward the AEC shows that the overall attitude at a "high" level. 
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บทท่ี 1 
บทน ำ 

 
1.1  ควำมเป็นมำและควำมส ำคัญของปัญหำ 
       ตามที่ประเทศไทยเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) 
ในปี พ.ศ. 2558 ซึ่งจะสามารถเคลื่อนย้ายการบริการวิชาชีพวิศวกรรมโยธาได้อย่างเสรีในภูมิภาค
อาเซียนน้ัน นับว่าเป็นก้าวส าคัญที่ วิศวกรโยธาจะต้องปรับตัวเตรียมความพร้อมรองรับการ
เปลี่ยนแปลงที่จะเกิดขึ้น ไม่ว่าจะเป็นการแข่งขันกับวิศวกรจากชาติอาเซียนที่จะเข้ามาท างานใน
ประเทศไทยมากขึ้น และเพื่อเพิ่มความได้เปรียบในการออกไปท างานในอาเซียนด้วย  โดยนอกจาก
วิศวกรจะต้องพัฒนาความรู้ความสามารถทั้งทางด้านทักษะด้านวิชาชีพ ทักษะด้านการสื่อสาร
ภาษาสากลอย่างภาษาอังกฤษ การเรียนรู้วัฒนธรรมของประเทศเพื่อนบ้าน และอื่นๆอีกมากมายแล้ว
น้ัน สิ่งที่ส าคัญที่สุดก็คือวิศวกรจะต้องท าความเข้าใจในวัตถุประสงค์ของการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน รวมถึงกฎ ระเบียบข้อบังคับต่างๆให้เข้าใจ โดยเฉพาะอย่างยิ่งด้านการเคลื่อนย้ายการบริการ
วิชาชีพวิศวกรรมอย่างเสรีที่ประเทศไทยได้ร่วมจัดท าข้อตกลงยอมรับร่วมของอาเซียนด้านบริการ
วิศวกรรม (ASEAN Mutual Recognition Arrangement on Engineering Services) เมื่อปี พ .ศ.
2548 โดยมีหลักการคือ เปิดโอกาสให้วิศวกรที่มีคุณสมบัติตามที่ก าหนดสามารถจดทะเบียนเป็น
วิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ASEAN Chartered Professional Engineer: ACPE) ซึ่งจะช่วยอ านวยความ
สะดวกในการขออนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมในประเทศอาเซียนอื่นได้ หรือเป็นผู้ได้รับสิทธิ์ยื่น
ขออนุญ าตที่ จะขึ้ นทะเบี ยนเป็ นวิศวกรวิช า ชีพ ต่างด้าวจดท ะเบี ยน  (Registered Foreign 
Professional Engineer: RFPE) ในประเทศสมาชิกอาเซียนที่ตนต้องการเข้าไปท างานได้ ซึ่งการมี
สถานะเป็นวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) ดังกล่าวน้ันเป็นเงื่อนไขส าคัญในการอ านวยให้ผู้
น้ันสามารถประกอบวิชาชีพวิศวกรรมในประเทศน้ันๆได้ ตราบใดที่มีการปฏิบัติตามกฎระเบียบภายใน
ของประเทศน้ันๆ ซึ่งบางประเทศรวมทั้งประเทศไทยมีข้อก าหนดว่าวิศวกรอาเซียนต้องปฏิบัติงาน
ร่วมกับวิศวกรท้องถิ่นด้วย  
       จากการทบทวนงานวิจัย กอปรกับตระหนักถึงความส าคัญเกี่ยวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน การเคลื่อนย้ายวิชาชีพวิศวกรรมอย่างเสรี น ามาซึ่งความสนใจให้ผู้วิจัยได้ท าการศึกษา
เกี่ยวกับความเข้าใจของวิศวกรโยธาต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนเป็น 4 ด้าน ได้แก่ ด้าน
วัตถุประสงค์ของการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ด้านการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรี ด้าน
การขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) และด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรต่างด้าวจด
ทะเบียน (RFPE) และท าการส ารวจเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
เพื่อเป็นแนวทางในการเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจและเจตคติที่เหมาะสมกับวิศวกรโยธาต่อการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน และเตรียมพร้อมกับการแข่งขันในตลาดแรงงานเสรีอย่างเต็มรูปแบบเมื่อ
ประเทศไทยเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนในปี พ.ศ.2558 
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1.2  ควำมมุ่งหมำยและวัตถุประสงค์ของกำรศึกษำ 
 

       1.2.1  เพื่อศึกษาความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
 

       1.2.2  เพื่อศึกษาเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
 

       1.2.3  เพื่อศึกษาความคิดเห็นของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
 
1.3  ขอบเขตของงำนวิจัย 
 

       1.3.1  ประชากรที่ใช้ในการวิจัย ได้แก่ วิศวกรโยธาสัญชาติไทยที่ท างานในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล 
 

       1.3.2  การศึกษาความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนคลอบ
คลุม 4 ด้าน คือ ด้านวัตถุประสงค์ของการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ด้านการเคลื่อนย้าย
แรงงานฝีมืออย่างเสรี ด้านการขึ้นทะเบียนเป็ นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) และด้านการขึ้น
ทะเบียนเป็นวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) 
 

       1.3.3  การศึกษาเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจะ
ครอบคลุม 4 ด้าน คือ ด้านวัตถุประสงค์ของการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ด้านการเคลื่อนย้าย
แรงงานฝีมืออย่างเสรี ด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) และด้านการขึ้น
ทะเบียนเป็นวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) 
 
1.4  ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
 

       1.4.1  ทราบถึงความรู้ความเข้าใจและเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน เพื่อสามารถน าไปใช้เป็นแนวทางในการเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจและเจตคติที่เหมาะสม 
สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
 

       1.4.2  น าผลการวิจัยเสนอต่อสภาวิศวกร เพื่อใช้เป็นข้อมูลส าหรับก าหนดเป็นนโยบายในการหา
วิธีสร้างความรู้ความเข้าใจและเจตคติที่ดีต่อการเปิดชาคมเศรษฐกิจอาเซียนให้เกิดขึ้นกับวิศวกรโยธา
ต่อไป 
 
1.5  นิยำมศัพท์ 
 

       1.5.1  ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) หมายถึง การ
รวมตัวกันของประเทศสมาชิกอาเซียน 10 ประเทศประกอบด้วย ไทย พม่า ลาว เวียดนาม มาเลเซีย 
สิงคโปร์ อินโดนีเซีย ฟิลิปปินส์ กัมพูชา และ บรูไน ภายในปี พ.ศ. 2558 เพื่อสร้างขีดความสามารถใน
การค้า การลงทุน และการเพิ่มอ านาจต่อรองในเวทีโลก โดยมีองค์ประกอบที่ส าคัญ 4 เรื่อง ได้แก่ 
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การเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียว การสร้างอาเซียนให้มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง การ
พัฒนาเศรษฐกิจให้มีความเสมอภาค และการบูรณาการเศรษฐกิจอาเซียนกับเศรษฐกิจโลก  
       1.5.2  ความเข้าใจ หมายถึง การระลึกได้และเข้าใจในข้อเท็จจริงและกฎเกณฑ์เกี่ยวกับการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน จนสามารถแปลความ ตีความ และขยายความได้ในด้านวัตถุประสงค์ของ
การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ด้านการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรี ด้านการขึ้นทะเบียน
เป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) และด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) 
 

       1.5.3  เจตคติ หมายถึง ความรู้สึกหรือความคิดเห็นเกี่ยวกับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน
การศึกษาเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจะคลอบคลุม 4 ด้าน คือ 
ด้านวัตถุประสงค์ของการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ด้านการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรี 
ด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) และด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรต่างด้าว
จดทะเบียน (RFPE) 
 

       1.5.4  ข้ อ ต ก ล งย อ ม รั บ ร่ว ม ด้ า น บ ริก าร วิ ศ ว ก ร รม  (ASEAN Mutual Recognition 
Arrangement on Engineering Services) หมายถึง ข้อก าหนดที่จัดท าขึ้นเพื่ออ านวยความสะดวก
แก่การเคลื่อนย้ายนักวิชาชีพบริการวิศวกรรมในการท างานในกลุ่มประเทศอาเซียน โดยก าหนด
คุณสมบัติของวิศวกรที่ประสงค์จะขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน และขอบเขตงานที่วิศวกร
วิชาชีพอาเซียนสามารถท าได้ 
 

       1.5.5  วิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ASEAN Chartered Professional Engineer: ACPE) หมายถึง 
วิศวกรที่ได้รับการขึ้นทะเบียนอย่างถูกต้องโดยมีคุณสมบัติครบถ้วนภายใต้ข้อตกลงยอมรับร่วมด้าน
บริการวิศวกรรม และเป็นผู้ได้รับสิทธิ์ยื่นขออนุญาตที่จะขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจด
ทะเบี ยน  (Registered Foreign Professional Engineer: RFPE) ในประ เทศสมาชิ กอาเซี ยนที่
ประสงค์จะเข้าไปท างานได้ 
 

       1.5.6  วิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจดทะเบียน  (Registered Foreign Professional Engineer: 
RFPE) หมายถึง วิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) ที่ขอท างานและได้รับอนุญาตโดยผู้มีอ านาจก ากับ
ดูแลด้านวิชาชีพของประเทศผู้รับให้ท างานได้ โดยจะไม่เป็นการประกอบวิชาชีพเพียงล าพัง แต่จะต้อง
ประกอบวิชาชีพร่วมกับวิศวกรวิชาชีพของประเทศผู้ รับหน่ึงคนหรือมากกว่า  ภายใต้บังคับของ
กฎหมายและระเบียบภายในและที่สามารถน ามาใช้บังคับได้ 
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บทที่ 2 
งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 
       การวิจัย เรื่อง ความเข้าใจและเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
ผู้วิจัยได้ทบทวนแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องเพื่อพัฒนาเป็นกรอบแนวคิดในการวิจัย 
ประกอบด้วยหัวข้อ ดังต่อไปนี ้
       2.1  แนวคดิเกี่ยวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
       2.2  การศึกษาเกี่ยวกับความเข้าใจ 
       2.3  เจตคติและการวัดเจตคติ 
       2.4  การศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข้อง  
 
2.1  แนวคิดเกี่ยวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
 

       2.1.1  ความเป็นมา และวิวัฒนาการของความร่วมมือทางเศรษฐกิจของอาเซียน 
       สมาคมประชาชาติแห่งเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เป็นองค์กรที่ก่อตั้งขึ้นตามปฏิญญากรุงเทพฯ 
เมื่อวันที่ 8 สิงหาคม พ.ศ. 2510 มีสมาชิกก่อตั้ง 5 ประเทศ ได้แก่ อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟิลิปปินส์ 
สิงคโปร์ และไทย ต่อมาบรูไน ดารุสซาลาม เข้าเป็นสมาชิกในปี พ.ศ. 2527 เวียดนาม เป็นสมาชิกใน
ปี พ.ศ. 2538 ลาวและพม่าเป็นสมาชิกอาเซียนในปี พ.ศ. 2540 และกัมพูชาเข้าเป็นสมาชิกอาเซียนใน
ปี พ.ศ. 2542 (กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ, 2548) 
       วัตถุประสงค์ของการก่อตั้งเพื่อสร้างสันติภาพในภูมิภาคเอเชียตะวันตกเฉียงใต้ อันน ามาซึ่ง
เสถียรภาพทางการเมือง และความเจริญก้าวหน้าทางเศรษฐกิจ สังคม และวัฒนธรรม ต่อมาเมื่อเกิด
กระแสกีดกันทางการค้า ท าให้อาเซียนเน้นการขยายความร่วมมือด้านเศรษฐกิจการค้าระหว่างกัน 
และรักษาไว้ซึ่งวัตถุประสงค ์3 ประการ ได้แก ่1) ส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรมใน
ภูมิภาค 2) รักษาเสถียรภาพทางเศรษฐกิจและความมั่งคนในภูมิภาค 3) ใช้เป็นเวทีแก้ไขปัญหาความ
ขัดแย้งในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต ้
       ต่อมาอาเซียนได้ตรากฎบัตรอาเซียน (ASEAN Charter) ซึ่งเป็นธรรมนูญที่พลเมืองอาเซียน
จะต้องปฏิบัติตาม มีผลบังคับใช้ตั้งแต่วันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ. 2551 กฎบัตรฉบับนี้ก าหนดไว้อย่าง
ชัดเจนว่า การสร้างประชาคมอาเซียนที่สมบูรณ์จะต้องประกอบด้วย 3 เสาหลัก ประกอบไปด้วย 1) 
ป ระชาการเมื อ งและความมั่ น ค งอาเซี ยน  ห รือ เอพี เอสซี  ( ASEAN Political – Security 
Community: APSC) 2) ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน หรือเออีซี (ASEAN Economic Community: 
AEC) และ 3) ประชาคมสังคมและวัฒนธรรมอาเซียน หรือเอเอสซีซี (ASEAN Socio – Cultural 
Community: ASCC) (สุรินทร์ พิฒสุวรรณ 2555, 84-89) 
       ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  หรือเออีซี  (ASEAN Economics Community: AEC) เป็น
เป้าหมายการรวมตัวกันของประเทศสมาชิกอาเซียน 10 ประเทศประกอบด้วย ไทย พม่า ลาว 
เวียดนาม มาเลเซีย สิงคโปร์ อินโดนีเซีย ฟิลิปปินส์ กัมพูชา และ บรูไน ภายในปี พ.ศ. 2558 เพื่อ
สร้างขีดความสามารถในการค้า การลงทุน และการเพิ่มอ านาจต่อรองในเวทีโลก โดยมีองค์ประกอบที่
ส าคัญ 4 เรื่อง ได้แก่  
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           1.  การเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียว เป็นยุทธศาสตร์ส าคัญของการจัดตั้งประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน ซึ่งจะท าให้อาเซียนมีความสามารถในการแข่งขันสูงขึ้นโดยอาเซียนได้ก าหนดกลไก
และมาตรการใหม่ๆ ที่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพการด าเนินมาตรการด้านเศรษฐกิจที่มีอยู่แล้วเร่งรัด
การรวมกลุ่มเศรษฐกิจในสาขาที่มีความส าคัญล าดับแรก อ านวยความสะดวกการเคลื่อนย้ายบุคคล 
แรงงานฝีมือ และผู้เชี่ยวชาญ และเสริมสร้างความเข้มแข็งของกลไกสถาบันในอาเซียน การเป็นตลาด
และฐานการผลิตเดียวกันของอาเซียน มี 5 องค์ประกอบหลัก คือ 1) การเคลื่อนย้ายสินค้าเสรี 2) การ
เคลื่อนย้ายบริการเสรี 3) การเคลื่อนย้ายการลงทุนเสรี  4) การเคลื่อนย้ายเงินทุนเสรี  5) การ
เคลื่อนย้ายแรงงานฝีมือเสรี ทั้งนี้ อาเซียนได้ก าหนด 12 สาขาอุตสาหกรรมส าคัญล าดับแรกอยู่ภายใต้
ตลาดและฐานการผลิตเดียวกันของอาเซียน ได้แก่ เกษตร ประมง ผลิตภัณฑ์ยาง ผลิตภัณฑ์ไม้ สิ่งทอ
และเครื่องนุ่งห่ม อิเล็กทรอนิกส์ ยานยนต ์การขนส่งทางอากาศ สุขภาพ e-ASEAN ท่องเที่ยว และ 
โลจิสติกส์ รวมทั้งความร่วมมือในสาขาอาหาร เกษตรและป่าไม้  
           การเป็นตลาดสินค้าและบริการเดียวจะช่วยสนับสนุนการพัฒนาเครือข่ายการผลิตในภูมิภาค 
และเสริมสร้างศักยภาพของอาเซียนในการเป็นศูนย์กลางการผลิตของโลก และเป็นส่วนหนึ่งของห่วง
โซ่อุปทานโลก โดยประเทศสมาชิกได้ร่วมกันด าเนินมาตรการต่างๆ ที่จะช่วยเพิ่มขีดความสามารถ
แข่งขันของอาเซียน ได้แก่ ยกเลิกภาษีศุลกากรให้หมดไป ทยอยยกเลิกอุปสรรคทางการค้าที่มิใช่ภาษี 
ปรับประสานพิธีการด้านศุลกากรให้เป็นมาตรฐานเดียวกันและง่ายขึ้น ซึ่งจะช่วยลดต้นทุนธุรกรรม 
เคลื่อนย้ายแรงงานฝีมือเสรี นักลงทุนอาเซียนสามารถลงทุนได้อย่างเสรีในสาขาอุตสาหกรรมและ
บริการที่ประเทศสมาชิกอาเซียนเปิดให้ เป็นต้น 
           2.  การสร้างอาเซียนให้มีขีดความสามารถในการแข่งขันสูง เป้าหมายส าคัญของการรวมกลุ่ม
ทางเศรษฐกิจของอาเซียนคือ การสร้างภูมิภาคที่มีความสามารถในการแข่งขันสูงมีความเจริญรุ่งเรือง
และมีเสถียรภาพทางเศรษฐกิจ ภูมิภาคที่มีความสามารถในการแข่งขันมี 6 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ 
1) นโยบายการแข่งขัน 2) การคุ้มครองผู้บริโภค 3) สิทธิในทรัพย์สินทางปัญญา (IPR) 4) การพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐาน 5) มาตรการด้านภาษี 6) พาณิชย์อิเล็กทรอนิกส ์
           ประเทศสมาชิกอาเซียนมีข้อผูกพันที่จะน ากฎหมายและนโยบายการแข่งขันมาบังคับใช้
ภายในประเทศ เพื่อท าให้เกิดการแข่งขันที่เท่าเทียมกันและสร้างวัฒนธรรมการแข่งขันของภาคธุรกิจ
ที่เป็นธรรม น าไปสู่การเสริมสร้างการขยายตัวทางเศรษฐกิจในภูมิภาคในระยะยาว 
           3.  การพัฒนาเศรษฐกิจให้มีความเสมอภาค มี 2 องค์ประกอบ คือ 1) การพัฒนาวิสาหกิจ
ขนาดกลางและขนาดย่อม (SME) 2) ความริเริ่มในการรวมกลุ่มของอาเซียน (Initiatives for ASEAN 
Integration: IAI) ความริเริ่มดังกล่าวมีจุดมุ่งหมายเพื่อลดช่องว่างการพัฒนาทั้งในระดับ SME และ
เสริมสร้างการรวมกลุ่มของกัมพูชา ลาว พม่า และเวียดนามให้สามารถด าเนินการตามพันธกรณีและ
เสริมสร้างความสามารถในการแข่งขันของอาเซียน รวมทั้งเพื่อให้ประเทศสมาชิกอาเซียนทุกประเทศ
ได้รับประโยชน์จากการรวมกลุ่มทางเศรษฐกิจ 
           4.  บูรณาการเศรษฐกิจอาเซียนกับเศรษฐกิจโลก อาเซียนอยู่ในท่ามกลางสภาพแวดล้อมที่มี
การเชื่อมต่อระหว่างกันและมีเครือข่ายกับโลกสูง โดยมีตลาดที่พึ่งพากันและอุตสาหกรรมระดับโลก 
ดังนั้นเพื่อให้ภาคธุรกิจของอาเซียนสามารถแข่งขันได้ในตลาดระหว่างประเทศ ท าให้อาเซียนมีพลวัตร
เพิ่มขึ้นและเป็นผู้ผลิตของโลก รวมทั้งท าให้ตลาดภายในยังคงรักษาความน่าดึงดูดการลงทุนจาก
ต่างประเทศ อาเซียนจึงต้องมองออกไปนอกภูมิภาคอาเซียนบูรณาการเข้ากับเศรษฐกิจโลก โดยเอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ด าเนิน 2 มาตรการคือ 1) การจัดท าเขตการค้าเสรี (FTA) และความเป็นหุ้นส่วนทางเศรษฐกิจอย่าง
ใกล้ชิด (CEP) กับประเทศนอกอาเซียน 2) การมีส่วนร่วมในเครือข่ายห่วงโซ่อุปทานโลก 
 

       2.1.2  การเปิดตลาดงานบริการวิชาชีพวิศวกรรมในกลุ่มประเทศอาเซียน 
 

              2.1.2.1  รูปแบบการเปิดเสรีการค้าการประกอบวิชาชีพวิศวกรรมในประเทศอาเซียน 
     ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนได้ก าหนดรูปแบบการเปิดเสรีการค้าบริการในลักษณะ
เดียวกันกับการเจรจาเปิดเสรีการค้าในกลุ่มอื่นๆ ซึ่งครอบคลุมการประกอบวิชาชีพวิศวกรรม โดยแบ่ง
ออกเป็น 4 รูปแบบ (Mode) คือ (คู่มือวิศวกรอาเซียน 2556, 24-25) 
     Mode 1 : Cross-Border Trade คือ การให้บริการแบบข้ามพรมแดนโดยที่ผู้ให้บริการ
และผู้รับบริการยังคงอยู่ในประเทศของตนเอง เช่น การให้บริการออกแบบจากประเทศไทยให้กับ
ลูกค้าต่างประเทศ โดยติดต่อสื่อสารผ่านอินเตอร์เน็ต การให้ค าปรึกษาผ่านระบบคอมพิวเตอร์
ออนไลน์ เป็นต้น 
     Mode 2 : Consumption Abroad คือ การไปใช้บริการในต่างประเทศ เช่น ผู้รับบริการ
เดินทางไปใช้บริการในประเทศผู้ให้บริการ เช่น ผู้ต้องการค าปรึกษาด้านวิศวกรรมเดินทางเข้ามา
ติดต่อใช้บริการกับบริษัททีป่รึกษาไทยในประเทศไทย เป็นต้น 
     Mode 3 : Commercial Presence คื อ  ก ารจั ด ตั้ งส านั ก งาน วิ ศ วก รรม ไท ย ใน
ต่างประเทศ การไปจัดตั้งกิจการในอีกประเทศหนึ่งเพื่อให้บริการโดยตรง เช่น บริษัทที่ปรึกษาด้าน
วิศวกรรมไทยไปจัดต้ังธุรกิจที่ปรึกษาในประเทศพม่า หรือในประเทศกัมพูชา เป็นต้น 
     Mode 4 : Movement of Natural Persons คือ การเดินทางข้ามประเทศของบุคลากร
ผู้ให้บริการไปท างานยังประเทศลูกค้าในกลุ่มอาเซียน เช่น วิศวกรไทยไปพ านักและท างานในประเทศ
เวียดนาม เป็นต้น อนึ่งปัจจุบันสาขาวิชาชีพที่มีการเปิดให้มีการเดินทางข้ามประเทศได้มี  8 สาขา
เท่านั้น ประกอบด้วย แพทย์ พยาบาล วิศวกรสถาปนิก นักส ารวจ นักบัญชี นักวิชาชีพท่องเที่ยว และ
ทันตแพทย ์
     ดังนั้นใน Mode 4 คือ รูปแบบการค้าบริการที่เกี่ยวข้องกับการที่วิศวกรไทยจะเดินทางไป
ท างานในกลุ่มประเทศอาเซียน ซึ่งได้มีการก าหนดรายละเอียดไว้ในข้อตกลงยอมรับร่วมหรือ Mutual 
Recognition Arrangement – MRA 
 

  2.1.2.2  ข้อตกลงยอมรับร่วมของอาเซียนด้านบริการวิศวกรรม (ASEAN Mutual 
Recognition Arrangement on Engineering Service) 

  รัฐมนตรีเศรษฐกิจอาเซียนได้มีการลงนามจัดท าข้อตกลงยอมรับร่วมของอาเซียนด้าน
บริการวิศวกรรม (ASEAN Mutual Recognition Arrangement on Engineering Services) เมื่อปี 
พ.ศ.2548 โดยมีวัตถุประสงค์ คือ 1) เพื่ออ านวยความสะดวกแก่การเคลื่อนย้ายนักวิชาชีพบริการ
วิศวกรรม (Mode 4) 2) เพื่อแลกเปลี่ยนข้อมูลเพื่อที่จะส่งเสริมการยอมรับแนวปฏิบัติที่ดีที่สุดด้าน
มาตรฐานและคุณสมบัต ิก าหนดขอบเขตงานบริการวิศวกรรมที่วิศวกรพึงปฏิบัติได้ 

 

   
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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  2.1.2.3  ขอบเขตงานบริการวิศวกรรมภายใต้ข้อตกลงยอมรับร่วมของอาเซียนด้าน
บริการวิศวกรรม 
     บริการวิศวกรรมภายใต้ข้อตกลงร่วม หมายถึงกิจกรรมที่อยู่ภายใต้การจ าแนกประเภท
ผลิตภัณฑ์กลาง (Central Product Classification - CPC) รหัส 8672 ขององค์การสหประชาชาติ 
ซึ่งครอบคลุมงานบริการทั้งหมดที่เกี่ยวข้องกับวิศวกรรม ยกเว้นวิศวกรรมเบ็ดเสร็จ (Integrated 
Engineering Services) รหัส CPC 8673 
     งานบริการตามวิชาชีพวิศวกรรม (Engineering Services) ตาม CPC 8672 สามารถแบ่ง
ประเภทงานตามลักษณะของกิจกรรมได้เป็น 8 สาขาย่อย ดังนี ้(คู่มือวิศวกรอาเซียน 2556, 29-32) 
            1.  ง า น บ ริ ก า ร ด้ า น วิ ศ ว ก ร ร ม ที่ ป รึ ก ษ า  (Advisory and consultative 
engineering services) ซึ่งจัดอยู่ในหมวดย่อย CPC 86721 ขององค์การสหประชาชาติ ได้แก่ การ
ให้บริการด้านการให้ความช่วยเหลือและค าแนะน าเกี่ยวกับวิศวกรรม ซึ่งรวมถึงงานศึกษาความ
เหมาะสมด้านเทคนิคและศึกษาผลกระทบของโครงการ การศึกษาคุณภาพหรือความเหมาะสมของ
วัสดุที่จะน าไปใช้ในโครงการก่อสร้าง รวมถึงผลกระทบจากการออกแบบการก่อสร้างและต้นทุนจาก
การใช้วัสดุชนิดต่างๆ นอกจากนั้น ยังครอบคลุมถึงการศึกษาผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมของโครงการ
ก่อสร้างต่างๆ และประสิทธิภาพที่ได้รับจากผลิตภัณฑ์ที่ได้มาจากกระบวนการเทคโนโลยีหรือโรงงาน
แบบต่างๆ อีกด้วย 
   2.  งานบริการออกแบบทางวิศวกรรมส าหรับการก่อสร้างฐานรากและโครงสร้าง
อาคาร  (Engineering design services for the construction of foundations and building 
structures) จัดอยู่ในหมวดย่อย CPC 86722 ซึ่งเป็นงานที่มีความเกี่ยวข้องกับการบริการออกแบบ
โครงสร้างอาคารพาณิชย์ อาคารที่พักอาศัย อาคารส านักงาน 
   3.  งานบริการออกแบบทางวิศวกรรมส าหรับการติดตั้งเครื่องกลและไฟฟ้าใน
อ า ค า ร  (Engineering design services for mechanical and electrical installations for 
buildings) จัดอยู่ในหมวดย่อย CPC 86723 ครอบคลุมการให้บริการออกแบบส าหรับงานเครื่องกล
และไฟฟ้าที่เกี่ยวเนื่องกับระบบไฟฟ้า ระบบแสงสว่างระบบสัญญาณเตือนเพลิงไหม้ ระบบการสื่อสาร 
และการติดตั้งระบบไฟฟ้าอื่นๆส าหรับอาคารทุกประเภท 
   4.  งานบริการออกแบบทางวิศวกรรมส าหรับการก่อสร้างของงานวิศวกรรมโยธา 
(Engineering design services for the construction of civil engineering works) จัดให้อยู่ใน
หมวดย่อย CPC 86724 ซึ่งเป็นงานที่ให้บริการออกแบบส าหรับการก่อสร้างของงานวิศวกรรมโยธา 
เช่น สะพาน สะพานรถไฟ เขื่อน อ่างเก็บน้ า ก าแพงกันดิน ระบบชลประทาน งานป้องกันอุทกภัย 
อุโมงค์ ทางหลวง คลอง ท่าเทียบเรือ งานประปาและสุขาภิบาล และโครงการทางวิศวกรรมอื่นๆ 
   5.  งานบริการออกแบบทางวิศวกรรมส าหรับกระบวนการและการผลิตใน
อุตสาหกรรม (Engineering design services for industrial processes and production) จัดให้
อยู่ในหมวดย่อย CPC 86725 โดยเป็นการให้บริการออกแบบทางวิศวกรรมส าหรับกระบวนการผลิต
และส าหรับสิ่งอ านวยความสะดวกในการผลิตรวมถึงการออกแบบการตัด การยกและการขนส่ง การ
ก าหนดแบบพื้นที่งาน การก่อสร้างงานใต้ดินและพัฒนาแบบเหมืองแร่ การติดตั้งงานไฟฟ้า เครื่องกล 
และโยธาในโรงงานเหมืองแร่ กระบวนการแยกน้ ามันและก๊าซ การก่อสร้าง การติดตั้งและบ ารุงรักษา
อุปกรณ์การขุดเจาะสถานีสูบ สิ่งอ านวยความสะดวกในการเก็บรักษาการควบคุมกระบวนการส าหรับเอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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โรงงานผลิตเครื่องจักรกลพิเศษ ระบบการใช้เครื่องมือ และอุปกรณ์และบริการออกแบบอื่นๆ ส าหรับ
สิ่งอ านวยความสะดวกและวิธีการในการผลิต 
   6.  งานบริการออกแบบทางวิศวกรรมที่ไม่ได้จ าแนกไว้ที่อื่น (Engineering design 
services n.e.c.) จัดให้อยู่ในหมวดย่อย CPC 86726 ได้ครอบคลุมการให้บริการออกแบบทาง
วิศวกรรมอื่นๆ ซึ่งรวมถึง การออกแบบวิศวกรรมด้านการสั่นสะเทือนและด้านเสียง การออกแบบ
ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจร การพัฒนาต้นแบบและการออกแบบรายละเอียดส าหรับผลิตภัณฑ์
ใหม่  และการให้บริการออกแบบทางวิศวกรรมเฉพาะทางอื่ นๆ ยกเว้น การออกแบบด้าน
สุนทรียศาสตร์ของผลิตภัณฑ์ และการออกแบบผลิตภัณฑ์ที่ไม่จ าเป็นต้องใช้วิศวกรที่มีความเชี่ยวชาญ 
ซึ่งถูกจัดไว้ในสาขาย่อย 8790 
   7.  งานบริการทางวิศวกรรมอื่นๆ ระหว่างช่วงการก่อสร้างและการติดตั้ง (Other 
engineering services during the construction and installation phase) จัดอยู่ในหมวดย่อย 
CPC 86727 ซึ่งเป็นการให้ค าแนะน า และความช่วยเหลือด้านเทคนิคต่อลูกค้าในช่วงการก่อสร้าง 
เพื่อให้แน่ใจว่างานก่อสร้างมีความถูกต้องเหมือนกับงานออกแบบขั้นสุดท้าย  การให้บริการนี้จะ
ให้บริการทั้งในส านักงานและหน้างาน เช่น การตรวจสอบแบบสาหรับก่อสร้างจริง การเยี่ยมสถานที่
ก่อสร้างเพื่อประเมินความก้าวหน้าและคุณภาพของงาน การให้ค าแนะน าลูกค้าและผู้รับเหมาเกี่ยวกับ
เอกสารสัญญา และการแนะน าอ่ืนๆ เกี่ยวกับปัญหาทางด้านเทคนิคในช่วงก่อสร้าง 
   8.  งานบริการทางวิศวกรรมอื่นๆ (Other engineering services) จัดอยู่ในหมวด
ย่อย CPC 86729 เป็นการให้บริการทางวิศวกรรมอื่นๆ ที่ไม่ได้จ าแนกไว้ที่อื่นซึ่งรวมถึงการบริการทาง
ปฐพีวิศวกรรมซึ่งจะจัดหาวิศวกรและสถาปนิก เพื่อให้ข้อมูลเกี่ยวกับงานออกแบบใต้ดิน เช่น การ
ประเมินแหล่งน้ าใต้ดิน การศึกษาการปนเปื้อนและการจัดการคุณภาพ การให้บริการวิศวกรรมการผุ
กร่อนซึ่งจะตรวจสอบและควบคุมการผุกร่อน รวมถึงการให้บริการอื่นๆ ที่ต้องการวิศวกรผู้เชี่ยวชาญ 
  ทั้งนี้  การให้บริการออกแบบทางวิศวกรรมในหมวดย่อย CPC 86722, 86723, 
86724 และ 86725 ที่กล่าวมาแล้วข้างต้นนั้น ประกอบด้วยส่วนต่างๆ ดังนี้ คือ ก) แบบการก าหนด
รายละเอียดการก่อสร้าง ข) การประมาณราคาเบื้องต้นเพื่อก าหนดกรอบความคิดการออกแบบทาง
วิศวกรรม ค) แบบก าหนดรายละเอียดการก่อสร้าง และ ง) การประมาณราคาขั้นสุดท้าย ซึ่งรวมถึง
งานเขียนแบบ การก าหนดคุณสมบัติของวัสดุที่น ามาใช้ วิธีการในการติดตั้ง เวลาในการก่อสร้าง และ
รายละเอียดที่ส าคัญอื่นๆ ส าหรับการยื่นประมูลงานและการก่อสร้าง การให้ค าแนะน าต่อลูกค้า และ
การให้บริการระหว่างช่วงการก่อสร้าง 
 

       2.1.3  การขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ASEAN Chartered Professional 
Engineer: ACPE) 
       วิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) หมายถึง วิศวกรที่ได้รับการขึ้นทะเบียนอย่างถูกต้องโดยมี
คุณสมบัติครบถ้วนภายใต้ข้อตกลงยอมรับร่วมด้านบริการวิศวกรรม และเป็นผู้ได้รับสิทธิ์ยื่นขอ
อนุญาตที่จะขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจดทะเบียน (Registered Foreign Professional 
Engineer: RFPE) ในประเทศสมาชิกอาเซียนที่ประสงค์จะเข้าไปท างานได้ 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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              2.1.3.1  คุณสมบัติของวิศวกรวิชาชีพอาเซียน 
            1.  ส าเร็จหลักสูตรปริญญาวิศวกรรมที่ได้รับการยอมรับและรับรอง หรืออื่นใดที่
ได้รับการประเมินหรือยอมรับว่าทัดเทียม เพื่อที่จะได้รับการใส่ชื่อในทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียน 
(ACPER) วิศวกรวิชาชีพจะต้องแสดงต่อคณะกรรมการติดตามตรวจสอบที่เกี่ยวข้อง ให้เห็นถึงระดับ
การศึกษาหรือส าเร็จการศึกษาตามหลักสูตรที่เทียบเท่าการส าเร็จใน: 
          1.1  ปริญญาทางวิศวกรรมที่ออกให้และรับรองอย่างสอดคล้องกับแนว
ทางการปฏิบัติที่ดีที่สุดซึ่งจัดท าโดยสถาบันที่เป็นที่ยอมรับของแต่ละประเทศสมาชิกอาเซียน; หรือ 
          1.2  หลักสูตรทางวิศวกรรมที่รับรองโดยองค์กรที่เป็นอิสระจากผู้ให้บริการ
ด้านการศึกษาหรือการทดสอบที่ก าหนดโดยองค์กรที่ได้รับอ านาจภายในประเทศ ทั้งนี้ หลักเกณฑ์
และระเบียบวิธีปฏิบัติในการรับรอง หรือมาตรฐานการทดสอบแล้วแต่ความเหมาะสมต้องได้รับการ
ยื่นโดยคณะกรรมการติดตามตรวจสอบหนึ่งคณะฯหรือมากกว่า  และได้รับการยินยอมจาก
คณะกรรมการประสานงานด้านวิศวกรรมวิชาชีพอาเซียน 
            แนวทางปฏิบัตินี้ไม่ใช่เป็นการจ ากัดการเข้าร่วมกับประเทศที่ซึ่งหลักสูตรทาง
วิศวกรรมนั้นได้รับการรับรองหรือการทดสอบซึ่งก าหนดโดยองค์กรวิชาชีพอิสระและไม่มีนัยยะว่า
ความส าเร็จด้านการศึกษาที่เป็นที่ยอมรับนั้นจะสามารถแสดงได้เฉพาะในบริบทของหลักสูตรปริญญา
ด้านวิศวกรรมเท่านั้น 

           2.  ได้รับการประเมินภายในขอบข่ายอ านาจแล้วว่าสามารถประกอบวิชาชีพได้โดย
อิสระ การประเมินอาจจะด าเนินการได้โดยคณะกรรมการการติดตามตรวจสอบหรือโดยผู้มีอ านาจ
ก ากับดูแลด้านวิชาชีพภายในประเทศแหล่งก าเนิด ซึ่งในประเทศไทยคือสภาวิศวกร 
   3.  มีประสบการณ์ในภาคปฏิบัติอย่างน้อยเจ็ดปีหลังจบการศึกษา นิยามที่ถูกต้อง
ของประสบการณ์ในภาคปฏิบัติจะขึ้นอยู่กับวิจารณญาณของคณะกรรมการตรวจสอบ ที่เกี่ยวข้องแต่
การท างานดังกล่าวนั้นควรจะมีความเกี่ยวข้องอย่างชัดเจนกับสาขาด้านวิศวกรรมที่ซึ่งวิศวกรวิชาชีพ
นั้นๆอ้างว่ามีความช านาญ ในระยะแรกนั้น วิศวกรวิชาชีพได้มีการเข้าร่วมในบทบาทและกิจกรรมที่
หลากหลายซึ่งเหมาะสมกับสาขาด้านวิศวกรรมเหล่านี้  อย่างไรก็ตามอาจจะเน้นพิจารณาที่บทบาท
ในช่วงที่รับผิดชอบงานด้านวิศวกรรมที่เด่นชัดมากกว่า 
   4.  ได้ใช้เวลาอย่างน้อยสองปีในหน้าที่รับผิดชอบงานด้านวิศวกรรมที่เด่นชัด นิยาม
ของงานด้านวิศวกรรมที่เด่นชัดจะแตกต่างไประหว่างประเทศสมาชิกอาเซียนและหลักปฏิบัติส าหรับ
แนวทางทั่วไปนั้น งานดังกล่าวควรมีลักษณะเป็นการใช้วิจารณญาณด้านวิศวกรรมที่เป็นอิสระ 
โครงการดังกล่าวควรมีระยะเวลา ราคา และความซับซ้อนมากเพียงพอและวิศวกรวิชาชีพควรเป็น
ผู้รับผิดชอบด้วยตนเองต่อการด าเนินงาน ทั้งนี้ โดยทั่วไปแล้ววิศวกรวิชาชีพอาจถือว่าได้รับผิดชอบ
งานด้านวิศวกรรมที่เด่นชัดก็ต่อเมื่อวิศวกรนั้นได:้ 
          4.1  วางแผน ออกแบบ ประสานและด าเนินโครงการขนาดเล็ก; หรือ 
          4.2  ด าเนินการส่วนหนึ่งของโครงการขนาดใหญ่ด้วยพื้นฐานความเข้าใจใน
โครงการทั้งหมด; หรือ 
          4.3  ด าเนินการในงานที่ ใหม่  ซับซ้อน และ/หรือ ประกอบด้วยสาขา
หลากหลาย ระยะเวลาที่ก าหนดไว้สองปีอาจบรรลุได้ภายในช่วงระยะเวลาประสบการณ์ในภาคปฏิบัติ
เจ็ดปีหลังจากจบการศึกษา เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 5.  ปฏิบัติสอดคล้องตามนโยบายการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง (CPD) ในระดับที่น่า
พอใจ ลักษณะและขอบเขตของความสอดคล้องที่ต้องตามนโยบายการพัฒนาวิชาชีพอย่างต่อเนื่อง 
(CPD) และลักษณะในการตรวจสอบความสอดคล้องดังกล่าว  จะให้ขึ้นกับวิจารณญาณของ
คณะกรรมการติดตามตรวจสอบ (MC) ที่เกี่ยวข้อง แต่ควรสะท้อนถึงบรรทัดฐานทั่วไปส าหรับความ
สอดคล้องดังกล่าวโดยวิศวกรวิชาชีพภายในประเทศสมาชิกอาเซียน 

 6.  วิศวกรวิชาชีพอาเซียนที่ขึ้นทะเบียน (ACPE) จะต้องยอมรับเงื่อนไขต่อไปนี้: 
          6.1  ข้อประพฤติด้านวิชาชีพ วิศวกรวิชาชีพทุกคนที่ต้องการขึ้นทะเบียนเป็น
วิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) ต้องตกลงที่จะผูกพันโดยข้อประพฤติด้านวิชาชีพของท้องถิ่นหรือ
ระหว่างประเทศและด้วยนโยบายด้านจรรยาบรรณและความประพฤติที่มีและใช้บังคับโดยประเทศ
แหล่งก าเนิด และโดยขอบข่ายอ านาจอื่นที่วิศวกรวิชาชีพนั้นๆ ประกอบวิชาชีพ ข้อประพฤติดังกล่าว
โดยทั่วไปรวมถึงเงื่อนไงว่าวิศวกรวิชาชีพต้องให้ ความส าคัญกับเรื่องสุขภาพ ความปลอดภัย 
สิ่งแวดล้อมและสวัสดิภาพของสังคมเหนือกว่าความรับผิดชอบต่อลูกค้าหรือเพื่อนร่วมงานต้อง
ประกอบวิชาชีพเฉพาะภายในสาขาที่ตนมีความสามารถเท่านั้น และต้องแนะน าต่อลูกค้าเมื่อต้องการ
ผู้ช่วยด้านวิชาชีพเพิ่มเติมในอันที่จะสามารถด าเนินโครงการได้ในการนี้คณะกรรมการติดตาม
ตรวจสอบ (MC) จะต้องเป็นผู้รับรองว่าในการขึ้นทะเบียนนั้น ผู้สมัครได้ลงนามในถ้อยแถลงด้านการ
ปฏิบัติที่สอดคล้องกับข้อประพฤติด้านวิชาชีพดังกล่าว 
           6.2  ความรับผิดชอบ วิศวกรวิชาชีพ (ACPE) ต้องตกลงที่จะรับผิดชอบด้วย
ตนเองต่อการกระท าของตนในการท างานด้านวิชาชีพ โดยผ่านเงื่อนไขที่ก าหนดโดยองค์กรด้านการ
อนุญาต และ/หรือ การจดทะเบียนในขอบข่ายอ านาจปฏิบัติงานและผ่านกระบวนการทางกฎหมาย
ของขอบข่ายอ านาจดังกล่าว 
 
ตารางที่ 2.1  จ านวนวิศวกรที่ขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน  (8 ธ.ค. 2558) 

ประเทศ จ านวน 
1. อินโดนีเซีย 486 
2. สิงคโปร ์ 229 
3. มาเลเซีย 207 
4. เวียดนาม 134 
5. เมียนมาร ์ 101 
6. ฟิลิปปินส ์ 77 

7. ไทย 24 
8. บรูไน  2 

9. กัมพูชา 0 
10. ลาว 0 

รวม 1,260 
       ที่มา : (ASEAN Chartered Professional Engineer Coordinating Committee: ACPECC)  
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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              2.1.3.2  ขั้นตอนการขึ้นทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียน 
   1.  กรอกแบบค าขอขึ้นทะเบียนฯ ที่ก าหนดให้สมบูรณ์  พร้อมยื่นเอกสาร
ประกอบการขึ้นทะเบียนฯ ตามที่ก าหนดมาที่ส านักงานสภาวิศวกร 
   2.  ช าระค่ายื่นค าขอขึ้นทะเบียนฯ จ านวน 1,000 บาท ที่ส านักงานสภาวิศวกร 
เมื่อสภาวิศวกรได้รับแบบค าขอขึ้นทะเบียนฯ ที่ครบสมบูรณ์ คณะกรรมการก ากับการขึ้นทะเบียนฯ 
(Monitoring Committee) จะพิจารณาและตรวจประเมินคุณสมบัติของผู้ยื่นค าขอขึ้นทะเบียน โดยผู้
ที่มีคุณสมบัติตรงตามเกณฑ์ที่ก าหนดจะได้รับการรับรองและออกใบรับรองวิศวกรวิชาชีพอาเซียน 
โดยคณะกรรมการประสานงานด้านวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPECC) 
   3.  ช าระค่าใบรับรองการขึ้นทะเบียนฯ จ านวน 2,000 บาท และรับใบรับรองการ
ขึ้นทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียน โดยมีอายุครั้งละ 3 ปี นับแต่วันที่อนุมัติขึ้นทะเบียน 
 

       2.1.4  การขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจดทะเบียน (Registered Foreign 
Professional Engineer - RFPE) 
       วิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจดทะเบียน (Registered Foreign Professional Engineer – RFPE) 
หมายถึง วิศวกรวิชาชีพอาเซียนที่ขอท างานและได้รับอนุญาตโดยผู้มีอ านาจก ากับดูแลด้านวิชาชีพของ
ประเทศผู้รับให้ท างานได้ โดยจะไม่เป็นการประกอบวิชาชีพเพียงล าพัง แต่จะต้องประกอบวิชาชีพ
ร่วมกับวิศวกรวิชาชีพของประเทศผู้รับหนึ่งคนหรือมากกว่า ภายใต้บังคับของกฎหมายและระเบียบ
ภายในและที่สามารถน ามาใช้บังคับได้  และไม่เป็นการยื่นแบบทางวิศวกรรมต่อผู้มีอ านาจตาม
กฎหมายของประเทศผู้รับ 
       นอกจากข้อก าหนดดังกล่าวแล้ว ประเทศที่มีความประสงค์จะรับวิศวกรไปท างานจะเป็นผู้
ก าหนดเงื่อนไขที่เหมาะสมกับข้อตกลงการยอมรับร่วมเพิ่มเติมได้อีก 

 

  ขั้นตอนการขึ้นทะเบียนวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) 
1.  สมาชิกสภาวิศวกรผู้มีคุณสมบัติเป็นไปตามระเบียบการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกร

อาเซียน สามารถยื่นหลักฐานเพื่อขอจดทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) 
  ในขั้นตอนนี้เทียบได้กับการขอ “พาสปอร์ต (Passport)” จากสภาวิศวกรเพื่อไป

ท างานต่างประเทศ 
2.  หลังจากที่ได้ใบรับรองขึ้นทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียนแล้ววิศวกรผู้นั้น

สามารถแสดงหลักฐานเพื่อขอจดทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวที่หน่วยงานผู้มีอ านาจก ากับดูแล
วิชาชีพวิศวกรประเทศผู้รับได ้

ในขั้นตอนนี้เทียบได้กับการขอ “วีซ่า (Visa)” จากประเทศผู้รับเพื่อให้สามารถเข้า
ไปท างานในประเทศผู้รับได้โดยต้องเป็นไปตามกฏเกณฑ์ของประเทศผู้รับและต้องไม่เป็นการประกอบ
วิชาชีพโดยล าพัง แต่ต้องท างานร่วมกับวิศวกรวิชาชีพท้องถิ่นของประเทศผู้รับนั้น 

    

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปที่ 2.1  ขั้นตอนการเข้าไปท างานของวิศวกรโยธาในกลุ่มประเทศอาเซยีนเมื่อเปิด

ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
 
2.2  การศึกษาเกี่ยวกับความเข้าใจ 
 

       2.2.1  ความหมายของความเข้าใจ 
       ประภา เพ็ญสุวรรณ (2520, 11) อธิบายเกี่ยวกับ “ความเข้าใจ” ว่าเมื่อบุคคลได้มีประสบการณ์
กับข่าวสารหนึ่งๆ อาจจะโดยการได้ฟัง ได้อ่าน หรือได้เขียน เป็นที่คาดว่าบุคคลนั้นจะท าความเข้าใจ
กับข่าวสารนั้นๆ ความเข้าใจนี้อาจจะแสดงออกในรูปของทักษะการแปล การให้ความหมาย และการ
คาดคะเน 
       ล้วน สายยศ และอังคณา สายยศ (2539, 43) อธิบายว่า ความเข้าใจ หมายถึงความสามารถใน
การแปลความตีความ และขยายความจากสื่อความหมายต่างๆที่ได้พบเห็น 
 

       2.2.2  ระดับความเข้าใจและการวัด 
       บลูม (Bloom 1971, 271)  ได้อธิบายเรื่องความรู้ความเข้าใจไว้ในแนวคิดเกี่ยวกับจุดประสงค์
ทางการศึกษาด้านสติปัญญาไว้ 6 ระดับ ดังนี ้
              1.  ความรู ้(Knowledge) เป็นความสามารถในการระลึกออกสิ่งใดที่ได้เรียนรู้มาแล้ว ซึ่งก็
คือความจ านั่นเอง ยังแบ่งย่อยได้อีกตามล าดับ ดังนี้ 
  1.1)  ความรู้ด้านเนื้อหา (Knowledge of specifics) เป็นความสามารถในการ
จดจ าเนื้อหาของสิ่งที่เรียนหรือประสบพบมา แบ่งออกเป็น 2 อย่างคือ ความรู้เกี่ยวกับศัพท์หรือนิยาม 
(Knowledge of terminology) และความรู้เกี่ยวกับความจริง (Knowledge of specific facts) 
  1.2)  ความรู้เกี่ยวกับวิธีด าเนินการในเนื้อหา (Knowledge of ways and means 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



13 

 

of dealing with specifics) ความสามารถด้านนี้ เป็นความจ าในด้านวิธีการจัดการระบบ จัด
การศึกษา พิจารณาวิพากษ์วิจารณ์ รวมทั้งวิธีแสวงหาความรู้และล าดับขั้นของเวลา 
  1.3)  ความรู้เกี่ยวกับความคิดรวบยอด (Knowledge of the universals and 
abstraction in field) ความจ าแบบนี้เป็นความจ าขั้นสูงขึ้น แบ่งออกเป็น 2 อย่างคือ  
   ก .  ความรู้ เกี่ ยวกับหลั กวิชาและขยายนั ยทั่ ว ไป  (Knowledge of 
principles and generalization) เมื่อสอนหลักวิชาและการขายนัยทั่วไปในหลักวิชานั้นๆแล้ว 
ต้องการจะจ าสิ่งๆนั้นให้ได้ 
   ข.  ความรู้เกี่ยวกับทฤษฎีและโครงสร้าง (Knowledge of theories and 
structures) ระดับนี้จุดประสงค์เพ่ือให้ผู้เรียนสามารถจ าทฤษฎี และโครงสร้างของสิ่งที่เรียนมาแล้วได้ 
              2.  ความเข้าใจ (Understanding) หมายถึงความสามารถในการแปลความ ตีความหรือ
สรุปความ และขยายความจากสื่อความหมายต่างๆ ที่ได้พบเห็น แบ่งออกเป็น 3 อย่างคือ 1. การแปล
ความ 2. การตีความ และ 3. การขยายความ 
              3.  การน าไปใช้ (Application) เป็นความสามารถในการน าหลักวิชาไปใช้แก้ไขปัญหาใน
สถานการณ์ใหม่ 

   4.  การวิเคราะห์ (Analysis) เป็นความสามารถในการแยกแยะเพื่อกาส่วนย่อยๆของ
เหตุการณ์ เรื่องราวหรือเนื้อหาต่างๆว่าประกอบด้วยอะไร มีความส าคัญอย่างไร อะไรเป็นเหตุ อะไร
เป็นผล และที่เป็นไปอย่างนั้นอาศัยหลักการอะไร 

 5.  การสังเคราะห์ (Synthesis) เป็นความสามารถในการผสานส่วนย่อยต่างๆเข้าด้วยกัน 
เพื่อให้เป็นสิ่งใหม่อีกรูปแบบหนึ่ง มีคุณลักษณะโครงสร้างหรือหน้าที่ใหม่แตกต่างไปจากเดิม แบ่งย่อย
ออกเป็น 3 อย่าง คือ 1. สังเคราะห์ข้อความ 2. สังเคราะห์แผนงาน และ 3. สังเคราะห์ความสัมพันธ์ 

6.  การประเมินค่า (Evaluation) เป็นความสามารถในการพิจารณาตัดสินลงสรุป
เกี่ยวกับคุณค่าของความคิดทุกชนิด โดยเปรียบเทียบกับเกณฑ์ หรือมาตรฐานที่ก าหนดให้ 
แบบทดสอบเพื่อวัดความรู้ความเข้าใจโดยทั่วไปจะมี 3 ประเภท ได้แก่ 

           1.  แบบทดสอบความเรียง (Essay test) เป็นแบบก าหนดค าถามให้และผู้ตอบ
จะต้องเรียบเรียงค าตอบเอง 
                     2.  แบบทดสอบแบบตอบสั้น (Short answer test) เป็นแบบที่ก าหนดค าถามให้
และก าหนดให้ตอบสั้นๆ ผู้ตอบต้องหาค าตอบเองเหมือนแบบความเรียง แต่จ ากัดค าตอบให้ตอบ 
โดยทั่วไปจะมี 3 ชนิด ได้แก่ 
         2.1)  แบบค าถามสมบูรณ์ (Complete item) รูปแบบการถามจะใช้ประโยค
ที่มีเนื้อหาสมบูรณ์ แต่ให้ตอบสั้นๆ เพียงค าตอบเดียวหรือวลีเดียว 
         2.2)  แบบข้อความไม่สมบูรณ์ (Incomplete item) รูปแบบการถามจะใช้
ประโยคที่เป็นข้อความไม่สมบูรณ์และเว้นช่องว่างให้เติมค าหรือวลีลงไป จะท าให้ได้ประโยคสมบูรณ ์
         2.3)  แบบเติมค าที่มีความสัมพันธ์ รูปแบบนี้จะตั้งค าถามด้วยประโยคหลัก 
แล้วตามด้วยค าหรือข้อความย่อยๆเว้นไว้ให้หาค าตอบเติม ที่สัมพันธ์กับค าถามหรือข้อความย่อยที่
ก าหนด 

3.  แบบสอบถามแบบเลือกตอบ (Multiple choice item) เป็นแบบที่ก าหนดให้ทั้ง
ค าถามและค าตอบ ผู้ตอบจะต้องเลือกตอบตามต าตอบที่ก าหนดให้ ที่นิยมน ามาใช้ ได้แก่ เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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         3.1)  แบบสองตัวเลือก มีลักษณะเป็นแบบถูกผิดเป็นหลัก ใช้ค าถาม
ข้อเท็จจริง และวัดความรู้ในระดับความจ า 
         3.2)  แบบหลายตัวเลือก เป็นแบบที่ก าหนดค าตอบให้มากกว่า 2 ค าตอบ มี
ตั้งแต่ 3-5 ค าตอบ โดยทั่วไปนิยม 4 ค าตอบ จากค าตอบที่ก าหนดให้ ผู้ตอบจะต้องเลือกตอบเพียง
ค าตอบเดียว ซึ่งอาจเลือกค าตอบที่ถูกที่สุดเพียงค าตอบเดียว หรือค าตอบที่ ผิด (บุญธรรม กิจปรีดา
บริสุทธิ์ 2540, 217-218) 
 

       2.2.3  ความสัมพันธ์ของความรู้ความเข้าใจกับเจตคติ 
      ความรู้ความเข้าใจเป็นองค์ประกอบส าคัญส่วนหนึ่งของเจตคติ เนื่องจากเจตคติของบุคคล
ประกอบด้วย 3 องค์ประกอบ คือ 
              1.  ความรู้เชิงประเมิน หมายถึง การมีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับประโยชน์และโทษของ
สั่งนั้น 
              2.  ความรู้สึกชอบหรือไม่ชอบ พอใจหรือไม่พอใจต่อสั่งนั้น เช่น เมื่อบุคคลรู้ว่าสิ่งใดมีโทษ 
บุคคลจะไม่ชอบหรือเกลียดสั่งนั้น 
              3.  การมุ่งกระท า คือความโน้มเอียงหรือพร้อมจะแสดงพฤติกรรมสอดคล้องกับความรู้สึก
ส่วนตน โดยอาศัยจิตลักษณะอื่นของบุคคล (ประเสริฐ กรวยสวัสดิ์ 2541, 12-13) 

  บุคคลเมื่อได้รับข้อมูลใหม่ ประสบการณ์ใหม่หรือความรู้ความเข้าใจใหม่ อาจท าให้เกิด
การเปลี่ยนแปลงเจตคติ ดังการอธิบายล าดับขั้นตอนของการเปลี่ยนแปลงเจตคติซึ่ง แมคกวาย 
(McGuire 1969, 155-156) ได้กล่าวไว้ว่าการเปลี่ยนแปลงเจตคติจะต้องผ่านกระบวนการ 5 ขั้นตอน 
ดังนี ้

  1.  ความตั้งใจในข่าวสาร (Attend to the message) เป็นขั้นที่บุคคลจะต้องให้ความ
สนใจและเอาใจใส่ต่อข่าวสารชักจูง มีความอยากรู้ ดังนั้น การมีสมาธิพอที่จะรับรู้ข้อความต่างๆ จึง
เป็นปัจจัยส าคัญของความตั้งใจในข่าวสารที่ตนสนใจและยินดีรับทราบ 

  2.  ความ เข้ าใจในข่ าวสาร (Comprehension the message) เป็ นการแสดงถึ ง
ความสามารถในการรับรู้ข่าวสารชักจูง แต่ความเข้าใจจะเกิดขึ้นได้ขึ้นอยู่กับความยากง่าย ความ
ชัดเจนของข่าวสาร และความเหมาะสมระหว่างข่าวสารชักจูงกับระดับการศึกษาของผู้รับ 

  3.  การยอมรับข่าวสาร (Yielded to it) หลังจากที่บุคคลมีความเข้าใจข่าวสารชักจูงแล้ว 
เขาจะแสดงออกในสองลักษณะ คือ การยอมรับและการไม่ยอมรับ การยอมรับการชักจูงก็คือการเชื่อ
ตามสารชักจูง การปฏิบัติหรือการคล้อยตามข่าวสารชักจูง ซึ่งก็คอการเปลี่ยนเจตคติตามการชักจูง
ของข่าวสารนั่นเอง 

  4.  การเก็บรักษาข่าวสาร (Retained the message) เมื่อเกิดการยอมรับ การเปลี่ยน
เจตคติ จะถูกเก็บรักษาไว้นานเพียงใดนั้นขึ้นอยู่กับความจ า การเพ่ิมหรือลดการยอมรับหรือไม่ยอมรับ 

  5.  การกระท าซึ่งเป็นผลมาจากข่าวสาร (Acted as result of this message) เมื่อ
บุคคลมีการยอมรับและมีการเก็บรักษาข่าวสารชักจูงนั้นไว้ได้ บุคคลย่อมมีการแสดงพฤติกรรมให้
ปรากฏโดยสอดคล้องกับการยอมรับนั้น (วัฒนา ศรีสัตย์วาจา 2534, 93-94) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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  นอกจากนี้ บุคคลบางคนถูกชักจูงให้เปลี่ยนแปลงเจตคติได้ง่าย มีผลจากองค์ประกอบ
ภายในตัวของบุคคล (Intraperson factors) นั้ น  เนื่ องจากการชักจูง เป็นสิ่ งที่ จะต้องอาศัย
องค์ประกอบอย่างน้อย 2 อย่าง คือ 

  1.  ความเข้าใจ 
  2.  การยอมรับ 
  โดยองค์ประกอบทางความเข้าใจจะสัมพันธ์ทางบวกกับสติปัญญา นั่นคือสติปัญญาช่วยให้

เข้าใจข่าวสารได้ดีขึ้นซึ่งจะท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงเจตคติได้ดีขึ้นด้วย (วัฒนา ศรีสัตย์วาจา 2534, 
119) 

 
2.3  เจตคติและการวัดเจตคติ 

 

       2.3.1  ความหมายของเจตคติ 
       เจตคติ ตรงกับค าว่า “Attitude” ในภาษาอังกฤษ มีรากศัพท์มาจากภาษาลาตินว่า “Aptus” 
แปลว่า การท าให้เหมาะสม การปรับปรุง 
       ค าว่า “เจตคติ” (Attitude) พจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ. 2525 ได้อธิบายไว้ว่า 
“ท่าทีหรือความรู้สึกของบุคคลต่อสิ่งใดสิ่งหนึ่ง” 
       ฟิชเบียนและไอเซง (Fishbein and Ajzen 1975, 14) สรุปไว้ว่า เจตคติเป็นสิ่งที่แสดงออกตาม
ความรู้สึก หรือประเมินจากสภาพทั่วไป และตัดสินใจ ด้วยความเชื่อของบุคคลในแง่บวกและแง่ลบ 
อย่างสอดคล้องกัน 
       พวงรัตน์ ทวีรัตน์ (2531, 112) ให้ความหมายว่า หมายถึง ความรู้สึกของบุคคลต่างๆอันเป็นผล
เนื่องมาจากการเรียนรู้ ประสบการณ์ และเป็นตัวกระตุ้นให้บุคคลแสดงพฤติกรรมต่อสิ่งต่างๆ ไปใน
ทิศทางใดทิศทางหนึ่ง ซึ่งอาจเป็นไปในทางสนับสนุนหรือทางต่อต้านก็ได ้
       สุโท เจริญสุข  (2515, 55) ให้ความหมายว่า เจตคติ คือ ความรู้สึก ความคิดเห็น ต่อสิ่งต่างๆ
รอบตัว แต่มุ่งเฉพาะในด้านความรู้สึก ชอบ หรือไม่ชอบ เห็นด้วยหรือไม่เห็นด้วยต่อสิ่งต่างๆ 
       บุญธรรม กิจปรีดาบริสุทธิ์ (2540, 39) สรุปว่า เจตคติเป็นกริยาท่าทีรวมๆของบุคคลที่เกิดจาก
ความพร้อมหรือความโน้มเอียงของจิตใจ ซึ่งแสดงออกต่อสิ่งเร้าหนึ่งๆโดยแสดงออกมาในทาง
สนับสนุน หรือในทางต่อต้าน 
 

       2.3.2  ลักษณะของเจตคติ 
       Sax (1950, 58) ได้กล่าวถึงลักษณะของเจตคติ ดังนี ้
              1.  เจตคติมีทิศทาง (Direction) สามารถจ าแนกเจตคติเป็นบวกและลบ คือ บุคคลที่มี 
เจตคติไปในทิศทางบวกแสดงว่ารู้สึกชอบสิ่งนั้นๆ ส่วนบุคคลที่มีเจตคติไปในทิศทางลบแสดงว่าไม่ชอบ
สิ่งนั้น 

  2.  เจตคติมีความเข้มข้น (Intensity) เจตคติเป็นความรู้สึกต่อเนื่องตั้งแต่บวกถึงลบ คือ 
จะมีตั้งแต่บวกหรือลบน้อยๆ จนถึงบวกหรือลบมากๆ 

  3.  เจตคติมีการแพร่กระจาย (Pervasiveness) จากกลุ่มหนึ่งไปสู่อีกกลุ่มหนึ่งได้ 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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  4.  เจตคติมีความคงเส้นคงวา (Consistency) เจตคติเปลี่ยนแปลงค่อนข้างยากเนื่องจาก
เป็นความรู้สึกค่อนข้างคงที่ มีลักษณะฝังแน่นตรึงในแบบใดแบบหนึ่งนานพอสมควร 
       กมลรัตน์ หล้าสุวรรณ (2528, 231) ได้กล่าวถึงลักษณะทั่วไปของเจตคติสรุปได้ ดังนี้ 

  1.  เจตคติเป็นสิ่งที่เกิดจากการเรยีนรู้ หรือ จากประสบการณ์มิใช่สิ่งติดตัวมาแต่ก าเนิด 
  2.  เจตคติเป็นดัชนีที่ชี้แนวทางในการแสดงพฤติกรรม กล่าวคือ ถ้ามีเจตคติที่ดี ก็จะมี

แนวโน้มที่เข้าหาหรือแสดงพฤติกรรมนั้นๆ แต่ถ้าเจตคติไม่ดีก็มีแนวโน้มที่จะไม่เข้าหา โดยการถอยหนี 
หรือต่อต้านการแสดงพฤติกรรมนั้นๆ 

  3.  เจตคติสามารถถ่ายทอดจากบุคคลหนึ่งไปสู่บุคคลอื่นได้ เช่น บิดา มารดาไม่ชอบ
บุคคลหนึ่ง ย่อมมีแนวโน้มท าให้เด็กไม่ชอบบุคคลนั้นด้วย 

  4.  เจตคติสามารถเปลี่ยนแปลงได้ เนื่องจากเจตคติเป็นสิ่งที่ได้รับจากการเรียนรู้ หรือ
ประสบการณ์ของแต่ละบุคคล ถ้าการเรียนรู้หรือประสบการณ์นั้นเปลี่ยนแปลงไปเจตคติย่อม
เปลี่ยนแปลงไปด้วย 
 

       2.3.3  ประโยชน์ของเจตคติ 
       Triadis (1971, 4) ได้กล่าวถึงประโยชนข์องเจตคติไว้ดังนี ้

  1.  ช่วยท าให้เข้าใจสิ่งแวดล้อมรอบๆตัว โดยการจัดรูปหรือจัดระบบของสิ่งต่างๆที่อยู่
รอบตัวบุคคล 

  2.  ช่วยให้บุคคลหลีกเลี่ยงสิ่งที่ไม่ดี หรือปกปิดความจริงบางอย่าง ซึ่งน าความไม่พอใจมา
สู่ตัวบุคคล 

  3.  ช่วยในการปรับตัวให้เข้ากับสิ่งแวดล้อมที่สลับซับซ้อน 
  4.  ช่วยให้บุคคลสามารถแสดงออกถึงค่านิยมพื้นฐานของตนเอง 

       สงวนศรี วิรัชชัย (2527, 63-64) ได้กล่าวถึงประโยชน์ของเจตคติไว้ ดังนี ้
  1.  เป็นสิ่งที่ช่วยให้บุคคลบรรลุเป้าหมายบางอย่างที่ต้องการ 
  2.  ช่วยให้บุคคลมีหลักการ และมีกฎเกณฑ์ในการแสดงพฤติกรรม 
  3.  เป็นสื่อหรือช่องทางที่จะช่วยให้บุคคลพัฒนาความรู้ ความเข้าใจ เกี่ยวกับผู้คนและ

สิ่งของต่างๆ 
 

       2.3.4  การเปลี่ยนแปลงเจตคติ 
       เจตคติเป็นผลมาจากประสบการณ์ เมื่อเกิดขึ้นแล้วจะมีลักษณะที่ค่อนข้างคงทน แต่สามารถ
เปลี่ยนแปลงได้โดยต้องอาศัยเวลาพอสมควร นักวิชาการหลายท่านได้อธิบายการเปลี่ยนแปลงเจตคติ 
ดังนี ้
       Gagne (1984, 230-235) ได้กล่าวถึงวิธีการเปลี่ยนแปลงเจตคติไว้ดังนี ้
      1.  การวางเงื่อนไข เช่นเด็กเคยกลัวแมงมุมมาก่อน เมื่อเด็กคนนั้นไม่เคยถูกแมงมุมท าร้าย
เป็นเวลานาน ต่อมาเด็กก็จะเริ่มเปลี่ยนเจตคติต่อแมงมุมจากที่เคยกลัวเป็นไม่กลัว หรือรู้สึกเฉยๆได้ 
แต่การเปลี่ยนแปลงในลักษณะนี้จะเป็นไปได้ยาก 

  2.  การเสริมก าลังใจ เช่น ในการเขียนเรียงความ นักเรียนที่ได้คะแนนไม่ดีเสมอ จึงมี   
เจตคติเชิงลบต่อวิชาเรียน แต่เมื่อครูได้เสริมก าลังใจ โดยการให้คะแนนเพิ่มขึ้นอาจท าให้นักเรียน
เปลี่ยนแปลงเจตคติเชิงลบเป็นเจตคติเชิงบวกได ้เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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  3.  การเลียนแบบ เกิดจากการที่บุคคลเห็นบุคคลอื่นประสบความส าเร็จในสิ่งที่เป็น
ค่านิยมของตน จึงเกิดความพอใจในบุคคลซึ่งเดิมอาจจะรู้สึกเฉยๆ หรือไม่ชอบบุคคลนั้นมาก่อน และ
เมื่อตนต้องการประสบความส าเร็จเหมือนบุคคลนั้นก็จะพยายามลอกเลียนแบบบุคคลนั้น 
       แสงเดือน ทวีสิน (2545, 71) ได้กล่าวถึงหลักในการเปลี่ยนแปลงเจตคติ ดังนี ้

  1.  การสร้างตัวเลียนแบบ (Identification figure) ที่เหมาะสมให้กับผู้ที่ต้องการจะให้เกิด
การเปลี่ยนแปลงเจตคติ 

  2.  วิธีการพูดหรือการสื่อสาร (Communication) เพื่อเปลี่ยนแปลงเจตคต ิ
  3.  วิธีการจัดสถานการณ์และสิ่งแวดล้อมต่างๆ เพื่อเอื้ออ านวยให้เกิดการเปลี่ยนแปลง

เจตคติไปในแนวทางที่ต้องการ เช่น การเข้าไปมีส่วนร่วม การจัดกิจกรรม การได้แลกเปลี่ยนความ
คิดเห็น 
 

       2.3.5  การพัฒนาเจตคติ 
     เจตคติของบุคลเกิดจากการเรียนรู้และประสบการณ์ที่บุคคลได้รับ มิใช่สิ่งที่มีมาแต่ก าเนิด ดังนั้น 
เจตคติของบุคคลจึงสามารถพัฒนาได้ นักการศึกษาได้เสนอแนวทางในการพัฒนาเจตคติ ดังนี้ 
       Linzey และ Aroson (1960, 175-176) ได้เสนอแนวทางในการพัฒนาเจตคติ ดังนี ้
              1.  การแนะน า มีหลายวิธีที่แตกต่างกัน เช่น การบรรยายลักษณะตลอดจนคุณสมบัติของ
วัตถุสิ่งนั้นจนท าให้ผู้ไดร้ับการแนะน าเปลี่ยนเจตคติไปตามที่ตนต้องการ 

  2.  การได้รับแรงกดดันจากกลุ่ม จะท าให้เกิดการปฏิบัติตามความเชื่อหรือบรรทัดฐาน
ของกลุ่ม แม้ว่าจะไม่แสดงให้เห็นอย่างแน่ชัดก็ตาม 

  3.  การอภิปรายในกลุ่ม โดยการเปิดโอกาสให้สมาชิกภายในกลุ่มเสนอความคิดเห็นของ
ตน ซึ่งจะท าให้ทราบรายละเอียดของสิ่งๆนั้นเพิ่มขึ้นและน ามาพัฒนาเจตคติ  

  4.  การชักชวน เป็นการให้ข้อมูลที่เชื่อถือได้เกี่ยวกับเรื่องใดเรื่องหนึ่งเพื่อจะท าให้ผู้ได้รับ
ค าชักชวน สรุปลงความเห็นเกี่ยวกับเรื่องนั้นๆใหม่ 

  5.  การสั่งสอนอย่างใกล้ชิด ในกรณีที่บางคนมีเจตคติต่อสิ่งใดสิ่งหนึ่งอย่างมากและมั่นคง 
การที่พัฒนาเจตคติจึงต้องพยายามชี้แจงให้ทราบถึงบรรทัดฐาน การปฏิบัติตนให้เป็นแบบอย่าง ให้
ความรู้และข้อมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับสิ่งนั้น รวมทั้งการจัดให้มีการอภิปรายแลกเปลี่ยนความคิดเห็น
เกี่ยวกับสิ่งนั้นอยู่เสมอ 
       Robin และ McNeil (1981, 564-570) ได้เสนอแนวทางในการพัฒนาเจตคติ สรุปได้ดังนี้ 

  1.  การชักชวน หมายถึง การพูดชักชวนให้ท าหรือมีความคิดเกี่ยวกับสิ่งใดสิ่งหนึ่ง วิธีการ
นี้จะสามารถเปลี่ยนแปลงเจตคติของบุคคลได้มากน้อยเพียงใด ขึ้นอยู่กับว่าผู้นั้นเห็นความส าคัญของ
สังคม และยอมรับสังคมมากน้อยเพียงไร 

  2.  ข้อมูลที่ได้รับ ข่าวสารหรือข้อมูลก็เป็นสิ่งส าคัญประการหนึ่งที่จะท าให้เกิดการพัฒนา
เจตคติได ้

  3.  การได้ข้อมูลเพิ่มเติม การได้รับค าตอบในสิ่งที่ตนสงสัย ไม่เข้าใจ ก็เป็นแนวทางหนึ่งที่
ท าให้สามารถเปลี่ยนเจตคติได้ 

  4.  สื่อที่ใช้ในการถ่ายทอดข่าวสาร ในการถ่ายทอดข่าวสารต่างๆ จะมีประสิทธิภาพดีมาก
ขึ้น หากผู้ส่งข่าวและผู้รับข่าวเลือกสื่อที่สามารถติดต่อกันได้โดยตรง 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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       2.3.6  เจตคติกับพฤติกรรม 
       เจตคติมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมของบุคคล ซึ่งเป็นปฏิกิริยากับสภาพแวดล้อมสามารถวินิจฉัยได้
โดยวิธีการหรือเครื่องมือทางจิตวิทยา พฤติกรรมที่ส่วนสัมพันธ์กับเจตคติมีอยู่ 3 ส่วน คือ 
              1. พฤติกรรมด้านความรู้ ความเข้าใจ (Cognitive domain) เกี่ยวข้องกับการเรียนรู้ การ
จ า ความคิด ข้อเท็จจริงต่างๆ รวมทั้งการพัฒนาความสามารถและทักษะทางปัญญา การใช้
วิจารณญาณเพื่อประกอบการตัดสินใจ 

  2. พฤติกรรมด้านความรู้สึกหรืออารมณ์ (Affective domain) เป็นความสนใจ ความรู้สึก 
ท่าทีความชอบ พฤติกรรมด้านน้ีเกิดข้ึนภายในซึง่ต้องใช้เคร่ืองมือพิเศษในการวัดพฤติกรรม 

  3. การตอบสนอง (Response) เป็นการตอบสนองต่อสถานการณ์หรือสิ่งเร้าต่างๆ 
พฤติกรรมในขั้นการตอบสนองจะมีลักษณะความยินดี เต็มใจและพอใจที่จะตอบสนอง 

  เจตคติจึงมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรม เป็นสาเหตุของพฤติก รรมและเป็นผลของ
พฤติกรรม ในเวลาที่บุคคลแสดงพฤติกรรมตามความคิด ความต้องการของเขา เขาก็จะได้รับ
ประสบการณ์ที่ท าให้เขาเกิดมีความรู้สึกบางอย่างต่อการกระท านั้นด้วย (ปรียาพร วงศ์อนุตรโรจน์ 
2534, 214) พฤติกรรมของแต่ละบุคคลจึงประกอบด้วยเจตคติบรรทัดฐานของสังคม อุปนิสั ย และ
ความคาดหวังที่จะได้รับการเสริมแรง เมื่อใดที่องค์ประกอบทั้ง 4 สอดคล้องในทิศทางเดียวกัน เจตคติ
และพฤติกรรมก็จะสอดคล้องกัน หากไม่สอดคล้องกันก็จะเกิดความขัดแย้งขึ้นในตนเอง (Triandis 
1971, 16) ดังนั้น เราจึงสามารถใช้วิธีศึกษาเจตคติของบุคคลที่มีต่อเรื่องใดเรื่องหนึ่งเพื่อเป็นข้อมูล
ส าหรับใช้คาดการณ์ได้ว่า บุคคลนั้นจะมีพฤติกรรมกับเรื่องนั้นอย่างไร (ศัจธร วัฒนะมงคล 2545, 21)  

 

       2.3.7  การวัดเจตคติ 
       เนื่องจากเจตคติเป็นความรู้สึกที่อยู่ในจิตใจของแต่ละบุคคล การวัดเจตคติจึงเป็นการวัดสิ่งที่ไม่
สามารถจับต้องได้ ในที่นี้การวัดเจตคติจึงเป็นการวัดทางอ้อมจากแนวโน้มที่บุคคลแสดงออกหรือ
พฤติกรรมที่มีแบบแผนคงที่ซึ่งอย่างน้อยจะไม่เปลี่ยนแปลงในช่วงเวลาหนึ่ง ดังนั้น การที่เราจะทราบ
ถึงเจตคติของบุคคลใดบุคคลหนึ่งจะต้องกระท าอย่างมีหลักการอาจใช้วิธีสัมภาษณ์ การให้ตอบ
แบบสอบถามหรือการรายงายตนเองโดยใช้มาตรวัดเจตคติ โดยนักการศึกษาหลายท่านได้กล่าวถึงการ
วัดเจตคติไว้ ดังนี ้
       สุชีรา ภัทรายุตวรรตน์ (2545, 145) ได้เสนอวิธีการวัดเจตคติ สรุปได้ดังนี ้

 1.  การสังเกต (Observation) การสังเกตเป็นวิธีการศึกษาพฤติกรรมที่แสดงออกของ
บุคคลที่มีต่อสิ่งใดสิ่งหนึ่ง แล้วน าข้อมูลที่สังเกตนั้นไปอนุมานว่าบุคคลนั้นมีเจตคติต่อสิ่งนั้นเป็น
อย่างไร 

 2.  การรายงานตนเอง (Self-report) เป็นวิธีการศึกษาเจตคติของบุคคลโดยให้บุคคลนั้น
เล่าความรู้สึกที่มีต่อสิ่งนั้นออกมา โดยให้รายงายออกมาในลักษณะความรู้สึกชอบหรือไม่ชอบ เห็นว่า
ดีหรือไม่ดี สิ่งที่แสดงออกมานี้จะก าหนดเป็นค่าเจตคติได้ เช่นวิธีการศึกษาของ Thurstone, Likert, 
Osgood, Guttman และ Fishbein เป็นต้น 
       Edward (1967, 3-16) ได้เสนอวิธีการวัดเจตคติ สรุปได้ดังนี ้

  1.  การสัมภาษณ์หรือการสอบถามโดยตรง วิธีนี้เป็นวิธีที่ง่ายและตรงไปตรงมาที่สุด ผู้ถาม
จะได้ทราบถึงความรู้สึกหรือความคิดเห็นของผู้ตอบที่มีต่อสิ่งใดสิ่งหนึ่ง ข้อจ ากัดของวิธีนี้คือ ผู้ถาม

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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อาจจะไม่ได้รับค าตอบที่จริงใจจากผู้ตอบ เพราะผู้ตอบอาจจะบิดเบือนค าตอบเนื่องจากเกิดความเกรง
กลัวต่อการแสดงความคิดเห็น แต่สามารถแก้ไขได้ โดยผู้สัมภาษณ์ต้องสร้างบรรยากาศให้ผู้ตอบรู้สึก
ว่าเป็นอิสระ และให้ความมั่นใจว่าค าตอบนั้นจะเป็นความลับ 

  2.  การสังเกตพฤติกรรม ถ้าต้องการทราบว่าใครมีความคิดหรือรู้สึกต่อสิ่งใดก็ให้สังเกต
พฤติกรรมของเขาต่อสิ่งนั้น ข้อจ ากัดของวิธีนี้คือ ไม่สามารถสังเกตพฤติกรรมของบุคคลได้ทุกคน 
นอกจากนี้ในการตัดสินพฤติกรรมของบุคคลจะพิจารณาเจตคติเพียงอย่างเดียวไม่ได้ นอกจากนี้ในการ
ตัดสินพฤติกรรมของบุคคลจะพิจารณาจากเจตคติเพียงอย่างเดียวไม่ได้ และในขณะเดียวกันก็ไม่
สามารถตัดสินเจตคติจากพฤติกรรมต่างๆที่แสดงออกมาได้  

  3.  สร้างข้อความที่เป็นข้อคิดเห็นต่อสิ่งเร้าที่ต้องการวัดเจตคติ เครื่องมือที่ใช้วัดเจตคติ
เรียกว่ามาตรวัดเจตคติ ซึ่งนิยมจะใช้การศึกษา และการวิจัยเพราะสะดวกและรวดเร็วในการสรุป
ค่าเฉลี่ยของเจตคติในบุคคลกลุ่มใหญ่ที่มีต่อเรื่องใดเรื่องหนึ่ง 

 

       2.3.8  มาตรวัดเจตคติ 
       เจตคติเป็นความรู้สึก ความคิดของบุคคล วิธีการวัดเจตคติที่นิยมใช้โดยส่วนใหญ่  เป็น
แบบทดสอบที่มีผู้สร้างไว้ ดังนี้ 

  1.  มาตรวัดเจตคติของลิเคิร์ท (Likert Scale) 
  2.  มาตรวัดเจตคติของเทอสโตน (Thurstone Scale) 
  3.  มาตรวัดเจตคติของออสกูด (Osgood’s Scale) 
  4.  มาตรวัดเจตคติของกัตต์แมน (Guttman Scale) 

       มาตรวัดที่ผู้วิจัยใช้วิจัยครั้งนี้ คือ มาตรวัดเจตคติตามวิธีของลิเคิร์ท (Likert Scale) เป็นมาตรวัด
ที่มีผู้นิยมน ามาใช้อย่างแพร่หลาย และให้ความเชื่อมั่นค่อนข้างสูง เพราะเป็นมาตรวัดที่ก าหนดช่วง
ความรู้สึกของคน ประมาณค่าจากค่าที่น้อยที่สุดถึงค่ามากที่สุด และสามารถพิจารณาคุณลักษณะ
ส าคัญของสิ่งที่จะศึกษาได้อย่างครบถ้วนทุกแง่มุม อีกทั้งการให้น้ าหนักคะแนนสามารถหาระดับ    
เจตคติของกลุ่มตัวอย่างได้สะดวกกว่าแบบอื่น (Icek and Fishbien 1980, 35) ซึ่งแบบทดสอบตาม
วิธีการนี้ ประกอบด้วยประโยคต่างๆมากมาย แต่ละประโยคเป็นประโยคที่พึงพอใจและไม่พึงพอใจต่อ
วัตถุสิ่งใดสิ่งหนึ่งหรือเรื่องราวอย่างใดอย่างหนึ่ง ผู้ถูกทดสอบจะแสดงความรู้สึกของตนต่อประโยคแต่
ละประโยค (สุชา จันทน์เอม 2524, 13) ซึ่งแต่ละประโยคประกอบด้วยข้อความคิดเห็นหลายๆข้อ แต่
ละข้อมีคุณค่าทางเจตคติตามสเกลระดับความต่อเนื่อง 5 ช่วงหรือ 5 ระดับ จากไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง 
ไม่เห็นด้วย ไม่แน่ใจ เห็นด้วย และเห็นด้วยอย่างยิ่ง โดยมาตรวัดหนึ่งๆมีค าถามประเภทบวกหรือนิ
มาน และประเภทลบหรือนิเสธ มีลักษณะที่สามารถจ าแนกเจตคติของบุคคลได้ โดยก าหนดให้น้ าหนัก
คะแนนของค าถามประเภทบวกหรือนิมาน ดังนี้ 

เห็นด้วยอย่างยิ่ง  ให้คะแนน 5 คะแนน 
เห็นด้วย   ให้คะแนน 4 คะแนน 
ไม่แน่ใจ   ให้คะแนน 3 คะแนน 
ไม่เห็นด้วย  ให้คะแนน 2 คะแนน 
ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง ให้คะแนน 1 คะแนน 

       และก าหนดให้น้ าหนักคะแนนของค าถามประเภทลบหรือนิเสธ ดังนี้  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



20 

 

เห็นด้วยอย่างยิ่ง  ให้คะแนน 1 คะแนน 
เห็นด้วย   ให้คะแนน 2 คะแนน 
ไม่แน่ใจ   ให้คะแนน 3 คะแนน 
ไม่เห็นด้วย  ให้คะแนน 4 คะแนน 
ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง ให้คะแนน 5 คะแนน  

(ศักดิ์ สุนทรเสณี 2531, 43)  
 

2.3.9  การแปลความหมายคะแนนของมาตรวัดเจตคติแบบลิเคอร์ท 
ในการแปลความหมายคะแนนของมาตรประมาณค่าแบบลิเคอร์ทสามารถแยกพิจารณาเป็น 2 

กรณี คือ 
1. กรณีพิจารณาคะแนนของผู้ตอบเป็นรายบุคคล จะใช้คะแนนรวมจากข้อค าถามทั้งฉบับ

เป็นสิ่งบ่งชี้เจตคติของผู้ตอบที่มีต่อสิ่งที่ต้องการวัด การแปลความหมายจะบอกได้เพียงว่าเขาควรจะมี
ความรู้สึกอย่างไรมากกว่าเขามีความรู้สึกจริงๆอย่างไร และในกรณีที่ผู้ตอบสองคนได้คะแนนเท่ากันก็
มิได้หมายความว่าคนทั้งสองมีความรู้สึกหรือระดับความคิดเห็นเหมือนกัน 

2. กรณีพิจารณาคะแนนของผู้ตอบเป็นรายกลุ่ม ส่วนมากนิยมใช้วิธีค านวณคะแนนเฉลี่ย 
(Mean) ของกลุ่มที่ศึกษา โดยดูว่าค่าคะแนนเฉลี่ยตกอยู่ทางส่วนใดของสเกล โดยเอาคะแนนตรงกลาง
เป็นหลัก วิธีนี้จึงใช้ได้ดีในกรณีที่ต้องการเปรียบเทียบเจตคติที่มีต่อสิ่งใดสิ่งหนึ่งระหว่างกลุ่มหรือ
เปรียบเทียบเจตคติที่เปลี่ยนแปลงไปของกลุ่มเดียวกันอันเนื่องมาจากการน าเอาตัวแปรบางอย่างเข้าไป
ใช้ในการทดลอง (ประภาเพ็ญ สุวรรณ 2526, 50-51) 

 
2.4  การศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 

       2.4.1  งานวิจัยที่เกี่ยวกับการศึกษาความเข้าใจและเจตคติ 
       วิไล แจ้งบุญ (2555) ได้ท าการวิจัยในเรื่อง ความรู้ความเข้าใจของบุคลากรสายสนับสนุนและ
ช่วยวิชาการสังกัดคณะศิลปศาสตร์และวิทยาศาสตร์  มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ วิทยาเขต
ก าแพงแสนเกี่ยวกับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) พบว่าปัจจัยส่วนบุคคลทางด้าน อาชีพ ระดับ
การศึกษาที่แตกต่างกัน มีความสัมพันธ์กันต่อการรับรู้เกี่ยวกับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) 
แตกต่างกันอยางมีระดับนัยส าคัญทางสถิติ .05     
       มนทิรา เยื่อใย (2542, 59-61) ท าการวิจัยเรื่อง การศึกษาความรู้และเจตคติของพยาบาล
ประจ าการต่อผู้สูงอายุในโรงพยาบาลรัฐจังหวัดอุบลราชธานี พบว่าพยาบาลประจ าการส่วนใหญ่มี
ความรู้เกี่ยวกับผู้สูงอายุอยู่ในระดับปานกลาง และมีเจตคติทางบวกต่อผู้สูงอายุ รวมทั้งความรู้เกี่ยวกับ
ผู้สูงอายุของพยาบาลประจ าการมีความสัมพันธ์ทางบวกกับเจตคติของพยาบาลประจ าการอย่างมี
นัยส าคัญที่ระดับ .05 
       ทรงศักดิ์ ไพศาล (2541, 4-5) ท าการวิจัยเรื่อง ความรู้ เจตคติและการปฏิบัติตนในการออก
ก าลังเพื่อสุขภาพของบุคลากรในส านักงานเลขาธิการคุรุสภา พบว่าบุคลากรในส านักเลขาธิการคุรุสภา 
มีความรู้ เจตคติและการปฏิบัติตนในการออกก าลังกายเพื่อสุขภาพในระดับดี และความรู้ เจตคติและ
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การปฏิบัติตนในการออกก าลังกายเพื่อสุขภาพมีความสัมพันธ์กันในเชิงนิมานอย่างมีนัยส าคัญที่ระดับ 
.05 
       ศัจธร วัฒนะมงคล (2545, 4) ท าการวิจัยเรื่อง ความรู้ความเข้าใจและเจตคติของนักศึกษา
สถาบันราชภัฎที่มีต่อกองทุนกู้ยืมเพื่อการศึกษา พบว่า ความรู้ความเข้าใจของผู้กู้ยืมจากสถาบัน   
ราชภัฎเกี่ยวกับกองทุนกู้ยืมเพื่อการศึกษาโดยรวมอยู่ในระดับปานกลาง แต่ด้านวัตถุประสงค์ของ
กองทุนและด้านการท าสัญญากู้ยืมและสัญญาค้ าประกันส่วนใหญ่อยู่ในระดับมาก ผู้กู้ยืมมีเจตคติที่ดี
ต่อกองทุนให้กู้ยืมเพื่อการศึกษา ความสัมพันธ์ระหว่างความรู้ความเข้าใจและเจตคติของผู้กู้ยืมที่มีต่อ
กองทุนเงินให้กู้ยืมเพื่อการศึกษามีความสัมพันธ์ในทางบวก ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะส่วนใหญ่
เห็นว่าดี เหมาะสม 
       ปาริชาติ ตามวงศ์ (2550, 100) ท าการวิจัยเรื่องผลการใช้รูปแบบการเรียนการสอนตามทฤษฎี
การตอบสนองของผู้อ่านที่มีต่อความสามารถในการอ่านเพื่อความเข้าใจและเจตคติต่อวรรณกรรม
ล้านนาของนักเรียนระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น พบว่า 1) นักเรียนที่ได้รับการจัดการเรียนรู้โดยใช้
รูปแบบการเรียนการสอนตามทฤษฏีการตอบสนองของผู้อ่านมีความสามารถในการอ่านเพื่อความ
เข้าใจและเจตคติต่อวรรณกรรมล้านนาสูงกว่าก่อนการทดลองอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
และ 2) นักเรียนที่ได้รับการจัดการเรียนรู้โดยใช้รูปแบบการเรียนการสอนตามทฤษฏีการตอบสนอง
ของผู้อ่านมีความสามารถในการอ่านเพื่อความเข้าใจและเจตคติต่อวรรณกรรมล้านนาสูงกว่านักเรียน
ที่ได้รับการจัดการเรียนรู้แบบปกติอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
 

       2.4.2  งานวิจัยที่เกี่ยวกับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
       สมใจ กงเติม (2555) ศึกษาเรื่อง การศึกษาความพร้อมในการเข้าสู่ประชาคมอาเซียนของ
นักศึกษามหาวิทยาลัยราชภัฏเพชรบูรณ์ผลการวิจัยพบว่า 1) ผู้ตอบแบบสอบถามคณะมนุษย์ศาสตร์
และสังคมศาสตร์ ร้อยละ 22.14 คณะวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี ร้อยละ 20.30 คณะครุศาสตร์ 
ร้อยละ 20.13 คณะวิทยาการจัดการ ร้อยละ 18.90 และคณะเทคโนโลยีเกษตร ร้อยละ 18.51 ความ
คิดเห็นเรื่องความพร้อมในการเข้าสู่ประชาคมอาเซียนของนักศึกษามหาวิทยาลัยในภาพรวมอยู่ใน
ระดับ “ปานกลาง” เมื่อพิจารณาเป็นรายด้านพบว่า ด้านความรู้และด้านทักษะกระบวนการอยู่ใน
ระดับ “ปานกลาง” ความพร้อมด้านเจตคติอยู่ในระดับ “มาก” ผลการทดสอบความแตกต่างของ
นักศึกษาแต่ละคณะมีความพร้อมในการเข้าสู่ประชาคมอาเซียนไม่แตกต่างกัน แต่เมื่อพิจารณาเป็น
รายด้านพบว่า นักศึกษาต่างคณะกัน มีความพร้อมในการเข้าสู่ประชาคมอาเซียนด้านทักษะและ
กระบวนการด้านเจตคติแตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 
       พรนารี โสภาบุตร (2555, 3-4) ท าการวิจัยเรื่อง แนวทางพัฒนาสมรรถนะวิศวกรอุตสาหการ
เพื่อเตรียมความพร้อมรองรับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน พบว่า 1) สมรรถนะในปัจจุบันอยู่ในระดับ
ปานกลางทุกด้าน เรียงล าดับจากมากไปน้อย ได้แก่ ด้านค่านิยม ด้านความรู้ และด้านทักษะ 2) ความ
ต้องการสมรรถนะเมื่อประเทศไทยเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนมีความต้องการสมรรถนะใน
ระดับสูงทุกด้าน เรียงตามล าดับจากมากไปน้อย ได้แก่ ด้านความรู้ ด้านค่านิยม และด้านทักษะ ทั้งนี้
ช่องว่างสมรรถนะสูงสุด 5 อันดับแรก ได้แก่ ทักษะภาษาต่างประเทศ หลักการตลาด การพาณิชย์ 
อิเล็กทรอนิกส์ การบูรณาการวิธีการอุตสาหการ เศรษฐศาสตร์และการเงิน และการจัดการความเสี่ยง 
3) แนวทางการพัฒนาสมรรถนะตามองค์ประกอบของกระบวนการการเรียนรู้ในผู้ใหญ่ ได้แก่ การ
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เตรียมความพร้อมเพื่อพัฒนาพัฒนาสมรรถนะควรเริ่มต้นที่การอบรมให้ความรู้ในแนวทางปฏิบัติทั้ง
เชิงเทคนิค และเชิงการบริหาร เพื่อให้บุคลากรเข้าใจตนเองและพัฒนาตนเองตามความต้องการ สิ่งที่
เป็นแรงจูงใจให้เกิดความพร้อมจะเกิดแรงจูงใจทั้งที่เป็นตัวเงินและความพอใจในงาน บรรยากาศควร
เป็นบรรยากาศการท างานจริง การวางแผน ควรเน้นการแลกเปลี่ยนกับผู้มีประสบการณ์ การวินิจฉัย
ควรเน้นเปิดโอกาสให้ได้มีส่วนร่วมในการวินิจฉัย การก าหนดวัตถุประสงค์ควรให้สอดคล้องกันระหว่าง
เป้าหมายส่วนบุคคลและเป้าหมายองค์กร การออกแบบแผนการเรียนรู้ควรเน้นให้เกิดการมีส่วนร่วม
ในการออกแบบ กิจกรรมการพัฒนาใช้ทั้งการฝึกอบรมในงาน การมอบหมายงานจริงให้ปฏิบัติ การ
ประเมินผลควรประเมินทั้งผลลัพธ์เปรียบเทียบกับเป้าหมาย และประเมินพฤติกรรมระหว่างการ
พัฒนา 
       กนกวรรณ สมรักษ์ (2555) ได้วิจัยเรื่อง พฤติกรรมการเปิดรับข่าวสาร ความรู้  ทัศนคติและ
แนวโน้มพฤติกรรมต่อเรื่องประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) พบว่า รายได้พบว่าผู้ที่มีรายได้แตกต่าง
กันมีทัศนคติที่มีต่อเรื่องประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนแตกต่างกัน 
       ดาริกา โพธิรุกข์ (2553, 1) ท าการวิจัยเรื่อง กลไกทางกฎหมายในการจัดตั้งประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน พบว่า ในการจัดตั้งประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนมีกลไกทางกฎไกทางกฎหมายที่ส าคัญ คือ 
กฎบัตรอาเซียน (ASEAN Charter) ซึ่งเป็นเอกสารที่มีความส าคัญ เปรียบเสมือนธรรมนูญของ
อาเซียนในการบังคับรัฐสมาชิกให้ปฏิบัติตามพันธกรณีตามที่ก าหนดไว้ และกฎบัตรอาเซียนยังมี
บทบาทในการรับรองทางกฎหมายของอาเซียนให้อาเซียนมีสถานะเป็นนิติบุคคล ซึ่งท าให้อาเซียนใน
ปัจจุบันน้ีต่างจากอาเซียนเดิม ที่มีการรวมกลุ่มเป็นรูปธรรมและมีความชัดเจนมากยิ่งขึ้น 
       วีรากร อุตร์เลิศ (2555) ได้ท าการวิจัยในเรื่อง การเตรียมความพร้อมขององค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่นเพื่อรองรับการก้าวสู่ประชาคมอาเซียน กรณีศึกษา: พื้นที่เทศบาลต าบลบ้านแยง อ าเภอนคร
ไทย จังหวัดพิษณุโลก เพื่อศึกษาระดับความรู้  และความเข้าใจของประชาชนในเขตเทศบาลต าบล
บ้านแยง อ าเภอนครไทย จังหวัดพิษณุโลก เพื่อรองรับการก้าวสู่ประชาคมอาเซียน จากการวิจัยพบว่า 
ประชาชนได้รับข้อมูลข่าวสารมาจากเว็บไซต์ ข่าวสารจากหนังสือพิมพ์ อยู่ในระดับมาก และได้รับ
ข้อมูลข่าวสารจาก หน่วยงานราชการ อยู่ในระดับน้อย ตามล าดับ 
       สุบิน ยุระรัช (2555) ศึกษาเรื่อง ความพร้อมในการพัฒนาบัณฑิตของสถาบันอุดมศึกษาเอกชน
ในประเทศไทยเพื่อรองรับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ผลการวิจัยพบว่า 1) คุณลักษณะของบัณฑิตที่
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนคาดหวัง มีจ านวน 3 ด้านได้แก่ ด้านพุทธิพิสัย, ด้านจิตพิสัย และด้าน
ทักษะพิสัย 2) สถาบันอุดมศึกษาเอกชนในประเทศไทยมีความพร้อม ร้อยละ 49.48 ในการพัฒนา
บัณฑิตเพื่อรองรับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ได้แก่ ด้านอาชีพ มีความพร้อม ร้อยละ 30.91,ด้าน
คุณลักษณะของบัณฑิต มีความพร้อม ร้อยละ 64.34 จ าแนกเป็น ด้านพุทธิพิสัย ร้อยละ 61.82ด้าน
จิตพิสัย ร้อยละ 58.86 และด้านทักษะพิสัย ร้อยละ 76.67 และด้านกิจกรรมการผลิตและพัฒนา
คุณภาพบัณฑิต มีความพร้อมร้อยละ 53.20 จ าแนกเป็น ด้านสิ่งสนับสนุนการเรียนรู้ ร้อยละ 59.40,
ด้านหลักสูตร ร้อยละ 54.60, ด้านการเรียนการสอน ร้อยละ 52.60, ด้านอาจารย์และบุคลากร ร้อย
ละ 51.80 และด้านการแนะแนวอาชีพและการท างานในประเทศกลุ่มอาเซียน ร้อยละ 48 3) ความ
ต้องการจ าเป็นในการพัฒนาคุณภาพบัณฑิตมี 3 ด้าน โดยเรียงตามอันดับความส าคัญจากมากไปหา
น้อย ได้แก่ ความต้องการจ าเป็นด้านอาชีพ, ความต้องการจ าเป็นด้านคุณลักษณะของบัณฑิต 
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ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายส าหรับผู้บริหารสถาบันอุดมศึกษาเอกชนในการผลิตและพัฒนาบัณฑิตให้
ตอบสนองต่อการเปิดเสรีของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
       อรวรรณ สีลวานิช (2554) ศึกษาเรื่อง ความพร้อมของนักศึกษาคณะสังคมสงเคราะห์ศาสตร์กับ
การเข้าสู่ตลาดแรงงานประชาคมอาเซียน ผลการวิจัยพบว่า การเตรียมตัวของนักศึกษาที่สามารถท า
ได้คือ การใช้ภาษาอังกฤษส าหรับการสื่อสารและการท างาน รวมทั้งความรู้วิชาการในแขนงต่างๆ ซึ่ง
เน้นพื้นฐานด้านสาขาคณิตศาสตร์และวิทยาศาสตร์ ส่วนสาขาอื่นๆอยู่ระหว่างการพิจารณา สรุปได้ว่า 
นักศึกษาคณะสังคมสงเคราะห์ศาสตร์มีค่าเฉลี่ยรวมของทัศนะเกี่ยวกับการปรับตัวและการเตรียม
ความพร้อมของการเข้าสู่ตลาดแรงงานประชาคมอาเซียน โดยมีค่าเฉลี่ย ระดับ “มาก” เกือบทุกด้าน 
คือ ด้านเปลี่ยนแปลงของระบบงาน ด้านเวลาท างาน ด้านรายได้และด้านความหลากหลายของ
แรงงานที่จะอพยพเข้าประเทศ และมีค่าเฉลี่ยระดับ “ปานกลาง” ด้านการเตรียมความพร้อมของ
นักศึกษา 
 

       2.4.3  งานวิจัยต่างประเทศ 
       Eric C. Thompson และจุลนี เทียนไทย (2008) ท าการวิจัยเรื่อง Attitudes and Awareness 
toward ASEAN : Findings of a ten Nation Survey ของ ASEAN Foundation ใช้กลุ่มตัวอย่าง
คือ กลุ่มนักศึกษาระดับปริญญาตรี จ านวนรวมทั้งหมด 2,170 คน  เป็นผู้ชาย 1,064 คน และผู้หญิง 
1,106 คน มีอายุเฉลี่ยอยู่ที่ 20 ปี จากมหาวิทยาลัยชั้นน าของประเทศสมาชิกอาเซียน 10 ประเทศ ซึ่ง
คาดว่าจะพัฒนาไปเป็นบุคลากรและประชากรอาเซียนที่สามารถสร้างความเปลี่ยนแปลงให้กับภูมิภาค
อาเซี ยน ได้ ใน อน าคตอั นป ระกอบด้ วย   1) University of Brunei Darussalam, 2) Royal 
University Phnom Penh, 3) University of Indonesia, 4) National University of Laos, 5) 
University of Malaya, 6) Distance Education Students, 7) University of the Philippines, 
8)National University of Singapore, 9)Chulalongkorn University, 10) Vietnam National 
University. สรุปผลการวิจัยออกเป็น 5 ประเด็น  

1.  ผลส ารวจด้านทัศนคติของวัยรุ่นต่ออาเซียนในภาพรวม พบว่าถูกแบ่งออกเป็น 2 ขั้ว คือ
ทัศนคติด้านบวก วัยรุ่นเกินกว่าร้อยละ 75 ของผู้ส ารวจมองว่าตนเองเป็นส่วนหนึ่งของพลเมือง
อาเซียน กว่าร้อยละ 90 ตอบรับว่าการรวมตัวกันของอาเซียนมีความส าคัญ  ขณะที่ร้อยละ 70 มอง
ว่าอาเซียนมีประโยชน์ตนเอง  อันได้แก่ ประเทศกัมพูชา ลาว เวียดนาม และอีกขั้วหนึ่งที่มีทัศนคติที่
ยังสงสัยลังเลในความเป็นอาเซียน คือ ประเทศพม่า และสิงคโปร์ เมื่อถามถึงความคล้ายคลึงและ
ความแตกต่างส่วนหนึ่งมองว่า กลุ่มประเทศสมาชิกมีความแตกต่างด้านการเมืองและเศรษฐกิจ แต่
กลับมีความเหมือนกันในด้านพื้นฐานทางวัฒนธรรม ซึ่งตรงนี้ผู้วิจัยระบุว่าเป็นเรื่องที่น่าแปลกใจที่
วัยรุ่นมีทัศนคติเช่นนี้ เนื่องจากเป็นที่รู้กันดีว่าอาเซียนเป็นภูมิภาคที่มีความแตกต่างหลากหลายทาง
วัฒนธรรมมาก  

2.  ผลส ารวจด้านระดับความรู้ความเข้าใจในอาเซียน พบว่า เวียดนามและลาวเป็นประเทศ
ที่รู้สึกคุ้นเคยกับความเป็นอาเซียน ขณะที่ บรูไน สิงคโปร์ และพม่า รู้สึกไม่ค่อยคุ้นเคย เมื่อถามถึง
ความรู้เกี่ยวกับอาเซียน โดยให้ผู้ท าแบบสอบถามเขียนแผนที่ชี้ต าแหน่งและให้เขียนชื่อประเทศ
สมาชิกอาเซียน รวมถึงถามปีเกิดอาเซียนซึ่งส่วนใหญ่นักศึกษาก็สามารถตอบแบบสอบถามได้ถูกต้อง 
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ซึ่งสิ่งเหล่านี้เป็นตัวสะท้อนว่าระบบการเรียนการสอนในแต่ละประเทศสามารถกระตุ้นความเป็น
อาเซียนได้แตกต่างกัน   

3.  การรับรู้ต่อภูมิภาคและประเทศเพื่อนบ้าน พบว่า เมื่อถามวัยรุ่นถึงประเทศที่นิยมไป
เรียนมากที่สุด คือ ประเทศสิงคโปร์  มาเลเซีย บรูไน และไทย ตามล าดับ  ส่วนประเทศที่อยาก
เดินทางไปท่องเที่ยวมากที่สุด คือ สิงคโปร์ ไทย มาเลเซีย และเวียดนาม น ามาสู่ข้อสังเกตที่ว่า 
ประเทศสมาชิกที่มีลักษณะเป็นประเทศในแผ่นดินใหญ่ จะคุ้นเคยกับประเทศเพื่อนบ้านบน
แผ่นดินใหญ่เหมือนกัน แต่ถ้าประเทศใดมีลักษณะประเทศเป็นเกาะก็จะคุ้นชินกับประเทศที่ เป็นเกาะ 
การรับรู้และความเข้าใจรวมถึงมุมมองของประเทศแผ่นดินใหญ่กับประเทศที่เป็ นเกาะยังมีความ
แตกต่างกัน  โดยประเทศที่นักศึกษาตอบว่ามีความโดดเด่นและเป็นที่รู้จักของประเทศสมาชิก คือ 
ประเทศไทย (ในเชิงประเทศบนแผ่นดินใหญ่) ประเทศสิงคโปร์ (ในเชิงประเทศที่เป็นเกาะ)  

4.  แหล่งที่มาของข้อมูลที่ท าให้เยาวชนมีทัศนคติต่ออาเซียนเช่นนั้น คือ 1) แหล่งข้อมูล
ปฐมภูมิ  ได้แก่ โทรทัศน์ โรงเรียน หนังสือพิมพ์  และหนังสือ 2) แหล่งข้อมูลทุติยภูมิ  ได้แก่ 
อินเตอร์เน็ต วิทยุ 3) แหล่งข้อมูลอื่น ๆ เช่น กีฬา โฆษณา และหมู่เพื่อนฝูง 4) แหล่งข้อมูลที่มีส่วน
ส าคัญน้อยที่สุด คือ ครอบครัว 

5.  ทิศทางแนวโน้มความร่วมมือของวัยรุ่นในอนาคตวัยรุ่นส่วนใหญ่มองว่าความร่วมมือ
ด้านเศรษฐกิจเป็นเรื่องที่ส าคัญที่สุดที่ต้องการให้อาเซียนเข้าไปเป็นตัวช่วยในความต้องการแก้ไขความ
ยากจน การพัฒนาการศึกษา วิทยาศาสตร์ การแพทย์ และเทคโนโลยี ส่วนเรื่องที่มีความส าคัญน้อย
ที่สุดหรือยังไม่จ าเป็นที่จะต้องเข้าไปประสานความร่วมมือในตอนนี้ คือ เรื่องของความร่วมมือด้าน
การเมือง 

Rafaelita M. Aldaba (2013) ศึกษาเรื่อง ASEAN Economic Community 2015: Labor 
Mobility and Mutual Recognition Arrangements on Professional Services ง า น วิ จั ย มี
วัตถุประสงค์เพื่อระบุปัจจัยที่ส่งเสริมและต่อต้านต่อการด าเนินงานของอาเซียนในการจัดท าข้อตกลง
ยอมรับร่วม (MRA) ในวิชาชีพวิศวกรรม พยาบาล สถาปัตยกรรม การส ารวจ การแพทย์ ทันตกรรม 
และการบัญช ีผลการวิจัยพบว่า ปัจจัยที่ส่งเสริมการด าเนินงานการจัดท า MRA ให้ประสบความส าเร็จ 
คือ ต้องท าให้การด าเนินงานจัดท า MRA เป็นวาระแห่งชาติของรัฐบาล มีการประสานงานอย่าง
ใกล้ชิดระหว่างองค์กรวิชาชีพและรัฐบาล เพื่อที่จะอ านวยความสะดวกในการปรับปรุงคุณภาพของ
การปฏิบัติงาน ส่วนปัจจัยที่ต่อต้านการด าเนินงานจัดท า MRA คือ ไม่มีโปรแกรมที่ครอบคลุมการใช้ 
MRAs; ขาดฐานข้อมูลที่ครอบคลุม ขาดการศึกษาวิจัยเกี่ยวกับการปฏิบัติที่ดีที่สุด และการขาดการ
ประสานงานของการแลกเปลี่ยนข้อมูลระหว่างประเทศในอาเซียน 

Aniceto C. Orbeta, Jr. (2012) ศึกษาเรื่อง Enhancing Labor Mobility in ASEAN: Focus 
on Lower Skilled Workers งานวิจัยมีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาการยกระดับ สนับสนุนและความ
เป็นไปได้ในการเคลื่อนย้ายแรงงานที่มีทักษะต่ าในภูมิภาคอาเซียน ซึ่งในปัจจุบันมุ่งเน้นการเคลื่อนย้าย
แรงงานที่มีทักษะสูงเท่านั้น ไม่ว่าจะเป็น AEC, APEC และภูมิภาคอื่นๆ งานวิจัยแสดงให้เห็นว่าการ
เคลื่อนย้ายแรงงานที่มีทักษะต่ าจะส่งผลดีต่อทั้งประเทศต้นทางของแรงงาน และประเทศผู้รับแรงงาน
เหล่านี้เข้าท างานไม่ได้น้อยไปกว่าการเคลื่อนย้ายแรงงานทักษะสูง และยังเสนอให้จัดท านโยบายให้
ชัดเจนในการอ านวยความสะดวกในการเคลื่อนย้ายแรงงานเสรีในภูมิภาคอาเซียนของแรงงานทักษะ
ต่ าโดยใช้ประสบการณ์ในการบริหารจัดการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมือ เช่นการจัดท า MRA เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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Ahmad Ayed (2015) ท า ก า ร วิ จั ย เ รื่ อ ง  The Nurses' Knowledge and Attitudes 
towards the Palliative Care มีวัตถุประสงค์เพื่อประเมินความรู้ของพยาบาลและทัศนคติต่อการ
ดูแลแบบประคับประคอง (Palliative Care หมายถึง การดูแลผู้ป่วยระยะสุดท้ายและครอบครัว
ผู้ป่วย โดยดูแลทั้งอาการทางกายและจิตใจจนกระทั่งผู้ป่วยเสียชีวิต) ของพยาบาลที่ท างานใน
โรงพยาบาลในเขตภาคเหนือของปาเลสไตน์ กลุ่มตัวอย่างคือ ผู้ประกอบวิชาชีพพยาบาลจ านวน 96 
คน ผลการศึกษาแสดงให้เห็นว่า 20.8% ของผู้ตอบแบบสอบถามมีความรู้โดยรวมที่ดีต่อการดูแลแบบ
ประคับประคอง ซึ่งอยู่ในเกณฑ์ที่ต่ า โดย 59.4% ของผู้ตอบแบบสอบถามจ าเป็นต้องเข้ารับการ
ฝึกอบรมความรู้เรื่องการดูแลแบบประคับประคองเพิ่มเติม และผู้ตอบแบบสอบถามมีทัศนคติต่อการ
ดูแลแบบประคับประคองในระดับ “ปานกลาง” 
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บทท่ี 3 
ขั้นตอนด ำเนินงำนวิจัย 

 
       เพื่อให้ได้ข้อมูลเกี่ยวกับความเข้าใจและเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน ผู้วิจัยได้ก าหนดแนวทางในการด าเนินการวิจัยเพื่อให้บรรลุวัตถุประสงค์ที่ก าหนด 
ได้จัดท าแบบสอบถามกับวิศวกรโยธาที่ปฏิบัติงานในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และเก็บรวบรวม
วิเคราะห์ข้อมูลพร้อมทั้งสถิติที่ใช้ในการวิจัย  เพื่อน าผลที่ได้ก าหนดเป็นนโยบายในการหาวิธีสร้าง
ความรู้ความเข้าใจและเจตคติที่ดีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนให้เกิดขึ้นกับวิศวกรโยธา โดย
ผู้วิจัยได้ด าเนินการวิจัยดังหัวข้อต่อไปน้ี 
       3.1  ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
       3.2  เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย 
       3.3  วิธีการเก็บรวมรวมข้อมูล 
       3.4  สถิติที่ใช้ในการวิจัยและวิธีการวิเคราะห์ข้อมูล 

 
3.1  ประชำกรและกลุ่มตัวอย่ำง 
       1.  ประชากร ได้แก่ วิศวกรโยธาสัญชาติไทยที่ท างานอยู่ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
       2.  ขนาดของกลุ่มตัวอย่าง ค านวณจากสูตร (Roscoe 1969, 156-157) 
 

n = 2

2

E

z σ2                 (3.1)       

    
   เมื่อ  n = ขนาดของกลุ่มตัวอย่าง 
    σ = ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (ไม่ทราบค่า)  
    Z = ค่าปกติมาตรฐานที่ระดับความเชื่อมั่น 90% (z=1.645) 
    E = ระดับความคลาดเคลื่อน (ก าหนดให้ E มีค่าเป็นร้อยละ  
      15 ของค่า σ หรือ E = 0.15σ ดังน้ัน σ/E = 100/15) 
  

จากการแทนค่า    n = 2

22

15
)100()645.1(  

 

n = 
225

25.27060  
               

n = 120.26 หรือ 120 คน 
ได้ขนาดของตัวอย่าง = 120 คน    

    ดังน้ันจึงเลือกใช้กลุ่มตัวอย่างคือ วิศวกรโยธาที่ท างานในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล
จ านวน 150 คน ซึ่งใช้การเลือกตัวอย่างแบบไม่ใช้ความน่าจะเป็น (Non-probability Sampling) 
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โดยการเลือกตัวอย่างแบบเจาะจง ทั้งในภาครัฐ คือการประปานครหลวง การไฟฟ้าฝ่ายผลิต การ
ไฟฟ้าส่วนภูมิภาค กรมโยธาธิการและผังเมือง กรมทางหลวง รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
ส่วนภาคเอกชน คือห้างหุ้นส่วนจ ากัด บริษัทจ ากัด และบริษัทจ ากัด (มหาชน) ที่ด าเนินกิจการในสาย
งานวิศวกรรมโยธา 
 
3.2 เคร่ืองมือที่ใช้ในกำรวิจัย 
       ผู้วิจัยได้ด าเนินการเป็นขั้นตอนดังน้ี    
       1.  สร้างแบบสอบถามเพื่อใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูลโดยวิเคราะห์เน้ือหาจากต ารา เอกสาร 
ข้อมูลทางเครือข่ายคอมพิวเตอร์ งานวิจัย บทความและการสัมภาษณ์จากผู้เชี่ยวชาญ แล้วน ามาสร้าง
แบบสอบถามเป็นข้อความที่ต้องการวัดความเข้าใจและเจตคติโดยใช้แบบมาตรวัดของลิเคอร์ท (The 
Likert Technique) ประกอบด้วยเน้ือหา 3 ตอน ได้แก่ 
             ตอนที่ 1 เป็นแบบสอบถามเกี่ยวกับสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน 6 ข้อ คือ 
เพศ อายุ ระดับการศึกษา ต าแหน่งปัจจุบัน ประสบการณ์ท างานด้านวิศวกรรรม และสถานภาพใบ
ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม 
             ตอนที่ 2 เป็นแบบสอบถามแบบปลายปิด เลือกตอบ 3 ตัวเลือก จ านวน 40 ข้อ มีลักษณะ
เป็นแบบถูกผิดเป็นหลัก ใช้ค าถามข้อเท็จจริงวัดระดับความจ าตามทฤษฎีของบลูม (Bloom) เพื่อวัด
ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 4 ด้าน ได้แก่ ด้านวัตถุประสงค์ของ
การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน จ านวน 10 ข้อ ด้านการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรี จ านวน 
10 ข้อ ด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน  (ACPE) จ านวน 10 ข้อ และด้านการขึ้น
ทะเบียนเป็นวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) จ านวน 10 ข้อ 
             ตอนที่ 3 เป็นแบบสอบถามวัดเจตคติที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน เน่ืองจาก
เจตคติเป็นความรู้สึกที่อยู่ในจิตใจของแต่ละบุคคล การวัดเจตคติจึงเป็นการวัดสิ่งที่ไม่สามารถจับต้อง
ได้ ในที่น้ีการวัดเจตคติจึงเป็นการวัดทางอ้อมจากแนวโน้มที่บุคคลแสดงออกหรือพฤติกรรมที่มีแบบ
แผนคงที่ซึ่งอย่างน้อยจะไม่เปลี่ยนแปลงในช่วงเวลาหน่ึง งานวิจัยน้ีใช้วิธีการศึกษาเจตคติแบบการให้
รายงานตนเอง (Self-report) เป็นวิธีการศึกษาเจตคติแบบให้บุคคลน้ันแสดงความรู้สึกที่มีต่อสิ่งน้ัน
ออกมาตามความรู้สึก ประสบการณ์และความสามารถที่มีอยู่ผ่านแบบสอบถามแบบเลือกตอบจ านวน 
25 ข้อ ค าถามมีลักษณะเป็นมาตราส่วนประมาณค่าเป็นช่วงๆ แต่ละช่วงมีขนาดเท่ากัน เพื่อหาข้อมูล
เจตคติโดยการแบ่งระดับคะแนนเป็น 5 ระดับ ตามมาตรวัดของลิเคิร์ท (The Likert Technique) แต่
ละข้อมีคุณค่าทางเจตคติตามสเกลระดับความต่อเน่ือง จากไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง ไม่เห็นด้วย ไม่แน่ใจ 
เห็นด้วย และเห็นด้วยอย่างยิ่ง โดยในกรณีที่เป็นข้อความประเภทบวกหรือนิมาน ได้แก่  

เห็นด้วยอย่างยิ่ง  ให้คะแนน 5 คะแนน 
เห็นด้วย   ให้คะแนน 4 คะแนน 
ไม่แน่ใจ   ให้คะแนน 3 คะแนน 
ไม่เห็นด้วย  ให้คะแนน 2 คะแนน 
ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง ให้คะแนน 1 คะแนน  
 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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              ในกรณีที่เป็นข้อความประเภทลบหรือนิเสธ ให้ระดับคะแนน ดังน้ี  
เห็นด้วยอย่างยิ่ง  ให้คะแนน 1 คะแนน 
เห็นด้วย   ให้คะแนน 2 คะแนน 
ไม่แน่ใจ   ให้คะแนน 3 คะแนน 
ไม่เห็นด้วย  ให้คะแนน 4 คะแนน 
ไม่เห็นด้วยอย่างยิ่ง ให้คะแนน 5 คะแนน 

(ศักด์ิ สุนทรเสณี 2531, 47) 
และในตอนท้ายจะมีแบบสอบถามปลายเปิดเพื่อให้แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
 

       2.  น าแบบสอบถามไปทดลองกับกลุ่มจ าลองที่มีคุณสมบัติคล้ายคลึงกับกลุ่มตัวอย่าง จ านวน 40 
คน น ามาวิเคราะห์เพื่อหาคุณภาพของแบบสอบถาม 

              2.1  น าแบบสอบถามความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียนมาตรวจให้คะแนน โดยให้ 1 คะแนนส าหรับข้อที่ตอบถูก และให้ 0 คะแนนส าหรับข้อที่ตอบ
ผิดและตอบไม่ทราบ รวมคะแนนแต่ละคนและน ามาเรียงเพื่อแบ่งกลุ่มในการวิเคราะห์รายข้อ (Item 
analysis) หาระดับ ความยากง่าย  (Level of difficulty) และ ค่าอ านาจจ าแนก  (Power of 
discrimination) ด้วยสูตรน้ี 
 

                   U L(R R )P = 
2f


                                              (3.2) 

      
 
 

 

   เมื่อ  P = ระดับความยากง่าย (ควรมีค่าอยู่ในช่วง 02.-0.8) 
    D = ค่าอ านาจจ าแนก (ไม่ควรมีค่าเป็นลบ) 
    UR  = จ านวนคนในกลุ่มสูงที่ตอบแบบทดสอบแต่ละข้อถูก 
    LR  = จ านวนคนในกลุ่มต่ าที่ตอบแบบทดสอบแต่ละข้อถูก 
    f = จ านวนคนทั้งหมดที่ตอบแบบทดสอบแต่ละกลุ่ม 
(ประคอง กรรณสูตร 2542, 31-32) 
 
ได้ค่าความยากง่ายและค่าอ านาจจ าแนกรายข้อ ตามรายละเอียดในภาคผนวก ก. 
  จากการทดสอบกับกลุ่มจ าลองและน ามาหาค่าความยากง่ายของแบบสอบถาม 
พบว่ามีค าถามที่มีระดับความยากง่ายเหมาะสมตามเกณฑ์ที่ก าหนดจ านวน 25 ข้อจากทั้งหมด 40 ข้อ 
ดังน้ี ด้านวัตถุประสงค์ของการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน จ านวน 6 ข้อ ด้านการเคลื่อนย้าย
แรงงานฝีมืออย่างเสรี จ านวน 7 ข้อ ด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) จ านวน 

U L(R R )D = 
f


เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



29 

 

7 ข้อ และด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) จ านวน 5 ข้อ จากน้ันเตรียม
ค าถามที่ผ่านการทดสอบดังกล่าวทดสอบกับกลุ่มตัวอย่างต่อไป 
              2.2  หาค่าความเชื่อมั่น (Reliability) ของแบบสอบถามความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มี
ต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน โดยใช้สูตรของคูเดอร์-ริชาร์ดสัน (Kuder-Richardson) คือ 
KR-20 ดังน้ี 

 

                  (3.4) 
   

  เมื่อ    =  ค่าความเชื่อมั่นของเคร่ืองมือ 
            k     =   จ านวนข้อสอบทั้งหมด  
            p    =   สัดส่วนของผู้ตอบถูกในข้อหน่ึงๆ 
             q    =   สัดส่วนของผู้ตอบผิดในข้อหน่ึงๆ เท่ากับ 1 - p 
           s

2

 =  คะแนนความแปรปรวนของคะแนนรวม 
(ล้วน สายยศ และอังคณา สายยศ 2538, 198) 
ได้ค่าความเชื่อมั่น (KR-20) = 0.62 
 

              2.3  หาค่าอ านาจจ าแนกของแบบสอบถามเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน โดยใช้สูตร Normal Deviate Rating 

 
H L

2 2
H L

H L

X Xt = 
S S
N N





  (3.5) 

 
เมื่อ HN , LN  = จ านวนคนในกลุ่มสูงและต่ า 
  HX , LX  = ค่าเฉลี่ยแต่ละข้อของกลุ่มสูงและกลุ่มต่ า 
  2

HS , 2
LS  = ค่าความแปรปรวนแต่ละข้อของกลุ่มสูงและ 

      กลุ่มต่ า 
(ศักด์ิ สุนทรเสณี 2531, 47) 
โดยก าหนดความเชื่อมั่นที่ระดับ .05 ได้ค่าอ านาจจ าแนกรายข้อ รายละเอียดตามภาคผนวก ข 
 

              2.4  หาค่าความเชื่อมั่นแบบสอบถามเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียนโดยวิธีสัมประสิทธิ์แอลฟ่า (∝-Coefficient) ของครอนบาซ (Cronbach) ดังน้ี 
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  เมื่อ k = จ านวนข้อของแบบทดสอบ 
   2

iS  = ค่าความแปรปรวนของแต่ละข้อ 
   2

xS  = ค่าความแปรปรวนของคะแนนรวมหรือก าลังสองของ
     ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานของคะแนนของผู้รับการทดสอบ
     ทั้งหมด 
(ประคอง กรรณสูตร 2542, 46) 
โดยก าหนดความเชื่อมั่นที่ระดับ .05 ได้ค่าความเชื่อมั่น = 0.77 รายละเอียดตามภาคผนวก ข 

 
3.3  วิธีกำรเก็บรวบรวมข้อมูล 
       การเก็บรวบรวมข้อมูลน้ันได้ท าการคัดเลือกผู้ท าการตอบแบบสอบถามโดยเลือกจากวิศวกร
โยธาที่ท างานในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลโดยการเลือกตัวอย่างแบบเจาะจง ทั้งในภาครัฐ คือ
การประปานครหลวง การไฟฟ้าฝ่ายผลิต การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค กรมโยธาธิการและผังเมือง กรมทาง
หลวง รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ส่วนภาคเอกชน คือห้างหุ้นส่วนจ ากัด บริษัทจ ากัด และ
บริษัทจ ากัด (มหาชน) ที่ด าเนินกิจการในสายงานวิศวกรรมโยธา จากน้ันได้ส่งแบบสอบถามไปให้
ผู้ตอบแบบสอบถามด้วยตัวเองแล้วให้เวลาตอบแบบสอบถามประมาณ 7-14 วัน จ านวนทั้งสิ้น 150 
ชุด แต่ได้รับกลับมาและมีข้อมูลที่สมบูรณ์ใช้ได้จ านวน 118 ชุด คิดเป็น 78.66 เปอร์เซ็นต์ ข้อมูลที่
เก็บได้ทั้งหมดจะถูกน ามาวิเคราะห์ในบทต่อไป 

 
3.4  สถิติที่ใช้ในกำรวิเครำะห์ข้อมูล 
       เมื่อรวบรวมข้อมูลแล้ว ผู้วิจัยได้ด าเนินการ ดังน้ี 
       1.  ข้อมูลสถานภาพทั่วไป หาค่าร้อยละ 
       2.  ข้อมูลความเข้าใจเกี่ยวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน วิเคราะห์โดยการแจกแจง
ความถี่  (Frequency) และค่า ร้อยละ โดยก าหนดให้ ความหมายระดับคะแนนของผู้ที่ ตอบ
แบบสอบถามถูกดังน้ี 

ระดับคะแนน ต่ ากว่าร้อยละ 40 มีความเข้าใจในระดับน้อย 
ระดับคะแนน ระหว่างร้อยละ 40-69 มีความเข้าใจในระดับปานกลาง 
ระดับคะแนน ระหว่างร้อยละ 70-100 มีความเข้าใจในระดับมาก  
(ประเสริฐ กรวยสวัสด์ิ 2541, 46) 

       3.  ข้อมูลเจตคติที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน วิเคราะห์โดยการหาค่าเฉลี่ย 
(Mean) ดังสมการ 
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เมื่อ   X        = ค่าเฉลี่ย 

     N   = จ านวนข้อมูลทั้งหมด เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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     Xi   = คะแนน 
     i   = 1, 2, 3…………. N  
และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard deviation) เป็นการวัดการกระจายที่นิยมใช้กันมากที่สุด 
โดยค านวณได้จากสมการ 3.7 

    
 

N

XX
DS

2

..  
      (3.8) 

                               
 เมื่อ  ..DS   = ส่วนเบี่ยงบนมาตรฐาน 
   X    = คะแนน 
   X    = ค่าเฉลี่ย 
   N    = จ านวนข้อมูลทั้งหมด 

 
โดยก าหนดความหมายค่าเฉลี่ยของคะแนนเจตคติดังน้ี  

  ค่าเฉลี่ยระหว่าง 4.21-5.00 หมายถึง เจตคติสูงที่สุด 
  ค่าเฉลี่ยระหว่าง 3.41-4.20 หมายถึง เจตคติสูง 
  ค่าเฉลี่ยระหว่าง 2.61-3.40 หมายถึง เจตคติปานกลาง 
  ค่าเฉลี่ยระหว่าง 1.81-2.60 หมายถึง เจตคติต่ า 

 ค่าเฉลี่ยระหว่าง 1.00-1.80 หมายถึง เจตคติต่ าที่สุด  
ความกว้างของอันตรภาคชั้นของค่าเฉลี่ยมีค่าเท่ากับ 0.8 ซึ่งได้ค่ามาจากการค านวณโดยการใช้สมการ
ทางคณิตศาสตร์ดังน้ี 

 
ความกว้างของอันตรภาคชั้น = คะแนนสูงสุด – คะแนนต่ าสุด   (3.9) 

                                             จ านวนชั้น 

  
ซึ่งความหมายของ “เจตคติสูง” และ “เจตคติสูงที่สุด” คือเจตคติที่ดี หรือเจตคติทางบวก 

หมายถึง ความเอนเอียงของอารมณ์ไปในทางชอบ คล้อยตาม หรือเห็นด้วย “เจตคติปานกลาง” คือ
ตัดสินใจไม่ได้หรือไม่แน่ใจ และ “เจตคติต่ า” และ “เจตคติต่ าที่สุด” คือเจตคติไม่ดีหรือเจตคติทางลบ
น้ัน หมายถึง ความรู้สึกเกลียด ต่อต้าน หรือไม่เห็นด้วย 
       4.  หาความสัมพันธ์ระหว่างความเข้าใจและเจตคติ โดยหาค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์แบบเพียร์
สัน (Pearson’s product moment correlation coefficient) 
       5.  สรุปความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากแบบสอบถามปลายเปิดโดยจัดกลุ่มของค าตอบ แจก
แจงความถี่ วิเคราะห์เน้ือหาและน าเสนอ 
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บทท่ี 4 
การวิเคราะห์ข้อมูล 

 

       ในบทที่ผ่านมาหลังจากที่ได้ข้อมูลมาแล้ว จะน าข้อมูลมาวิเคราะห์ด้วยโปรแกรม Microsoft 
Excel ประกอบด้วยการวิเคราะห์คุณลักษณะของข้อมูล คุณภาพของข้อมูล และค่าทางสถิติ ส าหรับ
คุณลักษณะของข้อมูลที่วิเคราะห์ทั้งหมดเก็บรวบรวมจากกลุ่มตัวอย่างที่เป็นวิศวกรโยธาสัญชาติไทยที่
ท างานในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล จ านวน 150 ชุด ซึ่งแบบสอบถามที่ส่งออกไปมีอัตราการคืน 
78.66% ข้อมูลที่น ามาวิเคราะห์หลังจากการทดสอบความน่าเชื่อถือของสเกลแล้ว จึงน าไปทดสอบ
วิเคราะห์ค่าทางสถิติ ประกอบด้วย 
       4.1  ผลการวิเคราะห์ข้อมูลด้านสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
       4.2  ผลการวิเคราะห์ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน 
       4.3  ผลการวิเคราะห์ระดับเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
       4.4  ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างความเข้าใจและเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการ
เปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
       4.5  ผลการวิเคราะห์ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน 

 
ตารางท่ี 4.1 สรุปจ านวนและสถานภาพของแบบสอบถามที่ส่งให้ผู้ตอบแบบสอบถาม 

ผู้ตอบแบบสอบถาม 
จ านวนแบบสอบถาม 

ร้อยละที่ส่งคืน 
ที่ส่ง ได้รับคืน 

วิศวกรโยธาสัญชาติ
ไทยที่ท างานใน
กรุงเทพและปริมณฑล 

150 118 78.66 

 
จากตารางที่ 4.1 การส่งคืนคิดเป็นร้อยละ 78.66 ซึ่งถือว่าดีเยี่ยม สามารถน าไปวิเคราะห์

ผลต่อได้ ซึ่ง Babbie แนะน าว่าอัตราการตอบกลับถ้ามากกว่า 50% สามารถรายงานผลได้ ถ้า
มากกว่า 60% ถือว่าดี และถ้ามากกว่า 70% ถือว่าดีเยี่ยม 

 
4.1  การวิเคราะห์คุณภาพของข้อมูล 

ค าถามข้อที่  1 ขอทราบข้อมูลทั่วไปส่วนบุคคลของท่าน ค าถามน้ีได้ถามเพื่อรวบรวม
คุณลักษณะของผู้ตอบแบบสอบถาม ประกอบด้วยข้อย่อยดังน้ี 

1. เพศ 
□  ชาย  □  หญิง 
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ตารางท่ี 4.2 สรุปลักษณะเพศของผู้ตอบแบบสอบถาม 
เพศ จ านวน ร้อยละ 

       ชาย 94 79.66 
       หญิง 24 20.34 

รวม 118 100.00 
 

จากตารางที่ 4.2 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศชายซึ่งมีจ านวน 94 คน คิดเป็นร้อย
ละ 79.66 และเป็นเพศหญิงจ านวน 24 คน คิดเป็นร้อยละ 20.34 

 

2. อายุ 
□ 22-30 ป ี □ 31-35 ปี □ 36-40 ป ี □ มากกว่า 41 ป ี

 
ตารางท่ี 4.3 สรุปลักษณะอายุของผู้ตอบแบบสอบถาม 

อายุ จ านวน ร้อยละ 
       22-30 ปี 71 60.17 
       31-35 ปี 33 27.97 
       36-40 ปี 10 8.47 
       มากกว่า 41 ป ี 4 3.39 

รวม 118 100.00 
 

จากตารางที่ 4.3 อายุของผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่อายุระหว่าง 22-30 ปี จ านวน 71 
คน คิดเป็นร้อยละ 60.17 รองลงมาคือกลุ่มอายุระหว่าง 31-35 ปี จ านวน 33 คน คิดเป็นร้อยละ 
27.97  กลุ่มอายุระหว่าง 36-40 ปี จ านวน 10 คน คิดเป็นร้อยละ 8.47 กลุ่มอายุมากกว่า 41 ปี 
จ านวน 4 คน คิดเป็นร้อยละ 3.39  

 

3. ระดับการศึกษา 
□  ปริญญาตรี □  ปริญญาโท □  ปริญญาเอก □  อื่น ๆ โปรดระบุ............... 

 
ตารางท่ี 4.4 สรุประดับการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถาม 

ระดับการศึกษา จ านวน ร้อยละ 
        ปริญญาตรี 103 87.29 
        ปริญญาโท 15 12.71 
        ปริญญาเอก 0 0 
        อื่น ๆ 0 0 

รวม 118 100.00 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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จากตารางที่ 4.4 ระดับการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีระดับการศึกษาระดับ
ปริญญาตรี จ านวน 103 คน คิดเป็นร้อยละ 87.29 รองลงมาคือระดับการศึกษาปริญญาโท จ านวน 
15 คน คิดเป็นร้อยละ 12.71 โดยไม่มีผู้ตอบแบบสอบถามที่มีระดับการศึกษาปริญญาเอกเลย 

 

4. ต าแหน่งหน้าที่ 
□  ผู้จัดการโครงการ □  วิศวกรโครงการ □  วิศวกรสนาม 
□  วิศวกรส านักงาน □  วิศวกรออกแบบ □  วิศวกรประมาณราคา/ต้นทุน 
□  วิศวกรวางแผน □  วิศวกรฝ่ายผลิต/โรงงาน □  วิศวกรอิสระ 
□  อื่น ๆ โปรดระบุ............................................... 

 
ตารางท่ี 4.5 สรุปต าแหน่งหน้าที่ของผู้ตอบแบบสอบถาม 

ต าแหน่งหน้าที่ปัจจุบัน จ านวน ร้อยละ 
        ผู้จัดการโครงการ 2 1.69 
        วิศวกรโครงการ 6 5.08 
        วิศวกรสนาม 42 35.59 
        วิศวกรส านักงาน 17 14.41 
        วิศวกรออกแบบ 12 10.17 
        วิศวกรประมาณราคา/ต้นทุน 27 22.88 
        วิศวกรวางแผน 5 4.24 
        วิศวกรฝ่ายผลิต/โรงงาน 2 1.69 
        วิศวกรอิสระ 0 0 
        อื่นๆ 5 4.24 

รวม 118 100 
 
จากตารางที่ 4.5 ต าแหน่งปัจจุบันของผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่อยู่ ในระดับวิศวกร

สนาม จ านวน 42 คน คิดเป็นร้อยละ 35.59  รองลงมาคือระดับวิศวกรประมาณราคา/ต้นทุน จ านวน
27 คน คิดเป็นร้อยละ 22.88  ระดับอื่น ๆ ได้แก่ ระดับผู้จัดการโครงการ จ านวน 2 คน คิดเป็นร้อย
ละ 1.69  ระดับวิศวกรโครงการ จ านวน 6 คน คิดเป็นร้อยละ 5.08  ระดับวิศวกรควบคุมงาน
ส านักงาน จ านวน 17 คน คิดเป็นร้อยละ 14.41  ระดับวิศวกรออกแบบ จ านวน 12 คน คิดเป็นร้อย
ละ 10.17 ระดับวิศวกรวางแผน จ านวน 5 คน คิดเป็นร้อยละ 4.24 ระดับวิศวกรฝ่ายผลิต/โรงงาน 
จ านวน 2 คน คิดเป็นร้อยละ 1.69 และระดับอื่น ๆ จ านวน 5 คน คิดเป็นร้อยละ 4.24 

 

5. ประสบการณ์การท างานด้านการก่อสร้าง 
□  น้อยกว่า 7 ป ี  □  7-10 ป ี   □  11-15 ป ี
□  16-20 ป ี   □  21 ปีขึ้นไป    

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



35 

 

ตารางท่ี 4.6 สรุปประสบการณ์การท างานด้านวิศวกรรมของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ประสบการณ์การท างานด้านการก่อสร้าง จ านวน ร้อยละ 

       น้อยกว่า 7 ปี 69 58.58 
       7-10 ปี 32 27.12 
       11-15 ปี 10 8.47 
       16-20 ปี 7 5.93 
       21 ปีขึ้นไป 0 0 

รวม 118 100.00 
 
จากตารางที่ 4.6 ประสบการณ์การท างานของผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่คือน้อยกว่า 7 

ปี จ านวน 69 คน คิดเป็นร้อยละ 58.58  รองลงมาคืออยู่ระหว่าง 7-10 ปี จ านวน 32 คน คิดเป็นร้อย
ละ 27.12  ประสบการณ์ 11-15 ปี จ านวน 10 คน คิดเป็นร้อยละ 8.47 ประสบการณ์ 16-20 ปี 
จ านวน 7 คน คิดเป็นร้อยละ 5.93  และไม่มีผู้ตอบแบบสอบถามที่มีประสบการณ์เกิน 21 ปีขึ้นไปเลย 

 

6. สถานภาพใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม 
□  ภาคีวิศวกร   □  สามัญวิศวกร   □  วุฒิวิศวกร 
□  ภาคีวิศวกรพิเศษ  □  ยังไม่มีใบอนุญาต  □  อื่น ๆ โปรดระบุ 
 

ตารางท่ี 4.7 สรุปสถานภาพใบประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมของผู้ตอบแบบสอบถาม 
สถานภาพใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม จ านวน ร้อยละ 

       ภาคีวิศวกร  104 88.14 
       สามัญวิศวกร 6 5.08 
       วุฒิวิศวกร 0 0 
       ภาคีวิศวกรพิเศษ 0 0 
       ยังไม่มีใบอนุญาต 8 6.78 

รวม 118 100.00 
 
จากตารางที่ 4.7 สถานภาพใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมของผู้ตอบ

แบบสอบถามส่วนใหญ่คือระดับภาคีวิศวกร จ านวน 104 คน คิดเป็นร้อยละ 88.14 รองลงมาคือยังไม่
มีใบอนุญาต จ านวน 8 คน คิดเป็นร้อยละ 6.78 ระดับสามัญวิศวกร จ านวน 6 คน คิดเป็นร้อยละ 
5.08 และไม่มีผู้ตอบแบบสอบถามที่มีใบประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมระดับวุฒิวิศวกรและภาคี
วิศวกรพิเศษเลย 

 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.2 ผลการวิเคราะห์ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อก ารเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน 

เมื่อน าแบบสอบถามที่ได้รับกลับคืนมาวิเคราะห์ในส่วนความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อ
การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ปรากฏผล ดังน้ี 

 
ตารางท่ี 4.8 ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ข้อ ค าถามความเข้าใจเกี่ยวกับการ
เปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ตอบค าถามถูก ตอบค าถามผิด ตอบไม่ทราบ ระดับ
ความ
เข้าใจ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

 ด้านวัตถุประสงค์ของประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน 

       

1 ประชาคมจัดต้ังขึ้นเพื่อต้องการให้
อาเซียนเป็นตลาดและฐานการ
ผลิตเดียว มีการเคลื่อนย้ายสินค้า 
บริการ เงินลงทุนอย่างเสรีมากขึ้น 

98 83.1 2 1.7 18 15.3 มาก 

2 ประชาคมจัดต้ังขึ้นเพื่อต้องการให้
อาเซียนมีขีดความสามารถในการ
แข่งขันด้านการค้ากับเวที โลก
สูงขึ้น โดยมีการร่วมมือในหลาย
ด้าน เช่น นโยบายการลดภาษี 

91 77.1 6 5.1 21 17.8 มาก 

3 ประชาคมจัดต้ังขึ้นเพื่อต้องการให้
อาเซียนพัฒนาเศรษฐกิ จให้ มี
ความเสมอภาค ลดช่องว่างของ
ความแตกต่างทางเศรษฐกิจของ
แต่ละชาติสมาชิกโดยผ่านความ
ร่วมมือและช่วยเหลือซึ่งกันและ
กัน 

88 74.6 6 5.1 24 20.3 มาก 

4 ประชาคมจัดต้ังขึ้นเพื่อต้องการให้
ชาติสมาชิกอาเซียนท าการค้า
ระหว่างกันในภูมิภาคเท่าน้ัน 

76 64.4 20 16.9 22 18.6 ปาน
กลาง 

5 ประชาคมจัดต้ังขึ้นเพื่อต้องการให้
อาเซียนมีก าลังเจรจาต่อรองใน
เวทีการค้าโลกสูงขึ้น  

75 63.6 8 6.8 35 29.7 ปาน
กลาง 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.8 (ต่อ) ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ข้อ ค าถามความเข้าใจเกี่ยวกับการ
เปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ตอบค าถามถูก ตอบค าถามผิด ตอบไม่ทราบ ระดับ
ความ
เข้าใจ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

6 ประชาคมจัดต้ังขึ้นเพื่อต้องการ
บูรณาการเศรษฐกิจอาเซียนให้
เข้ากับเศรษฐกิจโลก เช่น ท าเขต
การค้าเส รีกับประเทศอื่นนอก
อาเซียน 

79 66.9 16 13.6 23 19.5 ปาน
กลาง 

 ด้านการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมือ
อย่างเสรี 

       

7 ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนมี
สมาชิก 10 ประเทศ คือ ไทย ลาว 
พม่า เวียดนาม กัมพูชา มาเลเซีย 
สิงคโปร์ อินโดนีเซีย ฟิลิปปินส์ 
บรูไน 

82 69.5 10 8.5 26 22.0 ปาน
กลาง 

8 การเปิดเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมือ
อย่างเสรี เริ่มมีผลบังคับใช้ต้ังแต่
วันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2559 เป็น
ต้นไป 

60 50.8 31 26.3 27 22.9 ปาน
กลาง 

9 เมื่ อ เปิ ดป ระชาคม เศรษฐกิ จ
อาเซียน แรงงานที่มีทักษะใน 8 
สาขาวิชาชีพสามารถย้ายถิ่นฐาน
ได้ เส รี  ป ระกอบ ด้ วย วิช าชี พ 
แพทย์ ทันตแพทย์ พยาบาล นัก
บัญชี  นักวิชาชีพท่องเที่ยว นัก
ส ารวจ สถาปนิก และวิศวกร 

92 78.0 7 5.9 19 16.1 มาก 

10 เมื่อส าเร็จการศึกษาในสาขาและ
จากสถาบันที่ อาเซี ยนยอม รับ 
เพียงเท่าน้ีก็สามารถขอใบอนุญาต
ท างานในอาเซียนได้ทันที 

41 34.7 21 17.8 56 47.5 น้อย 

11 หากผู้ประกอบวิชาชีพประสงค์จะ
เข้าท างานประเทศใดในอาเซียน 
จะต้องผ่านการทดสอบการใช้
ภาษาประจ าชาติน้ันๆก่อนเท่าน้ัน 
จึงจะได้รับอนุญาตเข้าท างานได้ 

41 34.7 18 15.3 59 50.0 น้อย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.8 (ต่อ) ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ข้อ ค าถามความเข้าใจเกี่ยวกับการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ตอบค าถามถูก ตอบค าถามผิด ตอบไม่ทราบ ระดับ
ความ
เข้าใจ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

12 สภาวิศวกรก าหนดให้วิศวกรจาก
อาเซี ยนที่ จะ เข้าม าท างานใน
ป ระ เท ศไท ย  จ ะ ต้ องท า ง าน
ร่วมกับวิศวกรชาวไทยเท่ าน้ัน 
ห้ามมิ ให้ประกอบวิชาชีพเพียง
ล าพัง 

47 39.8 10 8.5 61 51.7 น้อย 

13 ทุ กประ เทศสมาชิกอาเซี ยนมี
ข้ อ ก า ห น ด แ ล ะ เ งื่ อ น ไ ข ที่
เหมือนกันทุกประการในการรับ
วิศวกรอาเซียนเข้าไปท างานใน
ประเทศตน 

31 26.3 13 11.0 74 62.7 น้อย 

 ด้านการข้ึนทะเบียนวิศวกร
วิชาชีพอาเซียน 

(ASEAN Chartered 
Professional Engineer: 

ACPE) 

       

14 วิศวกรต้องส าเร็จการศึกษาใน
หลักสูตรวิศวกรรมระดับปริญญา
โทขึ้นไป 

37 31.4 7 5.9 74 62.7 น้อย 

15 ผู้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมโยธา
จะ ต้องมี ใบอ นุญ าตป ระกอบ
วิชาชีพวิศวกรรมควบคุมจึงมีสิทธิ์
ขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพ
อาเซียน 

89 75.4 0 0.0 29 24.6 มาก 

16 มีประสบการณ์ในภาคปฏิบัติและ
มีความหลากหลายมาไม่ต่ ากว่า 7 
ปีหลังจบการศึกษา ทั้งน้ี จะต้อง
ได้ รับผิดชอบงานวิศวกรรมที่
เด่นชัดอย่างน้อยสอง 2 ป ี

22 18.6 4 3.4 92 78.0 น้อย 

 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.8 (ต่อ) ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ข้อ ค าถามความเข้าใจเกี่ยวกับการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ตอบค าถามถูก ตอบค าถามผิด ตอบไม่ทราบ ระดับ
ความ
เข้าใจ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

17 วิศวกรที่ประสงค์ขึ้นทะเบียนเป็น
วิศวกรอาเซียนต้องไม่เคยถูกสั่ง
พักใช้ใบอนุญาตประกอบวิชาชีพ
วิศวกรรม 

81 68.6 0 0.0 37 31.4 มาก 

18 หน่วยงานที่ รับผิดชอบการขึ้น
ท ะ เบี ย น เป็ น วิ ศ วก รวิ ช า ชี พ
อาเซียนของประ เทศไทย  คือ 
กระทรวงการต่างประเทศ 

60 50.8 14 11.9 44 37.3 ปาน
กลาง 

19 การขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพ
อาเซียน จะมีค่าด าเนินการขอขึ้น
ทะเบี ยน 1,000 บ าท  และ ค่า
ใบรับรองการขึ้นทะเบียนวิศวกร
วิชาชีพอาเซียนอีก 2,000 บาท 

20 16.9 3 2.5 95 80.5 น้อย 

20 ใบอนุญาตมีอายุคร้ังละ 3 ปี ค่า
ค าขอต่ออายุสมาชิก 1,000 บาท 
และ ค่าใบ รับ รองการ ต่ออายุ
ทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียนอีก 
2,000 บาท 

20 16.9 4 3.4 94 79.7 น้อย 

 ด้านการข้ึนทะเบียนวิศวกร
วิชาชีพต่างด้าวจดทะเบียน 

(Registered Foreign 
Professional Engineer:RFPE) 

       

21 วิศวกรที่ขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกร
วิช าชีพ อ าเซี ย น (ACPE) แล้ ว 
สามารถเข้าไปท างานในประเทศ
สมาชิกได้ทันที  โดยไม่ ต้องผ่าน
การทดสอบหรือขอใบอนุญาตจาก
ประเทศผู้รับ 

48 40.7 13 18.0 57 48.3 ปาน
กลาง 

22 วิศวกรระดับสามัญวิศวกรโยธาขึ้น
ไปจึงจะมีสิทธิ์ขออ นุญาตเป็ น
วิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจดทะเบียน 
(RFPE) และท างานในอาเซียนได้ 

60 50.8 8 6.8 50 42.4 ปาน
กลาง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.8 (ต่อ) ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ข้อ ค าถามความเข้าใจเกี่ยวกับการ
เปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ตอบค าถามถูก ตอบค าถามผิด ตอบไม่ทราบ ระดับ
ความ
เข้าใจ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

จ านวน
(คน) 

ร้อย
ละ 

23 วิศวกรสามารถด าเนินการขอขึ้น
ทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพต่าง
ด้าวจดทะเบียน (RFPE) ได้ที่สภา
วิศวกร 

21 17.8 69 58.5 28 23.7 น้อย 

24 วิชาชีพวิศวกรรมที่สามารถขอ
ใบอนุญาตและเคลื่อน       ย้าย
ได้อย่างเสรีในอาเซียนมี 3 สาขา 
คื อ  ส า ข า วิ ศ ว ก ร ร ม โ ย ธ า 
วิ ศ ว ก ร ร ม ไ ฟ ฟ้ า  แ ล ะ
วิศวกรรมเคร่ืองกล 

59 50.0 23 19.5 36 30.5 ปาน
กลาง 

25 วิศวกรที่มีใบอนุญาตเป็นวิศวกร
วิ ช าชี พ ต่ า ง ด้ าวจ ดท ะ เบี ย น 
(RFPE) ส าม ารถ ท า ง าน ได้ ใน
เฉพาะประเทศผู้รับที่วิศวกรน้ัน
ขออนุญาตเท่าน้ัน ไม่สามารถ
ท างานในประเทศอื่นได้ 

35 29.7 4 3.4 79 66.9 น้อย 

 
จากตารางที่ 4.8 แสดงว่า วิศวกรโยธามีความเข้าใจเกี่ยวกับวัตถุประสงค์ของการเปิ ด

ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนอยู่ในระดับ “มาก” จ านวน 3 ข้อจากค าถามทั้งหมด 6 ข้อ มากที่สุดคือ
ข้อที่ 1 “ประชาคมจัดต้ังขึ้นเพื่อต้องการให้อาเซียนเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียว มีการเคลื่อนย้าย
สินค้า บริการ เงินลงทุนอย่างเสรีมากขึ้น” (ร้อยละ 83.1) และมีความเข้าใจในระดับ “ปานกลาง” อีก 
3 ข้อ โดยไม่มีข้อใดอยู่ในระดับ “น้อย” 

จากค าถามทั้งหมด 7 ข้อ ความเข้าใจด้านการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรีของวิศวกร
อยู่ในระดับ “มาก” จ านวน 1 ข้อ คือ ข้อที่ 9 “เมื่อเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน แรงงานที่มี
ทักษะใน 8 สาขาวิชาชีพสามารถย้ายถิ่นฐานได้เสรี ประกอบด้วยวิชาชีพ แพทย์ ทันตแพทย์ พยาบาล 
นักบัญชี นักวิชาชีพท่องเที่ยว นักส ารวจ สถาปนิก และวิศวกร” (ร้อยละ 78.0) มีความเข้าใจในระดับ 
“ปานกลาง” จ านวน 2 ข้อ และมีความเข้าใจในระดับน้อย 4 ข้อ โดยข้อที่ตอบค าถามถูกน้อยที่สุดก็
คือ ข้อที่ 13 “ทุกประเทศสมาชิกอาเซียนมีข้อก าหนดและเงื่อนไขที่เหมือนกันทุกประการในการรับ
วิศวกรอาเซียนเข้าไปท างานในประเทศตน” (ร้อยละ 26.3)  

วิศวกรโยธามีความเข้าใจในด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียนในระดับ “มาก” 
จ านวน 2 ข้อ จากค าถามทั้งหมด 7 ข้อ ข้อที่มีความเข้าใจมากที่สุดคือ ข้อที่ 15 “ผู้ประกอบวิชาชีพ
วิศวกรรมโยธาจะต้องมีใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมจึงมีสิทธิ์ขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกร

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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วิชาชีพอาเซียน” (ร้อยละ 75.4) มีความเข้าใจในระดับ “ปานกลาง” จ านวน 1 ข้อ คือข้อที่  18 
“หน่วยงานที่รับผิดชอบการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียนของประเทศไทย คือ กระทรวงการ
ต่างประเทศ” (ร้อยละ 50.8) และมีวามเข้าใจในระดับ “น้อย” จ านวน 4 ข้อ โดยข้อที่ตอบค าถามถูก
น้อยที่สุดมีอยู่ 2 ข้อเท่ากัน คือข้อที่  19 “การขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน จะมีค่า
ด าเนินการขอขึ้นทะเบียน 1,000 บาท และค่าใบรับรองการขึ้นทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียนอีก 
2,000 บาท” และข้อที่ 20 “ใบอนุญาตมีอายุคร้ังละ 3 ปี ค่าค าขอต่ออายุสมาชิก 1,000 บาท และค่า
ใบรับรองการต่ออายุทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียนอีก 2,000 บาท” (ร้อยละ 16.9) 

ระดับความเข้าใจด้านการขึ้นทะเบียนวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียนของวิศวกรโยธาไม่มีอยู่ใน
ระดับ “มาก” เลย จากจ านวนทั้งหมด 5 ข้อ มีความเข้าใจในระดับปานกลางจ านวน 3 ข้อ ข้อที่มี
ระดับความเข้าใจมากที่สุด คือข้อที่ 22 “วิศวกรระดับสามัญวิศวกรโยธาขึ้นไปจึงจะมีสิทธิ์ขออนุญาต
เป็นวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) และท างานในอาเซียนได้” (ร้อยละ 50.8) และมีความ
เข้าใจในระดับ “น้อย” จ านวน 2 ข้อ โดยข้อที่มีระดับความเข้าใจน้อยที่สุด คือข้อที่ 23 “วิศวกร
สามารถด าเนินการขอขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) ได้ที่สภาวิศวกร” 
(ร้อยละ 17.8) 
 
ตารางท่ี 4.9 ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจ าแนกเป็น  
                รายด้าน 

ความเข้าใจเกี่ยวกับการเปิดประชาคม 
เศรษฐกิจอาเซียน 

ระดับความ
เข้าใจ 

จ านวน
(คน) 

ร้อยละ 

ด้านวัตถุประสงค์การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
มาก 67 56.8 

ปานกลาง 48 46.7 
น้อย 3 2.5 

ด้านการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรี 
มาก 34 28.8 

ปานกลาง 49 41.5 
น้อย 35 29.7 

ด้านการขึ้นทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียน 
(ASEAN Chartered Professional Engineer: ACPE) 

มาก 19 16.1 
ปานกลาง 39 33.1 

น้อย 60 50.8 

ด้านการขึ้นทะเบียนวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจดทะเบียน 
(Registered Foreign Professional Engineer: RFPE) 

มาก 25 21.2 
ปานกลาง 45 38.1 

น้อย 48 40.7 
 

จากตารางที่ 4.9 แสดงว่าวิศวกรมีความเข้าใจในวัตถุประสงค์ของการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียนอยู่ในระดับ “มาก” (ร้อยละ 56.8) ด้านการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรีอยู่ใน
ระดับ “ปานกลาง” (ร้อยละ 41.5) ด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) อยู่ใน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ระดับ “น้อย” (ร้อยละ 50.8) และด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) อยู่ใน
ระดับ “น้อย” (ร้อยละ 40.7) 

 
ตารางท่ี 4.10 จ านวนวิศวกรโยธาจ าแนกตามระดับความเข้าใจที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ 
                  อาเซียน 

ระดับความเข้าใจ จ านวน(คน) ร้อยละ 
ระดับน้อย (ได้คะแนนต่ ากว่าร้อยละ 40) 29 24.6 

ระดับปานกลาง (ได้คะแนนระหว่างร้อยละ 40-69) 77 65.2 
ระดับมาก (ได้คะแนนมากกว่าร้อยละ 70) 12 10.2 

 
จากตารางที่ 4.10 พบว่าส่วนใหญ่วิศวกรโยธามีความเข้าใจเกี่ยวกับการเปิดประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียนอยู่ในระดับ “ปานกลาง” คิดเป็นร้อยละ 65.2 หรือ 77 คน จาก 118 คน 
 

ตารางท่ี 4.11 ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจ าแนก  
         ตามเพศ 

เพศ คะแนนเฉลี่ย (เต็ม 25) ร้อยละ(ของคะแนนเต็ม) ระดับความเข้าใจ 
1. หญิง 13.92 55.68 ปานกลาง 
2. ชาย 11.90 47.60 ปานกลาง 

 
จากตาราง 4.11 พบว่าผู้ตอบแบบสอบถามเพศหญิงมีระดับความเข้าใจสูงกว่าเพศชาย

เล็กน้อย โดยเพศหญิงมีระดับคะแนนร้อยละ 55.68 ขณะที่เพศชายมีระดับคะแนนร้อยละ 47.60 โดย
ทั้งคู่มีระดับความเข้าใจอยู่ในเกณฑ์ “ปานกลาง”  

 
ตารางท่ี 4.12 ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจ าแนก  
         ตามอายุ 

อายุ คะแนนเฉลี่ย (เต็ม 25) ร้อยละ(ของคะแนนเต็ม) ระดับความเข้าใจ 
1. มากกว่า 41 ป ี 15.75 63.00 ปานกลาง 
2. 36-40 ป ี 15.00 60.00 ปานกลาง 
3. 31-35 ป ี 12.93 51.80 ปานกลาง 
4. 22-30 ป ี 11.45 45.80 ปานกลาง 

 
จากตารางที่ 4.12 ผู้ตอบแบบสอบถามที่มีอายุมากกว่า 41 ปี มีระดับความเข้าใจสูงที่สุด

เมื่อเทียบกับช่วงอายุอื่นๆ โดยมีระดับคะแนนร้อยละ 63 รองลงมาเป็นช่วงอายุ 36-40 ปี ร้อยละ 60 
ช่วงอายุ 31-35 ปี ร้อยละ 51.80 และ ช่วงอายุ 22-30 ปี ร้อยละ 45.80 ตามล าดับ ซึ่งทุกช่วงอายุมี
ระดับความเข้าใจอยู่ในเกณฑ์ “ปานกลาง” 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



43 

 

ตารางท่ี 4.13 ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจ าแนก  
         ตามระดับการศึกษา 

ระดับการศึกษา คะแนนเฉลี่ย (เต็ม 25) ร้อยละ(ของคะแนนเต็ม) ระดับความเข้าใจ 
1. ปริญญาโท 16.13 64.50 ปานกลาง 
2. ปริญญาตรี 11.75 47.00 ปานกลาง 
 

จากตารางที่ 4.13 แสดงว่าผู้ตอบแบบสอบถามที่มีวุฒิการศึกษาระดับปริญญาโทมีระดับ
ความเข้าใจสูงกว่าระดับปริญญาตรี มีคะแนนร้อยละ 64.50 ในขณะที่ระดับปริญญาตรีได้คะแนนร้อย
ละ 47 ซึ่งทั้งคู่มีระดับความเข้าใจ “ปานกลาง” โดยไม่มีผู้ตอบแบบสอบถามที่มีวุฒิการศึกษาปริญญา
เอก 

 
ตารางท่ี 4.14 ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจ าแนก  
         ตามต าแหน่งหน้าที่ 

ต าแหน่งหน้าที่ คะแนนเฉลี่ย (เต็ม 25) ร้อยละ(ของคะแนนเต็ม) ระดับความเข้าใจ 
1. ผู้จัดการโครงการ 17.00 68.00 ปานกลาง 
2. วิศวกรโครงการ 15.50 62.00 ปานกลาง 
3. วิศวกรออกแบบ 14.67 58.70 ปานกลาง 
4. วิศวกรส านักงาน 13.41 53.60 ปานกลาง 
5. วิศวกรสนาม 11.86 47.40 ปานกลาง 
6. วิศวกรประมาณราคา 11.34 45.30 ปานกลาง 
7. วิศวกรวางแผน 11.00 44.00 ปานกลาง 
8. อื่นๆ (ไม่ระบุ) 9.80 39.20 น้อย 
9. วิศวกรฝ่ายผลิต/โรงงาน 7.00 28.00 น้อย 
 

จากตารางที่ 4.14 ผู้ตอบแบบสอบถามที่มีระดับความเข้าใจสูงที่สุดปฏิบัติหน้าที่ในต าแหน่ง
ผู้จัดการโครงการ มีคะแนนร้อยละ 68 ระดับความเข้าใจ “ปานกลาง” และต าแหน่งวิศวกรโครงการ 
วิศวกรออกแบบ วิศวกรส านักงาน วิศวกรสนาม วิศวกรประมาณราคา วิศวกรวางแผน ที่มีความ
เข้าใจอยู่ในระดับเดียวกัน ส่วนต าแหน่งวิศวกรฝ่ายผลิต/โรงงาน มีความเข้าใจในระดับ “น้อย” 
 
ตารางท่ี 4.15 ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจ าแนก  
         ตามประสบการณ์การท างานด้านวิศวกรรมโยธา 

ประสบการณ์ คะแนนเฉลี่ย (เต็ม 25) ร้อยละ(ของคะแนนเต็ม) ระดับความเข้าใจ 
1. 16-20 ป ี 16.14 64.60 ปานกลาง 
2. 11-15 ป ี 13.60 54.40 ปานกลาง 
3. 7-10 ป ี 12.72 50.90 ปานกลาง 
4. น้อยกว่า 7 ปี 11.55 42.60 ปานกลาง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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จากตารางที่ 4.15 แสดงให้เห็นว่าผู้ตอบแบบสอบถามที่มีประสบการณ์การท างานช่วง 16-
20 ปี มีระดับความเข้าใจสูงที่สุด ได้คะแนนร้อยละ 64.60 และน้อยที่สุดคือช่วงประสบการณ์น้อย
กว่า 7 ปี ได้คะแนนร้อยละ 42.60 โดยผู้ตอบแบบสอบถามทุกช่วงประสบการณ์มีความเข้าใจในระดับ 
“ปานกลาง” 

 
ตารางท่ี 4.16 ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจ าแนก  
         ตามสถานภาพใบประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม 

ใบอนุญาตฯ คะแนนเฉลี่ย (เต็ม 25) ร้อยละ(ของคะแนนเต็ม) ระดับความเข้าใจ 
1. สามัญวิศวกร 16.00 64.00 ปานกลาง 
2. ภาคีวิศวกร 12.26 49.00 ปานกลาง 
3. ยังไม่มีใบประกอบฯ 10.25 41.00 ปานกลาง 

 
จากตารางที่ 4.16 พบว่าผู้ตอบแบบสอบถามที่มีใบอนุญาตระดับสามัญวิศวกรมีความเข้าใจ

สูงที่สุด ได้คะแนนร้อยละ 64 รองลงมาคือระดับภาคีวิศวกร ร้อยละ 49 และสุดท้ายคือยังไม่มีใบ
ประกอบฯ ร้อยละ 41 ซึ่งทั้งหมดมีระดับความเข้าใจ “ปานกลาง” โดยไม่มีผู้ตอบแบบสอบถามที่มี
ใบอนุญาตระดับวุฒิวิศวกรเลย 
 
4.3 ผลการวิเคราะห์ระดับเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน 

เมื่อน าแบบสอบถามที่ได้รับกลับคืนมาวิเคราะห์ในส่วนเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการ
เปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ปรากฏผล ดังน้ี 
 
ตารางท่ี 4.17 ระดับเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน จ าแนกเป็น 
                   รายข้อ 

เจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการ 
เปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน X  S.D. 

ระดับเจต
คติ 

1.การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจะท าให้คนไทยมีความ
เป็นอยู่ที่ดีขึ้น 

3.60 0.92 สูง 

2.อาเซียนจะกลายเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจแห่งใหม่ของโลก 2.87 0.60 ปานกลาง 

3. ข้าพเจ้าคิดว่าการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจะส่งผลดี
มากกว่าผลเสีย และจะท าให้คนไทยได้ประโยชน์ 

3.62 0.66 สูง 

4. การเปิดประชาคมจะท าให้คนรุ่นใหม่เห็นความส าคัญของ
ขนบธรรมเนียม และวัฒนธรรมไทยน้อยลง เพราะมุ่งแต่สนใจ
ภาษา และวัฒนธรรมอาเซียน 

4.07 0.45 สูง 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.17(ต่อ) ระดับเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน จ าแนก 
                        เป็นรายข้อ 

 

เจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการ 
เปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน X  S.D. 

ระดับเจต
คติ 

5. การให้ความรู้เกี่ยวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนยัง
น้อยเกินไป คนไทยยังขาดความเข้าใจ 

2.60 0.80 ปานกลาง 

6. ข้าพเจ้าคิดว่าการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนมีผลบังคับ
ใช้เร็วเกินไป 

3.34 0.90 ปานกลาง 

7. ความแตกต่างทางด้านภาษา วัฒนธรรม และศาสนา จะเป็น
เหตุผลที่ท าให้การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนล้มเหลวใน
ที่สุด 

4.65 0.49 สูงที่สุด 

8. คนไทยมีการต่ืนตัวต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 3.36 0.78 ปานกลาง 

9. ข้าพเจ้าคิดว่าประเทศไทยมีความพร้อมต่อ AEC และ
สามารถก้าวไปเป็นแนวหน้าของภูมิภาคได้ 

3.22 0.75 ปานกลาง 

10. ข้ าพ เจ้า รู้สึก เบื่ อหน่ายกับข่าวที่ เกี่ ยวกั บประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน 

4.45 0.66 สูงที่สุด 

11. ข้าพเจ้าเห็นด้วยกับแนวความคิดที่อนุญาตให้วิศวกร
สามารถเดินทางไปท างานในภูมิภาคอาเซียนได้อย่างเสรี 

4.44 0.80 สูงที่สุด 

12. การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจะท าให้วิศวกรไทย
ออกไปท างานต่างประเทศมากขึ้น และสร้างชื่อเสียงจนเป็นที่
ยอมรับในภูมิภาค 

4.25 0.75 สูงที่สุด 

13. การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจะท าให้วิศวกรไทย
ตกงานมากขึ้น 

3.54 0.92 สูง 

14. การอนุญาตให้เคลื่อนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรีจะท าให้
เกิดปัญหาสมองไหล เน่ืองจากวิศวกรไทยที่มีความสามารถจะ
เดินทางไปท างานต่างประเทศ เพราะได้รับค่าตอบแทนที่ดีกว่า 

3.53 0.67 สูง 

15. การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจะเป็นการกระตุ้นให้
วิศวกรไทยพัฒนาตนเอง และใฝ่หาความรู้มากขึ้น 

4.10 0.70 สูง 

16. วิศวกรไทยมีความรู้ความเข้าใจเบื้องต้นเกี่ยวกับการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนสูง 

3.77 0.90 สูง 

17. วิศวกรไทยมีจุดอ่อนทางด้านการสื่อสารภาษาอังกฤษ และ
เป็นอุปสรรคเมื่อเข้าสู่ประชาคมอาเซียน 

2.69 1.02 ปานกลาง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.17(ต่อ) ระดับเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน จ าแนก 
                        เป็นรายข้อ 

เจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการ 
เปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน X  S.D. 

ระดับเจต
คติ 

18. ข้าพเจ้าคิดว่าวิศวกรไทยมีขีดความสามารถสูง เป็นที่
ยอมรับและเป็นที่ต้องการจากชาติอาเซียน 

4.20 0.60 สูง 

19. ข้าพเจ้าคิดว่าเกณฑ์คุณสมบัติการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกร
วิชาชีพอาเซียน (ACPE) ไม่มีความเหมาะสม 

3.26 0.40 ปานกลาง 

20. ข้าพเจ้าคิดว่าสภาวิศวกรและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้การ
ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับเกณฑ์คุณสมบัติและการขึ้นทะเบียน
วิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) น้อยเกินไป 

2.37 0.64 ต่ า 

21. ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพ
อาเซียน (ACPE) ไม่เหมาะสม 

2.81 0.40 ปานกลาง 

22. ระเบียบการและเงื่อนไขการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกร
วิชาชีพอาเซียน (ACPE) มีความซับซ้อนมากเกินไป เข้าใจยาก 

2.71 0.64 ปานกลาง 

23. ข้าพเจ้าเห็นด้วยกับการที่สภาวิศวกรก าหนดให้วิศวกรจาก
อาเซียนที่จะเข้ามาท างานในประเทศไทย จะต้องท างาน
ร่วมกับวิศวกรชาวไทยด้วย 

4.34 0.78 
สูงที่สุด 

 

24. การเปิดประชาคมจะกระตุ้นระบบการศึกษาประเทศไทย
ให้เกิดการพัฒนาหลักสูตรวิศวกรรมให้ทันสมัยและดียิ่งขึ้น 

4.63 0.49 สูงที่สุด 

25. ข้าพเจ้าสนใจที่จะขออนุญาตเป็นวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจด
ทะเบียน (RFPE) เพื่อเดินทางไปท างานในอาเซียนในอนาคต 

3.58 0.67 สูง 

รวม 3.60 0.70 สูง 
 
จากตารางที่ 4.17 แสดงให้เห็นว่าในภาพรวมวิศวกรโยธามีเจตคติต่อการเปิดประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียนอยู่ในระดับ “สูง” มีค่าเฉลี่ย 3 .60 เมื่อจ าแนกเป็นรายข้อแล้วปรากฏว่ามีระดับเจต
คติอยู่ในระดับ “สูงที่สุด” จ านวน 6 ข้อ ระดับ “สูง” จ านวน 9 ข้อ  ระดับ “ปานกลาง” จ านวน 9 
ข้อ และระดับ “ต่ า” จ านวน 1 ข้อ ข้อความที่มีค่าเฉลี่ยสูงที่สุดคือข้อที่ 7 “ความแตกต่างทางด้าน
ภาษา วัฒนธรรม และศาสนา จะเป็นเหตุผลที่ท าให้การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนล้มเหลวใน
ที่สุด” มีค่าเฉลี่ย 4.65 ข้อความที่มีค่าเฉลี่ยต่ าที่สุดคือข้อที่  20 “ข้าพเจ้าคิดว่าสภาวิศวกรและ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้การประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับเกณฑ์คุณสมบัติและการขึ้นทะเบียนวิศวกรวิชาชีพ
อาเซียน (ACPE) น้อยเกินไป” มีค่าเฉลี่ย 2.37 โดยไม่มีข้อความใดมีระดับค่าอยู่ในระดับ “ต่ าที่สุด” 
ซึ่งหมายถึง โดยรวมวิศวกรมีเจตคติที่ดีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.4 ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างความเข้าใจกบัเจตคตขิองวิศวกรโยธาที่มีตอ่
การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

เมื่อน าแบบสอบถามที่ได้รับกลับคืนมาวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ของความเข้าใจและเจตคติ
ของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ปรากฏผล ดังน้ี 

 
ตารางท่ี 4.18 ความสัมพันธ์ระหว่างความเข้าใจและเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคม 
                  เศรษฐกิจอาเซียน 

ความสัมพันธ์ N X  S.D. r 
เจตคติ 118 3.60 0.70 

0.23 
ความเข้าใจ 118 12.31 3.88 
P < .01 
 

จากตารางที่ 4.12 แสดงว่าความเข้าใจของวิศวกรเกี่ยวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียนมีความสัมพันธ์ในทาง “บวก” (r =0.23) คือคล้อยตามกันกับเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อ
การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน อย่างมีนัยส าคัญที่ระดับ .01 

 
4.5 ผลการวิเคราะห์ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน 

เมื่อน าแบบสอบถามที่ได้รับกลับคืนมาวิเคราะห์ในส่วนของความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
เกี่ยวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนโดยจ าแนกเป็น 4 ด้าน ปรากฏผล ดังน้ี 
 
ตารางท่ี 4.19 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับวัตถุประสงค์การเปิดประชาคมเศรษฐกิจ 
                  อาเซียน 

ความคิดเห็นด้านวัตถุประสงค์ของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ความถี่ ร้อยละ 
1. เห็นด้วย เหมาะสม 49 76.6 
2. ประเทศไทยจะมีเศรษฐกิจที่ดีขึ้น 7 10.9 
3. ประเทศไทยยังไม่พร้อมเข้าสู่ประชาคม 5 7.8 
4. คนไทยจะตกงานมากขึ้น 1 1.6 
5. การเปิดประชาคมมีผลบังคับใช้เร็วเกินไป 1 1.6 
6. เศรษฐกิจอาเซียนจะดีขึ้น มีอ านาจต่อรองในเวทีการค้าโลก 1 1.6 

รวม 64 100 
 
ตารางท่ี 4.20 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมือได้อย่างเสรี 

ความคิดเห็นด้านการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรี ความถี่ ร้อยละ 
1. เห็นด้วย สนับสนุน 38 55.1 
2. วิศวกรไทยจะพัฒนาตนเองมากขึ้น 15 21.7 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.20(ต่อ) ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมือได้อย่างเสรี 
ความคิดเห็นด้านการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรี ความถี่ ร้อยละ 

3. วิศวกรไทยยังไม่พร้อม 8 11.6 
4. วิศวกรไทยจะตกงานมากขึ้น 7 10.1 
5. ไม่เห็นด้วย 1 1.5 

รวม 69 100 
 
ตารางท่ี 4.21 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับด้านการขึ้นทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียน 

ความคิดเห็นด้านการข้ึนทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียน ความถี่ ร้อยละ 
1. การประชาสัมพันธ์ยังน้อยเกินไป 41 65.1 
2. เกณฑ์พิจารณามีความเหมาะสม 11 17.5 
3. เกณฑ์พิจารณาไม่เหมาะสม สมควรแก้ไข 4 6.4 
4. ควรจัดท าคู่มือท าความเข้าใจแก่วิศวกร 4 6.4 
5. ค่าด าเนินการไม่เหมาะสม 1 1.6 
6. หลักเกณฑ์มีความยุ่งยาก ซับซ้อน และคลุมเครือ 1 1.6 
7. ควรเปิดโอกาสให้วิศวกรจบใหม่ได้ขึ้นทะเบียน 1 1.6 

รวม 63 100 
 
ตารางท่ี 4.22 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับด้านการขึ้นทะเบียนวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน 

ความคิดเห็นด้านการข้ึนทะเบียนวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน ความถี่ ร้อยละ 
1. การประชาสัมพันธ์ยังน้อยเกินไป 39 73.6 
2. เห็นว่าดี เหมาะสม 9 16.9 
3. วิศวกรไทยจะตกงานมากขึ้น 2 3.8 
4. ควรจ ากัดจ านวนวิศวกรที่จะเข้ามาในไทยเพื่อลดปัญหาการแย่งงาน 1 1.9 
5. วิศวกรที่มีความสามารถสูงจะออกไปท างานต่างประเทศมากเกินไป 1 1.9 
6. วิศวกรไทยมีจุดอ่อนด้านภาษาอังกฤษ 1 1.9 

รวม 53 100 
 
ตารางท่ี 4.23 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 

ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม ความถี่ ร้อยละ 
1. ควรมีการประชาสัมพันธ์ให้มากขึ้น 44 67.7 
2. ควรจัดท าคู่มือส าหรับวิศวกร 10 15.4 
3. สภาวิศวกรควรให้ความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับด้านประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียนและการเคลื่อนย้ายแรงงานเสรีแก่อาจารย์ และนักศึกษาใน
สถานศึกษาให้มากขึ้น 

5 7.7 

4. ควรจ ากัดจ านวนวิศวกรที่จะเข้ามาท างานในไทย 2 3.1 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.23(ต่อ) ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพิ่มเติม 
ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม ความถี่ ร้อยละ 

5. ควรให้วิศวกรจบใหม่สามารถขึ้นทะเบียนได้ 1 1.5 
6. ควรจัดอบรมด้านภาษาอังกฤษให้แก่วิศวกร 1 1.5 
7. ควรปรับหลักสูตรวิศวกรรมให้ทันสมัยอยู่เสมอ 1 1.5 
8.เพิ่มค่าตอบแทนแก่วิศวกรไทยเพื่อดึงดูดไม่ให้วิศวกรที่มีความสามารถ
ออกไปท างานต่างประเทศกันหมด 

1 1.5 

รวม 65 100 
 

จากตารางที่ 4.19 ถึง 4.23 สามารถสรุปได้ว่า วิศวกรโยธามีความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
ด้านวัตถุประสงค์ของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนส่วนใหญ่เห็นว่า “เห็นด้วย เหมาะสม” (ร้อยละ 
76.6) ด้านการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมือได้อย่างเสรีส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่า “เห็นด้วย สนับสนุน” 
(ร้อยละ 55.1) ด้านการขึ้นทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียนส่วนใหญ่เสนอว่า “การประชาสัมพันธ์ยัง
น้อยเกินไป” (ร้อยละ 65.1) ด้านการขึ้นทะเบียนวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน ส่วนใหญ่เสนอว่า “การ
ประชาสัมพันธ์ยังน้อยเกินไป” (ร้อยละ 73.6) และข้อเสนอแนะเพิ่มเติมส่วนใหญ่เสนอว่า “ควรมีการ
ประชาสัมพันธ์ให้มากขึ้น (ร้อยละ 67.7) 

 
 
 

 
 

 
  

      
   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



บทท่ี 5 
สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ 

 
5.1 สรุปผลการวิจัย 
 

       งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาความเข้าใจและเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน โดยการสํารวจความคิดเห็นจากวิศวกรโยธาที่ทํางานในกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลว่ามีความเข้าใจเก่ียวประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนมากน้อยเพียงใด มีเจตคติแบบใดต่อ
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ความเข้าใจของวิศวกรมีความสัมพันธ์กับเจตคติหรือไม่ และมีความ
คิดเห็นและข้อเสนอแนะอย่างไร 
       การศึกษาวิจัยเริ่มจากการทบทวนวรรณกรรมที่เก่ียวข้องกับประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  ทั้งใน
ด้านวัตถุประสงค์ของประชาคม การเคล่ือนย้ายแรงงานอย่างเสรี การขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพ
อาเซียน(ACPE) การขึ้นทะเบียนวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน(RFPE) และการศึกษาความหมายของ
ความเข้าใจและเจตคติ จากวารสาร ตําราต่างประเทศ และวิทยานิพนธ์ทั้ งในประเทศและ
ต่างประเทศ 
       จากน้ันได้ออกแบบสอบถามเพ่ือสํารวจระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ทั้ง 4 ด้านๆละ 10 ข้อ คือ ด้านวัตถุประสงค์ของประชาคม การ
เคลื่อนย้ายแรงงานอย่างเสรี การข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน(ACPE) และการขึ้นทะเบียน
วิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน(RFPE) เป็นคําถามปลายปิดรวมทั้งสิ้น 40 ข้อ และออกแบบสอบถามเพ่ือ
สํารวจระดับเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน เป็นคําถามปลายปิด
จํานวน 25 ข้อ และในตอนท้ายมีแบบสอบถามปลายเปิดเพ่ือให้แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากน้ันนําแบบสอบถามไปทดลองกับกลุ่มจําลองที่มีคุณสมบัติคล้ายคลึงกับกลุ่มตัวอย่าง จํานวน 40 
คน นํามาวิเคราะห์เพ่ือหาคุณภาพของแบบสอบถาม จากการทดสอบกับกลุ่มจําลองนําข้อมูลกลับมา
หาค่าความยากง่ายของแบบสอบถาม พบว่ามีคําถามที่มีระดับความยากง่ายเหมาะสมตามเกณฑ์ที่
ผู้เช่ียวชาญกําหนดจํานวน 25 ข้อจากทั้งหมด 40 ข้อ ดังน้ี ด้านวัตถุประสงค์ของการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน จํานวน 6 ข้อ ด้านการเคล่ือนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรี จํานวน 7 ข้อ ด้านการข้ึน
ทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) จํานวน 7 ข้อ และด้านการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรต่าง
ด้าวจดทะเบียน (RFPE) จํานวน 5 ข้อ แล้วจึงนําคําถามที่ผ่านการทดสอบความยากง่ายดังกล่าว
ทดสอบกับกลุ่มตัวอย่าง 
       การแจกแบบสอบถามได้สํารวจวิศวกรโยธาที่ทํางานในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ทั้งใน
ภาครัฐ คือการประปานครหลวง การไฟฟ้าฝ่ายผลิต การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค กรมโยธาธิการและผัง
เมือง กรมทางหลวง รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ส่วนภาคเอกชน คือห้างหุ้นส่วนจํากัด 
บริษัทจํากัด และบริษัทจํากัด (มหาชน) ที่ดําเนินกิจการในสายงานวิศวกรรมโยธา  จํานวน 150 ชุด มี
แบบสอบถามที่ได้รับคืนและสามารถนํามาวิเคราะห์จํานวน 118 ชุด ซึ่งจากข้อมูลของแบบสอบถามท่ี
นํามาวิเคราะห์สามารถสรุปได้ดังน้ี 
       5.1.1  ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศชาย ร้อยละ 79.66 อายุ 22-30 ปี 
ร้อยละ 60.17 ระดับการศึกษาระดับปริญญาตรี ร้อยละ 87.29 ตําแหน่งหน้าที่วิศวกรสนาม ร้อยละ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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35.59 ประสบการณ์การทํางานน้อยกว่า 7 ปี ร้อยละ 58.58 และมีใบอนุญาตประกอบวิชาชีพ
วิศวกรรมในระดับภาคีวิศวกร ร้อยละ 88.14  
       5.1.2  จากการศึกษาพบว่าวิศวกรมีความเข้าใจเก่ียวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน
โดยรวมอยู่ในระดับ “ปานกลาง” การท่ีพบว่าวิศวกรมีความเข้าใจโดยรวมเพียง “ปานกลาง” น้ัน 
อาจเป็นเพราะวิศวกรจํานวนมากรู้สึกว่าเป็นเรื่องไกลตัว เน่ืองจากในขณะตอบแบบสอบถามยังไม่เปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ยังไม่มีการเคลื่อนย้ายวิชาชีพวิศวกรรมอย่างเสรี จึงไม่จําเป็นที่จะต้องเร่ง
รีบทําความเข้าใจ ซึ่งระดับความเข้าใจด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) และ
ด้านการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) อยู่ในระดับ “น้อย” มีสาเหตุมาจากการ
ประชาสัมพันธ์ที่ ยังไม่ทั่วถึง ผู้ตอบแบบสอบถามเสนอแนะให้เน้นการประชาสัมพันธ์เรื่องการ
เคลื่อนย้ายแรงงานเสรีและการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรอาเซียนให้มากขึ้น  สะท้อนจากการเปิดเผยของ
คณะกรรมการคณะกรรมการประสานงานด้านวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPECC) ว่ามีวิศวกรที่ขึ้น
ทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียนแล้วทั้งหมด จํานวน 1,260 คน เป็นวิศวกรไทยเพียง 24 คน 
หรือไม่ถึง 2% (ข้อมูล ณ วันที่ 8 ธันวาคม พ.ศ. 2558) ทั้งๆที่ในประเทศไทยมีวิศวกรที่มีใบอนุญาต
ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมจํานวนมากถึง 150,549 คน เปรียบเทียบแล้วเป็นสัดส่วนที่น้อยมาก 
นอกจากน้ียังสอดคล้องกับงานศึกษาของมูลนิธิอาเซียน (ASEAN Foundation) ที่ศึกษาทัศนคติและ
การตระหนักรู้ของนักศึกษาในภูมิภาคอาเซียนที่มีต่อประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนพบว่านักศึกษาไทยมี
ความเข้าใจในระดับกลางของภูมิภาค ตํ่ากว่านักศึกษาจากลาวและกัมพูชา และผลการวิจัยที่พบว่า
วิศวกรมีความเข้าใจในด้านวัตถุประสงค์ของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนอยู่ในระดับ “มาก” น้ันไม่
สอดคล้องกับผลสํารวจของเอแบคโพลท่ีสํารวจความรู้ความเข้าใจของประชาชนทั่วไปเกี่ยวกับการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนซึ่งพบว่า ประชาชนมีความเข้าใจในระดับน้อยและประชาชนที่อาศัยใน
ชุมชนเมืองจะมีความเข้าใจมากกว่าประชาชนที่อยู่นอกชุมชนเมือง 
       5.1.3  เมื่อจําแนกระดับความเข้าใจเฉพาะด้านพบว่า วิศวกรเพศหญิงมีระดับความเข้าใจสูงกว่า
เพศชายเล็กน้อย และหากแบ่งตามอายุของผู้ตอบแบบสอบถาม ช่วงอายุมากกว่า 41 ปีขึ้นไปมีระดับ
ความเข้าใจสูงที่สุดสอดคล้องกับผลการวิเคราะห์ที่บอกว่าช่วงประสบการณ์ 16-20 ปี มีระดับความ
เข้าใจสูงกว่าช่วงประสบการณ์อ่ืนๆ ในลักษณะย่ิงมีอายุและประสบการณ์มาก ระดับความเข้าใจก็มาก
ตามไปด้วย เพราะเป็นช่วงอายุและประสบการณ์ที่ผ่านเกณฑ์คุณสมบัติในการขอขึ้นทะเบียนเป็น
วิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) และวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) ซึ่งกําหนดไว้อย่างชัดเจนว่า
จะต้องมีประสบการณ์หลังจบการศึกษาอย่างน้อย 7 ปี และได้ใช้เวลาอย่างน้อย 2 ปีรับผิดชอบงาน
ด้านวิศวกรรมที่เด่นชัดซึ่งโครงการที่รับผิดชอบต้องมีระยะเวลา ราคา และความซับซ้อนมากเพียงพอ
ที่คณะกรรมการกํากับการขึ้นทะเบียนฯเห็นสมควรว่าเหมาะสมต่อการให้ขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกร
อาเซียนได้ ทําให้สามารถเข้าทํางานในอาเซียนได้ทันทีเมื่อเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน(ในขณะ
ตอบแบบสอบถามยังไม่เปิดประชาคมฯ) จึงทําให้ต่ืนตัวในการศึกษาหาข้อมูล ทําความเข้าใจมากกว่า
ผู้ตอบแบบสอบถามท่ีช่วงอายุและประสบการณ์ที่น้อยกว่า นอกจากนี้ผลการวิเคราะห์ยังแสดงให้เห็น
ว่าผู้ตอบแบบสอบถามที่มีวุฒิการศึกษาระดับปริญญาโทมีระดับความเข้าใจสูงกว่าระดับปริญญาตรี
ค่อนข้างมาก สภาวิศวกร สถานศึกษา และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรมุ่งเน้นให้ความรู้เกี่ยวกับ
ประชาคมฯและการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรีแก่นักศึกษาที่กําลังจะจบใหม่ให้มีความรู้ ความ
พร้อมและกระตือรือร้นมากกว่าปัจจุบัน เพราะถึงแม้ว่าที่วิศวกรโยธาเหล่าน้ีจะยังไม่สามารถออกไปเอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ทํางานในอาเซียนได้เน่ืองจากยังไม่มีประสบการณ์ขั้นตํ่าตามเกณฑ์ที่ MRAs กําหนดไว้ แต่ก็จะต้อง
เผชิญหน้ากับวิศวกรจากชาติอาเซียนที่จะเข้ามาทํางานในประเทศไทยอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ ดังน้ันจึง
ควรสร้างจิตสํานึกที่ดีกับว่าที่วิศวกรให้ต่ืนตัว เตรียมพร้อมทั้งทางด้านทักษะวิชาชีพ และทักษะการ
สื่อสารภาษาอังกฤษ เพ่ือสามารถแข่งขันกับวิศวกรอาเซียนได้    
       5.1.4  วิศวกรโยธามีเจตคติต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนเมื่อจําแนกเป็นรายข้อส่วน
ใหญ่อยู่ในระดับ “สูง” โดยไม่มีข้อความใดมีระดับเจตคติอยู่ในระดับ “ตํ่าที่สุด” และโดยรวมวิศวกร
โยธามีเจตคติต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนอยู่ในระดับ “สูง” ซึ่งหมายถึงวิศวกรส่วนใหญ่มี
เจตคติที่ดีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ซึ่งสอดคล้องกับผลการศึกษาของมูลนิธิอาเซียน 
(ASEAN Foundation) ที่ศึกษาทัศนคติและการตระหนักรู้ของนักศึกษาในภูมิภาคอาเซียนที่มีต่อ
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนพบว่า นักศึกษาไทยมีทัศนคติในเชิงบวกต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน หรือมีความคิดเห็นที่คล้อยตาม และสนับสนุนประชาคม ตระหนักรับรู้ว่าตนเป็นพลเมือง
อาเซียน และผลการวิจัยน้ียังสอดคล้องกับการสํารวจของเอแบคโพลท่ีสํารวจความรู้ความเข้าใจของ
ประชาชนท่ัวไปเก่ียวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนซึ่งพบว่า ประชาชนมีความรู้สึกต่ืนเต้นใน
แง่บวกต่อประชาคม อันจะเป็นการกระตุ้นให้คนไทยมีแรงขับเคลื่อนพัฒนาตนเองให้พร้อมรับการเปิด
ประชาคม ซึ่งทั้ งหมดที่กล่าวมาน้ันอาจเป็นผลจากการที่ วิศวกรมองเห็นโอกาสในการสร้าง
คุณประโยชน์ต่อการประกอบวิชาชีพวิศวกรรม เช่น มีโอกาสไปทํางานต่างประเทศง่ายข้ึนกว่าก่อน
มากนับเป็นการเพิ่มพูนประสบการณ์ต่อวิชาชีพตนเอง ได้มีโอกาสเรียนรู้เทคโนโลยีใหม่ๆจากวิศวกรที่
จะเข้ามาทํางานในประเทศไทยในอนาคต นอกจากน้ีการประชาสัมพันธ์จากหน่วยงานต่างๆต่อการเข้า
ร่วมประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนทําให้วิศวกรไทยเห็นความสําคัญของวัตถุประสงค์ของการรวมเป็น
หน่ึงเดียว ซึ่งมีความมุ่งหมายให้ภูมิภาคอาเซียนได้เพ่ิมศักยภาพด้านเศรษฐกิจให้เข้มแข็ง พ่ึงพาตนเอง
ได้ บรรเทาความยากจน ลดช่องว่างการพัฒนาภายในอาเซียนโดยผ่านการช่วยเหลือซึ่งกันและกัน 

       ตามที่ ปรียาพร วงศ์อนุตรโรจน์ อธิบายไว้ว่าเจตคติมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรม เป็นสาเหตุของ
พฤติกรรมและเป็นผลของพฤติกรรม  ดังน้ัน เมื่อเจตคติของวิศวกรโยธาอยู่ในระดับ “สูง” หรือมีเจต
คติทางบวกนั้น จึงอาจส่งผลให้วิศวกรหมั่นพัฒนาตนเอง กระตือรือร้นเตรียมพร้อมกับการแข่งขันใน
ตลาดแรงงานเสรี และพัฒนาทักษะความสามารถด้านวิชาชีพ จนสร้างช่ือเสียงในฐานะวิศวกรไทย 
และเป็นที่ยอมรับของวิศวกรจากนานาชาติเมื่อเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

       5.1.5  ด้านความสัมพันธ์ระหว่างความเข้าใจและเจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมีต่อประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน พบว่ามีความสัมพันธ์กันในทาง “บวก” (r = 0.23) แสดงว่าความเข้าใจและเจตคติ
ของวิศวกรคล้อยตามกัน 
       5.1.6  ด้านความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของวิศวกรโยธา 1) ด้านวัตถุประสงค์ของประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียนส่วนใหญ่เห็นว่า “เห็นด้วย เหมาะสม” ร้อยละ 76.60 แสดงว่าวิศวกรโยธาคิดว่า
การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนประเทศไทยจะได้ประโยชน์มากกว่าเสีย ซึ่งตรงกับผลสํารวจของ
นิด้าโพลที่ระบุว่าคนไทยเห็นด้วยต่อการรวมตัวกันของประชาคมฯ และส่วนใหญ่คิดว่าเมื่อรวมตัวแล้ว
ทุกประเทศจะได้ประโยชน์เท่าๆกัน ร้อยละ 18.85 รองลงมาคือประเทศไทยได้ประโยชน์มากที่สุด 
ร้อยละ 18.21 2) ด้านการเคลื่อนย้ายแรงงานฝีมือได้อย่างเสรีส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่า “เห็นด้วย 
สนับสนุน” ร้อยละ 55.1 แสดงว่าวิศวกรมีเจตคติที่ต่อการเคลื่อนย้ายแรงงานในภูมิภาค สอดคล้องกับ
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ผลสํารวจของนิด้าโพลที่ระบุว่าประชาชนคิดว่าการเตรียมความพร้อมด้านฝีมือแรงงานเป็นเรื่อง
จําเป็นมาก 3) ด้านการขึ้นทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียนส่วนใหญ่เสนอว่า “การประชาสัมพันธ์ยัง
น้อยเกินไป” ร้อยละ 65.1 และ 4) ด้านการข้ึนทะเบียนวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน ส่วนใหญ่เสนอว่า 
“การประชาสัมพันธ์ยังน้อยเกินไป” ร้อยละ 73.6 ถือว่าเป็นตัวเลขที่สูงมาก ซึ่งหากสังเกตจากจํานวน
วิศวกรไทยที่ขึ้นทะเบียนแล้วเพียง 24 คนจาก 1,260 คน เป็นอันดับ 7 ของภูมิภาค ประเด็นน้ีภาครัฐ
ควรเร่งหาช่องทางในการเผยแพร่ข้อมูลด้านการขึ้นทะเบียนฯอย่างเร่งด่วน 5) ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม
ส่วนใหญ่เสนอว่า “ควรมีการประชาสัมพันธ์ให้มากขึ้น” ซึ่งแสดงให้เห็นว่าวิศวกรโยธาต้องการให้สภา
วิศวกรและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องให้การประชาสัมพันธ์มากข้ึนในด้านการขึ้นทะเบียนเพื่อเดินทางไป
ทํางานในภูมิภาคอาเซียนได้อย่างเสรี และจากงานวิจัยของ Dr. Eric Thompson และผศ.ดร.จุลนี
เทียนไทย ที่ศึกษาทัศนคติและการตระหนักรู้ของนักศึกษาในภูมิภาคอาเซียน พบว่านักศึกษาได้รับ
ข้อมูลข่าวสารจาก “สื่อโทรทัศน์” มากที่สุด ดังน้ันสภาวิศวกรควรใช้สื่อประเภทน้ีให้เกิดประโยชน์
ที่สุด และการจัดทําคู่มือเก่ียวกับการขึ้นทะเบียนวิศวกรอาเซียนสําหรับแจกให้วิศวกร หรือทําการ
อบรมให้ความรู้แก่อาจารย์และนักศึกษาตามสถานศึกษาต่างๆ ทั้งหมดที่กล่าวมาน้ีสอดคล้องกับ
ผลการวิจัยที่พบว่าวิศวกรโยธามีระดับความเข้าใจเก่ียวกับการขึ้นทะเบียนต่างๆในการเป็นวิศวกร
วิชาชีพอาเซียนอยู่ในระดับ “น้อย” นอกจากน้ียังมีความคิดเห็นที่น่าสนใจคือ ต้องการให้มีการอบรม
ให้ความรู้การใช้ภาษาอังกฤษแก่วิศวกรด้วย ซึ่งในกฎบัตรอาเซียน(ASEAN Charter) น้ันระบุให้
ภาษาอังกฤษเป็นภาษาราชการของประชาคมอาเซียน 

 
5.2  ข้อเสนอแนะ 
 

       5.2.1  ข้อเสนอแนะเพ่ือการนําผลการวิจัยไปใช้ 
       สภาวิศวกรและหน่วยงานที่เก่ียวข้อง ควรนําผลการวิจัยไปใช้เป็นแนวทางในการปรับปรุงการ
ดําเนินงานต่างๆ โดยเฉพาะในด้านที่เก่ียวข้องกับวิชาชีพวิศวกรรมโดยตรง เช่นด้านการข้ึนทะเบียน
เป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน และการขึ้นทะเบียนเป็นวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน ซึ่งความเข้าใจของ
วิศวกรโยธายังน้อย จึงควรจัดทําคู่มือและแจกจ่ายให้วิศวกรทุกคนที่มีใบอนุญาตประกอบวิชาชีพ
วิศวกรรม เช่น ส่งให้วิศวกรทุกท่านผ่านทางอีเมล์ที่ลงทะเบียนไว้กับสภาวิศวกรหรือวิศวกรรมสถาน
แห่งประเทศไทย จัดอบรมสัมมนาเพ่ือกระตุ้นให้ตระหนักถึงความสําคัญของการเป็นวิศวกรอาเซียน 
และควรใช้สื่อโทรทัศน์ให้มากขึ้นในการประชาสัมพันธ์ เพราะมีผลงานวิจัยที่สนับสนุนว่าสื่อโทรทัศน์
คือสื่อที่นักศึกษาอาเซียนได้รับข้อมูลเกี่ยวกับประชาคมมากที่สุด 
 

       5.2.2  ข้อเสนอแนะเพ่ือการวิจัยครั้งต่อไป 
  ควรมีการศึกษาวิจัยความเข้าใจและเจตคติของวิศวกรโยธาในภูมิภาคอ่ืน

นอกเหนือจากที่ทํางานในกรุงเทพและปริมณฑลเพ่ือเปรียบเทียบระดับความเข้าใจและเจตคติที่มีต่อ
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 ควรมีการศึกษาวิจัยความเข้าใจและเจตคติของวิศวกรในสาขาอ่ืนๆที่มีต่อการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 ควรมีการศึกษาเจคติและการเตรียมความพร้อมของวิศวกรโยธาต่อการ
เคลื่อนย้ายแรงงานเสรีเมื่อเปิดประชาคมอาเซียนแล้ว เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ภาคผนวก ก 
ผลการวิเคราะห์หาค่าความยากงา่ย ค่าอ านาจจ าแนก และค่าความเช่ือม่ัน 

ของแบบสอบถามความเข้าใจของวิศวกรโยธาท่ีมีต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน 
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ผลการวิเคราะห์หาค่าความยากง่าย ค่าอ านาจจ าแนก และค่าความเชื่อมั่น 
ของแบบสอบถามความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ข้อที่ P (ค่าความยากง่าย) D (ค่าอ านาจจ าแนก) วิเคราะห์ผล 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 

0.60 
0.85 
0.70 
0.75 
0.85 
0.70 
0.60 
0.60 
0.15 
0.10 
0.15 
0.60 
0.50 
0.65 
0.70 
0.15 
0.10 
0.60 
0.70 
0.60 
0.85 
0.15 
0.20 
0.40 
0.70 
0.55 
0.70 
0.60 
0.70 
0.85 
0.70 
0.85 
0.65 
0.15 

1.20 
1.70 
1.40 
1.50 
1.70 
1.40 
1.20 
1.20 
0.30 
0.10 
0.30 
1.20 
1.00 
1.30 
1.40 
0.30 
0.20 
1.20 
1.40 
1.20 
1.70 
0.30 
0.40 
0.80 
1.40 
1.10 
1.40 
1.20 
1.40 
1.70 
1.40 
1.70 
1.30 
0.30 

ใช้ได้ 
ง่ายเกินไป (ใช้ไม่ได้) 

ใช้ได้ 
ใช้ได้ 

ง่ายเกินไป (ใช้ไม่ได้) 
ใช้ได้ 
ใช้ได้ 
ใช้ได้ 

ยากเกินไป (ใช้ไม่ได้) 
ยากเกินไป (ใช้ไม่ได้) 
ยากเกินไป (ใช้ไม่ได้) 

ใช้ได้ 
ใช้ได้ 
ใช้ได้ 
ใช้ได้ 

ยากเกินไป (ใช้ไม่ได้) 
ยากเกินไป (ใช้ไม่ได้) 

ใช้ได้ 
ใช้ได้ 
ใช้ได้ 

ง่ายเกินไป (ใช้ไม่ได้) 
ยากเกินไป (ใช้ไม่ได้) 

ใช้ได้ 
ใช้ได้ 
ใช้ได้ 
ใช้ได้ 
ใช้ได้ 
ใช้ได้ 
ใช้ได้ 

ง่ายเกินไป (ใช้ไม่ได้) 
ใช้ได้ 

ง่ายเกินไป (ใช้ไม่ได้) 
ใช้ได้ 

ยากเกินไป (ใช้ไม่ได้) 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ผลการวิเคราะห์หาค่าความยากง่าย ค่าอ านาจจ าแนก และค่าความเชื่อมั่น 
ของแบบสอบถามความเข้าใจของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ข้อที่ P (ค่าความยาก) D (ค่าอ านาจจ าแนก) สถานะ 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 

0.70 
0.85 
0.70 
0.85 
0.65 
0.15 
0.15 
0.30 
0.55 
0.60 
0.15 
0.10 

1.40 
1.70 
1.40 
1.70 
1.30 
0.30 
0.30 
0.60 
1.10 
1.20 
0.30 
0.20 

ใช้ได้ 
ง่ายเกินไป (ใช้ไม่ได้) 

ใช้ได้ 
ง่ายเกินไป (ใช้ไม่ได้) 

ใช้ได้ 
ยากเกินไป (ใช้ไม่ได้) 
ยากเกินไป (ใช้ไม่ได้) 

ใช้ได้ 
ใช้ได้ 
ใช้ได้ 

ยากเกินไป (ใช้ไม่ได้) 
ยากเกินไป (ใช้ไม่ได้) 

 
N = 40 
ค่าความเชื่อมั่น (Reliability, KR-20) = 0.62 
X ̅= 13.97 
S.D. = 3.81 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
ภาคผนวก ข 

ผลการวิเคราะห์หาค่าอ านาจจ าแนก และค่าความเช่ือม่ัน 
ของแบบสอบถามเจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ

อาเซยีน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ผลการวิเคราะห์หาค่าอ านาจจ าแนก และค่าความเชื่อมั่น 
ของแบบสอบถามเจตคติของวิศวกรโยธาที่มีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ข้อที่ X̅ (ค่าเฉลี่ย) S.D. (ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน) t (ค่าอ านาจจ าแนก) 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 

3.53 
2.73 
3.63 
4.00 
2.65 
3.53 
4.58 
3.45 
3.30 
4.40 
4.28 
4.40 
3.78 
3.48 
4.05 
3.65 
2.75 
4.13 
3.15 
2.28 
2.80 
2.60 
4.38 
4.60 
3.58 

0.96 
0.60 
0.70 
0.51 
0.80 
0.93 
0.50 
0.75 
0.72 
0.71 
0.85 
0.63 
0.92 
0.72 
0.75 
0.86 
1.03 
0.61 
0.36 
0.60 
0.41 
0.63 
0.74 
0.50 
0.75 

5.82 
3.54 
-0.56 
1.15 
2.09 
5.31 
3.00 
9.00 
9.00 
5.31 
11.13 
4.58 
11.13 
2.69 
11.13 
2.69 
-2.59 
3.28 
1.96 
0.29 
0.88 
-1.31 
.31 
4.58 
3.00 

 
ค่าความเชื่อมั่น (Reliability) = 0.77 
X ̅ = 3.59 
S.D. = 0.92 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก ค 
แบบสอบถาม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ความเข้าใจและเจตคติของวิศวกรโยธาทีม่ีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 
UNDERSTANDINGS AND ATTITUDES OF CIVIL ENGINEERS TOWARD 

AEC. 

 
 
 

สาขาวิชาวิศวกรรมก่อสร้างและการจัดการ หลกัสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต 
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง กรุงเทพมหานคร 

 
      
 
 
แบบสอบถามน้ีเป็นส่วนหน่ึงของการศึกษาตามหลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขา
วิศวกรรมกอ่สร้างและการจดัการ ณ สถาบันเทคโนโลยพีระจอมเกลา้เจา้คุณทหารลาดกระบงั  ซ่ึงมี
จุดประสงค์เพ่ือเกบ็ขอ้มูลเก ีย่วกบั ความเขา้ใจและเจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมีต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกจิอาเซียน 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 

ข้อมูลที่ได้จากแบบสอบถามจะถูกใช้เพ่ือการศกึษาเท่านัน้ และจะถูกเก็บไว้เป็นความลบั ไม่มี
ทางเป็นไปได้ที่จะระบุหรืออ้างอิงถึงท่านผู้ตอบแบบสอบถามได้เลย หลงัจากที่การศกึษานีเ้สร็จ

สิน้ลง ข้อมูลที่ได้จากท่านจะถูกท าลายทันที  การตอบแบบสอบนีแ้บ่งเป็น 4 ส่วน ใช้เวลา
ประมาณ 10-20 นาที 

ขอบพระคณุอย่างสงูในการตอบแบบสอบถามของท่าน  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตอนที่ 1  ข้อมูลส่วนบุคคล 
ค าแนะน าการตอบ : กรุณาท าเคร่ืองหมาย √ ลงในช่องว่าง □ ตามความเป็นจริง (อาจเขียนมากกว่า 
1 แห่ง ถา้เหมาะสม) 
1. เพศ 
□  ชาย  □  หญิง 
 
2. อาย ุ   
□  22-30 ปี □  31-35 ปี □  36-40 ปี □  มากกว่า 41 ปี  
 
3. ระดบัการศึกษา 
□  ปริญญาตรี   □  ปริญญาโท 
□  ปริญญาเอก   □  อ่ืน ๆ โปรดระบุ.................................................. 
 
4. ต าแหน่งปัจจุบนั 
□  ผูจ้ดัการโครงการ  □  วิศวกรโครงการ  □  วิศวกรสนาม 
□  วิศวกรส านกังาน  □  วิศวกรออกแบบ  □   วิศวกรประมาณ ราค า /
ตน้ทุน 
□  วิศวกรวางแผน       □  วิศวกรฝ่ายผลิต/โรงงาน □  วิศวกรอิสระ 
□  อ่ืน ๆ โปรดระบุ............................................... 
 
5. ประสบการณ์ท างานดา้นวิศวกรรมของท่าน 
□  นอ้ยกว่า 7 ปี   □  7-10 ปี   □  11-15 ปี 
□  16-20 ปี   □  21 ปีข้ึนไป    
 
6. สถานภาพใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม 
□  ภาคีวิศวกร   □  สามญัวิศวกร   □  วุฒิวิศวกร  
□  ภาคีวิศวกรพิเศษ  □  ยงัไม่มีใบอนุญาต  □  อ่ืนๆ โปรดระบุ
........................ 
 
 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตอนที่ 2  ความเข้าใจเกี่ยวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
ค าแนะน าการตอบ : กรุณาท าเคร่ืองหมาย √ ลงในช่องว่างทา้ยขอ้ความให้ตรงกบัค าตอบท่ีถูกตอ้ง
ท่ีสุดเพียงช่องเดียวเท่านั้น 
 
  ด้านวัตถุประสงค์การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
ข้อที่ ข้อความ ใช่ ไม่ใช่ ไม่ทราบ 

1 ประชาคมจดัตั้ งข้ึนเพ่ือต้องการให้อาเซียนเป็นตลาดและ
ฐานการผลิตเดียว มีการเค ล่ือนยา้ยสินค้า บริการ เงิน
ลงทุนอยา่งเสรีมากข้ึน 

   

2 ป ระช าค มจัดตั้ ง ข้ึ น เพ่ื อต้ อ งก ารให้ อ า เซี ยน มี ขี ด
ความสามารถในการแข่งขันด้านการค้ากบัเวทีโลกสูงข้ึน 
โดยมีการร่วมมือในหลายดา้น เช่น นโยบายการลดภาษี 

   

3 ประชาคมจดัตั้งข้ึนเพ่ือต้องการให้อาเซียนพฒันาเศรษฐกจิ
ให้มีความเสมอภาค ลดช่องว่างของความแตกต่างทาง
เศรษฐกจิของแต่ละชาติสมาชิกโดยผ่านความร่วมมือและ
ช่วยเหลือซ่ึงกนัและกนั 

   

4 ประชาคมจัดตั้ งข้ึนเพ่ือต้องการให้ชาติสมาชิกอาเซียนท า
การคา้ระหว่างกนัในภูมิภาคเท่านั้น 

   

5 ประชาคมจัดตั้ งข้ึนเพ่ือต้องการให้อาเซียนมีก  าลังเจรจา
ต่อรองในเวทีการคา้โลกสูงข้ึน  

   

6 ประชาคมจัดตั้ งข้ึนเพ่ือต้องการบูรณาการเศรษฐกิจ
อาเซียนให้เข้ากบัเศรษฐกจิโลก เช่น ท าเขตการค้าเสรีกบั
ประเทศอ่ืนนอกอาเซียน 

   

 
  ด้านการเคล่ือนย้ายแรงงานฝีมืออย่างเสรี 

7 ประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนมีสมาชิก 10 ประเทศ คือ ไทย 
ลาว พม่า เวียดนาม กมัพูชา มาเลเซีย สิงคโปร์ อินโดนีเซีย 
ฟิลิปปินส์ บรูไน 

   

8 การเคล่ือนยา้ยแรงงานฝีมืออย่างเสรี เร่ิมมีผลบังคับใช้
ตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม พ.ศ. 2559 เป็นตน้ไป 

   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ข้อที่ ข้อความ ใช่ ไม่ใช่ ไม่ทราบ 

9 เม่ือเปิดประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน แรงงานท่ีมีทกัษะใน 
8 สาข าวิชา ชีพสามารถย ้าย ถ่ินฐานได้อย่าง เส รี  ซ่ึ ง
ประกอบด้วยวิชาชีพ แพทย ์ทนัตแพทย ์พยาบาล นกับญัชี 
นกัวิชาชีพท่องเท่ียว นกัส ารวจ สถาปนิก และวิศวกร 

   

10 เม่ือส าเร็จการศึกษาในสาขาและจากสถาบันท่ีอาเซียน
ยอมรับ เพียงเท่าน้ีกส็ามารถขอใบอนุญาตท างานใน
อาเซียนไดท้นัที 

   
 

11 หากผูป้ระกอบวิชาชีพประสงค์จะเขา้ท างานประเทศใดใน
อาเซียน จะต้องผ่านการทดสอบการใช้ภาษาประจ าชาติ
นั้นๆกอ่นเท่านั้น จึงจะไดร้ับอนุญาตเขา้ท างานได้ 

   

12 สภาวิศวกรก  าหนดให้วิศวกรจากอาเซียนท่ีจะเข้ามา
ท างานในประเทศไทย จะต้องท างานร่วมกบัวิศวกรชาว
ไทยเท่านั้น ห้ามมิให้ประกอบวิชาชีพเพียงล าพงั 

   

13 ทุกประเทศสมาชิกอาเซียนมีข้อก  าหนดและเง่ือนไขท่ี
เหมือนกนัทุกประการในการรับวิศวกรอาเซียนเข้าไป
ท างานในประเทศตน 

   

 
  ด้านการขึ้นทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียน  (ASEAN Chartered Professional Engineer: 
ACPE) 
ข้อที่ ข้อความ ใช่ ไม่ใช่ ไม่ทราบ 

14 วิศวกรต้องส าเร็จการศึกษาในหลักสูตรวิศวกรรมระดับ
ปริญญาโทข้ึนไป 

   

15 ผู ้ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมโยธาจะต้องมีใบอนุญาต
ประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมจึงมีสิทธ์ิข้ึนทะเบียน
เป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน 

   

16 มีประสบการณ์ในภาคปฏิบติัและมีความหลากหลายมาไม่
ต ่ากว่า 7 ปีหลงัจบการศึกษา ทั้ งน้ี จะต้องได้รับผิดชอบ
งานดา้นวิศวกรรมท่ีเด่นชดัอยา่งนอ้ยสอง 2 ปี 

   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ข้อที่ ข้อความ ใช่ ไม่ใช่ ไม่ทราบ 

17 
 

วิศวกรท่ีประสงค์ข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรอาเซียนต้องไม่
เคยถูกสัง่พกัใชใ้บอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรม 

   

18 หน่วยงานท่ีรับผิดชอบด าเนินการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกร
วิชา ชีพอา เซียนของประเทศไทย คือ กระทรวงการ
ต่างประเทศ 

   

19 การข้ึนทะเบียน เป็นวิศวกรวิช าชีพอาเซียน  จะมีค่ า
ด าเนินการขอข้ึนทะเบียน 1,000 บาท และค่าใบรับรอง
การข้ึนทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียนอีก 2,000 บาท 

   

20 ใบอนุญาตมีอายคุร้ังละ 3 ปี ค่าค าขอต่ออายุสมาชิก 1,000 
บาท และค่าใบรับรองการต่ออายุทะเบียนวิศวกรวิชาชีพ
อาเซียนอีก 2,000 บาท 

   

 
  ด้านการขึน้ทะเบยีนวศิวกรวชิาชีพต่างด้าวจดทะเบยีน (Registered Foreign Professional Engineer: 
RFPE) 

21 วิศวกรท่ีข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) 
แลว้ สามารถเขา้ไปท างานในประเทศสมาชิกไดท้นัที โดย
ไม่ต้องผ่านการทดสอบหรือขอใบอนุญาตจากประเทศ
ผูร้ับ 

   

22 วิศวกรระดับสามัญวิศวกรโยธาข้ึนไปจึงจะมีสิทธ์ิขอ
อนุญาตเป็นวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจดทะเบียน (RFPE) 
และท างานในอาเซียนได ้

   

23 วิศวกรสามารถด าเนินการขอข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกร
วิชาชีพต่างดา้วจดทะเบียน (RFPE) ไดท่ี้สภาวิศวกร 

   

24 วิชาชีพวิศวกรรมท่ีสามารถขอใบอนุญาตและเคล่ือน       
ยา้ยได้อย่าง เสรีในอาเซียน มีเพียง 3 สาข า คือ สาข า
วิศวกรรมโยธา วิศวกรรมไฟฟ้า และวิศวกรรมเคร่ืองกล 

   

25 วิศวกรท่ี มีใบอนุญาตเป็นวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจด
ทะเบียน (RFPE) สามารถท างานไดใ้นเฉพาะประเทศผูร้ับ
ท่ีวิศวกรนั้ นขออนุญาตเท่านั้ น ไม่สามารถท างานใน
ประเทศอ่ืนได ้

   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตอนที่ 3  เจตคตทิี่มต่ีอการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 
ค าแนะน าการตอบ : กรุณาท าเคร่ืองหมาย √ ลงในช่องว่างท้ายข้อความท่ีตรงกบัความคิดเห็นหรือ
เจตคติของท่านมากท่ีสุดเพียงช่องเดียวเท่านั้น 

ขอ้ความ เห็นด้วย 
อยา่งยิ่ง 

เห็น
ด้วย 

ไม่
แน่ใจ 

ไม่เห็น
ด้วย 

ไม่เห็นด้วย
อยา่งยิ่ง 

1. การเปิดประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนจะท า
ให้คนไทยมีความเป็นอยูท่ี่ดีข้ึน 

     

2. อา เซี ยน จะ กล าย เป็ น ศูน ย์ก ล า งท า ง
เศรษฐกจิแห่งใหม่ของโลก 

     

3. ข้าพเจ้าคิดว่าการเปิดประชาคมเศรษฐกจิ
อาเซียนจะส่งผลดีมากกว่าผลเสีย และจะท า
ให้คนไทยไดป้ระโยชน์ 

     

4. การเปิดประชาคมจะท าให้คนรุ่นใหม่เห็น
คว ามส าคัญ ขอ งขนบธรรม เนี ยม  และ
ว ัฒนธรรมไทยน้อยลง เพราะมุ่งแต่สนใจ
ภาษา และวฒันธรรมอาเซียน 

     

5. การให้ความรู้เก ีย่วกบัการเปิดประชาคม
เศรษฐกจิอาเซียนยงัน้อยเกนิไป คนไทยยงั
ขาดความเขา้ใจ 

     

6. ข้าพเจ้าคิดว่าการเปิดประชาคมเศรษฐกจิ
อาเซียนมีผลบงัคบัใชเ้ร็วเกนิไป 

     

7. ความแตกต่างทางด้านภาษา ว ัฒนธรรม 
และศาสนา จะเป็นเหตุผลท่ีท าให้การเปิด
ประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนลม้เหลวในท่ีสุด 

     

8. คนไทยมีการต่ืนตัวต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกจิอาเซียน 

     

9. ขา้พเจ้าคิดว่าประเทศไทยมีความพร้อมต่อ 
AEC และสามารถกา้วไปเป็นแนวหน้าของ
ภูมิภาคได ้

     

10. ข้าพเจ้ารู้สึกเบ่ือหน่ายกบัข่าวท่ีเก ีย่วกบั
ประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน 

     

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ขอ้ความ เห็นด้วย 
อยา่งยิ่ง 

เห็น
ด้วย 

ไม่
แน่ใจ 

ไม่เห็น
ด้วย 

ไม่เห็นด้วย
อยา่งยิ่ง 

11. ขา้พเจา้เห็นดว้ยกบัแนวความคิดท่ีอนุญาต
ให้ วิศวกรสามารถ เดินทางไปท างานใน
ภูมิภาคอาเซียนไดอ้ยา่งเสรี 

     

12. การเปิดประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนจะท า
ให้วิศวกรไทยออกไปท างานต่างประเทศมาก
ข้ึน และสร้างช่ือเสียงจนเป็นท่ียอมรับใน
ภูมิภาค 

     

13. การเปิดประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนจะท า
ให้วิศวกรไทยตกงานมากข้ึน 

     

14. การอนุญาตให้ เค ล่ือนยา้ยแรงงานฝีมือ
อย่าง เส รีจะท าให้ เก ิด ปัญห าสมองไห ล 
เน่ืองจากวิศวกรไทยท่ีมีขีดความสามารถสูง
จะเดินทางออกไปท างานต่างประเทศ เพราะ
ไดร้ับค่าตอบแทนท่ีดีกว่า 

     

15. การเปิดประชาคมเศรษฐกจิอาเซียนจะ
เป็นการกระตุ้นให้วิศวกรไทยพฒันาตนเอง 
และใฝ่หาความรู้มากข้ึน 

     

16. วิศวกรไทยมีความรู้ความเข้าใจเบ้ืองต้น
เก ีย่วกบัการเปิดประชาคมเศรษฐกจิอาเซียน
สูง 

     

17. วิศวกรไทยมีจุดอ่อนทางด้านการส่ือสาร
ภาษาอังกฤษ และเป็น อุปสรรคเม่ือเข้า สู่
ประชาคมอาเซียน 

     

18. ข้ า พ เจ้ า คิ ด ว่ า วิ ศ ว ก ร ไ ท ย มี ขี ด
ความสามารถสูง เป็นท่ียอมรับและเป็นท่ี
ตอ้งการจากชาติอาเซียน 

     

19. ข้าพเจ้าคิดว่ าเกณฑ์ คุณสมบั ติการข้ึน
ทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) 
ไม่มีความเหมาะสม 

     

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ขอ้ความ เห็นด้วย 
อยา่งยิ่ง 

เห็น
ด้วย 

ไม่
แน่ใจ 

ไม่เห็น
ด้วย 

ไม่เห็นด้วย
อยา่งยิ่ง 

20. ขา้พเจา้คิดว่าสภาวิศวกรและหน่วยงานท่ี
เก ีย่วขอ้งให้การประชาสมัพนัธ์เก ีย่วกบัเกณฑ์
คุณสมบัติและการข้ึนทะเบียนวิศวกรวิชาชีพ
อาเซียน (ACPE) นอ้ยเกนิไป 

     

21. ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการข้ึนทะเบียน
เป็ น วิ ศว กรวิ ช า ชี พอ า เซี ยน  (ACPE) ไ ม่
เหมาะสม 

     

22. ระเบียบการและเง่ือนไขการข้ึนทะเบียน
เป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) มีความ
ซบัซอ้นมากเกนิไป เขา้ใจยาก 

     

23. ข้าพ เจ้าเห็นด้วยกบัการท่ีสภาวิศวกร
ก  าหนดให้ วิศวกรจากอาเซียนท่ีจะเข้ามา
ท างานในประเทศไทย จะตอ้งท างานร่วมกบั
วิศวกรชาวไทยดว้ย 

     

24. การ เปิ ดป ระชาคมจะกระตุ้น ระบบ
การศึกษาให้มีการพฒันาหลกัสูตรวิศวกรรม
ให้ทนัสมยัและดียิง่ข้ึน 

     

25. ข้าพเจ้าสนใจท่ีจะขออนุญาตเป็นวิศวกร
วิช า ชีพต่ างด้าว จดท ะเบี ยน  (RFPE) เพ่ื อ
เดินทางไปท างานในอาเซียนในอนาคต 

     

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ความคิดเห็นและขอ้เสนอแนะเพ่ิมเติม 
1. ท่านมีความคิดเห็นและข้อเสนอแนะอย่างไรเก ีย่วกบัว ัตถุประสงค์ของการเปิดประชาคม
เศรษฐกจิอาเซียน 

................................................................................................................................................

................................................................................................................ ................................

................................................................................................................................................

................................................................................................................................................

................................................................................................................................................ 
2. ท่านมีความคิดเห็นและขอ้เสนอแนะอยา่งไรเก ีย่วกบัการเคล่ือนยา้ยแรงงานฝีมืออยา่งเสรี 

................................................................................................................................................

................................................................................................................................................

................................................................................................................................................

................................................................................................................................................

................................................................................................................................................ 
3. ท่านมีความคิดเห็นและข้อเสนอแนะอย่างไรเก ีย่วกบัการข้ึนทะเบียนวิศวกรวิชาชีพอาเซียน 
(ACPE) 

...............................................................................................................................................
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บทคัดย่อ 

วิชาชีพวิศวกรโยธาเป็น 1 ใน 8 สาขาวิชาชีพท่ีสามารถเคล่ือนยา้ย
ท างานได้อย่างเสรีในกลุ่มประเทศอาเซียน วิศวกรโยธาจึงจ าเป็นต้อง
ศึกษาและท าความเข้าใจในวัตถุประสงค์ กฎ กติกา เพ่ือรับมือกับการ
แข่งขันกบัวิศวกรจากชาติอาเซียนท่ีเข้ามาท างานในประเทศไทยมากข้ึน 
รวมทั้งเพ่ิมโอกาสท่ีวิศวกรไทยจะออกไปท างานในอาเซียน บทความน้ี
แสดงให้เห็นผลการวิจยัเก่ียวกบัความเขา้ใจและเจตคติของวิศวกรโยธาใน
เขตกรุงเทพและปริมณฑลท่ีมีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนในปี 
พ.ศ. 2558 (ASEAN Economic Community: AEC) โดยได้ส รุปผลของ
ระดับความเข้าใจของวิศวกรโยธาท่ีมี ต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียนออกเป็น 4 ดา้นไดแ้ก่ (1) ดา้นวตัถุประสงค์ของการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน ซ่ึงวิศวกรมีความเข้าใจอยู่ในระดบั “มาก” (2) ด้านการ
เคล่ือนยา้ยแรงงานฝีมืออยา่งเสรี ซ่ึงวิศวกรมีความเขา้ใจอยูใ่นระดับ “ปาน
กลาง” (3) ด้านการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน  (ACPE) 
วิศวกรมีความเขา้ใจอยูใ่นระดับ “นอ้ย” และ (4) ด้านการข้ึนทะเบียนเป็น
วิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน (REPE) มีความเข้าใจอยู่ในระดับ  “น้อย” 
ส าหรับผลการวัดเจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมี ต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียนนั้นสามารถสรุปไดว้่าในภาพรวมวิศวกรโยธามีเจตคติท่ี
ดีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน โดยมีระดับเจตคติอยู่ในระดับ 
“สูง”  

ค าส าคัญ: ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน, ความเขา้ใจ, เจตคติ, วิศวกรโยธา 

Abstract 

Civil Engineering profession is 1 in 8 professional fields that can 
move freely in the ASEAN. Civil engineers need to study and 
understand the objective and rules to compete with engineers from 
ASEAN coming to work in Thailand. This also increases Thai civil 
engineers’ opportunity to work in ASEAN. The result shows that 
understanding and attitude of civil engineer in Bangkok towards 
ASEAN Economics Community in 4 parts are (1) Objective of AEC 
with a "high" level of understanding result. (2) Movement of skilled 
labor freely with a "moderate" level of understanding result. (3) The 
registration ASEAN Chartered Professional Engineer (ACPE) with 
"low" level of understanding result. (4) The Registered Foreign 
Professional Engineer (REPE) with "low" level of understanding result. 
For the measurement of civil engineer attitude toward the AEC shows 
that the overall attitude at a "high" level. 

Keywords: AEC, Understandings, Attitudes, Civil Engineer. 

1. บทน า 

       อาเซียน (ASEAN) หรือ สมาคมประชาชาติแห่งเอเชียตะวนัออกเฉียง
ใต้  (Association of South East Asian Nations) เ ป็ น อ งค์ ก รร ะ ห ว่ า ง
ประ เทศ ท่ี ก่อตั้ งโดยป ฏิญญ าก รุงเทพ (Bangkok Declaration) ห รือ 
ป ฏิญญ าอาเ ซี ยน  (ASEAN Declaration) ท่ี วังส ราญรมย์ ในวัน ท่ี  8 
สิงหาคม พ.ศ. 2510 ในระยะแรกนั้นเป็นการรวมตัวเพ่ือร่วมมือทางด้าน
การเมืองและความมั่นคงเป็นส าคัญมากกว่าเน้นความร่วมมือทาง
เศรษฐกิจ ต่อมาอาเซี ยน (ASEAN) ได้ตรากฎบัตรอาเซียน (ASEAN 

* ผูเ้ขียนผูร้ับผิดชอบบทความ (Corresponding author) 
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Charter) ซ่ึงเป็นธรรมนูญท่ีพลเมืองอาเซียนจะต้องปฏิบัติตาม มีผลบังคับ
ใช้ตั้ งแต่วันท่ี  15 ธันวาคม พ.ศ. 2551 กฎบัตรฉบับน้ีก าหนดไว้อย่าง
ชดัเจนว่า การสร้างประชาคมอาเซียนท่ีสมบูรณ์จะตอ้งประกอบดว้ย 3 เสา
หลกั ประกอบไปดว้ย 
1. ประชาการเมืองและความมั่นคงอาเซียน หรือเอพีเอสซี  (ASEAN 
Political – Security Community: APSC) 
2. ป ร ะ ช าคม เศ รษ ฐกิ จ อ า เ ซี ยน  ห รื อ เอ อี ซี  (ASEAN Economic 
Community: AEC) 
3. ประชาคมสังคมและวฒันธรรมอาเซียน หรือเอเอสซีซี (ASEAN Socio 
– Cultural Community: ASCC) 

ประชาคม เศรษ ฐกิจอาเ ซี ยน  (ASEAN Economics Community: 
AEC) เป็นเป้ าหมายการรวมตัวกันของประเทศสมาชิกอาเซียน  10 
ประเทศประกอบด้วย ไทย พม่ า ลาว  เวียดนาม มาเลเซี ย สิ งคโป ร์ 
อินโดนีเซีย ฟิลิปปินส์ กัมพูชา และ บรูไน ภายในปี พ.ศ. 2558 เพ่ือสร้าง
ขีดความสามารถในการค้า การลงทุน และการเพ่ิมอ านาจต่อรองในเวที
โลก โดยมีองค์ประกอบท่ีส าคญั 4 เร่ือง ไดแ้ก่  
1. การเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียว 
2. การสร้างอาเซียนใหมี้ขีดความสามารถในการแข่งขนัสูง 
3. การพฒันาเศรษฐกิจใหมี้ความเสมอภาค 
4. บูรณาการเศรษฐกิจอาเซียนกบัเศรษฐกิจโลก 
การท าใหป้ระชาคมอาเซียนรวมเป็นตลาดและฐานการผลิตเดียวไดส้ าเร็จ 
ตอ้งอาศยัการเปิดเสรีการคา้ การลงทุน และเปิดเสรีใหแ้รงงานท่ีมีทักษะ
เคล่ือนยา้ยได้โดยอิสระ [1] และวิชาชีพวิศวกรโยธาก็เป็นหน่ึงในสาขาท่ี
อนุญาตให้มีการเคล่ือนยา้ยถ่ินฐานได้อย่างเสรี ทั้งน้ี ข้อตกลงยอมรับร่วม
ของอาเซียนด้านบริการวิศวกรรม (MRA) ได้เปิดโอกาสให้วิศวกรท่ีมี
คุณสมบัติตามท่ีก าหนดสามารถจดทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน 
(ASEAN Chartered Professional Engineer: ACPE) ซ่ึ งจ ะ ช่ ว ยอ าน ว ย
ความสะดวกในการขออนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมในประเทศ
อาเซียนได้ กล่าวคือ วิศวกรอาเซียนท่ีได้รับการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกร
วิชาชีพอาเซียน (ACPE) นั้ น เป็นผู ้ได้รับสิทธ์ิ ย่ืนขออนุญาตท่ีจะข้ึน
ทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพต่างด้าวจดทะเบี ยน (Registered Foreign 
Professional Engineer: REPE) และส ามารถเข้าไปท างานในประเทศ
สมาชิกอาเซียนได้ ตราบใดท่ีมีการปฏิบัติตามกฎระเบียบภายในของ
ประเทศนั้นๆซ่ึงบางประเทศรวมทั้งประเทศไทยมีขอ้ก าหนดว่า วิศวกร
อาเซียนต้องปฏิบัติงานร่วมกับวิศวกรท้องถ่ิน [2]  จากท่ีกล่าวมาข้างต้น 
เห็นไดว้่าวิศวกรโยธาตอ้งประสบกับการแข่งขนักับวิศวกรอาเซียนอยา่ง
หลีกเล่ียงไม่ได้ ไม่ว่ าจะเป็นการรับมือกับวิศวกรต่างชาติท่ีจะเข้ามา
ท างานในประเทศไทย หรือแม้แต่โอกาสท่ีวิศวกรไทยจะออกไปท างาน
ในอาเซียน ผูวิ้จ ัยเล็งเห็นความส าคญัของประเด็นน้ีจึงได้ท าการศึกษาเพ่ือ
วิเคราะห์ความเข้าใจของวิศวกรโยธาท่ีมีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน อีกทั้งยงัท าการส ารวจเจตคติของวิศวกร เพ่ือรวบรวมทัศนคติ
ของวิศวกรท่ีมีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  

ค าว่ า “คว าม เข้าใจ”   (Understanding) หมายถึ ง เ ม่ื อบุ คคลได้ มี
ประสบการณ์กับข่าวสารหน่ึงๆ อาจจะโดยการได้ฟัง ได้อ่าน หรือได้

เขียน เป็นท่ีคาดว่าบุคคลนั้นจะท าความเขา้ใจกับข่าวสารนั้นๆ ความเขา้ใจ
น้ีอาจจะแสดงออกในรูปของทักษะการแปล การใหค้วามหมาย และการ
คาดคะเน [3] 

ค าว่า “เจตคติ”  (Attitude) คือความรู้สึกของบุคคลต่างๆอันเป็นผล
เน่ืองมาจากการเรียนรู้ ประสบการณ์ และเป็นตวักระตุ้นให้บุคคลแสดง
พฤติกรรมต่อส่ิงต่างๆไปในทิศทางใดทิศทางหน่ึง ซ่ึงอาจเป็นไปในทาง
สนบัสนุนหรือทางต่อตา้นก็ได ้ [4] 

ทั้ งน้ีผูวิ้จ ัยได้ท าการศึกษางานวิจัยและทฤษฎีท่ีเก่ียวข้อง เช่น แนว
ทางการพฒันาสมรรถนะผูป้ระกอบวิชาชีพวิศวกรรมสาขาอุตสาหการ
ระดับภาคีวิศวกรเพ่ือเตรียมความพร้อมรองรับประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน [5] จากการศึกษาข้างต้นสรุปได้ว่า การพฒันาทรัพยากรมนุษย์
เพ่ือเตรียมความพร้อมรองรับการเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนนั้ น 
แบ่งได้เป็นสองระยะ คือ ระยะก่อนท่ีแรงงานจะเข้าสู่ตลาดแรงงานหรือ
อยู่ระหว่างการศึกษา ซ่ึงควรเน้นการประสานความร่วมมือระหว่าง
มหาวิทยาลัยทั้งในประเทศและต่างประเทศเพ่ือปรับตวัด้านการเรียนสอน
ให้ทันสมัย และให้ความรู้เบ้ืองต้นเก่ียวกับวัตถุประสงค์ของการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน การปฏิบัติตัวเม่ือเปิดประชาคม และระยะท่ี
อยูใ่นตลาดแรงงานแลว้ ซ่ึงควรจะเนน้ให้เกิดการเรียนรู้ในสถานท่ีท างาน 
และทักษะการเรียนรู้ตลอดชีวิต การศึกษางานวิจัยเร่ืองการกลไกทาง
กฎหมายในการจัดตั้ งประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน [6] และงานวิจัยเร่ือง
ความรู้ความเขา้ใจและเจตคติของผูกู้ยื้มสถาบนัราชภฎัท่ีมีต่อกองทุนกูยื้ม
เพ่ือการศึกษา [7] ได้อธิบายการศึกษาเก่ียวกับเจตคติไวอ้ย่างน่าสนใจว่า 
เจตคติมีความสัมพนัธ์กบัพฤติกรรม เป็นสาเหตุของพฤติกรรมและเป็นผล
ของพฤติกรรม ในเวลาท่ีบุคคลแสดงพฤติกรรมตามความคิด ความ
ตอ้งการของเขา เขาจะได้รับประสบการณ์ท่ีท าให้เกิดความคิดความรู้สึก
บางอยา่งต่อการกระท านั้นดว้ย  

จากการทบทวนงานวิจยั กอปรกับตระหนักถึงความส าคัญเก่ียวกับ
การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน การเคล่ือนยา้ยวิชาชีพวิศวกรรมอยา่ง
เสรี ท าให้ผูวิ้จยัไดเ้ลือกท าการศึกษาเก่ียวกบัความเขา้ใจของวิศวกรโยธา
ต่อการ เปิ ดป ระชาคม เศรษ ฐกิ จอาเซี ยน เป็ น  4 ด้าน  ได้แก่  ด้าน
วตัถุประสงค์ของการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ด้านการเคล่ือนยา้ย
แรงงานฝีมืออย่างเสรี ด้านการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน 
(ACPE) และดา้นการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรต่างด้าวจดทะเบียน (REPE) 
และท าการส ารวจเจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมี ต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน เพ่ือเป็นแนวทางในการเสริมสร้างความรู้ความเขา้ใจ
และเจตคติท่ี เหมาะสมกับวิศวกรโยธาต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน และเกิดความกระตือรือร้นเตรียมพร้อมกับการแข่งขันใน
ตลาดแรงงานเสรีต่อไป 

 

2. ระเบยีบวธิีวจิัย 

2.1 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 

2.1.1. ประชากร ประกอบด้วย วิศวกรโยธาสัญชาติไทยท่ีท างานใน
กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.1.2. กลุ่มตัวอย่าง ได้แก่ วิศวกรโยธาท่ีท างานในกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลจ านวน 118 คน ซ่ึงใช้การเลือกตัวอย่างแบบไม่ใช้ความ
น่าจะเป็น (Non-probability Sampling) โดยการเลือกตวัอยา่งแบบเจาะจง 

2.2 เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจัย 

ผูวิ้จยัไดด้ าเนินการเป็นขั้นตอนดงัน้ี    
2.2.1.สร้างแบบสอบถาม เพ่ือใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมู ลโดย

วิเคราะห์เน้ือหาจากต ารา เอกสาร ขอ้มูลทางเครือข่ายคอมพิวเตอร์ งานวิจัย 
บทความและการสัมภาษณ์จากผูเ้ ช่ียวชาญ แล้วน ามาสร้างแบบสอบถาม
เป็นข้อความท่ีต้องการวัดความเข้าใจและเจตคติโดยใชแ้บบมาตรวัดของ
ลิเคอร์ท (The Likert Technique) ประกอบดว้ยเน้ือหา 3 ตอน ไดแ้ก่ 

ตอ น ท่ี  1 เป็ น แบบส อบ ถ าม เ ก่ี ยวกับ ส ถ านภ าพขอ งผู ้ต อ บ
แบบสอบถาม 

ตอนท่ี 2 เป็นแบบสอบถามแบบปลายปิด เลือกตอบ 3 ตวัเลือก จ านวน 
25 ข้อ มีลักษณะเป็นแบบถูกผิดเป็นหลัก ใช้ค าถามข้อเท็จจริงวัดระดับ
ความจ าตามทฤษฎีของบลูม (Bloom) [8] เพ่ือวดัความรู้ความเขา้ใจเก่ียวกับ
การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 4 ด้าน ได้แก่ ด้านวัตถุประสงค์ของ
การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน จ านวน 6 ข้อ ด้านการเคล่ือนยา้ย
แรงงานฝีมืออยา่งเสรี จ านวน 7 ขอ้ ดา้นการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพ
อาเซียน (ACPE) จ านวน 7 ข้อ และด้านการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรต่างดา้ว
จดทะเบียน (REPE) จ านวน 5 ขอ้ 

ตอน ท่ี 3 เป็นแบบสอบถามวัดเจตค ติท่ี มี ต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน เน่ืองจากเจตคติเป็นความรู้สึกท่ีอยู่ในจิตใจของแต่ละ
บุคคล การวัดเจตคติจึงเป็นการวดัส่ิงท่ีไม่สามารถจบัต้องได ้ในท่ีน้ีการวัด
เจตคติจึงเป็นการวัดทางอ้อมจากแนวโน้มท่ีบุคคลแสดงออกหรือ
พฤติกรรมท่ีมีแบบแผนคงท่ี ซ่ึงอย่างน้อยจะไม่เปล่ียนแปลงในช่วงเวลา
หน่ึง งานวิจัยน้ีใช้วิ ธีการศึกษาเจตคติแบบการให้รายงานตนเอง (Self-
report) [9] เป็นวิธีการศึกษาเจตคติแบบให้บุคคลนั้นแสดงความรู้สึกท่ีมีต่อ
ส่ิงนั้นออกมาตามความรู้สึก ประสบการณ์และความสามารถท่ีมีอยู่ผ่าน
แบบสอบถามแบบเลือกตอบจ านวน 25 ข้อ ค าถามมีลักษณะเป็นมาตรา
ส่วนประมาณค่าเป็นช่วงๆ แต่ละช่วงมีขนาดเท่ากัน เพ่ือหาขอ้มูลเจตคติ
โดยการแบ่งระดับคะแนนเป็น 5 ระดับ ตามมาตรวัดของลิเคอร์ท (The 
Likert Technique) แต่ละข้อมี คุณ ค่าทางเจตคติตามสเกลระดับความ
ต่อเน่ือง จากไม่เห็นด้วยอย่างย่ิง ไม่เห็นดว้ย ไม่แน่ใจ เห็นด้วย และเห็น
ดว้ยอยา่งย่ิง โดยในกรณีท่ีเป็นขอ้ความประเภทบวกหรือนิมาน [10] ไดแ้ก ่

เห็นดว้ยอยา่งย่ิง  ใหค้ะแนน 5 คะแนน 
เห็นดว้ย  ใหค้ะแนน 4 คะแนน 
ไม่แน่ใจ  ใหค้ะแนน 3 คะแนน 
ไม่เห็นดว้ย  ใหค้ะแนน 2 คะแนน 
ไม่เห็นดว้ยอยา่งย่ิง ใหค้ะแนน 1 คะแนน  

ในกรณีท่ีเป็นขอ้ความประเภทลบหรือนิเสธ ใหร้ะดบัคะแนน ดงัน้ี  
เห็นดว้ยอยา่งย่ิง  ใหค้ะแนน 1 คะแนน 
เห็นดว้ย  ใหค้ะแนน 2 คะแนน 
ไม่แน่ใจ  ใหค้ะแนน 3 คะแนน 

ไม่เห็นดว้ย  ใหค้ะแนน 4 คะแนน 
ไม่เห็นดว้ยอยา่งย่ิง ใหค้ะแนน 5 คะแนน 

2.3 วิธีการเกบ็รวบรวมข้อมูล 

ผู้วิ จ ัยได้ท าการ เก็บ รวบ รวม ข้อมู ลด้ว ยตนเองโดยการแจ ก
แบบสอบถามถึงวิศวกรโยธาท่ีท างานในเขตกรุงเทพมหานคร และ
ปริมณฑล รวมทั้ งตามสถานศึกษาต่างๆ ซ่ึงจากการด าเนินการดังกล่าว 
ปรากฏว่าสามารถรวบรวมแบบสอบถามไดท้ั้งส้ิน 118 ฉบบั 

2.4 สถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล 

ข้อมูลความเข้าใจเก่ียวกับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซี ยน 
วิเคราะห์โดยการแจกแจงความถ่ี และค่าร้อยละโดยก าหนดให้ความหมาย 
ระดบัคะแนนของผูท่ี้ตอบแบบสอบถามดงัน้ี ตาม[11] 
ระดบัคะแนน ต ่ากว่าร้อยละ 40 มีความเขา้ใจในระดบันอ้ย 
ระดบัคะแนน ระหว่างร้อยละ 40-69 มีความเขา้ใจในระดบัปานกลาง 
ระดบัคะแนน ระหว่างร้อยละ 70-100 มีความเขา้ใจในระดบัมาก 

ขอ้มูลเจตคติท่ีมีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน วิเคราะห์โดย
การหาค่าเฉล่ีย (Mean) และส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (standard deviation) 
ดงัสมการ 

สมการท่ี (1) หาค่าเฉล่ียของเจตคติ 
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โดยก าหนดความหมายค่าเฉล่ียของคะแนนเจตคติดังน้ี ตาม[12] 

ค่าเฉล่ียระหว่าง 4.50-5.00 หมายถึง เจตคติสูงท่ีสุด 
ค่าเฉล่ียระหว่าง 3.50-4.49 หมายถึง เจตคติสูง 
ค่าเฉล่ียระหว่าง 2.50-3.49 หมายถึง เจตคติปานกลาง 
ค่าเฉล่ียระหว่าง 1.50-2.49 หมายถึง เจตคติต ่า 
ค่าเฉล่ียระหว่าง 1.00-1.49 หมายถึง เจตคติต ่าท่ีสุด 

ซ่ึงความหมายของ “เจตคติสูง” และ “เจตคติสูงท่ีสุด” คือเจตคติท่ีดี หรือ
เจตคติทางบวก หมายถึง ความเอนเอียงของอารมณ์ไปในทางชอบ คล้อย
ตาม หรือเห็นดว้ย “เจตคติปานกลาง” คือตัดสินใจไม่ไดห้รือไม่แน่ใจ และ 
“เจตคติต ่ า” และ “เจตคติต ่ าท่ีสุด” คือเจตคติไม่ดีหรือเจตคติทางลบนั้ น 
หมายถึง ความรู้สึกเกลียด ต่อตา้น หรือไม่เห็นดว้ย [13] 

3. ผลการวจิัยและอภิปรายผล 

3.1 ผลการวิเคราะห์ความเข้าใจของวิศวกรโยธาท่ีมีต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 เม่ือน าแบบสอบถามท่ีมีขอ้มูลสมบูรณ์มาวิเคราะห์ความเข้าใจ
ของวิศวกรโยธาท่ีมีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน สามารถแบ่ง
การวิเคราะห์ออกเป็น 2 ลกัษณะ คือ จ าแนกระดบัความเขา้ใจเป็นรายดา้น 
และจ าแนกตามระดบัความเขา้ใจของวิศวกร ปรากฏผลดงัน้ี 
      
ตารางที่ 1 ระดบัความเขา้ใจเก่ียวกบัการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน จ าแนก
เป็นรายดา้น 

ความเขา้ใจเก่ียวกบัการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ระดบัความ
เขา้ใจ 

จ านวน 
(คน) 

ร้อยละ 

ดา้นวตัถปุระสงคก์ารเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

มาก 67 56.78 
ปานกลาง 48 40.68 
นอ้ย 3 2.5 

ดา้นการเคล่ือนยา้ยแรงงาน
ฝีมืออยา่งเสรี 

มาก 34 28.82 
ปานกลาง 49 41.53 
นอ้ย 35 29.67 

ดา้นการข้ึนทะเบียนวิศวกร
วิชาชีพอาเซียน (ASEAN 
Chartered Professional 

Engineer: ACPE) 

มาก 19 16.1 

ปานกลาง 39 33.05 

นอ้ย 60 50.85 
ดา้นการข้ึนทะเบียนวิศวกร
วิชาชีพตา่งดา้วจดทะเบียน 

(Registered Foreign 
Professional Engineer: 

RFPE) 

มาก 25 21.19 

ปานกลาง 45 38.14 

นอ้ย 48 40.68 

 
จากตารางท่ี 1 แสดงว่าวิศวกรมีความเข้าใจในวัตถุประสงค์ของการ

เปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนอยูใ่นระดับ “มาก” (ร้อยละ 56.78) ด้าน
การเคล่ือนยา้ยแรงงานฝีมืออย่างเสรีอยู่ในระดับ  “ปานกลาง” (ร้อยละ 
41.53) ด้านการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) อยู่ใน
ระดับ “น้อย” (ร้อยละ 50.85) และดา้นการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรต่างดา้ว
จดทะเบียน (REPE) อยูใ่นระดบั “นอ้ย” (ร้อยละ 40.68)  

 

ตารางที่ 2 จ านวนวิศวกรโยธา จ าแนกตามระดบัความเขา้ใจเก่ียวกับการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

ระดบัความเขา้ใจ จ านวน
(คน) 

ร้อยละ 

ระดบันอ้ย (ไดค้ะแนนต ่ากวา่ร้อยละ 40) 29 24.58 
ระดบัปานกลาง (ไดค้ะแนนระหวา่งร้อยละ 40-69) 77 65.25 

ระดบัมาก (ไดค้ะแนนมากกวา่ร้อยละ 70) 12 10.17 

 
จากตารางท่ี 2 พบว่าส่วนใหญ่วิศวกรโยธามีความเข้าใจเก่ียวกับการ

เปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนอยูใ่นระดับ  “ปานกลาง” คิดเป็นร้อยละ 
65.25 หรือ 77 คน จาก 118 คน 

 

3.2 ผลการวิ เคราะห์เจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมี ต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน 

ตารางที่ 3 ระดบัเจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมีตอ่การเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน จ าแนกเป็นรายขอ้ 
เจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมีตอ่การเปิดประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียน 
คา่เฉล่ีย S.D. ระดบั

เจตคติ 

1.การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจะท าให้
คนไทยมีความเป็นอยูท่ี่ดีข้ึน 

3.60 0.92 สูง 

2.อาเซียนจะกลายเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจ
แห่งใหม่ของโลก 

2.87 0.60 ปาน
กลาง 

3. ข ้าพเจ้าคิดว่าการ เปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียนจะส่งผลดีมากกว่าผลเสีย และจะท าให้
คนไทยไดป้ระโยชน์ 

3.62 0.66 สูง 

4. การเปิดประชาคมจะท าให้คนรุ่นใหม่ เห็น
ความส าคญัของขนบธรรมเนียม และวฒันธรรม
ไทยน้อยลง เพราะมุ่ งแต่สนใจภาษ า และ
วฒันธรรมอาเซียน 

4.07 0.45 สูง 

5. การให้ความรู้เก่ียวกับการ เปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียนยงัน้อยเกินไป คนไทยยงัขาด
ความเขา้ใจ 

2.60 0.80 ปาน
กลาง 

6. ข ้าพเจ้าคิดว่าการ เปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียนมีผลบงัคบัใชเ้ร็วเกินไป 

3.34 0.90 ปาน
กลาง 

7. ความแตกตา่งทางดา้นภาษา วฒันธรรม และ
ศาสนา จะเป็นเหตผุลท่ีท าใหก้ารเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียนลม้เหลวในท่ีสุด 

4.65 0.49 สูงท่ีสุด 

8. คนไทยมีการต่ืนตวัต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน 

3.36 0.78 ปาน
กลาง 

9. ขา้พเจ้าคิดว่าประเทศไทยมีความพร้อมต่อ 
AEC และสามารถก้าวไปเป็นแนวหน้าของ
ภูมิภาคได ้

3.22 0.75 ปาน
กลาง 

10. ข ้าพเจ้ารู้ สึกเบ่ือหน่ายกับข่าวท่ี เก่ียวกับ
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

4.45 0.66 สูง 

11. ขา้พเจา้เห็นดว้ยกับแนวความคิดท่ีอนุญาต
ใหว้ิศวกรสามารถเดินทางไปท างานในภูมิภาค
อาเซียนไดอ้ยา่งเสรี 

4.44 0.80 สูง 

12. การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจะท าให้
วิศวกรไทยออกไปท างานต่างประเทศมากข้ึน 
และสร้างช่ือเสียงจนเป็นท่ียอมรับในภูมิภาค 

4.25 0.75 สูง 

 
ตารางที่ 3 ระดบัเจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน จ าแนกเป็นรายขอ้ 
เจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมีตอ่การเปิดประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียน 
คา่เฉล่ีย S.D. ระดบั

เจตคติ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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13. การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจะท าให้
วิศวกรไทยตกงานมากข้ึน 

3.54 0.92 สูง 

14. การอนุญาตให้เคล่ือนยา้ยแรงงานฝีมืออยา่ง
เสรีจะท าให้เกิดปัญหาสมองไหล เน่ืองจาก
วิศวกรไทยท่ีมีขีดความสามารถสูงจะเดินทาง
ออกไป ท างานต่างประ เทศ  เพ ราะได้รั บ
คา่ตอบแทนท่ีดีกวา่ 

3.53 0.67 สูง 

15. การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนจะเป็น
การกระตุน้ให้วิศวกรไทยพัฒนาตนเอง และ
ใฝ่หาความรู้มากข้ึน 

4.10 0.70 สูง 

16. วิศวกรไทยมีความรู้ความเขา้ใจเบ้ืองต้น
เก่ียวกบัการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนสูง 

3.77 0.90 สูง 

17. วิศวกรไทยมีจุดอ่อนทางดา้นการส่ือสาร
ภาษ าอ ังกฤษ  และ เป็นอุปสร รค เม่ือ เข ้า สู่
ประชาคมอาเซียน 

2.69 1.02 ปาน
กลาง 

18. ขา้พเจา้คิดว่าวิศวกรไทยมีขีดความสามารถ
สูง เป็นท่ียอมรับและเป็นท่ีต ้องการจากชาติ
อาเซียน 

4.20 0.60 สูง 

19. ข ้าพ เจ้า คิดว่า เกณ ฑ์คุณ สมบั ติการ ข้ึน
ทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) ไม่
มีความเหมาะสม 

3.26 0.40 ปาน
กลาง 

20. ขา้พเจ้าคิดว่าสภาวิศวกรและหน่วยงานท่ี
เก่ียวขอ้งให้การประชาสัมพนัธ์เก่ียวกับเกณฑ์
คณุสมบัติและการข้ึนทะเบียนวิศวกรวิชาชีพ
อาเซียน (ACPE) นอ้ยเกินไป 

2.37 0.64 ต  ่า 

21. คา่ใช้จ่ายในการด าเนินการข้ึนทะเบียนเป็น
วิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) ไม่เหมาะสม 

2.81 0.40 ปาน
กลาง 

22. ระเบียบการและเง่ือนไขการข้ึนทะเบียนเป็น
วิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) มีความซับซ้อน
มากเกินไป เขา้ใจยาก 

2.71 0.64 ปาน
กลาง 

23. ข ้าพ เจ้า เห็นด้วย กับการ ท่ี สภ าวิศวกร
ก าหนดให้วิศวกรจากอาเซียนท่ีจะเขา้มาท างาน
ในประเทศไทย จะตอ้งท างานร่วมกบัวิศวกรชาว
ไทยดว้ย 

4.34 0.78 สูง 
 

24. การเปิดประชาคมจะกระตุน้ระบบการศึกษา
ปร ะเท ศไท ยให้ เกิดการพัฒ นาหลัก สู ตร
วิศวกรรมใหท้นัสมยัและดียิ่งข้ึน 

4.63 
 

0.49 สูง 

25. ขา้พเจ้าสนใจท่ีจะขออนุญาตเป็นวิศวกร
วิชาชีพตา่งดา้วจดทะเบียน (REPE) เพ่ือเดินทาง
ไปท างานในอาเซียนในอนาคต 

3.58 0.67 สูง 

รวม 3.60 0.70 สูง 

จากตารางท่ี 3 แสดงให้เห็นว่าในภาพรวมวิศวกรโยธามีเจตคติต่อการ
เปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนอยู่ในระดับ  “สูง” มี ค่าเฉล่ีย 3 .60 เม่ือ
จ าแนกเป็นรายข้อแล้วปรากฏว่ามีระดับเจตคติอยู่ในระดับ “สูงท่ีสุด” 
จ านวน 1 ข้อ ระดบั “สูง” จ านวน 14 ขอ้  ระดับ “ปานกลาง” จ านวน 9 ข้อ 
และระดับ “ต ่ า” จ านวน 1 ข้อ ข้อความท่ี มีค่าเฉล่ียสูงท่ีสุดคือข้อท่ี 7 มี

ค่าเฉล่ีย 4.65 ขอ้ความท่ีมีค่าเฉล่ียต ่าท่ีสุดคือข้อท่ี 20 มีค่าเฉล่ีย 2.37 โดยไม่
มีขอ้ความใดมีระดบัค่าอยู่ในระดับ “ต ่ าท่ีสุด” ซ่ึงหมายถึง โดยรวมวิศวกร
มีเจตคติท่ีดีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

4. สรุปผลการวจิัย 

ผลการวิจัยเร่ืองความเขา้ใจและเจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมีต่อการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน สามารถสรุปไดด้งัน้ี  
 
4.1 สรุปความเข้าใจของวิศวกรโยธาท่ีมีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียน 

 
จากการศึกษาความเข้าใจของวิศวกรโยธาท่ีมี ต่อการเปิดประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียนพบว่า วิศวกรมีความเข้าใจในวัตถุประสงค์ของการเปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนอยู่ในระดับ “มาก” (ร้อยละ 56.78) ด้านการ
เคล่ือนยา้ยแรงงานฝีมืออย่างเสรีอยู่ในระดับ  “ปานกลาง” (ร้อยละ 41.53) 
ด้านการข้ึนทะเบียนเป็น วิศวกรวิชาชีพอาเซียน (ACPE) อยู่ในระดับ 
“น้อย” (ร้อยละ 50.85) และด้านการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรต่างด้าวจด
ทะเบียน (REPE) อยูใ่นระดบั “นอ้ย” (ร้อยละ 40.68) 

และหากวดัความเขา้ใจโดยรวมทั้ง 4 ดา้นแลว้ ในภาพรวมวิศวกรโยธา
มีความเข้าใจเก่ียวกบัการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนอยูใ่นระดบั “ปาน
กลาง” คิดเป็นร้อยละ 65.25 หรือ 77 คน จาก 118 คน ซ่ึงการท่ีพบว่า
วิศวกรมีความเขา้ใจโดยรวมอยูใ่นระดับ “ปานกลาง” นั้น อาจเป็นเพราะ
วิศวกรจ านวนมากรู้สึกว่าเป็นเร่ืองไกลตัว  เพราะในปัจจุบันยงัไม่เปิด
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน และยงัไม่มีการเคล่ือนยา้ยวิชาชีพวิศวกรรม
อยา่งเสรี จึงไม่จ าเป็นท่ีจะต้องเร่งรีบท าความเข้าใจ รวมทั้งอาจจะมีสาเหตุ
มาจากการประชาสัมพนัธ์ท่ียงัไม่ทั่วถึงโดยเฉพาะในเร่ืองการเคล่ือนยา้ย
แรงงานฝีมืออยา่งเสรี เร่ืองการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน และ
เร่ืองการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรต่างดา้วจดทะเบียน ท่ีวิศวกรส่วนใหญ่ยงั
ไม่ทราบ และตอบค าถามผิดอยู่ เป็นการบ้านท่ีส าคัญของสภาวิศวกรและ
หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องจะตอ้งเร่งใหค้วามรู้แก่วิศวกรโยธา ไม่ว่าจะเป็นการ
จัดท าคู่มือวิศวกรอาเซียนท่ีสามารถเข้าถึงได้ง่ายเพ่ือประชาสัมพันธ์
ขอ้ก าหนดและระเบียบต่างๆในการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรวิชาชีพอาเซียน 
และการข้ึนทะเบียนเป็นวิศวกรต่างดา้วจดทะเบียนประเทศต่างๆ หรือการ
ให้บริการข้อมูลทางเว็บไซต์ของสภาวิศวกรเองเพ่ือสะดวกต่อการสืบค้น 
นอกจากน้ี ควรจะมีการจดัอบรมสัมมนาต่างๆ การลงพ้ืนท่ีเพ่ือให้ความรู้
ตามสถานศึกษาเพ่ือเป็นการบ่มเพาะวิศวกรรุ่นใหม่ๆใหมี้ความพร้อมทั้ง
ทางด้านทักษะวิชาชีพและความรู้ความเข้าใจต่อการเปิดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน 

 
4.2 สรุปเจตคติของวิศวกรโยธาท่ีมีต่อการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน 

 
จากการศึกษ าเจตคติของวิศวกรโยธ าท่ี มี ต่อการเปิดประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียน พบว่าโดยรวมมีค่าเฉล่ียอยูใ่นระดบั “สูง” หมายถึงมีเจต
คติท่ีดีต่อการปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน และเม่ือจ าแนกเป็นรายข้อเอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ปรากฏว่าส่วนใหญ่มีค่าเฉล่ียอยูใ่นระดับ “สูง” ซ่ึงหมายถึงมีเจตคติท่ีดีต่อ
การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน นับเป็นเจตคติทางบวก อันหมายถึง 
ความเอนเอียงของอารมณ์ไปในทางชอบ คล้อยตาม หรือเห็นดว้ย โดยไม่มี
ขอ้ความใดมีค่าเฉล่ียอยู่ในระดบั “ต ่ าท่ีสุด” ซ่ึงเป็นเจตคติทางลบแสดงถึง
ความรู้สึกเกลียด ต่อตา้น หรือไม่เห็นด้วยอย่างย่ิง ซ่ึงอาจเป็นผลจากการท่ี
วิศวกรมองเห็นโอกาสในการสร้างคุณประโยชน์ต่อการประกอบวิชาชีพ
วิศวกรรม เช่น มีโอกาสไปท างานต่างประเทศงา่ยข้ึนกว่าก่อนมากนบัเป็น
การเพ่ิมพูนประสบการณ์ต่อวิชาชีพตนเอง ได้มีโอกาสเรียนรู้เทคโนโลยี
ใหม่ๆจากวิศวกรท่ีจะเข้ามาท างานในประเทศไทยในอนาคต นอกจากน้ี
การประชาสัมพนัธ์จากหน่วยงานต่างๆต่อการเขา้ร่วมประชาคมเศรษฐกิจ
อาเซียนท าให้วิศวกรไทยเห็นความส าคัญของวตัถุประสงค์ของการรวม
เป็นหน่ึงเดียว ซ่ึงมีความมุ่งหมายให้ภูมิภาคอาเซียนได้เพ่ิมศักยภาพด้าน
เศรษฐกิจให้เขม้แข็ง พ่ึงพาตนเองได ้บรรเทาความยากจน ลดช่องว่างการ
พฒันาภายในอาเซียนโดยผา่นการช่วยเหลือซ่ึงกันและกัน 

เจตคติมีความสัมพนัธ์กับพฤติกรรม เป็นสาเหตุของพฤติกรรมและ
เป็นผลของพฤติกรรม [9] ดังนั้น เม่ือเจตคติของวิศวกรโยธาอยูใ่นระดับ 
“สูง” หรือมีเจตคติทางบวกนั้ น จึงอาจส่งผลให้วิศวกรพัฒนาตนเอง 
กระตือรือร้นเตรียมพร้อมการกับการแข่งขันในตลาดแรงงานเสรี และ
พฒันาทักษะความสามารถด้านวิชาชีพ จนสร้างช่ือเสียงในฐานะวิศวกร
ไทย และเป็นท่ียอมรับของวิศวกรจากนานาชาติเม่ือเปิ ดประชาคม
เศรษฐกิจอาเซียน 
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ประวัติผู้เขียน 
 
ชื่อ-นามสกุล นายธ ารงค์ ลี้สงวน 
วัน เดือน ปีเกิด 14 กันยายน 2531 ที่จังหวัดอุดรธานี 
ที่อยู่ปัจจุบัน 193/1-7 อาคารบุญทิมา 4 ซอยปุณณวิถี 3 ถนนสุขุมวิท 101  
 แขวงบางจาก เขตพระโขนง กทม. 10260 
ประวัติการศึกษา 2553 วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิศวกรรมโยธา 
 สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 
ประวัติการท างาน ต าแหน่ง วิศวกร 3 ส่วนปฏิบัติการลดน้ าสูญเสีย กองบ ารุงรักษา 
 ส านักงานประปาสาขาพระโขนง การประปานครหลวง 
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