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บทคัดย่อ 

การศึกษาในครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อตรวจอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้างบนทาง
หลวงหมายเลข 338 สายปิ่นเกล้า-อ.นครชัยศรี ระหว่างกม.29+725 ถึงกม.32+200 ระยะทางรวม 2.475 
กิโลเมตร ซึ่งมีการก่อสร้างทางคู่ขนานกับสายทางหลัก เพื่อลดปริมาณการจราจรและท าให้เกิดความ
คล่องตัวในสายทางหลักโดยการน าหลักการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 
ของกรมทางกลวงมาใช้ในการตรวจสอบความปลอดภัยในพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ โดยการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนประกอบด้วย 5 ประเด็นหลัก คือ 1.ปัญหาท่ัวไปในพื้นท่ีก่อสร้าง 2.ปัญหาการจัดการ
จราจร 3.ปัญหาอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย 4.ปัญหาพื้นผิวจราจร 5.ปัญหาความปลอดภัยในช่วงเวลา
กลางคืน โดยผลการวิเคราะห์ข้อมูลได้พบปัญหาส าคัญ 2 ปัญหา คือ 1.ปัญหาอุปกรณ์อ านวยความ
ปลอดภัย 2.ปัญหาความปลอดภัยในช่วงเวลากลางคืน ซึ่งทางผู้วิจัยได้จัดท าข้อเสนอแนะพร้อมกับสรุปผล
การด าเนินการแก้ไขพร้อมไปกับการด าเนินการก่อสร้างด้วย 
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ABSTRACT 

 The objective of  this research is to assess the road safety during highway 
construction on Highway No.338 from Pinklao to Nakhon Chai Si between Sta.29+725 and 
Sta.32+200, total distance 2.475 kilometers. According to traffic problems on main route, 
the frontage road was constructed with paralleling to main route for decreasing the traffic 
volume and increasing the flexibility in travel on main route. In this research, a level of 
safety was verified by using Road Safety Audit standards of Department of Highways. Road 
Safety Audit has five main issues, 1. General problems, 2. Traffic management problems, 
3. Road safety facilities problems, 4. Road surface problems, 5. Safety at night problems. 
As the results of this study, it was found two serious problems 1. Road safety facilities 
problems, 2. Safety at night problems. Finally, this study was providing a suggestion and 
solution during construction process. 
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บทที่ 1 

บทน ำ 

1.1 ควำมเป็นมำและควำมส ำคัญ 

เนื่องจากปัจจุบัน ปัญหาการจราจรทางบกเป็นปัญหาท่ีส าคัญ และยังเป็นสาเหตุส าคัญล าดับต้น
ของการเสียชีวิตและทรัพย์สิน ซึ่งสถานการณ์ของการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนของประเทศไทยได้
ทวีความรุนแรงเพิ่มสูงขึ้นจากอดีตท่ีผ่านมาถึงปัจจุบัน และมีแนวโน้มว่าเพิ่มขึ้นต่อไปเรื่อยๆ และมี
หน่วยงานหลายหน่วยงานท้ังภาครัฐและเอกชนได้พยายามแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุให้เบาบางลงโดย
ด าเนินการเสริมสร้างความปลอดภัยให้กับผู้ใช้รถใช้ถนนอย่างเต็มท่ี แต่ตัวเลขผู้เสียชีวิตดังกล่าวยังคง
สูงอย่างต่อเนื่อง ส่ิงท่ีน่าสนใจอย่างหนึ่งคือ นโยบายและมาตรการหลายๆด้านเน้นไปท่ีการรณรงค์
และการให้ความรู้ประชาชน แต่ท่ีผ่านมาพบว่าการแก้ปัญหาท่ีผู้ขับขี่เพียงอย่างเดียว ไม่สามารถ
เปล่ียนแปลงผู้เสียชีวิตทางถนนได้และจากอัตราการเกิดอุบัติเหตุท่ีสูงขึ้นทุกปี ซึ่งน ามาสู่การสูญเสีย
ชีวิตและทรัพย์สิน จากสถิติในปีพ.ศ.2555 พบว่า จ านวนผู้ประสบอุบัติเหตุบนทางหลวงเกิดอุบัติเหตุ
ขึ้น 13,259 ครั้งต่อปี มีผู้เสียชีวิต 2,115 คนต่อปี มีผู้บาดเจ็บ 11,906 คนต่อปี (ส านักงานอ านวย
ความปลอดภัย กรมทางหลวง)  
 ในปัจจุบันเมื่อมีโครงการก่อสร้างต่างๆมักจะเกิดอุบัติเหตุและการจราจรติดขัดเป็นอย่างมาก
เพราะไม่ได้ติดต้ังอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยและการจัดการจราจรท่ีไม่มีประสิทธิภาพซึ่งการศึกษา
ในครั้งนี้ได้ศึกษาโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 338 สายปิ่นเกล้า – อ.นครชัยศรี ระหว่าง กม.
29+725 – กม.32+200 มีระยะทาง 2.475 กม. โดยทางหลวงหมายเลข 338 สายปิ่นเกล้า – อ.นคร
ชัยศรี เริ่มต้นท่ีแยกบรมราชชนนี เขตบางกอกน้อย กรุงเทพมหานคร บรรจบกับถนนสิรินธรท่ีมาจาก
สะพานกรุงธนท่ีชุมทางต่างระดับสิรินธรข้ามคลองบางกอกน้อย และมีแนวทางไปตามทางรถไฟสายใต้ 
ผ่านพื้นท่ีเขตตล่ิงชัน เขตทวีวัฒนา อ าเภอพุทธมณฑล และอ าเภอสามพรานข้ามแม่น้ านครชัยศรี ไป
บรรจบกับทางหลวงหมายเลข 4 ท่ีอ าเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม รวมระยะทาง 33.984 กิโลเมตร 
หรือประมาณ 36 กิโลเมตร หากเริ่มนับกิโลเมตรท่ี 0 ท่ีอนุสาวรีย์ประชาธิปไตย ซึ่งระหว่างกม.
29+725 – กม.32+200 มีการก่อสร้างทางคู่ขนานให้ตลอดเส้นทางเพื่อลดปริมาณจราจรในสายทาง
หลักท าให้การจราจรมีความคล่องตัวมากขึ้นและให้ประชาชนได้รับความสะดวกในการเดินทางสู่
จังหวัดปริมณฑลโดยรอบกรุงเทพมหานครและจังหวัดต่างๆในภาคใต้และภาคตะวันตกมากขึ้น 
ประกอบกับยวดยานท่ีใช้ในถนนสายนี้ล้วนมีความเร็วสูงจึงท าให้เกิดอุบัติเหตุท่ีรุนแรงบ่อย โดย
การศึกษานี้เน้นไปท่ีการจัดการแก้ไขกับปัญหาจุดเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุในพื้นท่ีก่อสร้างโดยใช้
หลักการด้านวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) ซึ่งมีแนวทางปฏิบัติเชิงรุกโดย
การตรวจสอบความปลอดภัยและป้องกันอันตรายทางถนนระหว่างการก่อสร้าง เพื่อวิเคราะห์ถึง
ศักยภาพความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุทางจราจรพร้อมท้ังเสนอแนะแนวทางแก้ไขเบื้องต้น 
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1.2 วัตถุประสงค์ของกำรศึกษำ 

  1.2.1 เพื่อศึกษามาตราฐานท่ีเกี่ยวกับความปลอดภัยของงานก่อสร้างประเภทถนน 
  1.2.2 เพื่อศึกษาปัญหาท่ีเกิดขึ้นบนท้องถนนระหว่างการก่อสร้างในด้านความปลอดภัย 
  1.2.3 เพื่อลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุในโครงข่ายถนนโดยรวม   

1.3 ขอบเขตของกำรศึกษำ 

 ตรวจสอบความปลอดภัยขั้นตอนระหว่างการก่อสร้างโดยใช้หลักการทฤษฏีการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) ท าการตรวจสอบความปลอดภัยโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 338 สายปิ่นเกล้า–อ.นครชัยศรี ระหว่าง กม.29+725 – กม.32+200 ระยะทางท้ังหมด 
2.475 กม.  

1.4 ผลท่ีคำดว่ำจะได้รับ 

  1.4.1 ทราบถึงผลของการติดต้ังและมาตรฐานอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยในโครงการก่อสร้าง
ทางหลวงหมายเลข 338 สายปิ่นเกล้า–อ.นครชัยศรี ระหว่าง กม.29+725 – กม.32+200  
 1.4.2 ทราบถึงปัญหาท่ีเกิดขึ้นจริงในระหว่างการก่อสร้างของโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 338 สายปิ่นเกล้า–อ.นครชัยศรี ระหว่าง กม.29+725 – กม.32+200 
 1.4.3 ทราบถึงท่ีมาของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและแนวทางแก้ไขปรับปรุงบริเวณจุดเส่ียงท่ีมี
โอกาสเกิดอุบัติเหตุภายในพื้นท่ีโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 338 สายปิ่นเกล้า–อ.นครชัยศรี 
ระหว่าง กม.29+725 – กม.32+200 

1.5 ประโยชน์ท่ีคำดว่ำจะได้รับ 
  1.5.1 ทราบถึงมาตรฐานการติดต้ังอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยของงานก่อสร้างประเภทถนน               
  1.5.2 ทราบถึงปัญหาท่ีเกิดขึ้นบนท้องถนนระหว่างการก่อสร้างในด้านความปลอดภัย 
  1.5.3 ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุในโครงข่ายถนนโดยรวม 
  1.5.4 ยกระดับความส าคัญของความปลอดภัยทางถนนให้เท่าเทียมกับปัจจัยอื่นๆในการ
ออกแบบ 
  1.5.5 น าข้อมูลท่ีได้จากการศึกษาไปถ่ายทอดสู่หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เพื่อไม่ให้เกิดข้อผิดพลาด
หรือความบกพร่องท่ีเคยมีมาแล้ว เกิดขึ้นอีกและท าให้เกิดการเปล่ียนแปลงไปสู่ความปลอดภัยยิ่งขึ้น 
  1.5.6 ช่วยลดค่าใช้จ่ายโดยรวมท่ีเกิดขึ้นกับประเทศชาติ ซึ่งรวมถึงความสูญเสียทางชีวิตและ
ทรัพย์สินจากการเกิดอุบัติเหตุ  
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วรรณกรรมปริทัศน์ 
 เนื้อหาในบทนี้เป็นการทบทวน งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้องท่ีได้ศึกษาจากวิทยานิพนธ์ และต าราท้ังในและ
ต่างประเทศ ท่ีเป็นพื้นฐานของงานวิจัยท่ีส าคัญสุดท่ีท าให้ผู้สนใจในงานวิจัยนี้ได้รับความรู้ ความเข้าใจ
ในกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้าง การน าเสนอมีล าดับ 4 หัวข้อ 
คือ ภาพรวมอุบัติเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทย, การด าเนินการเพิ่มความปลอดภัยทางถนนใน
ประเทศไทย, หลักการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและ มาตรฐานเครื่องหมายควบคุม
การจราจรในงานก่อสร้างทางหลวง โดยมีรายละเอียดในแต่ละหัวข้อดังนี้ 

2.1  ภาพรวมอุบัติเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทย 
2.1.1 ความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย 

ส านักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร [1] ได้วิเคราะห์สถานการณ์อุบัติเหตุทาง
ถนนพบว่า สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยในช่วงปี  พ.ศ. 2552 – พ.ศ.2557 มี
แนวโน้มลดลง กล่าวคือ ในปีพ.ศ. 2557 มีจ านวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุ 62,769 ครั้ง ลดลงจากปี
พ.ศ. 2552 ท่ีมีสถิติอุบัติเหตุสูงถึง 84,806 ครั้ง เนื่องจากหน่วยงานได้มีการเตรียมพร้อมอย่างต่อเนือ่ง 
แต่อย่างไรก็ตามสถานการณ์จ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บยังมีตัวเลขท่ีสูงและรุนแรงอย่างต่อเนื่อง 
โดยในปีพ.ศ. 2557 มีผู้เสียชีวิต 6,374 คน (ร้อยละ 21.37) ลดลงจากปี พ.ศ. 2556 ร้อยละ 13.44 
และผู้บาดเจ็บ 23,448 คน (ร้อยละ 78.63) เพิ่มขึ้นจากปี พ.ศ. 2556 ร้อยละ 12.16 ยานพาหนะท่ี
เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 อันดับแรก ได้แก่ รถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 35.64) รถยนต์นั่ง (ร้อยละ 30.67) 
และรถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) (ร้อยละ 16.96) แสดงในตารางท่ี 2.1 และตารางท่ี 2.2 

 
ตารางที่ 2.1 อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย พ.ศ. 2552 - พ.ศ. 2557 [1] 

รายการ 2552 2553 2554 2555 2556 2557 
เปรียบเทียบ 
2557/2556 

จ านวนอุบัติเหตุ 
(ครั้ง) 

84,806 83,093 68,583 61,114 61,323 62,769 
เพิ่มขึ้นร้อยละ 

2.36 
ผู้เสียชีวิต 

(คน) 
11,048 6,602 9,205 8,660 7,364 6,374 

ลดลงร้อยละ 
13.44 

ผู้บาดเจ็บ 
(คน) 

61,996 17,367 21,917 22,257 20,906 23,448 
เพิ่มขึ้นร้อยละ 

12.16 
รวม 
(คน) 

73,044 23,969 30,917 30,917 28,270 29,822 
เพิ่มขึ้นร้อยละ 

5.48 
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ตารางที่ 2.2 อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย จ าแนกตามประเภทยานพาหนะ พ.ศ. 2558 [1] 
ล าดับ ยานพาหนะ จ านวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) ร้อยละ 

1 รถจักรยานยนต์ 20,550 35.64 
2 รถยนต์นั่ง 17,683 30.67 
3 รถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) 9,780 16.96 
4 รถแท็กซี่ 2,088 3.62 
5 คนเดินเท้า 1,938 3.36 
6 รถบรรทุก 6 ล้อ 1,019 1.77 
7 รถบรรทุก 10 ล้อขึ้นไป 917 1.59 
8 รถโดยสารขาดเล็ก (รถตู้) 835 1.45 
9 รถโดยสารขนาดใหญ่ 701 1.22 
10 รถจักรยาน 435 0.75 
11 รถสามล้อเครื่อง 226 0.39 
12 รถสามล้อ 22 0.04 
13 อื่นๆ 1,464 2.54 

รวม 57,658 100.00 
 

2.1.2 ความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย 
ส านักงานเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร ส านักงานต ารวจแห่งชาติ [2] ได้รายงาน

มูลค่าทรัพย์สินเสียหายจากคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกในปพี.ศ. 2551 มีจ านวนเงินท้ังส้ิน 5,415.525    
ล้านบาท มูลค่าทรัพย์สินเสียหายจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดขึ้นในเขตกรุงเทพมหานครเป็นจ านวน
เงิน 2,738.006 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 50.56 ทรัพย์สินเสียหายจากอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดขึ้นใน
ส่วนภูมิภาคจ านวนเงิน 2,583.559 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 47.71 และทรัพย์สินเสียหายจาก
อุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดขึ้นในเขตพื้นท่ีรับผิดชอบของกองบังคับการต ารวจทางหลวง จ านวนเงิน 
93.960 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 1.74 ถ้าพิจารณามูลค่าทรัพย์สินเสียหายต่ออุบัติเหตุแต่ละครั้ง 
พบว่าในภาพรวมท่ัวประเทศมูลค่าทรัพย์สินเสียหายเฉล่ียเป็นเงิน  61,062 บาทต่อครั้ง  เขต
กรุงเทพมหานครเฉล่ียเป็นเงิน 66,542 บาทต่อครั้ง ส่วนภูมิภาคเฉล่ียเป็นเงิน 55,057 บาทต่อครั้ง 
 กิตติพร นงค์นวล [3] ได้ศึกษามูลค่าความสูญเสียในด้านต่างๆของการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่ และสงกรานต์ ปี พ.ศ. 2550 ผลการศึกษาพบว่า 1.ค่าใช้จ่ายใน
การรักษาพยาบาลผู้ได้รับบาดเจ็บเท่ากับ 548,177 บาท 2.ความสูญเสียเชิงเศรษฐกิจของผู้ดูแล 
เ ท่ากับ  614,520 บาท 3.มูลค่าความเ สียหายของยานพาหนะ ท่ีประสบอุบั ติ เห ตุ  เ ท่ากับ 
396,415,559.29 บาท 4.มูลค่าความเสียหายของทรัพย์สินทางราชการ เท่ากับ 146,087,820 บาท 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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5.ความสูญเสียด้านจิตใจ เท่ากับ 310,638,730.25 บาท 6.ค่าใช้จ่ายการจัดการของบริษัทประกันภัย 
เท่ากับ 119,924,334 บาท 7.ค่าใช้จ่ายในการด าเนินการของต ารวจ เท่ากับ 720,700,227 บาท 8.
ความสูญเสียรายไ ด้หรือผลผลิตท่ี สูญ เ สียตลอดอายุการท าง านของ  ผู้ เ สีย ชีวิต  เ ท่ากับ 
1,284,796,826.24 บาท และ 9.ความสูญเสียรายได้หรือผลผลิตในขณะหยุดพักรักษาตัวของ
ผู้บาดเจ็บ เท่ากับ 107,358,730 บาทโดยมูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจของความสูญเสียทางตรง
และความสูญเสียทางอ้อม ไม่สามารถน ามานับรวมกันได้ เนื่องจากมูลค่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจ
ดังกล่าวถ้ามีการน ามาคิดรวมกันอาจเกิดการนับซ้ าได้ 
 2.1.3 สถานการณ์อุบัติเหตุจราจรของประเทศไทยในระดับสากล 
 ศักด์ิสิทธิ์ วัฒนาเดช [4] ศึกษาสถานการณ์อุบัติเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทยพบว่า 
ประเทศไทยมีความรุนแรงท่ีสูงท่ีสุดในโลกเมื่อพิจารณาจาก 2 ดัชนี คือ อัตราผู้บาดเจ็บต่อประชากร
แสนคนมีค่าเท่ากับ 1,488.7 โดยมีมากกว่าประเทศท่ีมีความรุนแรงเป็นอันดับท่ีสองอย่าง
สหรัฐอเมริกาถึง 1.94 เท่า และอัตราผู้บาดเจ็บต่อหมื่นคันรถจดทะเบียนมีค่าเท่ากับ 1 ,129.7 โดยมี
ค่ามากกว่าประเทศท่ีมีความรุนแรงเป็นอันดับสองอย่างเกาหลีถึ ง 3.8 เท่า ส่วนในประเด็นความ
สูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจร มูลค่าความสูญเสียเมื่อคิดเทียบกับผลิตภัณฑ์ประชาชาติ
หรือ (GNP) คิดเป็นค่าร้อยละ 2.3 น้อยกว่าสหรัฐอเมริกา ซึ่งเป็นประเทศท่ีมีความสูญเสียสูงท่ีสุดอยู่ 
0.5 เท่า และอยู่ประมาณช่วงกลางของโลก 

2.2 การด าเนินการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย 

 การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการป้องกันอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย ผู้วิจัย
ได้จัดท าท าการทบทวนจากผลงานวิจัยทางวิชาการและเอกสารต่างๆท่ีเผยแพร่ซึ่งจะสามารถแบ่งออก
ได้เป็น 2 หัวข้อ คือ การด าเนินการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย และงานวิจัยการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย โดยมีรายละเอียดในแต่ละหัวข้อดังนี้ 
 2.2.1 การด าเนินการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย 
 อรุณรัตน์ ไชยวิริยโชติ [5] ได้น าเสนอผลจากการศึกษาเกี่ยวกับหน่วยงานท่ีท าหน้าท่ี
เกี่ยวข้องกับการป้องกันอุบัติเหตุจราจรหลังจากรัฐบาลได้มีการปฏิรูประบบราชการในปี พ.ศ.2545 
โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้หน่วยงานต่างๆมีประสิทธิภาพในการท างานมากยิ่งขึ้นส่งผลให้มีการปฎิรูป
หน่วยงานต่างๆหลายหน่วยงาน รวมทั้งเกิดหน่วยงานใหม่ๆท่ีมีหน้าท่ีเกี่ยวข้องกับการป้องกันอุบัติเหตุ
จราจรบนท้องถนน โดยผลการศึกษาพบว่า หน่วยงานมีความส าคัญและมีหน้าท่ีในการป้องกัน
อุบัติเหตุจราจรบนท้องถนน ประกอบด้วยหน่วยงานต่างๆเป็นจ านวนมากซึ่งสามารถแบ่งออกได้ดังนี้ 

- ศูนย์อ านวยความปลอดภัยทางถนน 
 ศูนย์อ านวยความปลอดภัยทางถนน โดยมีรองนายกรัฐมนตรี (นายจาตุรนต์ ฉายแสง) 
เป็นผู้อ านวยการช่วยว่าการกระทรวงมหาดไทย (นายประมวล รุจนเสรี) รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวง

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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สาธารณะสุข (พลต ารวจเอกประชา พรหมนอก) รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงคมนาคม (นายนิกร 
จ านง) เป็นรองผู้อ านวยการและอธิบดีกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย เป็นเลขานุการ ซึ่งมีหน้าท่ี
รับผิดชอบในการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร โดยการประสานหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง และรับรายงาน
ผลการด าเนินมาตราการท่ีศูนย์อ านวยความปลอดภัยทางถนนก าหนดขึ้น 

- ศูนย์อ านวยความปลอดภัยคมนาคม 
 สืบเนื่องจากปัญหาอุบัติเหตุการขนส่งซึ่งเป็นปัญหาท่ีส าคัญของประเทศไทยมาอย่าง
ต่อเนื่อง ในแต่ละปีเกิดความสูญเสียในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนเป็นจ านวนมาก ท้ังการ
เดินทางในช่วงเทศกาลต่างๆ ซึ่งอาจจะส่งผลกระทบต่อประเทศไทย กระทรวงคมนาคมจึงได้จัดต้ัง 
“ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม” ขึ้นมาเพื่อเป็นศูนย์ควบคุมก ากับดูแลด้านความปลอดภัยในการขนส่งทุก
สาขา และแก้ไขปัญหาในเชิงรุกตามนโยบายรัฐบาล ศูนย์ปลอดภัยคมนาคม จึงเป็นหน่วยงานหนึ่งใน
สังกัดกระทรวงคมนาคม ท่ีมีหน้าท่ีให้บริการด้านความปลอดภัยทุกด้าน ให้ค าปรึกษา แนะน า รับ
ร้องเรียนการบริการต่างๆช่วยเหลือผู้ประสบภัยท้ังด้านทางบก ทางน้ า และทางอากาศ มีศูนย์กลาง
ปฎิบัติงานอยู่ภายในกระทรวงคมนาคม ถนนราชด าเนินนอก และมีเจ้าหน้าท่ีในการปฏิบัติงานจาก
หน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมท้ัง 21 หน่วยงานท่ีสามารถด าเนินงาน ประสานงานให้การ
ช่วยเหลือประชาชนได้ทุกจังหวัด ตลอด 24 ช่ัวโมง 

- หน่วยการจัดการความรู้เพื่อถนนปลอดภัย คณะแพทยศาสตร์ โรงพยาบาลรามาธิบดี 
  หน่วยจัดการความรู้เพื่อถนนปลอดภัย คณะแพทยศาสตร์ โรงพยาบาลรามาธิบดี
สนับสนุนโดยส านักงานกองทุนสนับสนุนการเสริมสร้างสุขภาพ เป็นโครงการร่วมมือระหว่าง คณะ
แพทยศาสตร์ โรงพยาบาลรามาธิบดี มหาวิทยาลัยมหิดล และส านักงานกองทุนสนับสนุนการ
เสริมสร้างสุขภาพ (สสส.) โดยมีหน่วยปฏิบัติงานคือ คณะแพทยศาสตร์ โรงพยาบาลรามาธิบดี 
แผนงานนี้ได้รับการสนับสนุนจาก ส านักงานกองทุนสนับสนุนการเสริมสร้างสุขภาพ (สสส.) ซึ่งเป็น
องค์กรของรัฐซึ่งมิใช่ราชการ อยู่ภายใต้การก ากับดูแลของส านักนายกรัฐมนตรี จัดต้ังขึ้นโดย
พระราชบัญญัติกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ พ.ศ.2544 โดยได้รับงบประมาณร้อยละ 2 
ของภาษีสุราและยาสูบท่ีรัฐจัดเก็บเพิ่มจากภาษีเดิมหน่วยการจัดการความรู้เพื่อถนนปลอดภัย มี
ภารกิจหลัก คือ สนับสนุน ส่งเสริมให้เกิดการเปล่ียนแปลงนโยบาย ระบบ กลไก วิถีปฏิบัติ และ
จิตส านึกท่ีเอื้อต่อความปลอดภัยทางถนนโดยผ่านกระบวนการเรียนรู้ และปฏิบัติร่วมมือกันของฝ่าย
ต่างๆ ในสังคม ผ่านการเคล่ือนไหวสังคมด้วยรูปแบบอันหลากหลาย อันจะเป็นผลประโยชน์ต่อการ
ส่งเสริมความร่วมมือ แก้ปัญหาอุบัติเหตุจราจรอย่างยั่งยืนโดยอาศัยกระบวนการปรึกษาหารือ การ
ส ารวจพรมแดนแห่งความรู้ การกล่ันกรองข้อเสนอโครงการโดยผู้ทรงคุณวุฒิ การติดตามตรวจสอบ
และประเมินผล 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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- ศูนย์นเรนทร กระทรวง สาธารณสุข 
  ศูนย์นเรนทร กระทรวง สาธารณสุข เป็นหน่วยงานในระดับกองในสังกัดส านักงาน
กระทรวงสาธารณสุขมีหน้าท่ีในการบริหารจัดการระบบส่ือสารและพัฒนาระบบบริการการแพทย์
ฉุกเฉินของกระทรวงสาธารณสุข มีหน้าท่ีรับผิดชอบแจ้งเหตุหมายเลข 1669 ระบบส่ือสารต่างๆของ
กระทรวงสาธารสุข เพื่อให้บริการประชาชนในด้านสุขภาพท้ังสภาวะปกติและสภาวะฉุกเฉินด าเนินไป
อย่างมีประสิทธิภาพ การมีระบบแจ้งเหตุขอความช่วยเหลือและค าแนะน าฉุกเฉินทางการแพทย์ การมี
หน่วยบริการท่ีมีมาตรฐานไปให้บริการต้ังแต่จุดเกิดเหตุ การมีหน่วยล าเลียงขนย้ายไปยัง
สถานพยาบาลท่ีมีความเหมาะสมตลอด 24 ช่ัวโมง นอกจากนี้ยังเป็นหน่วยปฏิบัติการด้านการส่ือสาร 
การข่าว การประเมินผล การประสานงาน การถ่ายทอดค าส่ัง และการรายงาน ในกรณีท่ีเกิดสาธารณ
ภัยท่ีเกี่ยวข้องกับสุขภาพประชาชนท่ัวประเทศ 
 2.2.2 งานวิจัยการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย 
 กระทรวงคมนาคม [6] ได้ท าการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน โครงการก่อสร้างทาง
หลวงแผ่นดินหมายเลข 1 ตอนล าปาง-พะเยา ระหว่างหลักกิโลเมตรท่ี 649+700 ถึงหลักกิโลเมตรท่ี 
733+080 รวมระยะทาง 83.380 กิโลเมตร ซึ่งการตรวจสอบในครั้งนี้ได้ด าเนินการตามความต้องการ
ของกระทรวงคมนาคม เพื่อตรวจสอบต าแหน่งของถนนและสภาพแวดล้อมของถนนท่ีมีศักยภาพใน
การก่อให้เกิดอุบัติเหตุ ท าให้มีความไม่ปลอดภัยต่อการเดินทางพร้อมท้ังเสนอแนวทางในการแก้ไข
ปรับปรุงเพื่อบรรเทาปัญหาความปลอดภัยทางถนนในช่วงถนนดังกล่าว ผลการตรวจสอบพบว่า 
เครื่องหมายจราจร ลักษณะทางเลขาคณิตของถนน การจัดการความปลอดภัยในบริเวณการก่อสร้าง 
และผู้ใช้รถใช้ถนน เป็นประเด็นความปลอดภัยท่ีส าคัญ และได้เสนอแนวทางในการเพิ่มความ
ปลอดภัย ณ บริเวณดังกล่าว 
 ชนินทร์ สุวพรหม [7] ได้ศึกษาถึงการน าเอาวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมา
ประยุกต์ใช้โดยถนนสายหลักในจังหวัดสงขลาเป็นกรณีศึกษา ซึ่งผลการศึกษาสรุปได้ว่าการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนเป็นยุทธศาสตร์หนึ่งในการป้องกันและลดอุบัติเหตุซึ่งเป็นการยอมรับกันใน
ระดับสากล ส าหรับประเทศไทยยังอยู่ในขั้นเตรียมความพร้อมท่ีจะน ามาใช้อย่างเป็นทางการ และผล
การศึกษาได้แสดงให้เห็นถึงประโยชน์ทางอ้อมของการน าการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน มาใช้
คือ จะท าให้มีการค านึงถึงความปลอดภัยมากขึ้นโดยเฉพาะในขั้นตอนของการออกแบบถนน ซึ่งจะท า
ให้เกิดความปลอดภัยแก่ผู้ใช้ถนนมากขึ้นตามมา 
 กฤษณ์ เจ็ดวรรณะ [8] ได้ท าการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนโครงการก่อสร้างทาง
หลวงหมายเลข 318 สายตราด-หาดเล็ก ตอนท่ี 2 ต้ังแต่กม.1+900 ถึง กม.20+000 ระยะทางรวม 
18.100 กิโลเมตร พร้อมท าการวิเคราะห์ข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นก่อนท าการก่อสร้างและ
ช่วงท่ีด าเนินการก่อสร้าง เพื่อเปรียบเทียบประสิทธิผลการตรวจสอบความปลอดภัย โดยผลการ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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วิเคราะห์ข้อมูลได้แบ่งปัญหาเป็น ปัญหาการจัดการจราจร ปัญหาเครื่องหมายจราจร และปัญหา
พื้นผิวจราจร โดยท าการเสนอแนะและติดตามการแก้ไขในแต่ละเดือน 
 พิมษร มูลมา [9] ได้ท าการตรวจสอบความปลอดภัยทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 ระหว่าง 
กม.342+600 ถึงกม.345+222 ระยะทางรวม 2.762 กิโลเมตร พบว่าอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นประมาณ 800 
ครั้งต่อปี และมีผู้ท่ีได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิตเป็นจ านวนมาก ในการตรวจสอบพบว่าในระหว่างการ
ก่อสร้างถนนยังคงเปิดใช้งานตามปกติท าให้จุดตัดกันของกระแสจราจรเพิ่มมากขึ้น อีกท้ังยังมีการกอง
เก็บวัสดุริมทาง และมีรถบรรทุกวิ่งผ่านถนนสายนี้จ านวนมาก ซึ่งได้ด าเนินการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน เพื่อวิเคราะห์ศักยภาพความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุจราจร พร้อมท้ังเสนอแนะ
แนวทางแก้ไขเบื้องต้น 

2.3 หลักการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 2.3.1 นิยามของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 Institution of Highways and Transportation [6] ในสหราชอาณาจักร ได้ให้ค านิยาม 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ว่าคือวิธีท่ีใช้เป็นทางการส าหรับใช้ในการประเมินศักยภาพใน
การเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใช้งานของโครงการก่อสร้างถนนใหม่ และโครงการ
ปรับปรุงและบ ารุงรักษาถนนท่ีมีอยู่ ซึ่งเป็นท่ียอมรับกันว่าการน าวิธีการดังกล่าวมาใช้อย่างเป็นระบบ 
จะท าให้หน่วยงานท่ีรับผิดชอบเกี่ยวกับการว่าจ้างออกแบบและบ ารุงรักษาถนนเกิดความตระหนักถึง
เรื่องหลักการท่ีดีในเรื่องความปลอดภัยบนถนน 
 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road safety audit) หมายถึง ความปลอดภัย
โครงการด้านถนนหรือการจราจรอย่างเป็นทางการโดยผู้ตรวจสอบอิสระท่ีทรงคุณวุฒิ ซึ่งการ
ตรวจสอบนี้จะครอบคลุมถึงโครงการหรือถนนท่ีมีอยู่แล้ว โครงการท่ีก าลังก่อสร้างหรืออยู่ระหว่างการ
ออกแบบ โดยผู้ตรวจสอบจะรายงานถึงศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใช้งาน
ของโครงการและถนนดังกล่าว  

2.3.2 วัตถุประสงค์ของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 วัตถุประสงค์หลักของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน คือการลดจ านวนการ
บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบั ติ เหตุบนถนน โดยอาศัยวิธีการ ด าเนินการ ท่ีมี ลักษณะเป็น                
การด าเนินการเชิงรุก (Proactive Approach) เน้นการป้องการก่อนท่ีจะเกิดเหตุ การน ากระบวนการ
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช้ต้ังแต่ขั้นตอนการออกแบบถนนไปจนถึงขั้นตอนการ
ตรวจสอบอื่น จะเป็นวิธีการท่ีประหยัดกว่าในการท่ีจะมาแก้ไขอุบัติเหตุในภายหลัง ซึ่งเป็นหลักการท่ี
ท่ัวโลกยอมรับ ตามหลักปรัชญาท่ีว่าการป้องกันดีกว่าการแก้ไข 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2.3.3 ความส าคัญของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนจะช่วยให้ผู้ตรวจสอบมองประเด็นต่างๆท่ีเกี่ยวข้อง
กับความปลอดภัยของถนนเป็นระบบและเด่นชัดขึ้น ท าให้ความปลอดภัยทางถนนมีความส าคัญ
เท่ากับปัจจัยอื่นในการออกแบบถนน ในกรณีของถนนท่ีใช้งานอยู่แล้ว การตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนนจะช้ีให้เห็นปัญหาท่ีเกิดขึ้น และหากได้รับการแก้ไขก็จะท าให้เกิดความปลอดภัย การ
ตรวจสอบถนนหรือแบบแปลนถนนไม่ใช่เป็นการตรวจสอบว่าถนนไม่ได้ไปตามมาตรฐาน แต่การ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนท่ีเน้นถึงความปลอดภัยในการใช้งานของถนนส าหรับผู้ใช้ถนน 
ประโยชน์ท่ีเห็นได้ชัดจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ได้แก่ 1.ถนนท่ีออกแบบใหม่มีความ
ปลอดภัยมากขึ้น 2.ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุในโครงข่ายของถนนโดยรวม 3.ลดการบาดเจ็บและ
การเสียชีวิต 4.ยกระดับความส าคัญของความปลอดภัยทางถนนให้เท่าเทียมกับปัจจัยอื่นๆในการ
ออกแบบ 5.ท าให้ผู้ออกแบบและผู้ท่ีเกี่ยวข้องกับการออกแบบค านึงถึงผู้ใช้ถนนทุกประเภท 6.ช่วยลด
ค่าใช้จ่ายโดยรวมท่ีเกิดขึ้นกับประเทศชาติซึ่งรวมถึงความสูญเสียและทรัพย์สินจากอุบัติเหตุจากการ
หยุดชะงักของจราจรและการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ 
 2.3.4 ขั้นตอนต่างๆของโครงการท่ีจะตรวจสอบความปลอดภัย 

ผู้ตรวจสอบสามารถด าเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในระยะใดของโครงการก็
ได้ส าหรับประเทศไทยการจัดท า ตปถ. สามารถด าเนินการในขั้นตอนต่างๆ ดังนี้ 

  2.3.4.1 ขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ (Feasibility Stage) 
  การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในขั้นตอนนี้ คือ การประเมินความปลอดภัย
ของแนวคิดเกี่ยวกับรูปแบบโครงการ เกี่ยวกับแนวถนนและมาตราฐานท่ีใช้ในการออกแบบ เป็นต้น 
จึงควรเน้นไปท่ีการวิเคราะห์ผลกระทบท่ีจะตามมาเมื่อเกิดถนนขึ้นใหม่ โดยพิจารณาว่าถนนท่ีจะตัด
ใหม่นั้น จะมีผลกระทบต่อถนนข้างเคียงหรือไม่อย่างไร ตลอดจนถึงผลท่ีจะเกิดแก่ผู้ใช้ถนนทุกกลุ่ม ซึ่ง
การตรวจสอบในขั้นตอนนี้ จะมีประสิทธิภาพมาก เนื่องจากเป็นการป้องกันข้อผิดพลาดล่วงหน้า หาก
พบความผิดพลาดในขั้นนี้ การแก้ไขจะกระท าได้ง่ายและเสียค่าใช้จ่ายเพียงส่วนน้อย 

 2.3.4.2 ขั้นตอนการออกแบบเบื้องต้น (Preliminary Design Stage) 
 หลังจากท่ีได้ออกแบบเบื้องต้นของโครงการแล้วก็อาจให้มีการตรวจสอบความ
ปลอดภัยโดยประเมินจากแบบแปลนเบื้องต้นท่ีได้ร่างขึ้น ส่ิงท่ีสามารถตรวจสอบในขั้นตอนนี้ได้แก่ 
ความปลอดภัยของส่ีแยกหรือทางแยกต่างๆ, แนวถนน, ระดับสูงต่ าของถนน, ลักษณะหน้าตัด, ระยะ
มองเห็นตลอดจนถึงมาตราฐานท่ีใช้ในการออกแบบและจ านวนขั้นตอนท่ีจะท าการก่อสร้าง (Staging) 
ควรตรวจสอบให้แล้วเสร็จก่อนจะเริ่มกระบวนการเวนคืนท่ีดิน มิฉะนั้นแล้วการแก้ไขอาจมีความ
ยุ่งยาก หากจะต้องมีการปรับเปล่ียนแนวถนนผิดไปจากแนวเดิมท่ีจะเวนคืนท่ีดิน โดยท่ัวไปแบบแปลน
มาตราส่วน 1:1000 จะใช้ได้ดีส าหรับการพิจารณาแนวถนน และ 1:500 ส าหรับทางแยกหรือบริเวณ
ท่ีน่าสนใจ 
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 2.3.4.3 ขั้นตอนการออกแบบก่อสร้าง (Detailed Design Stage) 
 ตปถ. ส าหรับขั้นตอนนี้ สามารถเริ่มจัดท าได้หลังจากท่ีวิศวกรโครงการได้เสร็จส้ิน
การออกแบบก่อสร้างของถนน แต่ยังมิได้ท าสัญญาการก่อสร้าง การตรวจสอบในขั้นตอนนี้ จะต้อง
พิจารณาถึงความปลอดภัยของรูปแบบถนน แสงไฟฟ้าการส่องสว่าง ป้ายและเครื่องหมายจราจร 
รวมทั้งการจัดภูมิทัศน์ของพื้นท่ีโครงการด้วย 

 2.3.4.4 ขั้นตอนระหว่างการก่อสร้าง (During Construction Stage) 
ในระหว่างการก่อสร้างจะมีการเคล่ือนท่ีของเครื่องจักรกล, รถบรรทุกและกองวัสดุ 

ซึ่งล้วนมีศักยภาพในการก่อให้เกิดอุบัติเหตุ การจัดการจราจรท่ีปลอดภัยจึงเป็นส่ิงท่ีจ าเป็น เพื่อลด
โอกาสการชนกันระหว่างเครื่องจักรก่อสร้างกับรถท่ีสัญจรไปมา นอกจากนั้นผิวถนน, ป้ายบอกเขต
ก่อสร้าง, ป้าย-เตือน, หลักหรืออุปกรณ์บอกแนวขอบถนนและไฟฟ้าแสงสว่าง ฯลฯ มักขาดแคลนหรือ
ถ้ามีก็มักจะต่ ากว่าท่ีควรเป็นในแง่ของความปลอดภัย ซึ่งเพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุแก่ผู้สัญจร
โดยเฉพาะในเวลากลางคืน หรือช่วงฝนตก 

เหตุผลในการตรวจสอบในขั้นตอนระหว่างการก่อสร้าง ดังนี้ 
1) พื้นท่ีก่อสร้าง มักค่อนข้างจ ากัด มีเครื่องจักรกล, รถบรรทุก ท่ีใช้ความเร็วต่ า 

เปรียบเทียบกับรถท่ีสัญจรไปมาท่ีความเร็วสูงกว่า ท าให้เพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ 
2) การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างมักขาดการพิจารณาท่ีรอบคอบในด้าน

ความปลอดภัย ท้ังในส่วนของผู้รับเหมาและเจ้าของงาน 
3) เพื่อตรวจดูว่า มีการติดต้ังอุปกรณ์ เครื่องหมาย และป้ายควบคุมการจราจร

ช่ัวคราวซึ่งมักไม่มีมาตรฐานเช่น ไม่สะท้อนแสงในเวลากลางคืน หรือไม่เพียงพอ 
4) เพื่อตรวจดูความปลอดภัยของถนนท่ีเช่ือมต่อหรือวิ่งข้าม ว่าสามารถใช้งานได้

อย่างปลอดภัยในระหว่างการก่อสร้างถนนสายหลัก 
5) เพื่อเพิ่มความปลอดภัยให้กับบุคลากรในพื้นท่ีก่อสร้าง และประชาชนท่ีใช้เส้นทาง 

 2.3.4.5 ขั้นตอนก่อนเปิดการจราจร (Pre-Opening to Traffic) 
 ก่อนท่ีจะเปิดถนนเพื่อให้บริการแก่ผู้ใช้ท่ัวไป คณะผู้ตรวจสอบควรเข้าไปในพื้นท่ี
เพื่อท าการตรวจสอบดูว่าถนนท่ีก าลังจะเปิดใช้นั้น มีความปลอดภัยเพียงพอส าหรับผู้ใช้ถนนทุกกลุ่ม
หรือไม่ ผู้ตรวจสอบควรทดลองใช้ถนนนั้นด้วยตนเอง เช่น การขับรถตรวจสอบไปตามถนนท้ังช่วงเวลา
กลางวันและกลางคืนและในช่วงท่ีสภาพอากาศไม่ดี เช่น เวลาฝนตกหนัก หรือเดินตรวจสอบในฐานะ
คนเดินทางเท้า จุดประสงค์ของการตรวจสอบในขั้นตอนนี้ ก็เพื่อตรวจดูว่า มีบริเวณใดบ้างท่ีอาจ
ก่อให้เกิดอันตรายแก่ผู้ใช้ถนนซึ่งอาจถูกมองข้ามหรือไม่สามารถมองเห็นจุดอันตรายได้ชัดเจนพอใน
การตรวจสอบในขั้นตอนก่อนหน้านี้ 
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 2.3.4.6 การตรวจสอบถนนท่ีเปิดให้บริการแล้ว (Existing Roads)  
หลังจากถนนท่ีเปิดให้บริการแล้วไม่นานนัก สามารถตรวจสอบความปลอดภัยได้

อีกครั้ง การตรวจสอบนี้จะเป็นโอกาสให้ผู้ตรวจสอบสามารถสังเกตการใช้งานจริงของถนน ซึ่งอาจ
ตรวจพบประเด็นปัญหาท่ีไม่อาจเห็นได้ชัดเจนในขณะท่ียังไม่มีการจราจรจริงบนถนน อนึ่ง การแก้ไข
จุดบกพร่องของโครงการในขั้นตอนนี้อาจต้องเสียค่าใช้จ่ายสูงกว่าขั้นตอนก่อนหน้านี้ แต่กระนั้นก็ตาม
ยังมีความคุ้มค่าท่ีจะท าการแก้ไขจุดบกพร่องเหล่านี้ เมื่อพิจารณาในแง่ของความปลอดภัย ดังตัวอย่าง
ท่ีปรากฏในประเทศออสเตรเลีย และนิวซีแลนด์ นอกจากนี้ ผู้ตรวจสอบสามารถตรวจสอบความ
ปลอดภัยส าหรับถนนท่ีมีอยู่เดิมและเปิดใช้แล้ว ซึ่งในกรณีเช่นนี้ หากผู้ตรวจสอบมีข้อมูลเกี่ยวกับ
อุบัติเหตุท่ีได้เกิดขึ้นบนถนนนั้นๆ ก็สามารถน าข้อมูลนั้นมาพิจารณาประกอบด้วยได้ แต่ก็ยังต้อง
ตรวจสอบทุกจุดบนถนนอย่างละเอียดรอบคอบ มิใช่เน้นการตรวจสอบเฉพาะบริเวณท่ีเคยเกิด
อุบัติเหตุแล้วเท่านั้น เพราะมิฉะนั้นแล้วจะไม่ใช่เป็นการตรวจสอบความปลอดภัย แต่จะเป็นการค้นหา
สาเหตุของอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นแล้ว 
 2.4.3 ประเภทของโครงการท่ีจะตรวจสอบ 
 ดังได้กล่าวไว้ในค านิยามของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนแล้วว่า เป็นการ
ตรวจสอบความปลอดภัยของโครงการด้านถนนและโครงการด้านจราจร และถนนท่ีมีอยู่รวมถึง
โครงการพัฒนาต่างๆ เช่น ศูนย์การค้า หมู่บ้านจัดสรรขนาดใหญ่ เป็นต้น ประเภทของโครงการท่ี
สามารถท่ีจะท าการตรวจสอบความปลอดภัยได้ มีดังนี้ 

 1) โครงการทางหลวงขนาดใหญ่/ทางหลวงพิเศษ(มอเตอร์เวย์) 
  2) โครงการทางด่วน 
  3) โครงการถนนในชนบท 
  4) โครงการถนนขนาเล็กในเขตเมือง/ชุมชน 
  5) โครงการเกี่ยวกับการจัดการจราจร 
  6) โครงการออกแบบ/ก่อสร้าง/ปรับปรุงทางแยก 
  7) โครงการปรับปรุงสัญญาณไฟจราจร 
  8) โครงการทางจักรยาน/ทางเท้า 
  9) โครงการพัฒนาต่างๆ 
  10) งานบ ารุงรักษา 
  11) ทางหลวงและถนนท่ีมีอยู่ท้ังในเมืองและชนบท 

 หากสามารถตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนได้ท้ังโครงข่าย จะมีประสิทธิภาพมากแต่
ในความเป็นจริงแล้วมักจะไม่สามารถท าได้ เนื่องจากงบประมาณและทรัพยากรท่ีมีอยู่อย่างจ ากัด 
ดังนั้นหน่วยงานท่ีรับผิดชอบจึงต้องใช้ดุลยพินิจว่าควรตรวจสอบถนนใดก่อน และละเว้นไม่ตรวจสอบ
ถนนใดบ้าง กรมทางหลวงในหลายๆประเทศได้พัฒนาหลักเกณฑ์ส าคัญวินิจฉัยว่าควรจะตรวจสอบ
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โครงการใดบ้าง และตรวจสอบในขั้นตอนใด ซึ่งในบางประเทศ เช่น สหราชอาณาจักรก าหนดให้ต้อง
จัดท า ตปถ. ส าหรับโครงการทางหลวงขนาดใหญ่ ในขณะท่ีบางประเทศจะเลือกตรวจสอบเป็นบาง
โครงการเท่านั้นเนื่องจากข้อจ ากัดด้านงบประมาณ ส าหรับประเทศไทยซึ่งมีข้อจ ากัดในเรื่อง
งบประมาณ อาจท าให้ต้องพัฒนาเกณฑ์ส าหรับก าหนดประเภท, ขนาดของโครงการและถนนท่ีจะต้อง
ท าการตรวจสอบ เพื่อให้เกิดประสิทธิผลสูงสุด 
 2.3.5 คณะผู้ตรวจสอบ 

2.3.5.1 ความเป็นเอกเทศ 
 ผู้ท่ีปฏิบัติงาน ตปถ. มีความเห็นรวมกันว่า คณะผู้ตรวจสอบควรมีความอิสระใน
การท างานตรวจสอบ กล่าวคือ ผู้ตรวจสอบจะต้องไม่เกี่ยวข้องกับคณะผู้ออกแบบโครงการ เพราะ
ความเป็นอิสระดังกล่าวจะเอื้ออ านวยให้คณะผู้ตรวจสอบสามารถตรวจสอบโดยปราศจากอคติ องค์กร
ขนาดใหญ่สามารถต้ังคณะบุคคลภายในขึ้นมาท างาน ตปถ. ของตนเองได้ หรือมิฉะนั้นก็ใช้วิธีว่าจ้าง
บริษัทท่ีปรึกษาภายนอก อนึ่ง ในการด าเนินการตรวจสอบนั้น เจ้าของโครงการควรส่งเสริมให้มีการ
ติดต่อส่ือสารท่ีดีระหว่างคณะผู้ตรวจสอบกับคณะวิศวกรผู้ออกแบบด้วย เพื่อให้การตรวจสอบเกิด
ประสิทธิผลสูงสุด 

 2.3.5.2 คุณสมบัติของผู้ตรวจสอบ 
 งาน ตปถ. ควรมอบให้เป็นหน้าท่ีของบุคคลหรือคณะ/กลุ่มบุคคลท่ีมีความรู้และ
ประสบการณ์ในด้านวิศวกรรมความปลอดภัย ซึ่งรวมถึงการตรวจสอบสาเหตุของอุบัติเหตุ, วิศวกรรม
จราจรและการออกแบบถนน นอกจากนี้หากสามารถหาบุคคลท่ีมีประสบการณ์ในด้านท่ีเกี่ยวเนื่องกัน
มาเพิ่มเติมเพื่อช่วยในการตรวจสอบ เช่น ผู้มีความรู้เกี่ยวกับการบังคับใช้กฏหมาย, การซ่อมบ ารุงถนน 
และพฤติกรรมของผู้ใช้ถนน(ความรู้ในด้านพฤติกรรมของผู้ใช้ถนนมีประโยชน์ในกรณีท่ีพฤติกรรม
มนุษย์ในสภาพแวดล้อมของแต่ละโครงการ อาจจะท าให้เกิดผลกระทบต่อความปลอดภัย) ผู้
ตรวจสอบอาวุโสสามารถจะหาผู้เช่ียวชาญต่างๆ ดังกล่าวนี้มาช่วยงาน ตปถ. เป็นครั้งคราวหรือเฉพาะ
ในช่วงท่ีจ าเป็น 
 ขนาดของคณะผู้ตรวจสอบจะมีขนาดเล็กใหญ่แตกต่างกันตามขนาดและลักษณะ
ของโครงการท่ีตรวจสอบ ขนาดของคณะผู้ตรวจสอบท่ีเหมาะสมคือ 2 ถึง 5 คน (ข้ึนอยู่กับขนาดของ
งาน) ซึ่งมีความเช่ียวชาญในหลายๆด้าน การท่ีคณะผู้ตรวจสอบมีต้ังแต่สองคนขึ้นไป ก็เพื่อให้มีการ
ประสานความคิดและประสบการณ์ระหว่างกัน แต่ทว่าหากคณะใหญ่เกินก็อ าจท าให้มีความคิด
หลากหลายเกินไปจนยากแก่การตัดสินใจ และยากต่อการปฏิบัติงานให้กระชับรัดกุม เพื่อป้องกัน
ปัญหาดังกล่าว อาจใช้วิธีเสาะหาบุคคลหรือเช่ียวชาญพิเศษเข้ามาช่วยงานเป็นช่วงๆตามความจ าเป็น
แต่ละขั้นตอน (เช่น ใช้ประสบการณ์ของเจ้าหน้าท่ีต ารวจ เจ้าหน้าท่ีซ่อมบ ารุง หรือผู้ท่ีมีความรู้
ทางด้านพฤติกรรมผู้ใช้ถนน เป็นต้น) ในกรณีโครงการท่ีตรวจสอบมีขนาดเล็ก การปฏิบัติงาน ตปถ. 
อาจต้องการเพียงแบบแปลนช้ินเดียว ต้องออกตรวจสอบพื้นท่ีครั้งเดียว และต้องการรายงานเพียงส้ัน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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    13 

 

ในกรณีเช่นนี้ก็อาจไม่จ าเป็นว่าจะต้องใช้ผู้ตรวจสอบมากกว่าหนึ่ง การใช้บุคคลท่ีเหมาะสมเพียงคน
เดียวก็เพียงพอ 
 2.3.6 ประโยชน์ของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 การน าวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช้จะช่วยท าให้ผู้ท่ีเกี่ยวข้องกับการ
จัดการบริการของถนนสามารถเห็นประเด็นปัญหาความปลอดภัยท่ีอาจเกิดขึ้นกับผู้ใช้รถใช้ถนนกลุ่ม
ต่างๆก่อนท่ีจะเกิดปัญหาขึ้น นอกจากนี้แล้วการส่งเสริมกิจกรรมด้านการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนนยังช่วยท าให้ความปลอดภัยทางถนนมีความส าคัญเท่ากับปัจจัยอื่นๆ ในการออกแบบหรือจัด
ให้มีถนนในกรณีของถนนท่ีใช้งานอยู่แล้ว การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนช้ีให้เห็นปัญหาความ
ปลอดภัย ซึ่งถ้าได้รับการแก้ไขก็จะท าให้ถนนดังกล่าวปลอดภัยขึ้นส าหรับผู้ใช้ โดยประโยชน์ท่ีเห็นได้
ชัดจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ได้แก่  
 1) ถนนท่ีออกแบบใหม่ จะมีความปลอดภัยมากขึ้น 
 2) ลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุในโครงข่ายถนนโดยรวม 
 3) ลดการบาดเจ็บและเสียชีวิต 
 4) ยกระดับความส าคัญของความปลอดภัยทางถนนให้เท่าเทียมกับปัจจัยอื่นๆในการ
ออกแบบหรือจัดให้มีถนน 
 5) ท าให้ผู้ออกแบบและผู้เกี่ยวข้องกับการออกแบบค านึงถึงผู้ใช้ถนนทุกประเภท 
 6) ช่วยลดค่าใข้จ่ายโดยรวมท่ีเกิดขึ้นกับประเทศชาติ ซึ่งรวมถึงความสูญเสียชีวิตและ
ทรัพย์สินจากอุบัติเหตุ จากการหยุดชะงักของจราจร และการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ  

2.4 มาตรฐานเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้างทางหลวง 
  2.4.1 กล่าวน า 

 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้างทางหลวง [10] ท่ีเปิดให้มีการจราจรไปมา
จ าเป็นอย่างยิ่งท่ีจะต้องจัดต้ังเครื่องหมายควบคุมการจราจร เพื่อบังคับ เตือน และแนะน าผู้ขับขี่
ยวดยานท่ีเดินทางไปมา ให้ได้รับความสะดวกปลอดภัย และไม่มีอุปสรรคในงานก่อสร้างโดยต้องมี
มาตรฐานเดียวกันโดยตลอด เพื่อให้ผู้ขับขี่ยวดยานไม่สับสน หรือลังเลใจท่ีจะปฏิบัติตามเม่ือพบเห็น 

    มาตรฐานเครื่องหมายควบคุมการจราจรท่ีจัดไว้ในวิทยานิพนธ์เล่มนี้ เป็นแนวทางส าหรับ
ปฏิบัติโดยท่ัวไป ส าหรับงานก่อสร้างทางหรืองานอื่นๆ ท่ีมีสภาพทางและการจราจรต่างจากแบบป้าย
มาตรฐานในงานก่อสร้างท่ีแสดงไว้ ก็ให้พิจารณาใช้เครื่องหมายควบคุมการจราจรตามความเหมาะสม 

    เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้างบนทางหลวง โดยท่ัวไปมีดังต่อไปนี้ 
1) ป้ายจราจร (Traffic Signs) 

ป้ายจราจรท่ีใช้ในงานก่อสร้างบนทางหลวงจัดแบ่งออกได้ 3 ชนิด เช่นเดียวกับป้าย
จราจรท่ัวไปท่ีติดต้ังบนทางหลวงคือ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



    14 

 

 1.1) ป้ายบังคับ 
 1.2) ป้ายเตือน 
 1.3) ป้ายแนะน า 
 ส าหรับป้ายแนะน าให้รวมถึงป้ายอื่นๆท่ีเกี่ยวข้องกับงาน เช่น ป้ายท่ีใช้ประโยชน์ในการ
ประชาสัมพันธ์ และป้ายโครงการเป็นต้น 
 ลักษณะของป้ายจราจรนี้ให้เป็นไปตามแบบและมาตรฐานป้ายจราจรท่ัวไป แต่เพื่อท่ีจะ
เน้นให้ผู้ขับขี่เพิ่มความระมัดระวังมากขึ้น จึงก าหนดให้ใช้สีป้ายเตือนและป้ายแนะน าเป็นสีส้มตาม
มาตรฐาน มอก. เป็นส่วนมาก แผ่นวัสดุสะท้อนแสงท่ีใช้ในการผลิตป้ายจะต้องมีค่าสะท้อนแสงไม่ต่ า
กว่าค่าสะท้อนแสง ระดับ 1 ตามมาตรฐาน มอก.606-2529 

- ต าแหน่งการติดต้ังป้ายจราจร 
 การติดต้ังป้ายจราจรในงานก่อสร้างทางหลวง จะต้องติดต้ังในต าแหน่งคนขับรถ
สามารถมองเห็นได้ง่ายและชัดเจน โดยท่ัวไปให้ติดต้ังทางด้านซ้ายมือของทิศทางการจราจร แต่ถ้ามี
ความจ าเป็นต้องเน้นเป็นพิเศษ หรือเป็นทางท่ีมีหลายช่องจราจร ก็ให้ติดต้ังป้ายทางขวามือด้วย 
 ป้ายจราจรท่ีติดต้ังบนเสาป้าย จะต้องให้ขอบป้ายห่างอยู่จากไหล่ทางออกไปไม่น้อยกว่า 
60 ซม.แต่จะต้องห่างจากขอบทางไม่เกิน 4.00 เมตร นอกจากท่ีระบุเป็นอย่างอื่นส าหรับทางหลวงท่ีมี
คันหิน (Curb) ขอบป้ายด้านติดทางวิ่งจะต้องห่างจากขอบทางไม่น้อยกว่า 60 ซม. 
 ความสูงของป้ายจราจรวัดถึงขอบป้ายด้านล่างจะต้องไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร ส าหรับ
ทางหลวงนอกเมือง แต่ถ้าเป็นทางหลวงในเมืองจะต้องติดต้ังให้สูงไม่น้อยกว่า 2.00 เมตร 
 การติดต้ังป้ายบนขาต้ัง หรือแผงกั้นอาจติดต้ังบนไหล่ทางหรือบนผิวจราจรตามการใช้
งานโดยท่ีขอบป้ายด้านล่างจะต้องสูงกว่าผิวทางอย่างน้อย 50 ซม. 
 บนทางหลวงท่ัวไปจะต้องติดป้ายเตือนล่วงหน้าประมาณ 300 เมตร แต่ถ้าเป็นงานท่ีใช้
เวลาส้ันเฉพาะกลางวันซึ่งผู้ขับรถมองเห็นการท างานแต่ไกล ระยะติดต้ังอาจลดลงเหลือประมาณ 100 
เมตรได้ ส าหรับทางหลวงท่ียวดยานใช้ความเร็วสูงและปริมาณจราจรมาก เช่น ทางหลวงสายประธาน
ท่ีมีปริมาณจราจรต้ังแต่ 4000 คันต่อวันขึ้นไป ถ้ามีงานก่อสร้างหรือบ ารุงรักษาบนผิวจราจรเป็น
เวลานานวัน จะต้องติดป้ายเตือนล่วงหน้าอย่างน้อย 500 เมตร แต่ถ้าเป็นทางหลวงพิเศษ ระยะติดต้ัง
ป้ายล่วงหน้าต้องเป็น 1 กิโลเมตรเป็นอย่างน้อย 
 การติดต้ังป้ายจราจรเป็นระยะๆหลายๆชุด ระยะห่างระหว่างป้ายแต่ละชุดจะต้องไม่
น้อยกว่า 100 เมตรแต่ถ้าเป็นทางหลวงในเมืองระยะระหว่างป้ายอาจลดลงได้ อาจก าหนดระยะห่าง
ระหว่างป้าย แต่ละชุดตามความเร็วดังนี้ 
 1) ความเร็วต่ ากว่า 70 กม./ชม. ใช้ระยะห่างระหว่างป้ายแต่ละชุด 100 เมตร 
 2) ความเร็วตั้งแต่ 70 กม./ชม. ใช้ระยะห่างระหว่างป้ายแต่ละชุด 150 เมตร 
 3) ในทางหลวงพิเศษ (Motorway) ใช้ระยะห่างระหว่างป้ายแต่ละชุด 300 เมตร 
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  การติดต้ังป้ายจราจรในงานก่อสร้างทางหลวง มีดังนี้ 

 

รูปที่ 2.1 กรณีการติดต้ังป้ายจราจรในงานก่อสร้างทางบนเสา 

 

 

รูปที่ 2.2 กรณีการติดต้ังป้ายจราจรในงานก่อสร้างทางบนแผงกั้น 

 

 

รูปที่ 2.3 กรณีการติดต้ังป้ายจราจรในงานก่อสร้างทางบนรถ 
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1.1) ป้ายบังคับ 
 ป้ายบังคับ ได้แก่ ป้ายจราจรท่ีมีความหมายเป็นการบังคับให้ ผู้ใช้ทางปฏิบัติตาม
ความหมายของเครื่องหมายท่ีปรากฏอยู่ในป้ายนั้น โดยการก าหนดให้ผู้ใช้ทางต้องกระท า งดเว้นการ
กระท า หรือก าหนดการกระท าในบางประการหรือบางลักษณะ ป้ายบังคับแบ่งเป็น 2 ประเภท ดังนี้ 
 1) ป้ายบังคับท่ีแสดงความหมายตามรูปแบบลักษณะก าหนด 
 2) ป้ายบังคับท่ีแสดงด้วยข้อความหรือสัญลักษณ์หรือท้ังสองอย่างรวมกัน 
 ป้ายบังคับเป็นผลบังคับตามกฎหมาย ซึ่งจะใช้ได้เฉพาะป้ายตามแบบมาตรฐานเท่านั้น 
ในงานก่อสร้าง บูรณะ และบ ารุงรักษาทางหลวง อาจจะใช้ป้ายบังคับตามมาตรฐานได้ตามความ
เหมาะสม ป้ายบังคับท่ีจ าเป็นต้องใช้บ่อยๆ ในงานก่อสร้างทางมีดังนี้ 

- ป้ายให้รถสวนทางมาก่อน 
การติดต้ังจะต้องค านึงถึงความเร็วที่เข้าสู่บริวณนี้ด้วย ดังนั้นจึงจ าเป็นต้องติดต้ังป้าย

เตือนงานก่อสร้างทางก่อนเสมอ ให้ติดด้านเดียวในทิศทางด้านท่ีมีการปิดช่องจราจรส าหรับด้าน
ทิศทางท่ีสวนมาไม่ต้องติดป้ายนี้  

 

 

รูปที่ 2.4 ป้ายให้รถสวนทางมาก่อน 

- ป้ายจ ากัดความเร็ว 
การติดต้ังจะต้องไม่ควรก าหนดความเร็วให้ต่ าเกินไปจนกระท่ังผู้ขับขี่ส่วนใหญ่ฝ่าฝืน แต่

ถ้ามีความจ าเป็นควรใช้วิธีการอื่นควบคู่ไปด้วย เช่น การติดต้ังแผงกั้นข้างทางหรือค่อยๆลงความเร็วลง
ทีละน้อย โดยการติดต้ังเป็นระยะๆ ป้ายลดความเร็วนี้อาจติดต้ังควบคู่ไปกับป้ายเตือนต่างๆได้ 
 

 

รูปที่ 2.5 ป้ายจ ากัดความเร็ว 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 2.6 ป้ายบังคับอื่นๆท่ีใช้ในงานก่อสร้างทางเสมอๆ 

 ขนาดของป้ายบังคับให้ใช้ขนาด 90 ซม.แต่ถ้าติดต้ังบนทางหลวงสานประธานท่ีมีปริมาณ
จราจรมาก และยวดยานใช้ความเร็วสูง ก็อาจเพิ่มขนาดเป็น 1.20 เมตรได้ และควรติดป้ายเสริมทาง
ขวามือด้วยให้ติดป้ายบังคับตรงจุดท่ีต้องการบังคับ หรือใกล้เคียงในระยะประมาณ 3-5 เมตร 

1.2) ป้ายเตือน 
 ป้ายเตือน ได้แก่ ป้ายจราจรท่ีมีความหมายเป็นการเตือนผู้ใช้ทางให้ทราบล่วงหน้าถึง
สภาพทางหรือข้อมูลอย่างอื่นท่ีเกิดขึ้นในทาง หรือทางหลวงข้างหน้า อันอาจก่อให้เกิดอันตรายหรือ
อุบัติเหตุขึ้นได้ เพื่อให้ผู้ใช้ทางใช้ความระมัดระวังในการใช้ทางซึ่งอาจช่วยป้องกันการเกิดอันตราย 
หรืออุบัติเหตุดังกล่าวได้ 
 ป้ายเตือนในงานก่อสร้างทางใช้ส าหรับเตือนผู้ขับขี่ยวดยานให้ทราบถึงอันตรายจาก
สภาพทางหรือการด าเนินการใดๆ ท่ีผิดแปลกไปจากปกติ 
 ลักษณะของป้ายเตือนในงานก่อสร้างทางหลวง มี 2 แบบคือ 
 1) ป้ายเตือนแบบท่ีใช้เครื่องหมายหรือสัญลักษณ์เป็นรูปส่ีเหล่ียมจัตุรัสต้ังมุมข้ึนพื้นป้าย
สีส้ม เครื่องหมายสัญลักษณ์ ตัวอักษร และเส้นขอบป้ายเป็นสีด า 
 2) ป้ายเตือนแบบข้อความต่างๆ มีลักษณะเป็นป้ายส่ีเหล่ียม พื้นสีส้ม เส้นขอบป้าย 
ข้อความ และสัญลักษณ์สีด า ใช้ติดต้ังเด่ียว  
 ป้ายเตือนท่ีจ าเป็นต้องใช้บ่อยๆ ในงานก่อสร้างทาง มีดังนี้ 

1) ป้ายเตือนส าหรับโครงการก่อสร้าง 
 -   ป้ายเตือนทางก่อสร้าง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



    18 

 

ป้ายเตือนทางก่อสร้าง บรรจุข้อความ “ทางก่อสร้าง โปรดระมัดระวัง” ใช้กับการ
ก่อสร้างปกติ และยังคงเปิดการจราจรตามปกติ การติดต้ังให้ติดต้ังล่วงหน้าก่อนถึงจุดเริ่มโครงการไม่
น้อยกว่า 200 เมตรเว้นแต่จุดเริ่มโครงการเป็นทางแยก ให้ติดใกล้กับจุดเริ่มโครงการ ระยะติดต้ังห่าง
จากขอบทาง 4-6 เมตร ไม่จ าเป็นต้องติดต้ังในงานก่อสร้างเฉพาะจุด เช่น งานก่อสร้างสะพานหรือ
ทางแยก โดยใช้ป้ายเตือนงานก่อสร้างแทน  

 

 

รูปที่ 2.7 ป้ายเตือนทางก่อสร้าง 

- ป้ายเตือนทางก่อสร้างแนวใหม่ 
ป้ายเตือนทางก่อสร้างแนวใหม่ บรรจุข้อความ “ทางก าลังก่อสร้าง ยังไม่เปิดใช้เป็น

สาธารณะ โปรดระวังเป็นพิเศษ” ใช้กับทางก่อสร้างแนวใหม่ท่ีจ าเป็นต้องยอมให้การจราจรในบริเวณ
นั้นผ่าน การติดต้ังให้ติดต้ังใกล้จุดเริ่มต้นโครงการ ห่างจากขอบทาง 4-6 เมตร 

 

 

รูปที่ 2.8 ป้ายเตือนทางก่อสร้างแนวใหม่ 

- ป้ายเตือนทางรักษาสภาพทาง 
ป้ายเตือนทางรักาสภาพทาง บรรจุข้อความ “ทางยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะ โปรด

ระมัดระวังเป็นพิเศษ” ใช้กับทางรักษาสภาพทางท่ีผิวทางยังไม่ได้มาตรฐาน การติดต้ังให้ติดใกล้
จุดเริ่มต้นทาง ห่างจากขอบทาง 4-6 เมตร 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 2.9 ป้ายเตือนทางรักษาสภาพทาง 

 2) ป้ายเตือนในงานก่อสร้างทาง  
 -    ป้ายเตือนงานก่อสร้างทางหรือสะพาน 
 ป้ายเตือนงานก่อสร้างทาง หรือสะพานใช้ติดต้ังล่วงหน้าก่อนถึงบริเวณท่ีก าลังท า
การก่อสร้างเพื่อเตือนผู้ขับขี่ยวดยานให้ทราบถึงส่ิงกีดขวางหรือข้อจ ากัดบางอย่าง เนื่องจากงาน
ก่อสร้างทาง และสะพานป้ายบรรจุข้อความบรรทัดบน “งานก่อสร้างทาง” หรือ “งานก่อสร้าง
สะพาน” ส่วนบรรทัดล่างอาจเป็น 1 กม. หรือ 500 ม. ตามระยะทางท่ีติดไว้ล่วงหน้า แต่ถ้าติดต้ัง
ล่วงหน้าไม่เกิน 300 เมตรให้ใช้ข้อความบรรทัดล่างว่า “ข้างหน้า” และจะต้องติดต้ังล่วงหน้าไม่น้อย
กว่า 200 เมตร 
 

 

รูปที่ 2.10 ป้ายเตือนงานก่อสร้างทางและป้ายเตือนงานก่อสร้างสะพาน 

- ป้ายเตือนทางปิด 
ป้ายเตือนทางปิด ใช้ติดต้ังก่อนถึงบริเวณท่ีมีการปิดกั้นจราจร เพื่อก่อสร้างในกรณีท่ี

ไม่มีทางเบี่ยงช่ัวคราวอยู่ใกล้เคียง ถ้ามีทางเบี่ยงให้ใช้ป้ายเตือนทางเบี่ยงแทน การติดต้ังให้ติดต้ัง
ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 เมตร ข้อความข้างล่างอาจเปล่ียนจากค าว่า “ข้างหน้า” เป็น 500 ม. หรือ 1
กม. ก็ได้ 

 

 

รูปที่ 2.11 ป้ายเตือนทางปิด เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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- ป้ายเตือนลดความเร็ว 
ป้ายเตือนลดความเร็วใช้ติดต้ังล่วงหน้าก่อนบริเวณก่อสร้างเพื่อเตือนผู้ขับขี่ให้ลด

ความเร็วลง ใช้ติดต้ังเด่ียววหรือติดต้ังประกอบป้ายเตือนในงานก่อสร้างตามรูปแบบและลักษณะท่ี
ก าหนด 

 

 

รูปที่ 2.12 ป้ายเตือนลดความเร็ว 

- ป้ายทางเบ่ียงซ้าย และป้ายทางเบ่ียงขวา 
ป้ายทางเบ่ียงซ้าย และป้ายทางเบ่ียงขวา ใช้ติดต้ังประกอบป้ายเตือนทางเบ่ียงซ้าย 

และป้ายเตือนทางเบ่ียงขวา หรือติดต้ังก่อนถึงทางเบ่ียงระยะอย่างน้อย 150 เมตร 
 

 

รูปที่ 2.13 ป้ายทางเบ่ียงซ้าย และป้ายทางเบ่ียงขวา 

- ป้ายบอกระยะทาง 
ป้ายบอกระยะทาง ใช้ติดต้ังเพื่อให้ทราบว่าระยะทางก่อนถึงบริเวณก่อสร้าง มี

ระยะทางเท่าใดโดยบอกเป็นระยะทาง กม. หรือ ม. ก่อนถึงบริเวณก่อสร้าง 
 

 

รูปที่ 2.14 ป้ายบอกระยะทาง 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 3) รูปแบบมาตรฐานป้ายเตือนในงานก่อสร้าง 
 -    ป้ายส ารวจทาง  
 ป้ายส ารวจทางใช้ติดต้ังก่อนถึงบริเวณท่ีมีเจ้าหน้าท่ีก าลังท าการส ารวจทางอยู่บนผิว
จราจร หรือใกล้ชิดกับผิวทางจราจร โดยติดต้ังล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 150 เมตร 
 

 

รูปที่ 2.15 ป้ายส ารวจทาง 

- ป้ายงานก่อสร้าง 
ป้ายงานก่อสร้างให้ติดต้ังก่อนถึงบริเวณก่อสร้างเพื่อเตือนให้ทราบล่วงหน้าว่าทาง

ข้างหน้าก าลังมีการก่อสร้างอยู่บนผิวจราจรหรือทางเดินรถ หรือใกล้กับผิวจราจร ควรขับรถให้ช้าลง
และเพิ่มความระมัดระวัง โดยติดต้ังล่วงหน้าไม่น้อยกว่าระยะ 150 เมตร 

 

 

รูปที่ 2.16 ป้ายงานก่อสร้าง 

- ป้ายเตือนคนงาน  
ป้ายเตือนคนงาน ใช้ส าหรับเตือนผู้ขับขี่ยวดยานให้ทราบว่าทางข้างหน้ามีคนงาน

ก าลังท างานอยู่บนผิวจราจร หรือใกล้ชิดกับผิวจราจร ป้ายนี้ใช้ได้ท้ังงานก่อสร้างท่ีมีคนงานก าลัง
ท างานอยู่ช่วงใดช่วงหนึ่งของโครงการ การติดต้ังล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 150 เมตร 

 

 

รูปที่ 2.17 ป้ายเตือนคนงาน 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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- ป้ายเตือนเครื่องจักรท าก าลังท างาน 
ป้ายเตือนเครื่องจักรก าลังท างาน ใช้ติดต้ังก่อนถึงบริเวณท่ีมีเครื่องจักรก าลังท างาน

อยู่ข้างทางและล้ าเข้ามาในผิวจราจรเป็นครั้งคราว โดนติดต้ังล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 150 เมตร อาจมี
แผ่นป้าย “เครื่องจักรก าลังท างาน” สีส้มประกอบ 

 

 

รูปที่ 2.18 ป้ายเตือนเครื่องจักรท าก าลังท างาน 

- ป้ายเตือนทางเบ่ียง 
ป้ายเตือนทางเบี่ยงซ้าย หรือป้ายเตือนทางเบี่ยงขวา ใช้ติดต้ังก่อนถึงบริเวณท่ีมีการ

เปล่ียนแนวทางไปจากเดิม ไปใช้ทางช่ัวคราวหรือทางเบี่ยง โดยให้ผู้ขับขี่ยวดยานทราบทิศทางท่ีจะ
เบ่ียงออกไปด้วย การติดต้ังป้ายให้ติดต้ังล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 150 เมตร 

 

 

รูปที่ 2.19 ป้ายเตือทางเบ่ียงซ้ายและทางเบ่ียงขวา 

- ป้ายเบี่ยงเบนการจราจร 
ป้ายเบี่ยงเบนการจราจร ให้ติดต้ังก่อนถึงบริเวณท่ีมีงานก่อสร้าง จ าเป้นต้องเปล่ียน

แนวเส้นทางการจราจรไปใช้ทางเบี่ยงหรือทางช่ัวคราวตามลักษณะสัญลักษณ์ในป้าย เพื่อให้ผู้ขับขี่
ทราบถึงสภาพทางและขับรถให้ช้าลง และเพิ่มความระมัดระวัง โดยติดต้ังล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 100 
เมตร ควรมีป้ายจ ากัดความเร็ว หรือ ป้าย ห้ามแซง ร่วมด้วยก็ได้ตามสภาพทาง 

 

 

รูปที่ 2.20 ป้ายเบ่ียงเบนการจราจร 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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- ป้ายเตือนแนวทางไปทางซ้าย และป้ายเตือนแนวทางไปทางขวา 
ป้ายเตือนแนวทางไปทางว้าย และป้ายเตือนแนวทางไปทางขวา ใช้ติดต้ังบริเวรท่ีมี

การเปล่ียนแนวทางการจราจรไปตามทิศทางท่ีช้ีไป เพื่อให้ผู้ขับขี่ยวดยานขับรถให้ช้าลง โดยเริ่มติดต้ัง
ในบริเวณท่ีมีการเปล่ียนแนวทางราบอย่างทันทีทันใด 

 

 

รูปที่ 2.21 ป้ายเตือนแนวทางไปทางซ้าย และป้ายเตือนแนวทางไปทางขวา 

4) ป้ายเตือนในงานก่อสร้างท่ีน ารูปแบบมาตรฐานป้ายเตือนท่ัวไปมาใช้ 
ป้ายเตือนในงานก่อสร้างทางหลวง อาจน าป้ายเตือนท่ีใช้ตามปกติมาใช้ได้ตามลักษณะ

ของทาง โดยเปล่ียนสีพื้นป้ายเป็นสีส้ม ใช้ขนาด 90 วม. ติดต้ังก่อนถึงจุดท่ีทางมีลักษณะตามป้าย 100 
ถึง 200 เมตร 
 

 

 

 

รูปที่ 2.22 ตัวอย่างป้ายเตือนในงานก่อสร้าง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.3) ป้ายแนะน า 
 ป้ายแนะน า ได้แก่ ป้ายจราจร ท่ีมีความหมายเป็นการแนะน าให้ผู้ใช้ทางทราบข้อมูลอัน
เกี่ยวกับการเดินทาง การจราจร เช่น เส้นทางท่ีจะใช้ ทิศทาง ระยะทาง สถานท่ี รวมทั้งข้อมูลอื่นเป็น
ต้น เพื่อเป็นประโยชน์ในการเดินทางและการจราจรท าให้สะดวกและปลอดภัย 
 ป้ายแนะน าในงานก่อสร้างทางหลวง มีจุดมุ่งหมายสองประการคือ 
 1) ใช้แสดงเส้นทางช่ัวคราว เมื่อยวดยานจะต้องเปล่ียนเส้นทางไปจากเส้นทางประจ า 
 2) ใช้แสดงข้อมูลต่างๆ ในงานก่อสร้าง บูรระและบ ารุงรักษาทางหลวง 

ป้ายแนะน าท่ีจ าเป็นต้องใช้บ่อยๆ ในงานก่อสร้างทาง มีดังนี้ 
- ป้ายแสดงระยะถึงทางปิด หรือ ป้ายแสดงระยะถึงทางขาด 

ป้ายแสดงระยะถึงทางปิดหรือทางขาด บรรจุข้อความ “อีก () กม. ทางปิด” หรือ 
“อีก() ทางขาด”ใช้ติดต้ังบริเวณทางแยกเพื่อแนะน าให้ผู้ขับขี่ยวดยานท่ีต้องการเดินทางไปไกลเกิน
ระยะทางท่ีระบุบนป้ายท่ีเปล่ียนเส้นทางอื่นท่ีทางแยกซึ่งติดต้ังป้ายนี้เนื่องจากทางข้างหน้าปิด
การจราจร ส่วนผู้ขับขี่ยวดยานท่ีต้องการเดินทางไปตามเส้นทางท่ีติดต้ังป้ายนี้แต่ไม่ถึงจุดท่ีปิด
การจราจร สามารถเดินทางเข้าไปได้ การติดต้ังควรติดต้ังให้ทราบล่างหน้าประมาณ 1 กิโลเมตร 
 

 

รูปที่ 2.23 ป้ายแสดงระยะถึงทางปิด หรือ ป้ายแสดงระยะถึงทางขาด 

- ป้ายเส้นทางช่ัวคราว 
ป้ายเส้นทางช่ัวคราว ใช้แสดงเส้นทางท่ีเปล่ียนไปจากเดิมท่ีจะไปสู่เมืองหรือสถานท่ี

ท่ีมีการปิดการจราจรบนเส้นทางประจ า การติดต้ังให้ติดต้ังใต้ป้ายแสดงระยะทางปิดหรือทางขาด 
 

 

รูปที่ 2.24 ป้ายเส้นทางช่ัวคราว 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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- ป้ายใช้ทางเบ่ียง 
ป้ายใช้ทางเบี่ยง ใช้แสดงทิศทางท่ีจะไปใช้ทางเบี่ยง เนื่องจากทางตรงไปปิด

การจราจรเพื่อก่อสร้างการติดต้ังป้ายใช้ทางเบ่ียงให้ติดต้ังใต้ป้ายทางปิดหรือป้ายแสดงระยะถึงทางปิด 
 

 

รุปที่ 2.25 ป้ายใช้ทางเบ่ียงขวา และป้ายใช้ทางเบี่ยงซ้าย 

- ป้ายแสดงระยะทางก่อสร้าง 
ป้ายแสดงระยะทางก่อสร้าง ใช้ติดต้ังใกล้จุดเริ่มงานก่อสร้างทางหลวง ซึ่งเปิด

การจราจรตามปกติท่ีมีความยาวต้ังแต่ 3 กิโลเมตรขึ้นไป ควรติดต้ังร่วมกับแผงกั้นข้างทาง โดยแสดง
ระยะทางก่อสร้างประมาณกิโลเมตร 
 

 

รูปที่ 2.26 ป้ายแสดงระยะทางก่อสร้าง 

- ป้ายส้ินสุดเขตก่อสร้าง 
ป้ายส้ินสุดเขตก่อสร้าง ใช้ติดต้ังบริเวณเลยเขตก่อสร้างใกล้จุดสุดเขตก่อสร้าง หรือ

ประมาณ 100 เมตร อาจติดต้ังหลังป้ายเตือนงานทางก่อสร้าง หรือด้านหลังของแผงกั้นข้างทางก็ได้ 
 

 

รูปที่ 2.27 ป้ายส้ินสุดเขตก่อสร้าง 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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- ป้ายทางปิด 
ป้ายทางปิดใช้แสดงว่าทางข้างหน้าปิดกั้นการจราจรเพื่อก่อสร้างทางห้ามรถทุกชนิด

เข้า ยกเว้นเครื่องจักรและรถของเจ้าหน้าท่ีท่ีเกี่ยวข้องกับงานก่อสร้างทาง การติดต้ังให้ติดต้ังบริเวณ
กึ่งกลางทางจราจร 

 

 

รูปที่ 2.28 ป้ายทางปิด 

- ป้ายโครงการก่อสร้าง 
ป้ายโครงการก่อสร้างใช้แสดงข้อมู,ท่ีส าคัญของงานก่อสร้าง เพื่อให้ประชาชนท่ีผ่าน

ไปมาทราบข้อมูล เช่น ช่ือโครงการ ช่ือสายทาง กม. ท่ีก่อสร้าง ผู้ท าการก่อสร้างและผู้ควบคุมงาน 
เป็นต้น การติดต้ังควรติดต้ังในบริเวณจุดเริ่มโครงการท่ีมีผ็คนผ่านไปมา หรืออาจติดต้ังหน้าส านักงาน
ก่อสร้างช่ัวคราวก็ได้ ขนาดป้ายขึ้นอยู่กับจ านวนข้อความในป้าย เนื่องจากป้ายโครงการก่อสร้างเป็น
ป้ายท่ีมีข้อความมากจนคนท่ีนั่งรถผ่านไปมาไม่สามารถอ่านได้หมด ป้ายนี้จึงมีประโยชน์โดยตรง
เฉพาะผู้ท่ีสนใจจริงๆ ท่ีจะต้องหยุดอ่าน 
 

 

รูปที่ 2.29 ป้ายโครงการก่อสร้าง 

 2) อุปกรณ์จราจร 
 อุปกรณ์จราจรได้แก่ ส่ิงใดๆท่ีแสดงติดต้ังหรือท าให้ปรากฏไว้ในเขตทางหรือทางหลวงเป็น
ประโยชน์ต่อการจัดการ หรือควบคุมการจราจรเป็นการเฉพาะหน้าช่ัวคราว หรือท าหน้าท่ีเป็น
เครื่องหมายเตือนหรือเครื่องจัดช่องจราจร (Channelizing Devices) 
 การจัดช่องจราจรในงานก่อสร้างทาง มีจุดประสงค์ 2 ประการ คือ 
 1) เพื่อกระตุ้นเตือนผู้ขับขี่ยวดยานให้ระมัดระวังบริเวณท่ีอาจจะมีอันตรายเนื่องจาก
การก่อสร้าง ทางหลวง  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 2) เพื่อแนะแนวทางของผู้ขับขี่ยวดยาน ให้ผ่านบริเวณการก่อสร้างไปได้อย่างสะดวก
และปลอดภัย 
 ดังนั้นลักษณะของเครื่องจัดช่องจราจร จะต้องมองเห็นได้ง่ายตลอดเวลา จะต้องไม่ท าให้รถ
เสียหายร้ายแรงเมื่อถูกชนหรือเฉ่ียว และจะต้องติดต้ังหรือจัดวางให้เป็นแนวท่ีรถสามารถแล่นผ่านไป
ได้สะดวกปลอดภัย 
 เครื่องจัดช่องจราจรเป็นส่วนหนึ่งของเครื่องหมายควบคุมการจราจรท่ีใช้ในงานก่อสร้างทาง
หลวง ซึ่งใช้เป็นเครื่องหมายน าทาง (Delineators) ด้วย มีดังต่อไปนี้ 

2.1) แผงกั้น (Barricades)  
 แผงกั้นใช้แสดงการปิดกั้นการจราจรบางส่วนของทางหรือขวางตลอดทาง 
นอกจากนี้แผงกั้นยังท าหน้าท่ีเป็นเครื่องหมายเตือนหรือเครื่องมือจัดช่องจราจร (Channelizing 
Devices) ได้อีกด้วย 
 แบบแผงกั้น แบ่งออกเป็น 2 แบบ คือ 
 1) แบบท่ี 1 ประกอบด้วยแผ่นแถบสีเด่ียวหรือคู่ติดต้ังบนขาต้ังสามารถเก็บหรือถอด
และประกอบได้ง่าย เพื่อให้การเคล่ือนย้ายสะดวก ขนาดความสูงประมาร 1 เมตรขาต้ังจะท าด้วยไม้ 
หรือวัสดุอื่นๆท่ีเคล่ือนย้านท่ีได้สะดวก แผงกั้นชนิดนี้ ใช้ส าหรับปฏิบัติงานช่ัวคราวท่ีใช้ระยะเวลาใน
การท างานส้ันๆ หรือใช้บริเวณท่ีไม่อันตรายมากนัก เช่นทางในเมือง ซึ่งการจราจรใช้ความเร็วต่ า 
 2) แบบท่ี 2 ประกอบด้วยแผ่นแถบสี 3 แถบติดต้ังค่อนข้างถาวรใช้ในการก่อสร้าง
บูรณะ และบ ารุงรักษาทางหลวง ท่ีต้องปฏิบัติงานเป็นเวลานานวัน แผงกั้นนี้อาจออกแบบให้เปิดปิด
ได้บางส่วนเพื่อการปฏิบัติงาน ขนาดความสูงจะต้องสูงไม่น้อยกว่า 1.50 เมตร กาติดต้ังให้แถบช้ีลงไป
ทางด้านท่ีให้การจราจรผ่านไปได้ และจะต้องติดแผ่นสะท้อนแสงมีค่าการสะท้อนแสงไม่ต่ ากว่า
มาตรฐานค่าสะท้อนแสงระดับ 1 ตาม มอก.606-2529 
 

 

รูปที่ 2.30 ตัวอย่างแผงกั้นแบบท่ี 1 และแผงกั้นแบบท่ี 2 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 การใช้แผงกั้น สามารถน าไปใช้เพื่องานก่อสร้าง ได้ดังนี้ 
 1) ใช้ปิดกั้นการจราจร ในกรณีท่ีต้องการปิดกั้นการจราจรไม่ให้รถเข้าไปในเขตก่อสร้าง 
อาจใช้แผงกั้นแบบท่ี 2 ติดต้ังขวางทางไว้ ซึ่งแผงกั้นนี้อาจยาวตลอดถึงไหล่ทางท้ังสองข้างหรืออาจจะ
ยาวถึงขอบทาง ถ้าจ าเป็นท่ีจะต้องให้เจ้าหน้าท่ีปฏิบัติงานผ่านเข้าออกในบางครั้ง ก็จัดท าให้เปิดปิด
บางส่วนได้ แต่จะต้องปิดกั้นทันทีหลังจากท่ีผ่านไปแล้ว 
 2) ใช้เป็นเครื่องหมายเตือน ท่ีจุดเริ่มต้นการก่อสร้างท่ีเปิดการจราจรตามปกติการใช้แผง
กั้นแบบท่ี 2 ติดต้ังข้างทางท้ังสองข้างจะเป็นการเตือนผู้ขับขี่ได้อย่างดี การติดต้ังแบบนี้เรียกว่า แผง
กั้นข้างทาง อาจติดต้ังเป็นชุดเริ่มจากนอกไหล่ทางเข้ามาจนถึงใกล้ขอบทาง จะท าให้ยวดยานลด
ความเร็วลงได้ 
 3) ใช้ส าหรับลดช่องจราจร บนทางหลายช่องจราจร เมื่อต้องการลดช่องจราจรลงอาจใช้
แผงกั้นแบบท่ี 1 ต้ังขวางกับทิศทางจราจร โดยเริ่มต้ังท่ีขอบเข้ามาทีละ 50-60 ซม. ระยะห่างกันไม่
เกิน 30 เมตร เป็นลักษระเบี่ยงแนวจราจรการใช้แผงกั้นอาจไม่สะดวกเท่าการใช้กรวย แต่มีความ
มั่นคงสามารถต้ังอยู่นานกว่า จึงเหมาะจะใช้กับงานท่ีใช้เวลานานวัน  

2.2) กรวย (Cones) 
 กรวยยางหรือพลาสติกอ่อนสีส้มเรืองแสง ขนาสูงไม่น้อยกว่า 70 ซม. ติดแผ่นสะท้อน
แสงสีขาว 2 แถบ มีฐานแผ่กว้างมีน้ าหนักเพียงพอเพื่อต้ังอยุ่ได้มั่นคงไม่ล้ม เมื่อโดนแรงลมขณะ
ยวดยานวิ่งผ่านสามารถใช้เป็นเครื่องก ากับแนวช่องจราจรได้เป็นอย่างดีในช่วงการจัดช่องจราจรอย่าง
ช่ัวคราว เพราะมีน้ าหนักเบาเคล่ือนย้ายได้สะดวก ไม่ก่อให้เกิดความเสียหายแก่รถยนต์เมื่อมีรถมาชน 
ส่ิงท่ีต้องระวังในการใช้กรวยคือ เนื่องจากมีรถแล่นผ่านใกล้ๆ ด้วยความเร็วเฉี่ยวชนจึงต้องคอยจัด
กรวยให้อยู่ในต าแหน่งท่ีต้องการตลอดเวลา การติดต้ังกรวยเป็นแนว ติดต้ังทุกระยะห่างไม่เกิน 30 
เมตรถ้าเป้นทางในเมืองให้ติดต้ังระยะห่างกัน 5-10 เมตร   
 

 

รูปที่ 2.31 กรวย 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.3) ถังกลม (Drums) 
 ถังกลมขนาด 200 ลิตร หรือ 120 ลิตร ท่ีไม่ได้ใช้งานอย่างอื่นแล้ว สามารถน ามาใช้
เป็นเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้างได้อย่างดี โดยการทาสีส้มสลับขาว แบ่งเป็น 7 ส่วน
เท่าๆกันโดยท่ีถังกลมมีขนาดใหญ่มองเห็นได้ชัดเจน และสามารถเล่ือนไปมาได้ จึงเหมาะเป็นเครื่อง
แสดงแนวขอบทางจราจรท่ีติดกับพื้นท่ีก่อสร้าง โดยการตั้งเป็นแนวแสดงขอบทางจราจรในเวลาท่ีหยุด
ปฏิบัติงาน ส่วนในเวลาปฏิบัติงานก็สามารถเล่ือนถังเข้าไปในผิวจราจรเพื่อให้มีพื้นท่ีปฏิบัติงานได้
เพียงพอ การใช้ถังกลมจะต้องติดป้ายเตือนล่วงหน้าเสมอ และถ้าจะให้ดียิ่งขึ้นควรติดต้ังไฟกระพริบ
ด้วย 
 

 

รูปที่ 2.32 ถังกลม 

2.4) แผงต้ัง (Barricades) 
  แผงต้ังเป็นป้ายรูปส่ีเหล่ียมผืนผ้าโดยด้านยาวเป็นส่วนต้ังและทาสีขาวสลีบด าท ามุม 
45 องศากับขอบป้าย แบ่งเป็น 7 ส่วนติดต้ังบนเสาปักลงดินหรือเสาท่ีมีฐานถ่วงน้ าหนักแล้วจะต้องสูง
ไม่น้อยกว่า 90 ซม.จากผิวจราจร การติดต้ังในแนวตรงให้ติดต้ังทุกระยะ 10 เมตรในแนวโค้งให้ติดต้ัง
ทุกๆระยะ 4 เมตร บางครั้งอาจใช้แผงต้ังแทนแผงกั้นบนไหล่ทาง ในกรณีท่ีมีพื้นท่ีจ ากัดไม่สามารถ
ติดต้ังแผงกั้นได้ 
 

 

รูปที่ 2.33 แผงต้ัง เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.5) หลักน าทาง (Guide Post) 
 หนักน าทางส าหรับใช้ในงานก่อสร้างทางหลวงเป็นแผ่นป้ายรูปส่ีเหล่ียมผืนผ้าแบ่งเป็น 
7 ส่วนเท่าๆกันทาสีส้มสลับขาว การติดต้ังหลักน าทางให้ติดห่างจากขอบไหล่ทาง 30 ซม.ปักลงในดิน
ประมาณ 50 ซม.ดดยติดต้ังให้สูงจากผิวจราจร 125 ซม. 
 

 

รูปที่ 2.34 หลักน าทาง 

 3) เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง (Pavement Marking) 
 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางหมายความว่า รุปภาพ ข้อความ ตัวหนังสือ ตัวเลข หมุด 
แถบสีหรือสัญลักษณ์ใดๆท่ีแสดงติดต้ังท่ีท าให้ปรากฏไว้บนพื้นทาง ทางจราจร ไหล่ทาง ขอบทาง 
เพื่อให้ผู้ขับขี่ยวดยานปฏิบัติตามความหมายของเครื่องหมายนั้น ในงานก่อสร้างบางแห่งท่ีจ าเป็น
จะต้องใช้พื้นท่ีบนผิวจราจรในการท างาน และช่องจราจรปกติบนผิวทางได้ถูกปิดกั้นเป็นเวลานาน 
จ าเป็นจะต้องจัดท าเครื่องหมายจราจรบนเส้นทางเสียใหม่ และลบช่องจราจรเดิมออกเสีย หรือการ
ก่อสร้างนั้นได้จัดท าทางช่ัวคราวให้ยวดยานได้เบี่ยงเบนไปจากปกติก็จ าเป็นต้องจัดท าเครื่องหมาย
จราจรบนพื้นทางให้ยวดยานขับขี่ไปในช่องจราจรท่ีถูกต้อง 
 

 

รูปที่ 2.35 การติดเส้นชะลอความเร็ว 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4) อุปกรณ์ส่องสว่าง (Light Devices) 
 งานก่อสร้างทางหลวง มักจะท างานบนผิวจราจรหรือใกล้กับขอบทางจราจร ซึ่ง
ก่อให้เกิดอันตรายในเวลากลางคืน เพราะทัศนวิสัยในการมองเห็นต่ า ดังนั้นจ าเป็นต้องใช้แสงสว่าง
ช่วยเตือน หรือมองเห็น ป้ายจราจร แผงกั้น เครื่องจัดช่องจราจร และส่ิงอื่นๆท่ีอาจก่อให้เกิดอันตราย
ต่อการใช้ทาง 
 อุปกรณ์ส่องสว่างท่ีใช้ในการก่อสร้างทางหลวงท่ัวไป มีดังนี้ 
 4.1) ไฟกระพริบ (Flashers) 
    ไฟกระพริบสีเหลืองแบบกระทัดรัดใช้แบตเตอรี่แห้ง มีอัตราการกระพริบ 50-60 
ครั้ง/นาที สามารถมองเห็นได้อย่างน้อยในระยะ 500 เมตร ในทัศนวิสัยปกติ ส าหรับการติดต้ัง ณ จุด
ท่ีก าลังด าเนินการก่อสร้างทางโดยเฉพาะทางหลวงท่ีมีปริมาณการสัญจรมากและมียวดยานใช้ความ
เร็วสูง ให้ติดต้ังบนแผงกั้นด้านท่ีติดกับการจราจร หรือต้ังบนสามขา หรือติดต้ังบนรถงานก็ได้ โดยท่ี
ต้องสูงจากผิวจราจรไม่น้อยกว่า 1.20 เมตร ไม่ควรติดต้ังไฟกระพริบเป็นแถวยาวๆ เพราะอาจท าให้
คนขับเกิดความสับสนได้ 
 4.2) ไฟส่องป้ายจราจร (Sign Light) 
     งานก่อสร้างอยู่บนทางโค้งหรือทางลาดชัน เช่น ทางเขา แสงไฟรถอาจส่องไม่ถูก
ป้ายจราจรในระยะไกลท าให้เกิดอันตรายได้ ดังนั้นงานก่อสร้างในเวลากลางคืนจ าเป็นต้องใช้ไฟส่อง
ป้ายจราจรด้วย 
 4.3) แสงสว่างแรงสูง (Floodlight) 
     งานก่อสร้างท่ีท างานในเวลากลางคืน จ าเป็นต้องใช้แสงสว่างแรงสูง เพื่อให้
คนงานปฏิบัติงานได้ มักใช้ในงานบริเวรท่ีงานก่อสร้างจะต้องแล่นตัดกับทางจราจร แต่ต้องระมัดระวัง
ท่ีจะไม่ให้แสงสว่างส่องผู้ขับขี่จนเกิดการพร่ามัว 
 4.4) แสงสว่างแรงดันต่ า (Low Wattage Electric Lamps) 
     แสงสว่างแรงต่ าในท่ีนี้ คือ การใช้หลอดไฟแรงต่ าสีเหลืองหลายๆดวงติดต้ังเป็น
แนว เพื่อให้แสงสว่างท าหน้าท่ีเป็นเครื่องหมายน าทางผ่านเขตก่อสร้างบริเวรท่ีมีแสงไม่เพียงพอ 
 4.5) โคมไฟและตะเกียง (Lanterns and Torches) 
      โคมไฟและตะเกียง คือ แสงสว่างจากการเผาไหม้โดยท่ัวไปใช้แทนอุปกรณ์การ
ส่องสว่างอื่นๆ เป็นการช่ัวคราวเมื่อไม่สามารถจัดหาอุปกรณ์เหล่านั้นได้ทัน 

5) เครื่องให้สัญญาณ (Signalizing Devices) 
 งานก่อสร้างทางหลวงบางครั้งมีความจ าเป็นต้องจัดการเดินรถทางเดียวสลับกัน คือ ให้
รถในทิศทางตรงกันข้ามใช้ช่องจราจรร่วมกันเพียงช่องเดียว ถ้าปริมาณจราจรไม่มากให้ใช้ป้ายให้รถ
สวนทางมาก่อน แต่ถ้าปริมารจราจรมีมาก ต้องใช้เครื่องให้สัญญาณ 

5.1) สัญญาณธง (Flagging) 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 สัญญาณธงใช้ผู้ใช้ให้สัญญาณสองคนยืนอยู่คนละด้านท่ีจ านวนช่องจราจรลดลง
เหลือช่องเดียว โดยผู้ท่ีให้สัญญาณสองคนต้องมองเห็นกัน เพื่อท่ีจะบอกหรือให้สัญญาณอีกคนหนึ่ง 
โดยสัญญาณห้ามรถโดยการยกธงแดง หรือให้รถผ่านไปได้โดยการยกธงเขียว ต าแหน่งท่ีคนให้
สัญญาณธงควรยืนอยู่ห่างจากจุดท่ีท างานประมาณ 50-100 เมตรแต่ถ้าความเร็วยวดยานต่ าอาจลด
ระยะลงได้อีก 

5.2) ไฟสัญญาณจราจร (Traffic Signal) 
     กรณีท่ีมีปริมาณจราจรสูง และใช้เวลาก่อสร้างทางนาน การจัดให้รถเดินทางเดียว
สลับกันอาจใช้ไฟสัญญาณจราจรควบคุมรถ โดยการจัดช่วงเวลาไฟแดงทุกด้านให้นานพอท่ีรถคัน
สุดท้ายจะแล่นผ่านไปได้ในงานก่อสร้างทางท่ีเกิดขึ้นบริเวณทางแยกช่ัวคราวมักมีรถงานและ
เครื่องจักรแล่นผ่านตัดทางหลวงท่ีมีปริมารการจราจรสูงอาจใช้ไฟสัญญาณควบคุมการจราจร โดยการ
จัดการระบบจราจรในแต่ละด้านและทิศทางให้เหมาะสม 
 2.4.2 การเบ่ียงเบนการจราจร (Lane Transition) 
 ส่วนส าคัญท่ีสุดส่วนหนึ่งของการใช้เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้างทางหลวง 
คือการใช้เครื่องจัดป้ายจราจรส าหรับเบ่ียงเบนแนวจราจรไปจากเดิมเมื่อมีการปิดช่องจราจรข้างหน้า
เพื่อการก่อสร้างทางหลวง 
 2.4.2.1 การลดช่องจราจรของทางท่ีมีรถวิ่งไปในทิศทางเดียวกันหลายช่องจราจร 
     การเบี่ยงเบนการจราจรระยะสอบเข้าควรยาวไม่น้อยกว่า 150 เมตร ในการ
ก่อสร้างจะต้องจัดซื้อเครื่องจัดช่องจราจรไว้เครื่องควบคุมจราจรเหล่านี้มักจะมีการเคล่ือนย้าย ดังนั้น
ควรหมั่นตรวจดูความเรียบร้อย และจัดท าเครื่องหมายแสดงต าแหน่งท่ีต้ังเครื่องจัดช่องจราจรไว้เพื่อท่ี
จัดเข้าสู่ท่ีเดิมได้สะดวกรวดเร็ว เครื่องจัดช่องจราจรอาจใช้เป็นกรวยหรือแผงกั้นหรือใช้ป้ายเตือน
แนวทางไปทางซ้ายหรือป้ายเตือนแนวทางไปทางขวาโดยติดต้ังบนขาต้ังให้เริ่มห่างจากขอบทางเข้ามา
ทีละ 50-60 ซม.ระยะห่างกันไม่เกิน 30 เมตร 
 2.4.2.2 การลดช่องจราจรของทางท่ีมีรถวิ่งสวนทาง 
      ส าหรับทางหลวงท่ีมี 2 ช่องจราจร ในงานก่อสร้างทางหลวงท าให้รถสวนทางกัน
ไม่ได้เป็นการปิดการจราจร 1 ช่องการเบ่ียงเบนการจราจรเพื่อปิดช่องจราจรในทิศทางท่ีมีการก่อสร้าง
ให้จัดระยะสอบเข้าก่อนถึงบริเวณก่อสร้าง 30-50 เมตร เครื่องจัดช่องจราจรอาจใช้เป็นกรวยหรือแผง
กั้นหรือใช้ป้ายเตือนแนวทางไปทางซ้ายหรือป้ายเตือนแนวทางไปทางขวาติดต้ังบนขาต้ัง โดยเริ่มท่ี
ขอบทางเข้ามาทีละ50-60 ซม. และต้องมีป้ายบังคับให้รถสวนทางมาติดต้ังบริเวณด้านหน้าชิดขอบ
ทาง ส่วนไฟกระพริบสีเหลืองให้ติดต้ังกึ่งกลางช่องจราจรท่ีปิดกั้นแนวเบ่ียงท้ังสองด้าน  
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



    33 

 

 

รูปที่ 2.36 การใช้กรวย แผงกั้น หรือป้ายเตือน เพื่อเบ่ียงเบนแนวจราจร 

2.4.3 การใช้งาน 
 มาตรฐานต่ าสุดส าหรับงานก่อสร้างทางหลวง น าไปใช้ได้บนทางหลวงท่ัวไปแต่สภาพทาง
หลวงและการจราจรบางแห่งอาจเป็นบริเวณท่ีมีอันตรายมากหรือมีความยุ่งยากสับสนเป็นพิเศษ ให้
เพิ่มการป้องกันโดยใช้เครื่องหมายให้มากขึ้นหรือเพิ่มขนาดให้ใหญ่ขึ้น 
 บนทางหลวงสายหลักบริเวณซานเมืองท่ีมีปริมาณการจราจรสูงสุดในช่ัวโมงเร่งด่วน การ
ด าเนินการก่อสร้างทางหลวงจะท าให้จราจรติดขัดถึงแม้ว่าจะมีเครื่องหมายควบคุมการจราจรท่ี
สมบูรณ์แบบเพียงใดก็ตาม ดังนั้นควรหลีกเล่ียงการด าเนินงานในช่ัวโมงดังกล่าว 
 ทางหลวงนอกเมืองท่ีมีปริมาณจราจรต่ า แต่สภาพของทางท่ีดี ยวดยานมักจะใช้ความเร็ว
สูงการลดมาตรฐานเครื่องหมายควบคุมการจราจรในระหว่างการก่อสร้างทางหลวงอาจเป็นเหตุให้เกิด
อุบัติเหตุและอันตรายแก่ผู้สัญจรและต่อคนงานก่อสร้างก็ได้ชีวิตคนมีค่ามากกว่าเครื่องหมายควบคุม
การจราจรสุดจะเปรียบได้จึงไม่ควรประหยัดค่าเครื่องหมายควบคุมการจราจรเพื่อป้องกันอุบัติเหตุ
ไม่ให้คนต้องบาดเจ็บเสียชีวิตบนทางหลวง 
 ในการก่อสร้าง บูรณะและบ ารุงรักษาทางหลวง หรือทางเท้าท่ีอยู่ใกล้ชิดกับช่องจราจรเป็น
บริเวณท่ีท าให้ไม่สะดวกต่อการจราจรและอาจเกิดอุบัติเหตุได้ง่ายกว่าปกติ ท้ังนี้เนื่องจากผู้ขับขี่
ยวดยานหรือคนเดินทางเท้าไม่ได้คาดหมายว่าจะมีอุปสรรคข้างหน้า ดังนั้นเพื่อให้ผู้ขับขี่ยวดยาน และ
ผู้ใช้ทางหลวงเกิดความสะดวกและปลอดภัยจึงจ าเป็นต้องติดต้ังเครื่องหมายจราจรให้เพียงพอดังนี้ 
 1) เตือนล่วงหน้าให้ผู้ขับขี่ทราบก่อนถึงจุดอันตราย 
 2) แสดงจุดอุปสรรคและการเบ่ียงเบนแนวการจราจร 
 3) ป้ายประกาศและแนะน า 
 ในการก่อสร้างบนทางหลวง หรือกรณีฉุกเฉิน ท่ีใช้ระยะเวลาส้ันๆอาจอนุโลมให้ใช้รถงานท่ี
มีไฟกระพริบสีเหลืองมาจอดไว้ หรือติดต้ังไฟกระพริบสีเหลืองไว้ในท่ีเห็นได้ชัดเจนแทนก็ได้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2.4.4 การบ ารุงรักษา 
 เครื่องหมายควบคุมการจราจรท่ีอยู่ในสภาพดี และทันต่อเหตุการณ์ของการควบคุม
การจราจรจะท าให้ผู้ขับขี่ยวดยานปฏิบัติตาม การบ ารุงรักษาจึงจ าเป็นอย่างมาก เนื่องจากในงาน
ก่อสร้างทางหลวง เครื่องหมายควบคุมจราจรมีโอกาสท่ีจะช ารุดเสียหายหรือลบเลือนได้ง่าย ดังนั้นจึง
ควรหมั่นตรวจตราและบ ารุงรักษา เช่น 
 -ป้ายจราจรท่ีถูกฝุ่นจับจนเลอะเลือนจะต้องท าความสะอาดให้สดใส หรือเปล่ียนใหม่เมื่อ
หมดอายุการใช้งาน 
 -เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางท่ีลบเลือนจะต้องจัดท าใหม่ 
 -กองวัสดุก่อสร้าง กอหญ้าหรืออื่นๆท่ีบดบังสายตา ควรย้ายออกไปถ้าการเคล่ือนย้ายวัสดุท่ี
บังสายตากระท าไม่ได้ ก็ต้องพิจารณาเปล่ียนต าแหน่งติดต้ังเครื่องหมายควบคุมการจราจรท่ีถูกบังให้
เห็นชัดเจน 
 ส่ิงท่ีต้องด าเนินการทันทีเมื่องานก่อสร้างแล้วเสร็จ คือรื้อถอนเครื่องหมายควบคุม
การจราจรท่ีหมดความจ าเป็นออกทันที เช่นป้ายแนะน าให้ผู้ขับขี่ยวดยานทราบว่ามีกองวัสดุอยู่ข้าง
ทางเมื่อได้น าวัสดุไปใช้งานแล้วต้องรื้อถอนป้ายดังกล่าวออกไปด้วย 
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ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



   

     บทที่ 3  

วิธีการด าเนินการวิจัย 

3.1 หลักการของแบบฟอร์มการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้าง 

การตรวจสอบความปลอดภัยระหว่างการก่อสร้างของโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 338 
สายปิ่นเกล้า–อ.นครชัยศรี ระหว่าง กม.29+725 – กม.32+200 ได้ใช้แบบฟอร์มการตรวจสอบความ
ปลอดภัยขั้นตอนระหว่างการก่อสร้างจาก คู่มือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน [6] เป็น
เครื่องมือในการสนับสนุนการตรวจสอบซึ่งมีหัวข้อ ดังนี้ 
  3.1.1 การตรวจสอบพื้นท่ีก่อสร้าง 
  ในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน/ทางระหว่างการก่อสร้าง มีประเด็นท่ีควร
ตรวจสอบดังนี้คือ 
 3.1.1.1 ลักษณะท่ัวไปเขตพื้นท่ีก่อสร้าง 

 ก่อนเข้าพื้นท่ีก่อสร้าง 
- มีการบอก/เตือน ให้ลดความเร็ว ใช้ความระมัดระวังเป็นพิเศษ 

 ภายในพื้นท่ีก่อสร้าง 
- มีการก าหนดเขตพื้นท่ีชัดเจน เหมาะสมและปลอดภัย พร้อมอุปกรณ์

อ านวยความปลอดภัย ส าหรับผู้ใช้ทางและผู้อาศัยอยู่สองข้างทาง 
รวมทั้งมีการป้องกันอันตรายจากเศษวัสดุหรืออุปกรณ์ร่วงหล่น 

 ก่อนออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง 
-    มีการบอก/เตือน ถึงจุดส้ินสุดการก่อสร้างอย่างชัดเจน 

 3.1.1.2 การควบคุมและจัดการจราจร 

 การควบคุม 
- มีการจ ากัดความเร็ว/การจอดรถ และการเดินข้ามท่ีปลอดภัย 

 การจัดการ 
- มีการประสานกับเจ้าหน้าท่ีต ารวจ/ท้องถิ่น ในการใช้ทางเบี่ยงและ

สะพานเบ่ียง 

 ระยะการมองเห็น 
-    มีการป้องกัน/เตือน ในกรณีท่ีระยะมองเห็นไม่เพียงพอ 

 3.1.1.3 อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยช่ัวคราว 

 เส้นจราจร 
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- มีการตีเส้นก าหนดแนวทางการสัญจรของการจราจรท้ังสองทิศทาง
ชัดเจนและเหมาะสม 

 ป้ายจราจร 
- มีการติดต้ังป้าย/เตือน/บังคับ/แนะน าอย่างชัดเจน/เหมาะสมและ

เพียงพอ 

 อุปกรณ์อื่นๆ 
 -    มีการติดต้ัง/จัดท าอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย เพิ่มเติมในบริเวณท่ี
เส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

 3.1.1.4 ทางเช่ือมเดิมและประชาชนสองข้างทาง 

 ทางเช่ือมเข้า/ออก 
- มีการปรับปรุงรัศมีการเล้ียวและการผายความกว้าง(Tapers) ถูกต้อง

ตามความเหมาะสมกับการจราจร 

 ทางเดินเท้าและจักรยาน 
- มีการจัดท าพื้นท่ีการสัญจรของคนและจักรยานเพียงพอกับบริเวณ

ชุมชนสองข้างทาง 

 สภาพแวดล้อม 
 -    มีการป้องกันมลภาวะต่างๆ ให้กับประชาชนสองข้างทาง 

 3.1.1.5 พื้นผิวจราจร 

 ความเสียหายช ารุด 
- มีการซ่อมแซมผิวขรุขระท้ังหลุมบ่อและร่องล้อเป็นประจ า 

 การล่ืนไถล 
- มีการป้องกันการล่ืนไถลออกนอกช่องจราจรหรือออกนอกคันทาง 

 น้ าท่วมขัง 
 -   มีการป้องกันไม่ให้น้ าไหลผ่านและท่วมขังบนผิวจราจร 

 3.1.1.6 ความปลอดภัยในเวลากลางคืน 

 ไฟฟ้าแสงสว่าง/ไฟสัญญาณ 
- มีการติดต้ังเสริม เพื่อให้เกิดความปลอดภัยอย่างเพียงพอและ

เหมาะสม 

 การสะท้อนแสงของอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย 
-    มีการใช้วัสดุสะท้อนแสง เช่น สี/เทป ติดบนช้ินส่วนอุปกรณ์อ านวย                                   
ความปลอดภัย เพื่อให้มองเห็นได้อย่างชัดเจน 
 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.2 ข้ันตอนการศึกษา 

 3.2.1 ค้นคว้าและรวบรวมเนื้อหาและทฤษฎีท่ีเกี่ยวข้องกับงานวิจัย พร้อมท้ังศึกษาสภาพเส้นทาง
ท่ีท าการส ารวจ เพื่อก าหนดปัญหา วัตถุประสงค์ ขอบเขตการศึกษา ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับและ
การออกแบบงานวิจัย 
 3.2.2 ทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้องกับอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย การด าเนินการ
เพิ่มความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย หลักการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน(Road 
safety Audit : RSA) และมาตรฐานเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้างทางหลวง 
 3.2.3 ศึกษาและเก็บข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุบนสายทางหลัก โดยการจ าแนกจ านวนครั้งท่ีเกิด
อุบัติเหตุในช่วงระยะเวลาและสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ พร้อมท้ังวิเคราะห์หาวิธีการป้องกันอุบัติเหตุ
ระหว่างพื้นท่ีโครงการก่อสร้างและพื้นท่ีบริเวณรอบโครงการก่อสร้าง 
 3.2.4 ส ารวจพื้นท่ีภาคสนามต้ังแต่วันท่ี 1 ธันวาคม พ.ศ.2557 ถึงวันท่ี 30 กันยายน พ.ศ.2558 
รวมระยะเวลา 10 เดือน เดือนละ 2 ครั้ง ในช่วงเวลากลางวันและกลางคืน ณ โครงการก่อสร้างทาง
หลวงหมายเลข 338 สายปิ่นเกล้า-อ.นครชัยศรี ระหว่างกม.29+725 ถึงกม.32+200 ระยะทางรวม 
2.475 กิโลเมตร โดยท าการศึกษาจากแบบฟอร์มการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการ
ก่อสร้าง และท าการเก็บข้อมูลด้านความปลอดภัยรวมถึงการตรวจสอบจุดเส่ียงท่ีอาจท าให้เกิดความ
ไม่ปลอดภัยจากสภาพพื้นท่ีจริง ได้แก่ ลักษณะการผายความกว้างของช่องจราจรระหว่างการก่อสร้าง 
ความปลอดภัยในการมองเห็น อุปกรณ์กันชน การควบคุมการจราจร อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย 
ลักษณะพื้นผิวถนน ชุมชนสองข้างทาง 
 3.2.5 น าข้อมูลท่ีได้จากการส ารวจมาวิเคราะห์ถึงปัญหาทางด้านความปลอดภัยทางถนนระหว่าง
การก่อสร้าง ตามหลักการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของกรมทางหลวง เพื่อเสนอแนวทาง
ปรับปรุงทางด้านความปลอดภัย 
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รวบรวมเนื้อหาและทฤษฏีท่ีเกี่ยวข้อง 

ศึกษาทฤษฏีต่างๆท่ีศึกษามา ส ารวจพิ้นท่ีเก็บข้อมูลภาคสนามและ

ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ 

- ลักษณะการผายความกว้าง

ของช่องจราจร 

- ความปลอดภัยในการมองเห็น 

- อุปกรณ์กันชน 

- การควบคุมการจราจร 

- อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย 

- ลักษณะพื้นผิวถนน 

- ชุมชนสองข้างทาง 

ส ารวจพื้นท่ีโดยใช้รายการแบบฟอร์ม

การตรวจสอบความปลอดภัยทาง

ถ น น ร ะ ห ว่ า ง ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง เป็ น

เครื่องมือช่วย 

วิเคราะห์ถึงปัญหาด้านความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้าง 

สร้างเกณฑ์มาตราฐานเพื่อปรับปรุงด้านความปลอดภัย 

วิเคราะห์ผลการศึกษา 

- หลักการการตรวจสอบความปลอดภัย

ทางถนน 

- มาตราฐานเครื่องหมายควบคุม

การจราจรในงานก่อสร้าง 
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3.3 กรณีศึกษา 

 3.3.1 กล่าวน า 
  ถนนบรมราชชนนี หรือ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 338 สายอรุณอมรินทร์–นครชัยศรี 
หรือ ถนนปิ่นเกล้า-นครชัยศรี เป็นเส้นทางคมนาคมในพื้นท่ีฝ่ังธนบุรี กรุงเทพมหานครระหว่างเขต
บางกอกน้อย กรุงเทพมหานคร และอ าเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม เส้นทางนี้เริ่มต้นท่ีแยกบรม
ราชชนนี เขตบางกอกน้อย กรุงเทพมหานคร บรรจบกับถนนสิรินธรท่ีมาจากสะพานกรุงธนท่ีชุมทาง
ต่างระดับสิรินธรข้ามคลองบางกอกน้อย และมีแนวทางไปตามทางรถไฟสายใต้ ผ่านพื้นท่ีเขตตล่ิงชัน 
เขตทวีวัฒนา อ าเภอพุทธมณฑล และอ าเภอสามพรานข้ามแม่น้ านครชัยศรี ไปบรรจบกับทางหลวง
หมายเลข 4 ท่ีอ าเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม รวมระยะทาง 33.984 กิโลเมตร หรือประมาณ 36 
กิโลเมตร หากเริ่มนับกิโลเมตรท่ี 0 ท่ีอนุสาวรีย์ประชาธิปไตย เส้นทางนี้มีท้ังช่วงท่ีอยู่ในความควบคุม
ของกรุงเทพมหานคร และส านักทางหลวง 11 (กรุงเทพฯ) โดยส่วนแรกต้ังแต่ส่ีแยกบรมราชชนนีถึง
ชุมทางต่างระดับสิรินธรอยู่ในเขตควบคุมของกรุงเทพมหานคร ส่วนท่ีสองต้ังแต่ชุมทางต่างระดับสิริน
ธร(ไม่รวม)ถึงก่อนถึงชุมทางต่างระดับฉิมพลีอยุ่ในเขตควบคุมของหมวดการทางตล่ิงชัน (สังกัดส านัก
บ ารุงทางธนบุรี) และส่วนท่ีสามต้ังแต่ก่อนถึงทางต่างระดับฉิมพลีถึงทางหลวงหมายเลข4อยู่ในเขต
ควบคุมของหมวดการทางนครชัยศรี (สังกัดแขวงการทางสมุทรสาคร) ถนนบรมราชชนนีเริ่มก่อสร้าง
ในเดือนมีนาคม พ.ศ.2522 เพื่อบรรเทาการจราจรท่ีแออัดและให้ประชาชนได้รับความสะดวกในการ
เดินทาง สู่จังหวัดปริมณฑลโดยรอบกรุงเทพมหานครและจังหวัดต่างๆในภาคใต้และภาคตะวันตกมาก
ขึ้น และก่อสร้างแล้วเสร็จในปี 2527 
 3.3.2 โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 338 สายปิ่นเกล้า-อ าเภอนครชัยศรี(ก่อสร้างทาง
คู่ขนาน) ระหว่าง กม.29+725 – กม.32+200 ระยะทาง 2.475 กม. โดยเส้นทางสายหลักในปัจจุบัน
นั้นสภาพผิวทางแบบ Asphaltic Concrete 2 ช้ัน หนารวม 10 ซม. กว้าง 10.5 เมตร ไหล่ทางข้างละ 
2.5 เมตร ผ่านย่านชุมชนตลอดเส้นทาง ปัจจุบันปริมษณจราจรในสายหลักมีมากกว่า 100,702 คัน/
วันซึ่งส่วนมากเป็นรถบรรทุกขนาดใหญ่มาใช้เส้นทางนี้มาก เนื่องจากเป็นเส้นทางท่ีวิ่งไปสู่ภาค
ตะวันตกและภาคใต้ ผิวทางเดิมแคบและปริมาณจราจรมากขึ้นท าให้เกิดอุบัติเหตุมาก ซึ่งกรมทาง
หลวง โดยศูนย์สร้างทางกาญจนบุรี ได้ท าการก่อสร้างเพื่อแก้ปัญหาดังกล่าว โดยก่อสร้างทางคู่ขนาน 
กว้าง 7 เมตร ไหล่ทางกว้าง 1 เมตร ผิวทางแบบ Asphaltic Concrete 2 ช้ัน หนารวม 10 ซม. 
ด าเนินการก่อสร้างต้ังแต่วันท่ี 1 ธันวาคม พ.ศ.2557 ถึงวันท่ี 30 กันยายน พ.ศ.2558 รวมระยะเวลา
ก่อสร้าง 10 เดือน เมื่อก่อสร้างเสร็จแล้วผู้ใช้ทางจะได้รับความสะดวกในการเดินทางท่ีรวดเร็วและ
ปลอดภัยมากขึ้น และลดอุบัติเหตุอันอาจเกิดขึ้นในสายทางได้ 
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รูปที่ 3.2 สภาพพื้นท่ีจริงของโครงการทางหลวงหมายเลข 338 สายปิ่นเกล้า-อ าเภอนครชัยศรี
ระหว่าง กม.29+725 – กม.32+200 

 

 

รูปที่ 3.3 สภาพพื้นท่ีของโครงการทางหลวงหมายเลข 338 สายปิ่นเกล้า-อ าเภอนครชัยศรี  
หลังก่อสร้างแล้วเสร็จ ระหว่าง กม.29+725 – กม.32+200 

ทิศมุ่งหน้าสู่ อ.นครชัยศรี 

โครงการหลังก่อสร้างแล้วเสร็จ ทางหลวงหมายเลข 338 

ทิศมุ่งหน้าสู่ อ.นครชัยศรี 
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3.4 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

 การเก็บรวบรวมข้อมูลของกรณีศึกษาแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ การส ารวจข้อมูลท่ัวไปของสาย
ทางท่ีศึกษาเบ้ืองต้น การสืบค้นข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ และการตรวจสอบความปลอดภัยในภาคสนาม 
ซึ่งในแต่ละส่วนมีรายละเอียดดังนี้ 
 3.4.1 การส ารวจข้อมูลท่ัวไปของสายทางท่ีศึกษาเบื้องต้น  
   ผู้วิจัยท าการศึกษาเบื้องต้นของสายทางท่ีศึกษา เช่น ต าแหน่งของสายทาง ลักษณะทาง
กายภาพของพื้นท่ี การควบคุมการจราจร และปริมาณการจราจร เป็นต้น โดยท าการรวบรวมข้อมูล
จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องท่ีท าการรวบรวมไว้ อาทิเช่น กรมทางหลวง (ศูนย์สร้างทางกาญจนบุรี) และ
ท าการสัมภาษณ์เพิ่มเติมจากผู้ท่ีเคยพบเห็นการเกิดอุบัติเหตุ หรือผู้ประสบอุบัติเหตุในบริเวณพื้นท่ีท่ี
ท าการศึกษา โดยน าข้อมูลส่วนนี้ มาประกอบกับการวิเคราะห์สภาพปัญหาความปลอดภัย เพื่อหา
แนวทางการแก้ไขปัญหา รวมทั้งใช้เป็นแนวทางส าหรับการตรวจสอบความปลอดภัยในภาคสนามตาม
หลักการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้าง ท าให้การด าเนินงานของผู้วิจัย
ง่ายยิ่งขึ้น  
 3.4.2 การสืบค้นข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุ 
 ผู้วิจัยได้ท าการศึกษาและเก็บข้อมูลสถิติอุบัติ ต้ังแต่ กม.28+280 ถึง กม.32+320 จาก
สถานีต ารวจภูธรเมืองนครชัยศรี ย้อนหลังเป็นเวลา 5 ปี ต้ังแต่ปี พ.ศ.2553-2557 เพื่อวิเคราะห์
ช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ และสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ รวมถึงจุดอันตรายท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง 
โดยท าการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุก่อนการตรวจสอบความปลอดภัยระหว่างการก่อสร้าง เพื่อลด
จ านวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดในระหว่างพื้นท่ีโครงการก่อสร้างและพื้นท่ีบริเวณรอบ
โครงการก่อสร้าง รวมทั้งใช้เป็นแนวทางในการปรับปรุงบริเวณพื้นท่ีโครงการก่อสร้างท่ีใกล้กับบริเวณ
ท่ีเคยมีจ านวนการเกิดอุบัติเหตุเกิดขึ้นบ่อยครั้ง 
 3.4.3 การตรวจสอบความปลอดภัยในภาคสนาม  

ผู้วิจัยได้ท าการส ารวจและรวบรวมปัจจัยต่างๆ ซึ่งอาจน าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุตามสภาพ
ความเป็นจริง ท้ังในเวลากลางวันและเวลากลางคืน โดยประยุกต์ใช้หลักการการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) ขั้นตอนระหว่างการก่อสร้าง และปรับปรุงจุดเส่ียงท่ีอาจ
เกิดอุบัติเหตุขึ้นได้ในระหว่างการก่อสร้าง ส าหรับการตรวจสอบผู้วิจัยได้ตรวจสอบท้ังในมุมมองของ
ผู้ใช้ทางท่ีคุ้นเคยและไม่คุ้นเคยกับเส้นทาง โดยการเดินทางผ่านสายทางซ้ าไปซ้ ามาในทุกทิศทุกทางซึ่ง
จะช่วยให้เห็นจุดบกพร่องจากมุมมองของผู้ใช้ทาง และสามารถท าการประเมินเส้นทางอย่างกว้างๆ 
เพื่อเน้นไปท่ีปัญหาส าคัญต่อผู้ใช้รถใช้ถนนทุกประเภท ท้ังนี้การตรวจสอบในภาคสนาม ได้ด าเนินการ
วิจัยท้ังในช่วงเวลากลางวันและกลางคืน ภายใต้สภาพแวดล้อมและสภาพการจราจรท่ีแตกต่างกัน ใน
การตรวจสอบปัญหาความปลอดภัย มีการใช้รายการตรวจสอบ (Check Lists) เป็นเครื่องมือ
สนับสนุน เพื่อช่วยเตือนในประเด็นส าคัญๆ ควบคู่ไปกับการตรวจสอบในด้านอื่นๆ  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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บทที่ 4 

ผลการตรวจสอบ และข้อเสนอแนะ 

4.1 กล่าวน า 
 ส ำหรับขอบเขตในกำรด ำเนินกำรตรวจสอบควำมปลอดภัยทำงถนนโดยกำรใช้แบบฟอร์ม
ตรวจสอบควำมปลอดภัย(Check List) ของกรมทำงหลวงเป็นเครื่องมือสนับสนุนในงำนวิจัย มี
รำยละเอียดดังนี้ 

1) ด ำเนินกำรตรวจสอบควำมปลอดภัยทำงถนนในขั้นตอนระหว่ำงกำรก่อสร้ำง ท้ังเวลำกลำงวัน
และกลำงคืนเดือนละ 2 ครั้ง จ ำนวน 40 ครั้ง ครั้งละ 1 วันโดยมีรำยละเอียดกำรตรวจสอบดังนี้ 

 ตรวจสอบควำมปลอดภัยของกำรจัดกำรกำรจรำจรช่ัวครำวทุกครั้ง ท่ีมีกำร
เปล่ียนแปลงในงำนก่อสร้ำงและหลังจำกเปิดใช้งำนทำงช่ัวครำวให้เป็นไปตำ
มำตรฐำนควำมปลอดภัย 

 ประเมินกำรด ำเนินกำรตำมมำตรฐำนควำมปลอดภัยท่ีเหมำะสมและจุดเส่ียงท่ี
เกิดขึ้นในพื้นท่ีโครงกำรตำมแต่ละสถำนกำรณ์ เช่น เวลำกลำงคืน จุดเช่ือม พื้นท่ี
ชุมชน เป็นต้น 

 ตรวจสอบเครื่องหมำยควบคุมกำรจรำจรและอุปกรณ์อ ำนวยควำมปลอดภัยให้มี
มำตรฐำนกำรติดต้ังและกำรใช้งำน และสำมำรถอ ำนวยควำมปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทำง
อย่ำงมีประสิทธิภำพ รวมทั้งให้มีควำมชัดเจนทันสมัยเหมำะสมกับสภำพภูมิประเทศ
และทำงกำยภำพ 

2) เสนอผลกำรตรวจสอบ รวมท้ังปัจจัยท่ีอำจเป็นสำเหตุให้เกิดอุบัติเหตุในแต่ละครั้งท่ีท ำกำร
ตรวจสอบ 
 3) เสนอแนวทำงกำรแก้ไขปรับปรุงและให้ข้อเสนอแนะต่ำงๆในกำรท่ีจะลดโอกำสในกำรเกิด
อุบัติเหตุและควำมรุนแรงจำกผลของอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในพื้นท่ีก่อสร้ำงโครงกำร 
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เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.3 แบบแปลนการติดต้ังป้ายจราจรเพ่ืออ านวยความสะดวกแก่ผู้ใช้ทาง 
 4.3.1 บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ (ทางคู่ขนาน) 

 

 

รูปที่ 4.1 แบบแปลนการติดต้ังป้ายจราจรบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ (ทางคู่ขนาน) 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 4.3.2 บริเวณทางหลวงหมายเลข 338 (สายทางหลัก) 

 

 

รูปที่ 4.2 แบบแปลนการติดต้ังป้ายจราจรบริเวณทางหลวงหมายเลข 338 (สายทางหลัก) 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



52 
 

4.4 ปัญหาท่ีพบและข้อเสนอแนะในบริเวณท่ีศึกษา 
 ผู้วิจัยได้ด ำเนินกำรตรวจสอบทำงภำคสนำมต้ังแต่วันท่ี 1 ธ.ค.2557-30 ก.ย.2558 มีกำรตรวจ
พบปัญหำท่ัวไปในพื้นท่ีก่อสร้ำง, ปัญหำด้ำนกำรจัดกำรจรำจร, ปัญหำป้ำยและเครื่องหมำยจรำจร, 
ปัญหำพื้นผิวจรำจร และปัญหำควำมปลอดภัยทำงกลำงคืน ซึ่งได้มำจำกรำยกำรตรวจสอบ (Check 
Lists) เป็นเครื่องมือสนับสนุน พร้อมท้ังข้อเสนอแนะในกำรแก้ปัญหำหรือปรับปรุงจุดเส่ียงให้
สอดคล้องกับสภำพในบริเวณก่อสร้ำงของโครงกำร 
 4.4.1 ปัญหำท่ีพบในบริเวณก่อสร้ำงของโครงกำร 
 

ตารางที่ 4.2 ปัญหำท่ีพบและข้อเสนอแนะบริเวณก่อสร้ำงของโครงกำร 
ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 

ก)ปัญหำท่ัวไปในพื้นท่ีก่อสร้ำง  
1)อันตรำยจำกกำรกองเก็บวัสดุข้ำงทำง 

 
 

 
 
 

 
-ควรมีกำรกองเก็บวัสดุข้ำงทำงให้ไกลออกไป
จำก แนวผิวทำงพร้อมท้ังติดต้ังป้ำยเตือนและ
อุปกรณ์สะท้อนแสงเพื่ อป้องกันกำรเกิด
อุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นได้ 
-กรณีมีควำมจ ำเป็นต้องวำงในบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้ำง ควรติดต้ังป้ำยเตือนหรือวำงกรวยยำง 
เพื่อให้ผู้ขับขี่ทรำบ 

 

 
 

กำรติดป้ำยเตือนติดต้ังก่อนด ำเนินกำร 50 
เมตร 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
2)อันตรำยจำกคันทำงและผิวทำงจรำจรมีระดับ
แตกต่ำงกัน 
-บริเวณสำยทำงหลักและบริเวณก่อสร้ำงมีระดับ
ต่ำงกัน 

 
-บริเวณคันทำงท่ีเป็นจุดเช่ือมเข้ำออกมีกำรทรุด
ตัวลง 

 
-บริเวณคอสะพำนและผิวทำงก่อสร้ำงมีระดับ
ต่ำงกัน 

 

 
 
-กรณีบริเวณขอบทำงท่ีมีระดับต่ำงกันควรใช้
แผงต้ังติดต้ังตลอดแนวทำง เพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในเวลำกลำงคืน 
 

 
ตัวอย่ำงแผงต้ัง 

 
-กรณีผิวทำงต่ำงระดับเสียหำยควรมีกำรติดต้ัง
แผงกั้นควบคู่กับกรวยยำง  เพื่อให้ ผู้ขับขี่
สำมำรถมองเห็นได้ชัดเจนมำกยิ่งขึ้น 

  
 
 
 
 
 

 ตัวอย่ำงแผงต้ังและกรวยยำง 
 
 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
3)อันตรำยจำกสภำพแวดล้อมธรรมชำติ 
-น้ ำท่วมขังในพื้นท่ีก่อสร้ำง 

 
-ต้นไม้มีกำรบดบังป้ำยเตือนและแผงต้ังในพื้นท่ี
ก่อสร้ำง 

 
 

 
 
 

 
-ควรมีกำรติดต้ังอุปกรณ์สะท้อนแสง ป้ำย
เตือนล่วงหน้ำ และมีกำรติดต้ังไฟฟ้ำส่องสว่ำง
ในช่วงเวลำกลำงคืนด้วยและรีบท ำกำรสูบน้ ำ
อย่ำงเร่งด่วนท่ีสุด 
 
 
 
 
-ควรมีกำรตัดแต่งต้นไม้และหญ้ำท่ีบดบังกำร
มองเห็น 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
4)อันตรำยจำกควำมประมำทระหว่ำงกำรท ำงำน 
-บริเวณก่อสร้ำงสะพำนด้ำนล่ำงเป็นทำงสัญจร
ของรถจักรยำนยนต์ซึ่งวัสดุก่อสร้ำงหล่นมำเป็น
สำเหตุให้เกิดอันตรำยแก่ผู้สัญจรไปมำได้ 

 
 

 
 

 
-ควรมีกำรตรวจสอบควำมเรียบร้อยระหว่ำง
กำรท ำงำนอย่ำงสม่ ำเสมอเพื่อป้องกันวัสดุกำร
ก่อสร้ำงหล่นใส่ผู้สัญจรไปมำได้ 

5)อันตรำยจำกไม่มีฝำท่อระบำยน้ ำ 

 
 

- ควรมีกำรติดต้ังฝำท่อระบำยน้ ำเพื่อป้องกัน
อันตรำยกับเด็กในพื้นท่ีชุมชนใกล้เคียง 
 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
ข)ปัญหำกำรจัดกำรจรำจร  
1)อันตรำยจำกกำรขำดกำรควบคุมจัดกำรจรำจร
บริเวณปฏิบัติงำนของเจ้ำหน้ำท่ี 

 
 

 

-ในขณะปฏิบัติงำนและพื้นท่ีล่วงล้ ำมำในผิว
ทำงสำยทำงหลักควรมีกำรติดป้ำยเตือน
ล่วงหน้ำ อย่ำงน้อย 1.50 เมตร 
 

 
ป้ำยเตือนคนท ำงำน 

 
-นอกจำกป้ำยเตือนแล้วควรมีกำรวำงกรวย
ยำงอีกครั้งหนึ่ง เพื่อให้เกิดควำมปลอดภัย 

2)อันตรำยจำกกำรปฏิบัติงำนของเครื่องจักรใน
บริเวณก่อสร้ำง 

 
 

-ในขณะท่ีมีกำรท ำงำนของเครื่องจักร ใน
บริเวณก่อสร้ำงควรมีกำรติดป้ำยเตือนล่วงหน้ำ
อย่ำงน้อย 150 เมตร 
 

 
ป้ำยเตือนเครื่องจักรก ำลังท ำงำน 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
 

 
 

 

 
-ควรมีกำรติดต้ังแผงกั้นและกรวยยำงในบริเวณ
ท่ีห้ำมสัญจรผ่ำนเพื่อให้เกิดควำมปลอดภัย 
 
-กรณีท่ีมีควำมจ ำเป็นต้องปฏิบัติงำนในจุดเช่ือม
เข้ำ-ออก กับชุมชมควรมีเจ้ำหน้ำท่ีช่วยจัดกำร
กำรจรำจรในบริเวณนั้น 

 
ตัวอย่ำงกำรจัดกำรกำรจรำจรจำกเจ้ำหน้ำท่ี 

3)กำรจัดกำรบริเวณทำงเช่ือมเข้ำ-ออกในบริเวณ
พื้นท่ีก่อสร้ำง 

 
 

 

-บริเวณทำงเช่ือมเข้ำ-ออกบริเวณก่อสร้ำงควรมี
กำรเตือนให้ผู้ขับขี่ทรำบล่วงหน้ำ 

 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
 

 
 

 
 

 
-ควรติดต้ังป้ำยจรำจร ป้ำยแนะน ำ และป้ำย
เ ตือนต่ำงๆก่อนเข้ำ สู่บริ เวณก่อสร้ ำง ให้
ครบถ้วนตำมมำตรฐำนของกรมทำงหลวง ท้ัง
ระยะกำรติดต้ังป้ำยและขนำดรูปแบบของป้ำย
และต้องสำมำรถมองเห็นได้ในเวลำกลำงวัน
และกลำงคืน 

4)กำรจัดกำรบริเวณก่อสร้ำงสะพำน 
 

 

-ควรมีกำรติดต้ังป้ำยเตือนก่อนถึงกำรก่อสร้ำง
สะพำนอย่ำงน้อย 150 เมตรและเตือนให้ผู้ขับ
ขี่ลดควำมเร็วประกอบด้วย 
 

 
ป้ำยเตือนก่อสร้ำงสะพำน 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
 

 
 
 
 

 

 
-ควรมีกำรติดต้ังแผงต้ังเพื่อป้องกันรถวิ่งเข้ำ
สะพำนช่ัวครำวและวำงแนวทิศทำงจรำจรเข้ำ
ชุมชน 

 
-สะพำนช่ัวครำวควรมีป้ำยเตือนควำมสำมำรถ
ในกำรรับน้ ำหนักของสะพำนให้ครบถ้วนตำม
มำตรฐำนของกรมทำงหลวง ท้ังระยะกำรติดต้ัง
ป้ำยและขนำดรูปแบบของป้ ำยและ ต้อง
สำมำรถมองเห็นไ ด้ในเวลำกลำงวันและ
กลำงคืน 
-นอกจำกป้ำยเตือนท่ีวำงแล้วควรมีกำรวำง
กรวยยำงเพื่อป้องกันอีกครั้งเพื่อควำมปลอดภัย 

5)กำรจัดกำรช่วงกำรลำดผิวทำงจรำจร 

 
 

- ควรมีกำรจัดกำรจรำจรแบบเดินรถทำงเดียว 
โดยจัดคนงำนคอยอ ำนวยกำรจรำจรในช่วงหัว
และท้ำยของพื้นท่ีก่อสร้ำง เพื่อสลับรถในแต่ละ
ทิศทำงให้สลับกันผ่ำนพื้นท่ีไปในช่องจรำจรท่ี
เปิดให้รถวิ่งได้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
ค)ปัญหำอุปกรณ์อ ำนวยควำมปลอดภัย  
1)กำรติดต้ังเครื่องหมำยน ำทำงท่ีไม่ได้มำตรฐำน 
คือ ไม่สำมำรถสะท้อนแสงและมองเห็นได้ชัดใน
เวลำกลำงคืน 
-แผงต้ังติดต่ ำกว่ำมำตรฐำน 

 

 
-แผงต้ังไม่สำมำรถสะท้อนแสงได้ในเวลำกลำงคืน 

 
 

 

 
 
 
-แก้ไขป้ำยจรำจรท่ีมีกำรติดต้ังผิดพลำดให้
ถูกต้องตำมมำตรฐำนกำรติดต้ังโดยส่วนล่ำง
ของป้ำยต้องอยู่สูงจำกพื้นดิน 30 ซม. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
-ให้ใช้สีสะท้อนแสงทำเพิ่มในแผงต้ังเพื่อให้
สำมำรถมองเห็นได้ชัดเจรในเวลำกลำงคืน 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
2)ป้ำยเตือนไม่ได้มำตรฐำน  
-ป้ำยเตือนก่อนขึ้นสะพำนช่ัวครำวไม่สำมำรถ
มองเห็นได้ชัดเจนในเวลำกลำงคืนและไม่มี
ควำมสำมำรถในกำรสะท้อนแสง 

 
 

 
 

 
 

 

 
-ควรปรับปรุงป้ำยเตือนบริเวณก่อนพื้นท่ี
สะพำนช่ัวครำว ให้สำมำรถมองเห็นได้ชัดเจน
ในเวลำกลำงคืน 
 
-กำรติดป้ำยเตือนควรติดต้ังล่วงหน้ำเป็น
ระยะทำงอย่ำงน้อย 150 เมตร เพื่อให้ผู้ขับขี่
รับรู้ และชะลอหรือหยุดรถได้อย่ำงปลอดภัย 
 
-ต ำแหน่งกำรติดต้ังป้ำยควรอยู่ในต ำแหน่งท่ีผู้
ขับขี่สำมำรถมองเห็นได้ชัดเจน ไม่ถูกบดบัง
ด้วยอุปสรรคต่ำงๆ 

 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



62 
 
ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
-ป้ำยเตือนช่ัวครำวไม่มีกำรติดต้ังท่ีแน่นหนำ 

 

-ควรมีกำรท ำป้ำยเตือน(เบี่ยงทำงขวำ)เพิ่มขึ้น
เพื่อให้ผู้ขับขี่สำมำรถรับรู้ และชะลอรถในกำร
เปล่ียนเส้นทำงได้ 
 
-กรณีใช้เป็นป้ำยเตือนช่ัวครำวระหว่ำงกำรท ำ
กิจกรรมในพื้นท่ีนั้นควรมกีำรยึดแน่นเพื่อ
ป้องกันอุปสรรคท่ีเกิดจำกสภำพอำกำศ 

3)อุปกรณ์อ ำนวยควำมปลอดภัยมีสภำพเสียหำย 
-ป้ำยเตือนมีสภำพเสียหำยหลังจำกใช้เป็น
เวลำนำน 

 
-เครื่องหมำยน ำทำงมีสภำพเสียหำยหลังจำกใช้
เป็นเวลำนำนและกำรถูกเฉี่ยวชนจำกรถบรรทุก 

 
 

 
-ควรมีกำรตรวจสอบสภำพกำรใช้งำนของ
ป้ำยเตือนเป็นระยะและท ำกำรปรับปรุงป้ำย
เตือนบริเวณก่อสร้ำงให้เป็นไปตำมมำตรฐำน
เพื่ อ ให้ ผู้ขับขี่ สำมำรถรับรู้ และสำมำรถ
มองเห็นได้ชัดเจนในเวลำกลำงคืน  
 
 
 
 
-ควรมีกำรตรวจสอบสภำพกำรใช้งำนของแผง
ต้ังเป็นระยะและท ำกำรปรับปรุงแผง ต้ัง
บริเวณก่อสร้ำงให้เป็นไปตำมมำตรฐำนเพื่อให้
ผู้ขับขี่สำมำรถรับรู้และสำมำรถมองเห็นได้
ชัดเจนในเวลำกลำงคืน 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
-กรวยยำงมีสภำพเสียหำยหลังจำกกำรใช้เป็น
เวลำนำน 

 

-ควรมีกำรตรวจสอบสภำพกำรใช้งำนของ
กรวยยำงเป็นระยะและท ำกำรปรับปรุงกรวย
ยำงบริเวณก่อสร้ำงให้เป็นไปตำมมำตรฐำน
เพื่อให้ผู้ขับขี่สำมำรถรับรู้และสำมำรถมองเห็น
ได้ชัดเจนในเวลำกลำงคืน 

4)อันตรำยจำกไม่มีป้ำยเตือนระบบท่อน้ ำประปำ 

 

-ควรติดต้ังป้ำยเตือนทำงเบี่ยงและสัญญำรไฟ
กระพริบ(ไฟฟ้ำส่องสว่ำง) เพื่อให้เป็นท่ีสังเกต
และเตือนให้ผู้ขับขี่ทรำบลำวงหน้ำพร้อมกับ
ป้ำยชะลอควำมเร็ว เพื่อป้องกันอุบัติเหตุท่ีอำจ
เกิดขึ้นได้ 

5)อันตรำยจำกไม่มี Barrier Concrete 

 
 

-ควรมีกำรติดต้ัง Barrier Concreteและทำสี
ให้ได้มำตรฐำน และติดต้ังแผ่นสะท้อนแสง
เพื่อให้ ผู้ขับขี่สำมำรถมองเห็นได้ใน เวลำ
กลำงคืน 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
ง)ปัญหำพื้นผิวจรำจร  
1)อันตรำยจำกพื้นผิวทำงขรุขระเนื่องจำกน้ ำท่วม
ขัง 

 

 

-ควรมีกำรติดป้ำยจรำจรให้เรียบร้อย หำกไม่
สำมำรถปรับปรุงได้สนิท ควรมีกำรติดต้ังป้ำย
เตือนถนนขรุขระไว ้
 

 
ป้ำยเตือนผิวทำงขรุขระ 

2)อันตรำยจำกผิวทำงท่ีมีกำรปรับปรุงใหม่ ซึ่ง
ในช่วงท่ีมีกำรลงหินคลุกท ำให้พื้นทำงถนนล่ืน
ประกอบกับมีรถสัญจรเข้ำมำ 

 
 

-ควรมีกำรติดป้ำยเตือน(ถนนล่ืน) และควรมี
กำรติดต้ังป้ำยเตือน(ลดควำมเร็ว) ให้ผู้ขับขี่
สำมำรถรับทรำบและชะลอควำมเร็วได้ 
 

 
ป้ำยเตือนผิวทำงร่วน 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
3)อันตรำยจำกน้ ำท่วมขังบนพื้นทำงจรำจร 

 
 

-ควรรีบสูบน้ ำออกจำกบริเวณก่อสร้ำงและ
ติดต้ังป้ำยเตือนก่อนบริเวณท่ีมีน้ ำท่วมขัง 

4)อันตรำยจำกกำรขนส่งวัสดุก่อสร้ำง เช่น เศษ
ดิน ตกอยู่บนผิวจรำจร 

 

-ควรมีกำรเก็บกวำดเศษวัสดุก่อสร้ำงท่ีตกหล่น
บนผิวทำง 
 
-บริเวณท่ีมีเศษดิน ละอองจ ำนวนมำกให้น ำน้ ำ
มำฉีดเพื่อลดปริมำณฝุ่นละอองท่ีมำบดบังกำร
มองเห็นของผู้ขับขี่ได้ 

5)อันตรำยจำกกำรไม่มีเส้นจรำจรในบริเวณท่ีมี
กำรปูผิวจรำจรใหม่ 

 

-ควรตีเส้นจรำจรช่ัวครำวบนผิวทำงท่ีมีกำรปู
ผิวจรำจรใหม่แล้วเสร็จ เพื่อรอกำรตีเส้น
จรำจรต่อไป 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



66 
 
ตารางที่ 4.2 (ต่อ)  

ปัญหำควำมปลอดภัย ข้อเสนอแนะ 
จ)ปัญหำในช่วงเวลำกลำงคืน  
1)อันตรำยจำกกำรไม่มีไฟฟ้ำส่องสว่ำงบริเวณ
พื้นท่ีก่อสร้ำง 
-พื้นท่ีตลอดแนวทำงไม่มีไฟฟ้ำส่องสว่ำงท ำให้ผู้
ขับขี่และคนเดินเท้ำไม่สำมำรถมองเห็นจุดเช่ือม
เข้ำ-ออกและยำนพำหนะท่ีสัญจรผ่ำนไปมำได้ 

 
-พื้นท่ีก่อสร้ำงสะพำนไม่มีไฟฟ้ำส่องสว่ำงและป้ำย
เตือนท ำให้ผู้ขับขี่รถขนำดใหญ่ไม่สำมำรถชะลอ
ควำมเร็วได้ทันก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้ำงสะพำน 

 

 

 
 
-ควรมีกำรติดต้ังไฟฟ้ำส่องสว่ำงแรงดันต่ ำ
ตลอดแนวทำงทุกๆระยะ 50 เมตร หรือตำม
ทุกๆเสำไฟฟ้ำท่ีมีตลอดแนวพื้นท่ีก่อสร้ำง 
 
 
 
 
 
 
 
-ควรมีกำรติดต้ังสัญญำณไฟเตือนก่อนถึงพื้นท่ี
ก่อสร้ำงสะพำนเพื่อให้ผู้ขับขี่รถขนำดใหญ่
สำมำรถชะลอควำมเร็วได้ 
 

 
สัญญำณไฟเตือน 

 
-ควรมีกำรติดป้ำยเตือนผู้ขับข่ีรถจักรยำนยนต์, 
รถจักรยำนและคนเดินเท้ำให้ระมัดระวังใน
กำรใช้ถนน 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.4.2 ปัญหำท่ีพบบ่อยในบริเวณก่อสร้ำงของโครงกำร 
 

ตารางที่ 4.3 ตัวอย่ำงปัญหำท่ีพบบ่อยในบริเวณก่อสร้ำงของโครงกำร 

1)ปัญหำอุปกรณ์อ ำนวยควำมปลอดภัย 

 
ไม่มีกำรบ ำรุงรักษำในระหว่ำงกำรใช้งำน 

 
กำรใช้งำนอุปกรณ์ผิดประเภทและไม่เหมำะสม 

2)ปัญหำช่วงเวลำกลำงคืน 

 
ไม่มีกำรติดต้ังไฟกระพริบในช่วงเวลำกลำงคืนใน
จุดเส่ียงของบริเวณก่อสร้ำง 

 
ไม่มีกำรติดต้ังไฟฟ้ำส่องสว่ำงในจุดเข้ำ-ออก 
ระหว่ำงพืน้ท่ีก่อสร้ำงและชุมชน 

 
 จำกปัญหำท่ีกล่ำวมำในข้ำงต้น พบว่ำปัญหำอุปกรณ์อ ำนวยควำมปลอดภัยและปัญหำใน
ช่วงเวลำกลำงคืน เป็นปัญหำท่ีมีควำมส ำคัญ กล่ำวคือมีโอกำสท่ีอำจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทำงถนนได้มำก
ท่ีสุด และสมควรได้รับกำรแก้ไข ตำมข้อเสนอแนะท่ีกล่ำวในข้ำงต้น เนื่องจำกปัญหำอุปกรณ์อ ำนวย
ควำมปลอดภัย เป็นปัญหำท่ีพบได้บ่อยท่ีสุดในพื้นท่ีโครงกำรก่อสร้ำงท่ีได้ท ำกำรศึกษำ เพรำะขำดกำร
จัดกำรประยุกต์ใช้ท่ีไม่เหมำะสมและขำดกำรบ ำรุงรักษำท่ีดี รวมท้ังยังเป็นปัญหำท่ีมีต้ังแต่เริ่มต้น
ตลอดจนส้ินสุดโครงกำร และเป็นปัญหำท่ีมีควำมเกี่ยวข้องกับผู้ใช้รถใช้ถนนมำกท่ีสุด ซึ่งหำกผู้ใช้ถนน
ไม่สำมำรถทรำบถึงสภำพทำงล่วงหน้ำ และจุดท่ีเป็นอันตรำยต่อกำรเกิดอุบัติเหตุท่ีต้องระมัดระวังใน
กำรขับขี่ยำนพำหนะ ผลของกำรใช้อุปกรณ์อ ำนวยควำมปลอดภัยท่ีไม่เหมำะสม อำจก่อให้เกิด
อุบัติเหตุจนอำจเกิดกำรสูญเสียทำงชีวิตและทรัพย์สินได้ ส่วนปัญหำในช่วงเวลำกลำงคืนเป็นปัญหำท่ี
ก่อให้เกิดอีกหลำยปัญหำตำมมำ และเป็นท่ีทรำบกันดีว่ำในช่วงเวลำกลำงคืนทัศนวิสัยในกำรขับขี่มีต่ ำ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ดังนั้น หำกปัญหำในช่วงเวลำกลำงคืนได้รับกำรแก้ไขปรับปรุงให้ปลอดภัยต่อผู้ใช้ถนน จะสำมำรถลด
โอกำสของกำรเกิดปัญหำอื่นๆท่ีเป็นผลต่อเนื่องมำจำกปัญหำในช่วงเวลำกลำงคืนได้ 

4.5 การเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนท่ีก่อสร้างโครงการ 
 

ตารางที่ 4.4 อุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นและสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในพื้นท่ีก่อสร้ำงโครงกำร 

อุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้น สำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุ 
1) อุบัติเหตุบริเวณสะพำนช่ัวครำว กม.31+250  
-สภำพสะพำนก่อนเกิดอุบัติเหตุ 

 

 
-สภำพสะพำนหลังจำกซ่อมแซมแล้วเสร็จ 

 

 
-เกิดจำกป้ำยเตือนไม่ได้มำตรฐำน ดังนี้ 
1) ต ำแหน่งติดต้ังป้ำยไม่สำมำรถมองเห็นได้
ชัดเจนในระดับสำยตำ 
2) ตัวอักษรท่ีมีขนำดเล็กมำก 
3) ไม่มีควำมสำมำรถในกำรสะท้องแสงใน
ช่วงเวลำกลำงคืน 
4) ไม่มีกำรบอกควำมสำมำรถในกำรรับ
น้ ำหนักได้ของสะพำน 
 
-ส่งผลให้ผู้ขับข่ีรถบรรทุก 6 ล้อตกลงไปใน
คลอง ไม่มีผู้บำดเจ็บ สภำพรถเสียหำย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.4 (ต่อ)  

อุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้น สำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุ 
2) อุบัติเหตุบริเวณก่อสร้ำงสะพำน กม.29+800 
-บริเวณก่อสร้ำงสะพำน 

 
-สภำพวัสดุกองบนผิวทำงสะพำน 

 
-ยำนพำหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

 
 

 
-เกิดจำกกำรกองเศษวัสดุบนผิวทำงสะพำน
และขำดป้ำยเตือนก่อนถึงพื้นท่ีก่อสร้ำง
สะพำน 
 
-ส่งผลให้รถต้องหยุดรถกระช้ันชิดและเหยียบ
เศษตะปูในพื้นท่ีก่อสร้ำง ไม่มีผู้บำดเจ็บ 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.6 ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลัก 

ตารางที่ 4.5 จ ำนวนครั้งท่ีเกิดอุบัติเหตุในช่วงระยะเวลำในปี พ.ศ.2553-2557 ในแต่ละช่วงเวลำ 

ปี พ.ศ. 
 

ช่วงเวลำ 

 
2553 

 
2554 

 
2555 

 
2556 

 
2557 

06.00-10.00 4 8 4 6 11 
10.00-14.00 3 4 4 8 1 
14.00-18.00 6 5 13 3 11 
18.00-22.00 7 11 18 8 6 
22.00-02.00 4 5 4 5 10 
02.00-06.00 2 6 2 2 1 

รวม 26 39 45 32 31 

 

ตารางที่ 4.6 จ ำนวนครั้งของสำเหตุกำรเกิดอุบัติเหตุในช่วงระยะเวลำในปี พ.ศ.2553-2557  

ปี พ.ศ. 
 

สำเหตุ 

 
2553 

 
2554 

 
2555 

 
2556 

 
2557 รวม 

ขับรถเร็วเกินอัตรำท่ี
กฎหมำยก ำหนด 

4 7 9 7 10 37 

ไม่ให้สัญญำณจอด/
ชะลอ/เล้ียว 

2 3 5 3 6 22 

ไม่ยอมให้รถท่ีมีสิทธิ์ไป
ก่อน 

4 5 3 3 4 19 

ขับรถไม่ช ำนำญ/ไม่เป็น 2 4 2 3 1 12 
เมำสุรำ 4 5 8 5 3 25 
หลับใน 5 7 7 5 1 25 

ขับรถตำมกระช้ันชิด 2 4 7 3 4 20 
ขับรถผิดช่องทำง,ขับ

คร่อมเส้น 
3 4 4 3 2 16 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.7 จุดอันตรำยท่ีมีโอกำสกำรเกิดอุบัติเหตุมำกท่ีสุด ระหว่ำงกม.28+280 ถึง กม.32+320 

รูปภำพจุดอันตรำยท่ีมีโอกำสกำรเกิดอุบัติเหตุ บริเวณเกิดอุบัติเหตุ 

 

 หมู่บ้ำนออมไทย กม.31+000 
 เนื่องจำก พื้นท่ีบริเวณหน้ำหมู่บ้ำนออมไทย               
ไฟฟ้ำส่องสว่ำงไม่ เพียงพอและตลอดแนว
เส้นทำงหลักมีซีบร้ำโซนจ ำนวนมำก 

 

 ร้ำนขุนแก้วของฝำกโบรำณ กม.31+500 
เนื่องจำก บริเวณดังกล่ำวเป็นจุดเช่ือมเข้ำ-ออก 
ทำงคู่ขนำนและสำยทำงหลักขนำดใหญ่ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



 
 

บทที่ 5 

สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 

 ทางผู้วิจัยได้ด าเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) บริเวณโครงการ
ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข338(ทางคู่ขนาน) สายปิ่นเกล้า-นครชัยศรี ระหว่าง กม.29+725 ถึง    
กม.32+200 ซึ่งสามารถตรวจสอบและสรุปประเด็นปัญหาท่ีพบระหว่างช่วงการก่อสร้าง โดยมี
รายละเอียดดังนี้ 

5.1 ช่วงเตรียมการและเริ่มก่อสร้าง 

 ผลการตรวจสอบความปลอดภัยในพื้นท่ีโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข338(ทางคู่ขนาน) 
สายปิ่นเกล้า-นครชัยศรี ระหว่าง กม.29+725 ถึง กม.32+200 (เดือนธันวาคม2557) ซึ่งประเด็น
ท่ัวไปเป็นการเตรียมการจัดการด้านความปลอดภัย โดยผู้วิจัยเสนอแนะให้มีการติดต้ังป้ายจราจรให้
ครบถ้วน โดยเฉพาะจุดเริ่มต้นและส้ินสุดของโครงการ บริเวณจุดเช่ือมเข้าออกพื้นท่ีชุมชนไปยังสาย
ทางหลัก และการท าเครื่องเครื่องหมายบริเวณขอบทางให้ผู้ขับขี่ทราบถึงเขตก่อสร้าง 
 ส าหรับการอ านวยความปลอดภัยการจราจรหรือการจัดการด้านความปลอดภัยในช่วงแรกๆ
ผู้วิจัยแนะน าให้ติดต้ังป้ายเตือนล่วงหน้า เช่น ป้ายเตือนเจ้าหน้าท่ีท างานอยู่ รวมท้ังการจัดการเบี่ยง
เส้นทางในบริเวณท่ีจ าเป็นท่ีมีการก่อสร้างและยังมีการติดต้ังป้ายเตือนให้ลดความเร็ว และการวาง
กรวยยางเป็นระยะให้เหมาะสมกับสภาพพื้นท่ีปฏิบัติงาน 

5.2 ช่วงการก่อสร้าง 
 จากผลการตรวจสอบความปลอดภัยในพื้นท่ีโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข338(ทาง
คู่ขนาน) สายปิ่นเกล้า-นครชัยศรี ระหว่าง กม.29+725 ถึง กม.32+200 (ระหว่างเดือน มกราคม 
2558 – เดือน กันยายน 2558) ผู้วิจัยได้สรุปประเด็นปัญหาส าคัญท่ีพบได้เป็น 5 กลุ่ม คือ 

5.2.1 กลุ่มปัญหาท่ัวไปในพื้นท่ีโครงการ 
 5.2.1.1 บริเวณช่วงท่ัวไปของโครงการ 

- ตรวจพบการกองเก็บวัสดุก่อสร้างข้างทางท่ีอาจเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่ ระดับ
คันทางและผิวทางจราจรมีระดับแตกต่างกัน โดยไม่มีอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย หรือเครื่องหมาย
แสดงขอบทางต่างระดับ 

- ตรวจพบสภาพน้ าท่วมขังในพื้นท่ีก่อสร้างของโครงการซึ่งจะเกิดท่ีจุดซ้ าๆกันใน
โครงการ 

- ตรวจพบสภาพส่ิงแวดล้อมไม่อ านวยความปลอดภัยแก่ผู้ขับขี่ เช่น ต้นไม้บดบัง
ป้ายเตือนในพื้นท่ีโครงการซึ่งท าให้ผู้ขับขี่ไม่สามารถทราบล่วงหน้

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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5.2.1.2 บริเวณก่อสร้างสะพาน 
- ตรวจพบความประมาทระหว่างการท างานของคนงานท่ีท าการก่อสร้าง เทเศษ

วัสดุตกหล่นใส่ทางสัญจรด้านล่างของสะพาน ซึ่งเป็นสาเหตุท่ีท าให้ผู้ขับขี่รู้สึกไม่เกิดความปลอดภัยใน
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างและน ามาสู่อุบัติเหตุได้ 
 5.2.2 กลุ่มปัญหาการจัดการจราจร 
 5.2.2.1 บริเวณช่วงท่ัวไปของโครงการ 
 - ตรวจพบการขาดการควบคุมจัดการจราจรบริเวณปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีและ
เครื่องจักรในตลอดสายทางหลัก  
 - ตรวจพบการขาดการจัดการจราจรบริเวณพื้นท่ีเข้า-ออกตลอดโครงการ ซึ่งเป็น
อันตรายอย่างมากเนื่องจากผู้ขับขี่ไม่สามารถทราบจุดเข้า-ออกโดยล่วงหน้า 
 - ตรวจพบปัญหาบริเวณท่ีมีการปูผิวจราจรใหม่ไม่มีการจัดการการเดินรถแบบทาง
เดียว และเจ้าหน้าท่ีคอยอ านวยความสะดวกแก่ผู้ขับขี่ 
 5.2.2.2 บริเวณก่อสร้างสะพาน 
 - ตรวจพบบริเวณก่อสร้างสะพานไม่มีการติดต้ังป้ายเตือนก่อนถึงจุดก่อสร้าง 
 5.5.3 กลุ่มปัญหาอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย 
 - ตรวจพบอุปกรณ์ควบคุมการจราจรท่ีไม่ได้มาตรฐานตามกรมทางหลวงก าหนด เช่น แผง
ต้ัง, ป้ายเตือนพื้นท่ีก่อสร้าง, ป้ายเตือนลดความเร็ว, ป้ายเตือนห้ามเข้าพื้นท่ี มีรูปแบบการติดต้ังท่ียัง
ไม่ได้มาตรฐานท าให้ผู้ขับขี่ไม่สามารถรับทราบถึงข้อมูลท่ีต้องการจะส่ือสารได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
เช่น ป้ายเตือนท่ีมีขนาดเล็ก, ความสูงในการติดต้ังต่ ากว่าระดับสายตาผู้ขับขี่ และไม่สามารถสะท้อน
แสงได้ในช่วงเวลากลางคืน 
 - ตรวจพบอุปกรณ์และเครื่องหมายน าทางในพื้นท่ีโครงการช ารุดและขาดการบ ารุงรักษา 
หรือถูกบดบังด้วยอุปสรรคต่างๆ  
 5.5.4 กลุ่มปัญหาพื้นผิวจราจร 
 5.5.4.1 บริเวณช่วงท่ัวไปของโครงการ 
 - ตรวจพบพื้นผิวทางขรุขระและล่ืนเป็นช่วงๆตามแนวทาง  
 5.5.4.2 บริเวณก่อสร้างสะพาน 
 - ตรวจพบว่าระหว่างก่อสร้างสะพานมีเศษวัสดุจากการก่อสร้างท่ีกองอยู่บนผิว
ทาง ซึ่งมีผลต่อผู้ขับขี่รู้สึกไม่ปลอดภัยในการใช้งานสะพาน  
 5.5.5 กลุ่มปัญหาอันตรายในช่วงเวลากลางคืน 
 - ตรวจพบพื้นท่ีก่อสร้างตลอดแนวทางของโครงการไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างท าให้ผู้ขับขี่ไม่
สามารถมองเห็นพื้นท่ีโครงการและจุดเช่ือมเข้า-ออกชุมชนตลอดแนวทางได้ชัดเจน  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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5.3 ช่วงก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดใช้งาน 
 ตรวจพบบริเวณท่ีมีการเปิดใช้งานในบางช่วงของถนนท่ีก่อสร้างแล้วเสร็จจะไม่มีการแบ่งช่อง
จราจรท่ีชัดเจน ท าให้ผู้ขับขี่ไม่สามารถมองเห็นแนวเส้นทางโดยเฉพาะในช่วงเวลากลางคืน และใน
บริเวณท่ีเปิดให้มีการสัญจรเพียงช่องทางเดียวบางจุดยังขาดการจัดการจราจรท่ีดี ไม่มีป้ายจราจร เช่น 
ป้ายชะลอความเร็ว, ป้ายห้ามแซง หรือป้ายให้รถสวนทางมาก่อน เป็นต้น 

5.4 การวิเคราะห์ข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลัก 

  จากการสืบค้นข้อมูลประวัติการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 338 พบว่าช่วงเวลาท่ีเกิด
อุบัติเหตุมากท่ีสุด ส่วนใหญ่เกิดในช่วงเวลา 18.00 น.- 22.00 น. และสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด
มาจากการขับรถเกินอัตราท่ีกฏหมายก าหนด เนื่องจากสภาพถนนเป็นทางตรงตลอดแนวทาง ซึ่งผู้ขับ
ขี่สามารถใช้ความเร็วได้ และเมื่อเกิดเหตุสุดวิสัยจึงไม่สามารถควบคุมยานพาหนะได้ทันท่วงที รวมทั้ง
ไม่มีการกวดขันวินัยจากเจ้าหน้าท่ีต ารวจในพื้นท่ี ส่วนสาเหตุรองลงมา คือ การหลับในและเมาสุรา ซึ่ง
เป็นผลมาจากผู้ขับข่ีนั้นไม่เคารพกฏหมายจราจร จนท าให้เกิดอุบัติเหตุ จากการสืบค้นข้อมูลยังพบอีก
ว่าบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุจ านวนมากในช่วงยามวิกาลนั้น พบอยู่สองบริเวณ คือ บริเวณหมู่บ้านออม
ไทย (กม.31+000) และร้านขุนแก้วของฝากโบราณ (กม.31+500) เนื่องจากเป็นถนนสามเลน ท าให้
รถท่ีวิ่งใช้ความเร็วสูงและตลอดทางหลักไม่มีแสงสว่างท่ีเพียงพอ ประกอบกับพื้นท่ีบริเวณนั้นเป็น
จุดตัดเข้า-ออกตลอดไหล่ทาง ท าให้ผู้ขับขี่บนทางหลักไม่สามารถมองเห็นยานพาหนะในบริเวณจุด
เข้า-ออกได้ ดังนั้นส่ิงท่ีผู้ตรวจสอบท าได้ระหว่างการก่อสร้าง คือ การจัดการป้ายจราจรอ านวยความ
ปลอดภัยให้เหมาะสมกับความเร็วของทางสายหลัก และจัดการไฟฟ้าส่องสว่างให้เพียงพอในบริเวณ
จุดเช่ือมเข้า-ออกโครงการท่ีเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุด 

5.5 ข้อเสนอแนะ 

  จากการส ารวจและตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 
338 สายปิ่นเกล้า – อ.นครชัยศรี ระหว่าง กม.29+725 – กม.32+200 มีระยะทาง 2.475 กม.ทาง
ผู้วิจัยได้มีข้อเสนอแนะเกี่ยวกับความปลอดภัยในพื้นท่ีก่อสร้างดังนี้ 
 1) ปัญหาท่ีควรเร่งแก้ไขเป็นอันดับต้นๆคือ ความเพียงพอของอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยใน
พื้นท่ีก่อสร้างโครงการซึ่งมีจ านวนไม่มากพอต่อความต้องการในการใช้งานและแสงสว่างในพื้นท่ี
ก่อสร้างโครงการท่ีไม่เพียงพอท่ีจะให้ผู้ขับขี่สามารถทราบถึงสภาพทางล่วงหน้าได้ 
 2) ควรมีการตรวจเช็คสภาพการใช้งานและการติดต้ังอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยหลังจากการ
ใช้งานจากเจ้าหน้าท่ีท่ีมีส่วนเกี่ยวข้องในโครงการอย่างสม่ าเสมอ หรือ อย่างน้อยเดือนละ 1 ครั้ง 
เพื่อให้สามารถใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพทุกสถานการณ์และถูกต้องตามมาตรฐานท่ีกรมทางหลวง 

3) ควรมีการจัดการอบรมให้ผู้ใช้รถใช้ถนนในบริเวณชุมชนข้างเคียงกับท่ีก่อสร้างโครงการโดยการ
ให้ความรู้ในด้านอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย, สัญลักษณ์จราจร จนเกิดความเข้าใจอย่างถูกต้อง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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5.6 สรุปผลการติดตามการด าเนินการตามข้อเสนอแนะ 

ตารางที่ 5.1 ตัวอย่างการด าเนินงานตามข้อเสนอแนะในแต่ละปัญหาความปลอดภัย 

ก)ปัญหาท่ัวไปในพื้นท่ีก่อสร้าง  

 
การปรับระดับคันทางให้เป็นจุดเช่ือมเข้า-ออก 

 
การติดป้ายเตือนบริเวณท่ีมีการกองวัสดุในพื้นท่ี
โครงการ 

 
การตัดแต่งต้นไม้ท่ีบดบังการมองเห็นป้ายเตือน 

 
การติดต้ังฝาท่อระบายน้ าในขณะก่อสร้างทันที 

ข)ปัญหาการจัดการจราจร  

 
การติดต้ังป้ายเตือนล่วงหน้าก่อนปฏิบัติงานของ
เจ้าหน้าท่ี 

 
การจัดช่องจราจรทางเข้าพื้นท่ีชุมชนบริเวณท่ีมี
การก่อสร้างสะพาน 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 5.1 (ต่อ)  

ข)ปัญหาการจัดการจราจร(ต่อ)  

 
การ ติด ต้ังป้ายเ ตือนก่อนถึงบริ เวณสะพาน
ช่ัวคราว 

 
การจัดการจราจรช่วงขนย้ายวัสดุออกจากพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

 
การอ านวยความสะดวกแก่ผู่ใช้ทางเข้า-ออกพื้นท่ี
ก่อสร้างและชุมชน 

 
การเตือนห้ามเข้าพื้นท่ีก่อสร้างจากเจ้าหน้าท่ี 

ค)ปัญหาอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย  

 
การติดต้ังแผงต้ังท่ีได้มาตรฐานตลอดแนวพื้นท่ี
ก่อสร้าง 

 
การติดต้ังป้ายเตือนท่ีได้มาตรฐาน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 5.1 (ต่อ)  

ค)ปัญหาอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย(ต่อ)  

 
การติดต้ังป้ายเตือนก่อนบริเวณสะพานช่ัวคราว การติดต้ังป้ายเตือนบริเวณท่ีมีระบบท่อประปา 
ง)ปัญหาพื้นผิวจราจร  

 
การด าเนินการฝังกลบพื้นผิวทางท่ีขรุขระ การระบายน้ าออกจากพื้นทางจราจร 

จ)ปัญหาในช่วงเวลากลางคืน  

 
การติดต้ังสัญญาณไฟเตือนบริเวณก่อสร้างสะพาน 

 
การติดต้ังไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณจุดอันตราย 
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5.7 ประโยชน์ท่ีได้รับจากงานวิจัย 
ผลสรุปท่ีได้จากการวิจัยในครั้งนี้ สามารถน าไปใช้ในเชิงนโยบายด้านความปลอดภัยแก่กรมทาง

ทางหลวง ดังนี้ 
1) จากการศึกษามาตรฐานการติดต้ังอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย สามารถน าไปกระตุ้นให้

บุคคลท่ีท าการก่อสร้างถนนในหน่วยงานทราบถึงปัญญาด้านความปลอดภัยในระหว่างการก่อสร้างท่ี
จ าเป็น เช่น ปัญหาช่วงเวลากลางคืน และอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย จะได้มีการค านึงถึงความ
ปลอดภัยในสองปัญหานี้มากยิ่งขึ้น เพื่อจัดงบประมาณให้เพียงพอในด้านความปลอดภัยของการ
ก่อสร้างถนน 

2) ท าให้เกิดมาตรฐานในทุกๆโครงการก่อสร้างถนน โดยการบังคับให้เจ้าหน้าท่ีของภาครัฐและ

ผู้รับเหมาของเอกชนท่ีจะปฏิบัติงานก่อสร้างถนนต้องมีใบรับรองการผ่านอบรมการตรวจสอบความ

สอบความปลอดภัยทางถนน จากส านักงานอ านวยความปลอดภัย กรมทางหลวง ซึ่งจะเป็นประโยชน์

ทางอ้อมให้ผู้ปฏิบัติงานค านึงความปลอดภัยในระหว่างก่อสร้างเพิ่มขึ้นอีกด้วย 
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โครงการในความรับผิดชอบ.......................................................................................................................... 

ประเด็น ใช ่ ไม่ใช ่ ข้อคิดเห็น 
1. ประเด็นทั่วไป 
1.1 เขตพื้นที่ก่อสร้างให้เป็นไปตามแบบมาตรฐานป้ายและ 
     เคร่ืองหมายจราจรระหว่างก่อสร้าง 

 บริเวณท่ีเริ่มเข้าเขตพื้นท่ีก่อสร้าง มีการเตือนผู้ขับข่ี
ให้ระมัดระวัง/ลดความเร็ว และก าหนดเขตพื้นท่ี
ก่อสร้างชัดเจน 

 
 
 

 

  

 มีการแยกพื้นท่ีก่อสร้างออกจากการจราจรท่ีผ่านใน
บริเวณนั้นอย่างเหมาะสม และปลอดภัยด้วยป้าย
หรืออุปกรณ์น าทางตามมาตรฐาน 

   

 มีการก าหนดแนวทางการสัญจรของการจราจรท้ัง
สองทิศทางอย่างชัดเจน 

   

 มีการป้องกันอันตรายจากเศษวัสดุหรืออุปกรณ์ใน
การก่อสร้างร่วงหล่น 

   

 มีการดูแลจัดการผลกระทบด้านมลภาวะทางเสียง 
การระบายน้ า ฝุ่นละออง ทางเข้า–ออก ในบริเวณ
เขตพื้นท่ีก่อสร้าง 

   

1.2 การเลี้ยวและการผายความกว้าง(Tapers)ของช่อง  
     จราจรระหว่างก่อสร้าง 

 รัศมีการเล้ียวและการผายความกว้างเป็นไปตาม
มาตรฐานและการใช้งานจริง ตามประเภทของ
ยานพาหนะ 
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ประเด็น ใช ่ ไม่ใช ่ ข้อคิดเห็น 

 แนวของสันขอบทาง(Curb)เกาะจราจรบริเวณทาง
แยกและเกาะกลางถนนมีความเหมาะสม 

   

 ความกว้างและจ านวนช่องจราจรมีความเหมาะสม
กับการจราจรในบริเวณนั้น 

   

 มีการติดต้ังอุปกรณ์/เครื่องหมายน าทาง ส าหรับงาน
ก่อสร้างในช่วงการผายความกว้างเมื่อมีความจ าเป็น 

   

1.3 ความปลอดภัยในการมองเห็น 

 ในบริเวณเขตพื้นท่ีก่อสร้าง ระยะการมองเห็นและ
ระยะทางส าหรับหยุดอย่างปลอดภัยเพียงพอ 
โดยเฉพาะทางแยกทางสัญจร ทางเข้า-ออก บริเวณ
เขตพื้นท่ีก่อสร้าง และทางเช่ือมเข้า-ออกต่างๆ 

   

 ระยะการมองเห็นของอุปกรณ์ควบคุมการจราจร
เพียงพอ 

   

 ทางเข้า-ออกบริเวณเขตพื้นท่ีก่อสร้าง และทางเช่ือม
เข้า-ออกมีระยะการมองเห็นท่ีเพียงพอและปลอดภัย 

   

 ป้ายหยุดรถโดยสารประจ าทางอยู่ในต าแหน่งท่ี
เหมาะสมโดยมีระยะห่างจากช่องจราจรเพียงพอเพื่อ
ความปลอดภัยและมองเห็นได้ชัดเจน 

   

 ผู้โดยสารสามารถเดินไป-มา จากป้ายหยุดรถ
โดยสารประจ าทางได้อย่างปลอดภัย 

   

1.4 อุปกรณ์กันชน 

 มีการติดต้ังอุปกรณ์กันชนเพื่อแยกเขตพื้นท่ีก่อสร้าง
ออกจากช่องจราจรท่ีใช้งานระหว่างก่อสร้างและ
พื้นท่ีสาธารณะใกล้เคียง 
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 อุปกรณ์กันชนท่ีติดต้ังมีลักษณะดังต่อไปนี้ 
-ชนิดและต าแหน่งท่ีติดต้ังเหมาะสม 
-ไม่บดบังการมองเห็น 
-ไม่ท าให้เกิดอันตรายต่อผู้ขับขี่ 

   

 เขตพื้นท่ีก่อสร้างในเวลากลางคืนมีความปลอดภัย
เพียงพอส าหรับคนเดินเท้า คนขี่จักรยาน และคนขี่
จักรยานยนต์ 

   

2. การจราจร 
2.1 การควบคุมการจราจร 

 มีการควบคุมและจัดการการจราจรอย่างเหมาะสม 
โดยค านึงถึงผู้ใช้ถนนทุกประเภท ปริมาณการจราจร 
และจ านวนช่องจราจรท่ีจ าเป็นระหว่างก่อสร้าง 

   

 มีการก าหนดพื้นท่ีส าหรับจอดรถและพื้นท่ีห้ามจอด
อย่างเหมาะสม 

   

 มีคนให้สัญญาณโบกธง หรือการใช้สัญญาณไฟ
จราจรช่ัวคราว 

   

 มีการปรึกษากับเจ้าหน้าท่ีต ารวจ หรือหน่วยบริการ
ฉุกเฉินอื่นๆ เกี่ยวกับการควบคุมและจัดการใน
บริเวณเขตพื้นท่ีก่อสร้าง 

   

2.2 การควบคุมความเร็ว 

 มีการติดต้ังป้ายจ ากัดความเร็วในเขตพื้นท่ีก่อสร้าง 

   

3. อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย 
3.1 ป้ายจราจร 

 มีการติดต้ังป้ายจราจรท่ีจ าเป็น(ป้ายบังคับ ป้าย
เตือน ป้ายแนะน า) ถูกต้องตามมาตรฐานและ
เครื่องหมายจราจรระหว่างก่อสร้าง ไม่ก่อให้เกิด
ความสับสน เห็นได้ชัดเจนและให้มีจ านวนพอเพียง 

   

 ป้ายจราจรท่ีไม่จ าเป็นต้องใช้งาน ควรรื้อย้ายออกไป    
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3.2 เคร่ืองหมายจราจร 

 มีการจัดท าเครื่องหมายจราจรบนผิวทางท่ีจ าเป็น
ถูกต้องตามมาตรฐานป้ายและเครื่องหมายจราจร
ระหว่างก่อสร้าง และเห็นได้ชัดเจน 

   

 เส้นแบ่งทิศทางจราจร เส้นแบ่งช่องจราจร และเส้น
ขอบทางมีความชัดเจน และไม่ก่อให้เกิดความสับสน 

   

 เครื่องหมายน าทางอื่นๆเช่น กรวยยาง ฯลฯ เป็นไป
ตามมาตรฐานและได้น ามาใช้งานอย่างถูกต้อง 
เหมาะสม 

   

3.3 สัญญาณไฟจราจร 

 มีการติดต้ังสัญญารไฟจราจรช่ัวคราวอย่างถูกต้องท้ัง
จ านวน ต าแหน่งและลักษณะการใช้งานท่ีเหมาะสม
สามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจน ท้ังนี้ ต้องอยู่ใน
สภาพท่ีใช้งานได้ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

   

 มีการติดต้ังป้ายเตือนสัญญาณไฟจราจรช่ัวคราว 
หรือป้ายเตือนอื่นๆอย่างพอเพียง 

   

4. พื้นผิวถนน 

 มีการดูแลรักษาผิวถนนไม่ให้เกิดความเสียหาย เช่น 
พื้นผิวขรุขระ ร่องล้อ ผิวทางหลุดล่อน เป็นต้นเพื่อมิ
ให้เป็นอันตรายต่อผู้ใช้รถใช้ถนน 

   

 มีการเก็บกวาดผิวถนนท่ีมีเศษวัสดุร่วงหล่นอยู่ซึ่ง
อาจเป็นอันตรายต่อผู้ใช้ถนนหรือบดบังการมองเห็น
เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 

   

 มีการดูแลรักษาผิวถนนให้มีสภาพท่ีมีความต้านทาน
การล่ืนไถลอย่างเพียงพอ โดยเฉพาะในบริเวณท่ีมี
ความลาดชัน 
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 มีการดูแลรักษาผิวถนนไม่ให้มีน้ าท่วมขังหรือมีการ
ไหลผ่านของกระแสน้ า ซึ่งท าให้เกิดปัญหาด้านความ
ปลอดภัย 

   

5. ชุมชนสองข้างทาง คนเดินเท้า คนขี่จักรยานและคนขับ
ขี่รถจักรยานยนต์ 

 มีการป้องกันผลกระทบต่อการสัญจรและการข้าม
ถนนของคนเดินเท้า คนขี่จักรยาน และคนขับขี่
รถจักรยานยนต์อย่างเพียงพอและเหมาะสมในเขต
พื้นท่ีก่อสร้าง 

   

 มีส่ิงอ านวยความปลอดภัยอย่างเพียงพอต่อวิถี
ชีวิตประจ าวันของชุมชนสองข้างทาง โดยเฉพาะ
ผู้สูงอายุ เด็ก และคนพิการ 

   

 

หมายเหตุ : หากประเด็นใดไม่สอดคล้องกับสภาพพื้นท่ีท่ีตรวจสอบ ไม่ต้องตอบประเด็นนั้นให้ข้ามไปตอบ

ประเด็นถัดไป 
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ภาคผนวก ข 
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การศึกษาความปลอดภยัทางถนนระหว่างการก่อสร้าง : กรณีศึกษาโครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 338                                    

สายป่ินเกล้า-อ.นครชัยศรี                                                                                                                                                           
A Study of Road Safety during Construction : Case Study of  Highway Construction No. 338                                              

From Pinklao to Nakhon Chai Si 

 
ธนตุม์  กล่อมระนก1* อ ำนวย  พำนิชกลุพงศ์2   

 
 

บทคัดย่อ 
การศึกษาในครัง้นีมี้วัตถุประสงค์เพ่ือตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการก่อสร้างบนทางหลวง

หมายเลข 338  สายป่ินเกล้า-อ.นครชัยศรี ระหว่างกม.29+725ถึงกม.32+200 ระยะทางรวม 2.475 กิโลเมตรซึ่งมีการ
ก่อสร้างทางคู่ขนานกบัสายทางหลักเพ่ือลดปริมาณจราจรและท าให้เกิดความคล่องตวัในสายทางหลักโดยการน าหลกัการ
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน(Road Safety Audit)ของกรมทางหลวงมาใช้ตรวจสอบความปลอดภัยในพืน้ที่
ก่อสร้างโครงการ โดยการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนประกอบด้วย 5 ประเด็นหลัก คือ 1.ปัญหาทั่วไปในพืน้ท่ี
ก่อสร้าง 2.ปัญหาการจัดการจราจร 3.ปัญหาอปุกรณ์อ านวยความปลอดภยั 4.ปัญหาพืน้ผวิจราจร 5.ปัญหาความปลอดภยั
ในช่วงเวลากลางคืน โดยผลการวิเคราะห์ข้อมูลได้พบปัญหาส าคญั 2 ปัญหา คือ 1. ปัญหาอปุกรณ์อ านวยความปลอดภยั 
2. ปัญหาความปลอดภยัในช่วงเวลากลางคืน ซึง่ทางผู้วิจยัได้จัดท าข้อเสนอแนะพร้อมกบัสรุปผลการด าเนนิการแก้ไขพร้อม
ไปกบัการด าเนนิการก่อสร้างด้วย  
 
ค าส าคัญ: ความปลอดภยัทางถนน, ทางหลวงหมายเลข 338, ทางคู่ขนาน 
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Abstract 
 The objective of  this research is to assess the road safety during highway construction on Highway No.338 
from Pinklao to Nakhon Chai Si between Sta.29+725 and Sta.32+200, total distance 2.475 kilometers. According 
to traffic problems on main route, the frontage road was constructed with paralleling to main route for decreasing 
the traffic volume and increasing the flexibility in travel on main route. In this research, a level of safety was 
verified by using Road Safety Audit standards of Department of Highways. Road Safety Audit has five main 
issues, 1. General problems, 2. Traffic management problems, 3. Road safety facilities problems, 4. Road 
surface problems, 5. Safety at night problems. As the results of this study, it was found two serious problems,  
1. Road safety facilities problems, 2. Safety at night problems. Finally, this study was providing a suggestion and 
solution during construction process. 
 
Keywords: Road Safety, Highway No.338, Frontage Road 
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1. บทน า  
ถนนบรมราชชนนี หรือ ทางหลวงหมายเลข338 

สายอรุณอมรินทร์-นครชัยศรี หรือ สายป่ินเกล้า-นคร
ชัยศรี โดยเร่ิมต้นตัง้แต่ส่ีแยกบรมราชชนนีถึงทาง
หลวงหมายเลข 4 ซึ่งเป็นเส้นทางคมนาคมในพืน้ที่
ฝ่ังธนบรีุ กรุงเทพมหานคร ระหว่างพืน้ท่ีเขตบางกอก
น้อยกรุงเทพมหานคร และอ าเภอนครชัยศรี จังหวัด
นครปฐม เร่ิมก่อสร้างในเดือนมีนาคม พ.ศ.2522 
แล้วเสร็จในปี พ.ศ.2527 เพ่ือบรรเทาการจราจรท่ี
แออัดและให้ประชาชนได้รับความสะดวกในการ
เดินทาง สู่ปริมณฑลโดยรอบกรุงเทพมหานครและ
จงัหวัดต่างๆในภาคใต้และภาคตะวนัตกมากขึน้  

โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 338 สาย
ป่ินเกล้า-อ.นครชยัศรี (ก่อสร้างทางคู่ขนาน) ระหว่าง 
กม.29+725 ถึง  กม.32+200 ก่อสร้างเนื่องจาก
ปริมาณจราจรในสายทางหลักมีมากกว่า 100 ,702 
คนั/วัน โดยท าการส ารวจท่ี กม.28+000 ซึง่ส่วนมาก
เป็นรถบรรทุกและรถขนส่งสาธารณะ ท าให้เกิด
ความแออัดในการจราจรและความไม่สะดวกของ
ผู้ใช้ทาง เม่ือก่อสร้างแล้วเสร็จผู้ ใช้ทางจะได้รับความ
สะดวกในการเดินทาง และลดความความแออัด
การจราจรในทางสายหลกัลงได้ 

ปัจจุบนัโครงการก่อสร้างถนนมกัเป็นสาเหตกุาร
เกิดอุบัติ เหตุและการจราจรติดขัดเนื่องจากใน
ระหว่างการก่อสร้างมี การจัดการจราจรในพืน้ที่
ก่อสร้าง และการติดตั ง้อุปกรณ์อ านวยความ
ปลอดภัยที่ไม่ได้มาตรฐาน ซึ่งน ามาสู่การสูญเสีย
ชีวิตและทรัพย์สิน โดยการตรวจสอบความปลอดภยั

ทางถนน(Road Safety Audit) เป็นแนว ทางหนึ่งใน
การช่วยป้องกันและลดจ านวนของการเกิดอุบตัิเหตุ
อันเน่ืองมาจากความบกพร่องของโครงการก่อสร้าง
ถนนได้  ดังนัน้การน า เอาการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนมาใช้ตรวจสอบ เส้นทางใน
ระหว่างการก่อสร้างเป็นวิธีที่จะป้องกันปัญหา
อุบัติเหตุที่อาจเกิดขึน้ระหว่างการก่อสร้างถนนโดย 
งานวิจยันีเ้ป็นการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน
ของทางหลวงหมายเลข 338 สายป่ินเกล้า-อ.นครชยั
ศรี (ก่อสร้างทางคู่ขนาน) ระหว่าง กม.29+725 ถึง 
กม.32+200 รวมระยะทางทัง้สิน้ 2.475 กิโลเมตร 

พิมษร มูลมา และคณะ [1] ได้ศึกษาและ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในระหว่างการ
ก่อสร้างของทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 2 (ถนน 
มิตรภาพ) ระหว่าง กม.342+600 ถึง กม.345+222 
รวมระยะทางประมาณ 2.762 กิโลเมตร ซึ่งมีการ
ก่อสร้างขยายช่องจราจร ทางคู่ขนานและเกาะกลาง
ถนนเพ่ือแยกทิศทางการไหลของกระแสจราจรออก
จากกัน  โดยน าหลักการการตรวจสอบความ
ป ล อ ดภั ยท า ง ถนน  ( Road Safety Audit)  ม า
ประยกุต์ใช้ ซึ่งในการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนนนัน้สามารถช่วยป้องกันหรือบรรเทาอันตรายที่
อาจเกิดกับผู้ ขับข่ีหรือผู้ ที่สัญจรผ่านไปมาได้ และ
จากผลการศึกษาพบว่าการติดตัง้ป้ายเตือนที่ไม่
เพียงพออาจก่อให้เกิดอนัตรายได้ รวมถึงแสงสว่างที่
ไม่เพียงพอก็เป็นอีกปัจจยัหนึง่ที่ก่อให้เกิดความเส่ียง
ทีจ่ะเกิดอันตรายในระหว่างที่มีการก่อสร้างถนน 
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2. เนือ้เร่ือง 

 2.1. ข้อมลูโครงการก่อสร้างทางหลวงหมาย 
เลข 338 สายป่ินเกล้า-อ.นครชยัศรี (ก่อสร้างทางคู ่
ขนาน) ดงัแสดงในรูปที่ 1 

 1.ลกัษณะโครงการ 

 ทางหลวงหมายเลข 338 สายป่ินเกล้า-อ.นคร
ชัยศรี ซึ่งมีระยะทาง 33.700 กิโลเมตร มีทางหลัก 6 
ช่องจราจร และทางคู่ขนาน 2 ช่องจราจร โดยการ
ก่อสร้างทางคู่ขนานจะสิน้สุดที่ กม.24+250 ทัง้
ด้านขวาทางและด้านซ้ายทางของทางหลัก และมี
ทางคู่ขนานเป็นช่วงๆ กรมทางหลวงจึงได้มอบหมาย
ให้ศูนย์สร้างทางกาญจนบุรีด าเนินการก่อสร้างทาง
คู่ขนาน (รูปที่ 2) ให้เช่ือมต่อกนัให้แล้วเสร็จตลอดทัง้
สาย เพ่ือลดความแออัดการจราจรและความสะดวก
ของประชาชนผู้ ใช้เส้นทาง ซึ่งเป็นทางชัน้พิเศษ มี
ขนาด 2 ช่องจราจร ผิวจราจรกว้าง 7.00 เมตร ไหล่
ทางกว้างข้างละ 1.00 เมตร ผิวทางแอลฟัลท์
คอนกรีตหนา 10 ซม. 

 
 

รูปที่ 1 แผนท่ีโครงการก่อสร้างทางหลวง 
หมายเลข 338 สายป่ินเกล้า-อ.นครชัยศรี 

(ก่อสร้างทางคู่ขนาน) 

 
 

รูปที่ 2 สภาพพืน้ท่ีโครงการก่อสร้างทางหลวง 
หมายเลข 338 สายป่ินเกล้า-อ.นครชัยศรี 

(ก่อสร้างทางคู่ขนาน) 

 2.2. การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
ระหว่างการก่อสร้างโครงการก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 338 สายป่ินเกล้า-อ.นครชัยศรี (ก่อสร้าง
ทางคู่ขนาน) 

 ระหว่างการก่อสร้างจะมีการเคล่ือนที่ของ
จักรกล , รถบรรทุกและกองวัสดุ ซึ่งล้วนเป็นสิ่ง
ส่งเสริมในการเกิดอบุตัิเหตุ ดังนัน้การจัดการจราจร
ที่ปลอดภัยจึงเป็นส่ิงที่จ าเป็น เพ่ือลดโอกาสการชน
ระหว่างเคร่ืองจักรกลที่สัญจรไปมา นอกจากนัน้ 
ป้ายบอกเขตก่อสร้าง, ป้ายเตือน, อุปกรณ์บอกแนว
ขอบถนนและไฟฟ้าแสงสวา่ง ฯลฯ มกัขาดแคลนหรือ
ถ้ามีก็มักจะต ่ากว่าที่ควรในแง่ของความปลอดภัย 
ซึ่งเพิ่มโอกาสในเกิดอุบัติเหตุแก่ผู้สัญจรโดยเฉพาะ
อย่างยิ่งในเวลากลางคืน ซึ่งทางผู้ วิจัยสามารถแบ่ง
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนระหว่างการ
ก่อสร้างได้เป็น 5 ประเด็นหลกั คือ 1.ปัญหาทัว่ไปใน
พืน้ที่ก่อสร้าง, 2.ปัญหาการจัดการจราจร, 3.ปัญหา
อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย , 4.ปัญหาพืน้ผิว
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จราจร และ 5.ปัญหาความปลอดภัยในช่วงเวลา
กลางคืน 

2.3. ศึกษาและเก็บข้อมลู 
1. ศึกษาและเก็บข้อมูลเก่ียวกับลักษณะทาง

กายภาพ ลักษณะการใช้งานของถนน เพ่ือใช้ในการ
ประกอบการพิจารณาในการตรวจสอบความ
ปลอดภยั 

2. ศึกษาและเก็บข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุ
ตัง้แต่ กม.28+280 ถึง กม.32+320 จากสถานี
ต ารวจภูธรเมืองนครชัยศรี ย้อนหลัง 5 ปี ตัง้แต่ปี
พ.ศ. 2553-2557 

3. ตรวจสอบพืน้ที่ภาคสนามตรวจสอบจุด
อันตรายและประเด็นความปลอดภัยท่ีมีปัญหาตาม
รายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเพ่ือ
ประเมินปัจจยัความเส่ียงต่อการเกิดอบุตัิเหตุ 

ออกตรวจสอบภาคสนามในเวลากลางวันและ
กลางคืน โดยการขับรถตรวจสอบและการเดิน
ตรวจสอบในลกัษณะเดียวกบัผู้ใช้ถนนทัว่ไป 

 2.4. เขียนรายงานการตรวจสอบ 
รายงานการตรวจสอบชีใ้ห้เห็นสภาพการตดิตัง้

อปุกรณ์อ านวยความปลอดภยัทัง้พืน้ท่ีโครงการและ
จดุท่ีอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหต ุพร้อมเสนอแนวทางการ
แก้ไขเพ่ือให้สะดวกแก่การน าผลไปใช้ปฏบิติั โดย 

1.ระบุจุดที่ขาดความปลอดภัยที่ได้ตรวจพบ 
พร้อมด้วยข้อเสนอแนะส าหรับการแก้ไขเพ่ือให้
สะดวกแก่การน าผลไปปฏิบตัิงาน 

2.ท ารายการสรุปสิ่งที่ตรวจพบและข้อเสนอ 
แนะท่ีส าคญั 

3. ผลการวิจยัและอภปิรายผล 
3.1. ปัญหาที่พบจากการตรวจสอบภาคสนาม 
จากการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนโดย

เร่ิมตรวจสอบพืน้ที่ภาคสนามตัง้แต่ 1 ก.พ.2558 ถึง 
30 ก.ย.2558 ซึ่งได้มีการตรวจสอบเดือนละ 2 ครัง้ 
ค รั ง้ละ 1  วัน จ านวน 40 ค รัง้  โดยแบ่งผลการ
ตรวจสอบได้  5 ปัญหาดงัต่อไปนี ้

1.ปัญหาทัว่ไปในพืน้ท่ีก่อสร้าง 
 ก) บริเวณชว่งทัว่ไปของโครงการ 

 -  การกองเก็บวัสดุก่อสร้างข้างทางที่ เป็น
อนัตรายต่อผู้ขับขี่ 

 - ต้นไม้มีการบดบังป้ายเตือนและแผงตัง้ตาม
แนวถนนท าให้ผู้ขบัข่ีไม่สามารถทราบได้ล่วงหน้า 

ข) บริเวณก่อสร้างสะพาน 
 - ความประมาทระหว่างการท างานของคนงาน

ท าให้วัสดุหล่นใส่ผิวทางด้านล่างของสะพานเป็น
อนัตรายต่อผู้สัญจรด้านล่างสะพาน 

2.ปัญหาการจดัการจราจร 
ก) บริเวณชว่งทัว่ไปของโครงการ 
 - การขาดการควบคุมการจราจรบริเวณที่

ปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่และเคร่ืองจักรตลอดทาง
สายหลกั 

- การจัดการการจราจรบริเวณพืน้ที่เข้า-ออก
ตลอดโครงการ ท าให้ผู้ขบัข่ีไมท่ราบจดุเข้า-ออกพืน้ที่
โครงการล่วงหน้า 

- การจัดการจราจรบริเวณที่มีการปผูิวทางไม่มี
การจัดการเดินรถแบบทางเดียว 
 ข) บริเวณก่อสร้างสะพาน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



การประชุมวิชาการการขนส่งแห่งชาติ ครั้งท่ี 10 
10th National Transport Conference 

การเช่ือมโยงการขนส่งอย่างปลอดภัยในอาเซียน 
(Safer ASEAN Connectivity) 

วันท่ี 18 ธันวาคม 2558 ณ  โรงแรม ดิเอ็มเพรส จังหวัดเชียงใหม่ 
 

 

6 
 

  -  ไม่ มีการติดตัง้ป้ายเตือนก่อนถึงบริเวณ
ก่อสร้างสะพาน 

3 . ปัญหาอุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย              
- อปุกรณ์ควบคมุการจราจรไม่ได้มาตรฐานตาม  

ที่กรมทางหลวงก าหนด เช่น ป้ายเตือน และแผงตัง้ 
มีรูปแบบการติดตัง้ที่ยังไม่ได้มาตรฐานและไม่มี
ประสิทธิภาพ เช่น ป้ายเตือนท่ีมีขนาดเล็ก, ความสงู
ในการติดตั ง้ป้ายเตือนที่ต ่ ากว่าระดับสายตา , 
ความสามารถในการสะท้อนแสงในเวลากลางคืน 
 -  อุ ป ก ร ณ์ อ า น ว ย ค ว า มป ลอ ดภั ย แ ล ะ
เคร่ืองหมายน าทางในพืน้ที่โครงการช ารุดและขาด
การบ ารุงรักษาหรือถกูบดบงัด้วยอปุสรรคต่างๆ 
 4.ปัญหาพืน้ผิวจราจร 
 ก) บริเวณช่วงทัว่ไปของโครงการ 
  - พืน้ผิวทางขรุขระและล่ืนเป็นช่วงๆตามพืน้ที่
ก่อสร้าง ซึง่อาจเป็นอนัตรายต่อผู้ขับขี่ 
 ข) บริเวณก่อสร้างสะพาน 
  - หลังจากก่อสร้างแล้วเสร็จมีเศษวัสดจุากการ
ก่อสร้างกองอยูบ่นผิวทาง อาจท าให้เกิดอบุติัเหตแุก่
ผู้ขับข่ีได้ 
 5.ปัญหาความปลอดภยัในช่วงเวลากลางคืน 
  - ตลอดแนวพืน้ที่ก่อสร้างโครงการไม่มีไฟฟ้า
ส่องสว่างท าให้ผู้ ขับขี่มองเห็นพืน้ที่โครงการและ
จดุเช่ือมเข้า-ออกไม่ชดัเจน 

3.2. การสืบค้นประวัติ ข้อมูลสถิติการเ กิด
อบุตัิเหตตุัง้แต ่กม.28+280 ถึงกม.32+320 ย้อนหลงั 
5 ปี ตัง้แต่ปี พ.ศ.2553-2557 ดงัแสดงในตาราง 1 

ตาราง1 จ านวนครัง้ที่เกิดอบุตัิเหตุในช่วงระยะเวลา
ในปี พ.ศ.2553-2557 

        ปี พ.ศ. 

 
ช่วงเวลา 

2553 2554 2555 2556 2557 

06.00-10.00 4 8 4 6 11 
10.00-14.00 3 4 4 8 1 

14.00-18.00 6 5 13 3 11 
18.00-22.00 7 11 18 8 6 
22.00-02.00 4 5 4 5 10 

02.00-06.00 2 6 2 2 1 
รวม 26 39 45 32 31 

 
 จากการสืบค้นประวัติการเกิดอุบัติเหตุบนทาง
หลวงหมายเลข 338 พบว่าช่วงเวลาที่มักจะเกิด
อุบัติ เหตุมากที่สุดจะเกิดในช่วงเวลา 18.00น.- 
22.00น. ซึ่งเป็นช่วงเวลากลางคืนและไฟฟ้าส่อง
สว่างไม่เพียงพอกับความต้องการในการขับข่ีของผู้
สัญจรไปมาและจากการศึกษายงัพบว่าจุดอนัตราย
ที่มีโอกาสการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุด 2 อันดับแรก
ของแต่ละปีมี ดงันี ้ (รูปที่ 3 และรูปที่ 4) 

 
 

รูปที่ 3 หมู่บ้านออมไทย กม.31+000 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 4 ร้านขุนแก้วของฝากโบราณ กม.31+500 
 3.3. การตรวจสอบการติดตัง้อุปกรณ์อ านวย
ความปลอดภยัแก่ผู้ใช้ทาง (รูปที่ 5 และ รูปที่ 6) 
 

 
 
รูปที่ 5 แบบแปลนการตดิตัง้ปา้ยจราจรเพ่ืออ านวย
ความปลอดภยัแก่ผู้ใช้ทาง บริเวณกอ่สร้างโครงการ

(ทางคู่ขนาน) 

 
 

รูปที่ 6 แบบแปลนการตดิตัง้ปา้ยจราจรเพ่ืออ านวย
ความปลอดภยัแก่ผู้ใช้ทาง บริเวณทางหลวง

หมายเลข338 (ทางสายหลกั)  
3.4. แนวทางแก้ไขปรับปรุง 

 แนะแนวทางในการแก้ไขหรือปรับปรุงสภาพ
ความปลอดภัยของถนน เพ่ือป้องกันหรือลดการเกิด
อุบัติเหตุที่อาจเกิดขึน้ในพืน้ที่โครงการก่อสร้าง โดย
แบ่งตามปัญหาหลัก 5 ปัญหาที่พบในโครงการ
ก่อสร้าง ดงัแสดงในตาราง 2 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตาราง 2 รายงานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
ปัญหาความปลอดภยั ข้อเสนอแนะ 

1.ปัญหาทัว่ไปในพืน้ที่ก่อสร้าง  
1.อนัตรายจากการกองเก็บ
วสัดขุ้างทาง 

 
 

 
 

-ควรมีการกองเก็บวสัดขุ้าง
ทางให้ไกลออกไปจากแนว
ผิวทางพ ร้อมติดตัง้ป้าย
เตือนและอุปกรณ์สะท้อน
แสง 
 
-กรณีที่มีความจ าเป็นต้อง
วางในพืน้ที่ก่อสร้างควรมี
ป้ายเตือนมีวสัดบุนไหล่ทาง
ติดตัง้ก่อนด าเนินการ 50 
เมตร 

2.อนัตรายจากสภาพแวดล้อม
ทางธรรมชาต ิ
-น า้ท่วมขังในพืน้ที่ก่อสร้าง 

 
-ต้นไม้บดบังป้ายเตือนและ
แผงตัง้ในพืน้ที่ก่อสร้าง 

 
 

 

 
 
-ควรติดตัง้อุปกรณ์สะท้อน
แสง ป้ายเตือนล่วงหน้าและ
ไฟฟ้าส่องสว่างในช่วงเวลา
กลางคืน  และ รีบสูบน ้า
อย่างเร่งด่วนที่สดุ 
-ควรมีการตัดแต่ง ต้นไม้
แ ล ะ ห ญ้ า ที่ บ ด บั ง ก า ร
มองเห็น 

 

ปัญหาความปลอดภยั ข้อเสนอแนะ 
3.อนัตรายจากความประมาท
ระหว่างการท างาน 
- บ ริ เ วณก่ อ ส ร้ า งสะพาน
ด้านล่างเป็นทางสญัจรของคน
ในชมุชน 

 
 

 
-ไม่มีการติดตัง้ฝาท่อระบาย
น า้ 

 
 

 
 
-ควรมีการตรวจสอบความ
เ รี ยบ ร้อยระหว่ า ง ก า ร
ท างานอย่างสม ่าเสมอและ
อบรมผู้ปฏิบตัิงาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
-ควรมีการติดตั ง้ ฝาท่ อ
ระบายน า้ หลังจากการ
ท างานเพื่อป้องกนัอนัตราย
กั บ เ ด็ ก ใ น พื ้น ที่ ชุ ม ช น
ใกล้เคียงโครงการก่อสร้าง 

2.ปัญหาการจดัการจราจร  
1.อนัตรายจากการขาดการ
ควบคมุการจราจรบริเวณ
ปฏิบตัิงานของเจ้าหน้าที ่

 
 

 

- ในขณะป ฏิบัติ งานไ ด้

ล่วงล า้มาในผิวทางสาย
หลักควรมีการติดตัง้ป้าย
เตือนคนท างานล่วงหน้า
อย่างน้อย 150 เมตร 
-นอกจากป้ายเตือนแล้ว
ควรมีการวางกรวยยางอีก
ค รั ้ง เ พื่ อ ใ ห้ เ กิ ด ค ว า ม
ปลอดภยั 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ปัญหาความปลอดภยั ข้อเสนอแนะ 
2.อันตรายจากการปฏิบตัิงาน
ขอ ง เค ร่ื อ งจัก ร ในบ ริ เวณ
ก่อสร้าง 

 
 

 
 

-ในขณะที่มีการท างานของ
เ ค ร่ื อ ง จั ก ร ใ น บ ริ เ วณ
ก่อสร้างควรมีการติดตัง้
ป้ายเตือนเคร่ืองจักรก าลัง
ท างานล่วงหน้าอย่างน้อย 
150 เมตร 
-กรณีที่มีความจ าเป็นต้อง
ปฏิบัติงานในจุดเชื่อมเข้า-
อ อ ก  กั บ ชุ ม ช น ค ว ร มี
เ จ้ า ห น้ า ที่ ช่ ว ย จั ด ก า ร
การจราจรในบริเวณนัน้ 
 

3.การจัดการบริเวณทางเชื่อม
เข้า-ออกในพืน้ที่โครงการ 

 
 

 
 

-ควรติดตัง้ป้ายจราจร ป้าย
แนะน า  และป้าย เตือน
ต่ า ง ๆ ก่ อ น เ ข้ า สู่ พื ้น ที่
ก่อสร้างให้ครบถ้วนตาม
มาตรฐานของกรมทาง
หลวงทัง้ระยะการติดตัง้
ป้ายและขนาดรูปแบบของ
ป้ า ยและ ต้อ งสา ม า ร ถ
มองเห็นได้ในเวลากลางวัน
และกลางคืน 

4.การจัดการบริเวณก่อสร้าง
สะพาน 

 
 

 

-ควรมีการติดตัง้ป้ายเตือน
ก่อสร้างสะพานล่วงหน้า
อย่างน้อย 150 เมตร 

ปัญหาความปลอดภยั ข้อเสนอแนะ 
 

 

 
-ควรมีการติดตัง้แผงตัง้
แ ละกรวยยางวางแนว
ทิศทางจราจร เ ข้ าพื น้ที่
ชมุชน 

5.การจดัการจราจรช่วงการ
ลาดผิวทางจราจร 

 

-ควรมีการจัดการเดินรถ
แ บ บ ท า ง เ ดี ย ว แ ล ะ มี
คนงานคอยอ านวยความ
สะดวกในช่วงหัวและท้าย
ของบริเวณที่ท าการลาดผิว
ผิวจราจร 

3.ปัญหาอปุกรณ์อ านวยความปลอดภยั 
1.การติดตัง้เคร่ืองหมายน า
ทางที่ไม่ได้มาตรฐาน  
-แผงตัง้ติดต ่ากว่ามาตรฐาน 

 
-แผงตัง้ไม่สามารถสะท้อน
แสงได้ในเวลากลางคนื 

 

 
 
-ควรติดตั ง้ แผงตั ง้ ต าม
มาตรฐานการติดตัง้โดย
ส่วนล่างของป้ายต้องอยู่สงู
จากพืน้ดิน 30 ซม. 
 
-ให้ใช้สีสะท้อนแสงทาเพิ่ม
ในแผงตัง้เพื่อให้สามารถ
มองเห็นได้ชัดเจนในเวลา
กลางคืน 

2.ป้ายเตือนไม่ได้มาตรฐาน 
-ป้ายเตือนมองเหน็ไม่ชดัเจน 

 

 
- ควรติดตัง้ป้ายเตือนให้
สามารถมองเห็นได้ชัดเจน
ในระดบัสายตา 
-ปรับปรุงขนาดตวัอกัษรให้
ใหญ่ขึน้พอให้ผู้ขับข่ีอ่านได้ 
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ปัญหาความปลอดภยั ข้อเสนอแนะ 
-ป้ายเตือนชัว่คราวไม่มีการ
ติดตัง้ที่แน่นหนา 

 

-กรณีใช้ป้ายเตือนชั่วคราว
ระหว่างการท ากิจกรรมใน
บ ริ เ ว ณ นั ้น ค ว ร มี ก า ร
ยึ ด แ น่ น เ พื่ อ ป้ อ ง กั น
อุปสรรคที่ เกิดจากสภาพ
อากาศ 

3.อปุกรณ์อ านวยความปลอด 
ภยัมีสภาพเสียหาย 
-ป้ายเตือนมีสภาพเสียหาย
หลงัการใช้เป็นเวลานาน 

 
-เคร่ืองหมายน าทางมีสภาพ
เสียหายหลงัจากใช้เป็นเวลา 
นาน 

 
-กรวยยางมีสภาพเสียหาย
หลงัจากใช้เป็นเวลานาน 

 

 
 
-ควรมีการตรวจสอบสภาพ
การใช้งานของป้ายเตือน, 
แผงตัง้ และกรวยยางเป็น
ระยะอย่างน้อยเดือนละ 1 
ครัง้เพื่อให้ผู้ ขับข่ีสามารถ
รับรู้และมองเห็นได้ชัดเจน
ในเวลากลางคืน  
 

4.อนัตรายจากการไม่มี 
Barrier Concrete 

 

-ควรมีการติดตัง้ Barrier 
Concrete และทาสีให้ได้
มาตรฐาน และติดตัง้แผ่น
สะท้อนแสงเพื่อให้ผู้ ขับข่ี
สามารถมองเห็นได้ในเวลา
กลางคืน 
 

ปัญหาความปลอดภยั ข้อเสนอแนะ 
4.ปัญหาพืน้ผิวจราจร  
1 .อันตรายจากพื น้ ผิวทาง
ขรุขระ 

 

-ควรมีการฝังกลบให้สนิท
หากไม่สามารถปรับปรุงได้
สนิทควรมีการติดตัง้ป้าย
เตือนผิวทางขรุขระล่วง 
หน้าอย่างน้อย 150 เมตร 

2.อันตรายจากผิวทางที่มีการ
ปรับปรุงใหม่ ซึง่ในช่วงที่ลงหิน
คลกุท าให้พืน้ทางถนนล่ืน 

 
 

-ควรมีการติดป้ายเตือน
ถนน ล่ืนและคว รมี ก า ร
ติ ด ตั ้ ง ป้ า ย เ ตื อ น ล ด
ความเร็ว ให้ผู้ขับข่ีสามารถ
รั บ ท ร า บ แ ล ะ ช ะ ล อ
ความเร็วได้ 

3.อันตรายจากการขนส่งวัสดุ
ก่อสร้าง เช่น เศษดินตกบนผิว
จราจร 

 

-ควรมีการเก็บกวาดเศษ
วสัดกุ่อสร้างที่ตกหล่นบน
ผิวทาง 

-บริเวณที่มีละอองดิน
จ านวนมากให้น าน า้มาฉีด
เพื่อลดปริมาณฝุ่ นละอองที่
บดบงัการมองเหน็ของผู้ขับ
ข่ี 

4.อันตรายจากการไม่มีเส้น
จราจรในบริเวณที่มีการปูผิว
จราจรใหม่ 

 
 

-ควรตีเส้นจราจรชั่วคราว
บน ผิวทา งที่ มี ก า รปู ผิว
จราจรใหม่แล้วเสร็จ เพื่อรอ
การตีเส้นจราจรต่อไป 
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ปัญหาความปลอดภยั ข้อเสนอแนะ 

5.ปัญหาความปลอดภยัในช่วงเวลากลางคืน 
1.อันตรายจากการไม่มีไฟฟ้า
ส่องสว่างในพืน้ที่ก่อสร้าง 

-พื น้ที่ ตลอดแนวทางไม่ มี
ไฟฟ้าส่องสว่างท าให้ผู้ ขับข่ี
และคนเดินเท้าไม่สามารถ
มองเห็นจุดเชื่อมเข้า-ออกและ
ยานพาหนะที่สญัจรผ่านไปมา
ได้ 

 
-พื น้ที่ก่อสร้างสะพานไม่มี
ไฟฟ้าส่องสว่างและป้ายเตือน
ท าให้ผู้ ขับข่ีรถขนาดใหญ่ไม่
สามารถชะลอความเร็วได้ทัน
ก่อนถงึพืน้ที่ก่อสร้างสะพาน 

 
 

 

-ควรมีการติดตัง้ไฟฟ้าส่อง
ส ว่ า ง แ ร ง ดั นต ่ า ตลอด
แนวทางทุกๆระยะ 100 
เมตร หรือตามทุกๆ เสา
ไฟฟ้าที่มีตลอดแนวพืน้ที่
ก่อสร้าง 

 
 

 

-ควรมีการติดตัง้สัญญาณ
ไ ฟ เ ตื อ น ก่ อ น ถึ ง พื ้น ที่
ก่อสร้างสะพานเพื่อให้ผู้ขับ
ข่ีรถขนาดใหญ่สามารถ
ชะลอความเร็วได้ 
 

 
4. สรุปผลการวจัิย 

จากการศึกษาพบวา่ปัญหาทีมี่ความส าคญัตอ่ 
ความปลอดภัยในพืน้ที่โครงการก่อสร้างสามารถ
สรุปได้เป็น 2 ปัญหาหลกั คือ ปัญหาอปุกรณ์อ านวย
ความปลอดภัย และปัญหาความปลอดภัยใน
ช่วงเวลากลางคืน เนื่องจากความไม่เพียงพอและ
การจัดการ รวมทัง้การดแูลรักษาที่ไม่มีประสิทธิภาพ 

และไม่เป็นไปตามที่มาตรฐานก าหนด โดยจะเป็นส่ิง
ส าคัญที่ก่อให้เกิดความเส่ียงในการเดินทางและท า
ให้ผู้ขับข่ีไม่สามารถรับรู้และตดัสินใจก่อนถึงบริเวณ
ก่อสร้างและน ามาซึ่งการสูญเสียทางชีวิตและ
ทรัพย์สินของผู้ขบัขี่  

การศึกษานีไ้ด้มีข้อจ ากัดทางด้านงบประมาณ
ที่มาสนบัสนนุด้านความปลอดภยัที่จะน ามาใช้แก้ไข
จุดเส่ียงอันตรายที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุในพืน้ท่ี
โครงการก่อสร้าง เนื่องจากเป็นโครงการของ
หน่วยงานรัฐบาลที่มีงบประมาณอย่างจ ากัด ดังนัน้
หน่วยงานรัฐบาล จึงควรตระหนกัถึงความปลอดภยั
ในการก่อสร้างควบคู่ไปกับการก่อสร้าง และควรมี
การต รวจสอบความปลอดภัยทางถนนอย่าง
สม ่าเสมอหลังจากมีการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ 
 
5. กิตตกิรรมประกาศ 
 ขอขอบคุณ รศ.อ านวย พานิชกุลพงศ์ ผู้ ให้
ค าปรึกษาและค าแนะน า ขอขอบคณุศูนย์สร้างทาง
กาญจนบุรี กรมทางหลวง และนายไพรัช นุชเอ่ียม 
วิศวกรโครงการ และสถานีต ารวจภูธรเมืองนครชัย
ศรี ที่ให้ข้อมลูที่เป็นประโยชน์ต่องานวิจยันี ้ 

 
6. บรรณานุกรม 
[1]  พิมษร มูลมา และคณะ. กำรตรวจสอบควำม
ปลอดภยัทำงถนนบนทำงหลวงแผ่นดินหมำยเลข 2 
(ถนนมิตรภำพ)กม.342+600.000-กม.345.222.000, 
ปริญญานิพนธ์ หลักสูตรวิศวกรรมศาสตร์บัณฑิต 
ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์ 
มหาวิทยาลยัขอนแก่น. 2554. 
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ประวัติผู้เขียน 
 

ช่ือ-นามสกุล  นายธนุตม์ กล่อมระนก 
วัน เดือน ปีเกิด  18 มิถุนายน 2536  ท่ีราชบุรี 
ท่ีอยู่   46/1 หมู่ 5 ต.นครปฐม อ.เมือง จ.นครปฐม 73000 
ประวัติการศึกษา 
ระดับประถมศึกษา โรงเรียนอนุบาลนครปฐม  จังหวัดนครปฐม พ.ศ.2548 
ระดับมัธยมศึกษา โรงเรียนวัดห้วยจรเข้วิทยาคม จังหวัดนครปฐม พ.ศ.2553 
ระดับปริญญาตร ี วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาตร์   

สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง พ.ศ.2557 
ผลงานท่ีได้รับการตีพิมพ์ ธนุตม์ กล่อมระนกและอ านวย พานิชกุลพงศ์., 2558  
   “การศึกษาความปลอดภัยทางถนนระหว่างการกอ่สร้าง : กรณีศึกษา    
   โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 338 สายปิ่นเกล้า – อ.นครชัยศรี”  
   การประชุมวิชาการการขนส่งแห่งชาติ ครั้งท่ี 10 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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