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บทคัดย่อ 

  การรถไฟแห่งประเทศไทยเป็นคมนาคมท่ีส าคัญอย่างหนึ่งของระบบการขนส่งในประเทศ  ทัง้

การขนสง่ผู้ โดยสาร และขนสง่สนิค้า  ท่ีสามารถขนสง่ได้ครัง้ละปริมาณมากท่ีมีความปลอดภยัสงู และ

ราคาถกูกว่าการขนส่งในรูปแบบอื่นๆ แต่ในปัจจุบันผู้ใช้บริการรถไฟลดลงจาก 10 ปีท่ีผ่านมา แสดงให้เห็นถึง

การบริการของการรถไฟไม่สามารถตอบสนองความต้องการของผู้ใช้บริการได้ การท่ีจะพัฒนาและสร้าง

ภาพลักษณ์ท่ีดีให้กับการถไฟไทยให้กลับมาดีดังเดิมนั้นนอกจากการพฒันาระบบการเดินรถให้ทันสมัยสามารถ

รองรับกับความต้องการของคนยุคปัจจุบันแล้วนั้น สถานีรถไฟท่ีเป็นท่ีสัญจรของผู้คนนั้นควรมีเอกลักษณ์เป็นท่ี

จดจ าต่อผู้พบเห็น เก้าอีท่ี้พกัคอยผู้โดยสารก็เป็นสว่นส าคญัในการสร้างภาพลกัษณ์ท่ีดีตอ่ผู้พบเห็นและ

ผู้ใช้งาน   

เก้าอีพ้กัคอยของการรถไฟเดิมเป็นเก้าอีท่ี้มีลกัษณะโดดเดน่เป็นท่ีนา่จดจ าตอ่ผู้พบเห็น  ปัจจุบนั

เก้าอีพ้กัคอยรถไฟตัวเก่าไม่มกีารปรับปรุง ซ่อมแซม  ให้อยู่ในสภาพดีคงเดิม  และได้มีการน าเก้าอี้พลาสติกมา

ใช้งานแทนท่ีสามารถพบเห็นได้ท่ัวไป ท าให้อัตลักษณ์ของเก้าอี้พักคอยรถไฟท่ีเคยมีนั้นหายไป ออกแบบและ

พัฒนาเก้าอี้ท่ีพักคอยภายในสถานี โดยน าอัตลักษณ์ด้านรูปแบบจากเก้าอี้เดิมมาปรับใช้ให้เข้ากับคนยุคปัจจุบัน 

สร้างภาพลักษณ์ท่ีดีและน่าจดจ าแก่ผู้พบเห็น โดยออกแบบให้สามารถปรับเปล่ียนจัดวางได้กับทุกสถานี ได้

อย่างลงตัว โดยตัวที่นั่ง 1 ชุดสามารถแยกออกจากกัน  สามารถน าไปจัดจากในรูปแบบการชิดผนัง หรือการจัด

วางแบบม้านั่งยาวแบบไม่มีพนังพงิ ตัวที่นั่งออกแบบให้เว้าตรงกลางสามารถจัดวางในรูปแบบการล้อมเสาได้ 

ซึ่งท าให้ไปเสียพื้นท่ีในการใช้งานไป ซึ่งในส่วนนี้ ถ้าไม่ได้ล้อมเสา จะเป็นส่วนในการวางกระถางต้นไม้ เพื่อปรับ
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ค ำน ำ 

จากสถานการณ์การท่องเท่ียวที่ซบเซาลงในปี  2557  ท่ีผ่านมาท าให้ท้ังภาครัฐและ

ภาคเอกชน มีนโยบายเดินหน้าท าการตลาดเชิงรุกซึ่งจะท าให้เศรษฐกิจการท่องเท่ียวของไทย

เจริญเติบโตขึ้น  ซึ่งปี 2558นี้ มีแนวโน้มท่ีเศรษฐกิจจะขยายตัวเพิ่มขึ้น   

การท่องเท่ียวของไทยมีการท่องเท่ียวที่หลากหลายรูปแบบท่ีสามารถตอบสนองต่อความ

ต้องการของท้ังชาวไทยและชาวต่างชาติท่ีเข้ามาได้อย่างเต็มท่ี  ไม่ว่าจะเป็นการท่องเท่ียวในเชิงอนุ

รักษณ์และวัฒนธรรม หรือการท่องเท่ียวแนวผจญภัย  ซึ่งการเดินทางในการท่องเท่ียวก็สามารถเลือก

เดินทางได้หลากหลายรูปแบบให้เลือก  ท้ังการเดินทางโดยรถยน์ส่วนตัว รถตู้หรือการนั่งรถประจ า

ทาง(บขส) เครื่องบิน หรือการนั่งรถไฟ เป็นต้น ซึ่งจากท่ีเห็นการคมนาคมท่ีหลากหลายรูปแบบ  จะ

เห็นได้ว่ามีเพียงการรถไฟท่ียังไม่ได้รับการพัฒนาท่ีจะรองรับต่อความต้องการของผู้บริโภคท่ีเพิ่มมาก

ขึ้น ด้วยภาพลักษณ์ท่ีลดลงการรถไฟในเรื่องความล้าช้าและความสะอาดของห้องน้ า ท าให้ผู้บริโภคลด

ระดับความส าคัญลง และหันไปใช้การเดินทางในรูปแบบอื่นแทน  เมื่อเปรียบเทียบกับการเดินทางใน

รูปแบบอื่นๆ  โดยจะเห็นได้ว่าจ านวนผู้โดยสารท่ีใช้บริการการรถไฟลดลงในช่วง 10  ปีท่ีผ่านมา ท้ังๆ

ท่ีการรถไฟของไทยเป็นส่วนหนึง่ท่ีส าคัญของการคมนาคมไทยมาต้ังแต่พ.ศ. 2479 แต่การพัฒนา

เป็นไปอย่างล้าช้า ในปัจจุบันการรถไฟจึงมีแผนนโยบายท่ีจะปรับปรุงคุณภาพและยกระดับของการ

รถไฟให้กลับมาดีเหมือนเดิมจะเห็นได้ว่าตามสถานีรถไฟของไทยยังไม่มกีารรองรับในเรื่องนี้ท่ีดีนัก 

พื้นท่ีในการวางสัมภาระของนักท่องเท่ียวและความปลอดภัยต่อผู้ใช้งานยังขาดการให้ความส าคัญ 

รวมถึงยังขาดความเป็นเอกลักษณ์ความเป็นที่จดจ าต่อผู้พบเห็น  

ความส าคัญของตัวที่นั่งพักคอยตามสถานีรถไฟ ซึ่งปัจจุบันยังขาดการให้ความส าคัญและ

มองข้าม ท้ังท่ีในความเป็นจริงตัวที่นั่งพักมีผลโดยตรงต่อตัวผู้ใช้งาน เพื่อใช้ในการนั่งพักคอยในการ

เดินทางต่อไป การบริการท่ีดีจะท าให้ผู้บริโภคจดจ าและประทับใจในการบริการ  โดยเป็นส่วนหนึ่งใน

การส่งเสริมการตลาด และเป็นยุทธวิธีในการดึงดูดผู้โดยสารให้เพิ่มข้ึน ตอบสนองนโยบายการ

ท่องเท่ียวของการรถไฟ สร้างภาพลักษณ์ท่ีดีต่อผู้พบเห็น และเพื่อรองรับกับจ านวนนักท่องเท่ียวที่จะ

เพิ่มขึ้นในอนาคต 
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วิทยานิพนธ์ฉบับนี้ส าเร็จลุล่วงไปได้ด้วยดี ด้วยความช่วยเหลือและสนับสนุนอย่างดียิ่งจากบุคคลรอบ
ข้างมากมาย ท้ังครอบครัวและเพื่อนๆ ท่ีได้สละเวลาให้ค าแนะน า แนวความคิดต่างๆ และก าลังใจตอนท้อแท้
และเหนื่อยล้าจากงานทุกอย่าง ตลอดจนข้อคิดเห็นในประเด็นต่างๆและกระตุ้นให้มีความมุ่งมั่นในการท างาน
จนลุล่วง จึงขอขอบคุณทุกท่านเป็นอย่างสูง ณ โอกาสนี้  

ขอขอบพระคุณคุณแม่ คุณพ่อ ท่ีช่วยสนับสนุนและตรวจเช็คงานความระเอียดรอบครอบทุกอย่างไม่
ขาดตกบกพร่อง รวมถึงการท าโมเดลแบบจ าลอง พี่เทรน ลุงฑูรย์ และครอบครัว ท่ีเป็นส่วนช่วยในงานทุก
อย่างให้ออกมาดีท่ีสุด รวมทั้งแรงผลักดันให้มีก าลังใจในการท างาน คอยห่วงใยและร่วมทุกข์สุขเสมอมา  

ขอขอบคุณเพื่อนๆ ท่ีคอยช่วยเหลือ ช้ีแนะและความคิดดีๆ ขอบคุณเพื่อนเดียร์เพื่อนท่ีคอยเคียงข้าง
กันมาตลอด ค าแนะน าดีๆและ 3d สวยๆ ขอบคุณเพื่อนไก่(เจ)ท่ีคอยเดือดไปพร้อมๆกัน ท้ังคอยช่วยเหลือ
ต่างๆและอดนอนไปด้วยกัน ขอบคุณเพื่อนเกตท่ีช่วยออกแรงกายแรงใจคอยช่วยขัด ช่วยตัด และก าลังใจดีๆท่ี
มีให้ และขอบคุณเพื่อนปัน ต๊ัก เนส กับการท างานทุกอย่างเป็นส าหนับสนุนท่ีดีมากๆ และขอบคุณเหล่า
นางฟ้าทุกคนจริงๆ ( บีท ปุ้กกี้ หมิว น้ าตาล อ้อม กัส ) ท่ีคอยให้ค าปรึกษา ช้ีแนะคอยห่วงใยเสมอมา ขอบคุณ
เพื่อนกานต์ โฟล์ค แป๊ะ อุ้ย ส าหรับค าแนะน าดีๆและความช่วยเหลือต่างๆ ท าให้วิทยานิพนธ์และปริญญาบัตร
ใบนี้มีคุณค่ามากกว่าใบปริญญา  

ขอขอบพระคุณ รศ. บรรจงศักดิ์  พิมพ์ทอง อาจารย์ท่ีปรึกษวิทยานิพนธ ์ท่ีให้แนวความคิด ค าแนะน า
และแนวทางต่างๆ รวมไปถึงการศึกษาหาข้อมูลจวบจนวิทยานิพนธ์ส าเร็จลุล่วงไปด้วยดี  

ขอขอบพระคุณคณะอาจารย์ในกลุ่มการออกแบบเฟอร์เจอร์ทุกท่าน ท่ีให้ค าแนะน า ข้อควรปรับปรุง
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การเสนอโครงการ 
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บทที่ 1 

บทน า 

1.1 ความส าคัญและความเป็นมาของปัญหา 

การรถไฟแห่งประเทศไทยเป็นคมนาคมท่ีส าคัญอย่างหนึ่งของระบบการขนส่งใน

ประเทศ  ทัง้การขนสง่ผู้โดยสาร และขนสง่สนิค้า  ท่ีสามารถขนสง่ได้ครัง้ละปริมาณมากท่ีมี

ความปลอดภยัสงู และราคาถูกกว่าการขนส่งในรูปแบบอื่นๆ แต่ในปัจจุบันผู้ใช้บริการรถไฟ

ลดลงจาก 10 ปีท่ีผ่านมา แสดงให้เห็นถึงการบริการของการรถไฟไม่สามารถตอบสนองความ

ต้องการของผู้ใช้บริการได้  อีกท้ังยังพบปัญหาในการด าเนินการและการให้บริการของการรถไฟ 

เช่น การเกิดอุบัติเหตุรถไฟตกราง  ความสะอาด ความปลอดภัยของผู้โดยสาร  การขาดทุน

สะสม  เป็นต้น จึงท าให้มีแผนพัฒนาปรับปรุงคุณภาพให้กลับมาได้รับความสนใจ  การพัฒนา

รถไฟจ าแนกตามลักษณะการเปล่ียนแปลงแบ่งออกเป็น 3 ระยะ คือ 

1. ระยะการก่อสร้างทางรถไฟเพื่อปรับปรุงระบบรางให้เป็นระบบรางคู่ 

2. การเดินรถไฟในปัจจุบัน มกีารพัฒนาการเช่ือมต่อทางรถไฟกับเพื่อนบ้าน   

3. การพัฒนาด้านอาคารสถานีให้สามารถรองรับผู้โดยสารท่ีจะเพิ่มขึ้นในอนาคต 

ในปี 2439 การรถไฟเปิดเดินรถไฟขึ้นเป็นครั้งแรก  จากสถานีกรุงเทพถึงสถานีจังหวัด

พระนครศรีอยุธยา  อาคารสถานีถือเป็นส่ิงก่อสร้างท่ีมีคุณค่าของทางสถาปัตยกรรม มีความ

เป็นเอกลักษณ์เนื่องจากได้รับการออกแบบท่ีโดดเด่น สอดคล้องกับการใช้สอยและสภาพ

ภูมิอากาศ   รวมท้ังความงามในลักษณะท้องถิ่นอีกด้วย  ในช่วงระยะเวลาท่ีผ่านมาส่วนใหญ่

อาคารสถานีรถไฟได้รับการซ่อมแซม ขยาย ต่อเติม เพื่อรองรับผู้โดยสารและการส่งสินค้า

เพิ่มขึ้น  เก้าอี้ท่ีพักคอยผู้โดยสารก็เป็นส่วนส าคัญในการสร้างภาพลักษณ์ท่ีดีต่อผู้พบเห็นและ

ผู้ใช้งาน  เก้าอี้พักคอยของการรถไฟเดิมเป็นเก้าอี้ท่ีมีลักษณะโดดเด่นเป็นท่ีน่าจดจ าต่อผู้พบเห็น  

ปัจจุบันเก้าอีพ้ักคอยรถไฟตัวเก่าไม่มีการปรับปรุง ซ่อมแซม  ให้อยู่ในสภาพดีคงเดิม  และได้มี

การน าเก้าอี้พลาสติกมาใช้งานแทนท่ีสามารถพบเห็นได้ท่ัวไป ท าให้อัตลักษณ์ของเก้าอี้พักคอย

รถไฟท่ีเคยมีนั้นหายไป ไม่มีการจดจ า  ซึ่งท าให้ไม่เห็นคุณค่าของเก้าอี้รถไฟเดิมในอดีตจนถูก

ลืมเลือนไป การท่ีจะพัฒนาและสร้างภาพลักษณ์ท่ีดีให้กับการถไฟไทยนั้นนอกจากการพัฒนา

ระบบการเดินรถให้ทันสมัยสามารถรองรับกับความต้องการของคนยุคปัจจุบันแล้วนั้น สถานี
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รถไฟท่ีเป็นท่ีสัญจรของผู้คนนั้นควรมีเอกลักษณ์เป็นท่ีจดจ าต่อผู้พบเห็น และมีการบริการท่ีดี 

และซึ่งในปัจจุบันนี้การอนุรักษณ์ของเก่าก าลังเป็นท่ีต้องการ  เพื่อให้ เยาวชนรุ่นใหม่และ

นักท่องเท่ียวต่างชาติท่ีเข้ามาท่องเท่ียวในประเทศได้สัมผัสกับวัฒนธรรมการด าเนินชีวิตในอดีต

ของคนไทย 

จึงเป็นท่ีมาของโครงการออกแบบและพัฒนาเก้าอี้ท่ีพักคอยภายในสถานีของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย  โดยน าอัตลักษณ์ด้านรูปแบบจากเก้าอี้เดิม เพื่อแสดงให้เห็นถึงคุณค่าของ

เก้าอี้ท่ีพักคอยรถไฟเดิม ให้สามารถตอบสนองต่อการใช้งานในยุคปัจจุบัน พร้อมท้ังเป็นท่ีจดจ า

ต่อจิตใจของผู้คน อันน าไปสู่การอนุรักษ์ และคงคุณค่าของเก้าอี้ท่ีพักคอยรถไฟให้ยังคงอยู่คู่กับ

การรถไฟแห่งประเทศไทยต่อไป 

 

1.2 ความเป็นไปได้ของโครงการ 

1.2.1 ความเป็นไปได้ด้านนโยบาย 

จะเห็นได้ว่าปัจจุบันการคมนาคมของไทยเจริญเติบโตไปอย่างต่อเนื่อง  ท าให้การรถไฟ

แห่งประเทศไทยมีแผนพัฒนาการยกระดับคุณภาพของการรถไฟไทยให้กลับมาดียิ่งขึ้น  โดยมี

แผนการปรับปรุงคุณภาพรางรถไฟให้เป็นระบบรางคู่ และขยายเส้นทางการท่องเท่ียวให้เพิ่มมาก

ขึ้น  โดยแผนพัฒนาเศรษฐกิจของไทยได้รับการสนับสนุนท้ังทางภาครัฐและภาคเอกชนเข้า

ช่วยเหลือเพื่อฟื้นฟูเศรษฐกิจของไทยให้ดีขึ้นไป  โดยโครงการออกแบบและพัฒนาเก้าอี้ท่ีพักคอย

ในสถานีรถไฟของการรถไฟแห่งประเทศไทยนี้จะมีส่วนช่วยในการยกระดับคุณภาพสร้างความ

น่าเช่ือถือ พร้อมกับการสร้างคุณค่าด้านเอกลักษณ์ของการรถไฟท่ีควรอนุรักษ์ให้ยังคงอยู่คู่กับ

การรถไฟต่อไป คุณภาพท่ีควรเริ่มใส่ใจคือ การบริการขั้นพื้นฐานของผู้บริโภค  ซึ่งจะท าให้ใด้รับ

ความสนใจมากขึ้น 

1.2.2 ความเป็นไปได้ทางเศรษฐกิจ 

ในปี 2559  ไทยได้เป็นเจ้าภาพ  AFHTRO  CONFERENCE  2015 งาน APHTRO, 
Asia Pacific Heritage and Tourist Rail  Organisation ท่ีสถานีกรุงเทพ – อยุธยา  จะมี
ประชาชนจากหลายๆ ประเทศเข้าร่วม  เป็นการช่วยกระตุ้นเศรษฐกิจให้เพิ่มมากขึ้น รวมท้ังการ
รถไฟได้มีนโยบายท่ีจะปรับปรุงและยกระดับคุณภาพของรถไฟให้ดียิ่งขึ้น  โดยเริ่มจากการ
ปรับปรุงระบบรางรถไฟให้เป็นระบบรางคู่  ท าให้สามารถวิ่งรถได้เร็วและสะดวกมากขึ้น  พร้อม

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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http://feelthai.blogspot.com/2015/10/aphtro-asia-pacific-heritage-and.html
http://feelthai.blogspot.com/2015/10/aphtro-asia-pacific-heritage-and.html
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กับแผนการกระตุ้นเศรษฐกิจการท่องเท่ียวร่วมกับ ททท. และได้ผนึกก าลังกับ 5 สมาคม  โดย
การท่องเท่ียวได้จัดทริปนั่งรถไฟวันเดียวก็เท่ียวได้ ภายใต้โครงการ “เท่ียวรถไฟครึกครื้น  
เศรษฐกิจไทยคึกคัก”  จึงมีแนวโน้นพัฒนาการรถไฟด้วยการปรับปรุงสถานีให้มีเอกลักษณ์และมี
ท่ีนั่งพักคอยท่ีสะดวกสบายต่อผู้บริโภค  และสามารถรองรับจ านวนนักเท่ียวท่ีจะเพิ่มขึ้นใน
อนาคต 

1.2.3 ความเป็นไปได้ทางสังคม 

 ผลส ารวจพบว่าการเดินทางโดยรถไฟลดลงจากเดิม  เนื่องจากการเดินทางในปัจจุบัน

สดวก สบายและรวดเร็ว  ท้ังการเดินทางรถยนต์หรือการเดินทางเครื่องบิน  แต่การเดินทางโดย

รถไฟก็ยังคงมีบทบาทต่อประชาชนหลายกลุ่ม  และอย่างต่อเนื่อง  จากการส ารวจจ านวน

ผู้โดยสารท่ีใช้บริการรถไฟแห่งประเทศไทยตามแขวงการเดินรถประจ าปี พ.ศ. 2553 ปรากฎว่า

แขวงการเดินรถกรุงเทพมีการใช้บริการมากท่ีสุด ถึง 12,712,939 คน รองลงมาได้แก่  แขวงการ

เดินรถอุบลราชธานี 4,375,152  คน  แขวงเดินรถหาดใหญ่ 4,334,882  คน แขวงการเดินรถฉะ

เทริงเทรา 4,074,468 คน  และแขวงการเดินรถธนบุรี  3,350,588 คน ท าให้มีแนวโน้มความ

เป็นไปได้ของโครงการเสนอแนะการออกแบบชุดเฟอร์นิเจอร์ท่ีพักคอยภายในสถานีส าหรับการ

รถไฟแห่งประเทศไทยพร้อมท่ีจะรองรับจ านวนนักท่องเท่ียวที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคต 

ตารางที่ 1 สถิติจ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการรถไฟตามแขวงการเดินรถ เปรียบเทียบปีงบประมาณ  2544 – 2553 

จัดเรียงตามจ านวนผู้ใช้บริการสูงสุดของปีงบประมาณ 2553 

ที่มา : รายงานการศึกษาข้อมูลผู้ใช้บริการระบบขนส่งมวลชนทางบกบนราง 

1.2.4 ความเป็นไปได้ด้านการออกแบบ 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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แนวคิดนี้ได้ตอบสนองนโยบายการพัฒนาบริการของ รฟท.เสนอโครงการสถานีต้นแบบ 

(สมาร์ท สเตช่ัน) การปรับปรุงความสะอาดสภาพแวดล้อมภายในสถานี พร้อมท้ังความสะอาด

ของห้องน้ า ความสะดวกสบายของท่ีนั่งพักคอย  และการตกแต่งภูมิทัศน์ภายในสถานีรถไฟ โดย

แต่ละสถานีสามารถเรียกงบประมาณการซ่อมแซมและทะนุบ ารุงสถานีจากการรถไฟโดยได้รับ

งบประมาณสถานีละ 1 ล้านบาท (งบประมาณแต่ละสถานท่ีอาจมีการเปล่ียนแปลงตามความ

เหมาะสมของแต่ละสถานี) 

1.2.5 สรุปความเป็นไปได้ของโครงการ 

โครงการออกแบบและพัฒนาเก้าอี้ ท่ีพักคอยในสถานีรถไฟของการรถไฟแห่งประเทศ

ไทย โดยน าอัตลักษณ์ด้านรูปแบบจากเก้าอี้เดิม มีจุดมุ่งหมายท่ีจะพัฒนาการท่องเท่ียวรถไฟของ

ไทยให้กลับมาเติบโตและเข้มแข็งมากขึ้น โดยจะสร้างภาพลักษณ์ให้น่าเช่ือถือและชวนมองให้กับ

สถานีรถไฟและรองรับต่อผู้โดยสารท่ีจะเพิ่มขึ้นในอนาคต  โดยจะออกแบบท่ีนั่งพักคอยท่ีมี

เอกลักษณ์ของการรถไฟ โดยน าอัตลักษณ์ด้านรูปแบบจากเก้าอี้เดิมมาพัฒนาให้สอดคล้องกับคน

ยุคปัจจุบันและสถานท่ี  เพื่อดึงดูดผู้โดยสารให้เพิ่มมากขึ้น  รวมถึงความต้องการพื้นฐานของ

ผู้บริโภคท่ีต้องการความสะดวกสบาย และความปลอดภัยของตัวสัมภาระในการเดินทาง ท่ีใน

ปัจจุบันยังไม่ได้รับการใส่ใจเท่าท่ีควร  

1.3 ปัญหาและแนวทางการแก้ปัญหา 

ปัญหา แนวทางการแก้ปัญหา 
 
ปัญหาด้านพฤติกรรมการใช้งาน 

1. เก้าอี้พักคอยรถไฟเดิม ยังไม่สามารถ
ตอบสนองต่อผู้ใช้งานยุคปัจจุบัน 
1.1 ไม่มีสัดส่วนส าหรับวางสัมภาระ 

กระเป๋าเดินทาง ซึ่งในปัจจุบัน
ผู้ใช้งานจะน ากระเป๋าและ
สัมภาระมาวางบนที่นั่ง ท าให้
เสียพื้นท่ีการบริการ และง่ายต่อ
กลุ่มมิฉาชีพท่ีจะเข้ามาหยิบฉวย 

 
  แนวทางการแก้ปัญหาด้านพฤติกรรม 
การใช้งาน 
1. วิเคราะห์พฤติกรรมการใช้งานของ

ผู้บริโภค น ามาเป็นแนวทางการ
ออกแบบเก้าอี้พักคอย 

1.1 ออกแบบใหท่ี้มีพื้นท่ีในการ    
วางสัมภาระของผู้ใช้งาน ให้มีความ
ปลอดภัยและง่ายต่อการดูแล 

1.2 ออกแบบให้มีส่วนในการรองรับขยะ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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และหลอกลวง 
1.2 การท้ิงเศษขยะมูลฝอยในขณะท่ี 

ใช้บริการ 
1.3 ไม่มีการรองรับการให้บริการแก่   

ผู้โดยสารท่ีเดินทางคนเดียว 
ผู้สูงอายุ และคนพิการ 

 
 

  
 
 
 

ภาพที่ 1 เก้าอ้ีพักคอยรูปแบบเดิม 

 
 
 
 
 
 
ปัญหาที่เก่ียวกับรูปแบบและเอกลักษณ์ 

2. เก้าอีพ้ักคอยรถไฟเดิมมีเอกลักษณ์
โดดเด่น แต่รูปแบบการใช้งานยังไม่
ตอบรับกับคนปัจจุบันท าให้เก้าอี้ตัวนี้
ก าลังจะหายไป 
2.1 รูปแบบการออกแบบ

เฟอร์นิเจอร์ 
พักคอยท่ีสถานีรถไฟเป็นรูป
แบบเดิมท่ียังไม่ได้รับการพัฒนา  

 
 
 
ปัญหาวัสดุและโครงสร้าง 

มูลฝอยท่ีอาจจะเกิดขึ้นระหว่างการ
ใช้งาน ท่ีดูกลมกลืนกับตัว
เฟอร์นิเจอร์และสามารถป้องกันกล่ิน
หรือภาพท่ีไม่เหมาะสมเพื่อไม่ให้
ลูกค้าเกิดความรังเกียจขณะใช้งาน 

 
 
 

1.2.1 ออกแบบให้ง่ายต่อการท า
ความสะอาดท้ังตัว
เฟอร์นิเจอร์และบริเวณท่ีต้ัง
เพื่อเป็นภาพลักษณ์ท่ีดีต่อ
สถานีรถไฟ 

1.3 ออกแบบเป็นชุดเพื่อรองรับกับการ
ใช้งานท่ีหลากหลายรูปแบบ  ท้ังผู้ท่ี
เดินทางคนเดียว  ผู้สูงอายุ  และคน
พิการ ท่ีต้องอาศัยรถเข็น ไม้เท้าฯลฯ 
ให้ง่ายต่อการเข้าใช้งาน 
 

แนวทางการแก้ปัญหาด้านรูปแบบและ
เอกลักษณ์ 
2. วิเคราะห์เก้าอี้เดิมกับเก้าอี้ยุคปัจจุบันเพื่อ
หาความแตกต่างและน ามาพัฒนาให้เข้ากับคน
ยุคปัจจุบัน 
2.1 ศึกษารูปแบบและอัตลักษณ์เก้าอี้รถไฟ
เดิมน าพัฒนารูปแบบให้เข้ากับคนยุคปัจจุบัน 

 
 
 
 
แนวทางการแก้ปัญหาด้านวัสดุและ

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3. เนื่องจากเก้าอี้พักคอยเดิมต้องรองรับ
จ านวนผู้ท่ีมาใช้บริการในแต่ละวัน
จ านวนมาก ท าให้ต้องการการดูแล
รักษาอยู่ตลอดเวลา 
3.1 วัสดุเดิมคือไม้สักทองท่ีปัจจุบัน

หาได้ยากและมีราคาค่อนข้างสูง
จึงไม่เหมาะจะน ามาผลิตใน
ระบบอุตสาหกรรม  

           3.2 รูปแบบเดิมมีน้ าหนัก       
เคล่ือนย้ายไม่สะดวก 

 
 

 

 
 

ภาพที2่  เก้าอี้เดิมที่ใช้ไม้ในการประกอบ 

 

โครงสร้าง 
3. เลือกใช้วัสดุท่ีง่ายต่อการดูแลรักษา และ   
การท าความสะอาด ออกแบบให้มีโครงสร้าง
ท่ีคงทนต่อการใช้ท่ีหลากหลายรูปแบบของ
ผู้ใช้และง่ายต่อการซ่อมแซม ดูแลรักษา 

          3.1  เลือกใช้วัสดุทดแทนท่ีมีความ 
                แข็งแรงและสามารถผลิตได้ 
                ง่ายในระบบอุสาหกรรม        
               3.1.1 พื้นท่ีสัมผัสกับผู้ใช้ จะใช้
วัสดุท่ีไม่ล่ืนและหยาบกระด้างจนเกิดไปซึ่ง
ก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ใช้งานได้ 
 
          3.2  น้ าหนักไม่มากสามารถ
เคล่ือนย้ายและปรับเปล่ียนตามความเหมาะ 
ของสถานท่ีนั้นๆ 
 
 
 
 

 

1.4   ขอบเขตของโครงการ 

1. เป็นโครงการออกแบบและพัฒนาเก้าอี้พักคอยในสถานีรถไฟของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

โดยน าอัตลักษณ์ด้านรูปแบบจากเก้าอี้เดิม เป็นแนวทางในการออกแบบ เพื่อคงอนุรักษ์อัตลักษณ์

รูปแบบของการรถไฟให้ยังคงอยู่ต่อไป และน ามาปรับรูปแบบให้เข้ากับคนยุคปัจบัน  

2. ออกแบบเก้าอี้ท่ีพักคอยส าหรับรับรองการบริการ ตอบสนองความต้องการของผู้ใช้บริการซึ่ง

ประกอบไปด้วย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.1  ชุดเฟอร์นิเจอร์ท่ีปรับเปล่ียนการจัดวางให้เหมาะสมกับพื้นท่ีในแต่ละจุด โดย

โครงสร้างพื้นฐานของสถานีรถไฟทุกสถานีจะเป็นจะออกแบบในลักษณะส่ีเหล่ียมพื้น

ผ้าประกอบไปด้วย 

2.1.1 เก้าอี้พักคอย เพื่อรองรับกับการใช้งานของคนท่ัวไป 

แบ่งการเป็น 3 รูปแบบ  

1. เฟอร์นิเจอร์ภายในอาคาร    

2. กึ่งการนอกอาคาร   

3. ภายนอกอาคาร 

2.2.1 ท่ีนั่งเด่ียว ส าหรับผู้ใช้บริการท่ีเดินทางคนเด่ียว 

2.2.2 ท่ีนั่งพิเศษ เพื่อรองรับการใช้งานของผู้พิการ และพระสงฆ์ 

3. ออกแบบให้สามารถผลิตได้ในระบบอุตสาหกรรม 

4. ออกแบบโดยค านึกถึงการใช้งานและพฤติกรรมของตัวผู้ใช้เป็นหลัก  เช่น การท าความ

สะอาด  ความสะดวกสบาย และความปลอดภัย เป็นต้น 

1.5 แนวทางการศึกษาวิจัย 

1. ศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- ประวัติความเป็นมาและรูปแบบของการรถไฟ 

- ศึกษาลักษณะสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟ รูปแบบท่ีคงอยู่และมรดกทาง
สถาปัตยกรรม 
- สถานการณ์ปัจจุบันทางด้านเศรษฐกิจ และแนวโน้มความต้องการของผู้ใช้บริการการเดิน 
  ทางโดยรถไฟ 
- ศึกษาข้อมูลด้านนโยบายการปรับปรุง เป้าหมาย และแนวทางการด าเนินงานของการรถไฟ 
- รูปแบบเอกลักษณ์ของการรถไฟ และลักษณ์เฉพาะของแต่ละสถานี 

     2.  ศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับสถานีใช้สอย และงบประมาณในการลงทุนปรับปรุงสถานท่ี 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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     3.  ศึกษาพฤติกรรมของผู้บริโภค 

           - ความต้องการ และปัญหาท่ีพบในปัจจุบัน 

     4. ศึกษาการข้อมูลเกี่ยวกับเฟอร์นิเจอร์ 

          - วิเคราะห์ผลิตภัณฑ์เดิม 

- วิเคราะห์ข้อมูลผลิตภัณฑ์ข้างเคียง 

- ข้อมูลด้านวัสดุ  กรรมวิธีการผลิตด้วยระบบอุตสาหกรรมภายในประเทศ  

- ระบบข้อต่อ joint และ fitting ต่างๆ 

      5. ศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับสี (color) 

 - ศึกษาด้านจิตวิทยาสีท่ีมีอิทธิพลทางด้านจิตใจของมนุษย์ และการใช้สีกับวัสดุ 

     6. ศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับกายศาสตร์ทางสรีระของมนุษย์ (Ergonomic) 

 - ขนาดสัดส่วนของมนุษย์  

- ขนาดพื้นท่ีใช้สอยของท่ีพักคอยส าหรับผู้ท่ีมาใช้บริการ 
 

1.6 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ 

1. สร้างภาพลักษณ์ท่ีดีท่ีน่าจดจ าให้กับการรถไฟ  ยกระดับความพึงพอใจและความมั่นใจต่อ

ผู้บริโภคท่ีมีต่อการรถไฟใหม่ ท าให้ผู้โดยสารอยากกับมาใช้อีก 

2. สามารถเป็นที่จดจ าของผู้ใช้บริการ และเป็นเฟอร์นิเจอร์ท่ีมีเอกลักษณ์ท่ีโดดเด่น มี

ความสัมพันธ์กับสถานท่ี สอดคล้องกับนโยบายด้านการบริการการท่องเท่ียว และการตลาดของการ

รถไฟ 

3. เป็นการสร้างยุทธวิธีในการดึงดูดผู้โดยสารและนักท่องเท่ียวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ เพื่อ

เพิ่มยอดขาดให้กับการรถไฟ 
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บทที่ 2 

การศึกษาช้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการออกแบบ 

 

2.1 ข้อมูลท่ัวไปของสถานีรถไฟ 

2.1.1 ประวัติความเป็นมาของสถานีรถไฟ 

อาคารสถานีรถไฟไทยมีประวัติศาสตร์ยาวนานต้ังแต่สมัยท่ีกรมรถไฟหลวงเปิดการเดินทาง

รถไฟเป็นครั้งแรกของประเทศจากกรุงเทพมหานครถึงจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ในปี พ.ศ 2439 

อาคารสถานีรถไฟถือเป็นส่ิงก่อสร้างท่ีมีคุณค าทางสถาปัตยกรรม มีความเป็นเอกลักษณ์โดดเด่น

เนื่องจากได้รับการออกแบบท่ีสอดคล้องกับการใช้สอยและสภาพภูมิอากาศแบบร้อนขึ้นในประเทศไทย 

รวมทั้งความงามในลักษณะพื้นถิ่นอีกด้วย 

ตลอดระยะเวลาท่ีผ่านมา อาคารสถานีรถไฟหลายแห่งได้รับการบูรณะซ่อมแซมและขยายต่อ

เติมเพื่อรองรับปริมาณผู้โดยสารและการขนส่งสินค้าท่ีเพิ่มขึ้นมา แต่ในขณะเดียวกัน ยังมีอาคารสถานี

รถไฟอีกหลายแห่งโดยเฉพาะท่ีสร้างด้วยไม้ท่ีพบว่ายังไม่มีการด าเนินการปรับปรุงฟ้นฟูใดๆ และอาจต้อง

รื้อถอนอาคารลงเหมือนเช่นอาคารสถานีรถไฟหลายแห่งท่ีอยู่ในพื้นท่ีของโครงการรถไฟยกระดับ

โฮปเวลล์(Hopewell) โดยโครงการรถไฟรางคู่จากสถานีรถไฟหัวหมากถึงสถานีรถไฟชุมทางฉะเชิงเทรา 

อาคารสถานีรถไฟครองรังสิต และอาคารสถานีรถไฟเจ็ดเสมียนเป็นต้น 

ประวัติศาสตร์ความเป็นมาของอาคารสถานีรถไฟเริ่มดันขึ้นพร้อมๆกับการก่อสร้างทางรถไฟ

และการพัฒนากิจการการรถไฟแห่งประเทศไทยตลอดนะยะเวลา 114 ปี ท่ีผ่านมา โดยในปี พ.ศ. 2398 

รัชกาลท่ี 4 ทรงได้รับพระราชลาล์นและเครื่องบรรณาการจากสมเด็จพระนางเจ้าวิกตอเรีย แห่ง

ประเทศสหราชอาณาจักรโดยมีรถไฟจ าลองย่อส่วนจากของจริงประกอบด้วยหัวจักรไอน้ าและรถพ่วง

ครบขบวนท่ีวิ่งบนรางด้วยแรงไอน้ าท านองเดียวกับรถไฟท่ีใช้กันอยู่ในเกาะอังกฤษถูกส่งมาถวายรวมมา

กับของอย่างอื่นด้วย ซึ่งท าให้เกิดความสนใจในราชส านักและผู้ท่ีพบเห็นในขณะนั้นมากแต่รัชสมัยของ

พระองค์ก็มิได้มีการก่อสร้างทางรถไฟแต่อย่างใด 
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           ต่อมาในสมัยราชกาลท่ี 5 ประเทศไทยได้รับแรงกดดันจากลัทธิล่าอาณานิคมของชาติตะวันตก 

โดยเฉพาะประเทศฝรั่งเศสและอังกฤษซึ่งในขณะนั้นก าลังแพร่อิทธิพลไปท่ัววีปเอเชีย ท าให้ประเทศ

เพื่อนบ้านของไทยอย่างพม่าและมาเลเซียตกอยู่ภายใต้การปกครองของอังกฤษส่วนลาวและกัมพูชาเป็น

ประเทศในอาณานิคมของฝรั่งเศส 

             ส่งผลให้ประเทศไทยกลายเป็นรัฐกันชนอย่างหลักเล่ียงไม่ได้ ซึงนโยบายของประเทศใน

ขณะนั้นจึงเป็นไปเพื่อการป้องกันประเทศเป็นหลัก และการก่อสร้างทางรถไฟก็เป็นทางเลือกหนึ่ง

เนื่องจากสามารถล าเลียงทหาร อาวุธและอาหารระหว่างกรุงเทพฯและจังหวัดตามแนวชายแดนได้

สะดวกและรวดเร็วกว่าการคมนาคมล าเลียงทางอื่น โดยเส้นทางรถไฟสายแรกของประเทศไทยเกิดขึ้น

เมื่อปี พ.ศ. 2429 เมื่อรัฐบาลได้อนุมัติสัมปทานแก่บริษัทชาวเดนมาร์คในการสร้างทางรถไฟ และ

ต านานกิจการการเดินรถรูปแบบของบริษัทเอกชนขึ้น ระหว่างกรุงเทพมหานครถึงจังหวัดสมุทรปราการ 

รวมระยะทางท้ังส้ิน 21 กิโลเมตร ซึ่งในปัจจุบันเส้นทางรถไฟสายนี้ได้ยกเลิกการใช้งานแล้ว หลังจากนั้น

ในปี พ.ศ. 2433 รัชกาลท่ี 5 ทรงพระราชทานก่อตั้งกรมรถไฟหลวงขึ้น โดยสังกัดอยู่การกระทรวงโยธาธิ

การ และเปิดประมูลการก่อสร้างทางรถไฟระหว่างกรุงเทพมหานครถึงนครราชสีมา โดยบริษัทชาว

อังกฤษเป็นผู้ชนะการประมูลและเริ่มด าเนินการก่อสร้างการรถไฟ และในอีก 40 ปีต่อมา การก่อสร้าง

ทางรถไฟก็สามารถเช่ือมต่อการเดินทางกรุงเทพมหานครไปจังหวัดต่างๆ โดยในปี พ.ศ. 2439 เปิดการ

เดินทางรถไฟกรุงเทพมหานครถึงจังหวัดพระนครศรีอยุธยา เส้นทางสายใต้ถึงอ าเภอสุไหงโก-ลก ในปี 

พ.ศ.2469 และเส้นทางสายตะวันออกเฉียงเหนือถึงจังหวัดอุบลราชธานี ในปี พ.ศ. 2473 

 

                รูปที่ 3  ย่านสถานีรถไฟชุมพรเมื่อพ.ศ. 2457                               รูปที่ 4 อาคารสถานีรถไฟชุมพร พ.ศ. 2554 

 

               

(ภาพจาก www.rotfaithai.com) 
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 นอกจากการก่อสร้างทางรถไฟแล้ว ยังมีการก่อสร้างอาคารสถานีรถไฟ โรงงานซ่อมบ ารุง และ

ท่ีพักอาศัยให้กับวิศวกร คนขับรถไฟ คนงานซ่อมบ ารุงทางและครอบครัวได้อยู่อาศัย   โดยมิได้

เก็บเกี่ยวผลประโยชน์แต่อย่างใดโดยในระยะแรกกรมรถไฟหลวงได้จัดสร้างท่ักอาศัยขึ้นใน

บริเวณสถานีขนาดใหญ่หรือชุมทางรถไฟก่อน เช่น ย่านสถานีรถไฟกรุงเทพ ชุมทางบางซื้อ จิร

ลดา และมักกะสัน เป็นต้น โดยผังบริเวณของนิคมบ้านพักอาศัยเหล่านี้ได้รับการออกแบบและ

จัดสร้างท่ีระบบและแบบแผนท่ีชัดเจน หลังจากนั้นมีการก่อสร้างท่ีพักอาศัยในย่านสถานีรถไฟ

ขนาดเล้กเพิ่มเติม เช่น ท่ีตล่ืงชัน บางเขน สามเสน และคลองตัน เป็นต้น โดยการออกแบบและ

จัดสร้างจะใช้ไม้เป็นวัสดุหลักในการก่อสร้าง ซึ่งการออกแบบบ้านพักจะมีความแตกต่างกันตาม

ต าแหน่งหน้าท่ีของผู้พักอาศัยและประโยชน์ใช้สอยหลัก  ส าหรับอาคารสถานีรถไฟท่ีถูกสร้าง

ขึ้นนั้นมีท้ังอาคารท่ีสร้างด้วยไม้และก่ออิฐฉาบปูน  ขนาดของอาคารแตกต่างกันตามล าดับ

ความส าคัญและการใช้สอย โดยมีรูปแบบทางสถาปัตยกรรมท่ีได้รับอิทธิพลแบบผสมของยุโรป 

เนื่องจากผู้ออกแบบเป็นชาวต่างประเทศ เช่น อาคารสถานีรถไฟกรุงเทพ สวนจิตรลดา  นคร

ล าปาง กันตัง อยุธยา สงขลา บ้านปิน และแม่ทะ เป็นต้น โดยอาคารสถานีรถไฟเหล่านี้

สามารถรักษาคุณค่าทางประวัติศาสตร์และสถาปัตยกรรมไว้ได้เป็นอย่างดี 

 กิจการรถไฟด าเนินมาอย่างต่อเนื่อง ย่านสถานีรถไฟกลายเป็นศูนย์กลางในการและเปล่ียน

สินค้าของชุมน กระตุ้นให้ผลผลิตทางเศรษฐกิจขยายตัวท้ังชนิดและปริมาณ  มีการก่อสร้างบ้านพัก

อาศัย เรือนแถวไม้ ตึกแถว และตลาดขึ้นในพื้นท่ี จนกระท้ังเกิดสงครามมหาเอเชียบูรพาระหว่างปี พ.ศ. 

2484 -2488 ซึ่งมีการโจมตีท้ิงระเบิดท าให้เกิดความเสียหายต่อทางรถไฟ สะพาน สถานีและย่านสถานี

ส าคัญ โรงงาน โรงรถจักร ท่ีท าการรับส่งสินค้า ถังน้ ารถจักร อาคารบ้านพัก ภายหลังสงครามโลกครั้งท่ี

2 กรมรถไฟหลวงได้มีการสร้างสถานีใหม่ ณ บริเวณสถานีเก่าซึ่งบางสถานีถูกท าลาย หรือได้รับความ

เสียหายจนไม่สามารถซ่อมแซมได้ บางสถานีเล็กแคบไม่สะดวกในการเข้าออกการติดต่อของพ่อค้า 

ประชาชน และผู้โดยสาร สถานีท่ีสร้างใหม่คือ สถานีดอนเมือง ชุมทางบ้านภาชี หนองโดน บ้านกลับ 

บ้านหมี่ ช่องแค บ้านตาคลี หนองโพ นครสวรรค์ ปากน้ าโพ ตะพานหิน ธนบุรี โพธาราม ชุมทางหนอง

ปลาดุก ชุมพร สุราษฏร์ธานี นาสาร ชุมทางทุ่งสง ชุมทางหาดใหญ่ ยะลา ปาตังเบซาร์ และสุไหงโก-ลก 

เป็นต้น ส าหรับปาตังเบซาร์ และสุไหงโก-ลกเสียค่าใช้จ่ายในการก่อสร้างฝ่ายละครึ่งกับการรถไฟ

มาเลเซียตามข้อผูกพันแห่งสัญญาเดินรถร่วมระหว่าการรถไฟไทยและการรถไฟมาเลเซีย  โดยอาคาร

สถานีรถไฟท่ีถูกสร้างขึ้นมาใหม่นี้ได้รับการออกแบบโดยสถาปนิกไทย เช่น หม่อมเจ้าโวฒยากร วรวรรณ 

นายประยูร ศรีส ารวจ  และนายไชยวัฒน์ อัตชู เป็นต้น ลักษณะทางสถาปัตยกรรมของอาคารสถานี

รถไฟท่ีสร้างขึ้นใหม่นี้มีความหลากหลายท้ังขนาด รูปแบบ วัสดุ มีการใช้โครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก
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มากขึ้น รวมทั้งการถทอนการประดับอาคาร 

                 ต่อมาในปีพ.ศ. 2494 รัฐบาลไทยเปล่ียนสถานะของกรมรถไฟหลวงเป็นรัฐวิสาหกิจภายใต้

ช่ือการรถไฟแห่งประเทศไทย หลังจากนั้นการรถไฟแห่งประเทศไทยได้ก่อสร้างรถไฟเป็นเปิดการเดิน

รถไฟเพิ่มเติมอีกหลายสายเช่นในปีพ.ศ. 2498 เปิดการเดินรถระหว่างสถานีอุดรธานีไปถึงสถานีนาคา 

ต่อมาในปีพ.ศ. 2499 เปิดการเดินทางสายแก่งคอย-ชัยบาดาล ระหว่างสถานีแก่งคอยกับสถานีสุร

นารายณ์ และเปิดการเดินรถระหว่างสถานีชุมทางทุ่งโพธิ์กับสถานีคีรีรัฐนิคมในปีพ.ศ. 2510 เปิดการ

เดินรถสายแก่งคอย-บัวใหญ่ ระหว่างสถานีรถไฟล านารายณ์ถึงสถานนีรถไฟบัวใหญ่ เป็นต้น อาคาร

สถานีรถไฟสร้างขึ้นในระยะเวลานี้ส่วนใหญ่เป็นอาคารไม้แบบมาตรฐานช้ันเดียวและมาตรฐานสองช้ัน 

ผังพื้นของอาคารสถานีรถไฟแบบมาตรฐานเป็นรูปส่ีเหล่ียมผืนผ้าประกอบด้วยท่ีพักผู้โดยสาร ห้องขาย

ต๋ัว และห้องในสถานดี นอกจากนี้ยังมีการสร้างบ้านพักพนักงานในพื้นท่ีสถานนี้รถไฟซึ่งมีท้ังบ้านพัก

เด่ียวไม้แบบมาตรฐาน และเรือนแถวไม้แบบมาตรฐาน พื้นท่ีใช้สอยช้ันบนของอาคารไม้ท้ัง 2 รูปแบบ

เป็นส่วนนอน ส่วนช้ันล่วงใต้ถุนโล่ง และห้องน้ า ผู้ออกแบบอาคารเป็นสถาปนิกไทย เช่น หม่อมเจ้าโวฒ

ยากร วรวรรณ และนายบ ารุง อนุเวช เป็นต้น ในขนะเดียวกัน รัฐบาลได้ด าเนินการก่อสร้างทางหลวง

เพิ่มขึ้น รวมท้ังปรับปรุงผิวจราจรของทางหลวงและถนนเดิมและแข็งแรงให้เรียบขึ้น ท าให้การขนส่ง

สินค้าและการเดินทางระหว่างชุมชนโดยทางรถยนต์ได้รับความนิยมมากขึ้นด้วยเพราะความสะดวกและ

รวดเร็วที่มีมากกว่ากันเดินทางด้วยรถไฟ นอกจากนี้ยังมีการสร้างศูนย์ท าการเศรษฐกิจแห่งใหม่ท่ีอยู่ใกล้

ทางหลวงส่งผลให้ย่านสถานีรถไฟหลายหลายแห่งค่อยๆ ซบเซาลง เกิดปัญหาการเส่ือมโทรมทาง

กายภาพ รวมทั้งการเส่ือมสลายทางระเบียงประเพณีวิถีชีวิต ซึ่งมีผลต่อคุณภาพชีวิตอย่างหลีกเล้ียงไม่ได้

เช่น ย่านย่านสถานีรถไฟท่าฬ่อจังหวัดพิจิตร สถานีรถไฟท่าหลักจังหวัดอุตรดิตถ์ และย่านสถานีรถไฟ

ส าโรงราบจังหวัดสุรินทร์ เป็นต้น 

หลังจากปีพ.ศ. 2500 เป็นต้นมากิจกรรมของการรถไฟแห่งประเทศไทยได้พัฒนามากขึ้นเป็น

ล าดับมีการก่อสร้างทางรถไฟและสถานีรถไฟเพิ่มเติมปัจจุบันเส้นทางรถไฟท่ัวประเทศมีความยาวทั้งส้ิน 

4,180 กม.  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปที่ 5 แผนที่แสดงเส้นทางรถไฟไฟในปัจจุบัน 

สถานีรถไฟจ านวน 443 สถานีและหน่วยบริการรถไฟสงขลาซึ่งเป็นหน่วยงานท่ีเทียบเท่าสถานี

รถไฟช้ัน 3 อีก 1 แห่ง ในช่วงระยะเวลา 50 ปีท่ีผ่านมาถึงแม้ว่าหญ้าสถานีรถไฟหลายแห่งจะได้รับ

ผลกระทบจากการพัฒนาประเทศท้ังในด้านกายภาพและสังคมเศรษฐกิจแต่นิคมรถไฟยังคงมีบทบาท

ส าคัญในด้านการบรรเทาการขาดแคลนท่ีอยู่อาศัยให้กับพนักงานและครอบครัวและสามารถรักษา

อาคารพักอาศัยไม้รวมทั้งส่ิงก่อสร้างท่ีมีความส าคัญในด้านประวัติศาสตร์และสถานประติมากรรมเอาไว้

ได้เป็นจ านวนมากในปัจจุบันชุมชนท่ีอยู่อาศัยดังเดิมหลายแห่งในประเทศไทย ได้รับการท านุบ ารุงพื้นฟู

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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และส่งเสริมประชาสัมพันธ์จนกลายเป็นแหล่งท่องเท่ียว เช่น ย่านเมืองเก่าภูเก็ตจังหวัดภูเก็ต ตลาดน้ า

อัมพวาจังหวัดสมุทรสงครามหรือเมืองเชียงคานจังหวัดเลย แต่ชุมชนท่ีอยู่อาศัยด้ังเดิมบริเวณย่านสถานี

รถไฟไทยกลับไม่ได้รับความสนใจในด้านการบ ารุงรักษามีผลท าให้เกิดความเส่ือมโทรมทางกายภาพถูก

ท้ิงร้างและอาจสูญสลายไปในท่ีสุด 

2.1.2  การแบ่งประเภทของสถานีรถไฟ 

สถานีรถไฟท้ัง 443 สถานี โดยประเภทของสถานีแบ่งออกเป็น 4ประเภท ดังนี้  

    2.1 สถานีท่ัวไป และ สถานีชุมทาง 

    2.2 ป้ายหยุดรถไฟ 

    2.3 ท่ีหยุดรถไฟ 

    2.4 สถานีรถไฟเฉพาะกิจ 

สถานีทั่วไป เป็นสถานท่ีแห่งใดแห่งหนึ่ง ซึ่งเปิดรับส่งผู้โดยสาร และ/หรือสินค้า และเป็น
สถานท่ีซึ่งมีนายสถานีประจ าอยู่และอนุญาตให้รถไฟเดินไปมาตามระเบียบการเดินรถ 

สถานีชุมทาง เป็นสถานีท่ีทางรถไฟสายหลัก และสายแยก แยกออกจากกันปัจจุบันการรถไฟ
แห่งประเทศไทย มีสถานีชุมทางท้ังหมด 16 สถานี   

ทางสถานีรถไฟจะแบ่งช้ันระดับสถานีออกเป็น 4 ระดับ โดยใช้เกณฑ์การพิจารณาจากปริมาณ
รายได้จากการโดยสาร จ านวนประชากรในชุมชน และความส าคัญในการเดินรถไฟ 
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ระดับชั้น 

 
ลักษณะทาง
กายภาพ 

 
จ านวน 
(สถานี) 

 

 
ตัวอย่าง 

รายชื่อสถานี 

 
 

รูปแบบตัวสถาน ี

สถานี
รถไฟชั้น 

1 
 

ส่วนใหญ่จะอยู่
ในอ าเภอเมือง
และเมืองใหญ่ 

 

84 สถานีรถไฟสามเสน สถานีรถไฟชุม
ทางบางซื่อ สถานีรถไฟอยุธยา สถานี
รถไฟชุมทางบ้านภาชี สถานีรถไฟ
นครสวรรค์ สถานีรถไฟปากน้ าโพ 
สถานีรถไฟตะพานหิน สถานีรถไฟ
พิษณุโลก สถานีรถไฟพิชัย สถานี

รถไฟอุตรดิตถ์ สถานีรถไฟศิลาอาสน์ 
สถานีรถไฟเชียงใหม่ สถานีรถไฟ
แม่น้ า สถานีรถไฟหัวตะเข้ สถานี

รถไฟปราจีนบุรี สถานีรถไฟชุมทาง
แก่งคอย สถานีรถไฟนครราชสีมา 
สถานีรถไฟชุมทางถนนจิระ สถานี
รถไฟชุมทางบัวใหญ่ สถานีรถไฟ

ขอนแก่น สถานีรถไฟอุบลราชธานี 
สถานีรถไฟศาลายา สถานีรถไฟบ้าน
โป่ง สถานีรถไฟราชบุรี สถานีรถไฟ
หัวหิน สถานีรถไฟประจวบคีรีขันธ์ 
สถานีรถไฟบางสะพานใหญ่ สถานี
รถไฟชุมพร สถานีรถไฟหลังสวน 

สถานีรถไฟไชยา สถานีรถไฟสุราษฎร์
ธานี สถานีรถไฟชุมทางทุ่งสง สถานี
รถไฟนครศรีธรรมราช สถานีรถไฟ
ชุมทางหาดใหญ่ สถานีรถไฟยะลา 

สถานีรถไฟสุไหงโก-ลก ฯลฯ 
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สถานี

รถไฟชั้น
2 

 
ต้ังอยู่ในอ าเภอ
ขนาดกลางเป็น

ส่วนใหญ่ 
 

 
98 
 

 
สถานีรถไฟคลองตัน สถานีรถไฟ
ลาดกระบัง สถานีรถไฟแม่กลอง 

สถานีรถไฟกบินทร์บุรี สถานีรถไฟ
พัทยา สถานีรถไฟล าชี สถานีรถไฟ 

สวรรคโลก สถานีรถไฟชุมทางบ้าน
ดารา สถานีรถไฟขุนตาน สถานีรถไฟ
ชุมทางหนองปลาดุก สถานีรถไฟ
น้ าตก สถานีรถไฟบ้านกรูด สถานี
รถไฟมาบอ ามฤต สถานีรถไฟปะทิว 
สถานีรถไฟชุมทางเขาชุมทอง สถานี
รถไฟชะอวด สถานีรถไฟกันตัง 
สถานีรถไฟคีรีรัฐนิคม ฯลฯ 

 
 

 
 

สถานี
รถไฟชั้น 

3 
 

ต้ังอยู่ในเขต
อ าเภอขาด

เล็กกและเขต
ชนบทเป็นส่วน

ใหญ่ 
 

259 
 

สถานีรถไฟกะโดนค้อ สถานีรถไฟวัง
โพ สถานีรถไฟตาเซะ สถานีรถไฟไม้

แก่น สถานีรถไฟบ้านใหม่ สถานี
รถไฟเชียงราก  สถานีรถไฟคลอง
พุทรา  สถานีรถไฟบ้านโพ  สถานี
รถไฟมาบพระจันทร์  สถานีรถไฟ
พระแก้ว  สถานีรถไฟบ้านทับช้าง  
สถานีรถไฟบางช่อน  สถานีรถไฟ

ตลาดพลู  สถานีรถไฟวัดสิงห์  สถานี
รถไฟแม่กลอง  สถานีรถไฟรางโพธิ์  
สถานีรถไฟบ้านแหลม  สถานีรถไฟ
คลองหลวงแพ่ง  สถานีรถไฟเปรง

ฯลฯ   
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สถานีชั้น
พิเศษ 

 

การขนส่งสินค้า
และผู้โดยสาร

มากท่ีสุดรวมทั้ง
เป็นสถานีรถไฟ
ท่ีควบคุมการ

เดินรถท่ัว
ประเทศ 

 

2 
 

สถานีรถไฟกรุงเทพ(หัวล าโพง) 
สถานีรถไฟบรรจุและแยกสินค้า

กล่องลาดกระบัง 

 

 
ตารางที่ 2 แสดงลักษณะระดับช้ันสถานีรถไฟ 

 

2.1.2  ลักษณะทางสถาปัตยกรรม  

อาคารสถานีรถไฟมีความหลากหลาย ท้ังในด้านขนาดของตัวอาคาร วัสดุท่ีใช้ในการก่อสร้าง รวมท้ัง
รูปแบบทางสถาปัตยกรรมซึ่งสามารถแบ่งออกได้เป็น 3 กลุ่ม คือ อาคารสถานีรถไฟท่ีมีลักษณะ
ผสมผสานรูปแบบจากยุโรป อาคารสถานีรถไฟท่ีมีลักษณะแบบไทยประยุกต์ และอาคารสถานีรถไฟท่ีมี
ลักษณะแบบสมัยใหม่  โดยแต่ละรูปแบบมี รายละเอียดดังต่อไปนี้ คือ  

2.1.2.1  อาคารสถานีรถไฟท่ีมีลักษณะผสมผสานรูปแบบจากยุโรป   เป็นอาคารสถานีรถไฟท่ี
ได้รับการออกแบบโดยชาวต่างชาติในระยะเริ่มแรกของกิจการรถไฟไทย เช่น นายมาริโอ ตามานโย และ
นายเอ ริกาซซิ สถาปนิกชาวอิตาลี และนายเอิร์นสท์ อาลท์มานน์ หนึ่งในวิศวกรชาวเยอรมันผู้ขุดอุโมงค์
ขุนตาน21  หลังจากสงครามมหาเอเชียบูรพาในปี พ.ศ. 2488  ได้มีการก่อสร้างอาคารสถานีรถไฟขึ้น
ใหม่แทนอาคารเดิมซึ่งถูกท าลาย อาคารสถานีรถไฟใหม่นี้ได้รับการออกแบบโดยสถาปนิกไทย เช่น 
หม่อมเจ้าโวฒยากร วรวรรณ และนายไชยวัฒน์ อัตชู เป็นต้น โดยรูปแบบทางสถาปัตยกรรมของอาคาร
สถานีรถไฟเป็นแบบโคโลเนียล (Colonial Style) มีท้ังอาคารท่ีสร้างด้วยไม้และอาคารก่ออิฐฉาบปูน 
ลักษณะทางสถาปัตยกรรมท่ีส าคัญ คือ มีการใช้โค้ง (Arch) มีการประดับประดาด้วยปูนปั้น ไม้ฉลุตาม
ยอดจ่ัว เชิงชายและค้ ายัน หลังคาแบบปั้นหยา หลังคาจ่ัว หรือแบบผสมระหวางจ่ัวและปั้นหยา 
(Clipped Gable) โดยมีความลาดประมาณ 30 องศา มุงด้วยกระเบ้ืองว่าว ประตูและหน้าต่างเป็นบาน
ไม้ อาคารสถานีรถไฟในกลุ่มนี้ ได้แก่ อาคารสถานีรถไฟกรุงเทพ อยุธยา หัวหิน ล าพูน ล าปาง พิจิตร 
โคกกรวด บ้านปิน กันตัง หลังสวน ชุมทางเขาชุมทอง ห้างฉัตร และผาคัน เป็นต้น 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 6 ตัวอย่างสถานีรถไฟแบบผสมยุโรป 

2.1.2.2 อาคารสถานีรถไฟท่ีมีลักษณะแบบไทยประยุกต์ เป็นอาคารสถานีรถไฟท่ีได้รับการออกแบบโดย
สถาปนิกชาวไทย เช่น หม่อมเจ้าโวฒยากร วรวรรณ   นายประยูร ศรีส ารวจ และนายถาวร บุญยเกตุ 
เป็นต้น  มีท้ัง อาคารท่ีสร้างด้วยไม้ และอาคารก่ออิฐฉาบปูนโครงสร้างคอนกรีตเสริมเหล็ก โดยอาคาร
ในกลุ่มนี้สร้างแทนอาคารไม้เดิมท่ีถูกท าลายจากสงครามมหาเอเชียบูรพา หรือมีความทรุดโทรมจนไม่
สามารถซ่อมแซมได้ และบางสถานีเล็กคับแคบลักษณะทางสถาปัตยกรรมท่ีส าคัญ คือ หลังจ่ัวแบบไทย 
และไม่เน้นการตกแต่งมากนัก อาคารสถานีรถไฟในกลุ่มนี้ ได้แก่ อาคารสถานีรถไฟเชียงใหม่ นครปฐม 
ลพบุรี โพธาราม ศิลาอาสน์ ตรัง อุบลราชธานี อรัญประเทศ เชียงราก ศาลายา และปากคลอง เป็นต้น 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



  
21 

 
 

 
รูปที่ 7  ตัวอย่างสถานีรถไฟแบบไทยประยุกต์ 

 2.1.2.3 อาคารสถานีรถไฟท่ีได้รับอิทธิพลมีลักษณะแบบสมัยใหม่ เป็นอาคารสถานีรถไฟท่ีได้รับ
การออกแบบโดยสถาปนิกชาวไทย เช่น หมอมเจ้าโวฒยากร วรวรรณ   หลวงสุขวัฒนสุนทร และนาย
ประยูร ศรีส ารวจ เป็นต้น ลักษณะทางสถาปัตยกรรมท่ีส าคัญ คือ อาคารไม่เน้นการตกแต่ง มีความ
เรียบง่าย ใช้เหล็ก กระจก คอนกรีตเสริมเหล็ก เป็นวัสดุหลัก อาคารสถานีรถไฟในกลุ่มนี้ ได้แก่ อาคาร
สถานีรถไฟมักกะสัน ธนบุรี(เดิม) ชุมทางบางซื่อ สุราษฎร์ธานี ศรีสะเกษ ชุมทางบัวใหญ่ บ้านทับช้าง วัด
งิ้วราย 

 
รูปที่ 8 ตัวอย่างสถานีรถไฟแบบสมัยใหม่ 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.1.3 คุณค่าทางมรดกทางสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟ 

                  ตลอดระยะเวลา 114 ปี ท่ีผ่านมากิจการการรถไฟแห่งประเทศไทยได้ด าเนินการไปอย่าง
ต่อเนื่องมีการ ก่อสร้างอาคารสถานีรถไฟขึ้นมากมาย ต้ังอยู่ทุกภูมิภาคของประเทศ อาคารสถานีรถไฟ
แสดงให้เห็นถึงพัฒนาการ ทางด้านรูปแบบ วัสดุ วิธีการก่อสร้างท่ีมีค วามหลากหลายและมีลักษณะ
เฉพาะตัวอาคารสถานีรถไฟหลายหลังท่ีมีคุณค่าทางสถาปัตยกรรม ศิลปกรรมและประวัติศาสตร์ ได้มี
การศึกษาและบันทัก ไว้ในเอกสาร อาคารบางหลังได้รับการ ขึ้นทะเบียนเป็นโบราณสถานของชาติ เช่น 
อาคารสถานีธนบุรีเดิม นครล าปาง และกันตัง เป็นต้น อย่างไรก็ตามยังมีอาคารสถานีรถไฟอีกมากท่ียัง 
ไม่ได้มีการส ารวจและระบุความส าคัญควรค่าแก่การอนุรักษณ์ เช่น อาคารสถานีรถไฟพิจิตร สุพรรณบุรี 
สูงเนิน ปราจีนบุรี ท่ีหยุดรถแม่พวกและชุมทางเขาชุมทอง เป็นต้น 

  จากการส ารวจพบว่าอาคารสถานีรถไฟขนาดใหญ่สร้างขึ้นก่อนพ.ศ.2500 ต้ังอยู่ในเขต
เมืองเป็นส่วนใหญ มีท้ังอาคารไม้ช้ันเดียว อคารก่ออิฐถือปูนช้ันเดียวและสองช้ัน สภาพอาคารค่อนข้างดี 
สามารถรักษาองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม  ่น วัสดุ รูปแบบของประตู หน้าต่าง และหลังคาท าให้
อาคารสถานีรถไฟเหล่านี้ยังคงคุณค่าทางสถาปัตยกรรมและศิลปกรรม ส่วนอาคารสถานีรถไฟขนาดเล็ก
ท่ีสร้างขึ้นก่อน พ.ศ.2500 ต้ังอยู่ในเขตชนบทเป็นส่วนใหญ่ มีท้ังอาคารไม้ช้ันเดียวและสองช้ันสภาพ
อาคารค่อนข้างทรุกโทรมเนื่องจากอายุและการขาดการบ ารุงรักษาอย่าต่อเนื่อง อาคารสถานีรถไฟหลาย
แห่งมีการต่อเติมเปล่ียนแปลงองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรม 

  นอกจากนี้ยังได้ด าเนินการบันทึกข้อมูลทางสถาปัตยกรรมโดยการรังวัดผังพื้นอาคาร 
รูปด้านหน้าและด้านข้างและบันทึกรายช่ือห้องต่างๆภายในอาคาร จ านวน 7 หลัง เพื่อแสดงให้เห็นถึง
ตัวอย่างอาคารสถานีรถไฟท่ีมีรูปแบบแตกต่างและสามารถใช้เป็นหลักฐานในการซ่อมแซมในอนาคตได้ 
โดยมีเกณฑ์ในการคัดเลือกดังนี้ 

  1. เป็นอาคารสถานีรถไฟท่ียังคงรักษารูปแบบด้ังเดิม 

  2. มีแบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรมซึ่งสามารถน ามาเปรียบเท่ียบกับสภาพอาคาร
ปัจจุบันได้ 

  ส าหรับอาคารสถานีไฟท้ัง 7 หลังนี้ ประกอบด้วย อาคารสถานีรถไฟคลองมะพลับ 
อาคารสถานีรถไฟช้ัน 4 ชนิดไม้ อาคารสถานีรถไฟช้ัน 4 ชนิดไม้ (มีห้องนอนนายสถานีอยู่ช้ันบน) 
อาคารสถานีรถไฟกันตัง อาคารสถานีรถไฟสงขลาเดิม อาคารสถานีรถไฟชุมทางบางซื่อ และอาคาร
สถานีรถไฟมักกะสัน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 9 ผังพื้นและรูปด้านหน้าของอาคารสถานีรถไฟคลองมะพลับ อ าเภอศรีนคร จังหวัดสโขทัย 

ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขที่ 1751 - 2 ไม่ระบุวันที่ในแบบ  

และจากการส ารวจในเดือนมกราคม พ.ศ. 2553 

 

 

                    รูปที่ 10 ผังพื้น และรูปด้านหน้าของแบบมาตรฐานอาคารสถานีรถไฟชั้น 3 ชนิดไม ้

 ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขที ่0425 - 3 ระบุวนที่ 20 มกราคม พ.ศ. 2500 

                                     และจากการส ารวจในเดือนกุมภาพนธ์ พ.ศ. 2554 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 11 ผังพื้นรูปด้านและรูปด้านข้างของแบบมาตรฐานอาคารสถานีรถไฟช้ัน 3ชนิดไม้ (มีห้องนอนนายสถานีอยู่ด้านบน) 

ที่มา: การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขที่ 0425 - 8 ระบุวนที่ 14 พฤศจิกายน พ.ศ. 2504 

และจากการส ารวจในเดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2554

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 รูปที่ 12 ผงัพืน้และรูปด้านหน้าของอาคารสถานีรถไฟกนัตงัอําเภอกนัตงั  จงัหวดัตรัง 

ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขที่ 345 - 4 ไมร่ะบุวนัทีใ่นแบบ และจากการ

สํารวจในเดือนมกราคม พ.ศ. 2553 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 14 ผังพื้นรูปด้านหน้าและรูปด้านข้างของบ้านพักไม้แบบมาตรฐานส าหรับข้าราชการช้ันตรี อัตรา 80 - 160 
ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขที่ 4038 ระบุวันที่ 20 สิงหาคม พ.ศ. 2496 

และจากการส ารวจในเดือนมกราคม พ.ศ. 2554 

 
รูปที่ 15  ผังพื้นรูปด้านหลังและรูปด้านข้างของเรือนแถวไม้แบบมาตรฐานส าหรับข้าราชการช้ันตรี อัตรา 80 - 160 
ที่มา: การรถไฟแห่งประเทศไทย แบบก่อสร้างทางสถาปัตยกรรม เลขที่ 1791 – 2 ระบุวนที่ 1 สิงหาคม พ.ศ. 2496 

และจากการส ารวจในเดือนมกราคม พ.ศ. 2554 
 

นอกจากการระบุคุณค่าทางประวัติศาสตร์ และสถาปัตยกรรมของอาคารสถานีรถไฟ และบ้านพักไม้ของ 
พนักงาน ในพื้นสถานีรถไฟยังมีส่ิงก่อสร้างอื่น เช่น หอสัญญาณ อาคารท่ีท าการแพทย์ อาคารโรงรถจักร และถังสูง 
เป็นต้น รวมทั้งชุมชนด้ังเดิมท่ีมีความเกี่ยวพันด้านเศรษฐกิจและสังคมกับกิจการรถไฟ สถานเหล็กและคอนกรีตท่ี
อยู่บนเส้นทางรถไฟ ท่ีควรได้มีการส ารวจและบันทึกข้อมูลและระบุคุณค่าความส าคัญด้วยเช่นกัน ผลสรุกของการ
ระบุคุณค่าความส าคัญจะน าไปสู่วิธีการรักษาคุณค่าในด้านความแท้และบูรณภาพ โดยกระบวนการสงวนรักษา 
บูรณะ พื้นฟูปรับเปล่ียนการใช้สอย หรือสร้างขึ้นใหม่ ในการด าเนินการเพื่อรักษาคุณค่าวามส าคัญนั้นจะต้องมีเอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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แผนงานงบประมาณ ระบบการพิจารณาและตัดสินใจ รวมท้ังบุคคลากรผู้รับผิดชอบโครงการท่ีมีความชัดเจน 
สามารถตรวจสอบได้ 

 
รูปที่ 16 ตัวอย่างสิ่งก่อสร้างอ่ืนๆ 

2.1.4 สรุปสถานการณ์และประเด็นที่เก่ียวข้องกับการอนุรักษ์อาคารสถานีรถไฟ 

อาคารสถานีรถไฟมีความหลากหลาย ท้ังในด้านประวัติศาสตร์ สถาปัตยกรรม และการบริหารจัดการใน
การดูแลรักษา โดยประเด็นหลักท่ีเกี่ยวข้องกับการอนุรักษอาคารสถานีรถไฟมีดังนี้ คือ 

2.1.4.1 การขาดนโยบายท่ีเกี่ยวข้องกับการอนุรักษ์และพัฒนาพื้นท่ีท่ีเหมาะสม ท าให้โครงการพัฒนา
ขนาดใหญ่ของการรถไฟแห่งประเทศไทยท่ีผ่านมา โดยเฉพาะโครงการรถไฟยกระดับโฮปเวลล์ ( Hopewell) 
โครงการปรับปรุงและพัฒนาพื้นท่ีสถานีรถไฟธนบุรีและการก่อสร้างอาคารศูนย์อุบัติเหตุ เฉลิมพระเกียรติ และ
โครงการรถไฟรางคู่จากสถานีรถไฟหัวหมากถึงสถานีรถไฟชุมทางฉะเชิงเทรา มีการรื้อถอนอาคารสถานีรถไฟและ
ส่ิงก่อสร้างท่ีมีความส าคัญทางสถาปัตยกรรมและประวติศาสตร์เป็นจ านวนมาก เช่น อาคารสถานีรถไฟสามเสน 
และอาคารสถานีรถไฟดอนเมือง 

2.1.4.2 การขาดนโยบายท่ีเกี่ยวข้องกับการอนุรักษ์และพัฒนาอดีตสถานีรถไฟ ท าให้อาคารสถานีรถไฟ 
บ้านพักสวัสดิการ และส่ิงก่อสร้างท่ีมีคุณค่าทางสถาปัตยกรรมและประวัติศาสตร์ในพื้นท่ีอดีตสถานรถไฟหลาย
แห่งท่ีปัจจุบันเป็นเพียงท่ีหยุดรถไฟ หรือถูกยกเลิกการใช้งาน เช่น สถานรถไฟสงขลา ท่ีหยุดรถไฟแม้พวก ท่ีหยุด
รถไฟคลองปราบ และอดีตสถานีรถไฟตลาดหนองคาย ไม่ได้รับการดูแลท่ีเหมาะสม  นอกจากนี้ในโครงการรถไฟ
รางคู่จากสถานีรถไฟหัวหมากถึงสถานีรถไฟชุมทางฉะเชิงเทรา การรถไฟแห่งประเทศไทยได้ก่อสร้างอาคารสถานี
รถไฟคอนกรีตเสริมเหล็กแทนอาคารสถานีรถไฟเดิมท่ีสร้างด้วยไม้ แต่เนื่องจากการขาดนโยบายการบริหารจัดการ
ท่ีเหมาะสม ท าให้สถานีรถไฟในโครงการ 2 แห่ง คือ สถานีรถไฟคลองอุดมชลจร  และสถานีรถไฟคลองแขวงกล่ัน
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ในปัจจุบันกลายเป็นเพียงท่ีหยุดรถไฟ อาคารสถานีรถไฟ บ้านพัก และส่ิงก่อสร้างอื่นๆ ภายในอดีตสถานีรถไฟท้ัง 
2 แห่งนี้ไม่ได้รับการดูแลเท่าท่ีควร และพื้นท่ีบางส่วนของอาคารสถานีรถไฟกลายเป็นที่อยู่อาศัยของผู้มีรายได้น้อย 

2.1.4.3  อาคารสถานีรถไฟหลายแห่งมีสภาพทรุดโทรม เนื่องมาจากอายุของอาคารซึ่งส่วนใหญ่สร้างมา
นานกว่า 50 ปี ประกอบกับสภาพภูมิอากาศในประเทศไทยซึ่งเป็นแบบร้อนช้ืน ท าให้อาคารสถานีรถไฟเหล่านี้ซึ่ง
ส่วนใหญ่ใช้ไม้เป็นวัสดุหลักในการก่อสร้างง่ายต่อการผุพังกว่าอาคารท่ีสร้างด้วยคอนกรีต และอาจต้องมีการรอ
ถอนอาคารลง เช่น อาคารสถานีรถไฟสีค้ิว 

 2.1.4.4 การรถไฟแห่งประเทศไทยยังไม่มีการระบุและขึ้นบัญชีอาคารสถานีรถไฟท่ีควรค่าแก่การอนุรักษ์
ท าให้อาคารสถานีรถไฟหลายแห่งท่ีมีคุณค่าและเป็นมรดกทางประวัติศาสตร์ สถาปัตยกรรมถูกท้ิงร้าง หรือรื้อถอน
ลง เช่น อาคารสถานีรถไฟคลองรังสิต อาคารสถานีรถไฟเจ็ดเสมียน เป็นต้น ท่ีผ่านมามีเพียงกรมศิลปากรและ
สมาคมสถาปนิกสยามในพระบรมราชูปถัมภ์เท่านั้นท่ีเห็นถึงความส าคัญ โดยกรมศิลปากรได้ขึ้นทะเบียนอาคาร
สถานีรถไฟธนบุรีหลังเดิม อาคารสถานีรถไฟกันตัง อาคารสถานีรถไฟสงขลา และพลับพลาท่ีประทับท่ีสถานีรถไฟ
บางปะอินเป็นโบราณสถานส าคัญของชาติ สวนสมาคมสถาปนิกสยามในพระบรมราชูปถัมภ์ได้มอบรางวัลอนุรักษ์
ศิลปะสถาปัตยกรรมดีเด่นให้กับตึกแดง อาคารโรงงานรถไฟมักกะสัน อาคารสถานีรถไฟเชียงใหม่ อาคารสถานี
รถไฟล าปาง อาคารสถานีรถไฟกรุงเทพ อาคารสถานีรถไฟหัวหิน และพลับพลาท่ีประทับท่ีสถานีรถไฟบางปะอิน 

   

อาคารสถานีรถไฟเจ็ดเสมียนก่อนถูกร้ือ 
(ภาพจาก www.chetsamian.go.th) 

การก่อสรางอาคารสถานีรถไฟเจ็ดเสมียนหลัง

ใหม่ในเดือนมิถุนายน พ.ศ. 2553 

อาคารสถานีรถไฟกันตง 

   

 

รูปที่ 17 ตัวอย่างสถานีรถไฟที่ควรค่าแก่การอนุรักษ์ 

พลับพลาประทับสถานีรถไฟบางประอิน สถานีรถไฟสงขา สถานีรถไฟธนบุรีเดิม 
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2.1.5 แผนพัฒนาสภาพเศรษฐกิจของไทย 

2.1.5.1 ความเช่ือมโยงกับเศรษฐกิจในระดับภูมิภาคและระดับโลกท่ีสูงขึ้น  

(1) แนวโน้มการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศเพื่อนบ้านมีการพัฒนาระบบเศษฐกิจและ

เขตเศษฐกิจพิเศษภายในประเทศ ซึ่งจะมีผลต่อทิศทางการวางแผนพัฒนาด้านโครงสร้างพื้นฐาน

ของประเทศไทย ตลอดจนการปรับเปล่ียนกฎ ระเบียบ กติกา ด้านการค้าการลงทุนท่ีมุ่งเน้นให้

ความส าคัญกับเรื่องความโปร่งใสและส่ิงแวดล้อมมากขึ้น 

 (2) การเปิดเสรีภายใต้ข้อตกลงประชาคมเศษฐกิจอาเซียนในปี 2558 จะ น ามาซึ่งโอกาศ

ท่ีส าคัญๆ หลายประการต่อการยกระดับซักยภาพการขายตัวของเศรษฐกิจไทย ได้แก่ 1) การลด

ข้อจ ากัดในด้านอุปสงค์ในประเทศ 2) โอกาศในการใช้ปัจจัยการผลิตและแรงงานส าหรับการ

พัฒนาภาคเกษตรแหละอุตสาหกรรมท่ีใช่แรงงานและวัตถุดิบเข้มข้นในการเพิ่มขัดความสามารถใน

การแข้งขันและพัฒนาตนเองไปสู้ระดับการผลิตท่ีสูงขึ้นท้ังการผลิตในประเทศและกสรใช้ฐานการ

ผลิตในประเทศเพื่อนบ้านและ 3) โอกาศในการใช้ความได้เปรียบด้านสถานท่ีต้ังและด้านโครงสร้าง

พื้นฐานและโลจิสติกส์ในการขับเคล่ือนเศรษฐกิจให้ศูนย์กลางทางด้านการบริการและการผลิตถาค

อุตสสากรรมอนาคตในอนุภูมิภาคและในภูมิภาคในระยะต่อไป 

(3) การเปิดเสรีทางการค้ากับประเทศท่ีพัฒนาแล้ว จะมีการน าประเด็นด้านมาตรฐานของ

การค้าและบริการมาเป็นข้อกีดกันทางการค้าซึ่งผู้ประกอบการภายในประเทศโดนเฉพาะวิสาหกิจ

ขนาดกลางและขนาดย่อมต้องปรับตัวเพื่อพัฒนาผลิตภาพการผลิตและรูปแบบธุระกิจ พัฒนา

มาตรฐานของอุตสาหกรรม ตลอดจนพัฒนาสินค้าท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อมและมีความรับผิดชอบ

ต่อสังคม/ชมชุนมากขึ้นโดยแรงเหวี่ยงจากกระแสการเปิดเสรีทางการค้าจะก่อให้เกิดการ

เคล่ือนย้ายเงินทุน แนวโน้มราคาสินค้าเกษตรและสินค้าขั้นปฐม แรงกดดันจากการเพิ่มขึ้นของขีด

ความสามารถในการแข่งขันของประเทศต่างๆ ในอนุภูมิภาคโดยเฉพาะในกสรผลิตสินค้าเกษตร 

สินค้ากี่งทุนและเทคโนโลยีเข้มข้น รวมท้ังแนวนโยบายและมาตรการการพัฒนาของภาครัฐท่ียังไม่

ท่ัวถึง ยังมีแนวโน้มท่ีจะตอกย้ าปัญหาความเหล่ือมล้ าทางด้านรายได้ให้มีความรุนแรงมากขึ้นและ

เป็นอุปสรรคต่อการสร้างการเติบโตของเศรษฐกิจแบบท่ัวถึง (lnclusive Growth) ซึ่งเป็นปัจจัยท่ี

จ าเป็นต่อการขยายตัวทางเศรษฐกิจท่ีต่อเนื่องและยั่งยืน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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(4) ตลาดเงิน ตลาดทุน และเศรษฐกิจโลกยังมีความเส่ียงท่ีจะผันผวนตลอดช่วงแผนฯ 12 

เนื่องจาก 1) ผลกระทบจากการปรับทิศทางนโยบายการเงินในสหรัฐอเมริกาช่วงต้นแผนพัฒนาฯ 

และแนวโน้มการปรับทิศทางนโยบายการเงินในยุโรปในช่วงกลางถึงปลายแผนพัฒนาฯ และ 2) 

ปัญหาการส่ังสมหนี้สาธารณะในประเทศส าคัญๆ ในช่วงหลักวิกฤตเศรษฐกิจโลกท่ีมีความเส่ียงจะ

พัฒนาไปสู่วิกฤติและสร้างผลกระทบต่อเสถียรภาพของระบบเศรษฐกิจและการเงินโลกหาก

มาตรการปฏิรูปในประเทศส าคัญๆของโลกไม่ประสบความส าเร็จอย่างเป็นรูปธรรม (5) ความล่ืน

ไหลของกระแสวัฒนธรรมโลก ความก้าวหน้าในการติดต่อส่ือสาร การขยายตัวของเครือข่ายทาง

สังคมออนไลน์ ส่งผลให้มีโอกาสและความเส่ียง ต่อวิถีชีวิตทัศนคติ และความเช่ืมในสังคม 

ตลอดจนความสัมพันธ์ระหว่างบุคคล กระบวนการเรียนรู้ และพฤติกรรมการบริโภคของคนใน

ประเทศ 

2.1.5.2 การรองรับการเช่ือมโยงภูมิภาคและความเป็นเมือง 

  2.1.5.2.1 การลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐานและส่ิงอ านวยความสะดวกของเมือง เตรียมความพร้อม

รองรับความเป็นเมืองท้ังด้านการบริการจัดการผังเมืองด้านสาธารณูปโภค สาธารณูปการ ระบบคมนาคม

ขนส่ง ระบบบริหารจัดการส่ิงแวดล้อม ระบบการศึกษาและระบบสาธารณสุขท่ีได้มาตรฐาน มีคุณภาพ และ

เพียงพอต่อความต้องการของคนในเมือง รวมท้ังเสริมสร้างความสามารถในการบริการจัดการเมืองตาม

ระบบการพัฒนา  

2.1.5.2.2 การพัฒนาด้านการขนส่งและโลจิสติกส์เช่ือมโยงกับเพื่อนบ้าน ส่งเสริมและเร่งรัดการ

พัฒนาระบบการบริการจัดการโลจิสติกส์ของประเทศเพื่อนบ้านความสามารถในการแข่งขันของประเทศ

ทางด้านการค้า การลงทุน และการบริการ โดยค านึงถึงการเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม  (Green Logistics) 

สนับสนุนให้เกิดความร่วมมือในหวงโซ่อุปทาน และปรับปรุงกฎหมาย กฎระเบียบ รวมท้ังปรับลด

กระบวนงานด้านอ านวยความสะดวกทางการค้า ขนส่ง และโลจิสติกส์ให้มีความสะดวกและมีประสิทธิภาพ

ต่อภาคเศรษฐกิจอย่างแท้จริง  

2.1.5.2.3 การส่งเสริมการลงทุน การค้าชายแดน และการจัดต้ังเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ ให้

ความส าคัญกับนโยบายส่งเสริมการลงทุนและการค้าชายแดนเพื่อดึงดูดให้นักลงทุนในภูมิภาคเข้ามาลงทุน

ในไทยและประเทศเพื่อนบ้าน รวมท้ังส่งเสริมการจัดต้ังเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษในพื้นท่ีชายแดนโดยมี

ความส าคัญกับการลงทุนโครงสร้างพื้นฐาน การส่งเสริมการลงทุนและสิทธิประโยชน์ การบริการจัดการ
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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แรงงานต่างด้าว และการให้บริการจุดเดียวเบ็ดเสร็จ เพื่อช่วยอ านวยความสะดวกด้านการค้าชายแดนและ

การผ่านแดนระหว่างประเทศไทยกับประเทศในภูมิภาคมากขึ้น 

2.1.6 แผนพัฒนารูปแบบการรถไฟ 

การพัฒนารถไฟไทยจ าแนกตามลักษณะการเปล่ียนแปลงของรถไฟ ไทย แบ่งออกเป็น 3 ระยะ คือระยะ
การก่อสร้างทางรถไฟ สถานการณ์เดินรถไฟในปัจจุบัน และการพัฒนารถไฟไทยในอนาคตและการเช่ือมต่อ
ทางรถไฟกับเพื่อนบ้าน  
        2.1.6.1 ระยะการก่อสร้างเส้นทางรถไฟ 
        แนวคิดการก่อสร้างทางรถไฟในประเทศไทย เกิดขึ้นจากการผลักดันของประเทศอังกฤษ ท่ีแผ่ขยาย
อาณาเขตในบริเวณนี้ ต้ังแต่ในช่วงรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลท่ี 4) แต่ยังไม่ได้มี
การก่อสร้างทางรถไฟขึ้น จนกระท่ังในสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเจ้าเกล้าเจ้าอยู่หัว (รัชกาลท่ี 5) จึง
ได้เริ่มมีการศึกษาและก่อสร้างทางรถไฟของรัฐสายแรก คือ ทางรถไฟสายภาคตะวันออกเฉียงเหนือ หรือ 
สายอีสาน ขึ้น โดยมีจุดเริ่มต้นท่ีสถานีกรุงเทพ ฯ และขยายการก่อสร้างไปสู่สายหลักตามภูมิภาคต่าง ๆ 
ของประเทศ โดยเรียงล าดับตามปีท่ีเริ่มก่อสร้าง คือ สายปากน้ า (พ.ศ.2434) สายอีสาน (พ.ศ.2434) สายใต้ 
(พ.ศ.2443) สายเหนือ (พ.ศ.2444) สายแม่กลอง (พ.ศ.2444) สายพระพุทธบาท (พ.ศ.2444) สาย
ตะวันออก-อรัญประเทศ (พ.ศ.2448) สายบางบัวทอง (พ.ศ.2451) สายคอคอดกระ (พ.ศ.2486) สายมรณะ 
(พ.ศ.2486) สายตะวันออก-มาบตาพุด (พ.ศ.2524) สายตะวันออก-แหลมฉบัง รางคู่ (พ.ศ.2547) และสาย
อีสาน-ท่านาแล้ง (พ.ศ.2552)  
        ในช่วงปี พ.ศ.2434-2448 มีการก่อสร้างทางรถไฟหลายสาย ซึ่งเป็นผลจากแผ่อิทธิพลของประเทศ
มหาอ านาจตะวันตก คือ อังกฤษและฝรั่งเศส น ามาสู่การก่อสร้างทางรถไฟสายหลักของไทยหลายสาย 
ได้แก่ สายอีสาน สายใต้ สายเหนือ สายตะวันออก-อรัญประเทศ เส้นทางเหล่านี้มีระยะทางไกล และใช้
เวลาในการก่อสร้างเป็นเวลานาน จนกระท่ังมีการเปิดให้บริการตลอดท้ังสาย เป็นที่น่าสังเกตได้ว่า ทาง
รถไฟสายใต้ มีระยะทางยาวที่สุดในประเทศ คือ 1,142 กิโลเมตร เริ่มการก่อสร้างภายหลังสายอีสานและ
สายเหนือ แต่ใช้เวลาการก่อสร้างเพียง 15 ปี สามารถเปิดให้บริการจนถึงสถานีสุไหงโกลก เมื่อปี พ.ศ.2464 
สะท้อนให้เห็นว่าอิทธิพลของอังกฤษได้เป็นแรงผลักดันส าคัญท่ีท าให้การก่อ สร้างทางรถไฟท าเสร็จได้อย่าง
รวดเร็ว  
         ต่อมาในช่วงสงครามโลกครั้งท่ี 2 ญี่ปุ่นได้เข้ามาในประเทศไทย และเริ่มก่อสร้างทางรถไฟในปี พ.ศ.
2486 เพื่อใช้ในการทหารจ านวน 2 สาย คือ สายคอคอดกระ ระยะทาง 90 กิโลเมตร และสายมรณะ 
ระยะทาง 303 กิโลเมตร (จากสถานีหนองปลาดุก-ด่านเจดีย์สามองค์) ซึ่งทางรถไฟท้ังสองสายใช้เวลาการ
ก่อสร้างไม่ถึง 1 ปี แต่เปิดใช้เพื่อกิจการทางทหารเป็นส าคัญ และเมื่อสงครามส้ินสุดลงในอีก 2 ปีต่อมา โดย
ท่ีญี่ปุ่นเป็นฝ่ายพ่ายแพ้ ทางรถไฟสายคอคอดกระถูกรื้อถอนท้ังหมด ส่วนทางรถไฟสายมรณะถูกรื้อถอน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บางส่วนและไม่มีการเดินรถเช่ือมต่อกับพม่า และในช่วงเวลาเดียวกันมีการยกเลิกการเดินรถและรื้อราง
รถไฟของเอกชน จ านวน 2 สาย คือ สายบางบัวทอง และสายท่าเรือ-พระพุทธบาท สาเหตุหนึ่งของการ
ยกเลิกการเดินรถสันนิษฐานว่า มาจากภาวะสงคราม ท าให้มีการใช้บริการรถไฟลดลง และในปี พ.ศ.2503 
ทางรถไฟสายปากน้ ายกเลิกการเดินรถและรื้อรางรถไฟ เพื่อสร้างถนนแทน แสดงให้เห็นว่าการคมนาคม
ขนส่งทางถนนเริ่มเติบโตขึ้นมาแทนท่ีการขนส่งทางรถไฟ  
        ภายหลังจากการเปิดให้บริการรถไฟสายหลักครอบคลุมทุกสายและหลังช่วง สงครามโลกครั้งท่ี 2 ใน
ปี พ.ศ.2524 ประเทศไทยได้มีการก่อสร้างทางรถไฟสายภาคตะวันออกเพิ่มเติม จากสถานีชุมทาง
ฉะเชิงเทรา – ศรีราชา – แหลมฉบัง-มาบตาพุด โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อเป็นการก่อสร้างสาธารณูปโภค
พื้นฐานในการสนับสนุนแผน พัฒนาชายฝ่ังตะวันออก และรองรับการเกิดขึ้นของท่าเรือและนิคม
อุตสาหกรรมในภาคตะวันออก การก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดเดินรถครั้งแรกเมื่อวันท่ี 19 สิงหาคม พ.ศ. 
2538 ซึ่งห่างจากการเปิดให้บริการรถไฟสายอีสานใต้ (หนองคาย) ประมาณ 40 ปี เนื่องจากการพัฒนา
ประเทศส่วนใหญ่มุ่งมาท่ีภาคตะวันออก การใช้บริการรถไฟเพื่อขนสินค้าบริเวณนี้จึงคับค่ังมากขึ้น ส่งผลให้
มีการวางรถไฟเพิ่มขึ้นอกี 1 ราง ในเส้นทางชุมทางฉะเชิงเทรา – ศรีราชา – แหลมฉบัง ในปี พ.ศ.2547 
ระยะทาง 78 กิโลเมตร และเปิดให้บริการเมื่อวันท่ี 12 มกราคม พ.ศ.2555 นอกจากนี้มีการก่อสร้างทาง
รถไฟสายอีสานใต้เพิ่มเติม จากสถานีหนองคาย-สถานีท่านาแล้งของลาว ระยะทาง 3.50 กิโลเมตร เริ่มเปิด
การเดินรถเมื่อวันท่ี 5 มีนาคม พ.ศ.2552  
        จากข้อมูลข้างต้นแสดงให้เห็นว่าประเทศไทยมีการก่อสร้างเส้นทางรถไฟ ในทุกภาคของประเทศ โดย
การก่อสร้างส่วนใหญ่เกิดขึ้นในช่วงก่อนและระหวา่งสงครามโลกครั้งท่ีสอง แต่การก่อสร้างทางรถไฟในเวลา
ต่อมานั้น เกิดขึ้นเฉพาะในพื้นท่ีเศรษฐกิจทางภาคตะวันออกของประเทศและเป็นเส้นทางส้ัน ๆ เท่านั้น  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



32 
 
 

 
ตารางที่ 3 การก่อสร้างและสถานภาพปัจจุบัน 

2.1.7 สถานการณ์รถไฟในปัจจุบัน 
        2.1.7.1 ทางรถไฟในปัจจุบัน 
        ปัจจุบันการรถไฟแห่งประเทศไทยมีระยะทาง 4,346 กิโลเมตร2 และเมื่อรวมเส้นทางรางคู่ชุมทาง
ฉะเชิงเทรา – ศรีราชา – แหลมฉบัง ระยะทาง 78 กิโลเมตร และเส้นทางหนองคาย ถึงท่านาแล้ง 
ระยะทาง 3.50 กิโลเมตร จะมีเส้นทางรวม 4,427.50 กิโลเมตร โดยมีรายละเอียดเส้นทาง ดังนี้  
รางเด่ียว 
        - ทางสายเหนือ ถึง จังหวัดเชียงใหม่ ระยะทาง 751 กิโลเมตร 
        - ทางสายใต้ ถึง จังหวัดนราธิวาส( สุไหงโก-ลก ) ระยะทาง 1,143 กิโลเมตร และสถานีปาดังเบซาร์ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ระยะทาง 974 กิโลเมตร 
        - ทางสายตะวันออก ถึง จังหวัดสระแก้ว (อรัญประเทศ ) ระยะทาง 255 กิโลเมตร และนิคม
อุตสาหกรรมมาบตาพุด ระยะทาง 200 กิโลเมตร 
        - ทางสายตะวันออกเฉียงเหนือ ถึง จังหวัดอุบลราชธานี ระยะทาง 575 กิโลเมตร และจังหวัด
หนองคาย ระยะทาง 624 กิโลเมตร 
        - ทางสายตะวันตก ถึง สถานีน้ าตก จังหวัดกาญจนบุรี ระยะทาง 194 กิโลเมตร 
        - ทางสายแม่กลองช่วงวงเวียนใหญ่ - มหาชัย ระยะทาง 31 กิโลเมตร และช่วงบ้านแหลม - แม่กลอง 
ระยะทาง 34 กิโลเมตร 
        - ทางหนองคาย ถึงท่านาแล้ง ระยะทาง 3.50 กิโลเมตร 
รางคู่และอื่นๆ 
        - กรุงเทพ - รังสิต ระยะทาง 31 กิโลเมตร 
        - ชุมทางฉะเชิงเทรา – ศรีราชา – แหลมฉบัง 78 กิโลเมตร 
        - ทางสามช่วงรังสิต - ชุมทางบ้านภาชี ระยะทาง 59 กิโลเมตร 
 
        จังหวัดท่ีมีเส้นทางรถไฟผ่านมีจ านวน 42 จังหวัด จาก 77 จังหวัด คือ กรุงเทพ ฯ อยุธยา 
นครราชสีมา บุรีรัมย์ สุรินทร์ ศรีสะเกษ อุบลราชธานี ขอนแก่น อุดรธานี หนองคายลพบุรี ชัยภูมิ 
นครสวรรค์ พิจิตร พิษณุโลก อุตรดิตถ์ แพร่ ล าปาง ล าพูน เชียงใหม่ สุโขทัย นครปฐม ราชบุรี เพชรบุรี 
ประจวบคีรีขันธ์ ชุมพร สุราษฎร์ธานี นครศรีธรรมราช พัทลุง สงขลา ยะลา นราธิวาส สุพรรณบุรี 
กาญจนบุรี ตรัง ฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี สระแก้ว ชลบุรี ระยอง สมุทรสาคร และสมุทรสงคราม โดยมีรถไฟ
ให้บริการวันละประมาณ 157 ขบวน รายละเอียด ดังตารางท่ี 4 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4 ขบวนรถไฟและจังหวัดที่รถไฟผ่านในรถไฟสายต่าง ๆ 

 
ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย หมายเหตุ * มีรถไฟท่องเที่ยว ตามเส้นทางรถไฟสายมรณะเฉพาะวันเสาร์-อาทิตย์ และวันหยุดราชการ 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.1.8 การใช้รถไฟในปัจจุบัน 
        ตลอดระยะเวลา 10 ปี (พ.ศ.2545-2554) ผู้โดยสารรถไฟมีแนวโน้มลดลง จากรูปท่ี 2 พบว่า ในปี 
พ.ศ.2545 มีผู้โดยสารรถไฟมากกว่า 50 ล้านคน และมีจ านวนผู้โดยสารรถไฟลดลง ในปี พ.ศ.2550 ลดลง
เหลือเพียง 39 ล้านคน คน แสดงให้เห็นว่ามีผู้โดยสารเลิกใช้บริการรถไฟมากกว่า 10 ล้านคน เมื่อ
เปรียบเทียบจากปี พ.ศ.2545 และแม้ว่าในปี พ.ศ.2551 และ พ.ศ.2553 จ านวนผู้ใช้บริการจะเพิ่มขึ้นเป็น 
41 ล้านคน และ 40 ล้านคน ตามล าดับ แต่การเพิ่มข้ึนดังกล่าวมีอัตราลดลง โดยเป็นที่น่าสังเกตว่า 
นโยบายรถไฟฟร ีท่ีเริ่มขึ้นตั้งแต่ปี พ.ศ.2551 – ปัจจุบัน3เป็นปัจจัยหนึ่งท่ีมีผลท าให้มีการใช้บริการโดยสาร
รถไฟมากขึ้น 

 
รูปท่ี 18 สถิติจ านวนผู้โดยสารรถไฟ ปี พ.ศ.2545 - 2554 

ที่มา : ส านักงานจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร. สถิติจราจร ปี 2554 (หน้า 111) [สายตรง]. แหล่งที่มา : 
http://office.bangkok.go.th/dotat/StatBook/stat.htm [1 ตุลาคม 2556].  

 
        ส าหรับปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟในระหว่างปี พ.ศ.2545-2554 พบว่า ในช่วง 3 ปี แรก 
ปริมาณการขนส่งสินค้าเพิ่มมากขึ้นทุกปี คือ 8,889,000 ตัน 10,521,000 ตัน และ 12,882,000 ตัน 
ตามล าดับ แต่ต้ังแต่ปี 2548 – ปัจจุบัน ปริมาณการขนส่งสินค้ามีอัตราคงท่ี ประมาณ 11,000,000 – 
12,000,000 ตัน และมีแนวโน้มลดลงในอนาคต โดยสินค้าท่ีขนส่งทางรถไฟ 3 อันดับแรก คือ สินค้า
เบ็ดเตล็ด ประมาณร้อยละ 64 ของปริมาณสินค้าท่ีขนส่งโดยรถไฟท้ังหมด ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม ร้อยละ 25 
และซีเมนต์ ร้อยละ 10 ส่วนสินค้าท่ีเหลืออีกร้อยละ 1 เป็นเครื่องใช้ในครัวเรือนและอื่น ๆ (รายละเอียดดัง
ตารางท่ี 3 และรูปท่ี 3) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

http://office.bangkok.go.th/dotat/StatBook/stat.htm
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ตารางที่ 5 ปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟ แยกตามประเภทสินค้า 2549-2554 

 

ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย 
รวบรวมโดย : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

หมายเหตุ : ปี 2545-2549 [สายตรง] แหล่งที่มา:www.news.mot.go.th/motc/portal/graph/tab9.xls [10 พฤศจิกายน 2556] 
ปี 2550-2554 [สายตรง] แหล่งที่มา: http://vigportal.mot.go.th/portal/site/PortalMOT/stat/index9URL/[10 พฤศจิกายน 2556] 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

http://www.tri.chula.ac.th/triresearch/developtrain/www.news.mot.go.th/motc/portal/graph/tab9.xls
http://vigportal.mot.go.th/portal/site/PortalMOT/stat/index9URL/
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รูปที่ 19 ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย 
รวบรวมโดย : ศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

หมายเหตุ : แผนภูมิโดยผู้เขียน 

  
2.1.9 การพัฒนารถไฟไทยในอนาคต 
        ภายหลังการจัดท าโครงการจัดท าแผนแม่บทในการพัฒนาระบบรถไฟรางคู่ ปี พ.ศ.2545 น ามาสู่มติ
คณะรัฐมนตรีเมื่อวันท่ี 17 พฤศจิกายน พ.ศ.2552 เห็นชอบกับแนวทางการพัฒนาปรับปรุงโครงข่ายทาง
รถไฟท้ังระบบ และคณะรัฐมนตรีได้มีมติเมื่อวันท่ี 27 เมษายน พ.ศ.2553 เห็นชอบแผนการลงทุนด้าน
โครงสร้างพื้นฐานของการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ระยะเร่งด่วน 176,808 ล้านบาท โดยจัดสรร
งบประมาณนี้ในการก่อสร้างทางคู่ เพื่อแก้ไขปัญหาการเดินรถท่ีต้องรอหลีก ท่ีท าให้รถไฟไม่สามารถเดินรถ
ตามก าหนดเวลาได้ และสนับสนุนการขนส่งสินค้าให้สะดวกมากขึ้น โดยแบ่งการก่อสร้างเป็น 3 ระยะ คือ 
        - การก่อสร้างทางคู่ระยะเร่งด่วน พ.ศ.2553-2558 ระยะทาง 767 กิโลเมตร วงเงินลงทุน 66,110 
ล้านบาท 
        - การก่อสร้างทางคู่ระยะท่ี 2 พ.ศ.2558-2562 ระยะทาง 1,025 กิโลเมตร วงเงินลงทุน 112,900 
ล้านบาท 
        - การก่อสร้างทางคู่ระยะท่ี 3 พ.ศ.2563-2568 ระยะทาง 1,247 กิโลเมตร วงเงินลงทุน 145,700 
ล้านบาท โดยมีรายละเอียดของเส้นทางการก่อสร้าง ดังตารางท่ี 4 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 6 การก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ พ.ศ.2553 - 2568 

 
ที่ มา : ยุทธนา ทัพเจริญ. กฎหมายเก่ียวกับการขนส่งทางรางช่วยในการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ ไทย.เอกสารวิชาการ วิทยาลัยการ

ยุติธรรม ส านักงานศาลยุติธรรม, หน้า 93-97 
 
        นอกจากแผนพัฒนารถไฟไทยท่ีเน้นการก่อสร้างรางคู่แล้ว มีแนวคิดท่ีจะก่อสร้างรถไฟความเร็วสูง ซึ่ง
มีความเร็วไม่น้อยกว่า 250กม./ชม.ซึ่งเป็นรถไฟความเร็วสูง ท่ีวิ่งบนรางขนาดกว้าง 1.43 เมตร (Standard 
Gauge) ท่ีต้องพัฒนาโครงข่ายเฉพาะขึ้นใหม่ (Dedicated Track) โดยเริ่มจากกรุงเทพมหานครซึ่งเป็น
ศูนย์กลางการเดินทางของประเทศและภูมิภาค เป็นสถานีต้นทางของขบวนรถไฟความเร็วสูง ซึ่งปัจจุบันอยู่
ในระหว่างการศึกษาความเป็นไปได้ในการก่อสร้างรถไฟความเร็ว สูง โดยเส้นทางในการก่อสร้างไปยัง
ปลายทางในภูมิภาคต่าง ๆ ประกอบด้วย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1. สายเหนือ 
        • กรุงเทพฯ - นครสวรรค์ 
        • กรุงเทพฯ - พิษณุโลก 
        • กรุงเทพฯ - เด่นชัย  
        • กรุงเทพฯ - เชียงใหม่ 
2. สายตะวันออกเฉียงเหนือ 
        • กรุงเทพฯ - นครราชสีมา 
        • กรุงเทพฯ - ขอนแก่น 
        • กรุงเทพฯ - สุรินทร์ 
        • กรุงเทพฯ - หนองคาย 
        • กรุงเทพฯ - อุบลราชธานี  
3. สายตะวันออก 
        • กรุงเทพฯ - ระยอง (กรณีผ่านฉะเชิงเทรา) 
        • กรุงเทพฯ - ระยอง (กรณีผ่านบางปะกง) 
        • กรุงเทพฯ - จันทบุรี 
        • กรุงเทพฯ - อรัญประเทศ 
4. สายใต้ 
        • กรุงเทพฯ - หัวหิน (กรณีใช้แนวทางรถไฟสายใต้เดิม) 
        • กรุงเทพฯ - หัวหิน (กรณีใช้ทางรถไฟสายแม่กลอง) 
        • กรุงเทพฯ - สุราษฎร์ธานี 
        • กรุงเทพฯ - หาดใหญ่  
         • กรุงเทพฯ - ปาดังเบซาร์ 

 

2.2 พฤติกรรมผู้ใช้บริการการรถไฟ 

 การศึกษาข้อมูลพฤติกรมผู้ใช้บริการเพื่อน าไปเป็นแนวทางในการออกแบบ ลักษณธการใช้งานของ

ผู้ และความคิดเห็นต่างๆ ของผ็ใช้บริการสรุปผลข้อมูลจากการส ารวจและท าแบบสอบต่อผู้ใช้บริการรถไฟ

พบว่า 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1. ผู้ใช้บริการส่วนใหญ่เป็นเพศชาย มากกว่าเพศหญิง โดยมีอายุอยู่ในช่วง 35-60 ปี แต่ส่วนหนึ่งเป็น

นักเรียน นักศึกษา ท่ีบ้านอยู่ใกล้กับสถานีรถไฟ  ซึ่งส่วนใหญ่มีรายได้ปานกลาง-รายได้น้อย 5% พบว่าเป็น

ชาวต่างชาติ ท่ีใช้รถไฟในการท่องเท่ียวในประเทศไทย 

2.ผู้ใช้บริการส่วนใหญ่เคยใช้บริการรถไฟมาแล้วซึ่งใน 1 สัปดาห์นั้นใช้บริการรถไฟจ านวน 1-2 ครั้ง โดย

ส่วนใหญ่นิยมซื้อตั๋วเท่ียวเดียว ใช้บริการในช่วง 6.00 – 12.00 มากท่ีสุดส่วนวัตถุประสงค์ในการใช้บริการ

นั้นพบว่า ส่วนใหญ่ใช้บริการเพื่อไปศึกษา และเดินทางในระยะส้ัน ในเรื่องของการเกิดอุบัติเหตุนั้นพบว่า

ผู้ใช้บริการส่วนใหญ่ไม่เคยพบอุบัติเหตุในการใช้บริการรถไฟ ส าหรับผู้ใช้บริการท่ีเคยพบอุบัติเหตุในการใช้

บริการรถไฟ ส่วนใหญ่พบอุบัติเหตุมาแล้ว 1-2 ครั้ง ซึ่งส่วนใหญ่เคยประสบปัญหากรณีรถไฟไม่ตรงเวลานั้น 

ส่วนใหญ่เคยประสบปัญหามาแล้ว 1-2 ครั้ง 

3. ความพึงพอใจของผู้ใช้บริการท่ีมีต่อการบรการรถไฟ พบว่าอยู่ในระดับปานกลาง เมื่อพิจราณาเป็นราย

ด้าน พบว่าท่ีผู้ใช้บริการพึงพอใจท่ีสุดคือ ด้านความประหยัดค่าใช้จ่าย รองลงมาคือความตรงต่อเวลา ด้าน

การบริการของพนักงาน ด้านความเป็นระเบียบเรียบร้อย ด้านความปลอดภัย และด้านความสะอาด 

ตามล าดับ 

4. แรงจูงใจในการเลือกใช้บริการโดยภาพรวมในการเลือกใช้บริ การรถไฟพบว่าอยู่ในระดับปานกลาง 

5. ปัจจัยส่วนบุคคลท่ีมีความสัมพันธ์กับพฤติกรรมการใช้บริการรถไฟ ได้แก่ อายุ การศึกษา 

 อาชีพ และรายได้ต่อเดือน ท่ีระดับนัยส าคัญทางสถิติ 0.05 

6.ผู้ใช้บริการท่ีมีปัจจัยส่วนบุคคลท่ีแตกต่างกันมีความพึงพอใจต่อการใช้บริการรถไฟ อาชีพ และรายได้ต่อ

เดือน 

7.ผู้ใช้บริการท่ีมีปัจจัยส่วนบุคคลท่ีแตกต่างกันมีแรงจูงใจในการเลือกใช้บริการรถไฟต่างกันอย่างมีนยัส าคัญ

ทางสถิติท่ีระดับ 0.05 พบ 1 ตัวแปร ได้แก่ อายุ 

8.ข้อเสนอแนะเพื่อการปรับปรุงและพัฒนาคุณภาพของการบริการพบว่าผู้ใช้บริการส่วนใหญ่มีความคิดเห็น

ว่าควรปรับปรุงการให้บริการในด้านความสะอาดของสถานี ท่ีนั่ง/ชานชลา   รองลงมาเสนอให้ปรับปรุงการ

ให้บริการของพนักงาน 
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2.3 ข้อมูลผลิตภัณฑ์เดิม 

 จากการศึกษาพบว่าเก้าอี้รถไฟเดิมตัวนี้ไม่มีการระบุแน่ชัดว่าใครเป็นคนออกแบบ หรือใครเป็นคน

น าเข้ามา แล้วเข้ามาเมื่อไร แต่ทราบโดยท่ัวว่าเก้าอี้ตัวนี้มีมาพร้อมกับการรถไฟ ซึง่ท าให้เห็นว่าเก้าอี้พักคอย

รุ่นนี้อยู่รว่มกับการรถไฟมาร้อยกว่าปี 

 จากการวิเคราะห์เก้าอี้รถไฟรุ่นนี้คาดว่านักออกแบบน่าจะเป็นชาวต่างชาติ เนื่องจากการก่อสร้าง

การรถไฟระยะแรกในสมัยพ.ศ. 2439 ได้รับอิทธิพลการออกแบบจากตะวันตกเข้ามามีบทบาทในประเทศ

มากขึ้น ซึ่งการออกแบบการสร้างสถานีรถไฟหัวล าโพงก็ได้รับการออกแบบจากนายมาริโอ ตามานโยได้ 

และนายเอ ริกาซซิ สถาปนิกชาวอิตาลี ออกแบบสถานีรถไฟอยุธยา ซึ่งเป็นอาคารสถานีรถไฟท่ีมีลักษณะ

ผสมผสานรูปแบบทางสถาปัตยกรรมของอาคารเป็นแบบโคโลเนียล (Colonial style) มีท้ังอาคารท่ีสร้าง

ด้วยไม้และการก่ออิฐฉาปปูน ลักษณะทางสถาปัตยกรรมท่ีส าคัญ คือ มีการใช้โค้ง (arch) ซึ่งลักษณะของ

เก้าอีร้ถไฟตัวนี้ก็มีลักษณะการใช้เส้นโค้ง มาใช้ในการออกแบบ และซึ่งในยุคสมัยนั้นศิลปะยุค art deco  

ก าลังได้รับความนิยมอย่าแพร่หลาย และซึ่งประเทศไทยเองได้รับอิทธิพลจากทางตะวันตกเข้ามา ท้ัง

รูปแบบทางสถาปัตยกรรมต่างๆ จึงคาดว่าเก้าอี้รถไฟตัวนีไ้ด้รับอิทธิพลมาจากศิลปะยุค art deco และมี

การผสมผสานการออกแบบแบบ streamlining  ซึ่งเป็นการใช้เส้นและเคล่ือนไหว 

 

 

รูปที่ 20 เก้าอี้รถไฟเดิม 

ที่มา : สถานีรถไฟอยุธยา 
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2.3.1 ศิลปะในยุคการก่อต้ังรถไฟระยะแรก 

2.3.1.1 Art Deco เป็นช่วงหนึ่งของศิลปะแบบท่ีหลุดพ้นจากความเป็น classic เข้าสู่ยุด

เริ่มต้นของ modernism โดยเริ่มอยู่ในช่วงปี 1925-1939  

Art Deco ไม่ใช่มีแต่งานศิลปะเพียงบางอย่าง แต่สามารถมีทุกอย่างจริงๆ ได้ส่งอิทธิพลไป

ถึง งานสถาปัตยกรรม งานตกแต่งภายใน งานออกแบบอุตสาหกรรม งานออกแบบเส้ือผ้า งาน

ประติมากรรม งานภาพเขียน งานกราฟฟิค งานภาพยนตร์ และอื่นๆ ในปี 1922 นักโบราณคดี โฮ

เวิร์ด คาร์เตอร์ Howard Carter และนายทุนของเขา ลอร์ด คาร์นาร์วอน Lord Carnarvon 

ค้นพบสุสานของฟาโรห์ตุตันคามุน Tutankhamen ในอียิปต์ เขาได้สัมปทานในการเปิดสุสานใน

การค้นพบของพวกเขา เขาได้พบสุสานสมบูรณ์ ท่ีสงบเงียบมากว่า 3,000 ปี ท าให้เป็นกระแสของ

การพบสุสานในอียิปต์นี้ มีผลต่อการออกแบบทุกอย่าง อาทิเช่น ตึก the empire state ออกแบบ

ยอดให้เป็นแบบลดระดับข้ึนไปแบบยอดแหลมพิรามิด / การใช้สีสด แบบท่ีค้นพบการเขียนสีท่ีผนัง

ในสุสาน / ภาพกราฟฟิคตามผนัง ก็เอามาใช้เป็นแรงบันดาลใจอย่างมากในการออกแบบ และมี

ส่วนประกอบอื่นๆด้วยเช่น การเข้ายุคอุตสาหกรรมเครื่องยนต์/เครื่องจักรกลแบบเต็มตัว 

1. ลัทธิทางศิลปะ ท่ีผสมผสานและมีอิทธิพลต่อศิลปะ art deco มีดังนี้ 

- อาร์ต นูโว Art Nouveau 

- โครงสร้างนิยม Constructivism 

- คิวบิคซึ่ม Cubism 

- โมเดิร์นนิซึ่ม Modernism 

- เบาว์เฮ้าส์ Bauhaus 

- ลัทธินิยมความเร็ว Futurism 

2. ศิลปโบราณ ท่ีมีอิทธิพลต่อศิลปะ art deco  

- ศิลปะอียิปต์โบราณ 

- ศิลปะพื้นเมืองของอัฟรกิัน เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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- ศิลปะพื้นเมืองของเม็กซิโก 

- ศิลปะอิสลาม 

3. สภาพสังคมท่ีเปล่ียนเป็นยุคเครื่องจักร หรือยุคของเทคโนโลยีความเร็ว เช่น การบิน การไฟฟ้า 

วิทยุส่ือสาร การเดินเรือ การก่อสร้างท่ีทันสมัย (ตึกสูงระฟ้า) เกิดการออกแบบแบบ streamlining 

มีข้อสังเกตุลักษณะเฉพาะของศิลปะอาร์ตเดคโค จะสังเกตได้จาก 

- ลวดลายปูนปั้นเหนือทางเข้า และขอบข้าง 

- Mural (อาจเป็นนูนต่ าท่ีผนัง ลายเย็บหนังเป็นรูปต่างๆ) 

- การใช้วัสดุพวกอลูมินั่ม 

- เสตนเลสสตีล (เหล็กปลอดสนิม) 

- แลคเคอร์ ฝังไม้ต่างสี 

- หนังฉลาม และหนังม้าลาย 

- ส่ิงท่ีโดดเด่นคือการใช้เสตปเป็นขั้นๆ 

- ลายแหลมแบบตัววี (ลายเชฟรอนV-shaped pattern ) 

- ลายแสงแฉกพระอาทิตย์ (sunburst) 

- การใช้สีสดใส 

2.3.1.2  Streamlining 

Streamlining  เติมพลังการปฏิวัติผู้บริโภคของช่วงทศวรรษ 1950 และกลายเป็น ภาษา

ภาพของความทันสมัยอเมริกัน แบบถูกมากเกี่ยวกับเศรษฐศาสตร์เป็นความสวยงาม อาชีพ

ออกแบบอุตสาหกรรมปรากฏขึ้นในขณะนี้ และใช้ปรับปรุงการออกแบบเพื่อทุนนิยมบริษัท

อเมริกันหลากหลายมีลักษณะท่ีครอบง าแบบอเมริกันสิบ ๆ มินิ ควบคู่ไปกับการเติบโตจากสไตล์

อาร์ตเดโค แต่มันถูกประยุกต์ และผสมผสานกับความสามัคคีท่ีให้อุทธรณ์มากค้า ในความเป็นจริง 
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Streamlining ได้ถูกอธิบายว่า "อาร์ตเดโคในไป' ควบคู่ไปกับเติมพลังการปฏิวัติผู้บริโภคของช่วง

ทศวรรษ 1950 และกลายเป็น ภาษาภาพของความทันสมัยในสไตล์อเมริกัน แบบถูกมากเกี่ยวกับ

เศรษฐศาสตร์เป็นความสวยงาม อาชีพออกแบบอุตสาหกรรมปรากฏขึ้นในขณะนี้ และใช้ปรับปรุง

การออกแบบเพื่อทุนนิยมบริษัทอเมริกันสตรีมมิ่งเป็นการสร้างรูปร่างของวัตถุเพื่อลดความ

ต้านทานท่ีพบเมื่อมันเดินทางผ่านตัวกลางเช่นอากาศหรือน้ า เกิดขึ้นในธรรมชาติ: สัตว์น้ าเช่น

ปลาโลมาตามธรรมชาติมาดัดแปลงเพื่อการเดินทางได้อย่างรวดเร็วผ่านน้ า นี้คือไดอะแกรมแสดง

หลักการของสตรีมมิ่ง มันถูกวาด โดยนักออกแบบอุตสาหกรรมอเมริกันนอร์แมนเบล Geddes 

และเผยแพร่ในหนังสือของเขาฮอลิซันส์ (1932) รปูร่างได้เป็นแบบท่ีเหมาะสมส าหรับต้านทาน

อากาศท่ีลดลงเนื่องจากจะช่วยให้อากาศเพื่อจัดส่งไว้ นีไ้ด้แรงบันดาลใจวิศวกรการผลิตเครื่องบิน

และรถยนต์ท่ีเงาในฟอร์ม และยังคงต้านทานอากาศต่ าบริษัทไครสเลอร์เป็นผู้บุกเบิกในการ

ออกแบบอากาศพลศาสตร์ของรถ แรกผลิตในเชิงพาณิชย์ด้านรถยนต์ไครสเลอร์ 'ไหลเวียนของ

อากาศ' (1934), ช่ือเนื่องจากมันถูกออกแบบ ด้วยแบบฟอร์มการจอง prototypical แนวนี้ เพื่อ 

ให้อากาศผ่านมันได้ แบบฟอร์มมีจุดขายส าคัญ ไครสเลอร์ไหลของอากาศถูกออกแบบ โดย Carl 

Breer ผู้เป็นวิศวกรแทนท่ีเป็นนักออกแบบ เพื่อสตรีมมิ่งได้เริ่มท างาน – มันท าให้วัตถุเคล่ือนท่ีมี

ประสิทธิภาพมากขึ้น 

2.3.1.3 Streamline Moderne (รูปทรงของงานในยุคนั้นจะมีลักษณะโค้งมน) 

รูปทรงจะถูกออกแบบให้มีความโค้ง ท้ังในงานสถาปัตยกรรม ส่ิงของ ยานพาหนะ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

http://1.bp.blogspot.com/-FZcPXPlm2_0/T1BKmslaAnI/AAAAAAAAADo/mX4u4WOIFyY/s1600/untitled.JPG
http://2.bp.blogspot.com/-vnw5bEpBF4o/T1BLVoLIcuI/AAAAAAAAAD0/2RuWSVOZ_FE/s1600/PPA_1937_LAPL.jpg
http://2.bp.blogspot.com/-cZe5yWQEYt4/T1BKl1X86jI/AAAAAAAAADk/3h5RfkFygzw/s1600/josephstalinlocomtive.jpg
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รูปที่ 20 รูปทรงของงานในยุคน้ันจะมีลักษณะโค้งมน  

ที่มา : http://www.curatedobject.us/the_curated_object_/2008/01/exhibitions-m-1.html 

 

2.3.1.4  Streamline Architecture (Art Deco) 

         งานในช่วงยุคนี้จะมรีูปแบบปราณีตงดงาม ท่ีประดับตกแต่งท้ังส่ิงของ อาคาร ด้วย 

ลวดลายเฉพาะตัวของยุคนี้ และเป็นจุดเริ่มต้นงานโค้งและความมีลวดลายอยู่ในงานสถาปัตยกรรม 

 

 

  รูปที่ 21 ตัวอย่างการออกแบบ Streamline Architecture 

ที่มา : http://stuffgirlslike.net/2010/08/03/art-deco/ 
 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

http://www.curatedobject.us/the_curated_object_/2008/01/exhibitions-m-1.html
http://stuffgirlslike.net/2010/08/03/art-deco/
http://3.bp.blogspot.com/-FT_a5e98sdE/T1BM2T8spUI/AAAAAAAAAEU/9JwGNw1FUnM/s1600/const2.jpg
http://3.bp.blogspot.com/-F23wWOgLWOU/T1BMPp_BnsI/AAAAAAAAAEI/X6-XWFHFgFI/s1600/scooter.jpg
http://1.bp.blogspot.com/-j9kiOxwsXwc/T1BMPCJT-iI/AAAAAAAAAEE/l02jq88Yil0/s1600/black_chair.jpg
http://1.bp.blogspot.com/-aWWwg9It8Fg/T1BM239x4UI/AAAAAAAAAEY/1q81-5g3zyk/s1600/constmain.jpg
http://4.bp.blogspot.com/-yc1DB8DgAHM/T1BLfYTKrGI/AAAAAAAAAD8/kJuqKTynlj4/s1600/household-streamline1.jpg
http://3.bp.blogspot.com/-mu_qCk7Hsxc/T1BQ0jCH3tI/AAAAAAAAAEo/xENaEyj3_pk/s1600/LONGWOODPhotoSchminkeHaus2Large.jpg
http://4.bp.blogspot.com/-vmAKuRHobJQ/T1BQz-EharI/AAAAAAAAAEk/BYpTQHIWtHc/s1600/LONGWOODPhoto225StPaulStreetHistoricalSmall.jpg
http://4.bp.blogspot.com/-dsGlchy60P0/T1BQ3_euQsI/AAAAAAAAAFQ/GrafQK5QTPE/s1600/bund-r.jpg
http://3.bp.blogspot.com/-3peRo6Dw5-8/T1BQ2STW_qI/AAAAAAAAAFA/HvBXJLGL8i4/s1600/LONGWOODSitePhotoWallpaperKitchen.JPG
http://3.bp.blogspot.com/-JjAiVELTK2o/T1BQ1jmV8RI/AAAAAAAAAE4/plBBZVizqtQ/s1600/LONGWOODSitePhotoShipRailing.JPG
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2.3.1.5  Future Design 

เป็นรูปทรงท่ีทันสมัยและรองรับความสะดวกสบายท่ีดีขึ้น

 

 

รูปที่ 22 ตัวอย่างการออกแบบ Future Design 

ที่มา : http://nagaplus.blogspot.com/2012/02/awesome-future-architecture.html 

            http://trendland.net/the-future-of-relaxing/# 

 

2.3.2 ข้อมูลผลิตภัณฑ์ท่ีใช้ในปัจจุบัน 

ปัจจุบันเก้าอี้พลาสติกเป็นท่ีนิยมอย่างแพร่หลานในพื้นท่ีสาธารณะเพราะสามารถใช้ได้กับทุกสถาท่ี 

ราคาถูก และทนต่อการใช้งาน  ซึ่งการรถไฟเองก็เปล่ียนมาใช้เก้าอี้พลาสติกในหลายๆสถานีเพิ่มขึ้น จาก

ภาพจะแสดงตัวอย่างเก้าอี้พักคอยพลาสติกท่ีการรถไฟได้น ามาใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

http://nagaplus.blogspot.com/2012/02/awesome-future-architecture.html
http://trendland.net/the-future-of-relaxing/
http://2.bp.blogspot.com/-Vg-bdLRUjxc/T1BTLzye1DI/AAAAAAAAAFk/LUcz-BYj-8M/s1600/Architecture-of-Future-1.jpg
http://4.bp.blogspot.com/-DWP7WmpEcJI/T1BTMl0gJSI/AAAAAAAAAFo/gn8DasEakso/s1600/Architecture-of-Future-7.jpg
http://2.bp.blogspot.com/-GtraC5BPM44/T1BTPv7BjwI/AAAAAAAAAGI/_qGx-83W1F0/s1600/the-architecture-of-the-future15.jpg
http://2.bp.blogspot.com/-qEytVVFqANg/T1BTNNhlhJI/AAAAAAAAAFw/RVVOt4_HlMk/s1600/Architecture-of-Future-8.jpg
http://4.bp.blogspot.com/-TjWg6XlK2nY/T1BTO0j5SGI/AAAAAAAAAGA/FbZhP6Qy3ws/s1600/future_car_2035.jpg
http://3.bp.blogspot.com/-Yf85fl7HS5Q/T1BTNmFegfI/AAAAAAAAAF8/sf7dcLFUk2Q/s1600/future-car-2-300x225.jpg
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รูปที่ 23 ภาพเก้าอ้ีพลาสติกแบบที่ใช้ภายในสถานีรถไฟปัจจุบัน (แบบที่1) 

ที่มา : http://unicornfurniture.tarad.com/product.detail_790378_th_3892769# 

 

รายละเอียด: เก้าอี้พักคอย เป็นเก้าเก้าอี้แถว เก้าอี้โครงเหล็กพ่นสีฝุ่น Epoxy เคลือบด้วยซิงค์ฟอตเฟสป้องกัน

สนิมอบด้วยความร้อน 200 องศา ป้องกันสีหลุดลอกเบาะนั่ง POLYPRORYLENE  ชนิด 3ท่ีนั่ง ขนาด 152 x 54 x 

สูง 81 ซม. 

 

 
 

รูปที่ 24 ภาพเก้าอ้ีพลาสติกแบบที่ใช้ภายในสถานีรถไฟปัจจุบัน (แบบที่2) 

ที่มา : http://unicornfurniture.tarad.com/product.detail_790378_th_3892769# 

 
รูปที่ 25  ภาพเก้าอ้ีพลาสติกแบบที่ใช้ภายในสถานีรถไฟปัจจุบัน (แบบที่3) 

ที่มา : http://unicornfurniture.tarad.com/product.detail_790378_th_3892769# 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

http://unicornfurniture.tarad.com/product.detail_790378_th_3892769
http://unicornfurniture.tarad.com/product.detail_790378_th_3892769
http://unicornfurniture.tarad.com/product.detail_790378_th_3892769
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2.3.2.1 การวิเคราะห์ข้อมูลผลิตภัณฑ์เดิมกับผลิตภัณฑ์ท่ีใช้ในปัจจุบัน 

 ในปัจจุบันเก้าอี้พักคอยรถไฟเดิมท่ีผลิตจากไม้ ได้ถูกแทนท่ีด้วยเก้าอี้พักคอยท่ีท าจากพลาสติกแทน 

เนื่องจากราคาถูกและหาซื้อได้ง่าย น้ าหนักเบา และสามารถรองรับพฤติการท่ีหลากหลายรูปแบบ ซึ่ง

สามารถทดแทนจากของเดิมได้ มีความคงทนต่อสภาพการใช้งานได้ดี และซึ่งปัจจุบันราคาไม้มีราคาท่ีสูง

ต้นทุนในการผลิตและซ่อมแซมก็เพิ่มมากขึ้นตามล าดับท าให้การรถไฟหันมาใช้เก้าอี้แบบพลาสติกแทน และ

ด้วยรูปลักษณ์ท่ีออกแบบแบบท่ัวไป จึงไม่มีลักษณะท่ีเด่นจากเก้าอี้ท่ัวไฟ เก้าอี้พักคอยเดิมได้ถูกลดคุณค่าลง 

ท้ังๆท่ีตัวเก่ามีลักษณ์ท่ีโดยเด่น สามารถน าเอกลักษณ์ของการรถไฟถ่ายทอดออกมาให้คนได้จดจ า สร้างอัต

ลักษณ์ของการรถไฟได้ดี  

 

 

จากภาพแสดงลักษณะของอาคารสถานีท่ีเปล่ียนไปใช้เก้าอี้พลาสติก กับสถานีท่ียังคงเอกลักษณ์

ดังเดิมไว้ ซึ่งให้ความรู้ท่ีความแตกต่างกันมากเนื่องจากเก้าอี้พลาสติกสามารถพบเห็นได้ท่ัวไปไม่ มีเสน่ห์

และดึงดูดสายตาของผู้ใช้บริการ ร่วมถึงไม่สามารถขับเสน่ห์ของอาคารสถานท่ีให้ดูน่าสดใจได้ ซึ่งต่างจาก

ของเดิมท่ียังคงเอกลักษณ์ท่ีกล่ินอายของความเป็นรถไฟ อกมาให้ได้สัมผัส และนึกถึง ได้ดีกว่าเก้าอี้

พลาสติก  

 

2.4 ประเภทของไม ้ 

 ไม้จาแนกแบ่งเป็นไม้เนื้ออ่อน (softwood) ซึ่งปกติจะเป็นไม้ใบแคบและไม้เนื้อแข็ง (hardwood) 

ซึ่ง เป็นไม้จากต้นไม้ใบกว้างอย่างไรก็ตามในปัจจุบัน เพื่อให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน จึงแยกประเภทของไม้

รูปที2่6 สถานีรถไฟชมุทางฉะเชิงเทราได้เปลีย่นมาใช้เก้าอีพ้ลาสติกแทน 

ที่มา : http://muukatha.blog.so-net.ne.jp/2008-05-27 

รูปที่ 27 สถานีรถไฟหัวหิน ยังมีส่วนหนึ่งที่ยังคงอนุรักษ์เก้าอ้ีรถไฟเดิมไว้ 
ที่มา:http://www.thetrippacker.com/th/review/ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



49 
 
 

ตาม หนังสือของกรมป่าไม้ท่ี กส.0702/6679 ลงวนัท่ี 3 พฤษภาคม 2517 ดังนี้คือ ให้แบ่งไม้ออกเป็น 3 

ประเภท โดยถือเอาค่าความแข็งแรงในการดัดของไม้แข็งและความทนทานตามธรรมชาติของไม้ นั้นๆ เป็น

เกณฑ์ตาม ตาราง ดังนี ้

ความแข็งแรงของไม้และความต้านทานของไม้  

ประเภทไม ้ ความแขง็แรง (kg.cm 2 )  ความทนทาน ( ปี )  
ไมเ้น้ือแขง็  > 1000  > 10  
ไมเ้น้ือแขง็ปานกลาง  600 – 1000  2 – 10  
ไมเ้น้ืออ่อน  < 600  < 2  

 
2.4.1 ไม้เนื้อแข็ง ไม้เต็ง เป็นต้นไม้ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ ขึ้นเป็นหมู่ตามป่าแดดท่ัวไปยกเว้น

ภาคใต้ลักษณะเนื้อไม้เป็นสี น้าตาลอ่อน เมื่อแรกตัดท้ิงไว้นานจะเป็นสีน้าตาลแก่แกมแดง เส้ียนสับสน เนื้อ
หยาบแต่สม่าเสมอแข็งเหนียว แข็งแรงและทนทานมากแห้งแล้วเล่ือยไสกบตกแต่ง ได้ยาก น้าหนักโดยเฉล่ีย
ประมาณ 1,040 กิโลกรัม ต่อ ลูกบาศก์เมตร ใช้ทาหมอนรางรถไฟเครื่องมือกสิกรรมโครงสร้างอาคาร เช่น 
ตง คาน วงกบ ประตูหน้าต่าง โครงหลังคา เสา  

ไม้รัง เป็นต้นไม้ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ ขึ้นเป็นหมู่ตามในป่าแดดท่ัวไป ลักษณะเนื้อไม้มีสีน้าตา
ลอม เหลือง เส้ียนสับสน เนื้อหยาบแต่สม่าเสมอ แข็ง หนัก แข็งแรง และทนทานมาก เล่ือยไสกบตกแต่ง
ค่อนข้าง ยากเมื่อแห้งจะมีลักษณะคุณสมบัติคล้ายไม้เต็งจึงใน บางครั้งเรียกว่าไม้เต็งรงัน้าหนักโดยเฉล่ีย
ประมาณ 800 กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ใช้ทาเสาและโครงสร้างอาคารต่างๆ ทาหมอนรางรถไฟ ทา
เครื่องมือกสิกรรม  

ไม้แดง เป็นต้นไม้ขนาดใหญ่ ขึ้นทั่วไปในป่าเบญจพรรณแล้งและช้ืน ลักษณะของเนื้อไม้มีสีแดง
เรื่อๆ หรือ สีน้าตาลอมแดง เส้ียนเป็นลูกคล่ืนหรือสับสน เนื้อละเอียดพอประมาณ แข็ง เหนียวแข็งแรงและ
ทนทาน เล่ือยใสกบแต่งได้เรียบร้อยขัดชักเงาได้ดีน้าหนักโดยเฉล่ียประมาณ 960 กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตร
ไม้นี้นิยม ในการก่อสร้างในส่วนท่ีไม่ใช่โครงสร้าง เช่น พื้น วงกบประตูหน้าต่าง ทาเกวียน ทาเรือหนอนราง
รถไฟ เครื่องเรือน เครื่องมือกสิกรรม ด้านเครื่องมือ คันช่ัง ไม้แดงนี้ปลวกหรือเพรียงจะไม่ค่อยรบกวน และ
เป็นไม้ ท่ีต้านทานไฟในตัวด้วย ไม้ แดง เป็นไม้ท่ีมีความแข็งมาก ทาให้เวลาเกิดความช้ืนหรือร้อน และ
ขยายตัว จะ ดันจนกาแพงแตกได้ (กรณีเป็นพื้น) หรือ หากไปตีชิด ทาฝ้าเพดาน (ชายคา) ด้านนอกบ้าน ก็
จะดันจน เครื่อง หลังคา มีปัญหาง่าย ต่างกับไม้สักหรือมะค่า ท่ีอ่อน/แข็ง แต่ยืดหดตัวน้อยกว่าครับ ยิ่งถ้า
เป็น ตะเคียนทองแท้ (ต้องมีรอยมอดป่า) การยืดหดค่อนข้างน้อยมาก ครับ เอาไปทาวงกบละก็ ดีมากเลย  

ไม้ตะเคียนทอง เป็นต้นไม้ใหญ่และสูงมากขึ้นเป็นหมู่ตามป่าดิบช้ืนท่ัวไป ลักษณะเนื้อไม้มีสี เหลือง
หม่น สีน้าตาลอมเหลืองมักมีเส้นสีขาวหรือเทาขาวผ่านเสมอ สีท่ีผ่านนี้เป็นท่อน้ามันหรือยาง เส้ียนมัก
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สับสนเนื้อ ละเอียดปานกลางแข็ง เหนียว ทนทาน ทนปลวกได้ดี เมื่อนาไปเล่ือย ใสกบตกแต่งและชักเงาได้
ดีมากน้าหนักโดยเฉล่ีย 750 กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ใช้ในการก่อสร้างอาคาร ไม้หมอนรางรถไฟ ไม้ชนิด
นี้นิยม ใช้ทาเรือมาก และยังใช้การได้ดีทุกอย่างท่ีต้องการความแข็งแรง เหนียวและทนทาน  

ไม้ตะแบก เป็นต้นไม้สูงใหญ่ตอนโคนมีลักษณะเป็นพ ูขึ้นในป่าเบญจพรรณช้ืนและแล้งท่ัวไป 
ลักษณะเนื้อ ไม้สีเทาจนถึงสีน้าตาลอมเทา เส้ียนตรงหรือเกือบตรง เนื้อละเอียดปานกลาง เป็นมัน แข็ง
เหนียว แข็งแรง ทนทานดีถ้าใช้ในร่มไม้ตากแดดตกฝนใช้ทาเสาบ้าน ทาเรือ แพ เกวียน เครื่องกสิกรรม ไม้
ตะแบกชนิดลาย ใช้ทาเครื่องเรือนได้สวยงามมาก ใช้ทาด้ามมีด ไม้ถือ กรอบรูป ด้ามปืน เป็นต้น ไม้สัก เป็น
ไม้ท่ีขึ้นอยู่ในป่าเบญจพรรณ ลักษณะเนื้อไม ้เนื้อไม้มีสีเหลืองทอง นานเข้ากลายเป็นสีน้าตาล หรือนา้ตาล
แก ่มีกล่ินหอม มีน้ามันในตัว และมีเส้นสีแก่แทรก เส้ียนตรง เนื้อหยาบไม่สม่าเสมอ แข็งแรง ทนทาน
พอประมาณ กราแดดกราฝน ไม่ผุง่าย หดตัวน้อย ไม่มีการบิดตัวหรือแตกร้าว มอด ปลวกและตัว โรคไม่
ค่อยรบกวน เมื่อเล่ือยออกจะเห็นตัวไม้ชัดเจน เล่ือยผ่าไสกบตกแต่งได้ง่าย เป็นไม้ท่ีผ่ึงได้แห้งเร็ว  
เป็นท่ีนิยมมากในการทาเครื่องเรือนทาบานประตูหน้าต่าง ทาเรือ แกะสลักต่างๆ ไม้สักเป็นไม้ท่ีเป็นสินค้า
ขา ออกและเป็นท่ีนิยมของชาวต่างประเทศมาก ไม้สักท่ีใหญ่ท่ีสุดในโลกปัจจุบันนี้ขึ้นอยู่ที่บ้านปางเกลือ 
ตาบล น้าไคร ้อาเภอน้าปาด จังหวัดอุตรดิตถ์ มีความสูง 51 เมตร วัดรอบต้นได้ 10.58 เมตร ใช้คนกาง
แขนโอบรอบ ต้นได้ไม่น้อยกว่า 8 คน กรมป่าไม้ได้ประมาณอายุต้นสักนี้ไว้ไม่น้อยกว่า 1,500 ปี  

ไม้ชัก เป็นต้นไม้ขนาดใหญ่ขึ้นตามป่าดิบและป่าเบญจพรรณขึ้นทั่วประเทศเว้นแต่ทางภาค เหนือ 
ลักษณะ เนื้อไม้สีน้าตาลอ่อนถึงแก่เส้ียนตรงพอประมาณเนื้อหยาบและสับสน แข็งพอประมาณเหนียว
ทนทานนาไป เล่ือย ไสกบตบแต่งได้ยาก บางครั้งเรียกว่า เต็งดง น้าหนักโดยเฉล่ียประมาณ 961 กิโลกรัม
ต่อลูกบาศก์เมตร ใช้ทาหมอนรองรถไฟ ใช้ก่อสร้าง เช่น ทาโครงสร้าง ตง คาน โครงหลังคา พื้น  

ไม้เคี่ยม เป็นต้นไม้ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ สูงตรง ขึ้นชุกชุมในป่าดิบช้ืนทางภาคใต้บางแห่งใหญ่ 
วัด เส้นผ่าศูนย์กลางได้ถึง 3 เมตร ลักษณะเนื้อไม้สีน้าตาลหรือสีน้าตาลอ่อน ท้ิงไว้นานเป็นสีน้าตาลแก่หรือ 
เกือบดา เส้ียนค่อนข้างส้ัน เนื้อละเอียดแข็ง เหนียว หนัก แข็งแรงมาก ใช้ในน้าได้ทนทานดี นาไปเล่ือยไส
กบ ตบแต่งได้ค่อนข้างง่ายน้าหนักโดยเฉล่ียประมาณ 800 – 990 กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตรใช้ทาหมอนราง
รถไฟ โครงสร้างท่ีต้องการความแข็งแรงมากสะพาน แพ พื้น ใช้ในท่ีแจ้งทนแดดทนฝนดีมาก  

ไม้มะค่าแต้ เป็น ต้นไม้ขนาดกลางถึงขนาดสูงใหญ่ขึ้นประปรายในป่าแดงและป่าเบญจพรรณแล้ว
ท่ัวไป ลักษณะเนื้อไม้สีน้าตาลอ่อนถึงสีน้าตาลแก่ เล่ือยท้ิงไว้นานสีจะเข้มข้ึน มีเส้นเส้ียน ผ่านซึ่งมีสีแก่กว่าส้ี
พื้น เส้ียนสับสนเนื้อค่อนข้างหยาบแต่สม่าเสมอเป็นมัน เล่ือม แข็งและทนทานมากทนมอดปลวกได้ดี เล่ือย

ใส กบตกแต่งได้ยาก ถ้าตอกตะปูลงในแก่นไม้จะตอกไม้ยากและตะปูมักคดงอเพราะความแข็งแรงของไม้นา้
หนกัโดยเฉล่ียประมาณ 1,090 กิโลกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ใชใ้นการก่อสร้างต่าง ๆ ทาไมห้มอนรางรถไฟ 
ทาเคร่ืองเกวยีน เคร่ืองไถนา เคร่ืองเรียน เป็นตน้  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ไม้ประดู่ เป็นไมต้น้สูงใหญ่ ขึ้นในเบญจพรรณช้ืนและ แลง้ทัว่ไปเวน้แต่ทางภาคใต ้มีชุกชุม
ทางภาคเหนือ และภาคอีสาน ลกัษณะเน้ือไมสี้แดงอมเหลืองถึงสีแดงอยา่งสี อิฐแก่ สีเสน้เส้ียนแก่กวา่สี
พื้นบางทีมีลวดลาย สวยงามมาก เส้ียนสบัสนเป็นร้ิว เน้ือละเอียดปานกลาง แขง็และทนทาน ไสกบตบ
แต่งไดดี้และชกัเงาไดดี้ นา้หนกัโดยเฉล่ีย 800 กิโลกรัมต่อลูกบาศกเ์มตร ใชใ้นการก่อสร้าง ทาเกวียน
เร่ืองเรือนที่สวยงามทาจากปุ่ ม ประดู่ทาดา้มเคร่ืองมือและส่ิงอ่ืนๆ ที่ตอ้งการความแขง็แรงทนทาน ใน
ประเทศจีนและญี่ปุ่ นนิยมใชท้าเคร่ือง เรือนกนัมาก ไม ้ประดู่ ส่วนใหญ่คือ ประดู่แดง หรือ ประดู่เหลือง 
ความแขง็ใกลเ้คียงกบัไมแ้ดง แต่ยดืหด นอ้ยกวา่ (ถามจากช่างไม ้และช่างทาวงกบมาหลายราย) แต่คนไม่
ค่อยชอบ เพราะ สีบางคร้ังออกเป็นจา้ๆ (ไม่สวยเหมือนมะค่า) แต่ก็ไม่เรียบร้อย เหมือน ไมแ้ดง ตอน
แรกๆ ก็เลยไม่เป็นที่นิยมกนั 
 

2.4.2 ไม้เนือ้แขง็ปานกลาง  
ไม้ยาง เป็น ตน้ไมสู้งใหญ่ สูงชลูด ไม่มีก่ิงที่ลาตน้ มกัขึ้นเป็นหมู่ในป่าดิบช้ืน และที่ต่าชุ่มช้ืน

ตามบริเวณ ใกลเ้คียงแม่นา้ลาธารในป่าดิบและป่าอ่ืนๆ ทัว่ไป บางชนิดสามารถเผาเอานา้มนัยางได ้(แต่
เป็นคนละชนิด กบัตน้ยางพารา) ลกัษณะเน้ือไมสี้แดงเร่ือหรือสีนา้ตาลหม่นเส้ียนมกัตรง เน้ือหยาบ แขง็
ปานกลางใชใ้นร่ม ทนทานดีเล่ือยไสกบตกแต่งไดดี้นา้หนกัโดยเฉล่ียประมาณ 650 – 720 กิโลเมตรต่อ
ลูกบาศกเ์มตร ใชใ้นงาน ก่อสร้างทัว่ไป ทาหีบ ที่นิยมใชก้นัมากคือใชเ้ป็นไมฝ้า ไม่คร่าว ฝ้าเพดาน คร่าว
ฝา  

ไม้กระบากหรือไม้กะบาก เป็นต้นไม้สูงใหญ่ขึ้นปะปรายในป่าดิบช้ืนและป่าเบญจพรรณช้ืนท่ัว

ประเทศ ทางพฤกษศาสตร์จะมีอยู่หลายชนิด แต่ในส่วนเนื้อไม้และการใช้มีลักษณะคล้ายคลึงมากใช้ร่วมกัน
ได้ดี ลักษณะเนื้อ ไม้โดยรวมมีสีต้ังแต่นวลเหลืองถึงน้าตาลอ่อนแกมแดงเรื่อๆ เส้ียนมักตรงเนื้อหยาบแต่ 
สม่าเสมอ แข็ง เหนียว เด้งพอประมาณ เล่ือยไสกบตกแต่งได้ไม่ยาก แต่มีข้อเสียคือเนื้อเป็นทรายทาให้กัด
คม เครื่องมือ ผ่ึงแห้งง่ายและไม่ค่อยเส่ือมเสีย น้าหนักโดยเฉล่ียประมาณ 600 กิโลเมตรต่อลูกบาศก์เมตร 
ใช้ทา แบบหล่อคอนกรีตได้ดีเพราะถูกน้าแล้วไม่บิดงอหรือโค้ง ทาเครื่องเรือนราคาถูก ทากล่องใส่ของเก้าอี้  

ไม้ซุมแพรก เป็นต้นไม้ขนาดใหญ่ขึ้นประปรายตามป่าดิบช้ืนทางภาคตะวันออก เช่นทางอาเภอ

ศรีราชา จังหวัด ชลบุร ีและในภาคกลางบางแห่ง ลักษณะเนื้อไม้เม่ือเล่ือยหรือตัดใหม่ๆ จะเป็นสีแดงเข้ม

เมื่อท้ิงไว้ถูก อากาศจะเป็นสีน้าตาลอมแดงเป็นมันเล่ือม เส้ียนมักตรงและสม่าเสมอ เป็นริ้วห่างๆ เหนียว

แข็ง ใช้ในร่ม ทนทานดี เล่ือยใสกบตกแต่งได้ง่าย ชักเงาได้ดี น้าหนักโดยเฉล่ียประมาณ 640 กิโลเมตรต่อ

ลูกบาศก์เมตร ใช้ ก่อสร้าง เช่น ทาฟื้น ฝา 
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ไม้นนทร ีเป็น ต้นไม้ขนาดกลาง ขึ้นในป่าดิบช้ืนและป่าโป่รงช้ืน ลักษณะไม้สีชมพูอ่อน ถึงน้าตาล

แกมชมพู เป็นมันเล่ือม เส้ียนตรงหรือเป็นลูกคล่ืน หรือสับสนบ้างเล็กน้อย เนื้อหยาบปานกลาง เล่ือนผ่าไส
กบตกแต่งได้ง่ายๆ น้าหนักโดยเฉล่ียประมาณ 575 กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ใช้ทาไม้พื้นเพดานและฝา ทา
เครื่องเรือน หีบใส่ของต่างๆ  

ไม้มะม่วงป่า เป็นต้นไม้ใหญ ่ขึ้นห่างๆกันในป่าดิบช้ืนและป่าเบญจพรรณ หรือตามท่ีชุมช้ืนท่ัวไป 
ลักษณะเนื้อไม้ไม่มีแก่นมากนัก สีน้าตาลไหม้ เส้ียนค้อนข้างตรง เนื้อเป็นมันเล็กน้อย แข็งเหนียว ใช้ในร่ม
ทนทานดีเล่ือมใสกบง่ายน้าหนักโดยเฉล่ียประมาณ 600 กิโลเมตรต่อลูกบาศก์เมตร ใช้ทาเครื่องเรือน หีบใส่
ของ ไม้บรรทัด ปอกออกมาเป็นแผ่นบางๆ ใช้ทาไม้อัด  

ไม้กระท้อน เป็นต้นไม้ขนาดใหญ่ ขึ้นตามป่าดิบช้ืนท่ัวประเทศ ลักษณะเนื้อไม้สีแดงเรื่อๆ ปนเทา 

เส้ียนไม้ตรง เนื้อค่อนข้างหยาบ แข็งแรงปานกลาง ใช้ในร่มทนทานพอสมควร เล่ือนไสกบตบแต่งได้ง่ายขัด
และชักเงาได้ ผ่ึงให้แห้งได้ง่าย แต่หดตัวมาก ใช้ทาพื้น เพดาน เครื่องเรือน  

 

2.4.3 ไม้เนื้ออ่อน  
ไม้สยาขาว เป็น ต้นไม้ขนาดใหญ่ ขึ้นตามไหล่เขา และบนเขาในป่าดิบทางภาคใต้บางจังหวัด 

เช่น ยะลา นราธิวาส ลักษณะเนื้อไม้สีชมพูอ่อนแกมขาวถึงน้าตาลอ่อนแกมแดง มีริ้วสีแก่กว่าสีพื้นเป็นมัน
เล่ือมเส้ียนสับสนเนื้อหยาบอ่อน ค่อนข้างเหนียว ทนทานในร่ม เล่ือย ไส ผ่าได้ง่าย น้าหนักโดยเฉล่ีย
ประมาณ 480 กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ใช้ทาเครื่องเรือนและส่วนของอาคารท่ีอยู่ในร่ม เปลือกใช้ทาไม้อัด
ได้  

ไม้ก้านเหลือง เป็นต้นไม้ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ ขึ้นตามริมน้าแม่น้าลาธารหรือในท่ีชุ่มช้ืนท่ัวไป 

ลักษณะเนื้อไม้สีเหลือง เข้มถึงสีเหลืองปนแสด เส้ียนตรงละเอียดพอประมาณ และอ่อน นาไปเล่ือยไสกบได้
ง่ายชักเงาได้ดี น้าหนักโดยเฉล่ียประมาณ 540 กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ใช้ทาพื้น ฝา เครื่องเรือน หีบใส่
ของ  

ไม้มะยมป่า เป็น ไม้ขนาดกลางถึงขนาดใหญ่ขึ้นประปรายในป่าดิบช้ืนหรือป่าเบญจพรรณช้ืน

ท่ัวไป ลักษณะเนื้อไม้ไม่มีแก่นสีจางถ้าถูกอากาศนานๆ สีจะนวลขึ้น เส้ียนตรง เนื้อหยาบ แต่สม่าเสมอและ
อ่อนไสกับได้ง่าย น้าหนักโดยเฉล่ียประมาณ 400 กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตร ใช้ทาก้านไม้ขีดไฟ กลักไม้ ขีด
ไฟ หีบใส่ของ ปัจจุบันใช้ทาเครื่องเรือนต่างๆ  

ไม้ต้นมะพร้าว เนื้อมีความหนาแน่นใช้เป็นโครงสร้างได้ ความหนาแน่นตรงริมมีมากกว่าตรง

กลางต้นตอนกลางๆ มีความหนาแน่น 400 กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตร แต่ตอนริมมีความหนาแน่นถึง 600 

กิโลกรัมต่อลูกบาศก์เมตร 
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2.4.4 วิธีการใช้เลื่อยกับงานไม้  
2.4.4.1. การตัดไม้ (Crossing wood) ทาเครื่องหมายท่ีต้องการจะตัดบนไม้ นาไม้ยึดติดกับแค

ลมป์เพื่อให้ปลอดภัย ไม้ท่ียาวหรือกว้างจนยึดไม่ได้ ให้นาไปเล่ือยบนโต๊ะม้านั่ง การเล่ือยให้วางฟันเล่ือยใกล้
กับเส้นท่ีลากไว้ (อยู่ริมนอกของเส้น) ใช้หัวแม่มือซ้ายกันใบเล่ือยให้อยู่ตรงแนวลากใบเล่ือย เข้าหาตัวช้า ๆ
ส้ัน ๆหลายครั้ง จนใบเล่ือยเกิดเป็นร่อง ใช้ฉากเหล็กมาวัดฉาก หลังจากเริ่มตัดแล้วให้ดึงใบเล่ือยยาว ๆ โดย
เอียงเล่ือยทามุม 45 องศา กับไม้ ก่อนไม้จะขาดควรใช้มือข้างซ้ายประคองไม้ไว้ เพื่อป้องกันไม้ฉีกขาด  

2.4.4.2. การโกรกไม ้(Ripping wood) หรือเรียกอีกอย่างว่า “การซอยไม”้ ปฏิบัติได้ดังนี้ 
หลังจากทาเส้นกาหนดบนไม้แล้ว ยึดไม้ให้แน่นกับแคลมป์หรือวางบนโต๊ะม้านั่ง ควรอยู่ในลักษณะท่ีชักใบ
เล่ือยได้สะดวกจนสุดใบ เมื่อเริ่มโกรกไม้ให้ทาเช่นเดียวกับการตัดไม้ แต่ให้ใบเล่ือยเอียงทามุม 60 องศากับ
ไม้ ถ้าใบเล่ือยตัดขณะท่ีซอยไม้ยาว ให้เสียบล่ิมในร่องท่ีตัด เพื่อจะทาให้ตัดไม้ได้ง่ายข้ึน  

2.4.4.3. การใช้เล่ือยรอเล่ือยไม้ มีลักษณะการปฏิบัติงานคล้ายกับการตัดไม้ เพียงแต่งานท่ีใช้กับ
เล่ือยรอเป็นงานประณีต และมีความถูกต้องแน่นอน  

หมายเหตุ เมื่อปฏิบัติงานเสร็จเรียบร้อยแล้ว อย่าวางเล่ือยบนพื้น ควรนาเล่ือยไปแขวนไว ้ไม่ควร

ตัดไม้หรือโกรกไม้โดยไมไ่ด้ตรวจสอบให้แน่ใจก่อนว่ามีตะปูติดค้างอยู่ท่ีไม้ เพราะจะเป็นสาเหตุหนึ่งท่ีทาให้

ใบเล่ือยเสียหาย 

2.4.5  การต่อไม ้ 
 

การต่อไม้ คือการทาให้ไม้ยาวขึ้น หรือการเอาไม้มาเช่ือมกัน โดยวางไปในทางเดียวกัน การเช่ือม
นั้นจะต้องไม่ทาให้บังเกิดมุมข้ึน ดังนั้น เมื่อเราเอาไม้มาวางต่อกันเข้าแล้วใช้ตาปูตอกก็จะทาให้ไม้ยาวขึ้น  
 

 
รูปที่ 28 แสดงการต่อไม้ 

ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527 
การที่เราเอาไม้มาวางทาบกันเข้าให้หนาขึ้น เราเรียกว่า เสริมไม้ หรือการที่เราเอาไม้มาวาง 

เรียงกันเข้าทาให้กว้างออกไป เรียกว่า เพลาะไม้ ดังแสดงในรูป 
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รูปที่ 29  แสดงการเสริมและการเพลาะไม้ 
ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527 

 

ดังนั้น ประโยชน์ของการต่อไม้ก็คือ ถ้าไม้ยาวไม่พอ เราอาจทาให้ยาวออกไปได้อย่างหนึ่ง  
ถ้าไม้หนาไม่พอเราอาจทาให้หนาขึ้นได้ ถ้าไม้นั้นกว้างไม่พอ เราอาจทาให้กว้างออกไปได้ดัง  
กล่าวมาแล้ว  
การต่อไม้ในงานก่อสร้างโดยท่ัวไปนัน้ จะเกี่ยวข้องกับแรง 2 ชนิด คือ แรงกด และแรงดึง ดังนั้น การต่อไม้
จึงต้องต่อให้ถูกต้องตามหน้าท่ีท่ีจะนาไปใช้  

1) การต่อไม้เพื่อใช้รับแรงกด เช่น การต่อขาโต๊ะ ตู้ เสา และส่วนท่ีทาหน้าท่ีอย่างเสา คือ การทา
ให้การถ่ายน้าหนักหรือแรงจากท่อนหนึ่งลงไปยังอกีท่อนหนึ่ง โดยไม่เปล่ียนทิศทางเดิมของแรงหรือน้าหนัก
นั้น หมายความว่า พยายามทาให้ศูนย์กลางของไม้สองท่อนอยู่ในแนวแกนเดียวกัน หรืออยู่ในเส้นตรงอัน
เดียวกัน ดังแสดงในรูป 

 

รูปที่ 30  การต่อไม้เพื่อรับแรงกด 

ท่ีมา : ชาลี ลัทธิ และคณะ , 2527 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



55 
 
 

การต่อไม้ดังกล่าวแล้วข้างต้น มีวิธีการต่อได้อีก 3 ลักษณะ คือ 

ก. ต่อมีเดือย หรือมีแกน เป็นการต่อท่ีแข็งแรงพอใช้ได้ โดยการถ่ายน้าหนักจากท่อนบนลงมายัง
ท่อนล่างโดยตรง แกนหรือเดือยเป็นเครื่องยึดเหนี่ยวตรึงไม้ท้ังสองท่อนนั้นให้เช่ือมกันมั่นคงขึ้น เพื่อป้องกัน
แรงอื่นมาทาให้พลาดออกจากกัน  

ข. การต่อบาก โดยการให้ต้ังซ้อนกันอยู่ ซึ่งม ี2 วธิี คือ บากครึ่งต่อครึ่งเป็นแนวตรง คือบากความ
หนาของไม้ท่ีต่อกันนั้นออกข้างละครึ่ง และบากออกให้มีส่วนท่ีว่างซ้อนกันได้ประมาณ 1-2 เท่าของหน้า
กว้าง ถ้าได้บากให้มีส่วนซ้อนกันได้มาก ก็จะทาให้ยึดเหนี่ยวกันได้มากยิ่งขึ้น ดังแสดงในรูป 

 

 

          รูปที ่31 แสดงการต่อแบบบากตรง 

     ท่ีมา : ชาลี ลัทธิ และคณะ , 2527 

 
ค. การต่อดาม เป็นการต่อท่ีให้ความแข็งแรงท่ีสุด การต่อดาม คือ การตั้งซ้อนกนัเฉยๆ แต่มีไม้ดาม

ข้างๆเพิ่มขึ้น ไม้ดามทาหน้าท่ีป้องกันไม่ให้เกิดการพลิกพลาด และการถ่ายน้าหนักจากท่อนหนึ่งลงท่อน
หนึ่งนัน้ เป็นการถ่ายท่ีตรงท่ีสุด และเป็นวิธีท่ีแข็งแรงท่ีสุด แต่ทางด้านความงามนับว่าน้อยมาก บางทีการ
ดามไม้ เราอาจใช้เหล็กดามก็ได้ แล้วใช้ตาปู หรือสลักเกลียวตรึงให้มั่นคง ดังรูป 

 

 

รูปที่ 32 การดามไม้ 

ท่ีมา : ชาลี ลัทธิ และคณะ , 2527 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2) การต่อเพื่อใช้รับแรงดึง ได้แก ่การต่อไม้ท่ีทาหน้าท่ีเป็นเครื่องยึดเหนี่ยวระหว่างไม้  
เช่น การสร้างโครงบ้าน ไม้ข่ือ ไม้ยึดระหว่างขาโต๊ะ เก้าอี้ หรือผนังตู้ การต่อแบบนี้ แบ่งออกได้ 3 อย่าง คือ  

ก. บากให้เป็นขอเกี่ยวกันอย่างง่ายๆ ลักษณะคล้ายกับการต่อบากตั้งซ้อน แต่มีการบาก  
เป็นขอให้เกาะกันแน่นเพื่อให้ดึงออกจากกันได้ ยากนอกจากจะเกิดการฉีกขาดขึ้น แต่ในทางท่ีดี แล้วควรหา
เหล็กดามทางด้านท้องไม้ไว้ด้วย 

 
รูปที่ 33 แสดงการต่อเพื่อรับแรงดึง 
ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527 

 
ข. บากเป็นลักษณะปากฉลามมีขอเก่ียว การต่อแบบนี้เป็นวิธีเดียวกับข้อ ก. แต่ตัดเหล่ียมขอให้

ทะแยงเป็นปากฉลาม ซึ่งเหมาะสาหรับการรับแรง ดึงอย่างเดียวโดยเฉพาะ แต่ถ้าหากมีแรงกดมากๆ การ
ต่อแบบนี้จะใช้ไม่ได้ผลเลย เพราะไม้ท้ังสองจะเล่ือนไถลหลุดออกจากกันได้ง่าย  

ค. การต่อชนและดามฝัง เป็นการต่อท่ีคล้ายกับการต่อสาหรับกาลังกด จากในรูปจะเห็นได้ว่า ไม้
ท้ังสองท่อนจะดึงให้หลุดออกจากกันได้ยากนอกจากการฉีกขาด  
 

 
รูปที่ 34 แสดงการต่อชนใช้ไม้ดาม 
ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527 

2.5 การเข้าไม ้ 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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การเข้าไม้ คือการนาเอาไม้มาชนกันเข้า ทาให้เกิดมีมุมในระหว่างกันขึน้ ซึ่งเป็นมุม ฉาก หรือมุมไม่

เป็นฉาก ดังแสดงในรูป  

 
รูปที่ 35  แสดงการเข้าไม้ 

                                                  ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527  

 
การเข้าไม้นั้น จะเป็นการเข้าเฉยๆหรือตัดปากเข้าชนกัน หรือจะเป็นการเข้าเดือยเกาะเกี่ยวกัน 

หรือจะชนกันในวิธีใดๆก็ตาม นับว่าเป็นการเข้าไม้ท้ังนั้น การเข้าไม้มีอยู่ 2 ลักษณะ คือ การเข้าไม้มุมฉาก 
เราเรียกว่า "เข้าฉาก" การเข้าไม้ไม่เป็นมุมฉาก เรียกว่า "การเข้าเฉ"  

 

2.5.1. การเข้าไม้ทาโครง  
การเข้าไม้ทาโครง ได้แก่การเข้าไม้ท่ีประกอบข้ึนเป็นโครงในการรับน้าหนัก หรือยึด  

เหนี่ยว เช่น การทาโครงบ้าน โครงหลังคา ซึ่งสามารถแยกออกได้เป็น 3 ลักษณะ ได้แก่  
 1. การเข้าชน   
 2. เข้าบาก  
 3. การเข้าเดือย  
2.5.1.1. การเข้าชน เป็นการประกอบไม้ท่ีง่าย และประหยัดท่ีสุด การเข้าไม้แบบนี้ไม่

แข็งแรงนัก แบ่งออกได้ 2 วิธี คือ  
ก. การเข้าไม้แบบชนฉาก การเข้าไม้แบบชนฉาก เริ่มจากการตกแต่งไม้ให้เรียบและให้ได้ฉากท่ีดี

เสียก่อน แล้วจึงนาเข้าฉากกันและตรึงด้วยไม้ช่ัวคราว จึงจะตอกตาปู ขันตาปูเกลียว หรือประกอบเหล็ก
ฉากให้ยึดแน่น  

ข. การเข้าไม้แบบชนเฉ การเข้าไม้แบบชนเฉ เป็นวิธีการท่ียากกว่า แบบ ก. โดยการตัดไม้ให้เฉไป
ตามความต้องการของเรา การเข้าแบบนี้จะเห็นว่าไม่แข็งแรง นอกจากจะมีการยึดด้วยเหล็กฉากหรือปะอีก
ที  

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 36 แสดงการเข้าไม้แบบชนฉาก และชนเฉ 
ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527  

 
2.5.1.2. เข้าบาก หมายถึง การเอาไม้แผ่นหนึ่งฝังเข้าไปในไม้อีกแผ่นหนึ่งประมาณ 1 / 3 หรือ    1 

/4 ของความหนาของแผ่นไม้ (ดังรูป) การเข้าไม้ในลักษณะนี้จะเห็นว่า แผ่นท่ีถูกฝัง จะถูกบาก  

 

 
 

รูปที่ 37  แสดงการเข้าไม้แบบบากตรงและแบบหางเหย่ียว 
ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527  

 

ออกเป็นบ่าต้ังรับแผ่นท่ีฝัง ทาให้มีส่วนยันกันได้ดี เมื่อเราตรึงตาปูหรือเกลียว จะทาให้แน่นหนาขึ้น 
ดีกว่าการเข้าชน ถ้ายิ่งใช้เหล็กฉากเข้าช่วย ยิ่งทาให้แข็งแรงขึ้น  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.5.1.3. การเข้าเดือย เป็นวิธีการเข้าไม้โดยไม้ท่อนหนึ่งจะถูกตัดออกมาโดยรอบให้เหลือเพียง
แกนกลางยื่นออกมาตามความต้องการ ซึ่งเราเรียกส่วนนี้ว่า “เดือย” ส่วนอีกท่อนหนึ่งจะถูกเจาะให้เป็นรู
ลึกลงไป ความกว้างของรูขนาดพอดีกับเดือย ซึ่งเราเรียกรูนี้ว่า “ร่องเดือย”  

 
รูปที่ 38  แสดงลักษณะตัวเดือยและร่องเดือย 

ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527  
 

2.5.2 การเข้าไม้สาหรับใช้ประกอบรูปร่าง  
การเข้าไม้แบบนี้ ไม่ได้ทาขึ้นเพื่อรับน้าหนักมาก จุดประสงค์เพียงเพื่อต่อไม้ให้มีรูปร่างตามท่ี

ต้องการเท่านั้น เช่น เข้ามุมหีบ กรอบรูป ฯลฯ 

 

 
 

รูปที่ 39 แสดงการเข้าเดือยทากรอบ 
           ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527  
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.5.4 การเข้าแนวไม่ตรงมุม  
2.5.4.1 เข้าชน หมายถึงการนาเอาไม้แผ่นหนึ่งชนเข้ากับไม้แผ่นหนึ่ง โดยไม่มีการฝังหรือยึดเหนี่ยว

ซึ่งกันและกนัเลย ท่ีติดอยู่ได้ก็โดยการยึดด้วยตะปู หรือเกลียวเหล็กยึด การเข้าไม้แบบนี้ทาได้ง่าย แต่ไม่
ค่อยแข็งแรง  

2.5.4.2 เข้าบ่า หมายถึงการนาเอาไม้แผ่นหนึ่งฝังเข้าไปในไม้อีกแผ่นหนึ่งประมาณ 1 ใน 3 หรือ 1 
ใน 4 ของความหนาของแผ่นไม้ การเข้าไม้แบบนี้จะเห็นว่า แผ่นท่ีถูกบากออกเป็นบ่าต้ังรับแผ่นท่ีฝัง ทาให้มี
ส่วนท่ียันกันได้ดี เมื่อมีการตรึงด้วยตะปูหรือเกลียว จะทาให้แน่นหนาขึ้น  

 
รูปที่ 40   แสดงการเข้าชน 

ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527 
 

2.5.4.3 การเข้าล้ิน หมายถึงการเข้าไม้โดยโกรกไม้แผ่นหนึ่งทาเป็นตัวล้ิน ฝังเข้าไปในอีกแผ่นหนึ่ง 
ซึ่งทาเป็นรางรับไว ้แผ่นท่ีต้ังลงบนอีกแผ่นหนึ่งนั้น ตลอดความยาวของส่วนท่ีต้ังทาเป็นตัวล้ิน  

 

 
รูปที่ 41  แสดงการเข้าลิ้น 

ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527  

รูปส่ีเหล่ียม คือตัวล้ินอยู่กลางความหนาของไม้พอดี และมีความหนาท่ียื่นออกมาเท่ากัน มีหน้าตัดเป็นจตุรัส 
ซึ่งมีขนาดเป็น 1 ใน 3 ของความหนาเดิม ส่วนไมอ้ีกแผ่นหนึ่งก็ทาเป็นตัวรางในลักษณะเดียวกันเตรียมไว้ให้

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



61 
 
 

ล้ินเข้าต้ังได้สนิทตรงตามระยะท่ีต้องการ การเข้าไม้วิธีนี ้มีการยึดเหนี่ยวในระหว่างตัวเองได้ดีกว่า 2 วิธีแรก 
และถ้าต้องการเข้าล้ินให้มีแรงดึงมากขึ้น ควรทาล้ินให้เป็นรูปหางเหยี่ยว (ดังแสดงในรูป)  
 

2.5.5  เข้าราง คือการนาเอาไม้แผ่นหนึ่งฝังเข้าไปในไม้อีกแผ่นหนึง่ โดยแผ่นท่ีฝังเข้าไปนั้น ฝังลงไป
เพียง 1 ใน 3 ของความหนาของไม้แผ่นท่ีถูกฝัง และมีความหนาในส่วนท่ีฝังเพียง 1 ใน 3 หรือ 1 ใน 4 ของ
ความหนาเดิม เนื้อไม้ท่ีเหลือไว้สาหรับฝังเข้าไปนั้น ต้องเป็นเนื้อไม้ส่วนใน ส่วนอีกแผ่นหนึ่งท่ีถูกฝังนั้น ทา
เป็นรางรองรับไว ้(ดังรูป)  

 
 

รูปที่ 42 แสดงการเข้าราง 
                                                                   ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527  

2.6  การเข้าแนวตรงมุม  
การเข้าแนวตรงมุม คือใหแ้นวเข้านั้นอยู่ตรงมุมพอดี ทาให้ไม่แลเห็นหัวไม้เม่ือมองดูภายนอก การ

เข้าวิธีนั้นสาคัญก็คือ การเข้าปากกบโดยตัดปลายไม้ท้ังสองท่อนให้เป็นรูปทะแยงทามุม 45 องศา แต่เมื่อ
ประกอบกันเข้าท้ังสองท่อนก็จะได้มุมฉาก ( 90 องศา)พอด ี 

2.6.1) เข้าปากกบเรียบ หมายถึง การเข้าปากแบบติดไม้ทะแยง 45 องศาสองแผ่น เข้าประกอบ
กันอย่างเรียบๆ การเข้าไม้แบบนี้เหมาะจะนาไปใช้กับงานท่ีไม่ต้องมีความแข็งแรงมากนัก เช่น การเข้ามุม
กรอบรูปต่างๆเป็นต้น  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 42   แสดงการเข้าไม้แบบปากกบ 
ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527 

 

2.6.2   เข้าปากกบมีลิ้น การเข้าไม้แบบปากกบมีล้ิน สอดลงไปตามความยาวตลอดแนว เพื่อช่วย
ยึดไม้ในระหว่างไม้สองแผ่นให้แข็งแรงขึ้นแบบนี้ นับว่าแข็งแรงกว่าการเข้าแบบปากกบเรียบ 

 

2.6.3  การเข้าปากกบบังใบ หมายถึงการแบ่งความหนาของไม้ออกเป็น 2 ส่วน ส่วนในให้ฝังเข้า 

กันในลักษณะเป็นบังใบ ส่วนนอกให้ตัดทะแยงออกแบบเข้าปากกบเรียบ การเข้าไม้ ชนิดนี้ นับว่าเป็นวิธีท่ีดี

ท่ีสุดแบบหนึ่ง มักนิยมใช้ในการเข้ามุมตู้ต่างๆเป็นต้น 

 
รูปที่ 44 ปากกบบังใบ 
ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527 

2.6.4  การเข้ามุมแบบหางเหยี่ยว เป็นการเข้าไม้ระหว่างสองท่อน ปลายของท่อนไม้ท่อนหนึ่งถูก
โกรกแบ่งเนื้อไม้ด้านกว้าง ให้เหลือยื่นออกเป็นตัวแกนรูปหางเหยี่ยวซ้อนกันหลายๆอัน และปลายของอีก
แผ่นหนึ่งโกรกออกเป็นร่องสาหรับให้เข้าประสานกันได้พอดี เมื่อนาไม้สองแผ่นมาเข้ากัน จะยึดเหนี่ยวกัน
แบบฟันเฟือง (ดังแสดงในรูป)  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 45 แสดงการเข้ามุม 

ท่ีมา : ชาลี ลัทธิ และคณะ , 2527 
 

2.7  การเพลาะไม้เป็นแผ่น  

การเพลาะไม้ คือการต่อไม้นั่นเอง แต่เป็นการต่อไม้ทางด้านกว้าง เช่นไม้แผ่นเล็กๆ เราเพลาะให้
เป็นแผ่นใหญ่ วิธีเพลาะไม้โดยท่ัวไป ม ี3 วิธี 

2.7.1. การเพลาะเปิดหัวไม้ เป็นการเพลาะไม้แบบเรียงเป็นแผ่นๆจนกว่าจะได้ขนาดความ กว้าง
ตามต้องการ โดยใช้ตาปูหรือตาปูเกลียวเป็นตัวยึดเหนี่ยวกับไม้ท่ีอยู่ข้างหลัง (ดังรูป) 

 
         

           รูปที ่46 แสดงการเพลาะเปิดหัวไม้ 
ที่มา : ชาลี ลัทธ ิและคณะ , 2527 

2.7.2 การเพลาะไม้โดยมีไม้สกัดหัวท้าย การเพลาะแบบนี้นับว่าเป็นแบบท่ีแข็งแรงและ  
ให้ผลดีท่ีสุดแบบหนึ่ง (ดังในรูป)  

2.7.3 การเพลาะโดยเข้ากรอบ เป็นวิธีท่ีนิยมมากท่ีสุด คือไม้แผ่นท่ีเพลาะนั้นมีไม้เป็น  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กรอบอัดอยู่โดยรอบ นับเป็นวิธีที่มีความแข็งแรงมากท่ีสุด (ดังรูป)  
 

 
 

รูปที่ 47 แสดงการเพลาะไม้เข้ากรอบ 

ท่ีมา : ชาลี ลัทธิ และคณะ , 2527 
 
 

2.8 ข้อมูลเกี่ยวกับสีท่ีมีอิทธิพลทางด้านจิตใจมนุย์ 

2.8.1 ความหมายของทฤษฎีสี  
          ทฤษฎี หมายถึง ความจริงท่ีได้พิสูจน์แล้ว หรือ หลักวิชา 
          สี หมายถึง แสงท่ีมากระทบวัตถุแล้วสะท้อนเข้าตาเรา ท าให้เห็นเป็นสีต่างๆ 
          ทฤษฎีสี หมายถึง หลักวิชาเกี่ยวกับสีท่ีสามารถมองเห็นได้ด้วยสายตา 
ความสัมพันธ์ของมนุษย์กับสี 
          สรรพส่ิงท้ังหมายในจักรวาลประกอบไปด้วยสี ดังนั้นส่ิงแวดล้อมรอบตัวมนุษย์จึงประกอบไปด้วยสี 
สีจ าแนกออกเป็น 2 ประเภท คือ 
          1. สีท่ีเกิดจากปรากฏการณ์ตามธรรมชาติ เช่น สีของแสง สีผิวของวัตถุตามธรรมชาติ 
          2. สีท่ีเกิดจากการสร้างสรรค์ของมนุษย์ เช่น สีของแสงไฟฟ้า สีของพลุ สีท่ีใช้เขียนภาพ และย้อมสี
วัสดุต่างๆ 
          เหตุท่ีมนุษย์รู้จกัใช้สี เพราะมนุษย์มีธรรมชาติรักสวยรักงาม เมื่อเห็นความงามตามธรรมชาติ เช่น 
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ดอกไม้ ใบไม้ สัตว์ วัตถุ ตลอดจนทิวทัศน์ท่ีงดงาม มนุษย์ก็อยากจะเก็บความงามเอาไว้ จึงได้น าเอาใบไม้ 
หินสี เปลือกหอย ฯลฯ มาประดับร่างกาย และยังรู้จักเอาดินสีและเขม่ามาทาตัว หรือขีดเขียนส่วนท่ี
ต้องการให้งาม รวมทั้งการเขียนภาพตามผนังถ้ าอีกด้วย ส าหรับในปัจจุบันได้มีการสังเคราะห์สีจากวัตถุ
ขึ้นมาใช้ในงานต่างๆ อย่างกว้างขวางท่ัวไป 
จิตวิทยาแห่งสี (psychology of colors) 
          การใช้สีให้สอดคล้องับหลักจิตวิทยา จะต้องเข้าใจว่าสีใดให้ความรู้สึกต่อมนุษย์อย่างไร จึงจะใช้ได้
อย่างเหมาะสม ความรู้สึกเกี่ยวกับสี สามารถจ าแนกออกได้ดังนี ้
          สีแดง ให้ความรู้สึกอันตราย เร่าร้อน รุนแรง มั่นคง อุดมสมบูรณ์ 
          สีส้ม ให้ความรู้สึกสว่าง เร่าร้อน ฉูดฉาด 
          สีเหลือง ให้ความรู้สึกสว่าง สดใส สดช่ืน ระวัง 
          สีเขียว ให้ความรู้สึกงอกงาม พักผ่อน สดช่ืน 
          สีน้ าเงิน ให้ความรู้สึกสงบ ผ่อนคลาย สง่างาม ทึม 
          สีม่วง ให้ความรู้สึกหนัก สงบ มีเลศนัย 
          สีน้ าตาล ให้ความรู้สึกเก่า หนัก สงบเงียบ 
          สีขาว ให้ความรู้สึกบริสุทธิ์ สะอาด ใหม่ สดใส 
          สีด า ให้ความรู้สึกหนัก หดหู่ เศร้าใจ ทึบตัน 

          การใช้สีตามหลักจิตวิทยา สามารถก่อให้เกิดประโยชน์ได้หลายประการ ท้ังนี้ขึ้นอยู่กับลักษณะการ
ใช้งาน ประโยชน์ท่ีได้รับนั้น สามารถสรุปได้ดังนี้ 
          1. ประโยชน์ในด้านแสดงเวลาของบรรยากาศในภาพเขียน เพราะสีบรรยากาศในภาพเขียนนั้น จะ
แสดงให้รู้ว่าเป็นภาพตอนเช้า ตอนกลางวันหรือตอนบ่าย เป็นต้น 
          2. ประโยชน์ในด้านการค้า คือ ท าให้สินค้าสวยงาม น่าซื้อหา นอกจากนี้ยังใช้กับงานโฆษณา เช่น 
โปสเตอร์ต่างๆ ช่วยให้จ าหน่ายสินค้าได้มากขึ้น 
          3. ประโยชน์ในด้านประสิทธิภาพของการท างาน เช่น โรงงานอุตสาหกรรม ถ้าทาสีสถานท่ีท างาน
ให้ถูกหลักจิตวิทยา จะเป็นทางหนึ่งท่ีช่วยสร้างบรรยากาศให้น่าท างาน คนงานจะท างามากขึ้น มี
ประสิทธิภาพในการท างานสูงขึ้น 
          4. ประโยชน์ในด้านการตกแต่ง สีของห้อง และสีของเฟอร์นิเจอร์ ช่วยแก้ปัญหาเรื่องความสว่าง
ของห้อง รวมทั้งความสุขในการใช้ห้อง ถ้าเป็นโรงเรียนเด็กจะเรียนได้ผลดีขึ้น ถ้าเป็นรงพยาบาลคนไข้จะ
หายเร็วขึ้น 

2.8.2 สีกับการรับรู้ 
          ในปี พ.ศ. 2203 ไอแซก นิวตัน ได้ค้นพบว่า แสงสีชาวจากดวงอาทิตย์เมื่อหักเหผ่านแท่งแก้ว
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สามเหล่ียม (prism) แสงสีขาวจะกระจายออกเป็นสีรุ้ง (ดูภาพ 5.1) เรียกว่า สเปคตรัม มี 7 สี ได้แก่ ม่วง 
คราม น้ าเงิน เขียว เหลือง ส้ม แดง (ศักดา ศิริพันธุ์. 2527 : 5) และได้มีก าหนดให้เป็นทฤษฎีสีของแสงขึ้น 
ความจริงสีรุ้งเป็นปรากฏการณ์ตามธรรมชาติ ซึ่งเกิดข้ึนและพบเห็นกันบ่อยๆ อยู่แล้ว ซึ่งเกิดจากการหักเห
ของแสงอาทิตย์หรือแสงสว่างเมื่อผ่านละอองน้ าในอากาศ 

 

รูปที่ 48 แสงสว่างสีขาวผ่านแท่งแก้วสามเหลี่ยม และกระจายออกเป็นสีรุ้ง 7 สี แต่ในภาพปรากฏเพียง 6 สี เพราะสีครามกับสีม่วงแยกไม่ค่อยออก เลยรวม
เป็นสีเดียว (Bevlin. 1980 : 127) 

          หมายเหตุ คล่ืนแสงท่ีสายตามนุษย์ไม่สามารถมองเห็น ได้แก่คล่ืนแสงอินฟราเรด (infrared) และท่ี
ช่วงคล่ืนความถ่ีต่ ากว่าลงมา กับคล่ืนแสงอุลตราไวดอเลต (ultraviolet) และท่ีช่วงคล่ืนความถ่ีสูงขึ้นไป 
ส าหรับช่วงคล่ืนสีแดงมีช่วงคล่ืนยาว และสีม่วงมีช่วงคล่ืนส้ัน (Birren. 1968 : 17) 

2.8.2.1 แมสี่ 
          สีท่ีใช้ในการออกแบบจะมาจากการผสมของแม่สี แม่สีมีหลายประเภท ดังนั้นจะต้องท าความเข้าใจ
เกี่ยวกับแม่สีให้ดีเสียก่อน จึงจะสามารถน าสีไปใช้ได้อย่างถูกต้อง แม่สีท่ีใช้มีดังต่อไปนี้ 

          1. แม่สีของนักฟิสิกส์ (spectrum primaries) 
          แม่สีของนักฟิสิกส์ มาจากสีของแสง สามารถผสมให้เกิดสีใหม่ได้ จากข้อตกลงทางวิทยาศาสตร์ ได้
ก าหนดแม่สีของแสงไว้ 3 สี คือสีแดง (red) สีเขียว (green) และสีน้ าเงิน (blue) 
          แม่สีท้ัง 3 สี เป็นแม่สีปฐมภูมิ (additive primary colors) การผสมแม่สีท้ัง 3 สีด้วยล าแสงบนผนัง
สีขาว จะปรากฏเป็นสีขาว ถ้าผสมเป็นคู่ระหว่างสีจะปรากฏสีดังนี้ 
          สีแดง ผสม สีเขียว จะได้ สีเหลือง (yellow) 
          สีแดง ผสม สีน้ าเงิน จะได้ สีม่วงแดง (magenta) 
          สีเขียว ผสม สีน้ าเงิน จะได้ สีฟ้า (cyan) 
การผสมด้วยแม่สีจัดเป็นการผสมสีในขั้นที่ 1  
          การผสมสีในขั้นที่ 2 เป็นการน าเอาสีท่ีผสมกันแล้วในขั้นที่ 1 มาผสมเข้าด้วยกัน ถ้าเอาสีฟ้า สี
เหลือง และสีม่วงแดงผสมพร้อมกันด้วยแสงจะปรากฏเป็นสีด า ถ้าผสมเป็นคู่ระหว่างสีจะปรากฏสีดังนี ้
          สีฟ้า ผสม สีเหลือง จะได้ สีเขียว (green) 
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          สีฟ้า ผสม สีม่วงแดง จะได้ สีน้ าเงิน (blue) 
          สีเหลือง ผสม สีม่วงแดง จะได้ สีแดง (red)  

 

รูปท่ี 49 การผสมสีของแสงในขั้นที่ 1 เป็นการผสมระหว่างแม่สีปฐมภูมิบนผนังสีขาว (ศักดา ศิริพันธุ์. 2527 : 20) 

 

รูปท่ี 50 การผสมสีในขั้นที ่2 เอาสีจากการผสมในขั้นที่ 1 มาผสมกันด้วยแสง (ศักดา ศิริพันธุ์. 2527 : 27) 

          การผสมสีของแสงจะใช้แสงสว่างสีขาวส่องผ่านฟิลเตอร์สี (filter) แต่ละสีออกไปผสมกัน ฟิลเตอร์สี
จะดูดกลืนบางสีของแสงสว่างเอาไว้ และยอมให้บางสีผ่านออกไปได้  การใช้ฟิลเตอร์สีนี้มีประโยชน์ต่อ
วงการพิมพ์มาก เพราะใช้แยกสีท าแม่พิมพ์เพื่อพิมพ์ภาพสีตามธรรมชาติฟิลเตอร์แต่ละสี  จะแยกสีได้ 1 สี 
เช่น 
          ฟิลเตอร์สีน้ าเงิน         จะแยกสีเพื่อพิมพ์สีเหลือง (yellow) 
          ฟิลเตอร์สีเขียว           จะแยกสีเพื่อพิมพ์สีม่วงแดง (magenta) 
          ฟิลเตอร์สีแดง            จะแยกสีเพื่อพิมพ์สีฟ้า (cyan) 
          ฟิลเตอร์สีเหลืองชนิดพิเศษ จะแยกสีเพื่อพิมพ์สีด า (black) 
การพิมพ์สีธรรมชาติจะพิมพ์เพียง 4 สีเท่านั้น 
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รูปที่ 51 แสดงการดูดกลืนแสงสีของฟิลเตอร์สีต่างๆ ลูกศรที่แทงทะลุผ่านฟิลเตอร์ออกไป แสดงว่าฟิลเตอร์สีนั้นยอมให้แสงสีน้ันผ่านออกไปได้ (ศักดา ศิริ
พันธ์ุ. 2527 : 25) 

          สีของแสงมีประโยชน์มากในการน าไปใช้กับงานด้านการละคร ภาพยนตร์ การตกแต่งสถานท่ี 
ตลอดจนงานด้านกราฟิค เช่น การพิมพ์ภาพสีธรรมชาติ เป็นต้น 

          2.8.2.2  แม่สีของนักเคมี (pigmentary primaries) 
          แม่สีของนักเคมี สังเคราะห์มาจากวัตถุโดยนักเคมี ซึ่งน ามาใช้กับวงการศิลปะ วงการอุตสาหกรรม 
โดยก าหนดแม่สีไว้ 3 สี คือ สีแดง (red) สีน้ าเงิน (blue) สีเหลือง (yellow)  
          ในการผสมสีถ้าน าเอาแม่สีมาผสมกันเป็นคู่จะได้สีขั้นที่ 2 จ านวน 3 สี และถ้าน าเอาสีขั้นที่ 2 มา
ผสมกับแม่สี โดยผสมเป็นคู่จะได้สีขั้นที่ 3 จนวน 6 สี เมื่อรวมแม่สีเข้ากับสีขั้นที่ 2 และสีขั้นที่ 3 แล้วจะได้ 
12 สี  

 

                                              รูปที่ 52 วงสี ประกอบด้วยแม่สี สีขั้นที่ 2 และสีขั้นที่ 3 (Itten. 1975 : 33) 
 
           วงสี หรือเรียกอีกอย่างหนึ่งว่า วงสีธรรมชาติ ประกอบด้วยแม่สี สีขั้นที่ 2 และสีขั้นที่ 3 ซึ่งมีสี
ดังต่อไปนี้  
แม่สี 3 สี คือ  สีแดง (red) 
                    สีน้ าเงิน (blue) 
                    สีเหลือง (yellow) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



69 
 
 

สีขั้นที่ 2 เกิดจากการผสมกันระหว่างสีของแม่สี จะเกิดสีขึ้น 3 สี คือ 
          สีม่วง (violet) เกิดจาก สีแดงผสมสีน้ าเงิน 
          สีเขียว (green) เกิดจาก สีน้ าเงินผสมสีเหลือง 
          สีส้ม (orange) เกิดจาก สีเหลืองผสมสีแดง 
สีขั้นที่ 3 เกิดจากการผสมกันระหว่างสีของแม่สีกับสีขั้นที่ 2 จะเกิดสีขึ้น 6 สี คือ 
          สีน้ าเงินม่วง (violet-blue) เกิดจาก สีน้ าเงินผสมสีม่วง 
          สีเขียวน้ าเงิน (blue-green) เกิดจาก สีน้ าเงินผสมสีเขียว 
          สีเหลืองเขียว (green-yellow) เกิดจาก สีเหลืองผสมสีเขียว 
          สีส้มเหลือง (yellow-orange) เกิดจาก สีเหลืองผสมสีส้ม 
          สีแดงส้ม (orange-red) เกิดจาก สีแดงผสมสีส้ม 
          สีม่วงแดง (red-violet) เกิดจาก สีแดงผสมสีม่วง 
          สีของนักเคมีนิยมน ามาใช้ประโยชน์ในงานศิลปะต่างๆ เช่น งานออกแบบจิตรกรรม งานออกแบบ
ตกแต่ง ตลอดจนงานโฆษณาประชาสัมพันธ์ต่างๆ 
          2.8.2.1 คุณลักษณะของสี มี 3 ประการ คือ 
                    2.8.2.1.1 สีแท้ (hue) คือ สี 12 สีท่ีปรากฏในวงสีธรรมชาติ 
                    2.8.2.1.2 ความจัดของสี (intensity) คือ ความสดหรือความบริสุทธิ์ของสีแท้ ความ
บริสุทธิ์ของสีแท้จะลดลงเมื่อถูกผสมด้วยสีขาว สีด า หรือสีคู่ตรงข้าม  
                    2.8.2.1.3 น้ าหนักของสี (values) หมายถึง น้ าหนักอ่อนแก่ของสีตามล าดับ เนื่องจากถูก
ผสมด้วยสีขาว – ด า น้ าหนักของสีจะลดลงด้วยการใช้สีขาวผสม (tint) น้ าหนักของสีจะเพิ่มขึ้นปานกลาง
ด้วยการใช้สีเทาผสม (tone) และน้ าหนักของสีจะเพิ่มขึ้นมากขึ้นด้วยการใช้สีด าผสม (shade) น้ าหนักของ
สียังหมายถึงการเรียงล าดับน้ าหนักของสีแท้ด้วยกันเอง โดยเปรียบเทียบน้ าหนักอ่อนแก่กับสีขาว – ด า 
          2.8.2.2 การใช้สีส าหรับการออกแบบ จะใช้ให้เกิดความสวยงามตรงตามจุดประสงค์ มีหลักในการ
ใช้อย่างกว้างๆ 2 ประการ คือ การใช้สีให้กลมกลืนกัน และการใช้สีให้ตัดกัน ในงานหนึ่งๆ อาจจะใช้สีให้
กลมกลืนกันหรือตัดกันเพียงอย่างใดอย่างหนึ่ง หรอือาจจะใช้พร้อมกันท้ัง 2 อย่าง ท้ังนี้แล้วแต่ความ
ประสงค์ของนักออกแบบ 
                    2.8.2.2.1 การใช้สีให้กลมกลืนกัน เป็นการใช้สีหรือน้ าหนักของสีให้ใกล้เคียงกันหรือ
คล้ายคลึงกัน เช่น การใช้สีแบบเอกรงค์ (monochrome) เป็นการใช้สีสีเดียวที่มีน้ าหนักอ่อนแก่หลาย
ล าดับ การใช้สีข้างเคียง (adjacent colors) เป็นการใช้สีท่ีเคียงกัน 2 – 3สี ในวงสี เช่น สีแดง สีส้มแดง 
และสีม่วงแดง การใช้สีใกล้เคียง (analogous colors) เป็นการใช้สีท่ีอยู่เรียงกันในวงสีไม่เกิน 5 สี ตลอดจน
การใช้สีวรรณะร้อนและวรรณะเย็น (warm tone colors and cool tone colors) โดยการแบ่งครึ่งวงสี 
ผ่ากลางสีเหลืองและสีม่วง เพื่อแยกออกเป็นสองซีก ซีกท่ีมีสีแดงเป็นวรรณะร้อน ซีกท่ีมีสีเขียวเป็นวรรณะ
เย็น เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



70 
 
 

                    2.8.2.2.2 การใช้สีให้ตัดกัน เป็นการใช้สีหรือน้ าหนักของสีให้แตกต่างหรือตรงกันข้าม เช่น 
การใช้สีตรงข้าม (complementary colors) เป็นคู่สีท่ีตรงข้ามกันในวงสีซึ่งเป็นสีท่ีตัดกันอย่างแท้จริง การ
ใช้สีเกือบตรงข้าม (split complementary colors) เป็นสีท่ีอยู่เกือบตรงข้ามกันในวงสี เช่น สีเหลืองเกือบ
ตรงข้ามกับสีม่วงแดงและสีม่วงน้ าเงิน ใช้รวมกันท้ัง 3 สี การใช้สีตรงข้าม 2 คู่ท่ีอยู่เคียงกัน (double 
complementary colors) เช่น สีเหลืองตรงข้ามกับสีม่วง และสีม่วงแดงตรงข้ามกับสีเขียวเหลือง การใช้สี
สามเส้า (triad colors) เป็นสี 3 สีท่ีมีระยะห่างเท่าๆ กันในวงสี และการใช้สีส่ีเส้า (square colors) เป็นสี 
4 สีท่ีมีระยะห่างเท่าๆ กันในวงสี  
                    การใช้สีตัดกัน ควรค านึงถึงความเป็นเอกภาพด้วย วิธีการใช้มีหลายวิธี เช่น ใช้สีให้มี
ปริมาณต่างกัน เช่น ใช้สีแดง 20 % สีเขียว 80% หรือใช้เนื้อสีผสมในกันและกัน หรือใช้สีหนึ่งสีใดผสมกับสี
คู่ท่ีตัดกัน รวมทั้งการเอาสีท่ีตัดกันมาท าให้เป็นลวดลายเล็ก ๆ สลับกัน  

          2.8.3. แม่สีของนักออกแบบ 
          มันเซลล์ (Munsell) ศิลปินชาวอเมริกัน ได้คิดระบบสีมันเซลล์ขึ้น โดยพิจารณาสีรุ้งท่ีเกิดจาก
ล าแสงผ่านแท่งแก้วสามเหล่ียม ได้พบว่า สีส้มรับรู้ได้ช้า จึงก าหนดให้มีแม่สีเพียง 5 สี ได้แก่ สีแดง สีเหลือง 
สีเขียว สีน้ าเงิน สีม่วง โดยตัดสีส้มออก 
          ระบบสีของมันเซลล์ เป็นระบบท่ีมีความคิดสอดคล้องกับหลักการทางวิทยาศาสตร์ สามารถอธิบาย
ระบบสีท่ีมองเห็นได้ด้วยตาให้เข้าใจได้อย่างมีเหตุมีผล ขอบข่ายท่ีส าคัญของระบบนี้มี 3 ประการ คือ สีแท้ 
น้ าหนักอ่อนแก ่และความจัดหรือความอิ่มตัวของสี (saturation) ดังมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
          2.8.3.1 สีแท้ (hue) คือ สีท่ีมีความบริสุทธิ์ ซึ่งได้แก่ แม่สี 5 สี คือ สีแดง สีเหลือง สีเขียว สีน้ าเงิน 
และสีม่วง และสีขั้นที่ 2 ซึ่งมาจากการผสมกันของแม่สี มี 5 สี คือ สีเหลืองแดง สีเขียวเหลือง สีน้ าเงินเขียว 
สีม่วงน้ าเงิน และสีแดงม่วง 10 สีนี้เป็นสีหลัก สีแท้ยังสามารถผสมกันอกไปได้เป็นสีขั้นที่ 3 และขั้นต่อๆ ไป
ได้อีก สีแท้นี้จะอยู่ท่ีแถบวงกลมรอบแกนกลางของโครงสร้างสีมันเซลล์ ซึ่งมีสัญลักษณ์ระบุสีเอาไว้ เช่น 
สัญลักษณ์ R แทนสีแดง (red) , Y แทนสีเหลือง (yellow) , G แทนสีเขียว (green) , B แทนสีน้ าเงิน 
(blue) , P แทนสีม่วง (purple) , YR แทนสีแดงเหลือง (yellow-red), GY แทนสีเหลืองเขียว (green-
yellow) ,BG แทนสีเขียวน้ าเงิน (blue-green) , PB แทนสีน้ าเงินม่วง (purple-blue), RP แทนสีม่วงแดง 
(red-purple) , ส าหรับการผสมสีต้ังแต่ขั้นที่ 4 เป็นต้นไป จะใช้ตัวเลขก ากับแทนช่ือสีเพื่อความสะดวก เช่น 
จะผสมสีแดงกับสีเหลืองแดงให้ได้ 5 สี จะใช้สัญลักษณ์ และตัวเลขแทนสีท่ีผสม โดยเรียงตามล าดับจากสี
แดงถึงสีเหลืองแดงได้ดังนี้ 1R, 2R, 3R หรือ 3YR, 2YR, 1YR (3R หรือ 3 YR คือสีเดียวกัน) ถ้าจะผสมแยก
ละเอียดออกไป เช่น จะผสม 1R – 2R ให้ได้ 10 สี จะใช้สัญลักษณ์เป็นจุดทศนิยมดังนี้ 1.1R , 1.2R , 1.3R 
จนถึง 1.10R หรือ 2R นั่นเอง 
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รูปท่ี 53  สีแท้ 10 ส ีเป็นสีที่มีความบริสุทธิ์หรือมีความจัดของสีสูงสุด (Brushwell.1980 : unpaged) 

 

รูปท่ี 54  โครงสร้างสีของมันเซลล์ แสดงให้เห็นเป็น 3 มิติ สีแท้อยู่ที่แถบวงกลมใหญ่น้ าหนักอ่อนแก่หรือความสว่างความมืดแสดงเป็นช้ันๆ 9 
ล าดับที่แกนกลาง สีแท้จะสว่างหรือมือด้วยความสัมพันธ์กับแกนกลาง โดยท าเป็นแขนย่ืนออกมาโดยรอบแกนกลาง จะย่ืนออกมาเป็นล าดับ
มากน้อยเท่าใด ขึ้นอยู่กับการจัดของแต่ละสี โครงสีนี้แสดงถึงสีที่เห็นตามธรรมชาติ (Goldstein. 1968 : unpaged) 
 
         2.8.3.2 น้ าหนักอ่อนแก ่(value) หมายถึง ระดับความสว่าง หรือความมืดของสีในความสัมพันธ์กับ
ล าดับสีเทากลางท่ีแกนกลาง ซึ่งเรียงล าดับจากความมืดสนิทถึงสว่างปานกลาง ใช้หมายเลข 0/ - 5/ และ
เรียงล าดับจากสว่างปานกลางถึงสว่างจัดใช้หมายเลข 6/ - 9/ แกนกลางจะมีน้ าหนักอ่อนแก่จากมืดถึงสว่าง
จัดรวม 9 ล าดับ คือ มี 1/ - 9/ ส าหรับ 0/ เป็นต าแหน่งท่ีสีอยู่ในท่ีมืดสนิท ไม่สามารถมองเห็นสีได้  
          2.8.3.3 ความจัดของสี (chroma) หมายถึง ความอิ่มตัวของสี หรือระดับของสีแท้ท่ีเรียงล าดับเป็น
แขนยื่นจากแกนกลางออกมา เริ่มจาก /0 - /10 , /12 , /14 หรือมากกว่านั้น ท้ังนี้ขึ้นอยู่กับการจัดหรือ
ความเข้มของสีนั้นๆ ถ้าสีมีความจัดหรือความเข้มมาก ก็จะออกห่างจากแกนกลางมาก แขนนี้สามารถเล่ือน
ขึ้นเล่ือนลงจากแกนกลาง เพื่อให้สีมีความสว่างหรือมืดได้ตามความต้องการ สมมุติว่าแขนสีแดงเล่ือนมาอยู่
ท่ีต าแหน่งท่ี 5 ของแกนกลาง ตัวแขนยาวถึงระดับ /10 ดังนั้นสัญลักษณ์ของสีแดงท่ีต าแหน่ง /10 ก็คือ 
R5/10 หรือ Red 5/10  
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รูปท่ี 55  โครงสร้างสี 3 มิติ แสดงให้เห็นแขนสีแต่ละสีที่ย่ืนออกมาไม่เท่ากัน ทั้งน้ีขึ้นอยู่กับความจัดของสีนั้นๆ (ศักดา ศิริพันธ์.2527 : 7) 

           โครงสร้างสีมันเซลล์เป็นประโยชน์กับวงการอกแบบมาก ท าให้นักออกแบบเข้าใจเรื่องสีมากขึ้น 
ส าหรับวงการเค้าได้มีการผลิตสีโดยก าหนดเป็นตัวเลข ท าให้สะดวกในการเรียกสีแทนช่ือสี และยังท าให้ผู้
ซื้อซื้อสีได้ตรงตามความต้องการอีกด้วย 

         2.8.4. แม่สีของนักจิตวิทยา 
          สีในวัตถุและสีในแสงสว่างมาจากสีพื้นฐานหรือสีแม่สีเพียง 3 สี แต่สีในการเห็นมีสีพื้นฐานหรือแม่สี
อยู่ 4 สี ท่ีก าหนดเช่นนี้ก็เพราะว่า ไม่มีสีใดท่ีผสมกันด้วยสายตาแล้วจะก่อให้เกิดเป็น สีแดง สีเหลือง สีเขียว 
หรือสีน้ าเงิน ท้ัง 4 สีนี้จึงถูกก าหนดให้เป็นแม่สีของนักจิตวิทยา 
          และได้ก าหนดแผนผังสีออกมาเป็นรูปส่ีเหล่ียม มีสีขั้นที่ 2 จ านวน 4 สีได้แก่ 
          สีส้ม 
          สีเขียวเหลือง 
          สีเขียวน้ าเงิน 
          สีม่วง 
          ส่วนสีคู่ตรงข้ามในการมองเห็น ไม่เหมือนสีคู่ตรงข้ามท่ีเกิดจากการผสมของสีวัตถุ หรือเกิดจากการ
ผสมด้วยแสง สีตรงข้ามมี 4 คู่ คือ 
          สีแดง ตรงข้ามกับ สีเขียว 
          สีเขียวเหลือง ตรงข้ามกับ สีม่วง 
          สีเหลือง ตรงข้ามกับ สีน้ าเงิน 
          สีส้ม ตรงข้ามกับ สีเขียวน้ าเงิน 
          ส าหรับแม่สีท้ัง 4 สีเมื่อผสมกันด้วยสายตา จะเกิดเป็นสีเทา  
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รูปท่ี 56 แผนผังสีของนักจิตวิทยา เป็นสีที่ประกอบกันขึ้นในสายตา 

 มีแม่สี 4 สี คือ สีเหลือง (yellow) , สีเขียว (green) , สีน้ าเงิน (blue) , และสีแดง (red) มีสีในขั้นที่ 2 อีก 
4 สี คือ สีเขียวเหลือง (yellow-green) , สีเขียวน้ าเงิน (blue green) , สีม่วง (purple) และสีส้ม 
(orange) ส าหรับสีคู่ตรงข้ามหรือสีตัดกันจะอยู่ตรงข้ามกัน            
          2.8.4.1 หลักการเกี่ยวกับสีท่ีสัมผัสทางสายตา ผลจากการทดลองของนักจิตวิทยาได้เผยให้เรา
ทราบว่า มีหลักการในการมองเห็นอยู่ 3 ระการ ดังต่อไปนี ้

                    1 สีสามารถกระทบกระเทือนอารมณ์ของแต่ละบุคคล 
                    2 สีมีคุณสมบัติท่ีดูเหมือนว่าจะสว่างขึ้นหรือมืดลง 
                    3 สีให้ความรู้สึกต่อบุคคลไม่เท่ากัน 
          2.8.4.2 ความรู้สึกเกี่ยวกับสี สีมีผลกระทบต่ออารมณ์เป็นอย่างมาก สีในกลุ่มของสีเย็น เช่น สีเขียว 
สีน้ าเงิน จะให้ความรู้สึกสงบ แต่ถ้าสีออกเย็นมากหรือคล้ ามากอาจจะท าให้ไม่รู้สึกไม่เบิกบาน 
กระชุ่มกระชวย และจะกระตุ้นความรู้สึกมากยิ่งขึ้น ถ้าสีมีความสว่างสดใสขึ้นหรือใกล้ไปในทางสีแดง 
          สีเย็นยังมีผลต่อความรู้สึกเกี่ยวกับระยะทางในธรรมชาติด้วย สีท่ีเย็นมากๆ เช่น สีน้ าเงิน ถ้าทดลอง
โดยน าเอาวัตถุสีน้ าเงินวางไว้ท้ายห้อง หรืออาจจะทาสีท้ายห้องด้วยสีน้ าเงิน จะปรากฏว่าห้องมีความยาว
มากขึ้นกว่าความเป็นจริง ส าหรับสีร้อนโดยเฉพาะสีแดงเพลิงดูเหมือนจะสว่าง และถ้าใช้สีแดงเพลิงท่ีท้าย
ห้อง จะรู้สึกว่าห้องดูส้ันกว่าความเป็นจริง 

          2.8.4.4.3 สีกับการมองเห็น จากการเรียนรู้ทางด้านจิตวิทยา ท าให้เราทราบว่า เมื่อเราต้ังใจมองจุด
สีอย่างจดจ่อ สมมุติว่าเป็นจุดสีส้ม มองประมาณ 30 วินาที แล้วละสายตาออกจากจุดสีส้มมามองท่ีพื้น
กระดาษสีขาว จะปรากฏสีน้ าเงินอ่อนๆ หรือสีฟ้าแทนท่ีจุดสีส้ม จุดท่ีเห็นจะมีลักษณะรูปร่างเหมือนจุดสีส้ม 
เหตุท่ีปรากฏเช่นนี้ก็เพราะว่าเป็นปรากฏการณ์ของสีคู่ตรงข้ามของสีส้ม ซึ่งต้องการจะผสมกับสีส้มให้เป็นสี
กลางหรือสีเทา  
2.8.6. การใช้สีวรรณะเดียว  
              ความหมายของสีวรรณะเดียว (tone) คือกลุ่มสีท่ีแบ่งออกเป็นวงล้อของสีเป็น 2 วรรณะ คือ  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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- วรรณะร้อน (warm tone) ซึ่งประกอบด้วย สีเหลือง สีส้ม สีแดง สีม่วง สีเหล่านี้ให้อิทธิพล ต่อความรู้สึก 
ต่ืนเต้น เร้าใจ กระฉับกระเฉง ถือว่าเป็นวรรณะร้อน  
- วรรณะเย็น (cool tone) ประกอบด้วย สีเหลือง สีเขียว สีน้ าเงิน สีม่วง สีเหล่านี้ดู เย็นตา ให้ความรู้สึก 
สงบ สดช่ืน (สีเหลืองกับสีม่วงอยู่ได้ท้ังสองวรรณะ)  
การใช้สีแต่ละครั้งควรใช้สีวรรณะเดียวในภาพท้ังหมด เพราะจะท าให้ภาพความเป็นอันหนึ่งอันเดียวกัน 
(เอกภาพ) กลมกลืน มีแรงจูงใจให้คล้อยตามได้มาก  

2.8.6.1การใช้สตีา่งวรรณะ  

หลกัการทัว่ไป ใช้อตัราสว่น 80% ตอ่ 20% ของวรรณะส ีคือ ถ้าใช้สวีรรณธร้อน 80% สวีรรณะเยน็ก็ 20% 

เป็นต้น ซึง่การใช้แบบนีส้ร้างจุดสนใจของผู้ดู ไมค่วรใช้อตัราสว่นท่ีเทา่กนัเพราะจะทําให้ไม่มีสใีดเดน่ ไม่

นา่สนใจ  

2.8.6.2การใช้สตีรงกนัข้าม  

สตีรงข้ามจะทําให้ความรู้สกึท่ีตดักันรุนแรง สร้างความเดน่ และเร้าใจได้มากแตห่ากใช้ไม่ถกูหลกั หรือ 

ไม่เหมาะสม หรือใช้จํานวนสมีากสจีนเกินไป ก็จะทําให้ความรุ้สกึพร่ามวั ลายตา ขดัแย้ง ควรใช้สตีรง

ข้าม ในอตัราสว่น 80% ตอ่20% หรือหากมีพืน้ท่ีเทา่กนัท่ีจําเป็นต้องใช้ ควรนําสขีาว หรือสดํีา เข้ามา

เสริม เพื่อ ตดัเส้นให้แยกออก จาก กนัหรืออีกวิธีหนึง่คือการลดความสดของสตีรงข้ามให้หม่นลงไป  

 

สีตรงข้ามมี 6 คู่ได้แก ่ 

สีเหลือง ตรงข้ามกับ สีม่วง  

สีแดง ตรงข้ามกับ สีเขียว  

สีน้ าเงิน ตรงข้ามกับ สีส้ม  

สีเขียวเหลือง ตรงข้ามกับ สีม่วงแดง  

สีส้มเหลือง ตรงข้ามกับ สีม่วงน้ าเงิน  

สีส้มแดง ตรงข้ามกับ สีเขียวน้ าเงิน  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 57 

 

2.5.6.2 สร้ีอน (สอีุ่น) Warm Colors  

นบัจากโทนสเีหลอืง ชมพ ูแดง ส้ม ม่วง นํา้ตาล สเีหลา่นีใ้ห้ความหมายท่ีเร่าร้อน ก้าวร้าว มี

อิทธิพลตอ่การดงึดดูและกระตุ้นอารมณ์ได้ มากมายกวา่โทนสอ่ืีนๆ สเีหลา่นีจ้ะใช้มากกบังานประเภท 

หวัหนงัสอื นิตยาสาร แค้ตตาล้อก ตลอดจนป้ายโฆาราตา่งๆซึง่จะกระตุ้นความสนใจตอ่ผู้พบเห็นได้เร็ว  

สโีทนร้อน คือสท่ีีให้ความหมาย ร่ืนเริง สดช่ืน ฉูดฉาด บาดอารมณ์  

 

 

รูปที่ 58 

2.5.6.2 สเีย็น (Cool Colors)  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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-     สเีทา ฟ้า นํา้เงิน เขียว สโีทนนีอ้ยูใ่นสีโทนเย็น ให้ อารมณ์ความรู้สกึ สงบ สะอาด เย็นสบาย  

 

รูปที่ 59 

- สขีาว (White) คือสแีหง่ความสะอาด บริสทุธ์ิ ไร้เดียงสา เหมือนกบัสาํนวนท่ี ชอบพดูวา่ "เด็กท่ี

เกิดมาเหมือนผ้าขาวท่ียงัไม่มีรอยแปดเปือ้น"  

                                            
รูปที่ 60 

- สดํีา (Black) คือ สญัลกัษณ์แหง่ความโศกเศร้าและความตาย และบางความหมายใช้แทน

ความชัว่ร้าย ในความหมายของคนยโุรป อเมริกา แทนความเป็นผู้ ดี ขรึม มัน่คง  

                                                 
รูปที่ 61 

- สแีดง (Red) คือสแีหง่ความกระตือรือร้น เร่าร้อน รุนแรง สะเทือนอารมณ์ มีพลงัความสวา่งโชติ

ช่วง เป็นสญัลกัษณ์แหง่ความรัก ดงึดดู ความสนใจ หากเป็นสชีมพู ซึง่ความเข้มของสจีะจางลง

จะให้ความรู้สกึหวานโรแมนติก  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 62 

- สเีหลอืง (Yellow)  คือสแีหง่ความสขุสดช่ืน ร่าเริงมีชีวิตชีวา เป็นสท่ีีเข้าได้กบัทกุสี  

                                                    
รูปที่ 63 

- สเีขียว (Green) คือสขีองต้นไม้ ใบหญ้า เป็นสญัลกัษณ์ของความสงบ เรียบงา่ย ความเข้มของสี

เขียวให้ความหมายถึงความอุดมสมบูรณ์  

                                                 
รูปที่ 64 

- สฟ้ีา (Blue) คือ สแีหง่ท้องฟ้าและนํา้ทะเล เป็นสญัลกัษณ์ของความสงบ เยอืกเย็น มัน่คง แต่

เต็มไปด้วยพลงั หากเป็นสฟ้ีาอ่อนจะให้ความรู้สกึ สดช่ืน สวยงาม กระฉบักระเฉงเป็นหนุม่สาว  

                                             
รูปที่ 65 

- สมี่วง (Purpke) คือสแีหง่ความลกึลบั ซอ่นเร้น เป็นสท่ีีมีอิทธิพลตอ่จิตนาการ และความอยากรู้

อยากเห็นหบัเด็ก เช่น เร่ืองเทพนิยายตา่งๆ  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 66 

- สนํีา้ตาล (Brown) เป็นสสีญัลกัษณ์แหง่ความร่วงโรยเปรียบเสมือนต้นไม้มีใบร่วงหลน่เม่ือถึง

อายขุยั เป็นสท่ีีให้ความหมายดเูหมือนธรรมชาติ เช่น สนํีา้ตาลอ่อนและสแีก่นของลายไม้เป็น

ต้น  

                                                       
รูปที่ 67 

- สแีจ๊ด (Vivid Colors)  คือสท่ีีสะดดุตาเร็วมองเห็นได้ไกล โทนสตีดักันแบบตรงข้าม เช่น แดงกบั

ดํา เหลอืงกบันํา้เงิน เขียวกบัแดง ดํากบัเหลอืงเป็นต้น สจํีาพวกนีนิ้ยมใช้กนัมากในงาน

ของเด็กเลน่ ภตัตาคาร ร้านอาหาร ประเภทฟาสท์ฟู้ ด คา่เฟ่ ข้อเสยีของสปีระเภทนีห้ากใช้

จํานวนสมีากจะดลูายตา พร่า วิธีใช้ท่ีดีควรใช้หนึง่หรือสองสเีป็นตวัเน้นหนกั  

                                                    
รูปที่ 68 

- สจีาง (สอี่อน) Light Colors ให้ความหมายท่ีดอู่อนโยน เบาหวิวเหมือนคลืน่เมฆหรือปยุฝ้าย 

ช่วยทําให้พืน้ท่ีท่ีแคบดูให้กว้างขึน้ โทนสจํีาพวกนีจ้ะใช้กนัมากกบัเสือ้ผ้า สตรี ชุดชัน้ใน แฟชัน่

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ชุดนอน ในงานศิลปะบางอยา่งใช้สอี่อน เป็นพืน้ฉากหลงั เพื่อขบัให้รูปทรงลอยเดน่ขึน้  

                                                       
รูปที่ 69 

- สทีบึ (Dull Color)  คือสอีอ่นท่ีคอ่นข้างเข้มหรือสท่ีีเจือจางลง ให้ความรู้สกึท่ี สลวัลาง มวั 

บางครัง้ดเูหมือนฝัน และดูคลายเครียด  

                                               
รูปที่ 70 

- สมืีดทีบ (Dark Colors) ให้ความรู้สกึหนกั แข็งแกร่ง เข้ม มีพลงั สงัเกตดไูด้จากสเีคร่ืองแตง่กาย

ของทหาร สสีทูของผู้ชาย ชุดฟอร์มของช่าง เป็นต้น  

2.9 ขนาดสัดส่วนกับเฟอร์นิเจอร์ 

 ดังท่ีกล่าวมาแล้วว่าสัดส่วนการใช้งานเป็นปัจจัยท่ีมีความจ าเป็นอย่างยิ่งในการออกแบบเฟอร์เจอร์

หากใช้สัดส่วนไม่ถูกต้อง จะท าให้การใช้งานของเฟอรนิเจอร์ขาดความสะดวกสบายและส่งผลโดยตรงต่อผู้ใช้

เป็นอย่างมาก ดังนั้นในบทนี้จึงขอกล่าวถึงขนาดสัดส่วนของเฟอร์นิเจอร์ท่ีมีความเกี่ยวข้องและสัมพันธ์กับ

สัดส่วนของมนุษย์ซึ่งการศึกษาดังกล่าวจะช่วยให้การออกแบบสามารถสนองต่อการใช้งานและเป็นผลดีต่อ

สรีระวิทยาและกายวิภาคของผู้ใช้อันจะเป็นการเสริมสร้างประสิทธิภาพการใช้งานยิ่งขึ้น  

 2.9.1 ขนาดสัดส่วนร่างกายของมนษย์ 

 ก่อนท าการออกบบเฟอร์นิเจอร์ปัจจัยหนึ่งท่ีมีความจ าเป็นต้องทราบได้แก่การรู้และทราบถึงสัดส่วน

ร่างกายมนุษย์และการรู้จักประยุกต์ใช้ในการออกแบบ  ส าหรับข้อมูลสัดส่วนร่างกายมนุษย์นั้นในปจัจุบันได้

ท ากันแพร่หลายในต่างประเทศโดยเฉพาะในประเทศสหรัฐอเมริกาและประเทศในทวีปยุโรปโดยมีการจัดท า

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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โดยหน่วยงานต่างๆ อาทิเช่น กระทรวงสาธารณสุขแห่งประเทศสหรัฐอเมริกา มาตรฐานทางทหารของ

กองทัพสหรัฐอเมริกา (MIL-STD-1472D)  มาตรฐานเยอรมัน ( DIN; 1978 ) เป็นต้น   

 ส าหรับตัวอย่างข้อมูลท่ียกมาในตารางท่ี 7  นี้เป็นของมูลท่ีท าการส ารวจวัดสัดส่วนของร่างกายโดย

กระทรวงสาธรณสุขแห่งประเทสสหรัฐอเมริกา   

ตารางท่ี 7 แสดงข้อมูลสัดส่วนร่างกายของประชาชนอเมริกา ระหว่างอายุ 20-60 ปี 

มิติร่างกายมนุษย์ เพศ เปอร์เซ็นไทล์ท่ี5 
( เซนติเมตร ) 

เปอร์เซ็นไทล์ท่ี50 
( เซนติเมตร ) 

เปอร์เซ็นไทล์ท่ี95 
( เซนติเมตร ) 

1.ความสูงยืน 
 
2.ความสูงระดับสายตา 
 
3.ความสูงระดับหัวไหล่ 
 

ชาย 
หญิง 
ชาย 
หญิง 
ชาย 
หญิง 

161.8 
149.5 
151.1 
138.3 
132.3 
121.1 

173.6 
160.5 
162.4 
148.9 
142.8 
131.1 

184.4 
171.3 
172.7 
159.3 
152.4 
141.9 

ที่มา   ( Sander,M.S.and McCormick,E.J. , 1993 ) 

ตารางท่ี 8 แสดงข้อมูลสัดส่วนร่างกายของประชาชนอเมริกา ระหว่างอายุ 20-60 ปี (ต่อ) 

มิติร่างกายมนุษย์ เพศ เปอร์เซ็นไทล์ท่ี5 
( เซนติเมตร ) 

เปอร์เซ็นไทล์ท่ี50 
( เซนติเมตร ) 

เปอร์เซ็นไทล์ท่ี95 
( เซนติเมตร ) 

4.ความสูงระดับข้อศอก 
 
5.ความสูงระดับข้อนิ้วกลาง 
 
6.ความสูงนั่ง 
 
7.ความสูงระดับสายตานั่ง 
 
8.ความสูงนั่งจากต้นขาล่าง 
   ถึงข้อศอก 
9.ความหนาต้นขา 

ชาย 
หญิง 
ชาย 
หญิง 
ชาย 
หญิง 
ชาย 
หญิง 
ชาย 
หญิง 
ชาย 

100.0 
93.6 
69.8 
64.3 
84.2 
78.6 
72.6 
67.5 
19.0 
18.1 
11.4 

109.9 
101.2 
75.4 
70.2 
90.6 
85.0 
78.6 
73.3 
24.3 
23.3 
14.4 

119.0 
108.8 
80.4 
75.9 
96.7 
90.7 
84.4 
78.5 
29.4 
28.1 
17.7 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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10.ความสูงนั่งระดับหัวเข่า 
 
11.ความกว้างจากหัวเข่าถึง 
     บั้นท้าย (นั่ง) 
12.ความสูงจากพื้นถึงต้นขา 
     ด้านล่าง 
13.ความลึกหน้าอก 
 
14.ความกว้างช่วงข้อศอก 
 
15.ความกว้างสะโพก(นั่ง) 
 
16.น้ าหนักเฉล่ีย ( กิโลกรัม ) 
 

หญิง 
ชาย 
หญิง 
ชาย 
หญิง 
ชาย 
หญิง 
ชาย 
หญิง 
ชาย 
หญิง 
ชาย 
หญิง 
ชาย 
หญิง 

10.6 
49.3 
45.2 
54.0 
51.8 
39.2 
35.5 
21.4 
21.4 
35.0 
31.5 
30.8 
31.2 
56.2 
46.2 

13.7 
54.3 
49.8 
59.4 
56.9 
44.2 
39.8 
24.2 
24.2 
41.7 
38.4 
35.4 
36.4 
74.0 
61.1 

17.5 
59.3 
54.5 
64.2 
62.5 
48.8 
44.3 
27.9 
29.7 
50.6 
49.1 
40.6 
43.7 
97.1 
89.9 

ที่มา   ( Sander,M.S.and McCormick,E.J. , 1993 ) 

 ส าหรับตารางข้อมูลสัดส่วนร่างกายของคนไทยในปัจจุบันนี้ยังมีน้อยการเก็บรวบรวมยังไม่

แพร่หลายนัก สถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งประเทศไทย โดย สมชัย  จึงรักเสรีชัย ได้รวบรวม

ฐานข้อมูลเป็นตารางแสดงค่ามิติของส่วนต่างๆของร่างกายต่อความสูงยืนและมิติวิกฤต โดยมิติดังกล่าวเป็น

ค่ามิติท่ีได้จากความสูงเฉล่ียของคนไทย (ชายและหญิง) โดยมีความสูงเฉล่ียประมาณ 160 เซนติเมตร เป็น

ฐานข้อมูล 

ตารางท่ี 9 แสดงสัดส่วนร่างกายของคนไทยโดยสถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งประเทศไทย 

มิติร่างกายมนุษย์ อัตราส่วนมิติอื่น- 
กับความสูงยืน 

ความสูงต่ าสุด 
( เซนติเมตร ) 

ความสูงเฉล่ีย 
( เซนติเมตร ) 

ความสูงสูงสุด 
( เซนติเมตร ) 

1.ความสูงยืน 
2.ความสูงระดับสายตา 
3.ความสูงระดับไหล่ 
4.ความสูงระดับนิ้วมือ 
5.ความสูงเอื้อมมือข้ึนบน 

1.000 
0.933 
0.827 
0.437 
1.255 

148.30 
138.36 
122.64 
64.80 
186.11 

160.60 
149.83 
132.81 
70.18 
201.55 

173.27 
161.66 
143.29 
75.71 
217.45 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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6.ความสูงนั่ง 
7.ความสูงนั่งระดับสายตา 
8.ความสูงระดับท่ีนั่งถึงไหล่ 
9.ความสูงจากท่ีนั่งถึงศอก 
10.ความสูงจากท่ีนั่งถึง 
     ตอนบนของขาอ่อน 
11.ความสูงจากพื้นถึง 
      ตอนบนของเข่า 
12.ความสูงจากพื้นถึง 
      ขาอ่อนตอนล่าง 
13.ระยะจากหน้าท้องถึงเข่า 
14.ระยะจากก้นถึงน่องบน 
15.ระยะจากก้นถึงเข่า 
16.ความยาวขาเหยียดตรง 
17.ความกว้างของท่ีนั่ง 

0.523 
0.460 
0.354 
0.143 
0.082 

 
0.303 

 
0.218 

 
0.223 
0.254 
0.319 
0.626 
0.226 

77.56 
68.21 
52.49 
21.20 
12.16 

 
44.93 

 
32.32 

 
34.07 
37.66 
48.79 
92.83 
33.53 

83.99 
73.87 
56.85 
22.96 
13.16 

 
48.66 

 
35.01 

 
35.01 
40.79 
52.83 
100.53 
34.29 

90.62 
79.70 
61.33 
24.77 
14.20 

 
52.50 

 
37.77 

 
34.4 
44.01 
57.00 
108.46 
39.15 

ที่มา   ( มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช , 2534 , หน้า.130) 

ตารางท่ี 10 แสดงสัดส่วนร่างกายของคนไทยโดยสถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งประเทศไทย 

(ต่อ)  

มิติร่างกายมนุษย์ อัตราส่วนมิติอื่น- 
กับความสูงยืน 

ความสูงต่ าสุด 
( เซนติเมตร ) 

ความสูงเฉล่ีย 
( เซนติเมตร ) 

ความสูงสูงสุด 
( เซนติเมตร ) 

18.ระยะเอื้อมแขน 
19.ความกว้างกางแขน 
20.ความกว้างระยะศอก 
21.ความกว้างของไหล่ 
 

0.491 
1.022 
0.262 
0.253 

 

72.81 
151.56 
38.85 
32.51 

 

78.85 
154.13 
42.07 
40.03 

 

85.07 
177.08 
45.37 
41.85 

 
ที่มา   ( มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมาธิราช , 2534 , หน้า.130) 

 จากตารางท่ี 9 และตารางท่ี 10  หากน ามาวิเคราะห์และเทียบเคียงกัน จะได้ข้อสังเกตบางประการ

ดังต่อไปนี ้

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 1. ความสูงได้แก่ ความสูงยืน ความสูงระดับสายตา ความสูงระดับหัวไหล่ ความสูงระดับสายตานั่ง 

ความสูงนั่ง ความสูงจากพื้นถึงตอนบนของเข่า จะเห็นได้ว่าค่าความสูงเฉล่ียสัดส่วนโครงสร้างของคนไทย

ดังกล่าวข้างต้น มีค่าความสูงเฉล่ียท่ีมีระดับใกล้เคียงความสูงเฉล่ียสัดส่วนโครงสร้างของหญิงอเมริกา ดังการ

น ามาเปรียบเทียบและแสดงในตารางท่ี.11 

ตารางท่ี 11 แสดงการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียสัดส่วนความสูงของคนไทยและหญิงอเมริกา 

มิติร่างกายมนุษย์ ค่าความสูงเฉล่ียของคนไทย 
( เซนติเมตร) 

ค่าความสูงเฉล่ีย (P 50)ของ
หญิงอเมริกา ( เซนติเมตร) 

1.ความสูงยืน 
2.ความสูงระดับสายตา 
3.ความสูงระดับหัวไหล่ 
4.ความสูงระดับสายตานั่ง 
5.ความสูงนั่ง 
2.ความสูงจากพื้นถึงตอนบนของเข่า 

160.60 
149.83 
132.81 
73.87 
83.99 
48.66 

160.5 
148.9 
131.1 
73.3 
85.0 
49.8 

ที่มา   ( สมสกุล  จีระศิลป์ , 2541 , หน้า. 37) 

 2.ค่าสัดส่วนมิติร่างกายอื่นๆอาทิเช่น ความสูงพื้นถึงขาอ่อนตอนล่าง ระยะจากก้น (บ้ันท้าย) 

ถึงเข่า เป็นต้น หากน ามาเทียบเคียงจะพบว่าค่าเฉล่ียสัดส่วนในมิติดังกล่าวของคนไทยจะมีค่าใกล้เคียงกับค่า

สัดส่วนของโครงร่างหญิงอเมริกาท่ีมีรูปร่างเล็ก ( P5 ) ดังการน ามาเปรียบเทียบและแสดงในตารางท่ี.12 

ตารางท่ี 12 แสดงการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียสัดส่วนของคนไทยและหญิงอเมริกาท่ีมีรูปร่างเล็ก ( P5 ) 

มิติร่างกายมนุษย์ ค่าเฉล่ียสัดส่วนของคนไทย 
( เซนติเมตร) 

ค่าสัดส่วนของหญิงอเมริกาท
ร่างเล็ก ( P5 ) ( เซนติเมตร) 

1.ความสูงพื้นถึงขาอ่อนตอนล่าง 
2.ระยะจากก้น (บ้ันท้าย) ถึงเข่า 
 

35.01 
52.83 
 

35.5 
51.8 
 

ที่มา   ( สมสกุล  จีระศิลป์ , 2541 , หน้า. 37) 

 จากข้อมูลท่ีน ามาเปรียบเทียบดังกล่าวข้างต้นจะได้ข้อสังเกตว่าค่าเฉล่ียสัดส่วนของคนไทย(ชายและ

หญิง)จะมีสัดส่วนค่าเฉล่ียความสูงท่ีใกล้เคียงกับค่าเฉล่ียความสูงของหญิงอเมริกายกเว้นในบางมิติเช่น ความ

สูงพื้นถึงขาอ่อนตอนล่าง และระยะจากก้น (บ้ันท้าย) ถึงเข่า ค่าเฉล่ียสัดส่วนของคนไทยจะใกล้เคียงกับค่า
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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สัดส่วนของหญิงอเมริกาท่ีมีรูปร่างเล็กนั่นแสดงให้เห็นว่าช่วงขาหรือช่วงล่างของมิติร่างกายของคนไทยจะมี

สัดส่วนน้อยกว่าหรือส้ันกว่าค่าเฉล่ียสัดส่วนของหญิงอเมริกา  นอกจากนี้ในส่วนน้อยของมิติค่าเฉล่ียสัดส่วน

ของคนไทยจะมีค่าสัดส่วนท่ีใกล้เคียงกับค่าสัดส่วนของชายอเมริกา ตัวอย่างเช่น มิติความกว้างของท่ีนั่ง ใน

การน ามาใช้ควรน าค่าสูงสุดตามตารางท่ี 9 ได้ค่า 39.15 เซนติเมตรมาพิจารณาใช้ ซึ่งจะได้ความกว้าง

ใกล้เคียงกับความกว้างของสะโพกของชายอเมริกาท่ีมีรูปร่างใหญ่ (P95) ในตารางท่ี 9 มากท่ีสุดท่ีมีค่า

เท่ากับ 40.6 เซนติเมตร ซึ่งเป็นข้อมูลท่ีเหมาะสมในการน ามาใช้งานจริง ส าหรับการน าข้อมูลไปใช้ในการ

ออกแบบเก้าอี้ท างานจึงก าหนดมิติความกว้างของท่ีนั่งเก้าอี้ประมาณไม่น้อยกว่า 40-45 เซนติเมตร ส าหรับ

กลุ่มเป้าหมายผู้ใช้ท่ีเป็นคนไทย เป็นต้น   

 ข้อสังเกต ด้วยในปัจจุบันข้อมูลสัดส่วนมิติร่างกายของคนไทยยังมีการศึกษาและรวบรวมน้อยและ

ไม่แพร่หลายมากนัก การออกแบบเฟอร์นิเจอร์ ออกแบบผลิตภัณฑ์ และการออกแบบแขนงต่างๆยังต้องพึง

ข้อมูลจากต่างประเทศอีกมาก  ดังนั้นการใช้ข้อมูลดังกล่าวจึงมีความจ าเป็นต้องน ามาพิจารณาวิเคราะห์และ

เทียบเคียงก่อนน ามาใช้และพิจารณาว่าข้อมูลในส่วนใดมีความใกล้เคียงกับสัดส่วนกลุ่มเป้าหมายท่ีสุด   และ

จึงน าข้อมูลดังกล่าวมาใช้เพื่อการออกแบบจึงเกิดประโยชน์และเหมาะสมกับสัดส่วนส าหรับผู้ใช้งานได้สูงสด 

 นอกจากสถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งประเทศไทยท่ีท าการศึกษาและรวบรวม

สัดส่วนร่างกายของคนไทยแล้ว ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตาหกรรมก็ได้ท าการส ารวจส ารวจสัดส่วน

ของโครงร่างชายไทยท่ีมีอายุระหว่าง 17-49 ปี จ านวน 4,151 คน และสัดส่วนโครงร่างหญิงไทยท่ีมีอายุ

ระหว่าง 17-49 ปี จ านวน 5,845 คน โดยสุมตัวอย่างจากทุกภูมิภาค ระหว่างปี พ.ศ. 2536-2537 ดังตาราง

ท่ี 3.5-3.6   

ตารางท่ี 13 แสดงข้อมูลสัดส่วนโครงร่างชายไทย ระหว่างอายุ 17-49 ปี 

 ของส านักงานมาตรฐาน- ผลิตภัณฑ์อุตาหกรรม 

ค่าเฉล่ียสัดส่วนโครงร่างชายไทย  (ซ.ม.) 17-19 ปี 20-29 ปี 30-39 ปี 40-49 ปี 
1.ความสูง 
2.ความสูงปลายคาง 
3.ความสูงอก 
4.ความสูงเอวหน้า 
5.ความสูงสะดือ 

167.0 
144.0 
121.0 
100.00 
100.0 

167.0 
144.0 
121.0 
99.6 
100.0 

166.0 
143.0 
120.0 
98.6 
99.2 

165.0 
142.0 
119.0 
97.7 
98.3 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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6.ความสูงกลางหัวเข่า 
7.ความสูงเอวข้าง 
8.ความสูงเอวหลัง 
9.ความสูงตะโพกหลัง 
10.ความสูงข้อศอก 
11.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงศีรษะ 
12.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงตา 
13.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงปุ่มไหล่ 
14.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงข้อศอกงอ 
15.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงต้นขา 
16.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงตอนบนของเข่า 
17.ความสูงหน้าแข้ง 
18.ความสูงพื้นท่ีนั่ง 
19.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงจุดกึ่งกลางก าป้ัน 
20.ความกว้างไหล่ ( เวลานั่ง) 
 

44.8 
101.0 
100.0 
84.4 
104.0 
87.5 
75.5 
57.4 
22.2 
14.4 
53.3 
42.3 
41.6 
6.7 
41.5 
 

44.7 
100.0 
100.0 
84.3 
104.0 
87.8 
76.0 
58.2 
23.1 
14.7 
53.0 
42.1 
41.4 
6.1 
42.5 
 

44.2 
99.7 
99.5 
83.7 
104.0 
87.6 
76.0 
58.7 
23.5 
14.8 
52.7 
41.7 
41.0 
5.7 
42.9 
 

44.1 
98.9 
98.9 
83.0 
103.0 
87.1 
75.5 
58.4 
23.1 
14.7 
52.5 
41.5 
40.8 
5.9 
42.9 
 

ที่มา   (ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตาหกรรม, 2537 ) 

ตารางท่ี 14 แสดงข้อมูลสัดส่วนโครงร่างชายไทย ระหว่างอายุ 17-49 ปี  

ของส านักงานมาตรฐาน-ผลิตภัณฑ์อุตาหกรรม(ต่อ) 

ค่าเฉล่ียสัดส่วนโครงร่างชายไทย  (ซ.ม.) 17-19 ปี 20-29 ปี 30-39 ปี 40-49 ปี 
21.ความกว้างตะโพก ( เวลานั่ง) 
22.ความกว้างข้อศอกซ้ายถึงขวาในแนวระนาบ 
23.ความกว้างอก 
24.ความกว้างมือ 
25.ความกว้างส้นเท้า 
26.ความกว้างฝ่าเท้าส่วนหน้า 
27.ความยาวเอวถึงท่ีนั่ง 
28.ความยาวรอบฝ่ามือ 
29.ความยาวนิ้วหัวแม่มือ 
30.ความยาวนิ้วชี ้

31.9 
88.3 
27.3 
9.7 
6.0 
10.1 
21.4 
20.5 
6.7 
7.4 

32.4 
88.3 
28.3 
9.8 
6.1 
10.1 
21.6 
20.7 
6.8 
7.4 

32.9 
87.5 
29.0 
9.9 
6.1 
10.2 
21.4 
20.9 
6.9 
7.4 

33.1 
87.3 
29.2 
9.9 
6.1 
10.2 
21.2 
21.1 
6.9 
7.4 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



86 
 
 

31.ความยาวนิ้วกลาง 
32.ความยาวนิ้วนาง 
33.ความยาวนิ้วก้อย 
34.ความยาวเท้า 
35.ระยะห่างเส้นสัมผัสก้นถึงหน้าท้อง 
35.ระยะห่างเส้นสัมผัสก้นถึงหัวเข่า 
35.ระยะห่างเส้นสัมผัสก้นถึงข้อพับท่ีหัวเข่า 
35.ระยะห่างเส้นสัมผัสก้นถึงระดับน่องตอนบน 

8.2 
7.6 
6.0 
24.9 
19.5 
58.3 
49.0 
45.5 

8.3 
7.6 
6.0 
24.8 
20.6 
58.1 
49.0 
45.3 

8.2 
7.6 
6.0 
24.7 
22.2 
57.9 
48.8 
45.0 

8.2 
7.6 
6.0 
24.6 
23.3 
57.7 
48.7 
44.9 

ที่มา   (ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตาหกรรม, 2537 ) 

ตารางท่ี 15 แสดงข้อมูลสัดส่วนโครงร่างหญิงไทย ระหว่างอายุ 17-49 ปี  

ของส านักงานมาตรฐาน-ผลิตภัณฑ์อุตาหกรรม 

ค่าเฉล่ียสัดส่วนโครงร่างหญิงไทย  (ซ.ม.) 17-19 ปี 20-29 ปี 30-39 ปี 40-49 ปี 
1.ความสูง 
2.ความสูงปลายคาง 
3.ความสูงอก 
4.ความสูงเอวหน้า 
5.ความสูงสะดือ 
6.ความสูงกลางหัวเข่า 
7.ความสูงเอวข้าง 
8.ความสูงเอวหลัง 
9.ความสูงตะโพกหลัง 
10.ความสูงข้อศอก 
11.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงศีรษะ 
12.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงตา 
13.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงปุ่มไหล่ 
14.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงข้อศอกงอ 
15.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงต้นขา 
16.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงตอนบนของเข่า 
17.ความสูงหน้าแข้ง 
18.ความสูงพื้นท่ีนั่ง 

155.8 
133.2 
111.1 
96.6 
93.8 
42.3 
96.6 
96.3 
78.0 
96.1 
81.8 
70.3 
53.0 
22.0 
13.5 
49.1 
39.0 
39.1 

155.4 
132.9 
110.3 
96.3 
93.1 
42.1 
96.1 
95.9 
77.4 
96.1 
81.8 
70.4 
53.3 
22.5 
13.4 
48.7 
38.7 
38.9 

154.9 
132.6 
109.2 
95.9 
92.5 
42.0 
95.7 
95.4 
77.1 
96.3 
81.7 
70.6 
53.7 
22.7 
13.7 
48.7 
38.6 
38.7 

153.9 
131.7 
107.5 
95.0 
91.6 
41.7 
95.0 
94.8 
76.6 
95.8 
81.1 
70.0 
53.4 
22.5 
13.8 
48.5 
38.4 
38.4 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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19.ความสูงระดับพื้นท่ีนั่งถึงจุดกึ่งกลางก าป้ัน 
20.ความกว้างไหล่ ( เวลานั่ง) 
21.ความกว้างตะโพก ( เวลานั่ง) 
22.ความกว้างข้อศอกซ้ายถึงขวา(กางข้อศอกใน
แนวระนาบ) 
23.ความกว้างอก 
24.ความกว้างมือ 
25.ความกว้างส้นเท้า 

5.0 
38.1 
33.1 
81.8 
 
24.4 
9.0 
5.4 

4.6 
38.5 
33.4 
81.7 
 
24.7 
9.0 
5.4 

4.5 
39.4 
34.5 
81.2 
 
25.5 
9.0 
5.5 

4.5 
39.9 
35.0 
80.6 
 
26.2 
9.1 
5.5 

ที่มา   (ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตาหกรรม, 2537 ) 

ตารางท่ี 16 แสดงข้อมูลสัดส่วนโครงร่างหญิงไทย ระหว่างอายุ 17-49 ปี 

ของส านักงานมาตรฐาน-ผลิตภัณฑ์อุตาหกรรม(ต่อ) 

ค่าเฉล่ียสัดส่วนโครงร่างหญิงไทย  (ซ.ม.) 17-19 ปี 20-29 ปี 30-39 ปี 40-49 ปี 
26.ความกว้างฝ่าเท้าส่วนหน้า 
27.ความยาวเอวถึงท่ีนั่ง 
28.ความยาวรอบฝ่ามือ 
29.ความยาวนิ้วหัวแม่มือ 
30.ความยาวนิ้วชี ้
31.ความยาวนิ้วกลาง 
32.ความยาวนิ้วนาง 
33.ความยาวนิ้วก้อย 
34.ความยาวเท้า 
35.ระยะห่างเส้นสัมผัสก้นถึงหน้าท้อง 
35.ระยะห่างเส้นสัมผัสก้นถึงหัวเข่า 
35.ระยะห่างเส้นสัมผัสก้นถึงข้อพับท่ีหัวเข่า 
35.ระยะห่างเส้นสัมผัสก้นถึงระดับน่องตอนบน 

9.1 
24.5 
18.0 
5.9 
6.9 
7.7 
7.0 
5.6 
22.7 
20.2 
54.9 
46.2 
43.3 

9.1 
24.7 
18.1 
6.0 
6.9 
7.7 
7.1 
5.6 
22.7 
20.6 
54.6 
46.2 
43.2 

9.2 
24.6 
18.1 
6.0 
6.9 
7.7 
7.0 
5.6 
22.7 
22.7 
55.0 
46.6 
43.8 

9.3 
24.3 
18.2 
6.1 
7.0 
7.7 
7.1 
5.6 
22.6 
24.4 
55.2 
46.8 
44.0 

ที่มา   (ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตาหกรรม, 2537 ) 

 จากตารางท่ี 14 และ ตารางท่ี 15 เมื่อน ามาวิเคราะห์จะได้ข้อสังเกตบางประการท่ีอาจน ามา

พิจารณาในการประยุกต์ใช้ดังท่ีจะกล่าวถึงต่อไป 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 1. ความสูง จากตารางท่ี 14 ในล าดับท่ี 1 จะเห็นว่าข้อมูลสัดส่วนโครงร่างของชายไทยในเรื่อง

ค่าเฉล่ียความสูงยืนจะมีพัฒนาการท่ีมากขึ้นในแต่ละช่วงอายุ ตัวอย่างเช่นช่วงอายุ 30-39 ปี ค่าเฉล่ียความ

สูงยืนเท่ากับ 166 เซนติเมตรซึ่งมีค่าเฉล่ียมากกว่าช่วงอายุ 40-49 ปี 1 เซนติเมตรและช่วงอายุ20-29 ปีจะมี

ค่าเฉล่ียความสูงยืน 167 เซนติเมตรซึ่งมีค่าเฉล่ียมากกว่าช่วงอายุ 30-39 ปี 1 เซนติเมตรจากข้อมูลจะเห็น

ว่าเห็นว่าแนวโน้มความสูงเฉล่ียของชายไทยจะมีแนวโน้มท่ีสูงขึ้นเมื่อเวลาเปล่ียนไปโดยมีความสูงเฉล่ีย

เพิ่มขึ้นประมาณ 1 เซนติเมตรในทุก 10 ปี ซึ่งก็เป็นทิศทางเดียวกับสัดส่วนโครงร่างของหญิงไทยในเรื่อง

เดียวกันดังตารางท่ี 3.6  ในล าดับท่ี 1  ค่าเฉล่ียความสูงช่วงอายุ 30-39 ปี เท่ากับ 154.9 เซนติเมตรซึ่งมี

ค่าเฉล่ียมากกว่าช่วงอายุ 40-49 ปี 1 เซนติเมตรและช่วงอายุ20-29 ปีจะมีค่าเฉล่ียความสูงยืน 155.4 

เซนติเมตรซึ่งมีค่าเฉล่ียมากกว่าช่วงอายุ 30-39 ปี 0.5 เซนติเมตร และช่วงอายุ 17-19 ปีจะมีค่าเฉล่ียความ

สูงยืน 155.8 เซนติเมตรซึ่งมีค่าเฉล่ียมากกว่าช่วงอายุ 20-29 ปี เท่ากับ0.4 เซนติเมตรจากข้อมูลดังกล่าวจะ

เห็นว่าแนวโน้มความสูงเฉล่ียของหญิงไทยก็มีแนวโน้มสูงขึ้นโดยมีความสูงเฉล่ียเพิ่มข้ึนประมาณ 0.5-1 

เซนติเมตรในทุก 10 ปีเช่นกัน ส าหรับสัดส่วนโครงร่าง ท่ีเป็นค่าเฉล่ียความสูงอื่นๆเช่นความสูงอก ความสูง

สะดือ ความสูงสะโพก ความสูงเอว ฯลฯ  จะมีค่าเฉล่ียในทิศทางท่ีสูงขึ้นด้วย 

 2. ความกว้าง จากข้อมูลในตารางท่ี 14 และตารางท่ี 15 ในส่วนความกว้างของร่างกายโดยเฉพาะ 

ความกว้างไหล่ ความกว้างอก ความกว้างสะโพก เป็นต้น จะเห็นได้ว่าค่าเฉล่ียความกว้างของสัดส่วนคนไทย

มีค่าเฉล่ียมากขึ้นตามอายุท่ีมากขึ้นท้ังกลุ่มชายไทยและหญิงไทยโดยแนวโน้มสัดส่วนการเพิ่มขึ้นของค่าเฉล่ีย 

(ความชันของเส้นกราฟ)ในกลุ่มหญิงจะมีค่าสูงกว่าชาย ดูภาพท่ี16 ข้างล่างประกอบการอธิบายหน่วย-

เซนติเมตร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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                    โครงร่างชายไทย                                    โครงร่างหญิงไทย 

ภาพที่ 71 กราฟแสดงมิติโครงร่างคนไทยเปรียบเทียบระหว่างชายและหญิงตามช่วงอายุ 
   ในมิติความกว้างร่างกาย: ความกว้างไหล่  ความกว้างสะโพก  และความกว้างอก 

ที่มา   ( สมสกุล  จีระศิลป์ , 2541 , หน้า. 37) 

2.9.2 ขนาดสัดส่วนร่างกายมนุษย์กับเฟอร์นเิจอร์   

 ความส าคัญของขนาดสัดส่วนร่างกายมนุษย์กับเฟอร์นิเจอร์นั้นมีผลอย่างมากต่อประสิทธิภาพและ

การใช้งาน จากประสบการณ์ท่ีพบโดยท่ัวไปมากท่ีสุดตัวอย่างหนึ่ง ได้แก่การนั่งเก้าอี้ท่ีมีสัดส่วนไม่เหมาะสม

กับสัดส่วนของผู้ใช้จะพบว่าผู้ใช้จะเกิดความรู้สึกไม่สบายหรืออึดอัดท าให้ไม่สามารถนั่งท างานได้อย่างมี

ประสิทธิภาพ นอกจากความรู้สึกท่ีอึดอัดไม่สบายแล้ว มากยิ่งกว่านั้นยังอาจก่อให้เกิดปัญหาต่างๆกับ

ผู้ใช้งาน อาทิเช่น อาการปวดหลัง ปวดเอว ปวดแขน ฯลฯ จากปัญหาของท่านั่งท่ีไม่ถูกสุขลักษณะ และหาก

ใช้เก้าอี้ดังกล่าวเป็นระยะเวลานานอาจส่งผลต่อปัญหาทางสุขภาพและบุคลิกภาพของผู้ใช้ได้ในการออกแบบ

เก้าอี้นั้นควรท าอย่างไรให้แผ่นรองนัง่และพนักพงิช่วยพยุงให้สภาพกระดูกสันหลังมีสภาพท่ีสมดุล ดังนั้น

พนักพิงควรมีสัดส่วนและมิติท่ีเหมาะสมรวมทั้งควรมีลักษณะโค้งรองรับกระดูกสันหลังช่วงเอวได้ดี 

 นอกจากการพยุงให้สภาพกระดูกสันหลังช่วงเอวท่ีเหมาะสมแล้ว  เก้าอี้ท่ีมีสัดส่วนความสูงจากพื้น

ถึงเบาะรองนัง่ไม่เหมาะสมก็เป็นอีกปัจจัยหนึ่งของความไม่สบายในการนั่ง อาทิงเช่นเก้าอี้ท่ีมีความสูงเกินไป

จะท าให้เกิดแรงกดท่ีด้านล่างของต้นขา จึงควรค านึงถึงสัดส่วนท่ีถูกต้องด้วยแต่หากจ าเป็นต้องใช้เก้าอี้ท่ีมี
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ความสูงกว่าปกติหรือเป็นเก้าอี้ท่ีมีสัดส่วนความสูงท่ีไม่ถูกต้องหรือเหมาะสมกับผู้นั่ง การแก้ไขอาจเสริมท่ีวาง

เท้าเพื่อช่วยลดแรงกดท่ีต้นขาได้เป็นต้นนอกจากนี้ปัจจัยในด้านการกระจายน้ าหนักของการนั่งก็เป็นส่ิง

ส าคัญ ดังนั้นการออกแบบเก้าอี้ท่ีเหมาะสมจึงควรให้ความส าคัญกับเบาะรองนั่ง มุมลาดเอียงของพนักพิง

และเบาะรองนั่งและความสูงของเก้าอี้เป็นส่วนท่ีมีความส าคัญต่อการกระจายน้ าหนักลงสู่เบาะรองนัง่ซึ่งการ

กระจายน้ าหนักจะมีผลโดยตรงต่อกระดูกก้นกบการกระจายน้ าหนักท่ีดีควรมีการกระจายจากศูนย์กลางเป็น

วงกลมจากสะโพกท้ังสองจากมากไปสู่น้อยอย่างสมดุล  โดยแรงกดท่ีกระท ากับกระดูกก้นกบของสะโพกมาก

ท่ีสุดประมาณ 90 กรัมต่อตารางเซนติเมตรกระจายออกไปจนน้อยท่ีสุดประมาณ  10 กรัมต่อตาราง

เซนติเมตร  

 ในเรื่องสัดส่วนร่างกายมนุษย์กับเฟอร์นิเจอร์นัน้ คอดิสส์ สถาปนิกชาวอเมริกาได้ท าการวิจัยและ

ค้นพบสูตรสัดส่วนร่างกายมนุษย์ท่ีมีความสัมพันธ์กับเฟอร์นิเจอร์โดยน าสัดส่วนต่างๆมาเทียบเป็นอัตราส่วน

กับความสูงยืน ได้ผลลัพธ์ที่น่าสนใจดังต่อไปนี้  

 1. ความสูงสุดเอื้อมจะมีความสูงเป็นสัดส่วนเท่ากับ 6 / 5 ของความสูงยืน 

 2. ความสูงระดับสายตาเวลายืนจะมีความสูงเป็นสัดส่วนเท่ากับ 9 / 10 ของความสูงยืน 

 3. ความสูงระดับสายตาเวลานั่งจะมีความสูงเป็นสัดส่วนเท่ากับ 7 / 10 ของความสูงยืน 

 4. ความสูงของเก้าอี้เป็นสัดส่วนเท่ากับ 1 / 4 ของความสูงยืน 

 5. ความสูงของโต๊ะท างานเป็นสัดส่วนเท่ากับ 3 / 7 ของความสูงยืน 

 6. ความสูงของตู้มีล้ินชักเป็นสัดส่วนเท่ากับ 4 / 5 ของความสูงยืน 

 7. ความสูงของตู้เต้ียห้องครัวเป็นสัดส่วนเท่ากับ 1 / 2 ของความสูงยืน 

 8. ความสูงของช้ันหนังสือ/ช้ันวางของเป็นสัดส่วนเท่ากับ 6 / 5 ของความสูงยืน 

 9. ความสูงของเตียงรวมที่นอนเป็นสัดส่วนเท่ากับ 3 / 10 ของความสูงยืน 

 เมื่อน าผลการศึกษาของคอดิสส์มาประยุกต์ใช้และโดยน าสูตรสัดส่วนร่างกายมนุษย์ท่ีมี

ความสัมพันธ์กับเฟอร์นิเจอร์ของคอดิสส์มาเทียบเคียงใช้โดยให้ค่าความสูงจากการใช้ค่าเฉล่ียความสูงยืน

และค่าความสูงยืนสูงสุดของสัดส่วนคนไทยจากฐานข้อมูลของสถาบันวิจัยวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่ง
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ประเทศไทยในตารางท่ี 3.2 และค่าเฉล่ียความสูงยืนของชายไทยช่วงอายุ 17-29 ปี  จากฐานข้อมูลของ

ส านักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมในตารางท่ี 3.5  นอกจากนี้เพื่อให้เหมาะสมกับการใช้งาน จึงได้

น าค่าความสูงดังกล่าวบวกเพิ่มความสูงของรองเท้าท่ีสูงประมาณ1นิ้วเข้ากับค่าเฉล่ียความสูงเพื่อเป็นความ

สูงยืนขณะสวมรองเท้า   ผลลัพธ์ที่ได้จะได้ค่าดังตารางต่อไปนี้  

ตารางท่ี 16  แสดงค่ารายการมิติความสูงส าหรับคนไทยโดยการแทนค่าสูตรของคอดิสส์ 

รายการมิติความสูง 
(หน่วย- เซนติเมตร) 

ค่าเฉล่ียความสูง 
ส าหรับคนไทย 

ค่าความสูงเฉล่ีย 
ส าหรับชายไทย 

ค่าความสูงสุด 
ส าหรับคนไทย 

1. ความสูงยืนขณะสวมรองเท้า 
2. ความสูงสุดเอื้อม 
3. ความสูงของเก้าอี้ 
4. ความสูงของโต๊ะท างาน 
5. ความสูงของตู้เต้ียห้องครัว 
6. ความสูงของตู้มีล้ินชัก 
7. ความสูงระดับสายตาเวลานั่ง 
8.ความสูงระดับสายตาเวลายืน 
9. ความสูงของช้ันหนังสือ/ 
    ช้ันวางของ 
10. ความสูงของเตียงรวมที่นอน 

163.1 
195.7 
40.8 
69.9 
81.5 
130.5 
114.2 
146.8 
195.7 
 
48.9 

169.5 
203.4 
42.4 
72.6 
84.8 
135.6 
118.7 
152.5 
203.4 
 
50.9 

175.8 
210.9 
44.0 
75.3 
87.9 
140.6 
123.0 
158.2 
210.9 
 
52.7 

    ท่ีมา   ( สมสกุล  จีระศิลป์ , 2541 , หน้า. 37) 

 การวิเคราะห์   จากตารางท่ี 16 เมื่อน ามาวิเคราะห์และพิจารณาจะเห็นได้ตัวเลขของมิติท่ีค านวณ

จากสูตรสัดส่วนร่างกายมนุษย์ท่ีมีความสัมพันธ์กับเฟอร์นิเจอร์ของคอดิสส์นั้นมีความเป็นไปได้มากท่ีจะ

พิจารณาและน ามาประยุกต์ใช้ได้ส าหรับหลักการพิจารณาและประยุกต์ใช้นั้นควรค านึงถึงหลักความ

เหมาะสมทางตรรกะการใช้งานและการผลิต ประกอบกันเพื่อพิจารณาใช้ 

 1. ความสูงสุดเอื้อม การน าค่าดังกล่าวมาใช้งานในส่วนของเฟอรน์ิเจอร์ส าหรับคนไทย อาทิเช่น 

ความสูงวงกบประตู-หน้าต่าง   ความสูงแผ่นผนังกั้นสัดส่วนภายในห้อง ความสูงของตู้สูง ฯลฯ การน ามาใช้

งานควรเป็นค่าความสูงท่ีใช้งานเพียงแต่แตะหรือสัมผัสได้บ้างเท่านั้นและท่ีส าคัญต้องมีความสูงมากพอท่ีจะ

ไม่กระทบหรือกระแทกศีรษะของผู้ใช้งานในกรณีของวงกบประตูและหน้าต่าง ฯลฯ ดังนั้นค่าท่ีพิจารณาเพื่อ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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น ามาใช้งานควรเป็นค่าเฉล่ียความสูงกลางได้แก่ค่าเฉล่ียส าหรับชายข้ึนไปเป็นอย่างน้อย  การปรับตัวเลขท่ี

สะดวกเพื่อการผลิตและน ามาใช้งานได้แก่ช่วงความสูงประมาณไม่น้อยกว่า  205-210  เซนติเมตร 

 2. ความสูงของเก้าอี้ ค่าพิจารณาและน ามาใช้จะให้หลักความเหมาะสมทางตรรกะการใช้งานและ

การผลิต ซึ่งจะได้ความสูงท่ีเหมาะสมอยู่ในช่วงประมาณ 40-45 เซนติเมตร 

 3. ความสูงของโต๊ะท างาน ความสูงท่ีเหมาะสมอยู่ในช่วงประมาณ 70-75 เซนติเมตร 

 4. ความสูงของตู้เต้ียห้องครัว ความสูงท่ีเหมาะสมอยู่ในช่วงประมาณ 85-90 เซนติเมตร 

 5. ความสูงของตู้มีล้ินชัก ความสูงท่ีเหมาะสมอยู่ในช่วงประมาณ130-135 เซนติเมตร 

 6. ความสูงของตู้เต้ียห้องครัว ความสูงท่ีเหมาะสมอยู่ในช่วงประมาณ 85-90 เซนติเมตร 

 7. ความสูงระดับสายตาเวลานั่ง ความสูงท่ีเหมาะสมอยู่ในช่วงประมาณ115-120 เซนติเมตร 

 8.ความสูงระดับสายตาเวลายืน ความสูงท่ีเหมาะสมอยู่ในช่วงประมาณ150-155  เซนติเมตร 

 9.ความสูงของช้ันหนังสือ/ช้ันวางของ ค่าพิจารณาและน ามาใช้จะน าการค านวณความสูงสุดเอื้อม

และหลักความเหมาะสมทางตรรกะมาใช้แต่มีข้อแตกต่างจากข้อ1 อยู่บ้าง ในเรื่องของการใช้งานของช้ันวาง

ควรสามารถเอื้อมและหยิบของได้ด้วยไม่ใช่เพียงแค่สัมผัส  ดังนั้นค่าความสูงสุดเอื้อมท่ีใช้ควรเป็นความ

สูงสุดเอื้อมในลักษณะงอนิ้วมากกว่าความสูงในลักษณะเหยียดนิ้วสัมผัส  ความสูงช้ันหนังสือ/ช้ันวางของ

สูงสุดท่ีเหมาะสมจึงควรอยู่ในช่วงประมาณ 180-190  เซนติเมตร 

 10. ความสูงของเตียงรวมที่นอน ค่าท่ีเหมาะสมควรเป็นค่าเฉล่ียความสูงของคนไทย ส าหรับการใช้

งานจริงผู้ใช้จะไม่สวมรองเท้า ความสูงท่ีเหมาะสมจึงควรอยู่ในช่วงประมาณ 45-50 เซนติเมตร 

 ท่ีกล่าวมานี้เป็นตัวอย่างของความส าคัญและการพิจารณาใช้ขนาดสัดส่วนร่างกายมนุษย์ท่ีมี

ความสัมพันธ์กับขนาดเฟอร์นิเจอร์ท่ีเหมาะสมกับการใช้งาน รวมถึงเหตุบางประการของความไม่สบายอัน

เกิดจากการใช้ขนาดสัดส่วนท่ีไม่เหมาะสม ส าหรับในเรื่องของรายละเอียดของขนาดสัดส่วนของเฟอร์นิเจอร์

ชนิดต่างๆท่ีเหมาะสมจะขอกล่าวในส่วนถัดไป 

2.9.2.1 เก้าอี้กับขนาดสัดส่วนท่ีเหมาะสม 

 การออกแบบเก้าอี้ท่ีดีท่ีมีขนาดสัดส่วนท่ีเหมาะสมกับกายวิภาคศาสตร์นั้นควรมีหลักการดังต่อไปนี้ เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 2.9.2.1.1.ออกแบบเก้าอี้ให้ท่านั่งท่ีท าให้กระดูกสันหลังโค้งแบบลัมบาร์ลอร์โดซิส การออกแบบ

ดังกล่าวจะช่วยให้มีแรงเค้นกดเกิดข้ึนท่ีหมอนรองกระดูกสันหลังช่วงลัมบาร์มีปริมาณน้อยคล้ายกับลักษณะ

ของกระดูกสันหลังในท่ายืนตรงตามมาตรฐานของกายวิภาคนั่นเอง ลักษณะดังกล่าวอาจท าได้โดยการเสริม

พนักพิงให้มีลักษณะโค้งรับกับกระดูกสันหลัง 

 นอกจากการเสริมพนักพิงท่ีมีลักษณะโค้งรับกระดูกสันหลังแล้ว ยังสามารถออกแบบให้มีลักษณะดี

ยิ่งขึ้นโดยการให้แผ่นรองนั่งหรือต าแหน่งแผ่นรองนั่งในต าแหน่งท่ีติดกับข้อพับเข่าเอียงลาดลงท าให้ข้อ

กระดูกสะโพกท ามุมประมาณ 125 องศา ซึ่งเป็นลักษณะท่าทางในลักษณะสภาวะไร้น้ าหนักหรือในท่านอน

ตะแครงท่ีผ่อนคลายท่ีสุด   

 2.9.2.1.2. ออกแบบเพื่อลดแรงกดท่ีท าต่อหมอนรองกระดูกสันหลัง การออกแบบท่ีช่วยลดแรงกดท่ี

กระท าต่อหมอนรองกระดูกสันหลังนั้น  อาจท าได้จากการออกแบบให้พนักพิงให้มีลักษณะเป็นเป็นมุมเอน

กับแนวระนาบจากการวัดค่าแรงดันท่ีกระท ากับหมอนรองกระดูกสันหลังพบว่าหากให้พนักพิงมีมุมเอน

ระหว่าง 100-130 องศา แรงดันท่ีกระท าต่อหนอนรองกระดูกสันหลังจะน้อยท่ีสุดดังภาพท่ี 3.6  นอกจาก

การให้พนักพิงท ามุมเอนกับแนวระนาบแล้ว การเพิ่มท่ีพักวางแขนก็ช่วยลดแรงกดท่ีกระท าต่อหนอนรอง

กระดูกสันหลังด้วย 

 2.9.2.1.3. ออกแบบให้มีลักษณะท่ีสามารถปรับเปล่ียนอริยบทการนั่งได้ การออกแบบเก้าอี้ควรมี

ลักษณะท่ีสามารถเคล่ือนไหวหรือปรับเปล่ียนอริยบทการนั่งได้ ไม่เป็นรูปแบบในลักษณะท่ีจ ากัดท่านั่งในท่า

เดิมอยู่ตลอดเวลา เพราะการนั่งในท่าเดิมเป็นเวลานานๆจะท าให้หมอนรองกระดุกสันหลังเส่ือมสภาพได้เร็ว

ขึ้นจากความสามารถหมุนเวียนสารอาหารและของเสียได้น้อยลง  นอกจากนั้นยงัมีส่วนให้เกิดการปวดเมื่อย

กล้ามเนื้อหลังและหัวไหล่ได้ง่าย  และอาจท าให้เลือดไหลสู่ส่วนขาและเท้าไม่สะดวกท าให้เกิดอาการเหน็บ

ชาได้  ดังนั้นการออกแบบเก้าอี้จึงควรมีขนาดท่ีไม่แคบจนเกิดไปจนมีลักษณะท่ีบีบหรือเป็นซองแคบ 

นอกจากนี้อาจออกแบบให้มีลักษณะท่ีสามารถหมุน  โยก  หรือ ปรับเอนได้ก็จะเป็นการช่วยให้สามารถ

ปรับเปล่ียนอริยบทการนั่งได้สะดวกและง่ายข้ึน 

 2.9.2.1.4. ออกแบบให้มีความสูงท่ีเหมาะสม   ความสูงเก้าอี้ท่ีเหมาะสมจะช่วยลดความเค้นกดท่ี

ต้นขาด้านล่าง ปกติโดยท่ัวไปความสูงท่ีเหมาะสมส าหรับเก้าอี้ท่ีใช้ในการท างานท่ัวๆไปจะอยู่ระหว่าง 38-43 

เซนติเมตร และความสูงท่ีเหมาะสมส าหรับเก้าอี้พักผ่อนจะอยู่ระหว่าง 30-40 เซนติเมตร โดยช่วงความสูง

ดังกล่าวเป็นความสูงท่ีท าให้ข้อพับด้านหลังของเข่าสัมผัสกับความสูงของเก้าอี้อย่างนุ่มนวล แรงเค้นกดจาก
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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การนั่งบริเวณต้นขาจะมีน้อย ความสูงของเก้าอี้ท่ีสูงเกินไป จะท าให้สะโพกของผู้นั่งเล่ือนไปด้านหน้าของ

แผ่นรองนั่ง ท าให้ล าตัวโน้มไปทางด้านหน้า  ขาดการรองรับบริเวณหลังของพนักพงิ และท าให้เกิดแรงเค้น

กดมากขึ้นท่ีบริเวณต้นขา ในขณะท่ีความสูงของเก้าอี้ต่ าเกินไปจะท าให้ขาดการกระจายแรงกดหรือน้ าหนัก

บริเวณกระดูกก้นกบอย่างเหมาะสม กรณีท่ีเก้าอี้ท่ีมีความสูงเกินมาตรฐานควรเพิ่มหรือจัดเตรียมท่ีรองเท้า

เพิ่มขึ้นเพื่อช่วยลดแรงเค้นกดจากการนั่งบริเวณต้นขา ส าหรับเก้าอี้ท่ีไม่มีพนักพิงหรือการนั่งท่ีไมไ่ด้พิงพนัก

พิงเป็นเวลานานๆ จะท าให้น้ าหนักกดผ่านสันหลังส่วนเอวผ่านหมอนรองกระดูกสันหลัง ท าให้หมอนรอง

กระดูกสันหลังเส่ือมเร็ว และส่งผลต่อการเส่ือมของกระดูกสันหลังท าให้เกิดอาการปวดหลังได้ง่าย 

 2.9.2.1.5. ออกแบบให้มีความลึกและความกว้างท่ีเหมาะสม   ความลึกและความกว้างของเก้าอี้นั้น

ขึ้นอยู่กับประเภทของเก้าอี้ว่าเป็นเก้าอี้ท่ีใช้ประโยชน์อย่างไร เช่น เก้าอี้ในการท างานหรือเก้าอี้เพื่อการ

พักผ่อน  นอกจากนั้นความเหมาะสมยังขึ้นอยู่กบัสัดส่วนของผู้ใช้ท่ีแตกต่างกันแต่ตามหลักการท่ีเหมาะสม

ควรเลือกขนาดสัดส่วนความลึกจากผู้ใช้ท่ีมีสัดส่วนเล็กหรือผู้ท่ีมีระยะจากสะโพกถึงข้อพับเข่าด้านในส้ันมา

เป็นเกณฑ์ในการใช้งาน ท้ังนี้เพราะหากคนตัวเล็กนั่งบนแผ่นรองนัง่ท่ีมีความลึกมากการเอนแผ่นหลังของ

ผู้ใช้อาจจะไม่สัมผัสกับพนักพิงหรือเกิดช่องว่างระหว่างแผ่นหลังกับพนักพิงได้ และระยะความลึกท่ีใช้ควร

เว้นให้มีช่องว่างระหว่างข้อพับเข่ากับขอบนอกของเก้าอี้หรือแผ่นรองนัง่ประมาณ 5 เซนติเมตร เพื่อลดแรง

เค้นกดท่ีกระท าท่ีต้นขา  ส าหรับความลึกของเก้าอี้ในการท างานหรือเก้าอี้นั่งรับประทานอาหารจะมีความลึก

ประมาณ35-42  เซนติเมตร และความลึกของเก้าอี้เพื่อการพักผ่อนมีความลึกประมาณ  45-53 เซนติเมตร  

จากการสังเกตสัดส่วนของเก้าอี้ในการท างานและเก้าอี้เพื่อการพักผ่อนจะพบว่าขนาดความลึกของเก้าอี้ท่ี

เหมาะสมนั้นนอกจากขึ้นอยู่กับสัดส่วนของผู้ใช้แล้วยังขึ้นอยู่กับการผกผันของความสูงของเก้าอี้ด้วยกล่าวคือ

หากเก้าอี้ท่ีมีความสูงมากความลึกของเก้าอี้ท่ีเหมาะสมจะน้อย ในขณะท่ีเก้าอี้ท่ีมีความสูงน้อยระยะความลึก

ของเก้าอี้ท่ีเหมาะสมจะมีระยะท่ียาวกว่าท่ีเป็นสัดส่วนกัน  

 ส าหรับความกว้างของเก้าอี้นั้นการเลือกใช้มีหลักเกณฑ์คล้ายกับความลึก โดยการพิจารณาต้อง

ค านึงถึงประเภทของเก้าอี้และสัดส่วนของผู้ใช้ แต่ในรายละเอียดของสัดส่วนของผู้ใช้จะน าขนาดสัดส่วนของ

ผู้ใช้ท่ีมีสัดส่วนใหญ่มาใช้กับขนาดความกว้างของเก้าอี้ซึ่งมีความแตกต่างกับการพิจารณาเลือกใช้เพื่อให้ได้

ความลึกของเก้าอี้ เพราะขนาดความกว้างส าหรับผู้ใช้ท่ีมีสัดส่วนใหญ่จะเหมะสมกับผู้ใช้ในกลุ่มอื่นๆด้วย 

ส าหรับความกว้างของเก้าอี้ในการท างานหรือเก้าอี้นั่งรับประทานอาหารจะมีความกว้างประมาณ 40-45 

เซนติเมตร และความลึกของเก้าอี้เพื่อการพักผ่อนมีความกว้างประมาณ  48-55 เซนติเมตร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 2.9.2.1.6. ออกแบบให้มีมุมลาดเอียงของแผ่นรองนั่งกับพนักพงิท่ีเหมาะสม   ความลาดเอียงของ

แผ่นรองนั่งกับพนักพงิเก้าอี้ท างานหรือเก้าอี้รับประทานอาหารควรมีลาดเอียงประมาณ 93-105  องศากับ

แนวระนาบ โดยให้แผ่นรองนั่งลาดเอียงจากแนวระนาบประมาณ 0-8 องศา ด้วย การลาดเอียงดังกล่าวเป็น

มุมท่ีเหมาะสมในการนั่งเพราะจะช่วยให้สะโพกและแผ่นหลังแนบกับแนวเก้าอี้ดังนั้นจึงช่วยกระจายน้ าหนัก

สู่เก้าอี้ได้ดีนอกจากนั้นยังเป็นมุมท่ีเหมาะสมส าหรับการโน้มตัวไปข้างหน้าเพื่อท างานหรือตักอาหาร หากมุม

ลาดเอียงมากขึ้นจะท าให้การโน้มตัวไปข้างหน้าต้องใช้ระยะมากเกินปกติกล้ามเนื้อเกิดการตึงตัวได้ในขณะท่ี

หากมุมลาดเอียงน้อยกว่านี้การนัง่จะโน้มไปข้างหน้าหรือมีลักษณะตรงตลอดเวลาท าให้ท าให้ไม่เกิดการผ่อน

คลายของกล้ามเนื้อ จึงเกิดอาการเมื่อยล้าได้ง่าย   

 ส าหรับเก้าอี้เพื่อการพักผ่อนควรมีมุมลาดเอียงของแผ่นรองนัง่กับพนกัพิงประมาณ110-115  องศา

กับแนวระนาบ และหากต้อกการให้พักผ่อนสบายยิ่งขึ้นจะท าให้มีมุมลาดเอียงประมาณ115-127  องศากับ

แนวระนาบ และอาจมีมุมเอียงของท่ีนั่ง 7-25 องศา ซึ่งเป็นมุมท่ีเหมาะสมกับการนั่งพักผ่อนในลักษณะต่างๆ  

 2.9.2.1.6. ออกแบบให้มีความยาวของพนักพิงและรูปทรงของพนักพงิท่ีเหมาะสม   พนักพิงส าหรับ

เก้าอี้ท างานและเก้าอี้รับประทานอารควรมีความยาวประมาณ 30-60 เซนติเมตร หรือมีความสูงไม่เกินไหล่ 

และเก้าอี้เพื่อการพักผ่อนควรมีความยาวประมาณ 50-80 เซนติเมตร หรือ ไม่ควรต่ ากว่าช่วงล่างสุดของไหล่

ในกรณีท่ีเป็นเก้าอี้ท่ีไม่รองต้นคอและศีรษะ  ในกรณีทีเป็นเก้าอี้ท่ีมีมุมลาดเอียงของพนักพงิมากควรมีส่วนรับ

ต้นคอและศีรษะควรเพิ่มความสูงขึ้นไปอีกประมาณ 10 เซนติเมตร เพื่อช่วยให้ไม่ต้องเกร็งกล้ามเนื้อเพื่อพยุง

ต้นคอและศีรษะทีเอนและโน้มตัวไปข้างหลัง ส าหรับความกว้างของพนักพิงควรมีความกว้างน้อยท่ีสุด

ประมาณ 30 เซนติเมตร 

  ในกรณีท่ีเป็นพนักพิงเพื่อรองรับเฉพาะแผ่นรองรบัหลังส่วนล่างควรมีความสูง 15-22 เซนติเมตร 

และความกว้างประมาณ 30  เซนติเมตรและต้ังอยู่สูงกว่าแผ่นรองนั่งประมาณ 15-25 เซนติเมตร  

 นอกจากความยาวและความกว้างท่ีเหมาะสมของพนักพิงแล้วการออกแบบพนักพิงควรหลีกเล่ียง

รูปแบบของพนักพิงท่ีมีลักษณะแบนราบควรออกแบบพนักพิงท่ีมีลักษณะโค้งเล็กน้อยในลักษณะท่ีโอบไหล่

และแผ่นหลังเพื่อช่วยหนุนส่วนของหลัง  ในกรณีท่ีเป็นเก้าอี้ท างานท่ีต้องมีการเคล่ือนไหวร่างกายหรือหมุน

ตัวไปมาควรเลือกใช้พนักพิงท่ีมีขนาดล็กเพื่อความคล่องตัว  ในขณะท่ีลักษณะการท างานไม่ต้องเคล่ือนไหว

หรือหมุนตัวเช่นเก้าอี้ผู้บริหารรูปแบบของพนักพิงควรมีขนาดใหญ่และมีลักษณะโค้งเล็กน้อยและโอบแผ่น

หลัง เป็นต้น 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.10 สรุปผลการวิเคราะห์ 

2.7.1 การวิเคราะห์พฤติกรรม 

  2.7.1.1 ท่ีนั่งพักคอย 

 พฤติกรรมการใช้งาน 

  การศึกษาถึงพฤติกรรมการใช้งาน จะศึกษาถึงวัตถุประสงค์ในการใช้งานก่อน เพื่อสามารถ

ถึงพฤติกรรมการใช้งานได้ 

  วัตถุประสงค์หลัก – นั่งคอยรถไฟ 

   เนื่องจากท่ีนั่งพักคอยจะกระจายอยู่ท่ัวสถานีรถไฟ  

  วัตถุประสงค์รอง 

- นั่งผ่อนคลายอริยาบท 

    - นั่งพักจากการเดินทาง 

    - นั่งทานขนม 

    - นั่งสนทนา 

    - นั่งอ่านหนังสือ 

 จากพฤติกรรมดังกล่าว  สามารถน ามาก าหนดพฤติกรรมการใช้งานได้ดังนี้ 

1. ลักษณะการนั่งเพียงช่ัวคราว  ท่ีนั่งอาจไม่ต้องมีพนักพิงก็ได้ 

2. ต้องการการลุกนั่งท่ีสะดวก เช่น สามารถนั่งได้หลายด้าน 

3. สามารถรองรับลักษณะของกลุ่มคนได้ 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ลักษณะกลุ่ม ความต้องการ แนวทางการออกแบบ 
มาคนเดียว การต้องการพื้นท่ีส่วนตัว หลีกเล่ียงการ

ประจันหน้ากับผู้นั่งอื่นท่ีไม่รู้จัก 
แยกท่ีนั่ง 

ผู้ท่ีไม่รู้จักกันนั่งด้วยกัน ไม่ต้องการนัง่ใกล้ชิดกัน หลีกเล่ียงการ
ประจันหน้า 

การนั่งหันหลังชนกนั 

มาเป็นกลุ่ม ต้องการนั่งด้วยกนัเพื่อสนทนา การจัดวางเป็นแถว 
 

4. ความสบายในการนั่ง  เช่น  ออกแบบให้มีขนาดท่ีเหมาะสม เป็นต้น 

5. การจัดวางสามารถมองเห็นขบวนรถท่ีจะก าลังจะมาได้  ลักษณะการจัดวางท่ีต้องการคือ  เป็น

แถวตรง เพื่อมองเห็นขบวนรถได้สะดวก และไม่กนิเนื้อที่ในการสัญจร 

6. สามารถป้องกันการใช้งานผิดลักษณะได้ เช่น การนั่งกินท่ี การนอน โดยการออกแบบให้นั่ง

แยกกัน หรือท่ีนั่งมีขอบข้าง 

รูปแบบ 
 

บุคคลท่ัวไป เด็ก     ผู้สูงอายุ 

ผู้ใช้หลัก ผู้ใช้รอง 

มีพนักพิง     
ไม่มีพนักพงิ     
 

2.10.2 การวิเคราะห์วัสดุ 

เงื่อนไข ความส าคัญ คอนกรีต เหล็ก อลูมิเนียม สแตนแลส ไม้ ไม้เทียม 

ความแข็งแรงโครงสร้าง 20 18 18 15 17 17 15 

ทนต่อการผุกร่อน 20 19 16 14 17 14 14 

อายุการใช้งาน 20 20 18 14 17 15 14 

การท ารูปทรง 10 5 9 7 9 8 6 

ผลิตง่าย 10 6 9 7 9 7 5 

ราคาถูก 5 4 4 3 4 2 3 

น้ าหนักเบา 5 1 3 4 3 3 3 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตกแต่งผิว 5 2 4 4 4 4 2 

ท าความสะอาดง่าย 5 4 4 4 4 4 4 

รวม 100 79 85 72 84 74 66 

 

การวิเคราะห์คุณสมบัติ 

เงื่อนไข คอนกรีต เหล็ก อลูมิเนียม สแตนแลส ไม้ ไม้เทียม 
การดูดซับความร้อน 3 5 3 4 2 2 
การดูดซับน้ า 2 1 1 1 4 3 
หมายเหตุ : เกณฑ์การให้คะแนนเรียงจากมากไปน้อย  ( 5 มากท่ีสุด 4 มาก 3 ปานกลาง 2 น้อย 1 น้อย

ท่ีสุด ) 

สรุปจากตารางการวิเคราะห์น ามาแบ่งแยกตามการใช้งาน 

- ส่วนของตัวเฟอร์นิเจอร์ภายในอาคาร และเฟอร์นิเจอกึ่งนอกอาคาร นั้นไม่ได้รับการ

เปล่ียนแปลงตามสภาพอากาศโดยตรง แต่เป็นส่วนท่ีได้รับการใช้บริการจากผู้ใช้งานภายใน

สถานีตลอดเวลา และเป็นส่วนส าคัญในการสร้างภาพลักษณ์และบรรยากาศโดยรอบสถานี   

1.ชุดท่ีนั่ง 

 โครงสร้าง (frame) : เหล็ก 

เพราะโครงสร้างวัสดุมีความแข็งแรงทนต่อการผุกร่อน และขึ้นรูปได้ง่าย 

 ท่ีนั่งและพนักพงิ (body) : ไม้ 

เพราะมีความแข็งแรงสามารถข้ึนรูปได้ง่าย ตกแต่งผิวได้ดี ไม่ดูดซับความ   ร้อน 

2.ถังขยะ 

 โครงสร้าง : สแตนแลส 

เพราะ สามารถผลิตและขึ้นรูปได้ง่าย ทนต่อการผุกร่อนและท าความ สะอาดได้

ง่าย 

- ส่วนของภายนอกอาคาร จะได้รับมลภวะและสภาพอากาศโดยตรง จะมีการใช้งานเป็นช่วงๆ 

1.ชุดท่ีนั่ง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



99 
 
 

 โครงสร้าง (frame) : ปูน 

เพราะโครงสร้างวัสดุมีความแข็งแรงทนต่อสภาพอากาศได้ดี ไม่ดูซับความร้อน

และน้ า 

 ท่ีนั่งและพนักพงิ (body) : ไม้เทียม 

เพราะมีความแข็งแรงทนต่อสภาพแวดล้อมได้ดี ตกแต่งผิวได้ ไม่ดูดซับความร้อน

และน้ า 

 

2. ถังขยะ 

พฤติกรรมในการเก็บขยะของพนักงานเก็บขยะ 

 ในสถานีแต่ละแห่ง จะมีพนักงานรักษาความสาดประจ าอยู่ ซึ่งจะคอยดูแลความสะอาด และจะท า

การเก็บขยะ 1-2 เท่ียว/วัน  ซึ่งขึ้นอยู่กับ 

- ความหนาแน่ของผู่มาใช้บริการ 

- สถานท่ีต้ังของสถานี 

การวิเคราะห์การจัดส่วนในการใช้งาน 

 การใช้ภาชนะรักเศษขยะ จะเป็นการใช้งานท่ีเกิดขึ้นโดยต้องการความสะดวกสบายและ

รวดเร็ว ไม่ต้องมีกิจกรรมท่ียุ่งยาก สับสน  ซึ่งเราสามารถตอบสนองความต้องการเหล่านี้   

โดยการจัดส่วนในการท้ิงขยะ 

การจัดส่วนเหล่านี้จะแบ่งตามลักณะของขยะเป็น 3 แนวทางคือ 

แนวทางท่ี 1   ขยะแห้ง   ขยะเปียก   ก้นบุหรี่ 

แนวทางท่ี 2   ขยะแห้ง    ขยะเปียก    ก้นบุหรี่ 

แนวทางท่ี 3   ขยะแห้ง   ขยะเปียก     ก้นบุหรี่ 

ซึ่งแต่ล่ะแนวทางมีข้อดีขอเสีย ดังนี้ 

แนวทางท่ี 1   ขยะแห้ง   ขยะเปียก   ก้นบุหรี่ 

 ข้อดี       1. ไม่สับสนในการท้ิง 

 ข้อเสีย    1. อาจเกิดปญัหาขยะลุกไหม้โดยก้นบุหรี่ยังดับไม่สนิท 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2. น้ าจากขยะเปียก  อาจจะท าให้ขยะแห้งบางส่วนและก้นบุหรี่กลายเป็นขยะ

เปียกซึ่งท าให้เปียกเพิ่มมากขึ้น 

 

แนวทางท่ี 2   ขยะแห้ง    ขยะเปียก    ก้นบุหรี่ 

      ข้อดี       1. ผู้ใช้มีความสับสนในการท้ิง 

     ข้อเสีย     1. ไม่มีปัญหาไฟไหม้ขยะจากก้นบุหรี ่

 

แนวทางท่ี 3   ขยะแห้ง   ขยะเปียก     ก้นบุหรี่ 

     ข้อดี       1. ผู้ใช้ไม่มีความสับสนในการท้ิง 

     ข้อเสีย     1. น้ าจากขยะเปียก  อาจจะท าให้ขยะแห้งกลายเป็นขยะเปียก 

การพิจารณาเลือกการจัดการจัดส่วนของขยะ 

 เงื่อนไขประกอบการพิจารณา 

- ความสะดวกในการใช้งาน 

- ความปลอดภัย 

- ส่งเสริมภาพลักษณ์ท่ีดี 

ลักษณะรูปแบบท่ีน ามาพิจารณา 

แนวทางท่ี 1   ขยะแห้ง   ขยะเปียก   ก้นบุหรี่ 

แนวทางท่ี 2   ขยะแห้ง    ขยะเปียก    ก้นบุหรี่ 

แนวทางท่ี 3   ขยะแห้ง   ขยะเปียก     ก้นบุหรี่ 

  ตารางท่ี 2 การวิเคราะห์เลือกการจัดส่วนของขยะ 

คุณสมบัติ ความส าคัญ แบบท่ี1 แบบท่ี 2 แบบท่ี 3 
- ความสะดวกในการใช้งาน 
- ความปลอดภัย 
- ส่งเสริมภาพลักษณ์ท่ีดี 

5 
2 
3 

5 
0 
1 

3 
2 
3 

4 
1 
1 

 10 6 8 6 
สรุป  เลือกการจัดส่วนของขยะแบบแยกจากกัน 
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   ขยะแห้ง       ขยะเปียก       ก้นบุหรี่ 

 โดยท่ีการจัดส่วนของขยะแบบแยกจากกันนี้ จะน าสี และตัวอักษร มาใช้จ าแนกประเภทของถัง

ขยะเพราะคนส่วนใหญ่สามารถเข้าใจได้ตรงกันอยู่แล้ว 

 จึงควรมีขนาดอย่างน้อยท่ีสุดประมาณ 20 x 17 ซม. 

วิธีแก้ไขปัญหาน้ าจากขยะเปียก  ปัญหาท่ีเกิดจากน้ าในขยะมีดังนี ้

1. ท าให้ขยะในถังมีกล่ินเน่าเหม็น 

2. เก็บขยะล าบาก เพราะน้ าจะหยดไหลเทอะ 

 ซึ่งเราสามารถเขียนเป็นแผนผังการแสดงแนวทางการแก้ปัญหาได้ดังนี้ 

     วิธีแก้ไขปัญหา 

  ระบายน้ าท้ิง     เก็บกักน้ าไว้เทท้ิงพร้อมถังขยะ 

 

 ภาชนะท่ีปิดมิดชิดกันน้ าไหลออกมา       ใช้ถุงรับขยะ 

 เมื่อศึกษาถึงสภาพแวดล้อมภายในสถานีจะเห็นได้ว่า  การใช้ถุงรับขยะจะเหมาสมท่ีสุด เพราะการ

ระบายน้ าท้ิงจะท าให้เกิดความเลอะเทอะกับพื้นสถานี และการเก็บน้ าไว้ในภาชนะ จะท าให้เกิดการเน่า

เหม็นกับถังขยะได้ 

ถุงขยะท่ีเป็นถุงด า ท าจากพลาสติก ขนาดของถุงขยะมีดังนี ้

  1. ขนาดยักษ์  30”x38”  และ  29”x34 

2. ขนาดใหญ่  28”x40” 

3.ขนาดกลาง 24”x30” 

4. ขนาดเล็ก  24”x24” 

5. ขนาดจ๋ิว  17”x17.5” เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บทที่ 3 

การพัฒนาการออกแบบ 
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บทที3่ 
การพัฒนาการออกแบบ 

 
จากการศึกษาค้นคว้าหาข้อมูลในบทท่ีผ่านมา ได้นาข้อมูลในส่วนต่างๆมาประมวลผลวิเคราะห์และ

สรุปผลเพื่อเป็นแนวทางการออกแบบเบื้องต้น ก่อนเข้าสู่กระบวนการออกแบบต่อไป โดยเริ่มจากขั้นตอน
แบบร่าง ,การพัฒนาแบบร่าง ,หุ่นจาลอง ,ซึ่งประกอบไปด้วยกระบวนการดงันี ้

 
3.1 การวิเคราะห์และกาหนดแนวคิดในการออกแบบ  

3.2 ภาพถ่ายย่อแผ่นนาเสนองาน  

3.2.1 การน าเสนอข้อมูลในการออกแบบ  

3.2.2 การนาเสนอแนวคิดในการออกแบบ  

3.2.3 การนาสเนองานออกแบบขั้นแบบร่างและหุ่นจาลอง 
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บทที่ 4 

การเสนอผลงานการออกแบบ 
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บทที่ 4  

ผลงานขั้นสุดท้าย 
 

เป็นขั้นตอนการพัฒนางานต่อต่อจากแบบร่างและแบบจาลอง โดยนาข้อผิดพลาดท่ีได้มาทาการ

ปรับปรุงเพื่อให้ได้ผลงานในขั้นสุดท้ายท่ีสมบูรณ์ โดยข้ันตอนการออกแบบเบื้องต้น ทาให้ได้รับข้อเสนอแนะ

ของคณะกรรมการตรวจวิทยานิพนธ์ในขั้นตอนแบบร่าง จนมาถึงขั้นการพัฒนาแบบข้ันสุดท้าย โดยมีการ

พัฒนาในส่วนของ 

 1. ตอบสนองต่อพฤติกรรมในการใช้งานของกลุ่มเป้าหมาย  

2. คงเอกลักษณ์ด้านรูปแบบของเก้าอี้รถไฟเดิมแต่พัฒนาให้สอดคล้องกับยุคปัจจุบัน 

3.มีความปลอดภัยและง่ายต่อการดูแลรักษา  

4. น าลักษณะทางสถาปัตยกรรมทางตะวันตกมาผสมสผานใช้ในงานออกแบบ ให้มีเอกลักษณ์เป็น   

ท่ีจดจ าต่อผู้พบเห็น  

5. พัฒนาการปรับเปล่ียนการใช้ให้หลากหลาย  
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บทที ่5 

บทสรุป 
 

5.1 สรุปผลการออกแบบและข้อเสนอแนะของนักศึกษา  
 

โครงการออกแบบและพัฒนาเก้าอี้พักคอยในสถานีรถไฟของการรถไฟแห่งประเทศไทย โดย

น าอัตลักษณ์ด้านรูปแบบจากเก้าอี้เดิม นั้นจะเป็นต้องปรับปรุงแก้ไขในรายละเอียดต่างๆดังต่อไปนี ้ 

1.  การออกแบบในส่วนของพนักพิงโครงสร้างยงัจบงานไม่เรียบร้อย  

2.  ไม้พนักผิงด้านข้างมีความคม ท าให้คนนั่งด้านข้างนั่งไม่สบาย  

3.  ควรมีการใช้สัญลักษณ์จ าแนกลักษณะเฉพาะของการนั่งในส่วนของคนพิเศษ และจ าแนก

พื้นท่ีพิเศษให้แตกต่างชัดเจน 

 4. ช่องว่างระหว่างตรงกลาง ท าให้คนผู้ใช้งานเกิดความเข้าใจผิด อาจท าให้เกิดเป็นพื้นท่ีเก็บ

ขยะ 

 5.  โครงขามีความซับซ้อนท าให้ยากต่อการผลิต และการดูแลรักษา 

 6.  การผลิตเก้าอี้พักคอยมีความซับซ้อน ท าให้มีค่าใช้จ่ายในการผลิตสูง 
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5.2 สรุปผลการออกแบบและข้อเสนอแนะของคณะกรรมการวิทยานิพนธ์  

 
1. การออกแบบในส่วนของพนักพิงโครงสร้าง เมื่อวางรวมกันสองตัวจะเกิดช่องว่างท าให้ดูไม่

ปลอดภัยต่อผู้ใช้งาน 
2. ค่าใช้จ่ายต้นทุนในการผลิตสูง มีข้ันตอนการผลิตท่ีซับซ้อน หลายข้ันตอน 
3. การใส่เส้นไฟ Led linear ต้องมีความปลอดภัยต่อผู้ใช้งาน 
4. ปรับรูปแบบพนังพิงให้ง่ายข้ึนและแข็งแรง ไมซ่บัซ้อน  
5. แผ่นท่ีนั่งและพนักพิงสามารถลดการใช้ไม้ลงได้ 
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LEG STRUCTURE STEEL 

WOOD
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ALUMINIUM

SEAT ALL
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BACKREST

SCREW

SCREW HEAD COVER(M)

SCREW HEAD COVER(L)

SCREW HEAD COVER(S)

LED  LINEAR

2

2

4

4

4

4

4

2
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STAINLESS

STAINLESS

CHROMIUM
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 WELDING

 WELDING

LAB WOOD JOINT

LAB WOOD JOINT

STANDARD  

STANDARD  

STANDARD  

STANDARD  

STANDARD  WARM  WHITE        -

BLACK

BLACK

BLACK

 POWDER 
COATINGS

 POWDER 
COATINGS

 POWDER 
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WOODSTAIN

WOODSTAIN

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-
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LEG  PART 11
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