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บทคัดย่อ 

ป้ายทะเบียนรถยนต์ ประโยชน์ในการแสดงขอ้มูลยานพาหนะ และช่วยในการบริหารจดัการยานพาหนะ  การเปิด

ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน หรือ AEC ในปลายปี 2558 มีผลทาํใหมี้ยานพาหนะวิง่ขา้มแดนเป็นจาํนวนมาก  ดงันั้นคุณภาพ

และระบบของป้ายทะเบียนจึงมีความสาํคญัในการบริหารจดัการยานพาหนะ  แต่ในปี พ.ศ. 2553-2554 กรมขนส่งทางบก

ประสบปัญหาป้ายทะเบียนแตกลายงา และไม่ได้คุณภาพกว่า 3 แสนแผ่น  งานวิจัยน้ีจึงมีวตัถุประสงค์ในการศึกษา

ขอ้กาํหนดคุณภาพแผ่นป้ายทะเบียนดิบ  โดยเปรียบเทียบระหวา่ง ประเทศไทย ประเทศสิงคโปร์ และ รัฐเทกซสั ประเทศ

สหรัฐอเมริกา  การศึกษาดาํเนินการโดยสัมภาษณ์เจา้หนา้ท่ีกรมขนส่งทางบกท่ีเก่ียวขอ้งกบัขบวนการประมูล การศึกษา

เอกสารการประมูล มาตรฐานผลิตภณัฑอุ์ตสาหกรรม การดูงานท่ีกรมขนส่งทางบก สิงคโปร์ และ ขอ้กาํหนดป้ายทะเบียน

ของรัฐเทกซสั  จากการศึกษาพบวา่มาตรฐาน มอก. มีขอ้กาํหนดเก่ียวกบัการทดสอบการเส่ือมสภาพของอายยุงัไม่เพียงพอ 

สาํหรับการเส่ือมสภาพของสต๊ิกเกอร์สะทอ้นแสงเคลือบแผน่ป้ายทะเบียน และขอ้กาํหนดประกอบการประมูลของไทยไม่มี

การทดสอบ เก่ียวกบัอายกุารใชง้าน และการยดึเกาะของสต๊ิกเกอร์เคลือบแผน่ป้ายทะเบียน 

คาํสําคญั : การศึกษา,คุณภาพ,ป้ายทะเบียน, ยานพาหนะ, การประมูล 

Abstract 

Car license plates are used to identify car information and to manage car.  The Asian Economic Community that will 

begin at the end of 2014, causes many vehicles running across border.  So quality of license plate and system is important 

to manage crossing border.  During 2009-2010, the Department of Land Transport (DLT) faced surface of over 300,000 

license plates cracking and low quality glaze problem.   So this research aims to study quality specification of raw license 

plate by comparing between Thai, Singapore and Texas, USA.  The study was done by interviewing DLT officers who is 

responsible for the procurement, establish the requirements for license plate auction.  Then it was compared to cases study 

of Singapore and Texas, USA.  These collected data were analyzed by content analysis.  The result of study indicates that 

Thai Industrial Standard doesn’t specify enough deteriorated resistant of license plate and specification of DLT doesn’t 

include testing about life and cohesion of license plate sticker.  

Keywords : Education, Quality,License plate, Vehicles, Auction 
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1.บทนํา 

ป้ายทะเบียนรถ(License Plate) ใชป้ระโยชน์ในการ

แสดงขอ้มูลของยานพาหนะไดอ้ย่างถูกตอ้งและรวดเร็ว  

รวมถึงการลงทะเบียนยานพาหนะตามกฎหมาย  การช่วย

ระบุรถ และการดาํเนินการทางกฎหมายต่างๆ ท่ีเก่ียวกบั

รถ  จากสถิติของการจดทะเบียนพาหนะใหม่ตั้งแต่ปี พ.ศ.

2551-2555[1] มีค่าเฉล่ียของการจดทะเบียนต่อปีประมาณ 

2,900,000 คนั/ปี (ดูรูปท่ี1 และตารางท่ี 1) ซ่ึงหมายถึง

ปริมาณแผ่นป้ายทะเบียนท่ีกรมการขนส่งทางบกตอ้งจด

ทะเบียนใหใ้นแต่ละปี โดยมีอตัราเติบโตเฉล่ียเท่ากบั 8% 

การเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (Asian Economic 

Community, AEC) ในปลายปี พ.ศ. 2558 มีผลทาํให้มีรถ

จากประเทศไทย และกลุ่มสมาชิก AEC วิ่งข้ามแดน

จาํนวนมาก  ดงันั้นป้ายทะเบียนท่ีมีคุณภาพ และมีความ

เป็นสากล จึงเป็นพ้ืนฐานท่ีสําคญัต่อปริมาณการสัญจร

และการขนส่งท่ีจะเกิดข้ึนน้ี ซ่ึงจะมีผลต่อการขบัเคล่ือน

เศรษฐกิจต่อไป  แต่เม่ือรถยนต์ท่ีไดรั้บจดทะเบียนในปี 

2553-2554 ประสบปัญหาแผ่นป้ายทะเบียนแตกลายงา 

และไม่ได้คุณภาพกว่า 3 แสนแผ่น  การพฒันาคุณภาพ

ของแผ่นป้ายทะเบียนจึงควรเป็นประเด็นสําคัญท่ีกรม

ขนส่งทางบก ตอ้งทาํการพฒันาให้ได้มาตรฐาน  และก็

ควรมีความเป็นสากลในเ ร่ืองของรูปแบบแผ่นป้าย

ทะเบียนและหมายเลขทะเ บียน และควรสามารถ

ตรวจสอบและควบคุมไดง่้ายในเวลาอนัรวดเร็ว และ ทาํ

การปลอมแปลงไดย้าก  ซ่ึงการพฒันาแผน่ป้ายทะเบียนใน

ประเทศไทยยงัขาดการศึกษาวจิยัปัจจยัท่ีใชใ้นการพฒันา 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 1. สถิติการจดทะเบียนพาหนะใหม่ของปี 2551-2555 [1] 

 

 

ตารางที ่1. สถิติการจดทะเบียนรถยนต ์2550-2555 [1] 

ปี จํานวนรถท่ีจดทะเบียน อัตราการเติบโต 

2550 2,407,502  

2551 2,561,944 6% 

2552 2,292,041 -12% 

2553 2,880,733 20% 

2554 3,159,852 9% 

2555 3,723,339 15% 

ค่าเฉล่ีย 8% 

 

2.วตัถุประสงค์การศึกษา 

งานวิจัยน้ีจึงมีวตัถุประสงค์ เพ่ือศึกษาเปรียบเทียบ

แผ่นป้ายทะเบียนดิบรถยนตส่์วนบุคคลของประเทศไทย

กบักรณีศึกษาป้ายทะเบียนในประเทศต่างๆ ในเร่ืองของ

รูปแบบ และคุณภาพ เ พ่ือให้หน่วยงานท่ี เ ก่ียวข้อง

นําไปใช้เป็นข้อมูลในการพัฒนาระบบของแผ่นป้าย

ทะเบียนต่อไป 
 

3.ระเบียบวธีิวจัิย 

3.1   ศึกษางานวจิยัและเอกสารท่ีเก่ียวขอ้งกบัการผลิต

แผน่ป้ายทะเบียน 

3.2   ศึกษารูปแบบป้ายทะเบียนของประเทศไทย  ดงัน้ี 

3.2.1 สัมภาษณ์เจา้หน้าท่ีกรมขนส่งทางบกในระดบั

หัวหน้าแผนกงานจาํนวน 3 ท่าน ท่ีปฏิบติัหน้าท่ีเก่ียวกบั 

ในประเด็นเก่ียวกบั รูปแบบ ขอ้กาํหนด วสัดุ และราคา 

3 . 2 . 2  ศึ ก ษ า จ า ก ก ฎ ห ม า ย ท่ี เ ก่ี ย ว ข้อ ง ไ ด้ แ ก่ 

พระราชบัญญติัรถยนต์ พ.ศ. 2522 และพระราชบญัญติั

การขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 

3.3   ศึกษารูปแบบป้ายทะเบียนของต่างประเทศ 

ไดแ้ก่ ประเทศสหรัฐอเมริกา รัฐเทกซสั และ สิงคโปร์  

3 . 4   ดู ง า น ท่ี ก ร ม ก า ร ข น ส่ ง ท า ง บ ก  ( Land 

Transportation Authority) ประเทศสิงคโปร์  เพ่ือเป็น

กรณีศึกษาด้านระบบป้ายทะเบียนท่ีมีการขนส่งข้าม

พรมแดนระหวา่งสิงคโปร์-มาเลเซีย 

3.5 นําขอ้มูลในขอ้ 3.2 – 3.4 มาทาํการวิเคราะห์

เน้ือหา (Content Analysis) และสรุปผลการศึกษาในดา้น

รูปแบบ และวสัดุ เพ่ือเสนอแนวทางการปรับปรุงระบบ

ทะเบียนรถยนตข์องประเทศไทย เพ่ือป้องกนัป้ายทะเบียน

รถดอ้ยคุณภาพและแตกลายงา  
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4. ทฤษฎแีละงานวจัิยทีเ่กีย่วข้อง 

4.1 ความเป็นมาของแผ่นป้ายทะเบียนรถ [2] 

แผ่นป้ายทะเบียนรถเพ่ิงเร่ิมนาํมาใชก้วา่ 100 ปีท่ีผ่าน

มา  ซ่ึงถูกสร้างข้ึนเพ่ือใช้ประโยชน์ในการแสดงขอ้มูล

ของยานพาหนะไดอ้ย่างถูกตอ้งและรวดเร็ว  รวมถึงการ

ลงทะเบียนยานพาหนะตามกฎหมาย  ในปัจจุบนัในหลาย

ประเทศการจัดทําแผ่นป้ายทะเบียนน้ีได้กลายมาเป็น

แหล่งรายไดข้องกองทุนทางหลวงหน่วยงานเก็บค่าผ่าน

ทางและองคก์รท่ีใหก้ารสนบัสนุน 

ป้ายทะเบียนแผ่นแรกเกิดข้ึนท่ีอเมริกาในฟิลาเดเฟีย 

ในปี ค.ศ. 1850 สําหรับรถมา้ลาก เป็นตวัเลขสูงไม่น้อย

กวา่ 4 น้ิว อยา่งไรก็ตาม ตวัเลขเหล่าน้ีใชร้ะบุเพ่ือรายงาน

เหตุการณ์ท่ีเก่ียวข้องกับการขับข่ีท่ีไม่เหมาะสม หรือ

ประมาท  ทุกวนัน้ีในสหรัฐอเมริกาเหลือแค่รัฐอินเดียนา

เท่านั้นท่ียงัตอ้งใช้แผ่นป้ายทะเบียนรถมา้  ในยุคแรกๆ 

แผ่นป้ายทะเบียนทาํจากไม ้ทองเหลือง หรือโลหะอ่ืนๆ 

ข้ึนอยูก่บัเจา้ของรถ  ถดัมาอีก 50 ปี หลายๆ เมืองเร่ิมมีการ

ลงทะเบียนและเก็บค่าธรรมเนียมเล็กน้อย  ในปี 1903 

แคลิฟอร์เนียก็เร่ิมบงัคบัให้ใชแ้ผ่นป้ายทะเบียนแต่ทางรัฐ

ไม่ได้ผลิตเอง แต่เป็นทางกลุ่ม Automobile Club of 

Southern California ไดจ้ดัทาํแผ่นป้ายทะเบียนท่ีเรียกว่า 

“Mouse Ear” ออกมาจาํหน่ายในราคา 1 Dollar จนกระทัง่

ทางรัฐมาทาํแผ่นป้ายทะเบียนเอง ในปี 1910 เป็นตน้มา 

แผน่ป้ายทะเบียนก็ไดรั้บการพฒันามาหลากหลายรูปแบบ

จนกระทั่งทุกวนัน้ี กลายเป็นระบบตวัอกัษรผสมตวัเลข 

(Alphanumeric) 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2. แผน่ป้ายทะเบียน “Mouse Ear” ท่ีใชใ้นปี 1903 

4.2 การศึกษารูปแบบแผ่นป้ายทะเบียน 

Al-Haboubi [3] ไดศึ้กษาเร่ืองการออกแบบแผ่นป้าย

ทะเบียนของประเทศซาอุดิอาราเบีย ซ่ึงเ ดิมใช้ป้าย

ทะเบียนแบบตวัเลข 7 หลกั ท่ีแสดงถึงจาํนวนรถยนตท่ี์จด

ทะเบียน  ซ่ึงยากต่อการอ่าน และการจดจาํไดใ้นระยะเวลา

อนัสั้น เช่น กรณีเกิดอุบติัเหตุชนแลว้หนี  ในการศึกษาได้

นาํเสนอใหใ้ช ้ระบบป้ายทะเบียนแบบ 3 ตวัอกัษร และ 3 

ตวัเลข โดยระบบน้ีจะทาํให้ไดแ้ผ่นป้ายทะเบียนเกือบ 20 

ล้านหมายเลข  ซ่ึงจะคลอบคลุมถึงจํานวนรถท่ีจะจด

ทะเบียนได้ถึงปี  2012 โดยทําการทดสอบการจดจํา

หมายเลขทะเบียนรถ กบั ผูเ้ขา้ร่วมทดสอบท่ีเป็นชาย วุฒิ 

ปริญญาตรี จํานวน 60 คน  โดยใช้คอมพิวเตอร์แสดง

หมายเลขบนแผ่นป้ายทะเบียนแบบสุ่ม และระยะเวลา

แสดงภาพป้ายทะเบียนเท่ากับ 1, 2 และ 3 วินาที หรือ

เท่ากบัรถวิ่งดว้ยความเร็ว 105 kph, 53 kph และ 35 kph 

ตามลําดับ โดยอักษรบนแผ่นป้ายทะเบียนเป็นอักษร

ภาษาองักฤษหมด (แมว้า่ภาษาประจาํชาติจะเป็นภาษาอาร

บิค โดยผูว้ิจยัให้เหตุผลวา่ คนซาอุดิอาราเบีย ทุกคนเรียน

ภาษาองักฤษตั้งแต่อายุ 12 ปี ดังนั้นภาษาไม่ใช่อุปสรรค

ในการอ่าน) จากการศึกษาพบว่า แผ่นป้ายทะเบียนแบบ 

$$$### มีประสิทธิภาพการจดจาํไดดี้กวา่แบบ ####### 

(หมายเหตุ $$$ คือ ตวัอกัษร, ### คือ ตวัเลข)และผูว้ิจยัยงั

ไดแ้นะนาํสีพ้ืนหลงัท่ีเหมาะสมของแผน่ป้ายทะเบียนของ

รถแต่ละประเภทดว้ย  นอกจากงานวิจยัของ Al-Haboubi 

[3] แล้ว ก็ยงัไม่พบงานวิจัยอ่ืนท่ีทําการศึกษาเร่ืองการ

ออกแบบระบบป้ายทะเบียน และ การศึกษาการอ่านออก

ได้และการจดจาํของป้ายทะเบียนในระบบฐานขอ้มูลท่ี

สามารถสืบคน้ไดอ้อนไลน์ 
 

ตารางที่ 2. ระบบทะเบียนรถท่ีใชศึ้กษาในงานวิจยัของAl-Haboubi. [3] 
 

ระบบทะเบียน รูปแบบระบบทะเบียน จาํนวนเลขทะเบียน 
1st ####### 999,999 

2nd $$### 729,000 

3rd $$$## 1,968,000 

4th $$$### 19,683,000 

 

กฤติน  เหล่าประไพพรรณและคณะ[4] ได้ศึกษา

ปัญหาการประมูลแผ่นป้ายทะเบียนรถยนต์ และการ

วิเคราะห์ตน้ทุนแผ่นป้ายทะเบียนดิบ โดยการเก็บขอ้มูล

วัสดุ ท่ี ใช้ในการผลิตแผ่นป้ายทะเ บียน เ พ่ือนําไป

คาํนวณหาตน้ทุนท่ีใช้ในการผลิตแผ่นป้ายทะเบียนดิบ

สาํหรับรถแต่ละประเภท เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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สุพจน์  ศรีนิล[5] ไดท้าํการศึกษาการอ่านออกไดแ้ละ

การจดจาํป้ายทะเบียนรถ สาํหรับรูปแบบระบบทะเบียน

รถ 6 แบบ ผลการศึกษาพบว่าการให้ Prefix เป็นตัว

อกัษรไทย 3 ตวั ให้ผลการจดจาํหมายเลขทะเบียน และ

การระบุตวัรถ ใกลเ้คียงกบั ท่ีใช ้Prefix เป็นตวัเลข 1 ตวั 

และ ตวัอกัษรไทย 2 ตวั เม่ือนาํมารวมกบั Suffix ท่ีเป็น

เลข 4  ตัว  จะได้จํานวนหมายเลขทะเบียนทั้ งหมด 

385,875,000 หมายเลข 
 

5. ผลการวจัิย 

5.1 ข้อมูลคุณลกัษณะเฉพาะของแผ่นป้ายทะเบียนดบิของ

ประเทศไทย 

จากการศึกษาเอกสารประกอบการประมูลเพ่ือว่าจา้ง

ผลิตแผ่นป้ายทะเบียนดิบของกรมขนส่งทางบก  และ 

มอก.715-2553[6] ไดร้ะบุรายละเอียดคุณลกัษณะเฉพาะ

ของแผ่นป้ายทะเบียนดิบ (แผ่นป้ายอะลูมิเนียมอดัวสัดุ

สะท้อนแสงรถยนต์) ไว ้  โดยมีรายละเอียดเก่ียวกับ

ข้อกําหนดคุณภาพของวัสดุอะลู มิ เ นียม และแผ่น

สต๊ิกเกอร์สะทอ้นแสงเคลือบแผน่ป้ายทะเบียนดงัน้ี 
 

แผน่ป้ายอะลูมิเนียมอดัวสัดุสะทอ้นแสง ตอ้งมีคุณสมบติั

ดงัน้ี 

1. ตอ้งสามารถรับแรงอดัในการอดัตวัเลข ตวัอกัษร 

เคร่ืองหมายและขอบตามแบบของทางราชการโดยไม่

แตกร้าว หลุดล่อน ย่น เป็นช้ินหรือบิดงอ และแผ่น

สะท้อนแสงตอ้งไม่หลุดล่อนออกจากแผ่นอะลูมิเนียม  

การทดสอบความสามารถในการรับแรงอดัให้ใชเ้คร่ือง

ผลิตแผ่นป้ายของกรมการขนส่งทางบก  ดว้ยแรงอดั 150 

บาร์ 

2. ตอ้งสามารถติดสีตวัเลข ตวัอกัษร เคร่ืองหมายและ

ขอบตามแบบของทางราชการท่ีใชอ้ยู่ตามปกติ และเม่ือ

ผา่นการอบความร้อนแลว้ สีจะตอ้งติดแน่นชดัเจนไม่จาง

และไม่หลุดออก  การทดสอบการติดสีจะใชเ้ทปกาวรีด

ติดบริเวณตวัเลขและตวัอกัษรไม่นอ้ยกวา่ 10 นาที แลว้ดึง

ออก โดยสีตอ้งไม่ติดมากบัเทปกาว 

3. ต้องมีความทนต่อความร้อน 130 ± 10 องศา

เซลเซียส ในเวลา 2 นาที โดยแผ่นป้ายและวสัดุสะทอ้น

แสงตอ้งไม่เกิดรอยร้าว หลุดล่อน ย่น แยกเป็นชั้น หรือ

แยกเป็นช้ิน และแผ่นวสัดุสะท้อนแสงตอ้งไม่หลุดล่อน

จากแผน่อะลูมิเนียม 

4. ตอ้งผ่านการทดสอบการตรวจวิเคราะห์ทางเคมี 

การสะทอ้นแสง การทนสารเคมี ตาม มอก. 715-2553 [6] 

5.2 กรณีศึกษาประเทศสิงคโปร์ [7] 

1. เลขทะเบียนทาง Land Transportation Authority 

(LTA) จะเป็นผูอ้อกให ้  เจา้ของยานพาหนะ จะตอ้งไป

จดัทาํแผน่ป้ายและรหสัตวัเลขทะเบียนตามขนาดและสีท่ี 

LTA กาํหนด   

2. รูปแบบสีแผน่ป้ายทะเบียน ความสูงและความกวา้ง

แผ่นป้ายทะเบียน ถูกกาํหนดโดยกฎของ Road Traffic 

(Motor Vehicles, Registration & Licensing)  โดยเจา้ของ

ยานพาหนะตอ้งติดตั้งแผน่ป้ายทะเบียนไวท่ี้ดา้นหนา้และ

ดา้นหลงัของยานพาหนะ ซ่ึงตอ้งสงัเกตไดง่้าย  

3.  การติดตั้งแผน่ป้ายทะเบียนเขา้กบัยานพาหนะตอ้ง

ติดตั้งดว้ย น็อต ซ่ึงมีเลขรหัส (Serial Number) และเป็น

ชนิดปลายแทปล็อค (Tamper-proof seal) (ดูรูปท่ี3)  ซ่ึงมี

การตรวจสอบโดย หน่วยงานท่ีได้รับการรับรองโดย  

LTA  โดยจะมีการตรวจสอบปีละ 1 คร้ัง ในขั้นตอนชาํระ

ภาษีรถ 
 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 3. แสดงน็อตท่ีใชย้ดึแผน่ป้ายทะเบียน ซ่ึงมีเลขรหสัประจาํ 

5.3 กรณีศึกษารัฐเทกซัสประเทศสหรัฐ อเมริกา [8] 

1. มีการจดัทาํ Material Producer List (MPL) ท่ีดูแลโดย 

Pavements Section of the Construction Division 

(CST/M&P)  ซ่ึงแสดงรายช่ือผู ้ผลิตวัสดุท่ีผ่านการ

ทดสอบ และมีรายละเอียดวสัดุเป็นไปตามขอ้กาํหนด โดย

ผูป้ระกอบการผลิตแผ่นป้ายทะเบียนท่ีจะเขา้เสนอราคา

และร่วมประมูลไดจ้ะตอ้งมีรายช่ืออยูใ่น MPL 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.  ผูป้ระกอบการท่ีเขา้ร่วมประมูลทุกรายจะตอ้งผ่าน

ขั้นตอน Pre-approval ก่อน  โดยจดัส่งตวัอย่างวสัดุตาม

กําหนดไปทดสอบ ผู ้ประกอบการเป็นผู ้รับผิดชอบ

ค่าใชจ่้ายในการทดสอบทั้งหมด  และตอ้งทาํการทดสอบ

ทุกๆ 5 ปี  และ ทดสอบซํ้ า  เ ม่ือผู ้ประกอบการมีการ

เปล่ียนแปลงรายละเอียดการผลิต 

3.  รายการทดสอบของ DMS-8390 แสดงดงัตารางท่ี 3 

ตารางที ่3. เปรียบเทียบรายการทดสอบ DMS-8390 กบั มอก. 715-2553 

DMS-8390 เปรียบเทียบกับ มอก. 715-2553 

A. การทดสอบวสัดเุคลือบแผน่ป้ายสะทอ้นแสง 

A1. ทดสอบการยึดเกาะ ไม่มีการทดสอบ 

B. การทดสอบแผน่ป้ายทะเบียน 

B2. การทดสอบสี มีการทดสอบเหมือนกนั 

B3. การทดสอบสมัประสิทธ์ิการ

สะทอ้นแสง 

มีการทดสอบเหมือนกนั 

B4. ความทนต่อสภาพลมฟ้าอากาศ

โดยวิธีเร่งสภาวะ 

มีการทดสอบเหมือนกนั 

B5. การทดสอบความทนสารเคมี มีการทดสอบเหมือนกนั 

B6. การทดสอบความทนความร้อน

และความช้ืน 

มีการทดสอบ แต่ DMS-8390 กาํหนดอุณหภูมิท่ี -

1°C และ 66°C โดยคงอุณหภูมิแต่ละค่าไวน้าน 1 

ชัว่โมง   แต่ มอก. 715-2553   กาํหนดช่วงอุณหภูมิ

ทดสอบท่ี 38°C และ 121°C โดยคงอุณหภูมิแต่

ละค่าไวน้าน 24 ชัว่โมง และ 30 นาที ตามลาํดบั 

B7. การทดสอบ Abrasion Resistant ไม่มีการทดสอบ 

B8. Effective Performance Life ไม่มีการทดสอบ  เพราะตอ้งใชร้ะยะเวลาทดสอบ 

5 ปี 

 

6. วเิคราะห์ผลการศึกษา 

สามารถวเิคราะห์ในแต่ละประเด็นไดด้งัน้ี 

6.1 รายละเอียดคุณลักษณะเฉพาะของแผ่นป้ายทะเบียน

ดบิของประเทศไทย 

เม่ือวิเคราะห์คุณลกัษณะเฉพาะของแผ่นป้ายทะเบียน

ดิบประกอบการประมูล ถึงแมว้า่จะมีขอ้กาํหนดเก่ียวกบั

การทดสอบคุณสมบติัของแผ่นป้ายทะเบียนดิบและวสัดุ

เค ลื อบ แผ่น ป้ายสะท้อ นแ สง (สต๊ิ ก เ กอ ร์ )  แต่ ไ ม่ มี

ขอ้กาํหนดเก่ียวกบัการทดสอบการเส่ือมสภาพ และความ

คงทนของวสัดุสะท้อนแสงเคลือบ ซ่ึงเป็นสาเหตุหลกัท่ี

ทาํใหแ้ผน่ป้ายทะเบียนแตกลายงา  หากผูป้ระกอบการใช้

วสัดุสะทอ้นแสงเคลือบแผ่นป้ายทะเบียนท่ีมีคุณภาพตํ่า  

แลว้คุณสมบติัในการยึดเกาะกบัแผ่นอะลูมิเนียม และค่า

การสะทอ้นแสงเป็นไปตามขอ้กาํหนดก็ตาม  นอกจากนั้น

การทดสอบคุณสมบัติตามขอ้กําหนดรายละเอียดน้ี จะ

ดําเนินการหลังจากท่ีผู ้ชนะการประมูลผลิตแผ่นป้าย

ทะเบียนดิบแลว้เท่านั้น  ไม่ใช่ผูเ้ขา้ร่วมประมูลทุกรายท่ี

ตอ้งทดสอบคุณสมบติัเหล่าน้ี  ซ่ึงทาํให้เกิดความเส่ียงต่อ

กรณีผูช้นะการประมูลไดผ้ลิตแผน่ป้ายทะเบียนดิบไปแลว้  

แต่ผลการทดสอบคุณสมบัติไม่เป็นไปตามเกณฑ์ท่ี

กาํหนด ก่อให้เกิดความเสียหายต่อผูป้ระกอบการ และผู ้

ยืน่ขอจดทะเบียนรถตอ้งไดรั้บแผน่ป้ายทะเบียนล่าชา้ 
 

6.2 กรณีศึกษาของประเทศสิงคโปร์ 

1. แผน่ป้ายทะเบียนถูกผลิตโดย ผูป้ระกอบการจาํหน่าย

รถยนต ์ทาํให ้LTA ไม่ตอ้งรับผิดชอบในการผลิตและการ

ประมูลผลิตแผน่ป้ายทะเบียน 

2. การควบคุมป้ายทะเบียน LTA ควบคุมเพียงแต่

ลกัษณะทางกายภาพของแผ่นป้ายทะเบียน  สําหรับการ

ป้องกนัการปลอมแปลง ก็ควบคุมโดยการตรวจสอบหมุด

ยึดท่ีผลิตโดย LTA และมีเลขรหัสกาํกับเอาไว ้ถา้หาก

หมุดยึดมีความเสียหายหรือถูกเปล่ียน ก็แสดงถึงป้าย

ทะเบียนท่ีตรวจสอบผา่นและอนุมติัแต่แรกแลว้ ถูกทาํการ

เปล่ียนแปลง และตอ้งตรวจสอบใหม่ 

6.3 กรณีศึกษาของรัฐเทกซัสประเทศสหรัฐ อเมริกา 

1. ผูเ้ขา้ร่วมประมูลจะตอ้งผ่าน Pre-approval ซ่ึงเป็น 

Pre-qualification แบบหน่ึง และต้องอยู่ใน MPL และมี

ก า ร ป ร ะ เ มิ น ผ ล ท ด ส อ บ ซํ้ า ๆ ทุ ก ๆ 5  ปี ทํ า ใ ห้ ไ ด้

ผูป้ระกอบการผลิตแผ่นป้ายทะเบียนท่ีมีคุณภาพมาเป็นผู ้

แข่งขนัราคา  ซ่ึงเป็นการแข่งขนักนัในแง่ของการบริหาร

จดัการ มากกวา่การแข่งขนัในดา้นตน้ทุนและคุณภาพ 

2. เน่ืองจากการแตกลายงาและสีของแผน่ป้ายทะเบียนท่ี

ซีดจางและไม่สะท้อนแสง เกิดจากการเส่ือมสภาพของ

วสัดุสะทอ้นแสงเคลือบแผ่นป้าย ตอ้งอาศยัการทดสอบ

การเส่ือมสภาพท่ีตอ้งใชร้ะยะเวลาการทดสอบนาน ดงันั้น

จึงมีการกาํหนดใหผู้ป้ระกอบการตอ้งมี Pre-approval และ

อยูใ่นรายช่ือ MPL ก่อนเขา้ร่วมประมูลได ้

3. จากตารางท่ี 3 DMS-8390 มีการทดสอบในรายการ 

A1, B7 และ B8 ซ่ึงมีผลในการตรวจสอบการเส่ือมสภาพ

ของแผ่นสต๊ิกเกอร์ ขณะท่ี มอก. 715-2553 ไม่มี จึงเป็น

สาเหตุท่ีผูเ้ขา้ประมูลผลิตแผน่ป้ายทะเบียนดิบก่อนปี พ.ศ. 

2555 สามารถทดสอบคุณสมบติัแผ่นป้ายทะเบียนดิบผ่าน 
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และมีต้นทุนถูกกว่า  เม่ือมีอายุการใช้งานมากกว่า 1 ปี 

และเจอสภาพอากาศรุนแรงของประเทศไทย แผ่นป้าย

ทะเบียนจึงเส่ือมสภาพเร็ว และแตกลายงา 

4.การเปรียบเทียบผลการศึกษาคุณภาพแผน่ป้ายทะเบียน 

ตารางที ่4. เปรียบเทียบรูปแบบป้ายทะเบียนประเทศไทยกบัประเทศต่างๆ 

ประ 

เทศ 

รายละเอียดแผ่นป้ายทะเบียน 

ขนาด 

(mm.) 

วสัดุแผ่นป้าย การป้องกันการปลอมแปลง 

TH 340x150 อลูมิเนียม เคลือบสต๊ิกเกอร์

สะทอ้นแสง 

มีลายนํ้าแนวนอนตรงกลางแผน่ป้าย 

มี ขส ดา้นล่างขวามือ มีหมายเลข

กาํกบัแผน่ป้ายดา้นล่างซ้าย 

USA 305x152 อลูมิเนียม หรือ กลัป์วาไนซ์ 

เคลือบแผน่สติกเกอร์สะทอ้น

แสง 

ทาํลายนํ้าแนวตั้งตรงกลางแผน่ป้าย 

SG 520x120 อลูมิเนียมเคลือบสต๊ิกเกอร์

ตวัอกัษรสะทอ้นแสง หรือ 

พลาสติก ตวัอกัษรสะทอ้นแสง 

ตอ้งติดตั้งดว้ย น็อต ซ่ึงมีเลขรหสั 

(Serial Number) และไม่สามารถแกะ

ไดง่้าย 

 

  7. สรุปผลการศึกษา สามารถสรุปผลได ้ดงัน้ี 

1. จากการศึกษาการประมูลการผลิตแผ่นป้าย

ทะเ บียนดิบ พบว่ารายละเ อียดประกอบแบบตาม

มาตรฐาน มอก. มีข้อกําหนดเก่ียวกับการทดสอบการ

เส่ือมสภาพของอายยุงัไม่เพียงพอ สาํหรับการเส่ือมสภาพ

ของสต๊ิกเกอร์สะทอ้นแสงเคลือบแผน่ป้ายทะเบียน  

2. เน่ืองจากการประมูลก่อนปี พ.ศ.2555  ก่อนการ

ประมูลกรรมการจะคดัเลือกผูเ้ขา้ร่วมประมูลโดยพิจาณา

คุณสมบติัเบ้ืองตน้ของแผ่นป้ายทะเบียนเท่านั้น ไม่ได้มี

การพิจาณาผลทดสอบวสัดุประกอบอยา่งละเอียด แต่วสัดุ

แผ่นป้ายทะเบียนดิบ จะถูกส่งนําไปทดสอบคุณสมบัติ

หลงัจากผูช้นะการประมูลได้ผลิตแผ่นป้ายทะเบียนดิบ 

และเตรียมเพ่ือส่งมอบของให้กับกรมการขนส่งทางบก

แลว้ ทาํใหผู้ท่ี้ประสงคจ์ะผลิตแผ่นป้ายเขา้ร่วมประมูลได้

ทุกราย 

3. การกําหนดรายละเอียดประกอบแบบให้มีการ

ทดสอบสต๊ิกเกอร์สะท้อนแสงเคลือบแผ่นป้ายทะเบียน 

เก่ียวกบั การยึดเกาะ Abrasion Resistant และ Effective 

Performance Life การกําหนดให้มี MPL และ Pre-

approval จะช่วยให้สามารถคดัเลือกผูป้ระกอบการผลิตท่ี

ใช้วสัดุท่ีได้คุณภาพ และมีอายุการใช้งานท่ียาวนานไม่

นอ้ยกวา่ 5 ปี 

 

8. กติติกรรมประกาศ 

ขอขอบพระคุณอธิบดีและเจา้หนา้ท่ีทุกคนในกรมการ

ขนส่งทางบก อาจารยแ์ละเจ้าหน้าท่ีสาขาวิชาวิศวกรรม

โยธา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหาร

ลาดกระบงั 
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