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บทคัดยอ 

        วิทยานิพนธฉบับนี้ เปนโครงการออกแบบออกแบบอุปกรณการเคลื่อนยายและบํารุงรักษา

รถจักรยานยนตขนาดใหญ ท่ีเริ่มมาจากการสนใจในพฤติกรรมของผูใชรถจักรยานยนตขนาดใหญในปจจุบันท่ีมี

ปญหาในเรื่องการใชงานในชีวิตประจําวัน แตเนื่องดวยขนาดของรถจักรยานยนตขนาดใหญมีหลายขนาด อีก

ท้ังยังมีน้ําหนักมาก จึงทําใหมีอุปสรรคในการจอดและเคลื่อนยายในพ้ืนท่ีบริเวณจํากัด เชน บานพักอาศัย

ขนาดเล็ก ลานจอดรถขนาดเล็ก และรานตกแตงซอมบํารุงท่ีมีพ้ืนท่ีอยางจํากัด อีกท้ังรถจักรยานยนตขนาด

ใหญบางประเภทมีสวนคอบังคับเลี้ยวท่ีมีวงเลี้ยวแคบทําใหไมสามารถกลับรถหรือตีวงเลี้ยวไดในพ้ืนท่ีแคบ ซ่ึง

แนวโนมความตองการแกปญหาเหลานี้ มีความตองการมากยิ่งข้ึนเนื่องจากปญหาราคาท่ีดินในปจจุบันมีราคา

สูงมาก สงผลใหปจจุบันบานพักอาศัยมีขนาดเล็กลง จึงมีพ้ืนท่ีในการจอดหรือจัดเก็บรถจักรยานยนตมีจํากัด 

การจอดรถจักรยานยนตจึงเปนอุปสรรคตอการใชพ้ืนท่ีภายในบาน ปญหาตางๆ เหลานี้ สามารถแกไขไดโดย

โครงการออกแบบอุปกรณเคลื่อนยายและบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญจะนําการออกแบบมาพัฒนา

และปรับใชการออกแบบอุปกรณเพ่ือแกปญหาการเคลื่อนยายและบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญ

ภายในพ้ืนท่ีพักอาศัยและสถานประกอบการใหไดดียิ่งข้ึนและสามารถตอบสนองพฤติกรรมความตองการของผู

ขับข่ีและใชงานรถจักรยานยนตขนาดใหญในปจจุบัน 
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กิตติกรรมประกาศ 

         ขอบคณุอาจารย์ทกุทา่นท่ีได้ให้ความรู้และคําแนะนาตลอดเวลาท่ีได้ศกึษาท่ีนีค้รับ ทัง้หมดล้วน

แล้วแตเ่ป็นประโยชน์ในการท่ีผมได้รับความรู้และประสบการณ์นํามาใช้เก่ียวกบัการทํางานครับ 

         ขอบคณุอาจารย์ในกลุม่วิทยานิพนธ์ออกแบบอตุสาหกรรมทกุคนครับ ท่ีทําให้ผมเข้าใจหลกัการ

การทํางานและการนําแนวความคิดในเชิงออกแบบอตุสาหกรรมมาใช้ให้เกิดอยา่งเป็นระบบไมว่า่จะทัง้ใน

เร่ืองของการทํางานและการใช้ชีวิต ทําให้ผมมีความรับผิดชอบมากขึน้ในการวางแผนและแบง่เวลาในการ

ทํางาน 

         วิทยานิพนธฉบับนี้สําเร็จลุลวงไดดวยความกรุณาและเมตตาจากอาจารยท่ีปรึกษา อาจารย สมบัติ ตั้ง

สถิตยางกูร ผูท่ีมีความตั้งใจใหความรู ประสบการณ และโอกาสท่ีสําคัญแกผม ขอบคุณอาจารยมากๆ ท่ีใจดี

ตลอดมาครับ 

         ขอบคุณลุงช็อปทุกๆ ช็อปท่ีคอยใหคําแนะนําและเทคนิคความรูตางๆ ในตลอดเวลาท่ีผมไดเรียนท่ีนี่

ครับ ทําใหผมไดรับประสบการณการทํางานท่ีดีตลอดทุกปการศึกษา 

         ขอบคุณเพ่ือนๆ ทุกคนในภาคท่ีคอยนําความรูและทักษะการทํางานมาแลกเปลี่ยนกันเสมอ ทําใหเรา

ไดรับความรูใหมๆ ดวยการเรียนรูซ่ึงกันและกันตลอดมา 

 สําหรับคุณประโยชนและคุณงามความดีอันใดท่ีเกิดจากวิทยานิพนธฉบับนี้  ผมขอมอบใหมารดา  

ผูเปนท่ีรักและเคารพ ท่ีคอยสนับสนุนผมในทุกๆ ดาน จนทําใหผมมีวันนี้ครับ 

 

                                                                                                        สรวิศ   มลิพันธ 
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บทท่ี 1 

บทนํา 

 

1.1  ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 

กกกกกกกปจจุบันมีการแขงขันดานอุตสาหกรรมยานยนตสูง มีรถจักรยานยนตรุนใหม เปดตัวเปนจํานวน

มากทําใหตลาดรถจักรยานยนตขยายตัวอยางรวดเร็วและเริ่มอยูในสภาวะคงท่ี เปนเหตุผลใหผูบริโภคเริ่ม

มีความตองการรถจักรยานยนตท่ีมีความแตกตางจากตลาดเดิม ซ่ึงก็คือตลาดรถจักรยานยนตขนาดใหญ

รถจักรยานยนตขนาดใหญเปนพาหนะท่ีไดรับความนิยมเปนอยางมากในปจจุบันเพราะใหความรวดเร็ว

และความคลองตัวในการเดินทางในสภาพการจราจรท้ังในและนอกตัวเมือง อีกท้ังยังเปนเรื่องของ

ความชอบของผูใชงานท่ีกําลังมีผูสนใจมากข้ึนเรื่อยๆ ดังนั้นจึงทําใหมีการขยายตัวของธุรกิจตลาด

รถจักรยานยนตขนาดใหญเพ่ิมมากข้ึน กระแสแนวโนมของการขยายตัวในตลาดรถจักรยานยนตขนาด

ใหญชัดเจนข้ึน จากการตั้งโรงงานในไทยของ 2 คายยี่หอรถจักรยานยนตอยาง ดูคาติ ไทรอัมพท และการ

นําเขาจากคายญี่ปุนอยางซูซูกิ ฮอนดา ยามาฮา ทําใหธุรกิจเก่ียวเนื่องอ่ืนๆ เติบโตตามไปดวย เชน ราน

ตกแตงและซอมบํารุงรถจักรยานยนต หมวกนิรภัย รองเทาสําหรับการขับข่ี และอุปกรณอํานวยความ

สะดวกตางๆ ท่ีจะมารองรับความตองการของผูขับข่ีจักรยานยนตขนาดใหญ 

 

 
ภาพท่ี 1.1 : กราฟแสดงสวนแบงตลาดรถจักรยานยนตภายในประเทศ จําแนกตามประเภท ป 2557 

ท่ีมา : สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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จากกราฟทําใหเห็นวาตลาดรถจักรยานยนตยอดขายเริ่มมีการหดตัวจากปท่ีผานๆ มาตามลําดับจากสภาพ

เศรษฐกิจแตรถจักรยานยนตประเภทอ่ืนๆ ซ่ึงก็คือรถจักรยานยนตขนาดใหญยังคงมีแนวโนมเติบโตท่ีดี 

กกกกกกกแตเนื่องดวยขนาดของรถจักรยานยนตขนาดใหญมีหลายขนาด อีกท้ังยังมีน้ําหนักมาก จึงทําให

มีอุปสรรคในการจอดและเคลื่อนยายในพ้ืนท่ีบริเวณจํากัด เชน บานพักอาศัยขนาดเล็ก ลานจอดรถขนาด

เล็ก และรานตกแตงซอมบํารุงท่ีมีพ้ืนท่ีอยางจํากัด อีกท้ังรถจักรยานยนตขนาดใหญบางประเภทมีสวนคอ

บังคับเลี้ยวท่ีมีวงเลี้ยวแคบทําใหไมสามารถกลับรถหรือตีวงเลี้ยวไดในพ้ืนท่ีแคบ ซ่ึงแนวโนมความตองการ

แกปญหาเหลานี้ มีความตองการมากยิ่งข้ึนเนื่องจากปญหาราคาท่ีดินในปจจุบันมีราคาสูงมาก สงผลให

ปจจุบันบานพักอาศัยมีขนาดเล็กลง จึงมีพ้ืนท่ีในการจอดหรือจัดเก็บรถจักรยานยนตมีจํากัด การจอด

รถจักรยานยนตจึงเปนอุปสรรคตอการใชพ้ืนท่ีภายในบาน ปญหาตางๆ เหลานี้ สามารถแกไขไดโดยการ

ออกแบบอุปกรณสําหรับการเคลื่อนยายและซอมบํารุงรถจักรยานยนตขนาดใหญ ใหสามารถจัดการใช

พ้ืนท่ีใหเกิดประโยชนท่ีเหมาะสมและสอดคลองกับพฤติกรรมการใชชีวิตของผูใชงานรถจักรยานยนตขนาด

ใหญ 

 

 
ภาพท่ี 1.2 : แสดงปญหาการจอดรถจักรยานยนตขนาดใหญจํานวนหลายคัน 

ในสถานประกอบการรานตกแตงและซอมบํารุงในพ้ืนท่ีขนาดจํากัด 

 

กกกกกกกจากกระแสความนิยมรถจักรยานยนตขนาดใหญท่ีมีกลุมผูบริโภคเพ่ิมข้ึนเรื่อยๆ ทําใหปจจุบันมี

อุปกรณอํานวยความสะดวกตางๆ ท่ีมารองรับพฤติกรรมของผูใชงานในรูปแบบตางๆ อยางมากมาย แต

ปญหาของผลิตภัณฑสําหรับการเคลื่อนยายท่ีมีอยูในทองตลาดยังมีปญหาและขอบกพรอง ผลิตภัณฑไม

สามารถรองรับพฤติกรรมการใชงานไดครอบคลุม เชน การเคลื่อนยายรถจักรยานยนตท่ีมีจํานวนมากกวา 

1 คันข้ึนไป การเคลื่อนยายในพ้ืนท่ีท่ีมีอยางจํากัด การจัดเก็บอุปกรณท่ีตองอาศัยพ้ืนท่ีในการจัดเก็บ 

อุปกรณเดิมไมสามารถซอนกันได จึงทําใหลําบากในการขนสงและจัดเก็บ เปนตน ซ่ึงปญหาเหลานี้ทําให

ผลิตภัณฑไมไดรับความนิยมในการเลือกซ้ือและการนํามาใชงานจริง จากการวิเคราะหปญหาและขอมูล เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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พบวาปจจุบันวิถีชีวิตผูคนเปลี่ยนไป พ้ืนท่ีพักอาศัยมีบริเวณจํากัด แตมีพาหนะจํานวนมากข้ึนในแตละ

ครัวเรือน ผูบริโภคมีการตัดสินใจซ้ือรถจักรยานยนตขนาดใหญงายข้ึนเพราะราคาถูกและมีตัวเลือกใน

ทองตลาดเยอะ ซ่ึงผลิตภัณฑอํานวยความสะดวกเดิมในทองตลาดไมสามารถตอบสนองความตองการของ

ผูบริโภคในปจจุบันไดอยางแทจริง จึงตองมีการออกแบบอุปกรณท่ีจะแกไขปญหาการใชงานใหดีและมี

ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

 

 
ภาพท่ี 1.3 : อุปกรณเคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญท่ีมีในทองตลาด 

กกกก 

กกกกกกจากปญหาท่ีกลาวมาขางตนจึงมีความเปนไปไดท่ีจะจัดทําโครงการออกแบบอุปกรณเคลื่อนยาย

และบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญ ท่ีใชความรูความสามารถ ในสาขาการออกแบบอุตสาหกรรม

นํามาพัฒนาและปรับใชการออกแบบอุปกรณเพ่ือแกปญหาการเคลื่อนยายและบํารุงรักษารถจักรยานยนต

ขนาดใหญภายในพ้ืนท่ีพักอาศัยและสถานประกอบการใหไดดียิ่งข้ึนและสามารถตอบสนองพฤติกรรม

ความตองการของผูขับข่ีและใชงานรถจักรยานยนตขนาดใหญในปจจุบัน 

 

1.2 ความเปนไปไดของโครงการ 

กกกกกกก1.2.1 ความเปนไปไดทางเศรษฐกิจ 

กกกกกกกโครงการออกแบบอุปกรณเคลื่อนยายและบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญสอดคลองกับ

อุตสาหกรรมรถจักรยานยนตขนาดใหญในไทยท่ีกําลังขยายตัวข้ึนเรื่อยๆ จากกระแสความนิยม

รถจักรยานยนตขนาดใหญในปจจุบัน รวมถึงการเขามาทําตลาดจากคายผูประกอบการรถจักรยานยนต

ขนาดใหญหลายๆ คาย ยิ่งทําใหเกิดการแขงขันและตลาดมีสภาพคลองมากยิ่งข้ึน ทําใหธุรกิจเก่ียวเนื่อง

อ่ืนๆ เติบโตตามไปดวย เชน รานตกแตงและซอมบํารุงรถจักรยานยนต อุปกรณตกแตงรถจักรยานยนต

ขนาดใหญ อุปกรณสวมใสสําหรับการขับข่ี และอุปกรณอํานวยความสะดวกตางๆ ท่ีจะมารองรับความ

ตองการท่ี เพ่ิมมากข้ึนเรื่อยๆ ของผูบริโภค 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกก1.2.2 ความเปนไปไดทางนโยบาย 

กกกกกกกสํานักงานคณะกรรมการสงเสริมการลงทุนมีนโยบายการสงเสริมใหบริษัทขามชาติเขามาตั้งฐาน

การผลิตภายในประเทศเพ่ือกระตุนเศรษฐกิจและเกิดการพัฒนาบุคคลากรในอุตสาหกรรมยานยนต เพ่ือ

การสงออกและจําหนายภายในประเทศ อีกท้ังยังมีนโยบายการลดภาษีการนําเขาทุกๆ 5 เปอรเซนตในแต

ละปทําใหราคารถจักรยานยนตขนาดใหญมีราคาลดลง และยังมีการจัดมหกรรมยานยนตเพ่ือสงเสริมการ

ขายในอุตสาหกรรมยานยนตภายในประเทศบอยข้ึนในแตละป เพ่ือกระตุนเศรษฐกิจดานอุตสาหกรรม 

ยานยนตใหขยายตัว ซ่ึงเปนธุรกิจสําคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจ 

กกกกกกก1.2.3 ความเปนไปไดทางสังคม และสภาพแวดลอม 

กกกกกกกรถจักรยานยนตขนาดใหญเขามามีบทบาทสําคัญตอการใชชีวิตประจําวันของผูคนสวนใหญ 

เนื่องจากรถจักรยานยนตขนาดใหญ มีความรวดเร็วและความคลองตัวในสภาพการจราจรท้ังในและนอก

ตัวเมืองมากกวายานพาหนะแบบอ่ืนๆ โครงการออกแบบอุปกรณเคลื่อนยายและบํารุงรักษรถ

จักรยานยนตขนาดใหญสอดคลองกับความตองการของกลุมผูบริโภคท่ีมีเพ่ิมมากข้ึนเรื่อยๆ ในปจจุบัน ซ่ึง

ผลิตภัณฑจะชวยอํานวยความสะดวกตางๆ ใหแกผูใชในการเคลื่อนยายและจัดเก็บในพ้ืนท่ีท่ีมีอยางจํากัด 

กกกกกกก1.2.4 ความเปนไปไดในการออกแบบ 

กกกกกกกในการออกแบบโครงการนี้ เปนการออกแบบโดยคํานึงถึงรูปแบบท่ีเอ้ืออํานวยตอกรรมวิธีการ

ผลิตในระบบอุตสาหกรรมยานยนตภายในประเทศ การออกแบบอุปกรณอํานวยความสะดวกสําหรับ

รถจักรยานยนตขนาดใหญสามารถเปนผลิตภัณฑทางเลือกใหกลุมผูบริโภคท่ีมีเพ่ิมมากข้ึนในปจจุบัน โดย

อาศัยความรูทางการออกแบบเพ่ือแกปญหาและพัฒนาตอไป 

กกกกกกก1.2.5 สรุปความเปนไปไดของโครงการ 

กกกกกกกโครงการออกแบบอุปกรณเคลื่อนยายและซอมบํารุงรถจักรยานยนตขนาดใหญ มีความ

สอดคลองตอความเปนไปไดดานตางๆ ท้ังดานเศรษฐกิจ นโยบาย สังคม สิ่งแวดลอม จนถึงความเปนไปได

ทางการออกแบบ โดยมุงหวังจะแกไขปญหาการเคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญใหสะดวกและงาย

มากยิ่งข้ึน อีกท้ังยังเกิดประโยชนกับผูขับข่ีและผูประกอบการธุรกิจเก่ียวกับรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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   1.3 ปญหาและแนวทางการแกปญหา 

ปญหา แนวทางการแกปญหา 

 

1.3.1 ปญหาดานการใชงาน 
กกกกกกก1.3.1.1 ผลิตภัณฑเดิมไมสามารถ

เคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญไดทุกทิศทาง 

ยังมีขอจํากัดในการเคลื่อนยายและประเภทความ

แตกตางของรถจักรยานยนตรุนตางๆ 

 
 

กกกกกกก1.3.1.2 ผลิตภัณฑเดิมมีการใชงานท่ี

ยุงยาก ไมสามารถใชงานคนเดียวได มีความเสี่ยง

ตอการเกิดอุบัติเหตุในระหวางการใชงาน 

 

กกกกกกก1.3.1.3 ผลิตภัณฑเดิมไมรองรับการ

เคลื่อนยายรถจักรยานขนาดใหญท่ีมีจํานวน

มากกวา 1 คันข้ึนไป ซ่ึงอุปกรณ 1 ชุดรองรับไดแค 

1 คัน ทําใหเปลืองพ้ืนท่ีในการใชงานหากมีจํานวน

มากกวา 1 คันข้ึนไป 

 
 

 

 

 

กกกกกกก- ออกแบบอุปกรณใหมีลอสําหรับการ

เคลื่อนท่ีไดทุกทิศทาง และสามารถลอคอยูกับท่ีได

เม่ือทําการเคลื่อนยายเสร็จ ออกแบบอุปกรณท่ี

สามารถใชรองรับรถจักรยานยนตขนาดใหญ

ประเภทตางๆ ได 

 

 
 

กกกกกกก- ออกแบบอุปกรณใหสามารถใชงานได

งายสําหรับการใชงานคนเดียว เชน การใชอุปกรณ

ท่ีสามารถทุนแรงผูใชได เปนตน 

 

กกกกกกก- ออกแบบอุปกรณใหสามารถปรับใช

งานไดโดยออกแบบสวนประกอบรวมเพ่ือใหลด

จํานวนชิ้นสวนท่ีไมจําเปนในผลิตภัณฑ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ปญหา แนวทางการแกปญหา 

 

กกกกกกก1.3.1.3 ผลิตภัณฑเดิมไมไดถูกออกแบบ

มาเพ่ือใหเหมาะกับพฤติกรรมการใชงานการซอม

บํารุงและการจัดเก็บอุปกรณ ชิ้นสวนตางๆ ของ

รถจักรยานยนตขนาดใหญ 
 

 
 

กกกกกกก1.3.1.4 ผลิตภัณฑเดิมไมไดถูกออกแบบ

มาใหสามารถจัดเก็บดวยการซอนกัน ทําใหมีปญหา

เรื่องของการขนสงและพ้ืนท่ีการจัดเก็บ 

 

 
 

 

 

 

 

กกกกกกก- ออกแบบอุปกรณเสริมใหสามารถเพ่ิม

ประโยชนใชสอยในการรองรับรูปแบบการใชงาน

ซอมบํารุง สําหรับการจัดเก็บชิ้นสวนตางๆ ของ

รถจักรยานยนตขนาดใหญ 

 

 
 

 

กกกกกกก- ออกแบบลักษณะโครงสรางใหสามารถ

จัดเก็บดวยการซอนกันได คํานึงถึงเรื่องของพ้ืนท่ี

การจัดเก็บเขาดวยกัน 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



7 
 

ปญหา แนวทางการแกปญหา 

 

1.3.2 ปญหาดานความบกพรองของโครงสราง 

กกกกกกก1.3.2.1 ผลิตภัณฑเดิมมีลอเพ่ือการ

เคลื่อนยายทําใหไมม่ันคง สามารถลื่นไถลไดโดยไม

คาดคิด เชน บริเวณพ้ืนมีความลาดเอียง ซ่ึงจะทํา

ใหเกิดความเสียหายกับรถจักรยานยนตและ

ผูใชงานได 
 

 
 

กกกกกกก1.3.2.2 ผลิตภัณฑเดิมขาดชิ้นสวนท่ี

สามารถรองรับไดกับรถจักรยานยนตทุกประเภท 

เชน ความแตกตางของขนาดสวนประกอบรถแตละ

ชนิด 

กกกกกกก1.3.2.3 ผลิตภัณฑเดิมมีขนาดใหญและ

โครงสรางไมสามารถจัดเก็บซอนกันได ทําใหเปลือง

พ้ืนท่ีในการขนสงและการจัดเก็บเขาดวยกัน 

 

1.3.3 ปญหาดานน้ําหนักและโครงสรางของ

รถจักรยานยนตขนาดใหญ 

กกกกกกก1.3.3.1 รถจักรยานยนตขนาดใหญมี

น้ําหนัก และความจุเครื่องยนตตั้งแต 250 ซีซีข้ึนไป 

มีขนาดรถ ลอและยางใหญกวารถจักรยานยนตท่ัวๆ 

ไป 

 

 

 

กกกกกกก- ออกแบบอุปกรณสําหรับการลอคอยู

กับท่ีเม่ือทําการเคลื่อนยายเสร็จ เชน การใชลอท่ี

สามารถลอค เปนสวนประกอบในอุปกรณ 
 

 
 

 

กกกกกกก- ออกแบบอุปกรณท่ีมีสวนประกอบใช

รองรับกับรถหลายประเภท เชน การปรับขนาดของ

อุปกรณยึดติดในการใชงาน 

 

กกกกกกก- ออกแบบโครงสรางอุปกรณท่ีไม

ซับซอนสามารถจัดเก็บแบบซอนกันได 

 

 

 

 

กกกกกกก- ศึกษาโครงสราง ชนิดวัสดุท่ีมีความ

แข็งแรง ทนทาน เหมาะกับน้ําหนักของ

รถจักรยานยนตขนาดใหญ 

 

 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ปญหา แนวทางการแกปญหา 

 

กกกกกกก1.3.3.2 รถจักรยานยนตขนาดใหญมี

รูปแบบโครงสรางแบงไดตามประเภท ดังนี้ ทรง

สปอรต ทรงทัวรริ่ง ทรงครุยเซอร ทรงเน็คเก็ท และ

ทรงเอนกประสงค เปนตน 

 

 

 

 

 

1.3.4 ปญหาดานการจัดพ้ืนท่ีการใชงาน 

กกกกกกก1.3.4.1 ผลิตภัณฑเดิมมีขนาดใหญและ

ไมสามารถเคลื่อนยายไดอยางอิสระทุกทิศทาง ทํา

ใหเกิดปญหาในการเคลื่อนยายยากยิ่งข้ึน 

 

กกกกกกก1.3.4.2 พ้ืนท่ีสําหรับจอดจักรยานยนต

ขนาดใหญมีอยางจํากัด  

 

กกกกกกก1.3.4.3 จํานวนของรถจักรยานยนต

ขนาดใหญท่ีมีจํานวนมากตามสถานท่ีตางๆ เชน 

รานตกแตงและซอมบํารุงจักรยานยนตขนาดใหญ 

งานมหกรรมยานยนต การจัดแสดงรถจักรยานยนต

เพ่ือการคา 

 
 

 

กกกกกกก- ศึกษาโครงสรางและสวนประกอบท่ีมี

รวมกันในรถจักรยานยนตขนาดใหญแตละประเภท 

 

 
 

กกกกกกก- ออกแบบอุปกรณใหมีขนาดเล็กและมี

ลอชวยในการเคลื่อนยายไดสะดวกในพ้ืนท่ีแคบ 

 

 

กกกกกกก- ออกแบบอุปกรณใหมีขนาดเหมาะกับ

พ้ืนท่ีบริเวณการใชงาน 

 

กกกกกกก- ออกแบบอุปกรณใหทุนแรงและใชงาน

กับรถจักรยานยนตจํานวนเยอะได เชน การติดตั้ง 

การถอดประกอบท่ีรวดเร็ว เพ่ือใหการเคลื่อนยาย

ในจํานวนหลายคันสะดวกและไวยิ่งข้ึน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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     1.4 วัตถุประสงคของการวิจัย 

กกกกกกกเพ่ือออกแบบอุปกรณเคลื่อนยายและซอมบํารุงรถจักรยานยนตขนาดใหญ  

 

1.5 ขอบเขตโครงการ 

กกกกกกก1.5.1 ขอบเขตดานเนื้อหา 

กกกกกกกกกกกกกก1.5.1.1 ขอมูลชนิดและขนาดของรถจักรยานยนตขนาดใหญในทองตลาด เพ่ือเปนกก

กกกกกกกกกกกกกกกก       แนวทางในการศึกษาและออกแบบอุปกรณ  

กกกกกกกกกกกกกก1.5.1.2 ขอมูลพฤติกรรมการใชงานของผูใชในการเคลื่อนยายและซอมบํารุงกกกกกก

กกกกกกกกกกกกกกกกกก    รถจักรยานยนตขนาดใหญ เพ่ือหาแนวทางการออกแบบ 

กกกกกกกกกกกกกก1.5.1.3 ขอมูลพ้ืนท่ีในการใชงานการเคลื่อนยายและบํารุงรักษารถจักรยานยนตกก

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกขนาดใหญเพ่ือหาแนวทางการออกแบบและแกปญหา 

กกกกกกกกกกกกกก1.5.1.4 ขอมูลการขนสงและการผลิตในระบบอุตสาหกรรม เพ่ือเปนขอจํากัดในการก

กกกกกกกกกกกกกกกกกก   การออกแบบ 

กกกกกกกกกกกกกก1.5.1.5 ขอมูลความนิยมดานรูปแบบผลิตภัณฑของผูบริโภคเพ่ือเปนแนวทางในการก

กกกกกกกกกกกกกกกกกก   การออกแบบ 

กกกกกกกก1.5.2 ขอบเขตดานการออกแบบ 

กกกกกกกกกกกกกก1.5.2.1 ออกแบบอุปกรณเคลื่อนยายและซอมบํารุงรถจักรยานยนตขนาดใหญ  

กกกกกกกกกกกกกกกก      สําหรับพ้ืนท่ีพักอาศัย 1 ชุด 

กกกกกกกกกกกกกก1.5.2.2 ออกแบบอุปกรณเคลื่อนยายและซอมบํารุงรถจักรยานยนตขนาดใหญ   กก

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกสําหรับผูประกอบการธุรกิจรถจักรยานยนตขนาดใหญ 1 ชุดกก 

กกกกกกกก1.5.3 ขอบเขตดานประชากร 

กกกกกกกกกกกกกก1.5.3.1 กลุมประชากรหลัก 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกก1.5.3.1.1 กลุมผูประกอบการธุรกิจรานตกแตงและซอมบํารุง กกกกกกกก

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกจักรยานยนตขนาดใหญ 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกก1.5.3.1.2 กลุมผูประกอบการธุรกิจการคารถจักรยานยนตขนาดใหญ 

กกกกกกกกกกกกกก1.5.3.2 กลุมประชากรรอง 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกก1.5.3.2.1 กลุมผูใชงานรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกก1.5.4 ขอบเขตดานพ้ืนท่ี 

กกกกกกกกกกกกกกพ้ืนท่ีท่ีใชศึกษาการใชงานการเคลื่อนยายและบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญ 

คือ รานประกอบธุรกิจการตกแตงและบํารุงรักษารักจักรยานยนตขนาดใหญ ในเขตกรุงเทพมหานคร 

 

1.6 แนวทางการศึกษาและออกแบบ 

กกกกกกก1.6.1 ศึกษารวบรวมขอมูลท่ีใชในการออกแบบ 

กกกกกกกกกกกกกก1.6.1.1 ศึกษาขอมูลชนิดและขนาดของรถจักรยานยนตขนาดใหญในทองตลาด 

กกกกกกกกกกกกกก           -  ขนาดสัดสวนของรถจักรยานยนตขนาดใหญในแตละประเภท 

กกกกกกกกกกกกก           ก-  อุปกรณอํานวยความสะดวกของรถจักรยานยนตขนาดใหญประเภทตางๆ 

กกกกกกกกกกกกกก1.6.1.2 ศึกษาพฤติกรรมการใชงานของผูใชในการเคลื่อนยายและซอมบํารุงกกกกกก

กกกกกกกกกกกกกกกก      รถจักรยานยนตขนาดใหญ โดยแบงออกเปน 

กกกกกกกกกกกกกก           - พฤติกรรมของผูบริโภค 

กกกกกกกกกกกกกก           - พฤติกรรมของผูปกระกอบการรานตกแตงและซอมบํารุงรถจักรยานยนต 

กกกกกกกกกกกกกก             ขนาดใหญ 

กกกกกกกกกกกกกก           - พฤติกรรมการเคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญในงานจัดแสดงเพ่ือ

กกกกกกกกกกกกกก             การคา เชน งานมหกรรมยานยนต 

กกกกกกกกกกกกกก1.6.1.3 ศึกษาเรื่องขนาดสัดสวนและสถานท่ีในการใชงาน 

กกกกกกกกกกกกกก           - ศึกษาขอมูลและสํารวจสถานท่ีในการใชงานการเคลื่อนยายและซอมบํารุง

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกก รถจักรยานยนตขนาดใหญ 

กกกกกกกกกกกกกก           - ลักษณะทางกายภาพของผูใชงาน 

กกกกกกกกกกกกกก           - ลักษณะพ้ืนท่ีบริเวณการใชงานตางๆ 

กกกกกกกกกกกกกก           - ขนาดสัดสวนของอุปกรณท่ีเหมาะสมกับผูใชงาน 

กกกกกกกกกกกกกก1.6.1.4 ศึกษาเรื่องการผลิตและประกอบติดตั้ง 

กกกกกกกกกกกกกก           - คุณสมบัติของวัสดุแตละชนิดท่ีมีความเปนไปไดในการผลิต 

กกกกกกกกกกกกกก           - ลักษณะของอุปกรณและสวนประกอบตางๆ ในการประกอบ 

กกกกกกกกกกกกกก           - กรรมวิธีการผลิตในระบบอุตสาหกรรม 

กกกกกกกกกกกกกก           - ลักษณะการบรรทุกและการขนสง 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก1.6.1.5 ศึกษาขอมูลความนิยมดานรูปแบบผลิตภัณฑของผูบริโภคเพ่ือเปนแนวทาง ก                

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกในการออกแบบ 

กกกกกกก1.6.2 จัดเก็บ เรียบเรียง และจัดเรียงความสําคัญของขอมูล 

กกกกกกก1.6.3 วิเคราะหและสรุปขอมูลท่ีไดจากการศึกษาในข้ันตน เพ่ือกําหนดแนวทางการออกแบบ

อุปกรณเคลื่อนยายและบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญ 

กกกกกกก1.6.4 ออกแบบและพัฒนาผลิตภัณฑ 

กกกกกกก1.6.5 ทดสอบผลิตภัณฑตนแบบและขอคําแนะนําจากอาจารยท่ีปรึกษา 

กกกกกกก1.6.6 ปรับปรุงแกไขและพัฒนาผลิตภัณฑ 

กกกกกกก1.6.7 นําเสนอผลงานการออกแบบและข้ันตอนการดําเนินงานท้ังหมด 

กกก 

1.7 ผลที่คาดวาจะไดรับ 

กกกกกกก1.7.1 อุปกรณสามารถชวยแกปญหาและอํานวยความสะดวกในการเคลื่อนยายและซอมบํารุง

รถจักรยานยนตขนาดใหญ แกผูใช 

กกกกกกก1.7.2 สามารถตอบสนองความตองการใชงานในลักษณะผูประกอบการธุรกิจรถจักรยานยนต

ขนาดใหญ เชน รานตกแตงและซอมบํารุงรถจักรยานยนตขนาดใหญ การจัดแสดงงานมหกรรมยานยนต

ตางๆ การจัดแสดงงานจักรยานยนตเพ่ือการคา เปนตน 

กกกกกกก1.7.3 สามารถชวยแกปญหาเรื่องพ้ืนท่ีจอดรถใหแกผูใช ไดใชพ้ืนท่ีอยางคุมคา 

กกกกกกก1.7.4 สามารถตอบสนองพฤติกรรมการใชงานของผูใชรถจักรยานยนตขนาดใหญท่ีกําลังมีความ

นิยมเพ่ิมข้ึนอยางตอเนื่องในสังคมปจจุบัน 

กกกกกกก1.7.5 ทําใหอุตสาหกรรมอุปกรณอํานวยความสะดวกรถจักรยานยนตในประเทศขยายตัวและมี

การพัฒนามากยิ่งข้ึน ทําใหเกิดการขยายกิจการและสรางงาน 

 

1.8 นิยามศัพทเฉพาะ 

กกกกกกก1.8.1 บิ๊กไบค คือ รถจักรยานยนตขนาดใหญ ในท่ีนี้คือขนาดของเครื่องยนต เฟรม ลอ และยาง

ของรถ มีความจุของเครื่องยนตตั้งแต 250 ซีซี ข้ึนไปจนถึง 2400 ซีซี  ซ่ึงในแตละรุนแตละยี่หอก็จะมี

รูปแบบของเครื่องยนตและระบบสงกําลังท่ีแตกตางกันออกไป 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 1.4 : แสดงภาพรถจักรยานยนตขนาดใหญ หรือ บิ๊กไบค 

 

กกกกกกก1.8.2 เน็คเก็คไบค คือ รถบิ๊กไบคท่ีมีรูปแบบเปนรถเปลือยสวนประกอบในสวนดานหนา 

สามารถใชขับข่ีในเขตชุมชนท่ีมีการจราจรคอนขางหนาแนนไดงายและสามารถระบายความรอนออกจาก

เครื่องยนตไดดีกวาบิ๊กไบค ประเภทอ่ืนๆ อีกท้ังยังมีการออกแบบใหมีทวงทาในการขับข่ีท่ีไมโนมตัวไป

ขางหนาเพ่ือจับแฮนดมากนัก เนนทาขับข่ีท่ีสบาย โดยมีการออกแบบใหแฮนดอยูในตําแหนงท่ีคอนขางสูง

และมีเบาะท่ีต่ํา 

 
ภาพท่ี 1.5 : แสดงภาพรถจักรยานยนตขนาดใหญประเภท เน็คเก็ตไบค 

ท่ีมา : http://www.th-bigbike.com 

 

กกกกกกก1.8.3 สปอรตไบค คือ รถบิ๊กไบคท่ีมีการออกแบบมาเพ่ือใชในการแขงขันทางเรียบ เนน

สมรรถนะของเครื่องยนตและชวงลางมากกวารถบิ๊กไบคประเภทอ่ืนๆ รถประเภทนี้ผูขับข่ีจะมีทวงทาใน

การขับข่ีแบบก่ึงนั่งก่ึงหมอบ เพ่ือใหผูขับข่ีสามารถควบคุมและทรงตัวในการใชความเร็ว และควบคุม

อาการของรถในการเขาโคงไดเต็มประสิทธิภาพ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 1.6 : แสดงภาพรถจักรยานยนตขนาดใหญประเภท สปอรตไบค 

ท่ีมา : http://www.th-bigbike.com 

 

กกกกกกก1.8.4 ทัวรริ่งไบค คือ รถบิ๊กไบคท่ีออกแบบมาสําหรับใชในการเดินทางหรือทองเท่ียวเนนการ

ขับข่ีสบายสําหรับระยะทางไกลๆ ซ่ึงรถประเภทนี้จะมีตําแหนงของแฮนดท่ีสูงกวารถสปอรตไบค ทาทางใน

การขับข่ีจะคลายกับการข่ีรถเน็คเก็ตไบค สําหรับรถทัวรริ่งจะมีอุปกรณอํานวยความสะดวก มีท่ีบังลม

ดานหนาขนาดใหญเพ่ือใชบังลมและฝนท่ีจะเขามาปะทะ 

 
ภาพท่ี 1.7 : แสดงภาพรถจักรยานยนตขนาดใหญประเภท ทัวรริ่งไบค 

ท่ีมา : http://www.th-bigbike.com 

 

กกกกกกก1.8.5 ครุยเซอรไบค คือ รถบิ๊กไบคทรงคลาสสิกเปลือยตัวถัง เนนโชวความสวยงามรายละเอียด

ของชิ้นสวนเครื่องยนต รูปรางมักจะโคงมนออนชอย แฮนดมีความกวางและสูงกวารถประเภทอ่ืนๆ เปน

เอกลักษณเฉพาะตัว เนนทาการขับข่ีท่ีสบาย 

 
ภาพท่ี 1.8 : แสดงภาพรถจักรยานยนตขนาดใหญประเภท ครุยเซอรไบค 

ท่ีมา : http://www.th-bigbike.com 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

http://www.th-bigbike.com/
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บทท่ี 2 

การคนควา รวบรวมขอมูล วิเคราะหและสรุปผล 

 

2.1 รูปแบบตางๆ ของรถจักรยานยนตขนาดใหญที่มีในทองตลาด 

กกกกกกก2.1.1 บิ๊กไบค คือ รถจักรยานยนตขนาดใหญ ในท่ีนี้คือขนาดของเครื่องยนต เฟรม ลอ และยาง

ของรถ มีความจุของเครื่องยนตตั้งแต 250 ซีซี ข้ึนไปจนถึง 2400 ซีซี  ซ่ึงในแตละรุนแตละยี่หอก็จะมี

รูปแบบของเครื่องยนตและระบบสงกําลังท่ีแตกตางกันออกไป 

 

 
ภาพท่ี 2.1 : แสดงภาพรถจักรยานยนตขนาดใหญ หรือ บิ๊กไบค 

 

กกกกกกก2.1.2 เน็คเก็คไบค คือ รถบิ๊กไบคท่ีมีรูปแบบเปนรถเปลือยสวนประกอบในสวนดานหนา 

สามารถใชขับข่ีในเขตชุมชนท่ีมีการจราจรคอนขางหนาแนนไดงายและสามารถระบายความรอนออกจาก

เครื่องยนตไดดีกวาบิ๊กไบค ประเภทอ่ืนๆ อีกท้ังยังมีการออกแบบใหมีทวงทาในการขับข่ีท่ีไมโนมตัวไป

ขางหนาเพ่ือจับแฮนดมากนัก เนนทาขับข่ีท่ีสบาย โดยมีการออกแบบใหแฮนดอยูในตําแหนงท่ีคอนขางสูง

และมีเบาะท่ีต่ํา 

กกกกกกกมิติของรถจากคาเฉลี่ย ตั้งแตรุนพิกัด 250cc ข้ึนไป 

กกกกกกกมีขนาด กวาง ยาว สูง 775 x 2,110 x 1,120 มิลลิเมตร 

กกกกกกกฐานลอกวาง 1,450 มิลลิเมตร 

กกกกกกกความสูงเบาะนั่ง 810 มิลลิเมตร 

กกกกกกกความสูงจากใตทอง 150 มิลลิเมตร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกน้ําหนัก 223 kg 

กกกกกกกขนาดยางหนา-หลัง 120/70 17 , 180/55 17 

 
ภาพท่ี 2.2 : แสดงภาพรถจักรยานยนตขนาดใหญประเภท เน็คเก็ตไบค 

ท่ีมา : http://www.th-bigbike.com 

 

กกกกกกก2.1.3 สปอรตไบค คือ รถบิ๊กไบคท่ีมีการออกแบบมาเพ่ือใชในการแขงขันทางเรียบ เนน

สมรรถนะของเครื่องยนตและชวงลางมากกวารถบิ๊กไบคประเภทอ่ืนๆ รถประเภทนี้ผูขับข่ีจะมีทวงทาใน

การขับข่ีแบบก่ึงนั่งก่ึงหมอบ เพ่ือใหผูขับข่ีสามารถควบคุมและทรงตัวในการใชความเร็ว และควบคุม

อาการของรถในการเขาโคงไดเต็มประสิทธิภาพ 

กกกกกกกมิติของรถจากคาเฉลี่ย ตั้งแตรุนพิกัด 250cc ข้ึนไป 

กกกกกกกมีขนาด กวาง ยาว สูง 755 x 2,110 x 1,445 มิลลิเมตร 

กกกกกกกฐานลอกวาง 1,450 มิลลิเมตร 

กกกกกกกความสูงเบาะนั่ง 810 มิลลิเมตร 

กกกกกกกความสูงจากใตทอง 130 มิลลิเมตร 

กกกกกกกน้ําหนัก 228 กิโลกรัม 

กกกกกกกขนาดยางหนา-หลัง 120/70 17 , 180/55 17 

 
ภาพท่ี 2.3 : แสดงภาพรถจักรยานยนตขนาดใหญประเภท สปอรตไบค 

ท่ีมา : http://www.th-bigbike.com 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกก2.1.4 ทัวรริ่งไบค คือ รถบิ๊กไบคท่ีออกแบบมาสําหรับใชในการเดินทางหรือทองเท่ียวเนนการ

ขับข่ีสบายสําหรับระยะทางไกลๆ ซ่ึงรถประเภทนี้จะมีตําแหนงของแฮนดท่ีสูงกวารถสปอรตไบค ทาทางใน

การขับข่ีจะคลายกับการข่ีรถเน็คเก็ตไบค สําหรับรถทัวรริ่งจะมีอุปกรณอํานวยความสะดวก มีท่ีบังลม

ดานหนาขนาดใหญเพ่ือใชบังลมและฝนท่ีจะเขามาปะทะ 

กกกกกกกมิติของรถจากคาเฉลี่ย ตั้งแตรุนพิกัด 500cc ข้ึนไป 

กกกกกกกมีขนาด กวาง ยาว สูง 821 x 2,100 x 1,265 มิลลิเมตร 

กกกกกกกฐานลอกวาง 1,420 มิลลิเมตร 

กกกกกกกความสูงเบาะนั่ง 810 มิลลิเมตร 

กกกกกกกความสูงจากใตทอง 170 มิลลิเมตร 

กกกกกกกน้ําหนัก 212 กิโลกรัม 

กกกกกกกขนาดยางหนา-หลัง 120/70 17 , 160/60 17  

 
ภาพท่ี 2.4 : แสดงภาพรถจักรยานยนตขนาดใหญประเภท ทัวรริ่งไบค 

ท่ีมา : http://www.th-bigbike.com 

 

กกกกกกก2.1.5 ครุยเซอรไบค คือ รถบิ๊กไบคทรงคลาสสิกเปลือยตัวถัง เนนโชวความสวยงามรายละเอียด

ของชิ้นสวนเครื่องยนต รูปรางมักจะโคงมนออนชอย แฮนดมีความกวางและสูงกวารถประเภทอ่ืนๆ เปน

เอกลักษณเฉพาะตัว เนนทาการขับข่ีท่ีสบาย 

กกกกกกกมิติของรถจากคาเฉลี่ย ตั้งแตรุนพิกัด 400cc ข้ึนไป 

กกกกกกกมีขนาด กวาง ยาว สูง 825 x 2,400 x 1,170 มิลลิเมตร 

กกกกกกกฐานลอกวาง 1,630 มิลลิเมตร 

กกกกกกกความสูงเบาะนั่ง 680 มิลลิเมตร 

กกกกกกกความสูงจากใตทอง 105 มิลลิเมตร 

กกกกกกกน้ําหนัก 305 กิโลกรัม 

กกกกกกกขนาดยางหนา หลัง 100/90 19 , 160/70 17 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

http://www.th-bigbike.com/
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ภาพท่ี 2.5 : แสดงภาพรถจักรยานยนตขนาดใหญประเภท ครุยเซอรไบค 

ท่ีมา : http://www.th-bigbike.com 

 

กกกกกกก2.1.6 เอ็นดูโรไบค คือ รถบิ๊กไบคเนนการลุยแบบวิบาก มีความสูงคอนขางมาก พรอมลุยทุก

สภาพถนนมีหลายขนาดเครื่องยนต สามารถลุยท้ังดิน น้ํา หิน โคลน อยางยอดเยี่ยมและมีประสิทธิภาพ 

น้ําหนักคอนขางเบา ดีไซนปราดเปรียวบางแตวาแข็งแรง เนนการใชยางแบบหนา หากลักษณะประเภท

ยางเปนแบบทางเรียบจะเรียกวา โมตารดไบค เนนใชงานกับสภาพถนนเรียบ 

กกกกกกกมิติของรถจากคาเฉลี่ย ตั้งแตรุนพิกัด 250cc ข้ึนไป 

กกกกกกกมีขนาด กวาง ยาว สูง 830 x 2,190 x 1,270 มิลลิเมตร 

กกกกกกกฐานลอกวาง 1,490 มิลลิเมตร 

กกกกกกกความสูงเบาะนั่ง 950 มิลลิเมตร 

กกกกกกกความสูงจากใตทอง 322 มิลลิเมตร 

กกกกกกกน้ําหนัก 110 กิโลกรัม 

กกกกกกกขนาดยางหนา-หลัง 80/10 21 , 100/90 19 

 
ภาพท่ี 2.6 : แสดงภาพรถจักรยานยนตขนาดใหญประเภท ครุยเซอรไบค 

ท่ีมา : http://www.th-bigbike.com 

 

 

 

 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

http://www.th-bigbike.com/
http://www.th-bigbike.com/
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2.2 สวนประกอบที่มีผลตอการออกแบบ 

กกกกกกก2.2.1  ขอมูลเก่ียวกับโครงสรางจักรยานยนต 

กกกกกกกกกกกกกก2.2.1.1  ตัวถังโครงสราง  

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกตัวถังโครงสรางหลักแบบชิ้นเดียว เปนตัวถังท่ีนิยมใชกันอยางแพรหลาย  มี

ความทนทานตอการใชงานในหลายรูปแบบ  มีความแข็งแรงสูง   สามารถออกแบบไดหลากหลายเปนท่ีนิยมใน

รถจักรยานยนต มีความแตกตางกับตามลักษณะรูปแบบของจักรยานยนต ประกอบไปดวยเฟรมแบบ Spine 

or backbone , Single cradle , Half-duplex cradle , Full duplex cradle , Perimeter , Beam or 

twin spar และ Monocoque เปนตน 

                              

รูปท่ี 2.7   ตัวถังโครงสรางหลักแบบชิ้นเดียวโดยการใชเครื่องจักรอุตสาหกรรมข้ึนรูป 

(Monocoque Frame) 

ท่ีมา : www.suzukiframes2u.com 

 

 

รูปท่ี 2.8   ตัวถังโครงสรางหลักแบบชิ้นเดียว 

โดยการใชเครื่องจักรอุตสาหกรรมข้ึนรูปแบบเฟรมเปลคู (Full duplex cradle) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

http://www.suzukiframes2u.com/
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กกกกกกกกกกกกกก2.2.1.2   แขนยึดลอดานหลัง (Swings Arm) 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกแขนยึดลอดานหลัง (Swings Arm) ชิ้นสวนท่ีใชในการยึดลอดานหลัง และยึด

อุปกรณขับเคลื่อนท่ีจะถายกําลังไปท่ีลอหลัง และยังทําหนาท่ีถายทอดแรงกระแทกจากการขับข่ีไปสูโชครับ

น้ําหนักดานหลังอีกดวย  แขนยึดลอดานหลังแบบแขนคู (Double Swing Arm) จะมีลักษณะเปนแขนสองขาง

ยื่นออกมาเพ่ือยึดลอหลังและมีความแข็งแรงสูง ออกแบบไดหลากหลายรูปแบบ สวิงอารมแบบคูยังเหมาะ

สําหรับการใชงานในทุกสภาพทองถนนอีกดวย 

 
รูปท่ี 2.9   แขนยึดลอดานหลัง (Swings Arm) 

 

 
กรูปท่ี 2.10   แขนยึดลอแบบโปรอารม (Pro Arm) 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก2.2.1.3  โครงสรางรองดานหลัง (Rear Subframe) 

 
รูปท่ี 2.11 โครงสรางรองดานหลัง (Rear Subframe) 

กกกกกกกโครงสรางรองดานหลังทําหนาท่ีในการรองรับน้ําหนักของผูขับข่ี และสัมภาระหรือผูโดยสารโดยจะ

แยกโครงสรางออกจากโครงสรางหลักเนื่องจากโครงสรางรองดานหลังนั้นไมเก่ียวของกับการรับน้ําหนักของ

เครื่องยนต และการบิดตัวของเครื่องยนต 

กกกกกกกกกกกกกก2.2.1.4   โชคอัพ 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกโชคอัพ เปนอุปกรณท่ีมีความสําคัญชนิดหนึ่งในระบบรองรับ เพ่ือลดแรง

กระแทก ท่ีเกิดจากพ้ืนผิวของถนนท่ีไมเรียบ ซ่ึงโดยมีหนาท่ีพ้ืนฐานคือ เปนอุปกรณท่ีคอยควบคุมการทํางาน

ของสปริงหรือแหนบ โดยเม่ือไดรับแรงกระแทก เนื่องจากสภาพถนน โชคอัพจะเปนตัวหนวง การเคลื่อนท่ีข้ึน

และลงของตัวรถ เพ่ือใหรถไดรับแรงสะเทือนนอยท่ีสุด และควบคุมลอรถ ใหสัมผัสกับพ้ืนผิวของถนนขณะรถ

วิ่ง 

 

กกกกกกกกกกกกกกรูปท่ี 2.12 โชครับน้ําหนักดานหนาแบบเทเลสโคปิค (Telescopic) 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2.13 โชครับน้ําหนักดานหนาแบบกลับหัว (Upside-down fork) 

กกกกกกกกกกกกกกโชคอัพเทเลสโคปกแบบกลับหัว โชคอัพแบบนี้จะใหน้ําหนักของชวงลางท่ีเบากวา และ

สงผลใหการควบคุมรถไดงายข้ึน 

กกกกกกกกกกกกกก2.2.1.5 เบรกหนา (Front break)        

                                   

รูปท่ี 2.14 เบรกหนา (Front break) 

      กกกกกกกกกกกกกก2.2.1.6 เบรกหลัง  (Rearbreak) 

 

รูปท่ี 2.15 เบรกหลัง (Rear break) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก2.2.1.7: ภาพระบบโซขับเคลื่อน (Chain drive systems) 

 

                                   

รูปท่ี 2.16 ภาพระบบโซขับเคลื่อน (Chain drive systems) 

กกกกกกกกกกกกกก2.2.1.8  กระทะลอและยาง 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกสปอรตไบค เน็คเก็ตไบค และทัวรริ่งไบค นิยมใชขอบลอขนาดเสนรอบวง 17 

นิ้ว ท้ังลอหนาและหลัง มีความกวางของขอบกระทะตั้งแต 2.75 – 6.25 นิ้ว โดยมีขนาดยางมาตราฐานสําหรับ

ความกวางแตละขนาดคือ 

ลอหนากวาง 2.5 นิ้ว ใชยางไซส 90 , 3.0 นิ้ว ใชยางไซส 110 , 3.5 นิ้ว ใชยางไซส 120 

ลอหลังกวาง 4.5 นิ้ว ใชยางไซส 155 , 5.5 นิ้ว ใชยางไซส 165 , 6.0 นิ้ว ใชยางไซส 180-190 

 
รูปท่ี 2.17 ภาพกระทะลอแมกซท่ีนิยมใชกันในรถประเภท  

สปอรตไบค เน็คเก็ตไบค และทัวรริ่งไบค 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกครุยเซอรไบค   นิยมใชขอบลอขนาดเสนรอบวง 16 18 19 และ 21 นิ้ว 

สําหรับลอหนา และขนาดเสนรอบวงของลอหลัง คือ 15 16 17 18 นิ้ว มีความกวางของขอบกระทะตั้งแต 

2.75 – 6.25 นิ้ว โดยมีขนาดยางมาตราฐานสําหรับความกวางแตละขนาดคือ 

ลอหนากวาง 2.5 นิ้ว ใชยางไซส 90 , 3.0 นิ้ว ใชยางไซส 110 , 3.5 นิ้ว ใชยางไซส 120 

ลอหลังกวาง 4.5 นิ้ว ใชยางไซส 155 , 5.5 นิ้ว ใชยางไซส 165 , 6.0 นิ้ว ใชยางไซส 180-190 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2.18 ภาพกระทะลอแมกซท่ีนิยมใชกันในรถประเภท ครุยเซอรไบค 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกเอ็นดูโรไบค   นิยมใชขอบลอขนาดเสนรอบวง 17 18 19 และ 21 นิ้ว สําหรับ

ลอหนา และขนาดเสนรอบวงของลอหลัง คือ 16 17 19 นิ้ว มีความกวางของขอบกระทะตั้งแต 2.75 – 6.25 

นิ้ว โดยมีขนาดยางมาตราฐานสําหรับความกวางแตละขนาดคือ 

ลอหนากวาง 2.5 นิ้ว ใชยางไซส 90 , 3.0 นิ้ว ใชยางไซส 110 , 3.5 นิ้ว ใชยางไซส 120 

ลอหลังกวาง 4.5 นิ้ว ใชยางไซส 155 , 5.5 นิ้ว ใชยางไซส 165 , 6.0 นิ้ว ใชยางไซส 180-190 

 

รูปท่ี 2.19 ภาพกระทะลอแบบซ่ีลวดท่ีนิยมใชกันในรถประเภท เอ็นดูโรไบค 

กกกกกกกกกกกกกก2.2.1.9 ระยะหางจากพ้ืนถึงเครื่อง 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกสปอรตไบค ความสูงจากใตทอง 130 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกเน็คเก็ตไบค ความสูงจากใตทอง 150 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกทัวรริ่งไบค ความสูงจากใตทอง 170 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกครุยเซอรไบค ความสูงจากใตทอง 105 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกเอ็นดูโรไบค ความสูงจากใตทอง 325 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก2.2.1.10 ระยะหางจากพ้ืนถึงเบาะ 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกสปอรตไบค ความสูงเบาะนั่ง 810 มิลลิเมตร 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



24 
 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกเน็คเก็ตไบค ความสูงเบาะนั่ง 810 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกทัวรริ่งไบค ความสูงเบาะนั่ง 810 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกครุยเซอรไบค ความสูงเบาะนั่ง 680 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกเอ็นดูโรไบค ความสูงเบาะนั่ง 950 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก2.2.1.11 ขนาดความยาว ของกวางของฐานลอ 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกสปอรตไบค ฐานลอกวาง 1,450 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกเน็คเก็ตไบค ฐานลอกวาง 1,450 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกทัวรริ่งไบค ฐานลอกวาง 1,420 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกครุยเซอรไบค ฐานลอกวาง 1,630 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกเอ็นดูโรไบค ฐานลอกวาง 1,490 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก2.2.1.12 ขนาดความกวางของรถ สวิงอารม ชวงหนา 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกในพิกัดตั้งแต 250cc – 1000cc 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกชวงหนากวาง min = 210 มิลลิเมตร , max = 240 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกสวิงอารมกวาง min = 215 มิลลิเมตร , max = 360 มิลลิเมตร 

กกกกกกก2.2.2  ลักษณะทาขับข่ีของรถจักรยานยนตขนาดใหญรูปแบบตางๆ 

 

รูปท่ี 2.20 ภาพลักษณะทาในการขับข่ีสปอรตไบค 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2.21 ภาพลักษณะทาในการขับข่ีเน็คเก็ตไบค 

 
รูปท่ี 2.22 ภาพลักษณะทาในการขับข่ีทัวรริ่งไบค 

 

 
รูปท่ี 2.23 ภาพลักษณะทาในการขับข่ีครุยเซอรไบค 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2.24 ภาพลักษณะทาในการขับข่ีเอ็นดูโรไบค 

กกกกกกก2.2.3  สรุปผลจากการวิเคราะหลักษณะท่ัวไปของรถจักรยานยนตขนาดใหญแตละประเภท 

กกกกกกกกกกกกกก- ระยะหางจากพ้ืนถึงเครื่องคามากสุดเฉลี่ย = 325 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก- ระยะหางจากพ้ืนถึงเครื่องนอยสุดเฉลี่ย = 100 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก- ระยะหางจากพ้ืนถึงเบาะมากสุดเฉลี่ย = 951 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก- ระยะหางจากพ้ืนถึงเบาะนอยสุดเฉลี่ย = 680 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก- ขนาดระยะความยาวของฐานลอกวางมากสุดเฉลี่ย = 1630 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก- ขนาดระยะความยาวของฐานลอกวางนอยสุดเฉลี่ย = 1400 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก- ขนาดระยะความกวางของชวงหนามากสุดเฉลี่ย = 240 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก- ขนาดระยะความกวางของชวงหนานอยสุดเฉลี่ย = 210 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก- ขนาดระยะความกวางของสวิงอารมมากสุดเฉลี่ย = 360 มิลลิเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก- ขนาดระยะความกวางของสวิงอารมนอยสุดเฉลี่ย = 215 มิลลิเมตร 

กกกกกกกซ่ึงขนาดสัดสวนของรถจักรยานยนตขนาดใหญมีผลตอการออกแบบขนาดและสัดสวนของอุปกรณ

เคลื่อนยายเพ่ือท่ีจะมารองรับในการใชงาน ตองมีขนาดท่ีครอบคลุมและพอดีกับรถทุกประเภท เพ่ือนําไปสูแนว

แนวทางการออกแบบในรูปแบบตางๆ 

กกกกกกก2.2.4  จุดหมุน และการเคลื่อนท่ีของรถ 

กกกกกกกกกกกกกกความคลองตัวในการขับข่ีและการทรงตัวท่ีดีของรถจักรยานยนต มีความสัมพันธกับ

องคประกอบท่ีสําคัญหลายประการ เชน ระยะหางชวงลอ การเฉลี่ยน้ํา หนัก ตา แหนงจุดศูนยถวงและ

สมรรถนะของระบบรองรับขนาดและสมรรถนะของยางตําแหนงการขับข่ีแตอยางไรก็ตามองคประกอบพ้ืนฐาน

ท่ีสํา คัญท่ีสุดก็คือมุมแคสเตอรและระยะเทรล 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกกมุมแคสเตอร : (Caster Angle) คือมุมท่ีเกิดจากการลากเสนผานแกนคอลงมาตัดกับ

เสนผาศูนยกลางของลอหนาเม่ือมองจากดานขาง 

 

รูปท่ี 2.25 ภาพบอกระยะมุมแคสเตอร 

กกกกกกกกกกกกกกระยะเทรล : (Trail) คือระยะท่ีวัดจากจุดสัมผัสพ้ืนของยางหนาไปจนถึงตําแหนงของ

เสนตรงท่ีลากจาก แนวแกนคอจนถึงพ้ืน 

 

รูปท่ี 2.26 ภาพบอกระยะเทรล 

กกกกกกกกกกกกกกระยะเทรลจะมากหรือนอยก็ข้ึนอยูกับการออกแบบรถรุนนั้นๆ ซ่ึงอยูบนพ้ืนฐานของ

ลักษณะการใชงานรถ และตองมีความสอดคลองกับระบบรองรับน้ําหนักดวย โดยระยะเทรลจะสามารถแสดง

ถึงความมีเสถียรภาพในการควบคุมรถคันนั้นได เชน รถท่ีมีมุมแคสเตอรมากระยะเทรลมาก การทรงตัวและ

การบังคับเลี้ยวจะดีมากท่ีความเร็วสูง รถจักรยานยนตจะสามารถรักษาการเคลื่อนท่ีแนวตรงไดดี แตท่ีความเร็ว

ต่ํา การบังคับเลี้ยวจะยาก(แฮนดหนัก) ในทางกลับกันถามุมแคสเตอรนอยระยะเทรลนอย การบังคับรถท่ี

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ความเร็วต่ํา จะงาย (แฮนดเบา)ความคลองตัวในการขับข่ีในเมืองจะดี แตท่ีความเร็วสูงการบังคับรถจะยาก

เนื่องจากการรักษาการเคลื่อนท่ีในแนวตรงของรถจะลดลง 

กกกกกกก2.2.5  วิเคราะหการเคลื่อนท่ีในรูปแบบตางๆ 

 
รูปท่ี 2.27 แสดงลักษณะการเคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

ในรูปแบบการจอดหลายคัน 

 

 
รูปท่ี 2.28 แสดงลักษณะการเคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

ขณะท่ีจอดติดกับสิ่งกีดขวาง 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2.29 แสดงลักษณะการเคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

ดวยจุดหมุนแบบตางๆ 

 

 
รูปท่ี 2.30 แสดงลักษณะการเคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

ในรูปแบบจุดหมุนจากลอหนา - หลัง 

 

 
รูปท่ี 2.31 แสดงลักษณะการเคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

ในรูปแบบการจุดหมุนตรงกลาง 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.3  ขอมูลเกี่ยวกับลกูคาและผูใชงานผลิตภัณฑ 

กกกกกกก2.3.1  กลุมผูใชรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

กกกกกกกกกก2.3.1.1 กลุมวัยรุนอายุประมาณ 18-22 ป เปนวัยรุนท่ีกําลังศึกษา หรือสําเร็จการศึกษา ไมมี

กําลังซ้ือเปนของตัวเองอาจยังไมมีอํานาจในการตัดสินใจซ้ือสินคามากนัก ตองอาศัยการตัดสินใจซ้ือจาก

ผูปกครอง มีความชื่นชอบการขับข่ีรถจักรยานยนตขนาดใหญ การตกแตงรถจักรยานยนต ข้ึนอยูกับฐานะ

ทางบานและการสนับสนุนของครอบครัว 

กกกกกกกกกกดานอายุ อยูในชวง 18-22 ป 

กกกกกกกกกกดานรายได 8,000-12,000 

กกกกกกกกกกดานท่ีอยูอาศัย หอพัก บานเชา อาศัยอยูกับผูปกครอง 

กกกกกกกกกกลักษณะขนาดของรถ นิยมรถจักรยานยนตขนาดใหญพิกัด 150-650 ซีซี 

กกกกกกกกกกรูปแบบการซ้ือ ดาวน และ ผอนชําระ โดยผูปกครอง 

กกกกกกกกกก2.3.1.2 กลุมวัยกลางคนอายุประมาณ 22-30 ป เปนชวงวัยเริ่มทํางาน และกําลังสรางฐานะ มี

รายไดปานกลางจนถึงคอนขางสูง รูปแบบการดําเนินชีวิตสวนใหญเปนการดําเนินชีวิตในรูปแบบสังคมเมือง 

ไดรับแนวคิดและอิทธิพลการดําเนินชีวิตจากตะวันตกคอนขางมาก มีความชื่นชอบการขับข่ีรถจักรยานยนต

ขนาดใหญ การตกแตงรถจักรยานยนต มีกลุมสังคมท่ีเหมือนกันและใชงานบอย เนื่องจากมียานพาหนะคัน

เดียวเปนสวนใหญ 

กกกกกกกกกกดานอายุ อยูในชวงอายุ 22-30 ป 

กกกกกกกกกกดานรายได มีรายไดอยูในชวงปานกลาง คือ 10000-18000 บาทตอเดือน ในบางกลุมอาจจะมี

กกกกกกกกกกรายไดปานกลางถึงคอนขางสูงคือ 18000-25000 บาทตอเดือน 

กกกกกกกกกกดานท่ีอยูอาศัย ท่ีอยูอาศัยสวนใหญเปนคอนโดมิเนียมระดับกลาง บางสวนยังอาศัยอยูกับบาน

กกกกกกกกกกของผูปกครอง 

กกกกกกกกกกรูปแบบการซ้ือ ดาวน และ ผอนชําระ 

กกกกกกกกกกลักษณะขนาดของรถ นิยมรถจักรยานยนตขนาดใหญพิกัด 300-1000 ซีซี 

กกกกกกกกกก2.3.1.3 กลุมคนวัยทํางานอายุประมาณ 30-55 ปข้ึนไป มีกําลังซ้ือสูง ซ้ือสินคาตามความพอใจ

เปนหลักชอบการขับข่ีจักรยานยนตขนาดใหญเฉพาะเวลาวาง เปนกิจกรรมสําหรับการพักผอนและการ

ทองเท่ียว มีรถยนตท่ีนําไปใชในชีวิตประจําวัน และมีกลุมสังคมท่ีใหญ ขับข่ีสุภาพ และมีเงินทุนมีความสามารถ

ในการซ้ือจักรยานยนตรุนใหมท่ีมีราคาแพงไดหลายคันและหลายประเภท 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกดานอายุ อายุประมาณ 30-55 ปข้ึนไป 

กกกกกกกกกกดานรายได รายไดสูงข้ึนอยูกับตําแหนงหนาท่ี  

กกกกกกกกกกดานท่ีอยูอาศัย บานเดี่ยว ทาวนเฮาส 

กกกกกกกกกกรูปแบบการซ้ือ ดาวน และ ผอนชําระ สด 

กกกกกกกกกกลักษณะขนาดของรถ นิยมรถจักรยานยนตขนาดใหญพิกัด 300-1000 ซีซี 

กกกกกกก2.3.2  กลุมผูประกอบธุรกิจเก่ียวกับรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

กกกกกกกกกก2.3.2.1 กลุมผูประกอบธุรกิจรานตกแตงและซอมบํารุงรถจักรยานยนตขนาดใหญ เปนกลุม

ผูประกอบการธุรกิจเก่ียวกับการตกแตงและซอมบํารุงรถจักรยานยนตขนาดใหญ มีกิจกรรม การจําหนาย ซอม

บํารุง ตกแตง สวนประกอบและอุปกรณอํานวยความสะดวกตางๆ ท่ีเก่ียวกับรถจักรยานยนตขนาดใหญ มี

ลูกคามาใชบริการจํานวนมากในแตละวันประมาณ 10-15 คันตอวัน ตองมีพ้ืนท่ีในการรับรองลูกคาพอสมควร 

อีกท้ังยังตองอาศัยพ้ืนท่ีในการจัดเก็บอะไหลและอุปกรณตางๆ มากมายภายในราน 

กกกกกกกกกกจํานวนพนักงาน  ประกอบดวย ชางซอม 1-2 พนักงานขาย 1-2 

กกกกกกกกกกดานพ้ืนท่ี อาคารพาณิชย หรือ ตึกแถว มีบริเวณติดถนน ทําเลสําหรับการคา 

กกกกกกกกกกลักษณะขนาดของรถ มีรถมาใชบริการตั้งแตพิกัด 250cc – 1400cc 

 
รูปท่ี 2.32   รูปรานตกแตงและบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญ ชื่อราน K-speed 

กกกกกกกกกก2.3.2.2 กลุมผูประกอบธุรกิจการคารถจักรยานยนตขนาดใหญ เปนกลุมผูประกอบธุรกิจการ

คาขายรถจักรยานยนตขนาดใหญ มีศูนยบริการครบวงจรอยูท่ัวประเทศ มีการจัดแสดงเพ่ือการขาย การ

แขงขันอยูตลอดเวลา เชน งานมหกรรมยานยนต เปนตน 

กกกกกกกกกกจํานวนพนักงาน ประกอบดวย ชางซอม 4-6 คน พนักงานขาย 3-5 คน แลวแตขนาดของ

ศูนยบริการมีความครบวงจรแคไหน 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกดานพ้ืนท่ี อาคารศูนยบริการ หรือ อาคารพาณิชย  

กกกกกกกกกกลักษณะขนาดของรถ ขนาดของพิกัดรถตั้งแต 100cc – 1500cc 

 

รูปท่ี 2.33   รูปศูนยบริการและจําหนายรถจักรยานยนตขนาดใหญ Honda Bigwing 

 

กกกกกกก2.3.3  พฤติกรรมการใชงานการเคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญในรุปแบบตางๆ 

 

 

รูปท่ี 2.34   แสดงรูปภาพพฤติกรรมการจอดรถเขาท่ีพักอาศัยของผูใช 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



33 
 

 

 

รูปท่ี 2.35   แสดงรูปภาพพฤติกรรมการนํารถออกจากท่ีพักอาศัยของผูใช 

 

 

รูปท่ี 2.36   แสดงรูปภาพพฤติกรรมการเคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

ในการเปดรานของผูประกอบการ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2.37   แสดงรูปภาพพฤติกรรมการเคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

ในการปดรานของผูประกอบการ 

 

 
 

รูปท่ี 2.38   แสดงรูปภาพพฤติกรรมการใชงานสแตนดสําหรับการเคลื่อนยายของผูใช 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2.39   แสดงรูปภาพพฤติกรรมการบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญ 

 

2.4  สถานที่ที่จําเปนตองใชอุปกรณเคลื่อนยายและบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญ 

        จากสภาพพ้ืนท่ีพักอาศัยในปจจุบัน ราคาของท่ีดินมีราคาสูงข้ึนเปนอยางมาก โดยเฉพาะท่ีดินท่ีอยูใจ

กลางตัวเมือง ซ่ึงการท่ีเราจะสามารถใชประโยชนจากการจัดสรรพ้ืนท่ีใชสอยท่ีมีอยางจํากัดใหเกิดประโยชน

สูงสุดนั้นเปนเรื่องท่ีดีกวาการไปหาซ้ือพ้ืนท่ีท่ีมีบริเวณมากข้ึน 

        โครงการออกแบบอุปกรณเคลื่อนยายและบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญ จะชวยแกไขปญหาของ

การใชพ้ืนท่ีท่ีมีอยางจํากัดใหลงตัว ซ่ึงเทียบกับบานพักอาศัยของคนปจจุบันท่ีมีพ้ืนท่ีใชในการจอดรถและการ

ใชสอยตางๆ นอยลง โดยมักจะมีปญหาเก่ียวกับการตองใชพ้ืนท่ีเอนกประสงคสําหรับการจัดเก็บสิ่งของ 

เครื่องใชตางๆ การตากเสื้อผา เครื่องนอน เปนตน จึงทําให รถยนตและรถจักรยานยนต ท่ีจอดอยูเปนอุปสรรค

ในการเคลื่อนยาย 

กกกกกกก2.4.1  ประเภทท่ีพักอาศัยท่ีแบบตางๆ 

กกกกกกกกกก2.4.1.1 บานเดี่ยวและบานแฝด ท่ีอยูอาศัยในลักษณะนี้จะถูกปลูกสรางข้ึนเปนหลังหากเปนหลัง

เดี่ยวอิสระ จะถือวาเปน “บานเดี่ยว” หากมีผนังท่ีใชรวมกันดานหนึ่ง จะถือวาเปน “บานแฝด” ซ่ึงบานท้ังสอง

ลักษณะนี้ มักจะมีบริเวณบาน และรั้วรอบขอบชิดเปนสัดสวนท่ีชัดเจน 

กกกกกกกกกกบานเดี่ยว ท่ีดินแตละแปลงตองมีความกวาง และความยาวไมต่ํากวา 10.00 เมตร และมีเนื้อท่ี

ไมต่ํากวา 50 ตารางวา หากความกวางหรือความยาวไมไดขนาดดังกลาว ตองมีเนื้อท่ีไมต่ํากวา 60 ตารางวา 

ตัวอาคารตองหางจากเขตท่ีดินทุกดานไมต่ํากวา 2.00 เมตร 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกบานแฝด ท่ีดินแตละแปลงตองมีความกวางไมต่ํากวา 8.00 เมตร และมีเนื้อท่ีไมต่ํากวา 35 

ตารางวา ตัวอาคารดานท่ีไมติดกันตองหางจากเขตท่ีดินดานละไมต่ํากวา 2.00 เมตร 

 
รูปท่ี 2.40   แปลนบานเดี่ยว 2 ชั้น 

ท่ีมา : www.homenayoo.com 

 
รูปท่ี 2.41   แปลนบานเดี่ยว 1 ชั้น 

ท่ีมา : www.homenayoo.com 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2.42   แปลนบานเดี่ยว 1 ชั้น 

ท่ีมา : www.homenayoo.com 

 
รูปท่ี 2.43   แปลนบานแฝด 1 ชั้น 

ท่ีมา : www.homenayoo.com 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกก2.4.1.2 ตึกแถว (shop house) หมายถึง อาคารท่ีสรางเปนแถวติดตอกันเกิน 2 หนวย (unit) 

ข้ึนไป อาจแบงไดเปน 3 ประเภทคือ 

กกกกกกกกกก           - อาคารแถวแบบพักอาศัยลวน ๆ 

กกกกกกกกกก           - อาคารพาณิชยหรือรานคาลวน ๆ 

กกกกกกกกกก           - อาคาก่ึงท่ีอยูอาศัย ก่ึงพาณิชย หรือตึกแถว 

กกกกกกกกกกลักษณะภายนอกของอาคารเหลานี้ คลายคลึงกันมาก แตเม่ือมองลึกเขาไป จะมีความแตกตาง

กันเรื่องประโยชนใชสอย ซ่ึงจุดนี้เองเปนขอแบงแยกประเภทของอาคาร มักจะพบเห็นในเขตเมือง เนื่องจาก

ท่ีดินมีราคาแพง ผูคนหลั่งไหลเขามาอยูอาศัยเปนจํานวนมาก จึงมีความตองการท่ีอยูอาศัยคอนขางสูง ตึกแถว

จึงเปนท่ีอยูอาศัยท่ีเหมาะสม เพราะการปลูกสรางทําเปนหลายคูหา มีผนังเสา ฐานรากรวมกัน ชวยประหยัด

พ้ืนท่ี วัสดุ และแรงงานกอสรางไดมาก 

กกกกกกกกกกโดยท่ัวไป มักทําใหตึกแถวเปนอาคารสารพัดประโยชน หรืออเนกประสงค (multipurpose) 

เพ่ือประโยชนใชสอยในพ้ืนท่ีอยางคุมคา จึงมักพบวาตึกแถวท่ีมีคูหาตอๆ กันไป จะเปนโรงงาน รานคานานา

ชนิด รานจําหนายอาหาร และใชเปนท่ีอยูอาศัยไปในตัว แตลักษณะตึกแถว จะมีพ้ืนท่ีจํากัด มีความกวาง

ดานหนาเพียง 3.5–4 เมตร สวนลึกประมาณ 12-16 เมตร เทานั้น 

กกกกกกกกกกดานหนาอยูชิดทางเทาและถนน สวนดานหลัง จะมีเพียงลานซักลางเพียงแคบๆเทานั้น จึงทําให

ไมไดรับความสะดวกเทาท่ีควร อีกท้ัง ไมไดรับแสงสวางอยางเพียงพอ การระบายอากาศมีนอย ไมมีพ้ืนท่ี

สําหรับปลูกตนไมเลย 

กกกกกกกกกกอาคารพาณิชย ท่ีดินแตละแปลงตองมีความกวางไมต่ํากวา 4.00 เมตร และมีเนื้อท่ีไมต่ํากวา 

16ตารางวา ตัวอาคารตองหางจากเขตท่ีดินดานหลังไมต่ํากวา 2.00 เมตร การเวนชองวางระหวางแปลงท่ีดิน

ใหเปนไปตามพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร และกฎหมายท่ีเก่ียวของ 

 
รูปท่ี 2.44   อาคารพาณิชย 

ท่ีมา : www.layerhouse.com 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2.45   แปลนอาคารพาณิชย 4 ชั้น  

ท่ีมา : www.layerhouse.com 

 

กกกกกกกกกก2.4.1.3 ทาวนเฮาส (town house) หมายถึง บานแถวท่ีปลูกเปนแนวยาว อาจมีตั้งแตชั้นเดียว

ข้ึนไป จนถึง 3-4 ชั้น บานลักษณะนี้ใชเนื้อท่ีในการกอสรางนอย ท่ีดินแตละหนวยมีขนาดเล็กมากเพียง 16-28 

ตารางวาเทานั้น ตัวบานตั้งอยูตรงกลางมีท่ีดินเหลืออยูเล็กนอย โดยหนาบานอาจจัดเปนสวนหยอม สวน

ดานหลังบานเปนลานตากผา ทําสวนครัว บริเวณดานหนาบานติดถนนหรือทางเทา แตละหนวยของอาคารจะ

ใชผนังรวมกัน ยกเวนหนวยแรกและหนวยสุดทายของแถว ทําใหชวยประหยัดคาวัสดุกอสรางอีกทางหนึ่ง จึง

ทําใหราคาของบานตอหนวยไมสูงมากนัก อยูในงบประมาณท่ีคนมีฐานะปานกลางจะซ้ือหรือผอนสงได 

กกกกกกกกกกบานแถว ท่ีดินแตละแปลงตองมีความกวางไมต่ํากวา 4.00 เมตร และมีเนื้อท่ีไมต่ํากวา 16 

ตารางวา ตัวอาคารดานหนาและดานหลังตองหางจากเขตท่ีดินไมต่ํากวา 2.00 เมตร การเวนชองวางระหวาง

แปลงท่ีดิน ใหเปนไปตามพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร และกฎหมายท่ีเก่ียวของ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

http://www.layerhouse.com/
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รูปท่ี 2.46   แปลนบานแถว 2 ชั้น 

ท่ีมา : www.layerhouse.com 

 
รูปท่ี 2.47   แปลนบานแถวแบบ 3 ชั้น 

ท่ีมา : www.layerhouse.com 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกก2.4.2 วิเคราะหสภาพแวดลอมภายในโรงจอดรถ 

กกกกกกกกกกกกกก2.4.2.1  โรงจอดรถ 

กกกกกกกกกกกกกกโรงจอดรถเปนพ้ืนท่ีอเนกประสงคนอกตัวอาคารท่ีพักอาศัย ทําหนาท่ีปกปองรถของคุณ

จากแสงแดด น้ําฝน อากาศเย็น น้ําคางหรือการโจรกรรม ตามกฏหมายท่ีจอดรถกําหนดไววา มีขนาดพ้ืนท่ี 2.4 

x 5 เมตร สําหรับจอดรถ 1 คัน แตควรมีพ้ืนท่ีเหลือมากกวาเพ่ือเผื่อระยะการเปดประตูและขนของลงจากรถ

นั้น ในโรงจอดรถยังเปนท่ีสําหรับเก็บสิ่งของตางๆ เชน อะไหลอุปกรณเก่ียวกับรถ อุปกรณการทําสวน ของใช

นอกบาน เปนตน อีกท้ังยังเปนพ้ืนท่ีสําหรับการใชงานในกิจวัตรประจําวันตางๆ เชน การตากสิ่งของเครื่องใช 

เสื้อผา เครื่องนอน เปนตน 

กกกกกกกกกกกกกก2.4.2.2 รูปแบบโรงจอดรถประเภทตางๆ 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกก2.4.2.2.1 โรงจอดรถท่ีสรางติดกับตัวบานหรือมีโครงสรางรวมกับตัวบาน สวน

ใหญแลวมักจะกอสรางพรอมการกอสรางบาน รูปแบบก็มักจะกลมกลืนไปกับตัวบาน  แข็งแรง ถาเกิดการทรุด

ตัวก็จะทรุดลงไปพรอมๆ กับตัวบาน   

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกก2.4.2.2.2 โรงจอดรถท่ีแยกจากตัวบาน สวนมากแลวจะตอเติมในภายหลัง เปน

อาคารแยกอิสระจากตัวบาน สามารถกอสรางในบริเวณไหนของบานก็ได และออกแบบไดหลายรูปแบบ

มากกวา และการกอสรางก็จะไมกระทบกระเทือนกับตัวบานดวย 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกก2.4.2.2.3 โรงจอดรถท่ีดัดแปลงพ้ืนท่ีสวนหนึ่งของตัวบาน สวนมากจะเปนพ้ืนท่ี

ในบานท่ีเปดโลง  

กกกกกกกกกกกกกก2.4.2.3 ลักษณะพ้ืนผิวท่ีนิยมใชเปนท่ีจอดรถ 

กกกกกกกกกกทุกวันนี้ไมวาบานไหนก็มักจะมีรถยนตประจําบานอยางนอย 1-2 คัน โรงจอดรถจึงนับเปนอีก

สวนสําคัญในบาน  การทําพ้ืนโรงจอดรถควรเลือกวัสดุท่ีมีคุณสมบัติทนตอการเสียดสีของยางรถยนตได ไมลื่น 

ทําความสะอาดงาย ซ่ึงมีหลากหลายวัสดุใหเลือกใช ตั้งแตการตกแตงพ้ืนผิวคอนกรีตไปจนถึงการเทหรือปูวัสดุ

ทับหนาตางๆ  ดังตอไปนี้ 

กกกกกกกกกกลักษณะพ้ืนผิวท่ีใชเปนท่ีจอดรถนั้นมีความสําคัญตอการออกแบบอุปกรณเคลื่อนยาย ในดาน

การเคลื่อนท่ีและการเลือกใชวัสดุ ซ่ึงตองมีความเหมาะสมในเรื่องคุณสมบัติในดานตางๆ เชน ความสะดวกใน

การใชงาน อายุการใชงาน  

จากการสํารวจในสถานท่ีๆ ในขอบเขตโครงการ ลักษณะพ้ืนผิวท่ีนิยมใชมากสําหรับการจอดรถ คือ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกกกกกกกก2.4.2.3.1 พ้ืนคอนกรีต มีความแข็งแรงมาก กอสรางงาย สามารถทําความ

สะอาดไดงาย อาจมีการพิมพลวดลายและผสมสีสัน หลักการทําโดยชางจะทําการปมลวดลายบนพ้ืนผิว

คอนกรีตท่ีผสมสี 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกก2.4.2.3.2 .พ้ืนคอนกรีตบล็อคและกระเบื้องคอนกรีต  ผลิตจากวัสดุคอนกรีตโดย

เคลือบสีท่ีผิวดานบน ปจจุบันมีการพิมพลายและผิวสัมผัสเลียนแบบธรรมชาติดวย มีขนาดและรูปทรง

หลากหลาย สามารถเรียงเปนลวดลายไดตามตองการ การปูบล็อกคอนกรีตสามารถวางบน พ้ืนผิวทรายท่ีบด

อัดแนนไดเลย นับวางายในการติดตั้งและซอมแซม แตมีจะตองมีการทําขอบคันหินและปูดวย Geo Textile 

เพ่ือปองกันมิใหทรายไหล (โดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณใกลทอระบายน้ํา) สวนกระเบื้องคอนกรีตจะปูโดยใชปูน

ทราย มีพ้ืนผิวท่ีสวยงามใกลเคียงวัสดุธรรมชาติ 

 
รูปท่ี 2.48  พ้ืนคอนกรีต 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกก2.4.2.3.3 พ้ืนกรวดลาง ทรายลาง เปนวัสดุปูนผสมกับเม็ดกรวดหรือเม็ดทราย 

สามารถสรางสรรคสีและลวดลายไดหลากหลายตามตองการ มีผิวสัมผัสหยาบขรุขระทําใหไมลื่น แตซอมแซม

และดูแลรักษาคอนขางยาก หลังติดตั้งควรเคลือบน้ํายาเพ่ือปองกันการสะสมของตะไครตามซอกหลืบของเม็ด 

หิน นอกจากนี้ การเทกรวดลางทรายลางควรมีข้ันตอนและสวนผสมท่ีถูกตองเพ่ือชวยลดปญหาการ เกิดรอย

แตกราวในภายหลัง3.พ้ืนอ่ืนๆ พ้ืนคอนกรีตหินขัด พ้ืนคอนกรีดหินลาง 

 
รูปท่ี 2.49  พ้ืนกรวดลาง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกกกกกกกก2.4.2.3.4 พ้ืนกระเบื้อง เปนอีกหนึ่งวัสดุคลาสสิคท่ีนิยมใชกัน อาจเนื่องดวยหา

ชางทําไดงาย และมีลวดลายกระเบื้องใหเลือกมากมาย การนํากระเบื้องมาใชสําหรับโรงจอดรถ ควรเลือกแผน

กระเบื้องท่ีมีความหนาเปนพิเศษ และมีพ้ืนผิวหยาบเพ่ือปองกันการลื่น 

 
รูปท่ี 2.50  พ้ืนกระเบื้อง 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกก2.4.2.3.5 พ้ืนคอนกรีตหิดขัด เปนเทคนิคการตกแตงพ้ืนผิว ดวยการใช

ปูนซีเมนตขาวรวมกับ หินเกล็ด(มวลวัสดุ) สีผสมซีเมนต หรือวัสดุอ่ืนๆ ตามความคิดสรางสรรค ขอดีของหินขัด

ก็คือ มีความทนทานสูง ดูแลรักษางาย สามารถออกแบบ ลวดลาย สีสัน ไดตามความตองการ ราคาไมแพง 

ขอเสียก็คือ มักจะเกิดรอยแตกราวไดงายอันเนื่องมาจากชางขาดประสบการณในการทําหินขัด เพราะการทํา

หินขัดใหเรียบรอยสวยงาม ตองใชชางฝมือท่ีมีความรูความชํานาญ 

 
รูปท่ี 2.51  พ้ืนคอนกรีตหินขัด 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก2.4.2.4 สภาพแวดลอมภายในโรงจอดรถ 

กกกกกกกกกกกกกกวิเคราะหสภาพแวดลอมภายในโรงจอดรถ สังเกตุไดวาในแตละท่ีพักอาศัยลวนมีความ

แตกตางกันดานโครงสรางและองคประกอบตางๆ ท่ีเปนอุปสรรคในการใชพ้ืนท่ี ซ่ึงบริเวณโรงจอดรถหรือสวน

ของพ้ืนท่ีบริเวณรอบบาน มีความตองการในการใชพ้ืนท่ีในการจัดการสิ่งของตางๆ ไมวาจะเปน การจัดเก็บ

อุปกรณทําสวน ราวตากผา รถยนต รักจักรยานยนตและอุปกรณท่ีเก่ียวกับกิจกรรมกลางแจงตางๆ 

 
รูปท่ี 2.52   บริเวณพ้ืนท่ีเอนกประสงคนอกบาน 

 
รูปท่ี 2.53   บริเวณพ้ืนท่ีเอนกประสงคนอกบาน แสดงใหเห็น 

การจัดเก็บสิ่งของตางๆ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2.54   รูปบริเวณโรงจอดรถหนาบาน 

กกกกกกกกกกกกกก2.4.2.5 รูปแบบตางๆ ของรถยนตท่ีนิยมใชกันในประเทศไทย 

กกกกกกกกกกกกกก1. รถยนตนั่งสวนบุคคล ซ่ึงมีท้ัง 2 ประตู , 4 ประตู , 5 ประตู ซ่ึงจะมีความยาวประมาณ 

4300 มิลลิเมตร ความสูง 1400 มิลลิเมตร ความกวางประมาณ 1.7 

 

รูปท่ี 2.55 รถยนตนั่งสวนบุคคล 

กกกกกกกกกกกกกก2. รถยนตสปอรท 2 ประตู ซ่ึงจะมีความยาวประมาณ 4200 สูง 1300 ความกวาง 1700 

มิลลิเมตร 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2.56 รถยนตสปอรท 2 ประตู 

กกกกกกกกกกกกกก3. รถยนตนั่งขนาดครอบครัว สเตชั่นแวกอน 3,5 ประตู ซ่ึงจะมีความยาวประมาณ 

4,500 สูง 1480 กวาง 1700 มิลลิเมตร 

 

รูปท่ี 2.57 รถยนตนั่งขนาดครอบครัว 

กกกกกกกกกกกกกก4. รถยนตขนาดเล็กสําหรับใชงานในเมือง ซ่ึงจะมีความยาวประมาณ 2300 มิลลิเมตร 

1400 มิลลิเมตร กวาง 1300 มิลลิเมตร 

 

 

รูปท่ี 2.58 รถยนตขนาดเล็กสําหรับใชงานในเมือง 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.5  ผลิตภัณฑเดิมทีม่ีในทองตลาด 

กกกกกกกการวิเคราะหรูปแบบลักษณะการใชสอยและขอดีขอเสียของผลิตภัณฑเดิมและผลิตภัณฑขางเคียง 

การวิเคราะหจะแบงลักษณะผลิตภัณฑออกเปน 2 ประเภท 

กกกกกกก2.5.1  อุปกรณสําหรับการเคลื่อนยาย 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.1.1  สแตนดยกสวิงอารม 

 

รูปท่ี 2.59 สแตนดยกสวิงอารม 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กทอดัด มีความทนทานตอการใชงานในหลายรูปแบบ  มีความแข็งแรง

พอสมควร สามารถรองรับน้ําหนักรถไดถึง 200 กิโล 

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการรับน้ําหนัก ลอสําหรับเคลื่อนท่ี และบารับกับสวิงอารม 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ ประเภทรถรุนท่ีมีสวิงอารมแบบโปรอารม 

ขอดี ขอเสีย 

- เขาใจงายในการใชงาน 

- มีน้ําหนักเบา  

- ราคาถูก 

- ผลิตงาย ชิ้นสวนนอย 

- ใชกับรถไดทุกประเภท 

- ไมสามารถเคลื่อนยายไดอยางอิสระ 

- ไมสามารถลอคอยูกับท่ีได 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บ 

- ขาดโครงสรางท่ีรองรับความแตกตางของ

รถบิ๊กไบค 

- ไมสามารถใชคนเดียวได 

- ไมมีอุปกรณรองรับการเก็บชิ้นสวนตางๆ ใน
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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การซอมบํารุง 

- บางรูปแบบออกแบบมือจับมาแนบกับพ้ืนใช

งานยาก 

 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.1.2  สแตนดเซอรวิสยกโชคหนา 

 

รูปท่ี 2.60 สแตนดเซอรวิสยกโชคหนา 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กทอดัด มีความทนทานตอการใชงานในหลายรูปแบบ  มีความแข็งแรง

พอสมควร สามารถรองรับน้ําหนักรถไดถึง 200 กิโล 

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการรับน้ําหนัก ลอสําหรับเคลื่อนท่ี และบารับกับแผงคอ 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ ครุยเซอรไบค 

ขอดี ขอเสีย 

- เขาใจงายในการใชงาน 

- มีน้ําหนักเบา  

- ราคาถูก 

- ผลิตงาย ชิ้นสวนนอย 

- ใชกับรถไดทุกประเภท 

- ไมสามารถเคลื่อนยายไดอยางอิสระ 

- ไมสามารถลอคอยูกับท่ีได 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บ 

- ขาดโครงสรางท่ีรองรับความแตกตางของ

รถบิ๊กไบค 

- ไมสามารถใชคนเดียวได 

- ไมมีอุปกรณรองรับการเก็บชิ้นสวนตางๆ ใน

การซอมบํารุง 

- ไมสามารถซอนกันได 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก2.5.1.3  สแตนดเซอรวิส โปรอารม 

 

รูปท่ี 2.61 สแตนดเซอรวิส โปรอารม 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กทอดัด สรางมาสําหรับรถท่ีมีสวิงอารมแบบโปรอารม มีความทนทานตอ

การใชงานในหลายรูปแบบ  มีความแข็งแรงพอสมควร สามารถรองรับน้ําหนักรถไดถึง 200 กิโล 

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการรับน้ําหนัก ลอสําหรับเคลื่อนท่ี และบารับสําหรับสวมกับโปรอารม 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค (ท่ีมีสวิงอารมแบบโปรอารม) 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ขอดี ขอเสีย 

- เขาใจงายในการใชงาน 

- มีน้ําหนักเบา  

- ราคาถูก 

- ผลิตงาย ชิ้นสวนนอย 

- ไมสามารถเคลื่อนยายไดอยางอิสระ 

- ไมสามารถลอคอยูกับท่ีได 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บ 

- ขาดโครงสรางท่ีรองรับความแตกตางของ

รถบิ๊กไบค 

- ไมสามารถใชคนเดียวได 

- ไมมีอุปกรณรองรับการเก็บชิ้นสวนตางๆ ใน

การซอมบํารุง 

- ไมสามารถซอนกันได 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก2.5.1.4  สแตนดยกเฟรมสําหรับเคลื่อนยาย 

 

รูปท่ี 2.62 สแตนดยกเฟรมสําหรับเคลื่อนยาย 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กทอ ใชสําหรับการยกเฟรมรถ มีความทนทานและความแข็งแรง

พอสมควร สามารถรองรับน้ําหนักรถไดถึง 300 กิโล 

สวนประกอบ โครงสรางและฐานสําหรับการรับน้ําหนัก ลอสําหรับเคลื่อนท่ี และแมแรงสําหรับการยก

รถจักรยานยนตเพ่ือซอมบํารุง 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค  

ประเภทรถท่ีไมรองรับ ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ขอดี ขอเสีย 

- เคลื่อนยายไดอยางอิสระ 

- มีกลไกการทุนแรง 

- สามารถรองรับน้ําไดเยอะ มีความม่ันคง 

- ออกแบบมาโดยใชสวนประกอบของตัวรถ

เพ่ือใชในการรองรับน้ําหนัก 

- สามารถถอดประกอบได 

- ไมสามารถลอคอยูกับท่ีได 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บ 

- ขาดโครงสรางท่ีรองรับความแตกตางของ

รถบิ๊กไบค 

- ใชงานยาก หลายข้ันตอน 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก2.5.1.5  สแตนดเคลื่อนยายแบบรางจอด 

 

รูปท่ี 2.63 สแตนดเคลื่อนยายแบบรางจอด 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กแผนข้ึนรูป เปนฐานสําหรับการจอดโดยเฉพาะ มีความแข็งแรง

พอสมควร สามารถรองรับน้ําหนักรถไดท้ังคัน 

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการจอด ลอสําหรับลอคและเคลื่อนท่ี  

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ - 

ขอดี ขอเสีย 

- เคลื่อนยายไดอิสระ ทุกทิศทาง 

- ใชงานงาย เขาใจงาย 

- ตองอาศัยพ้ืนท่ีในการใชงาน 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บและขนสง 

- ใชไดสําหรับรถ 1 คัน ตอ 1 อัน 

- มีระดับความสูงท่ีจะเปนผลตอประเภทรักร

ยานยนตท่ีมีเบาะสูง 

- ราคาแพง 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก2.5.1.6  สแตนดเคลื่อนยาย แบบฐานแยก 

 

รูปท่ี 2.64 สแตนดเคลื่อนยาย แบบฐานแยก 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กแผนข้ึนรูป เปนฐานสําหรับการจอดแยกระหวางลอหนา-หลัง  มีความ

แข็งแรงพอสมควร สามารถรองรับน้ําหนักรถไดท้ังคัน 

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการจอด ลอสําหรับลอคและเคลื่อนท่ี 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ - 

ขอดี ขอเสีย 

- เคลื่อนยายไดอิสระ ทุกทิศทาง 

- ใชงานงาย เขาใจงาย 

- สามารถถอดประกอบได 

- ตองอาศัยพ้ืนท่ีในการใชงาน 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บและขนสง 

- ใชไดสําหรับรถ 1 คัน ตอ 1 อัน 

- มีระดับความสูงท่ีจะเปนผลตอประเภทรักร

ยานยนตท่ีมีเบาะสูง 

- ราคาแพง 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



53 
 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.1.7  สแตนดเคลื่อนยายแบบฐานเดี่ยว 

 

รูปท่ี 2.65 สแตนดเคลื่อนยายแบบฐานเดี่ยว 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กแผนข้ึนรูป ใชเปนฐานสําหรับการจอด เคลื่อนยายดวยลอ สามารถ

รองรับน้ําหนักรถไดถึง 200 กิโล 

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการรับน้ําหนักและการจอด ลอสําหรับเคลื่อนท่ี 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ -  

ขอดี ขอเสีย 

- เคลื่อนยายไดอิสระ 

- ใชงานงาย เขาใจงาย 

- ผลิตงาย ชิ้นสวนนอย 

- มีพ้ืนผิวเพ่ิมการสัมผัสกับลอ 

- ตองอาศัยพ้ืนท่ีในการใชงาน 

- ใชไดสําหรับรถ 1 คัน ตอ 1 อัน 

- ไมสามารถใชคนเดียวได 

- มีระดับความสูงท่ีจะเปนผลตอประเภทรักร

ยานยนตท่ีมีเบาะสูง 

- ไมสามารถซอนกันได 

- อาจเกิดการไหลหากมีพ้ืนท่ีลาดเอียง 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



54 
 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.1.8  สแตนดเคลื่อนยายแบบฐานจอด 

 

รูปท่ี 2.66 สแตนดเคลื่อนยายแบบฐานจอด 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางผสมระหวางเหล็กแผนและเหล็กทอ ใชการลอคลอหนาเปนฐานสําหรับการจอด

รถท้ังคัน สามารถรองรับน้ําหนักและเคลื่อนยายไดอิสระ 

สวนประกอบ โครงสรางและฐานสําหรับการจอด ลอสําหรับเคลื่อนท่ี และอุปกรณสําหรับลอคลอหนาใหตรง 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ - 

ขอดี ขอเสีย 

- เคลื่อนยายไดอิสระ 

- ใชงานงาย เขาใจงาย 

- มีความม่ันคง ทนทาน 

- มีพ้ืนผิวสําหรับเพ่ิมการยึดเกาะกับลอ 

- ตองอาศัยพ้ืนท่ีในการใชงาน 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บ 

- ใชไดสําหรับรถ 1 คัน ตอ 1 อัน 

- ขนาดใหญลําบากตอการขนสง 

- มีน้ําน้ําหนักมาก 

- ราคาแพง 

 

กกกกกกกกกกกกกกสรุปผลการวิเคราะห 

0000000จากขอมูลผลิตภัณฑขางเคียงท่ีศึกษาจากทองตลาดท่ีไดรับความนิยมพบวาท้ังหมดมีรูปแบบการใช

งานท่ีสามารถรองรับการเคลื่อนยายไดบางรูปแบบ แตยังขาดความครอบคลุมในรูปแบบความหลากหลายของ

ประเภทรถจักรยานยนตขนาดใหญ ทําใหไมสามารถใชงานไดสําหรับทุกประเภท เม่ือนํามาใชอาจทําใหเกิด

ปญหาในการเคลื่อนยายในท่ีพักอาศัยจะทําใหสูญเสียพ้ืนท่ีสําหรับการทํากิจกรรมประเภทอ่ืน ซ่ึงรวมไปจุดเดน

ของโครงสรางท่ีนาสนใจจะทํามาปรับใชในแนวทางการออกแบบ 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกก2.5.2  อุปกรณแสตนดสําหรับการซอมบํารุง 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.2.1  สแตนดแมแรงยกรถ 

 

รูปท่ี 2.67 สแตนดแมแรงยกรถ 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กทอ มีโครงสรางรองรับสําหรับแทนเครื่อง มีความทนทานตอการใชงาน

ในหลายรูปแบบ  มีแมแรงสําหรับการยก 

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการรับน้ําหนัก กลไกลแมแรงยก ฐานสําหรับวางแทนเครื่อง 

ประเภทรถท่ีรองรับ เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ สปอรตไบค 

ขอดี ขอเสีย 

- มีกลไกลการทุนแรง 

- สามารถซอมบํารุงไดสะดวก 

  

- ไมสามารถเคลื่อนยายไดอยางอิสระ 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บ 

- ขาดโครงสรางท่ีรองรับความแตกตางของ

รถบิ๊กไบค 

- ไมมีอุปกรณรองรับการเก็บชิ้นสวนตางๆ ใน

การซอมบํารุง 

- ขาดจุดยึดท่ีม่ันคง 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก2.5.2.2  สแตนดแทนเครื่อง 

 

รูปท่ี 2.68 สแตนดแทนเครื่อง 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กทอผสมเหล็กแผน มีโครงสรางรองรับสําหรับแทนเครื่อง  ใชสําหรับการ

ซอมบํารุงเอ็นดูโรไบค เพราะมีลักษณะความสูงท่ีเฉพาะเจาะจง 

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการรับน้ําหนัก ฐานสําหรับการวางแทนเครื่อง 

ประเภทรถท่ีรองรับ เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค 

ขอดี ขอเสีย 

- สามารถซอมบํารุงไดสะดวก 

- ผลิตงาย 

- สามารถซอนกันได 

 

- ไมสามารถเคลื่อนยายไดอยางอิสระ 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บ 

- ขาดโครงสรางท่ีรองรับความแตกตางของ

รถบิ๊กไบค 

- ไมสามารถใชคนเดียวได 

- ไมมีอุปกรณรองรับการเก็บชิ้นสวนตางๆ ใน

การซอมบํารุง 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



57 
 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.2.3  สแตนดแมแรงยกแทนเครื่อง 

 

รูปท่ี 2.69 สแตนดแมแรงยกแทนเครื่อง 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กทอผสมเหล็กแผน มีโครงสรางรองรับสําหรับแทนเครื่อง มีกลไกแมแรง

สําหรับการยกเพ่ือซอมบํารุง บางรูปแบบสามารถเคลื่อนยายไดดวยลอ 

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการรับน้ําหนัก กลไกลแมแรงยก ฐานสําหรับวางแทนเครื่อง บางรูปแบบมีลอ

สําหรับการเคลื่อนท่ี 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ - 

ขอดี ขอเสีย 

- มีกลไกลการทุนแรง 

- สามารถซอมบํารุงไดสะดวก 

- สามารถปรับระดับความสูงไดเยอะ 

 

- บางรูปแบบไมสามารถเคลื่อนยายไดอยาง

อิสระ 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บ 

- ราคาแพง 

 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.2.4  สแตนดแมแรงยกฐานลอ 

 

รูปท่ี 2.70 สแตนดแมแรงยกฐานลอ 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กทอผสมกับเหล็กแผน มีโครงสรางรองรับสําหรับการจอด มีความ

ทนทานตอการใชงานในหลายรูปแบบ  มีแมแรงสําหรับการยก ปรับระดับความสูงได 

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการจอดและรับน้ําหนัก กลไกลแมแรงยก ฐานสําหรับลอคลอหนา 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ - 

ขอดี ขอเสีย 

- มีกลไกลการทุนแรง 

- สามารถซอมบํารุงไดสะดวก 

- มีความม่ันคง 

- ไมสามารถเคลื่อนยายไดอยางอิสระ 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บ 

- ขนสงลําบาก 

- ราคาแพง 

 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.2.5  สแตนดยกเฟรม 

 

รูปท่ี 2.71 สแตนดยกเฟรม 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กทอ มีโครงสรางรองรับสําหรับการยกเฟรมรถใหลอย สําหรับการซอม

บํารุงรักษา สวนใหญใชสําหรับสปอรตไบค มีกลไกแมแรงสําหรับการยก รองรับน้ําหนักไดถึง 300 กิโล

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการรับน้ําหนัก กลไกลแมแรงยก บาสําหรับการยกรถ ลอสําหรับการเคลื่อนท่ี 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ขอดี ขอเสีย 

- มีกลไกลการทุนแรง 

- สามารถซอมบํารุงไดสะดวก 

- ออกแบบสําหรับการรับกับเฟรมของรถ 

- สามารถถอดประกอบได 

 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บ 

- ขาดโครงสรางท่ีรองรับความแตกตางของ

รถบิ๊กไบค 

- ไมสามารถใชคนเดียวได 

- ไมมีอุปกรณรองรับการเก็บชิ้นสวนตางๆ ใน

การซอมบํารุง 

 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.2.6  สแตนดจอดลอหนา ตั้งตรง 

 

รูปท่ี 2.72 สแตนดจอดลอหนา ตั้งตรง 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็กทอและเหล็กแผนผสมกัน มีโครงสรางรองรับสําหรับการจอดดวยลอ

หนา มีระบบลอคกันเลื่อน ใชสําหรับการจอดรถใหตรง 

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการรับน้ําหนัก ฐานสําหรับจอดและลอคอยูกับท่ี 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ - 

ขอดี ขอเสีย 

- ใชงานงายสําหรับการจอด 

- มีท่ีลอคม่ันคงแข็งแรง 

- สามารถถอดประกอบได 

 

- ไมสามารถเคลื่อนยายได 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก2.5.2.7  สแตนดพลาสติกจอดลอหนา ตั้งตรง 

 

รูปท่ี 2.73 สแตนดจอดลอหนา ตั้งตรง 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนพลาสติกฉีด ข้ึนรูปสําหรับการจอดลอหนา ใหรถตั้งตรง 

สวนประกอบ โครงสรางพลาสติกข้ึนรูปเปนชิ้นเดียว 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ -  

ขอดี ขอเสีย 

- ใชงานงายสําหรับการจอด 

- ผลิตงาย สามารถซอนกันได 

- สามารถจัดเก็บซอนกันได 

- ไมสามารถเคลื่อนยายได 

- มีขนาดใหญเปลืองพ้ืนท่ีจัดเก็บ 

 

  

กกกกกกกกกกกกกกสรุปผลการวิเคราะห 

0000000จากขอมูลผลิตภัณฑขางเคียงท่ีศึกษาจากทองตลาดสําหรับการจอดและซอมบํารุง พบวาเนนการ

ออกแบบสําหรับรถทุกประเภท มีรูปแบบอุปกรณท่ีสามารถรองรับการใชงาน นําสวนประกอบของ

รถจักรยานยนตท่ีมีรวมกันในทุกประเภทมาออกแบบเพ่ือเฉพาะเจาะจงในสวนพารทท่ีเปนสวนประกอบอยู

แลว และยังมีการนําเอากลไกท่ีชวยในการทุนแรงเพ่ือรองรับน้ําหนักของรถจักรยานยนตขนาดใหญมาใช บาง

รูปแบบมีการนําเอาหลักการการยศาสตรมาออกแบบทําใหผลิตภัณฑสามารถใชไดอยางงายดายและไมเกิด

ความลําบากแกผูใช ซ่ึงจะนําจุดเดนของแนวคิดไปสูแนวทางการออกแบบอุปกรณ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกก2.5.3  อุปกรณเสริมอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวของ 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.3.1  สแตนดเคลื่อนยายเฟอรนิเจอร แบบฐาน 

 

รูปท่ี 2.74 สแตนดเคลื่อนยายเฟอรนิเจอร แบบฐาน 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางทําจากเหล็กผสมกับแผนไม ใชสําหรับการเคลื่อนยายเฟอรนิเจอร 

สวนประกอบ ฐานสําหรับการวางเฟอรนิเจอร ลอสําหรับการเคลื่อนท่ี 

ขอดี ขอเสีย 

- ทุนแรง 

- เคลื่อนยายไดอิสระ 

- ผลิตงาย ชิ้นสวนนอย 

- ใชงานงาย 

- อาจเกิดการไหลไดหากพ้ืนเอียง 

- ไมมีตัวเบรคเพ่ือหยุดการเคลื่อนท่ี 

 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.3.2  สแตนดเคลื่อนยายเฟอรนิเจอรแบบวางขา 

 

รูปท่ี 2.75 สแตนดเคลื่อนยายเฟอรนิเจอรแบบวางขา 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางทําจากเหล็กหลอ ใชสําหรับการเคลื่อนยายเฟอรนิเจอรดวยการรองขา 

สวนประกอบ โครงสรางฐานและลอ เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ขอดี ขอเสีย 

- ทุนแรง 

- เคลื่อนยายไดอิสระ 

- ผลิตงาย ชิ้นสวนนอย 

- ใชงานงาย 

- อาจเกิดการไหลไดหากพ้ืนเอียง 

- ไมมีตัวเบรคเพ่ือหยุดการเคลื่อนท่ี 

- ไมมีตัวปองกันลออาจเกิดอาการบาดเจ็บแก

ผูใช 

 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.3.3  สแตนดเคลื่อนยายเฟอรนิเจอรแบบฐานลอคู 

 

รูปท่ี 2.76 สแตนดเคลื่อนยายเฟอรนิเจอรแบบฐานลอคู 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางทําจากเหล็กแผน ใชสําหรับการเคลื่อนยายเฟอรนิเจอร 

สวนประกอบ 

ขอดี ขอเสีย 

- ทุนแรง 

- เคลื่อนยายไดอิสระ 

- ผลิตงาย ชิ้นสวนนอย 

- ใชงานงาย 

- อาจเกิดการไหลไดหากพ้ืนเอียง 

- ไมมีตัวเบรคเพ่ือหยุดการเคลื่อนท่ี 

 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก2.5.3.4  รถเข็นสําหรับการยกพัสดุขนาดใหญ 

 

รูปท่ี 2.77 รถเข็นสําหรับการยกพัสดุขนาดใหญ 

วัสดุและโครงสราง โครงสรางเปนเหล็ก มีกลไกแมแรงสําหรับการยก เพ่ือทุนแรง 

สวนประกอบ โครงสรางสําหรับการวางพัสดุ ลอสําหรับการเคลื่อนยาย และแมแรงสําหรับการยกปรับระดับ 

ขอดี ขอเสีย 

- ทุนแรง 

- เคลื่อนยายไดอิสระ 

- ใชงานงาย 

- สามารถรับน้ําหนักไดเยอะ 

- มีทิศทางการเคลื่อนท่ีของลอท่ีนาสนใจ 

- อาจเกิดการไหลไดหากพ้ืนเอียง 

 

 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.3.5  ฐานจอดสําหรับหมุนลอ 

 

รูปท่ี 2.78 ฐานจอดสําหรับหมุนลอ 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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วัสดุและโครงสราง โครงสรางทําจากเหล็กแผนข้ึนรูปโดยการพับ มีลอสําหรับการหมุนลอรถจักรยานยนต

สําหรับการบํารุงรักษาเบื้องตน 

สวนประกอบ ฐานจอด และ จุดหมุนลอ 

ขอดี ขอเสีย 

- ทุนแรง 

- หมุนลอไดอิสระ 

- ผลิตงาย ชิ้นสวนนอย 

- ไมสามารถเคลื่อนยายอิสระได 

- การติดตั้งในการใชงานคอนขางยาก 

 

กกกกกกกกกกกกกก2.5.3.6  สแตนดเสริม 

 

รูปท่ี 2.79 สแตนดเสริม 

วัสดุและโครงสราง มีหลายวัสดุท้ังเหล็กและพลาสติก เปนตัวชวยในการจอดรถจักรยานยนตใหม่ันคงมากข้ึน

สวนประกอบ แผนพลาสติกข้ึนรูป 

ประเภทรถท่ีรองรับ สปอรตไบค เน็คเก็คไบค ทัวรริ่งไบค ครุยเซอรไบค เอ็นดูโรไบค 

ประเภทรถท่ีไมรองรับ - 

ขอดี ขอเสีย 

- ชวยในการยึดเกาะแสตนดในการจอดดีข้ึน -  

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.6 ขอมูลลักษณะทางกายภาพของผูใชงานที่ใชงานสวนใหญ 

กกกกกกกอุปกรณจะใชงานไดดีและมีศักยภาพนั้น นักออกแบบตองออกแบบโดยคํานึงถึงขนาด และสัดสวน

ของผูใชงาน โดยจะตองออกแบบใหขนาดสัดสวนของอุปกรณนั้นมีความสัมพันธกับขนาดสัดสวนของมนุษย จึง

จะทําใหอุปกรณนั้นมีคุณภาพและชวยอํานวยความสะดวกในการใชงาน ท้ังนี้ประเมินจากกลุมเปาหมายท่ีมี

ชวงอายุระหวาง 15-40 ป 

กกกกกกก2.6.1 ขอมูลดานขนาดสัดสวนรางกายของผูใชงาน 

กกกกกกกสัดสวนของอุปกรณนั้น มีความสัมพันธโดยตรงกับสัดสวนของมนุษย ดั้งนั้นการออกแบบอุปกรณ 

ตองศึกษาสัดสวนสรีระรางกาย สัดสวนพฤติกรรมการยืน การออกแรงของมนุษย กลาวคือสัดสวนทุกอยางของ

อุปกรณท่ีสัมพันธกับการใชงานของมนุษย ซ่ึงลวนถูกกําหนดข้ึนจากสรีระของมนุษยท้ังสิ้น 

กกกกกกกในปจจุบันการนําเอาสัดสวนของมนุษยมาใชในการออกแบบตางๆ นั้น มีหลักการกําหนดคาตางๆ 

เปนแบบชวงของคาขนาดสัดสวนของรายการมนุษย (Wide Range of Body Dimension) ของมิติท่ีจะ

นําไปใช วิธีเปนวิธีท่ีไดรับการยอมรับในปจจุบันมากกวาการใชวิธีหาคาเฉลี่ย (Average Body Size) มาใช

ประกอบการออกแบบ เนื่องจากการหาคาเฉลี่ยนั้นเปนการนําคาตัวแทนขนาดของกลุมใดเทานั้น ดังนั้นคา

ความแนนอนสําหรับ การใชกับผูคนโดยท่ัวไปอยางกวางขวางจังไมมี 

กกกกกกก2.6.2 มิติวิกฤติ มิติปรับปรุงของผูใชงาน 

กกกกกกกกกกกกกก2.6.2.1 มิติวิกฤติ (critical body dimension) 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกมิติสวนตางๆ ของรายกาย เชน ความสูงยืน คือคาท่ีวัดได จะมีท้ังคาสูงสุด 

(Maximum) คาต่ําสุด (Minimum) และคาเฉลี่ยท่ีจะกําหนดคาใดเปนมิติวิกฤต ข้ึนอยูกับการนําไปใช ซ่ึงแต

ละกรณีจะไมเหมือนกัน การพิจารณาเลือกคามิติวิกฤตถือหลักวา คามิติวิกฤตนั้นตองชวยในการออกแบบท่ี

สามารถนําไปใชไดดี สะดวกสบายกับผูใชทุกขนาด หรือใชงานไดกวางขวางท่ีสุด 

กกกกกกกกกกกกกก2.6.2.2 มิติปรับปรุง (adjust body dimension) 

กกกกกกกกกกกกกกกกกกกกกมิติท่ีแสดงไวในตารางเปนมิติท่ีวัดจากตัวอยางท่ีไมสวมรองเทา ความสูงยืน

แนบกับศรีษะตอนบนสุดในข้ันตอนการนําตัวเลขไปใชงาน จะตองปรับปรุงมิติเพ่ือใหไดคา ท่ีมีความถูกตอง

ยิ่งข้ึนโดยเฉพาะอยางยิ่งในแนวตั้ง (vertical dimension) สิ่งท่ีตองนํามาพิจารณาประกอบมิติวิกฤต คือ 

กกกกกกกกกกกกกก- ความหนาของรองเทา (foot wear) กําหนดคา veries จาก 2.5 ถึง 10 เซนติเมตร 

กกกกกกกกกกกกกก- ท่ีวางเหนือศรีษะ (headgear) กําหนดคาประมาณ 10 เซนติเมตร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก- ความหนาของเครื่องแตงกายเสื้อผา (clothing) ประมาณ 2.5 เซนติเมตร 

 

 

รูปท่ี 2.80 แสดงขนาดชวงระยะตางๆ ของรายกายมนุษยในทายืนตรงและทานั่ง 

 

ตารางท่ี 2.100แสดงมิติส่วนต่างๆ ของร่างกายท่ีถูกเลือกนาํไปใชใ้นการออกแบบ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 2.200แสดงมิติส่วนต่างๆ ของร่างกายท่ีถูกเลือกนาํไปใชใ้นการออกแบบ

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 2.3 แสดงมิติสวนตางๆ ของรายกายคนไทย ชายและหญิง อายุระหวาง 17-49 ป 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 2.8100แสดงมิติส่วนต่างๆ ของมือท่ีถูกเลือกนาํไปใชใ้นการออกแบบ 

ตารางท่ี 2.400แสดงค่ามิติต่างๆ ของมือท่ีถูกเลือกนาํไปใชใ้นการออกแบบ

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกก2.6.3 ขนาดวัตถุท่ีมือจับไดถนัด 

กกกกกกกกกกกกกกลักษณะการจับโดยใชนิ้วชี้กับนิ้วหัวแมมือในการจับ ขนาดท่ีจับเสนผานศูนยกลาง

ประมาณ 0.9 – 1.6 เซนติเมตร สูงประมาณ 1 – 2 เซนติเมตร 

 

ภาพท่ี 2.82 : แสดงลักษณะการจับโดยใชนิ้วชี้กับนิ้วหัวแมมือในการจับ 

กกกกกกกกกกกกกก2.6.3.1 ลักษณะการจับท้ังอุงมือ ขนาดท่ีจับมีเสนผาศูนยกลางหรือความกวางประมาณ 

4.4 เซนติเมตร 

 

ภาพท่ี 2.83 : แสดงลักษณะการจับท้ังอุงมือ 

กกกกกกกกกกกกกก2.6.3.2 ลักษณะการใชงานมือจับ ขนาดความกวางสาหรับชองมือจับ มีขนาดความกวาง

ประมาณ 8 เซนติเมตร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 2.84 : แสดงลักษณะการใชงานมือจับ 

กกกกกกกกกกกกกก2.6.3.3 ลักษณะการจับกระชับเต็มมือ ขนาดท่ีมือคนสามารถจับกระชับไดเต็มมือมีเสน

ผานศูนยกลางประมาณ 7.5 เซนติเมตร สวนการจับโดยใชนิ้วมือขนาดท่ีจับกระชับ มีขนาดประมาณ 14 

เซนติเมตร 

 

ภาพท่ี 2.85 : แสดงลักษณะการจับกระชับเต็มมือ 

กกกกกกก2.6.4 ความสามารถในการออกแรงของมนุษย 

กกกกกกกกกกกกกกความแข็งแรงของมนุษยมีมากนอยข้ึนอยูกับปจจัยตางๆ หลายประการ เชน สภาพของ

รางกาย สภาพจิตใจ และความแข็งแรงของรางกาย เปนตน การกําหนดคาเฉลี่ยความแข็งแรงและกําลังของ

มนุษยมีประโยชนตอการออกแบบอุปกรณเครื่องมือท่ีตองใชแรงมนุษย จากการสํารวจสืบคนพบวา มนุษย

สามารถทํางานปกติไดดวยแรงประมาณ 75 วัตตหรือ 0.10 กําลังมา 

กกกกกกกกกกกกกกในการออกแรงทํางาน เชน การยกของท่ีมีน้ําหนัก การลากวัตถุ ถาวัตถุมีขนาดใหญก็ตอง

ใชพลังงานมาก สามารถใชพลังงานในการบังคับ ลาก หรือออกแรงกระทําใดๆ โดยอาศัยการสังเกตุจาก

ประสาทท้ัง 5 แลวประมาณวาตองใชกําลังเทาไร จึงสามารถทํางานนั้นๆ ใหเสร็จสิ้นได ภายใตสภาพท่ี

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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เหมาะสมมนุษยสามารถรวบรวมกําลังท่ีออกแรงทํางานไดสูงสุด 2 กําลังมา ภายใน 10 วินาที หรือ ออกแรง

ทํางานได 35 วัตตติดตอกันไดเปนเวลา 1 นาที 

กกกกกกกกกกกกกกโดยท่ัวไปมีการแปรสภาพการออกแรงของมนุษยไดเปน 4 ลักษณะ คือ 

กกกกกกกกกกกกกก1.การยก lifting 

กกกกกกกกกกกกกก2.การผลัก pushing 

กกกกกกกกกกกกกก3.การดึง pulling 

กกกกกกกกกกกกกก4.การหมุน turning 

กกกกกกกกกกกกกกโดยในแตละบุคคลอาจมีความสามารถในการออกแรงแตละรูปแบบไมเทากัน 

กกกกกกก2.6.5 ความสามารถในการควบคุมหรือบังคับของมนุษย ข้ึนอยูกับสภาพของประสาทสัมผัสท้ัง 5 

และความเหมาะสม ถวามถนัดของเครื่องมือหรือปุมบังคับตางๆ อีกดวย การจัดวางตําแหนงตางๆ มีผลตอการ

ใชงานท่ีรวดเร็ว สะดวกสบาย การวางตําแหนงท่ีเปนสัดสวนมีผลโดยตรงกับการใชงานของผูใชงานท้ังสิ้น 

กกกกกกก2.6.6 การวิเคราะหความสูงของท่ีจับสําหรับการเข็น ในการหาคาท่ีเหมาะสมเพ่ือการเข็นท่ีสามารถ

ใหความคลองตัวและสะดวกสบายท้ังพนักงานชาย หญิง ความสูงจากพ้ืนถึงมือเข็นท่ีอยูในขายพิจารณาจะอยู

ระหวางประมาณ 80-110 ซม. 

 

รูปท่ี 2.86 แสดงลักษณะการเข็น 

กกกกกกกกกกกกกกจากรูปท่ี 1 ระยะจากพ้ืนถึงมือจับประมาณ 80 ซม. ซ่ึงความสูงระดับนี้เหมาะสมสําหรับ

การเข็นท่ีไมตองออกแรงกระทํามาก รถเข็นขนาดเล็กบรรทุกน้ําหนักไมเกิน 100 กก. เชน รถเข็นตามซุปเปอร

มาเก็ต 

กกกกกกกกกกกกกกจากรูปท่ี 2 ระยะจากพ้ืนถึงมือจับประมาณ 95 ซม. ซ่ึงความสูงระดับนี้เหมาะสมสําหรับ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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การเข็นของบรรทุกน้ําหนักระหวาง 100-200 กก. เชน รถเข็นกระเปาของโรงแรม รถเข็นไอติม 

กกกกกกกกกกกกกกจากรูปท่ี 3 ระยะจากพ้ืนถึงมือจับประมาณ 110 ซม. ซ่ึงความสูงระดับนี้เหมาะสมสําหรับ

งานเข็นท่ีมีการออกแรงกระทํามาก รถเข็นท่ีมีขนาดใหญบรรทุกน้ําหนักตั้งแต 200 กก. ข้ึนไป เชน รถเข็น

สัมภาระในสถานีรถไฟ รถเข็นสําหรับการคาขาย 

กกกกกกกกกกกกกกระยะท้ัง 3 ระดับนี้ เปนมาตราฐานท่ีใชสําหรับการวิเคราะหลักษณะการเข็นและ

เคลื่อนยายรถจักรยานยนตขนาดใหญ ซ่ึงจะหาระยะท่ีเหมาะสมสําหรับน้ําหนักแตละประเภท การเลือก

นํามาใชตองคํานึงถึงความเหมาะสมกับน้ําหนักของรถจักรยานยนตขนาดใหญคือชวงระหวาง 200 กิโลกรัม 

ข้ึนไป คือ 110 ซม. 

 

2.7 ขอมูลวัสดุและกรรมวิธีท่ีเปนไปไดในการผลิต 

กกกกกกก2.7.1 อะลูมิเนียม 

กกกกกกกกกกกกกกอะลูมิเนียมเปนโลหะท่ีออนและเบาท่ีมีลักษณะไมเปนเงา เนื่องจากเกิดการออกซิเดชัน

ชั้นบางๆ ท่ีเกิดข้ึนเร็วเม่ือสัมผัสกับอากาศ โลหะอะลูมิเนียมไมเปนสารพิษ ไมเปนแมเหล็ก และไมเกิดประกาย

ไฟ 

กกกกกกกกกกกกกกคุณสมบัติของอลูมิเนียม 

กกกกกกกกกกกกกก- งายตอการผลิต 

กกกกกกกกกกกกกก- ตอตานการกัดกรอนไดดี 

กกกกกกกกกกกกกก- ความหนาแนนต่ํา 

กกกกกกกกกกกกกก- อัตราความแข็งแรงตอน้ําหนักสูง 

กกกกกกกกกกกกกก- ความเหนียวท่ีตานการแตกหักสูง 

 

 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ขนาดและราคาของอะลูมีเนียม 

 

ตารางท่ี 2.5 ราคาอะลูมิเนียม 

ท่ีมา http://www.methametal.com/14159965/อลูมิเนียมอัลลอย-5083-aluminium-alloy5083 

กกกกกกก2.7.2 เหล็กกลา 

กกกกกกกกกกกกกกสเตนเลส หรือเหล็กกลา เปนโลหะผสมระหวางเหล็กและคารบอน ซ่ึงสวนประกอบจะมี

ปริมาณคารบอนต่ํา มีโครเมียมเปนสวนผสมหลักประมาณ 10.5 % หรือมากกวาทําใหเกิดการสรางฟลม

โครเมียมออกไซด (chromium oxide film : CrO2 หรือเรียกวา passive film) ท่ีมองไมเห็นเกาะติดแนนอยู

ท่ีผิวหนาทําใหเหล็กกลามีความตานทานการกัดกรอน หากฟลมท่ีผิวหนา ถูกทําลายออกซิเจนท่ีมีอยูใน

บรรยากาศจะเขาทําปฏิกิริยากับโครเมียม สรางฟลมโครเมียมออกไซดทดแทนข้ึนใหมดวยตัวมันเอง สเตน

เลสสามารถปรับปรุงคุณสมบัติ ในการตานทานการกัดกรอนและคุณสมบัติอ่ืนๆท่ีตองการใหสูงข้ึนไดโดยการ

เพ่ิมสวนผสมของโครเมียมและเพ่ิมธาตุอ่ืน ๆ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพท่ี 2.87 ผลิตภัณฑสเตนเลส 

ท่ีมา http://www.pksteelcenter.com/product-detail.php?id=51418 

กกกกกกกกกกกกกกคุณสมบัติของสเตนเลส 

กกกกกกกกกกกกกก- ทนทานตอการกัดกรอนสูง ยากตอการข้ึนสนิม 

กกกกกกกกกกกกกก- งายตอการบํารุงรักษาและทําความสะอาด 

กกกกกกกกกกกกกก- ทนความรอน ความเย็น และการเปลี่ยนอุณหภูมิฉับพลันไดดี 

กกกกกกกกกกกกกก- งายตองานประกอบหรือแปรรูป เชน ตัด เชื่อม ข้ึนรูป ตกแตงทางกล ลากข้ึนรูป ข้ึนรูป

นูนต่ํา เปนตน 

กกกกกกกกกกกกกก- สามารถเพ่ิมความคงทนไดดวยการข้ึนรูปเย็น ใชในกรณีท่ีตองการลดความหนา ลด

น้ําหนัก และประหยัดราคา 

กกกกกกกกกกกกกก- สวยงาม มีสีพ้ืนผิวใหเลือกมากมาย 

กกกกกกกกกกกกกก- นํากลับมาใชใหมไดเกือบ 100% และไมเปนพิษตอสิ่งแวดลอม 

กกกกกกกกกกกกกก- มีความเปนกลาง ไมดูดซึมรสใดๆ 

กกกกกกกเกรดของสเตนเลส แบงออกเปน 4 เกรดหลักๆ คือ 

กกกกกกกกกกกกกก1. เกรดออสเทนนิติค มีสวนผสมพ้ืนฐานท่ีสําคัญคือ โครเมียม 18% นิกเกิล 8% มี

สวนผสมของธาตุคารบอนต่ํา สูงสุดไมเกิน 0.08% ตานทานการกัดกรอนดี ใชงานท่ีเก่ียวของกับความสะอาดดี 

สะดวกในงานสราง ประกอบหรือข้ึนรูปท่ัวไปไดดี ความแข็งแรงสูงสุดและมีความยืดตัวสูง ไมดูดแมเหล็ก 

สามารถใชในงานเย็นจัดและรอนจัดท่ีอุณหภูมิประมาณ 600°c หรือสูงกวา เปนเกรดท่ีใชทํารถเข็นขายอาหาร

กกกกกกกกกกกกกก2. เกรดเฟอรริติค ไมมีสวนผสมของนิกเกิล มีปริมาณโครเมียมผสมอยู12% ถึง 18% 

ตานทานการกัดกรอนปานกลางถึงดี ตานทานการกัดกรอนแบบเปนจุดและแบบมุมอับในซอกแคบๆไดดีและมี

ความตานทานการกัดกรอนใตแรงเคนดีกวาเกรดออสเทนนิติค แมเหล็กดูดติด ไมสามารถชุบแข็งได มีขอจํากัด

ในการเชื่อม การข้ึนรูป เชน ดัด ดึงข้ึนรูป มากกวาเกรดออสเทนนิติค มีความตนทานการเกิดออกซิไดซท่ี
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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อุณหภูมิสูงถึง 850 °C นําไปใชผลิตอุปกรณเครื่องใชภายในบาน เชน เครื่องใชบนโตะอาหาร ชอนสอม มีด 

และเครื่องใชในครัว อางลาง เปนตน 

กกกกกกกกกกกกกก3. เกรดมารเทนซิค ไดรับการพัฒนาเพ่ือการใชในงานอุตสาหกรรม มีสวนผสมของธาตุ

คารบอน โครเมียม 13% ถึง 18% ความตานทานการกัดกรอนปานกลาง แมเหล็กดูดติด สามารถทําใหแข็งได

ดวยกรรมวิธีทางความรอนจึงปรับปรุงใหมีความแข็งแรงสูงและปรับระดับความแข็งได มีขอจํากัดในการเชื่อม 

เนื่องจากมีปริมาณคารบอนสูง และมีความแข็งโดยธรรมชาติในตัวเอง ใชงานในอุณหภูมิสูงไดถึง 593 องศา

เซลเซียส 

กกกกกกกกกกกกกก4. เกรดดูเพล็กซ มีสวนผสมของโครเมียม 18% ถึง 28% สวนผสมของนิกเกิล 4.5% ถึง 

8% ตานทานการแตกราวจากการกัดกรอนดวยแรงเคนสูงและ การกัดกรอนเปนรู ทนตอสารคลอไรดทําใหใช

ในสภาพแวดลอมท่ีมีความเปนกรดหรือดางสูงได ใชในงานเชื่อมและข้ึนรูปไดดีเชน งานปมกนลึก สามารถใช

งานท่ีอุณหภูมิติดลบได -225°C หรือใชงานท่ีอุณหภูมิสูงถึง 1100 °C 

กกกกกกกขนาดและราคาของสเตนเลส 

กกกกกกกกกกกกกกสเตนเลสแผน 

กกกกกกกกกกกกกกความหนาตั้งแต 0.3 – 1.2 มม. ขนาดแผน กวาง x ยาว 

กกกกกกกกกกกกกก- 4 x 8 ฟุต 

กกกกกกกกกกกกกก- 5 x 10 ฟุต 

 

ตารางท่ี 2.6 ราคาสเตนเลสทอเหลี่ยม 

ท่ีมา http://nutthastainless.siam2web.com/?cid=1250490 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

http://nutthastainless.siam2web.com/?cid=1250490
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ตารางท่ี 2.7 ราคาสเตนเลสทอกลม 

ท่ีมา http://nutthastainless.siam2web.com/?cid=1250490 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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บทท่ี 3  

การพัฒนาการออกแบบ 

 

3.1 วิเคราะหแนวทางการออกแบบ 

กกกกกกกจากการวิเคราะหและสรุปขอมูลในบทท่ี 2 ไดกําหนดใหมีแนวทางการออกแบบอุปกรณเคลื่อนยาย

และซอมบํารุงเปน 2 แนวทางการออกแบบ 

กกกกกกก3.1.1 แนวทางออกแบบอุปกรณเคลื่อนยายและซอมบํารุงแบบใชงานกับพ้ืน 

 

รูปท่ี 3.1 : ภาพรางแนวคิดไอเดียท่ี 1 

 

รูปท่ี 3.2 : ภาพรางแนวคิดไอเดียท่ี 2 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 3.3 : ภาพรางแนวคิดไอเดียท่ี 3 

 

รูปท่ี 3.4 : ภาพรางแนวคิดไอเดียท่ี 4 

 

รูปท่ี 3.5 : ภาพรางแนวคิดไอเดียท่ี 5 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 3.6 : ภาพรางแนวคิดไอเดียท่ี 6 

 
รูปท่ี 3.7 : ภาพรางแนวคิดไอเดียท่ี 7 

 

รูปท่ี 3.8 : ภาพรางแนวคิดไอเดียท่ี 8 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 3.9 : ภาพรางแนวคิดไอเดียท่ี 9 

 

รูปท่ี 3.10 : ภาพรางแนวคิดไอเดียท่ี 10 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกก3.1.2 แนวทางออกแบบอุปกรณเคลื่อนยายและซอมบํารุงเปนสวนประกอบติดกับตัวกกกกกกกกกก

กกกกกกกกกกกรถจักรยานยนต 

 
รูปท่ี 3.11 : ภาพรางแนวคิดไอเดียอุปกรณติดกับตัวรถจักรยานยนตท่ี 1 

 

รูปท่ี 3.12 : ภาพรางแนวคิดไอเดียอุปกรณติดกับตัวรถจักรยานยนตท่ี 2 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 3.13 : ภาพรางแนวคิดไอเดียอุปกรณติดกับตัวรถจักรยานยนตท่ี 3 

 

รูปท่ี 3.14 : ภาพรางแนวคิดไอเดียอุปกรณติดกับตัวรถจักรยานยนตท่ี 4 

 

 

รูปท่ี 3.15 : ภาพรางแนวคิดไอเดียอุปกรณติดกับตัวรถจักรยานยนตท่ี 5 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 3.16 : แสดงภาพรางแนวคิดไอเดียอุปกรณติดกับตัวรถจักรยานยนตท่ี 6 

  

รูปท่ี 3.17 : แสดงภาพรางแนวคิดไอเดียอุปกรณติดกับตัวรถจักรยานยนตท่ีเลือกมาพัฒนาแบบ 

กกกกกกก3.1.3 สรุปแนวทางการออกแบบ เลือกแนวทางการออกแบบอุปกรณเคลื่อนยายและซอมบํารุงเปน

สวนประกอบติดกับตัวรถจักรยานยนต โดยใหเหตุผลดังนี้ 

กกกกกกกกกกกกกก1. มีความแปลกใหมนาสนใจ ไมมีในทองตลาด 

กกกกกกกกกกกกกก2. มีความเรียบงาย สวนประกอบนอย 

กกกกกกกกกกกกกก3. ไมเปลืองพ้ืนท่ีการจัดเก็บและขนสง  

กกกกกกกกกกกกกก4. ใชงานคนเดียวได 

กกกกกกกกกกกกกก5. มีประโยชนใชสอยมากกวา 1 อยาง 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.2 การออกแบบโครงสรางหลัก 

กกกกกกกจากการวิเคราะหและสรุปแนวทางการออกแบบไดกําหนดลักษณะโครงสรางจากแนวคิด คือ การใช

งานในลักษณะของหลักการโครงสรางคานงัดเพ่ือทุนแรงในการยกและใชงานอุปกรณ เพ่ือท่ีจะใหผูใชสามารถ

ใชงานอุปกรณคนเดียวได  

  

รูปท่ี 3.18 : ภาพแบบรางแนวคิดการออกแบบโครงสรางหลักของอุปกรณ 

 

  

รูปท่ี 3.19 : ภาพแบบรางสามมิติ ทดลองแนวความคิด 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 3.20 : แสดงภาพแบบรางสามมิติสวนโครงสราง ท่ีเลือกมาพัฒนาตอ 

 

  

รูปท่ี 3.21 : แสดงภาพแบบรางสามมิติสวนโครงสราง ท่ีเลือกมาพัฒนาตอ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 3.22 : แสดงภาพแบบรางสามมิติสวนโครงสราง ท่ีนํามาเทียบขนาดและสัดสวน 

 

  

รูปท่ี 3.23 : แสดงภาพแบบจําลองขนาด 1 : 1 เม่ือติดตั้งบนรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 3.24 : แสดงภาพแบบรางการพัฒนาโครงสราง 

 

  

รูปท่ี 3.25 : แสดงภาพแบบรางการพัฒนาโครงสราง 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 3.26 : แสดงภาพแบบรางการพัฒนาโครงสราง 

เม่ือไดกําหนดรูปแบบโครงสรางเพ่ือใชเปนโครงสรางพ้ืนฐานสาหรับการออกแบบสวนอ่ืนๆ ตอไป 

กกกกกกก3.2.1 รายละเอียดทางการออกแบบโครงสราง 

กกกกกกกกกกกกกกรูปแบบของการใชงานคานในการงัด – ออกแบบลักษณะโครงสรางสวนโคงเฉพาะสําหรับ

การงัดรถจักรยานยนตขนาดใหญใหตั้งอยูบนอุปกรณใหงายและทุนแรงสําหรับผูใชงาน 

กกกกกกกกกกกกกกรูปทรงโครงสรางเพ่ือท่ีจะตองรับน้ําหนัก – ออกแบบใหมีโครงสรางท่ีสามารถรับน้ําหนัก

ไดแข็งแรง โดยใชหลักการโครงสรางของคานและอาศัยการใชวัสดุท่ีแข็งแรงเพ่ือท่ีจะลดขนาดของอุปกรณใหมี

ขนาดเล็กเพรียวบางท่ีสุดเพ่ือความสวยงานในการติดตั้งกับรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

กกกกกกกกกกกกกกรูปทรงในตอนใชงานใหดูสวยงาม – ออกแบบใหมีโครงสรางท่ีโฉบเฉ่ียว ดูเหมาะสมกับ

เสนเซอเฟสของรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

กกกกกกกกกกกกกกรูปแบบทาทางของผูใชในการใชงาน – ออกแบบใหสัดสวนของสวนประกอบโครงสรางให

มีตําแหนงและขนาดท่ีเหมาะสมใหผูใชงานสามารถใชงานไดงายตามหลักการยศาสตร 
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ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



90 
 

3.3 การออกแบบรายละเอียดเพ่ิมเติม 

กกกกกกกหลังจากท่ีไดทําการออกแบบโครงสรางหลักของอุปกรณ ก็ทําการออกแบบสวนประกอบตางๆ ท่ี

เก่ียวของกับการใชงานตามโครงสรางหลัก โดยรูปแบบการพัฒนาจะแบงออกเปน 4 สวนใหญๆ ดังตอไปนี้ 

กกกกกกก3.3.1 สวนประกอบสวิงอารม - ออกแบบสวนประกอบท่ีใชสําหรับการติดตั้งอุปกรณกับตัว

รถจักรยานยนต คํานึงถึงความแข็งแรงในการติดตั้งและการใชงานตองงายสะดวกรวดเร็วและดูสอดคลองกับ

รูปแบบของรถจักรยานยนตขนาดใหญ 

  

รูปท่ี 3.27 : แสดงภาพแบบรางสวนประกอบสวิงอารม 

กกกกกกก3.3.2 สวนประกอบลอ - ออกแบบจัดวางตําแหนงของลอใหเหมาะสมกับโครงสรางเพ่ือ

ประสิทธิภาพการเคลื่อนยายท่ีดี ลอตองชวยทุนแรงในการเคลื่อนยาย และยังตองชวยพยุงน้ําหนักของ

รถจักรยานยนตเอาไว ดูลักษณะของฐานลอ ความกวาง ตําแหนงของศูนยถวงเวลาใชงาน 

  

รูปท่ี 3.28 : แสดงภาพแบบรางการกําหนดตําแหนงลอ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกก3.3.3 สวนประกอบบังโคลนไฟเบอร - ออกแบบใหดูสวยงามโฉบเฉ่ียวสอดคลองกับตัวโครงสราง นํา

เรื่องของสไตลลิ่งรถจักรยานยนตขนาดใหญมาใชใหสวนประกอบดูกลมกลืนเม่ือติดตั้งไปกับรถจักรยานยนต

ขนาดใหญ 

  

รูปท่ี 3.29 : แสดงภาพแบบรางบังโคลนไฟเบอร 

 

  

รูปท่ี 3.30 : แสดงภาพแบบรางบังโคลนไฟเบอร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 3.31 : แสดงภาพแบบรางบังโคลนไฟเบอร 

3.4 สรางแบบราง  

กกกกกกโดยการสรางแบบรางนั้นจะนําเอารูปแบบ จากการสรุปโครงสรางหลัก บวกกับแนวคิดของ

รายละเอียดในสวนตางๆ ท่ีไดทําภาพรางไว มาทําการสรางเปนแบบราง เพ่ือสรางแนวความคิดท่ีตรงความ

ตองการท่ีสุด 

  

รูปท่ี 3.32 : แสดงภาพแบบรางโดยรวมของอุปกรณ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 3.33 : แสดงภาพแบบรางโครงสรางหลักของอุปกรณ 

 

  

รูปท่ี 3.34 : แสดงภาพแบบรางสามมิติโครงสรางหลักของอุปกรณ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 3.35 : แสดงภาพแบบจําลอง 1 : 1 เม่ือนํามาทดสอบการใชงานเพ่ือทดลองแนวคิดการใชงาน 

 

  

รูปท่ี 3.36 : แสดงภาพแบบรางสามมิติ โดยรวมของอุปกรณ 

กกกกกกจากภาพคือแบบรางสุดทายท่ีไดทําการเลือกและพัฒนามาจากภาพรางขางตน โดยมีรายละเอียด

ทางการออกแบบดังนี้  

กกกกกก1. สวนโครงสรางแสตนด – ออกแบบใหโครงสรางมีลักษณะโฉบเฉ่ียวเพ่ือความสวยงาม และมี

โครงสรางลักษณะของคานสามเหลี่ยมเพ่ือชวยในเรื่องของการรับน้ําหนักตัวรถจักรยานยนตขนาดใหญ มีสวน

1 

2 

4 

3 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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โคงของโครงสรางสําหรับใชงานในการงัดอุปกรณข้ึนมาใชงาน เพ่ือใหโครงสรางชวยทุนแรงผูใช 

กกกกกก2. สวนหางปลาสําหรับติดตั้ง – ออกแบบโดยคํานึงถึงจุดติดตั้งตัวรถกับอุปกรณ ใหสามารถติดตั้งและ

ใชงานไดสะดวก คํานึงถึงขนาดสัดสวนของตัวรถและอุปกรณโดยตองสัมพันธกัน 

กกกกกก3. สวนประกอบลอ – ออกแบบตั้งแตลักษณะของลูกลอท่ีมีในทองตลาด การเคลื่อนท่ี น้ําหนักท่ี

สามารถรับได และตําแหนงในการวางลอกับโครงสราง ใหการเคลื่อนท่ีมีประสิทธิภาพสูงสุด  

กกกกกก4. โครงสรางบังโคลนไฟเบอร – ออกแบบใหมีลักษณะท่ีโฉบเฉ่ียว สอดคลองกับรูปแบบ

รถจักรยานยนตขนาดใหญ นําสไตลลิ่งมาใชในการออกแบบ คํานึงถึงจุดติดตั้งและโครงสรางความแข็งแรง 

 

3.5 ประเมินผลข้ันตอนแบบรางและการนาไปพัฒนา  

กกกกกกจากการนําเสนอแบบรางตอคณะกรรมการ ทําใหไดขอสรุปและขอเสนอแนะในการนําไปออกแบบ

และพัฒนาตอดังนี้  

กกกกกก3.5.1 ใหทําการลงรายละเอียดการออกแบบเพ่ิมเติม โดยใหมีรูปแบบท่ีแบงออกเปนการใชงานใน 2 

กกกกกก        กลุม คือการใชงานในพ้ืนท่ีพักอาศัย และการใชงานในพ้ืนท่ีสาธารณะ  

กกกกกก3.5.2 อุปกรณตองมีความสวยงามกลมกลืนกับรถจักรยานยนตเปนสิ่งสําคัญ  

กกกกกก3.5.3 ทดสอบสัดสวนตางๆ ของโครงสรางท่ีจะมีผลตอการใชงานของอุปกรณ  

กกกกกก3.5.4 หาตําแหนงวางลอใหเหมาะสม สวยงาม และตองใหเหมาะสมกับการใชงานจริง  

กกกกกก3.5.5 คํานึงถึงหลักการการใชงานเปนหลักวามีลําดับการใชงานอุปกรณอยางไร ตองกกกกกก             

กกกกกก        สะดวกและรวดเร็ว ตรงตามความตองการของกลุมเปาหมาย 
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3.6 การปรับปรุงและพัฒนาแบบราง  

กกกกกก3.6.1 พัฒนาโครงสรางหลัก 

 

รูปท่ี 3.37 : แสดงภาพแบบจําลอง 1 : 1 ท่ีนําไปพัฒนามาทดสอบการใชงานเพ่ือทดลองแนวคิดการใชงาน 

 

  

รูปท่ี 3.38 : แสดงภาพแบบจําลอง 1 : 1 ท่ีใชลอแบบ Ball joint เพ่ือทดสอบการรับน้ําหนักและการ

เคลื่อนท่ี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปท่ี 3.39 : แสดงภาพแบบรางสามมิติ รูปแบบโครงสรางใหม 

กกกกกกกรูปแบบโครงสรางใหมโดยโครงสรางใหมนี้ไดมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบตางๆ ดังนี้  

กกกกกกกกกกกกกก1. ออกแบบเปนโครงสรางพ้ืนฐานเดียวกัน ปรับเปลี่ยนสวนโคงสําหรับการงัดใหยาวข้ึน 

กกกกกกกกกกกกกกเพ่ือท่ีจะทุนแรงของผูใชงานใหสามารถใชงานไดงายข้ึน 

กกกกกกกกกกกกกก2. ปรับตําแหนงของลอใหมีความสูงท่ีนอยลง ทําใหศูนยถวงมีความม่ันคงและแข็งแรงกก

กกกกกกกกกกกก   มากข้ึนเวลาเคลื่อนยาย 

กกกกกกกกกกกกกก3. ปรับวัสดุและสัดสวนของโครงสราง 

กกกกกกก3.6.2 วิเคราะหและสรุปผลโครงสรางใหม  

กกกกกกกกกกกกกก3.6.2.1 ดวยสัดสวนท่ีมีขนาดยังไมลงตัว เม่ือใชงานทําใหเกิดความบกพรองท้ังในเรื่องกก

กกกกกกกกกกกกกกกกกกก ของการรับน้ําหนัก การเคลื่อนท่ี ศูนยถวงน้ําหนักและโครงสราง 

กกกกกกกกกกกกกก3.6.2.2 มีความบกพรองตามจุดยึดยึดตางๆ ยังไมแข็งแรงและม่ันคง 

กกกกกกกกกกกกกก3.6.2.3 การใชลอแบบ ball joint มีปญหาไมสามารถรับน้ําหนักของรถจักรยานยนตกก

กกกกกกกกกกกกกกกกกกก ขนาดใหญ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.7 แนวทางการพัฒนาแบบรางใหม  

กกกกกกกจากการวิเคราะหและสรุปผลในการออกแบบโครงสรางใหมนั้นทําใหพบเห็นปญหาและความไม

เหมาะสมในหลายดาน เพ่ือความเหมาะสมและสรางความนาสนใจใหกับงานจึงไดมีกําหนดแนวทางข้ันตอน

การออกแบบใหม โดยมีลําดับดังนี้ 

กกกกกกก3.7.1 ทดลองหาโครงสรางท่ีสามารถงัดใชงานไดงายสะดวก ทุนแรง 

กกกกกกกกกกกกกก3.7.1.1 ลักษณะการใชงานท่ีงายตามหลักกายรศาสตร  

กกกกกกกกกกกกกก3.7.1.2 ข้ึนตอนการติดตั้งของโครงสราง  

กกกกกกกกกกกกกก3.7.1.3 การใชงาน การทรงตัว 

กกกกกกก3.7.2 หารูปแบบของการเคลื่อนท่ีสําหรับอุปกรณ ตําแหนงของลอ ความสูง ความกวาง 

กกกกกกก3.7.3 ออกแบบอุปกรณกันโคลนเพ่ือความสวยงามของอุปกรณท้ังสองชิ้นใหสอดคลองกัน  

กกกกกกก3.7.4 หารูปแบบเทคโนโลยีท่ีมีผลตอความเปนไปไดในการพัฒนาและแกไขแบบราง 

กกกกกกก3.7.5 การสรางแบบรางใหม 

  

รูปท่ี 3.40 :แสดงภาพแบบจําลอง 1 : 1 แบบสุดทาย 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



99 
 

บทท่ี 4  

การพัฒนาแบบราง และการนําเสนอผลงาน 

 

 4.1 การพัฒนาแบบราง 

กกกกกกก4.1.1 สรางแนวทางในการออกแบบ 

  

รูปท่ี 4.1 : แสดงภาพ IMAGE MAP 

กกกกกกกกําหนดแนวทางในการออกแบบรูปลักษณโดยใช image map ภายใตคาวา “racing” ท่ีแสดงออก

ถึงความโฉบเฉ่ียว รวดเร็ว  เพ่ือสรางภาพลักษณของตัวงานใหออกมาดูทันสมัย แข็งแกรง เหมาะกับ

รถจักรยานยนตขนาดใหญ 

  

รูปท่ี 4.2 : แสดงภาพโดยรวมและโครงสรางแสตนด 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 4.3 : แสดงภาพโครงสรางแสตนด 

กกกกกกก4.1.2 สรุปแนวทางออกแบบและการพัฒนา จากการนําเสนอรูปแบบข้ันตนตอคณะกรรมการ ทาให

ไดขอสรุปและขอเสนอแนะเพ่ือทาการพัฒนาตอดังนี้  

กกกกกกกกกกกกกก1. ทดลองลักษณะของลอใหหลากหลายประเภท  

กกกกกกกกกกกกกก2. ปรับความสวยงามใหดูเหมาะสมกับรถจักรยานยนตขนาดใหญ  

กกกกกกกกกกกกกก3. ปรับขนาดโดยรวมใหดูเพรียวและเล็กลงมากยิ่งข้ึน 

กกกกกกกกกกกกกก4. ปรับปรุงรูปแบบการติดตั้งลอใหสามารถถอด-ประกอบไดหรือไม 

กกกกกกกกกกกกกก5. คิดคํานึงถึงเรื่องการจอดภายในท่ีสาธารณะ 

 

กกกกกกก4.1.3 งานออกแบบสุดทาย 

  

รูปท่ี 4.4 : แสดงภาพอุปกรณเคลื่อนยายและบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญขณะใชงานจริง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 4.5 : แสดงภาพอุปกรณเคลื่อนยายและบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญขณะใชงานจริง 

 

  

รูปท่ี 4.6 : แสดงภาพอุปกรณเคลื่อนยายและบํารุงรักษารถจักรยานยนตขนาดใหญขณะใชงานจริง 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกลักษณะการทํางานสาคัญแบงออกเปน 5 สวนดังนี้ 

กกกกกกกกกกกกกก4.1.3.1 สวนของโครงสราง ออกแบบใหมีรูปทรงท่ีโฉบเฉ่ียว ดูม่ันคงและแข็งแรง ให

สอดคลองกับตัวรถจักรยานยนตขนาดใหญ มีจุดยึดไวสําหรับติดตั้งกับชวงสวิงอารมของรถจักรยานยนตขนาด

ใหญทุกสนิด 

  

รูปท่ี 4.7 : แสดงภาพโครงสรางแสตนด 

 

 

 
 

รูปท่ี 4.8 : แสดงภาพโครงสรางแสตนด 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก4.1.3.2 สวนประกอบลอ เลือกใชลอแบบเคลื่อนยายไดในทิศทางอิสระเพ่ือตอบโจทยการ

ใชงานของผูใช สามารถถอด-ประกอบ เม่ือไมไดใชงานได เพ่ือลดชิ้นสวนเวลาใชงานรถจักรยานยนต 

  

รูปท่ี 4.9 : แสดงภาพสามมิติสวนลอ 

  

รูปท่ี 4.10 : แสดงภาพสามมิติสวนลอ 

  

รูปท่ี 4.11 : แสดงภาพฐานของลอ สามารถถอด - ประกอบ กับโครงสรางแสตนด 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กกกกกกกกกกกกกก4.1.3.3 สวนประกอบบังโคลนไฟเบอร ออกแบบใหดูสวยงามโฉบเฉ่ียวสอดคลองกับตัว

โครงสราง รถจักรยานยนตขนาดใหญมาใชใหสวนประกอบดูกลมกลืนเม่ือติดตั้งไปกับรถจักรยานยนตขนาด

ใหญ 

  

รูปท่ี 4.12 : แสดงภาพสวนประกอบบังโคลนไฟเบอร 

กกกกกกกกกกกกกก4.1.3.4 สวนประกอบสวิงอารม ออกแบบสวนประกอบท่ีใชสําหรับการติดตั้งอุปกรณกับ

ตัวรถจักรยานยนต สามารถขันและคลายน็อตเพ่ือใชงานไดสะดวก ออกแบบใหสามารถใชสวนประกอบรวมท่ี

มีอยูในทองตลาดสําหรับรถแตละขนาดแตละรุนได 

  

รูปท่ี 4.13 : แสดงภาพสามมิติสวนประกอบสวิงอารม 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 4.14 : แสดงภาพสวนประกอบสวิงอารมท่ีมีอยูในทองตลาด 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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บทท่ี 5  

สรุปผลการออกแบบ 

 

5.1 สรุปผลการออกแบบและขอเสนอแนะจากคณะกรรมการ 

กกกกกกก5.1.1 ปรับปรุงในสวนของลอ ใหติดตั้งไปกับอุปกรณเลย ไมมีการถอดประกอบ  

กกกกกกก5.1.2 ปรับปรุงรูปแบบสไตลลิ่งใหเขากับรถหลากหลายประเภทมากกวานี้  

กกกกกกก5.1.3 พัฒนาในสวนของโครงสรางบังโคลนไฟเบอรใหมีแข็งแรงและม่ันคง  

5.2 การปรับปรุงเนื้อหางานออกแบบตามคําแนะนํา 

กกกกกกก5.2.1 การออกแบบเพ่ิมเติมสวนของตําแหนงและการติดตั้งของลอ โดยงานออกแบบเดิมนั้นมีความ

ยุงยากในการถอดและประกอบลอ เพ่ือใชงาน จึงแกไขโดยการปรับตําแหนงจุดติดตั้งลอเขาไปใหม ไมให

สามารถถอดประกอบได เนนการใชงานท่ีสะดวกและรวดเร็ว 

 

  

รูปท่ี 5.1 : แสดงภาพแบบรางสามมิติ ท่ีพัฒนาตําแหนงของลอ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 5.2 : แสดงภาพแบบรางสามมิติ ท่ีพัฒนาตําแหนงของลอ 

กกกกกกก5.2.2 การออกแบบเพ่ิมเติมสวนของสไตลลิ่งความสวยงามของอุปกรณ โดยงานออกแบบเดิม

นั้นไมมีความสอดคลองกับแบบของรถจักรยานยนตขนาดใหญท่ีมาทดลอง จากสภาพรถท่ีไมสมบูรณและ

ประเภทการตกแตงท่ีไมตรงกลุมเปาหมาย ดังนั้นจึงทดลองนําอุปกรณเขาไปติดตั้งกับประเภท

รถจักรยานยนตขนาดใหญท่ีเหมาะสมเพ่ือทดสอบความสวยงามและแกไขปรับปรุงสัดสวนของอุปกรณ

เล็กนอย 

  

รูปท่ี 5.3 : แสดงภาพอุปกรณเคลื่อนยายท่ีนําไปติดตั้งกับรถจักรยานยนตประเภททัวรริ่ง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 5.4 : แสดงภาพอุปกรณเคลื่อนยายท่ีนําไปติดตั้งกับรถจักรยานยนตประเภททัวรริ่ง 

 

  

รูปท่ี 5.5 : แสดงภาพอุปกรณเคลื่อนยายท่ีนําไปติดตั้งกับรถจักรยานยนตประเภททัวรริ่ง 
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รูปท่ี 5.8 : แสดงภาพอุปกรณเคลื่อนยายท่ีนําไปติดตั้งกับรถจักรยานยนตประเภททัวรริ่ง 

 

กกกกกกก5.2.4 ภาพรวมการพัฒนาแบบ 

  

รูปท่ี 5.9 : แสดงภาพผลงานออกแบบสุดทาย 
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รูปท่ี 5.10 : แสดงภาพผลงานออกแบบท่ีไดรับการพัฒนา 

 

 

รูปท่ี 5.11 : แสดงภาพผลงานออกแบบท่ีไดรับการพัฒนา 
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