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บทคัดย่อ 

 ในการท าวิทยานิพนธ์เรื่อง “ โครงการเสนอแนะการออกแบบสถาปัตยกรรมภายใน ศูนย์ฝึกอบรม
และเสริมสร้างทักษะในการขับขีร่ถแข่งแห่งประเทศไทย” นี้มีวัตถุประสงค์ท่ีส าคัญ คือ เพ่ือศึกษาถึงการ
แก้ปัญหาและปรับปรุงสภาพแวดล้อมภายในอาคารเก่าให้สามารถน ากลับมาใช้งานได้อีกครั้งและเพ่ือที่จะ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบของประเภทของอาคารจากเดิมเป็นโรงงานเก็บอุปกรณ์รถไฟ ให้กลายมาเป็นศูนย์ฝึกอบรม
และเสริมสร้างทักษะในการขับขี่รถแข่งแห่งประเทศไทย รวมถึงการหาแนวทางในการออกแบบทาง
สถาปัตยกรรมภายในอีกด้วย โดยได้ท าการศึกษา ค้นคว้าข้อมูล วิเคราะห์และออกแบบ โดยค านึงถึงพฤติกรรม
ของผู้ใช้อาคารและวัตถุประสงค์ของโครงการเป็นหลัก เพื่อให้การออกแบบนั้นตั้งอยู่บนพื้นฐานของความเป็น
จริงที่สามารถเป็นไปได้ทั้งในเชิงสถาปัตยกรรมและในเชิงของธุรกิจ ดังนั้นจึงเห็นสมควรที่จะด าเนินงาน
การศึกษาโครงการนี้เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ที่ได้กล่าวไว้ 

วัตถุประสงค์ของโครงการ 

1.   เป็นการฝึกทักษะในการแข่งรถ รวมไปถึงทัศนะในการขับรถของกลุ่มลูกค้าที่ใช้งานเพ่ือรองรับกับ
สถานการณ์จริงได้ 

2.  เป็นการเปิดโอกาสให้ผู้ใช้บริการมีรถแข่งให้ทดสอบในการขับขี่ 

3.  เป็นสถานที่ที่ให้ความรู้เรื่องรถแข่งรวมถึงวิธีดูแลรักษารถยนต์เบื้องต้น 

4.  เพ่ือเป็นพื้นที่รวมตัวส าหรับพบปะของผู้ที่ชอบรถแข่งได้มีพ้ืนที่ที่รวมกลุ่มกัน ปลอดภัย สะดวกสบายและ
ยังเป็นแหล่งแลกเปลี่ยนความรู้ซึ่งกันและกัน 

แนวทางการออกแบบ 

 มีวัตถุประสงค์ท่ีส าคัญเพ่ือศึกษา การปรับปรุงอาคารให้สามารถน ากลับมาใช้งานได้อีกครั้ง โดยอาศัย
หลักการของการออกแบบทางสถาปัตยกรรมภายใน เพื่อให้สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม พื้นท่ีใกล้เคียง 
วัตถุประสงค์และกลุ่มเป้าหมายของโครงการ  
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วิธีการวิจัย 

1. วิเคราะห์วัตถุประสงค์เพ่ือที่จะด าเนินการให้สอดคล้องกับปัจจัยอ่ืนๆ เช่น สภาพอาคาร 
กลุ่มเป้าหมาย หรือสภาพแวดล้อม เป็นต้น 

2. วิเคราะห์ลักษณะอาคารเดิมของโครงการเพื่อหาแนวทางในการปรับปรุง 
3. ศึกษาการวางผังขององค์กรและระยะเวลาการใช้บริการในส่วนต่างๆเพ่ือน ามาปรับใช้ภายใน

โครงการ 
4. ศึกษาโครงการที่มีลักษณะใกล้เคียงกันทั้งด้านการออกแบบสถาปัตยกรรมภายใน การวางผัง

อาคาร รวมไปถึงการให้บริการต่างๆ ทั้งภายในประเทศและต่างประเทศเพ่ือที่จะน ามาปรับใช้ ให้
สอดคล้องและเหมาะสมกับโครงการมากท่ีสุด 

5. ศึกษาพฤติกรรมในการใช้งานพ้ืนที่ส่วนต่างๆภายในโครงการเพื่อวิเคราะห์ออกมาให้เป็นจ านวน
พ้ืนที่ 

6. จัดวางผังโครงการจากข้อมูลที่ได้ท าการศึกษา ค้นคว้า และวิเคราะห์เพ่ือเป็นแนวทางไปสู่การ
ออกแบบ 

7. ด าเนินการออกแบบสถาปัตยกรรมภายในให้สอดคล้องกับข้อมูลเบื้องต้นและน าเสนอ 

สรุปผลการวิจัย 

1. โครงสร้างของอาคารเดิมมีขนาดที่ใหญ่ มีโครงสร้างที่ต้องค านึงถึงการออกแบบในส่วนต่างๆ มิให้
ติดกับโครงสร้างนั้นๆ 

2. ลักษณะอาคารเนื่องจากเป็นโรงงานเก่า จึงมีการระบายอากาศได้ไม่ดีพอ ดังนั้นจึงควรมีระบบ
ระบายอากาศหรือช่องลมเพ่ิมเติมเพ่ือส่งผลดีต่อการใช้งาน 

3. รูปแบบการใช้งานภายในอาคารสอดคล้องกับประเภทและมาตรฐานตั้งเอาไว้ 
4. การจัดองค์ประกอบภายในอาคารมีผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้งาน 
5. การจัดการเรื่องระบบการบริการ การดูแลรักษาสาธารณูปโภค มีความสมบูรณ์มากยิ่งข้ึน 

ข้อเสนอแนะ  

1. การจัดวางผังอาคารและการจัดองค์ประกอบภายในอาคารมีผลต่อพฤติกรรมของผู้ใช้งานเป็นอย่างมาก 
2. การวิเคราะห์สภาพแวดล้อมและตัวอาคารในโครงการเดิม ส่งผลให้การออกแบบทางสถาปัตยกรรม

ภายใน      เป็นไปได้สะดวกและมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
3. การศึกษาโครงการที่มีลักษณะใกล้เคียงกันท าให้ทราบถึงข้อดีและข้อเสีย เพ่ือน ามาปรับใช้ภายใน

โครงการได้ 
4. การศึกษาพฤติกรรมของผู้ใช้งานส่งผลให้การออกแบบพื้นที่ใช้สอยและการจัดวางองค์ประกอบภายใน

โครงการ    เป็นไปได้อย่างสะดวกและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
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ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. ได้ศึกษาเก่ียวกับความเป็นมาและนิยามของศูนย์การเรียนรู้ 
2. ได้ศึกษาเก่ียวกับระบบการจัดการและการออกแบบเบื้องต้นของศูนย์การเรียนรู้อย่างละเอียด 

3. ได้ศึกษาเกี่ยวกับการวิเคราะห์องค์ประกอบต่างๆ เพ่ือน าไปใช้เป็นแนวทางในการออก
สถาปัตยกรรมภายใน 

4. สามารถน าความรู้ที่ได้จากการท าวิทยานิพนธ์ในครั้งนี้ ไปใช้ต่อยอดในด้านการออกแบบทาง
สถาปัตยกรรมภายในในรูปแบบอื่น 
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กิตติกรรมประกาศ 

 ในการจัดท าวิทยานิพนธ์ครั้งนี้ได้รับความอนุเคราะห์และความร่วมมือเป็นอย่างดีจากบุคคลในหลาย
ฝ่าย ส าหรับการค้นคว้าข้อมูล การในค าปรึกษา ชี้แนะ ตลอดจนการให้ความช่วยเหลือในทุกเรื่องที่จะเป็น
ประโยชน์ต่อการท าวิทยานิพนธ์ 

- ขอขอบคุณทุกคนในครอบครัวที่ให้การสนับสนุน ส่งเสริมและให้ก าลังใจตลอดการท าวิทยานิพนธ์ 
- ขอขอบคุณ ผู้ชว่ยศาสตราจารย์ พวงเพชร รัตนรามา ที่ได้ให้ค าแนะน าต่างๆอันเป็นประโยชน์ต่อ

วิทยานิพนธ์ในครั้งนี้รวมถึงการเป็นอาจารย์ที่ปรึกษาที่ให้ค าปรึกษาได้ในทุกๆเรื่อง และติดตาม
ผลงานมาโดยตลอดจนกระทั่งจบการศึกษา 

- ขอขอบคุณอาจารย์ภาควิชาสถาปัตยกรรมภายในทุกท่าน ที่ได้ให้ค าปรึกษา ชี้แนะและติชม เพื่อ
น าไปพัฒนาและต่อยอดงานส่วนต่างๆให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุด 

- ขอขอบคุณพ่ีๆน้องๆสายรหัส 31 ทุกๆคนที่ได้ให้ความช่วยเหลือ แนะน า ให้ค าปรึกษาและ
ก าลังใจ รวมถึงช่วยงานจนส าเร็จลุล่วงไปด้วยดี  

- ขอขอบคุณน้องๆพ่ีๆที่น่ารัก ที่แวะเวียนเข้ามาถามไถ่ ช่วยงาน ถือของ ซื้อขนมมาให้เวลาท างาน
อยู่ที่คณะ ท าให้รู้สึกมีก าลังใจในการท างาน 

- ขอขอบคุณเพ่ือนๆในบูท ที่ร่วมทุกข์ร่วมสุข ช่วยเหลืองาน และคอยสร้างสีสันให้การท างานในบูท
ไม่น่าเบื่อ 

- ขอขอบคุณเพ่ือนๆจากภาคอ่ืนๆ(ทั้งที่ลาดกระบังและมหาวิทยาลัยอื่นๆ) ที่แวะเวียนเข้ามาให้
ก าลังใจ ช่วยงาน และให้ค าปรึกษามาโดยตลอด 

- ขอขอบคุณเพ่ือนร่วมรุ่นทุกคนที่ผ่านอะไรมาด้วยกัน ระยะเวลา 5 ปีที่ผ่านมามันคือเรื่องจริง 
ประสบการณ์จริงที่ไม่อาจหาที่ไหนได้ 

- ขอขอบคุณคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ ที่สอนให้รู้จักการใช้ชีวิต และการท างานเพ่ือน าไปใช้ใน
อนาคต 

 

 

 

ขอบคุณครับ 

ธนพล ตั้งเทียนชัยชนะ 
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ค าน า 

ปัจจุบันกีฬาแข่งรถยนต์เป็นกีฬาที่นิยมมากมายในต่างประเทศ กีฬาแข่งรถไม่ได้เป็นเพียงแค่กีฬา
ประลองความเร็วเพียงอย่างเดียว แต่เป็นการแสดงให้เห็นถึงการพัฒนาศักยภาพของมนุษย์และอุปกรณ์
ทางด้านเทคโนโลยียานยนต์ต่างๆ ซึ่งทั้งสองอย่างนี้ต้องท างานควบคู่กันถึงจะเป็นนักแข่งรถอาชีพที่ดีได้ 
ปัจจุบันในประเทศไทยเราก าลังเป็นที่ได้รับความนิยมกีฬาแข่งรถเพ่ิมขึ้นเรื่อยมา อีกท้ังยังมีสนามที่ติด 1 ใน 
10 ของโลกอยู่ในประเทศไทยเรานั้นคือ สนามแข่งรถบุรีรัมย์ อินเตอร์เนชั่นแนล เซอร์กิต ซึ่งเป็นสนามแข่ง
รถยนต์ที่ได้รับการรองรับมาตรฐานระดับโลก นับว่าเป็นการสร้างชื่อเสียงให้แก่ประเทศไทยเรามาก 

ในปัจจุบันความต้องการนักแข่งรถยนต์ก าลังเป็นที่น่าสนใจและเป็นจ านวนที่เพ่ิมมากข้ึน ซึ่งทาง
รถยนต์ค่ายใหญ่อย่าง Toyota ในประเทศไทยนั้นได้มีการจัดแคมเปญ Vios One Make Race & Altis One 
Make Race เกี่ยวกับผู้ที่สนใจและอยากจะเป็นนักแข่งรถอยู่เรื่อยมา ไม่ว่าจะเป็นเพศชายหรือเพศหญิง จึง
แสดงให้เห็นถึงจ านวนผู้ที่สนใจจะเป็นนักแข่งรถได้อย่างชัดเจนซึ่งในปัจจุบันมีอยู่มากมายภายในประเทศไทย
เรา อีกท้ังยังมจี านวนผู้ที่ให้ความสนใจด้านยานยนต์เพิ่มข้ึนทุกปีโดยสังเกตจากงานรถยนต์ที่ยิ่งใหญ่ที่สุดใน
อาเซียนคืองาน Auto Salon ที่มีการจัดภายในประเทศไทยเราจะมีจัดขึ้นในทุกทุกปีตั้งแต่ปี2012จนถึง
ปัจจุบัน ซึ่งในปี2013ที่ผ่านมามียอดผู้เข้าร่วมงานมากกว่า 1,000,000คน และจ านวนผู้เข้าร่วมงานมีจ านวน
มากขึ้นทุกปี จึงแสดงให้เห็นถึงผู้ที่สนใจในการแข่งรถยนต์ที่มีอยู่มากมายในประเทศไทย และยังมีนักลงทุน
ทางด้านยานยนต์ได้มีโอกาสในการร่วมสนับสนุนนักแข่งรถยนต์ที่แต่ละองค์กรสนใจ เพ่ือเป็นผลประโยชน์ต่อ
องค์กรของตนและนักแข่ง แต่ยังขาดบุคคลากรด้านการขับขี่รถแข่งอย่างถูกต้องรวมทั้งสถานที่ฝึกอบรมเพ่ือ
เสริมสร้างทักษะในการขับขี่รวมถึงการแข่งรถ 

            โครงการศูนย์ฝึกอบรมและเสริมสร้างทักษะในการขับขี่รถแข่งแห่งประเทศไทย (Interior 
Architectural design Proposal for Racing Car Driving Training Center of Thailand) เพ่ือเป็น
ศูนย์กลางในการรวมกลุ่มของผู้ที่รักและชื่นชอบการขับรถแข่งทีต่อบสนองพฤติกรรมของกลุ่มคนที่รักและชื่น
ชอบการขับรถแข่ง เป็นการเปิดโอกาสให้ส าหรับผู้ที่อยากมีความรู้ความเข้าใจในการแข่งรถยนต์ได้มีสถานที่
ฝึกสอนฝึกอบรมอย่างถูกต้องได้มาตรฐานต่อไปในอนาคต  

 

 
นายธนพล ตั้งเทียนชัยชนะ   

รหัส 54020125 
ผู้จัดท า 
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บทที่ 1 

 

หัวข้อวิทยานิพนธ์            ศูนย์ฝึกอบรมและเสริมสร้างทักษะในการขับข่ีรถแข่งแห่งประเทศ
ไทย (Interior Architectural design Proposal for Racing Car Driving 
Training Center of Thailand) 

ประเภทโครงการ              โครงการเสนอแนะ 

 

1.1 ความเป็นมาของโครงการ 

ปัจจุบันกีฬาแข่งรถยนต์เป็นกีฬาที่นิยมมากมายในต่างประเทศ กีฬาแข่งรถไม่ได้เป็นเพียงแค่กีฬา
ประลองความเร็วเพียงอย่างเดียว แต่เป็นการแสดงให้เห็นถึงการพัฒนาศักยภาพของมนุษย์และอุปกรณ์
ทางด้านเทคโนโลยียานยนต์ต่างๆ ซึ่งทั้งสองอย่างนี้ต้องท างานควบคู่กันถึงจะเป็นนักแข่งรถอาชีพที่ดีได้ 
ปัจจุบันในประเทศไทยเราก าลังเป็นที่ได้รับความนิยมกีฬาแข่งรถเพ่ิมขึ้นเรื่อยมา โดยที่อุตสาหกรรมยานยนต์
และธุรกิจเกี่ยวกับยานยนต์ที่เป็นปัจจัยหลักอย่างหนึ่งที่สร้างรายได้ให้แก่ประเทศเป็นจ านวนมาก ซึ่งในปี พ.ศ.
2558 ประเทศไทยได้เป็นหนึ่งในประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน จึงเป็นศูนย์กลางของการท่องเที่ยว และเป็น
แหล่งผลิตอุตสาหกรรมยานยนต์ที่ได้รับการยอมรับจากต่างประเทศ รวมถึงนักลงทุนธุรกิจ ทั้งชาวไทยและ
ชาวต่างชาติและได้มีการพัฒนามากขึ้นเป็นล าดับ ซึ่งในแต่ละปีมีการขยายตัวของธุรกิจด้านยานยนต์เป็น
จ านวนมากเช่นธุรกิจสนามแข่งรถที่มีมากขึ้นในประเทศไทยเรา อีกท้ังยังมีสนามที่ติด 1 ใน 10 ของโลกอยู่ใน
ประเทศไทยเรานั้นคือ สนามแข่งรถบุรีรัมย์ อินเตอร์เนชั่นแนล เซอร์กิต ซึ่งเป็นสนามแข่งรถยนต์ที่ได้รับการ
รองรับมาตรฐานระดับโลก นับว่าเป็นการสร้างชื่อเสียงให้แก่ประเทศไทยเรามาก 

 

ในปัจจุบันความต้องการนักแข่งรถยนต์ก าลังเป็นที่น่าสนใจและเป็นจ านวนที่เพ่ิมมากข้ึน ซึ่งทาง
รถยนต์ค่ายใหญ่อย่าง Toyota ในประเทศไทยนั้นได้มีการจัดแคมเปญ Vios One Make Race & Altis One 
Make Race เกี่ยวกับผู้ที่สนใจและอยากจะเป็นนักแข่งรถอยู่เรื่อยมา ไม่ว่าจะเป็นเพศชายหรือเพศหญิง จึง
แสดงให้เห็นถึงจ านวนผู้ที่สนใจจะเป็นนักแข่งรถได้อย่างชัดเจนซึ่งในปัจจุบันมีอยู่มากมายภายในประเทศไทย
เรา อีกท้ังยังมีแคมเปญจาก Nissan ที่จัดการแข่งขัน GT Academy 2015 เป็นการแข่งขันที่หานักแข่งเพ่ือไป
ขับรถแข่งทีส่นามซิลเวอร์สโตน ประเทศอังกฤษ เพ่ือเป็นการเปิดช่องทางให้แก่ผู้ชนะการแข่งขันได้มีโอกาส

เป็นนักแข่งรถยนต์อาชีพบนเวทีโลกได้ซึ่งผู้ที่ได้ที่หนึ่งของประเทศไทยได้ไปแข่งในรายการต่างๆที่ต่างประเทศ
และได้รับชัยชนะอันดับที่4ของเอเชียมา โดยการแข่งขันรายการ GT Academy 2015 จะแตกต่างจากการแข่งเอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ทั่วไปตรงที่เป็นการแข่งขันประลองความเร็วกันในเกม Gran Turismo 6  ซึ่งทั้งสองโครงการที่กล่าวมานี้เป็น
ตัวบ่งบอกให้เห็นถึงบุคคลากรในประเทศท่ีต้องการจะเป็นนักแข่งรถเป็นจ านวนมาก อีกทั้งยังมีจ านวนผู้ที่ให้
ความสนใจด้านยานยนต์เพ่ิมขึ้นทุกปีโดยสังเกตจากงานรถยนต์ที่ยิ่งใหญ่ที่สุดในอาเซียนคืองาน Auto Salon 
ที่มีการจัดภายในประเทศไทยเราจะมีจัดขึ้นในทุกทุกปีตั้งแต่ปี2012จนถึงปัจจุบัน ซึ่งในปี2013ที่ผ่านมามียอด
ผู้เข้าร่วมงานมากกว่า 1,000,000คน และจ านวนผู้เข้าร่วมงานมีจ านวนมากขึ้นทุกป ีจึงแสดงให้เห็นถึงผู้ที่
สนใจในการแข่งรถยนต์ที่มีอยู่มากมายในประเทศไทย และยังมีนักลงทุนทางด้านยานยนต์ได้มีโอกาสในการ
ร่วมสนับสนุนนักแข่งรถยนต์ที่แต่ละองค์กรสนใจ เพ่ือเป็นผลประโยชน์ต่อองค์กรของตนและนักแข่ง แต่ยังขาด
บุคคลากรด้านการขับขี่รถแข่งอย่างถูกต้องรวมทั้งสถานที่ฝึกอบรมเพ่ือเสริมสร้างทักษะในการขับขี่รวมถึงการ
แข่งรถ 

            จึงเกิดเป็นโครงการศูนย์ฝึกอบรมและเสริมสร้างทักษะในการขับข่ีรถแข่งแห่งประเทศไทย (Interior 
Architectural design Proposal for Racing Car Driving Training Center of Thailand) เพ่ือเป็น
ศูนย์กลางในการรวมกลุ่มของผู้ที่รักและชื่นชอบการขับรถแข่งทีต่อบสนองพฤติกรรมของกลุ่มคนที่รักและชื่น
ชอบการขับรถแข่ง เป็นการเปิดโอกาสให้ส าหรับผู้ที่อยากมีความรู้ความเข้าใจในการแข่งรถยนต์ได้มีสถานที่
ฝึกสอนฝึกอบรมอย่างถูกต้องได้มาตรฐานต่อไปในอนาคต  

 

1.2 วัตถุประสงค์ของโครงการ 

1.   เป็นการฝึกทักษะในการแข่งรถ รวมไปถึงทัศนะในการขับรถของกลุ่มลูกค้าที่ใช้งานเพ่ือรองรับกับ
สถานการณ์จริงได้ 

2.  เป็นการเปิดโอกาสให้ผู้ใช้บริการมีรถแข่งให้ทดสอบในการขับขี่ 

3.  เป็นสถานที่ที่ให้ความรู้เรื่องรถแข่งรวมถึงวิธีดูแลรักษารถยนต์เบื้องต้น 

4.  เพ่ือเป็นพื้นที่รวมตัวส าหรับพบปะของผู้ที่ชอบรถแข่งได้มีพ้ืนที่ที่รวมกลุ่มกัน ปลอดภัย สะดวกสบายและ
ยังเป็นแหล่งแลกเปลี่ยนความรู้ซึ่งกันและกัน 

5. เป็นพื้นที่ส าหรับแมวมองในการหานักแข่งรถอาชีพ 
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1.3 กลุ่มเปูาหมายของโครงการ 
 
กลุ่มเปูาหมายหลัก คนไทยและคนต่างชาติ ทีต่้องการเรียนรู้ในการแข่งรถยนต์และสนใจเกี่ยวกับรถ 
กลุ่มเปูาหมายรอง ผู้สนับสนุนและแมวมอง 
   กลุ่มเยาวชน 
    

ประเภทของกลุ่มเปูาหมาย ลักษณะและความต้องการของกลุ่มเปูาหมาย 
1. คนไทยและคนต่างชาติ ที่มีความสนใจเกี่ยวกับรถ
และต้องการเรียนรู้ในการแข่งรถยนต์ 
 

-        ต้องการที่จะเรียนรู้การแข่งรถยนต์ที่ถูกต้อง
ปลอดภัย ได้มาตรฐาน 
-        อยากขับรถที่พร้อมส าหรับการแข่งรถเพ่ือเป็น
มืออาชีพ 
-        ต้องการแลกเปลี่ยนความรู้และประสบการณ์
การขับรถจากคนที่ชอบเหมือนกัน 

2. ผู้สนับสนุน -        ต้องการพ้ืนที่เพ่ือท าการค้าและโฆษณา
เกี่ยวกับสินค้าของตน 
-        จัดกิจกรรมเพ่ือดึงดูดกลุ่มลูกค้าเข้ามา 
-        โฆษณาและสนับสนุนสินค้าตนเองให้แก่ผู้ที่
เป็นนักแข่งที่ผู้สนับสนุนสนใจ 

3. กลุ่มเยาวชน -        ต้องการเรียนรู้การขับรถแข่ง 
-        มีโอกาสสัมผัสการทดลองขับรถแข่งในห้อง 
Simulator 
-        ต้องการเป็นนักขับรถแข่งมืออาชีพในอนาคต 
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1.4 สถานที่ตั้งของโครงการ 

            ดังนั้นเราจึงเลือกสถานที่ที่ตอบโจทย์กับพฤติกรรมของกลุ่มเปูาหมายเรามากท่ีสุดนั้นก็คือ 
สนามแข่งรถ โดยเลือกสนามแข่งในประเทศไทยมา 3 แห่ง นั้นคือ สนามแข่งรถคลอง 5 , สนามแข่งรถพีระ 
เซอร์กิต , สนามแข่งรถบุรีรัมย์ ยูไนเต็ท ซึ่งเป็นสนามที่ได้รับการยอมรับมากท่ีสุดในประเทศไทย รวมถึงยังมี
สนาม บุรีรัมย์ ยูไนเต็ท ที่ได้รับการยอมรับว่าเป็น 1 ใน 10 สนามแข่งรถที่ดีที่สุดในโลกอีกด้วย 

 

หลักเกณฑ์ในการเลือกสถานที่ตั้งโครงการโดยพิจารณาจากปัจจัยดังต่อไปนี้ 

1.   การเดินทางของสถานที่ตั้งโครงการ ความยาก-ง่ายในการเดินทางการเข้าถึงโครงการ 

2.   สภาพเศรษฐกิจของสถานที่ตั้งโครงการ สถานที่ตั้งมีความเจริญทางเศรษฐกิจมากน้อยเพียงใด 

3.   สนามแข่งรถท่ีมีความเหมาะสมในการฝึกทักษะขับขี่รถแข่ง 

4.   องค์ประกอบครบครัน 

5.   ความทันสมัยของสถานที่ตั้งโครงการ สภาพแวดล้อมของสถานที่มีความทรุดโทรมมากน้อยแค่ไหน อายุ
การใช้งานเพียงใด 

6.   ทัศนียภาพและสภาพแวดล้อมของที่ตั้งโครงการ 
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กรณีท่ี 1 

 

 

 

            กรณีท่ี 1 สนามแข่งรถคลอง 5 

                        เป็นสนามแข่งรถท่ีตั้งอยู่ในจังหวัดปทุมธานี สามารถรองรับผู้เข้าชมการแข่งขันได้ 2,000 
คน มีอายุการใช้งานประมาณ 10 ปี ความยาวสนาม 402 เมตร - 1 กิโลเมตร เป็นสนามแข่งที่ไม่มีโค้งมีแต่
ทางตรง หรือเรียกว่า Drag Race เนื่องจากเป็นจังหวัดที่ติดกับกรุงเทพฯ จึงเป็นสถานที่ที่ค่อนข้างเจริญแต่
แหล่งท่องเที่ยวไม่เด่น การเดินทางจากกรุงเทพฯถือว่าสะดวกมากเพราะจังหวัดปทุมธานีติดกับกรุงเทพฯ เป็น
สนามท่ีได้กับความนิยมในการแข่งรถทางตรงหรือว่า Drag race เนื่องจากสนามอยู่ค่อนข้างจะใกล้ตัวเมืองจึง
ท าให้วิวทัศนะโดยรอบไม่สวยงามแต่มีสถานโรงพยาบาลที่ใกล้อยู่มากมาย รวมถึงร้านค้าประดับยนต์ในจังหวัด
ปทุมธานีที่ขึ้นชื่อก็มีไม่น้อย 
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กรณีท่ี 2 

 

 

 

            กรณีท่ี 2 สนามแข่งรถบุรีรัมย์ หรือ Chang International Circuit by Buriram United 

                        เป็นสถานที่มีเนื้อที่ใหญ่ถึง 1,200 ไร่ สามารถรองรับผู้เข้าชมการแข่งขันได้ถึง 50,000 คน 
อายุการใช้งานของสนามเพียง 2 ปี ถือว่าเป็นสนามที่ใหม่มากๆส าหรับวงการนี้ แถมยังเป็นสนามที่ได้รับการ
ยอมรับจากต่างประเทศว่าเป็นสนามที่ดี ติด 1 ใน 10 ของโลก แต่ถ้าพูดถึงด้านเศรษฐกิจของตัวจังหวัดบุรีรัมย์
นั้นยังถือว่าอ่อนตัว เนื่องจากสภาพเศรษฐกิจภายในจังหวัดยังไม่ค่อยเจริญมากนัก แต่ก็ยังมีแหล่งท่องเที่ยวอยู่
บ้าง การเดินทางอยู่ห่างไกลจากกรุงเทพฯถึง 410 กิโลเมตร เป็นสนามท่ีไว้แข่งรายการ Circuit เป็นหลัก มี
จ านวนโค้ง 12 โค้ง ผู้ที่เข้าชมการแข่งขันสามารถมองเห็นได้ทั่วสนามแข่งจากสแตนด์ สภาพแวดล้อมโดยรอบ
ถือว่าค่อนข้างดี แต่ยังพอมีอาคารบ้านเรือนที่อยู่ใกล้สนาม ห่างไกลจากตัวเมืองเล็กน้อย 

 

  

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



7 
 

 

กรณีท่ี 3 

 

 

 

กรณีท่ี 3 สนามแข่งรถพีระ เซอร์กิต หรือ Bira Circuit pattaya 

                        เป็นสนามที่มีเนื้อที่ 164 ไร่ ตั้งอยู่ที่ อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี สามารถรองรับผู้เข้า
ชมได้ถึง 5,000 คน มีอายุการใช้งาน 30 ปี เนื่องจากเป็นสนามแข่งรถแห่งแรกในประเทศไทย เป็น
สนามแข่งรถแบบ Circuit มีจ านวนโค้ง 8 โค้ง และยังมีสนามแข่งรถ Go kart อยู่บริเวณเดียวกัน ระยะทาง
จากกรุงเทพ-ตัวสนามแข่งอยู่ที่ 110 กิโลเมตร ใช้เวลาเพียงแค่ 1 ชั่วโมง 30 นาที ถือว่าเป็นสถานที่ท่ีเดินทาง
สะดวก ชลบุรีเป็นจังหวัดที่มีความเจริญทางเศรษฐกิจสูง นักท่องเที่ยวชาวต่างชาติเยอะ ซึ่งชาวต่างชาติส่วน
ใหญ่ให้ความสนใจเกี่ยวกับกีฬาแข่งรถเป็นอย่างมาก แหล่งท่องเที่ยวบริเวณโดยรอบเยอะ นักลงทุนเยอะ ตัว
สถานที่โครงการห่างจากตัวเมืองพัทยา 15 กิโลเมตร ห่างจากตัวเมือง 25 กิโลเมตร สภาพแวดล้อมโดยรอบถือ
ว่าดี เงียบสงบ ทางเข้าสนามติดถนนหลัก 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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การพิจารณาสถานที่ตั้งโครงการ 

ล าดับ
ที ่

หลักเกณฑ์ในการพิจารณา สนามแข่งรถ
บุรีรัมย์ เซอร์

กิต 

สนามแข่งรถพี
ระ เซอร์กิต 

สนามแข่งรถ
คลอง 5 

1 การเดินทางของสถานที่ตั้งโครงการ ความยาก-
ง่ายในการเดินทางการเข้าถึงโครงการ 

1 2 3 

2 สภาพเศรษฐกิจของสถานที่ตั้งโครงการ สถาน
ที่ตั้งมีความเจริญทางเศรษฐกิจมากน้อยเพียงใด 

2 3 1 

3 สนามแข่งรถที่มีความเหมาะสมในการฝึกทักษะ
ขับข่ีรถแข่ง 

2 3 1 

4 องค์ประกอบครบครัน 1 2 3 
5 ความทันสมัยของสถานที่ตั้งโครงการ 

สภาพแวดล้อมของสถานที่มีความทรุดโทรมมาก
น้อยแค่ไหน อายุการใช้งานเพียงใด 

3 1 2 

6 ทัศนียภาพและสภาพแวดล้อมของที่ตั้งโครงการ 2 3 1 
 รวมผลสรุป 11 14 11 

 

หมายเหตุ คะแนน 3 – มาก , คะแนน 2 – ปานกลาง , คะแนน 1 – น้อย 

 

จากตารางเปรียบเทียบการพิจารณาที่สถานที่ตั้งโครงการแสดงให้เห็นว่าบริเวณสนามแข่งรถพีระ เซอร์กิต 
พัทยา ที่ตั้ง 111 หมู่ 5 ต าบลโปุง อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 20150 มีความเหมาะสมที่สุดที่จะใช้ในการ
ตั้งโครงการ 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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สถานที่ตั้งโครงการ 

            สนามแข่งรถ พีระ เซอร์กิต พัทยา 

 

ภาพแสดงพื้นที่โครงการ 

 

แสดงเส้นทางและสถานที่โดยรอบ 

  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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การเข้าถึงโครงการ 

-      เดินทางจากกรุงเทพฯด้วยรถโดยสารส่วนตัวหรือรถสาธารณะมาตามทางหลวงหมายเลข 36 เส้นทาง 
กรุงเทพฯ-ชลบุรี ระยะทางประมาณ 110 กิโลเมตร ใช้เวลาประมาณ 1 ชั่วโมง 30 นาที โดยใช้ทางแยกเข้าสู่
จังหวัดระยองเลี่ยงตัวเมืองชลบุรี ติดกับปูายทางเข้ามหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์พัทยา 

ขนาดเนื้อที่ของโครงการ  ประมาณ 164 ไร่ 

อาณาเขต             ทิศเหนือ ติดกับถนนทางหลวงหมายเลข 36 

ทิศตะวันตก ติดกับซอยทางเข้ามหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ศูนย์พัทยา 

ทิศตะวันออก ติดกับถนนทางหลวงหมายเลข 36 

ทิศใต้  ติดกับพ้ืนที่ว่าง มีถนนตัดผ่าน 

 

สภาพแวดล้อมที่ติดกับเขตโครงการงทางทิศเหนือ 

 

สภาพแวดล้อมที่ติดกับเขตโครงการงทางทิศตะวันตก เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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สภาพแวดล้อมที่ติดกับเขตโครงการงทางทิศตะวันออก 

 

สภาพแวดล้อมที่ติดกับเขตโครงการงทางทิศใต้ 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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   1.4.1 การเลือกสถานที่ตั้งอาคาร 

หลักเกณฑ์ในการเลือกสถานที่ตั้งอาคารโดยพิจารณาจากปัจจัยดังต่อไปนี้ 

1.    ขนาดของที่ตั้งอาคาร 

2.    สามารถมองเห็นได้ทั่วบริเวณ 

3.    การเดินทางของสถานที่ตั้งอาคาร 

4.    ลักษณะพ้ืนดินของสถานที่ตั้งอาคาร 

5.    เป็นต าแหน่งที่มีการเชื่อมต่อกันพื้นที่โดยรอบได้ดี 

6.    ทัศนียภาพและสภาพแวดล้อมของที่ตั้งโครงการ 

ผังขอบเขตอาคาร 

 

เลือกมา 3 ต าแหน่ง 

            แบ่งได้เป็น 3 กรณี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กรณีท่ี 1 

 

            มีขนาดพื้นที่       :           30,216.92 ตาราเมตร 

            สภาพแวดล้อมโดยรอบ     :           เป็นพ้ืนที่สูงต่ าไม่เท่ากัน เป็นต าแหน่งที่ติดกับทางเข้าหลักตรง
กลาง อยู่ท่ามกลางสนามแข่ง สามารถรับชมการแข่งขันได้โดยรอบ การเข้าถึงพ้ืนที่ถือว่าสะดวก เนื่องจากติด
ทางหลวงหมายเลข 36 เป็นต าแหน่งที่เชื่อมต่อกับโครงการโดยรอบ 

 

            

 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กรณีท่ี 2 

            มีขนาดพื้นที่       :           374,593.9  ตาราเมตร 

            สภาพแวดล้อมโดยรอบ     :           มีพื้นท่ีขนาดกว้างใหญ่ เป็นพ้ืนที่ราบปกคลุมไปด้วยหญ้า มี
ต้นไม้ประปราย อยู่ด้านหลังสนามแข่งรถ ไม่มีบ้านเรือนอยู่บริเวณโดยรอบ มีถนน 2 เลนตัดกลางระหว่างไซท์ 
กับสนามแข่งรถ ท าให้ไม่เหมือนโครงการเดียวกันกับสนามแข่งรถ มีแอ่งน้ าอยู่ติดทางด้านซ้ายของพ้ืนที่ 

 

ภาพลักษณะพ้ืนที่โครงการ 

 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กรณีท่ี 3 

            มีขนาดพื้นที่       :           83,266.56  ตาราเมตร 

            ลักษณะพ้ืนที่      :           ติดทางเข้าสนามแข่งประตูด้านข้าง ติดสนามแข่งทางด้านข้าง อยู่ใน
ต าแหน่งที่ไม่เชื่อมต่อ การเข้าถึงพ้ืนที่ถือว่าสะดวก เนื่องจากติดถนนหลวงหมายเลข 36 

 

ภาพลักษณะพ้ืนที่โครงการด้านหน้า 

 

ภาพลักษณะพ้ืนที่โครงการด้านหลัง 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางเปรียบเทียบการเลือกสถานที่ตั้งอาคาร 

ล าดับ
ที ่

หลักเกณฑ์ในการพิจารณา กรณีท่ี 1 กรณีท่ี 2 กรณีท่ี 3 

1 ขนาดของทีต่ั้งอาคาร 1 3 2 
2 สามารถมองเห็นได้ทั่วบริเวณ 3 1 2 
3 การเข้าถึงของสถานที่ตั้งอาคาร 2 1 3 
4 ลักษณะพ้ืนดินของสถานที่ตั้งอาคาร 2 1 3 
5 เป็นต าแหน่งที่มีการเชื่อมต่อกันพื้นที่โดยรอบได้ดี 3 1 2 
6 ทัศนียภาพและสภาพแวดล้อมของที่ตั้งโครงการ 1 3 2 
 รวมผลสรุป 12 10 14 

 

            หมายเหตุ คะแนน 3 – มาก , คะแนน 2 – ปานกลาง , คะแนน 1 – น้อย 

 

จากตารางเปรียบเทียบการพิจารณาที่สถานที่ตั้งโครงการแสดงให้เห็นว่าต าแหน่งที่เหมาะสมกับการตั้งอาคาร
บริเวณสนามแข่งรถพีระ เซอร์กิต พัทยา ที่ตั้ง 111 หมู่ 5 ต าบลโปุง อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 20150 
คือต าแหน่ง กรณีที่ 1 สีม่วง มีความเหมาะสมที่สุดที่จะใช้ในการตั้งอาคาร 

 

 

1.5 ลักษณะอาคาร 

ข้อพิจารณาในการเลือกอาคาร 

1.    พ้ืนที่เพียงพอและเหมาะสมแก่การท ากิจกรรมตามขอบเขตของโครงการ 

2.    พ้ืนที่ที่สามารถสร้างการเชื่อมต่อกับภายนอกได้  

3.    ระยะห่างจากเสาแต่ละต้นมีขนาดกว้าง 

4.    มีความสูงในแต่ละชั้นที่เหมาะสม 

5.    อาคารที่เอกลักษณ์เฉพาะตัว 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กรณีท่ี 1 โรงงานมักกะสัน และ โรงเก็บรถไฟ 

            อาคารโรงหล่อและอุปกรณ์ส่วนบนรถโดยสารโรงงานมักกะสัน กลุ่มอาคารโรงหล่อและอุปกรณ์
ส่วนบนรถโดยสาร เป็นอาคารเก่าที่มีโครงสร้างที่น่าสนใจ ภายในกว้างขวาง ช่วงห่างจากเสาถึงเสาพอเหมาะ มี
เอกลักษณ์เฉพาะตัว ดูมีเรื่องราวมีประวัติ ความสูงจากพ้ืนถึงโครงหลังคาถือว่าดี ไม่ห่างจนเกินไป 

เจ้าของโครงการ : การรถไฟแห่งประเทศไทย 

ลักษณะอาคาร : เป็นกลุ่มอาคารประกอบด้วย 3 อาคารคือ 

 1. อาคารโรงหล่อ2    1292.20 ตร.ม. 

 2. อาคารอุปกรณ์ส่วนบนรถโดยสาร  2152.80 ตร.ม. 

 3. อาคารโรงกระสวน    416.00  ตร.ม 

ทั้งสามอาคารมีลักษณะเป็นอาคารโรงงานเก่าสร้างในปี พ.ศ.2500 เป็นอาคารคอนกรีต หลังคาเป็นโครงtruss 
,มุงกระเบื้องลอนคู่ ผนังเป็นผนังก่ออิฐฉาบปูนและโชว์แนว 
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กรณีท่ี 2 Honda Bigwing Udonthani by Nat 

 เป็นศูนย์มอเตอร์ไซด์รายใหญ่ของ Honda ทีม่ีบริการอย่างครบวงจร โดดเด่น แต่มีพ้ืนที่ใช้สอย 
space กว้างขวาง ดีไซน์ที่สวยงาม โดดเด่น function ในการใช้งานในส่วนต่างๆถูกออกแบบมาเป็นอย่างดี
เพ่ือตอบสนองความต้องการของกลุ่มลูกค้า มีการเล่นทางต่างระดับ มีลาดชันเพ่ือสะดวกต่อการเคลื่อนย้ายรถ 
มีการเชื่อมที่ดี ดูสนุกสนาน มีการบริการที่คบครันทั้งในด้านฝุายบริการ ฝุายขาย ฝุายซ่อมบ ารุง รวมถึงยังการ
การจัดหาอะไหล่ส าหรับลูกค้าที่สนใจ ถือว่าเป็นสถานที่ที่เรียกได้ว่ามาที่เดียวมีครบทุกอย่าง รวมถึงมีการ
ทดลองสินค้าต่างๆ เพ่ือความพึงพอใจแก่ลูกค้า 
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กรณีท่ี 3 

อาคาร SCG Experience 

 เป็นอาคาร 3 ชั้น ซึ่งแต่ละชั้นมีความสูงที่ 3.80 เมตร ช่วงห่างของเสามีความกว้าง ดีไซน์ตัวอาคาร
สวยงามโดดเด่น มีช่องเปิดของแต่ละชั้น ขนาดพ้ืนที่ใช้สอยกว้างขวาง 
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ล าดับ
ที ่

หลักเกณฑ์ในการพิจารณา กรณีท่ี 1 กรณีท่ี 2 กรณีท่ี 3 

1 พ้ืนที่เพียงพอและเหมาะสมแก่การท ากิจกรรมตาม
ขอบเขตของโครงการ 

3 1 2 

2 มีพ้ืนที่ที่สามารถสร้างการเชื่อมต่อกับภายนอกได้ 3 2 1 
3 ระยะห่างจากเสาแต่ละต้นมีขนาดกว้าง 3 1 2 
4 มีความสูงในแต่ละชั้นที่เหมาะสม 2 1 3 
5 อาคารที่เอกลักษณ์เฉพาะตัว 2 3 1 
 รวมผลสรุป 13 8 9 

 

            หมายเหตุ คะแนน 3 – มาก , คะแนน 2 – ปานกลาง , คะแนน 1 – น้อย 

 

จากตารางเปรียบเทียบการพิจารณาอาคารแสดงให้เห็นว่าอาคารที่เหมาะสมที่จะน ามาใช้ในโครงการคืออาคาร
โรงงานมักกะสัน และ โรงเก็บรถไฟ ที่ตั้ง ถนนจตุรทิศ แขวงมักกะสัน เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
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1.6  องค์ประกอบของโครงการ 

วัตถุประสงค์ของโครงการ กิจกรรม องค์ประกอบ 
1.เป็นการฝึกทักษะในการแข่งรถ 
รวมไปถึงทัศนะในการขับรถของ
กลุ่มลูกค้าที่ใช้งานเพ่ือรองรับกับ
สถานการณ์จริงได้ 
 
 
 
2.  เป็นการเปิดโอกาสให้
ผู้ใช้บริการมีรถแข่งให้ทดสอบใน
การขับขี่ 
 
3.  เป็นสถานที่ที่ให้ความรู้เรื่อง
รถแข่งรวมถึงวิธีดูแลรักษารถยนต์
เบื้องต้น 
 
 
 
 
 
4.  เพ่ือเป็นพื้นที่รวมตัวส าหรับ
พบปะของผู้ที่ชอบรถแข่งได้มีพ้ืนที่
ที่รวมกลุ่มกัน ปลอดภัย 
สะดวกสบายและยังเป็นแหล่ง
แลกเปลี่ยนความรู้ซึ่งกันและกัน 
 
5. เป็นพื้นที่ส าหรับแมวมองในการ
หานักแข่งรถอาชีพ 
 

- ลงทะเบียน 
- มีสนามแข่งรถให้ฝึกทักษะในการขับ
และแข่งรถยนต์ 
- มีห้องพยาบาลเพื่อรองรับการปฐม
พยาบาลเบื้องต้น 
- มีห้องออกก าลังกายเพื่อเทรนผู้ใช้งาน 
 
- เตรียมรถส าหรับการลงแข่ง 
 
 
 
- สอนฝึกทักษะในการแข่งรถยนต์ 
- สอนการใช้อุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัย 
- สอนเทคนิคเบื้องต้นในการแข่งรถ 
- มีการบอกเล่าถึงประวัติความเป็นมา
ของรถยนต์ 
- สอนการดูแลรักษารถยนต์ให้คงทน
สมบูรณ์ 
 
- คุยเฟ่ืองเรื่องรถยนต์ 
- จัดกิจกรรม 
- พักผ่อน 
- รับประทานอาหาร 
 
 
- แสดงสินค้า 
- เจรจาธุรกิจ 
- มองหาดาวรุ่ง 

- ส่วนต้อนรับและ
ลงทะเบียน 
- ห้องพยาบาล 
- พ้ืนที่นั่งคอย 
- Fitness 
 
 
- Garage 
 
 
 
- ห้องอบรมภาคทฤษฎีและ
ภาคปฏิบัติ 
- Simulator 
- นิทรรศการ 
 
 
 
 
- คาเฟุ 
- พ้ืนที่จัดกิจกรรม 
- หอ้งพัก 
- Restaurant 
 
 
- Retail Shop 
- ห้องรับรอง VIP 
 

 

 

 

 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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1.7  ขอบเขตของโครงการ 

องค์ประกอบ ขอบข่าย 
(ตรม.) 

ขอบเขต หมายเหตุ 

1.ส่วนฝึกอบรมทักษะการแข่งรถ    
- พ้ืนที่นั่งพักคอย     160 ตรม. 
- ห้องอบรมภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ     150 ตรม. 
- นิทรรศการ     70 ตรม. 
- Garage      
- หอ้งพยาบาล     
- ห้องน้ า     

2.ส่วนสันทนาการ    
- คาเฟุ     60 ตรม. 
- Canteen     75 ตรม. 
- พ้ืนที่จัดกิจกรรม     600 ตรม. 
- Fitness    35 ตรม. 
- ห้องพัก     290 ตรม. 
- ห้องน้ า     
3.ส่วนส าหรับผู้สนับสนุน    
- Retail Shop     
- ห้องรับรอง VIP     25 ตรม. 
- ห้องน้ า     
4.ส่วนส านักงานศูนย์ฝึกอบรม   690 ตรม. 
- ส่วนต้อนรับและลงทะเบียน      
- ส่วนพักคอย      
- ห้องประชุม      

รวม    
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1.8  ผลที่คาดว่าจะได้รับ 

1.    เป็นการฝึกทักษะเพ่ิมให้แก่ผู้ใช้บริการให้สามารถขับขี่รถได้อย่างปลอดภัยยิ่งขึ้นทางหนึ่ง 

2.    เป็นแหล่งรวบรวมกลุ่มผู้ที่ชื่นชอบในสิ่งเดียวกันได้มีโอกาสมาพบปะกันเพ่ือแลกเปลี่ยนทัศนคติในด้าน
ต่างๆ เสมือนเป็นชุมชนหนึ่งที่ทุกคนสามารถเป็นได้ทั้งผู้ให้และผู้รับได้ในเวลาเดียวกัน 

3.    เป็นการสนับสนุนกีฬาแข่งรถ ให้เป็นกีฬาที่ก้าวไกลระดับโลก ซึ่งเป็นกีฬาที่ต่างชาติให้ความส าคัญมาก 

4.    ได้ศึกษาเกี่ยวกับระบบการจัดการและการออกแบบเบื้องต้นของศูนย์การเรียนรู้อย่างละเอียด 

5.    สามารถน าความรู้ที่ได้จากการท าวิทยานิพนธ์ในครั้งนี้ ไปใช้ต่อยอดในด้านการออกแบบทาง
สถาปัตยกรรมภายในในรูปแบบอื่น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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1.9  กรณีศึกษา 

1.9.1     Toyota Racing School 

 เป็นบริษัทรถญี่ปุ่นชื่อดัง โดยทางโตโยต้าได้มีการจัดรายการแข่งท่ีชื่อว่า One Make Race ที่เป็นกีฬา

แข่งรถทางเรียบหรือที่เรียกกันว่า Circuit Race ซึ่งเป็นรายการแข่งที่ได้รับการติดตามเป็นจ านวนมาก จึงเป็น

ที่มาของการเปิดโรงเรียนสอนส าหรับผู้ที่สนใจฝึกทักษะในการแข่งรถ โดยที่ทางบริษัทโตโยต้าได้มีการเตรียมให้

พร้อมทุกอย่างทั้งรถท่ีพร้อมส าหรับลงสนามและอุปกรณ์ต่างๆ แต่ในการเปิดสอนนั้น ทางบริษัทโตโยต้าจ าเป็น

ที่จะต้องไปเช่าสนามแต่ละที่ที่มีอยู่แล้วเพ่ือเปิดสอนส าหรับผู้ที่สนใจในการฝึกทักษะในการแข่งรถ 
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หลักสูตรในการเรียนการสอนมี 3 แบบ 

1. Basic Driving Program  3,000 บาท อบรม 1 วัน Limit 30 คน 

• ความรู้พื้นฐานของการขับข่ีรถยนต์ 

• ทักษะเบื้องต้นของการขับข่ีรถยนต์อย่างปลอดภัย 

• สภาพของรถ (Car Condition) 

• ระบบขับเคลื่อน (Transmission) 

• ท่านั่ง (Driving Position) 

• การจับพวงมาลัย (Steering Position) 

• จุดบอด (Blind Spot) 

• ระบบช่วยเหลือของรถ 

• ความรู้เรื่องยางรถยนต์ 

 

2. Advance Driving Program 5,000 บาท อบรม 1 วัน Limit 20 คน 

• ความรู้ขั้นสูงสุดของการขับขี่รถยนต์ 

• เทคนิคการขับข่ีรถแข่งในสนามจริง 

• การขับขี่แบบหักหลบสิ่งกีดขวาง (Slalom) 

• การเบรก การเปลี่ยนเลน หรือ หักหลบสิ่งกีดขวาง (Braking & Lane change) 

• การเข้าโค้ง (Cornering) 

• การแก้อาการท้ายปัด (Over steering correction) 

• การแก้อาการหน้าไถ (Under steering correction) 

3. Racing Program   8,000 บาท อบรม 1 วัน Limit 15 คน 

• ความรู้และกฎกติกา ส าหรับการขับแข่งในสนาม 

• เทคนิคการขับแข่งในสนามจริง 

• คุณสมบัตินักแข่ง 

• ข้อก าหนดและข้อห้ามในบริเวณ Paddock 

• ข้อก าหนดและข้อห้ามในบริเวณ Pit & Pit Lane 

• การปฏิบัติระหว่าง Practice-Lap 

• ขั้นตอนการ Start 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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• การแข่งขัน 

• ระดับโทษส าหรับความผิด 

• องค์ประกอบของทีม 

• สัญญาณธงต่างๆ 

ตารางเรียน 

8:00น  - 9:00น.  ลงทะเบียน 

9:00 น. – 11:30น. วิทยากรบรรยาย 

13:00 น. – 16:30น. ลงสนามแข่งรถ 

16:30 น.   เลิกคลาส 

1. ได้ประกาศนียบัตรจาก TOYOTA RACING SCHOOL 

2. ครูสอนสลับกันมี 7 คน 

3. ไม่มีสอน Drift 

4. มีรถให้ รถแข่ง Vios One make race 

5. ออกหนึ่งรอบประมาณ10นาที 3-5 คัน 

6. ครูฝึกพานั่งวนก่อน 3 รอบ เพ่ือสอนท่านั่ง ให้รู้ไลน์สนาม รูปแบบการขับ ลักษณะการวางมือ จุด

เบรก จุดเลี้ยว 

7. สุดท้ายมีการท าข้อสอบประเมินความเข้าใจในการขับขี่ 

8. มอบประกาศนียบัตร 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.9.2     SINGHA Racing School 

      เป็นบริษัททีเ่ป็นสปอนเซอร์รายใหญ่ให้แก่ธุรกิจต่างๆในประเทศเรา ไม่เว้นแต่กีฬาแข่งรถ ซึ่งทางบริษัทได้

เปิดเป็นโรงเรียนสอนส าหรับผู้ที่สนใจฝึกทักษะในการขับรถและแข่งรถเมื่อปี พ.ศ.2547 ในหลักสูตรนักแข่งจะ

เป็นการแข่งทางเรียบแบบ Circuit Race โดยมีอุปกรณ์และสิ่งที่ต้องใช้ในการแข่งรถครบถ้วน เพ่ือเปิดโอกาส

ให้ผู้ที่สนใจได้ลองเข้ามาฝึกฝนทักษะในการขับรถและแข่งรถ ส่วนตัวสนามท่ีใช้ในการฝึกซ้อมนั้นก็ต้องเช่า

สนามท่ีมีอยู่แล้วเพ่ือใช้ในการซ้อม แต่ทั้งนี้ทั้งนั้นก็ไม่ได้เป็นปัญหาเพราะผลตอบรับจากกลุ่มลูกค้าถือว่ามีการ

ให้ความสนใจเป็นจ านวนมาก รวมถึงยังเป็นการโฆษณาตัวแบรนดของบริษัทไปด้วยในตัว 

 

  
 

มี 2 คอร์สหลัก คือ 

1.Rising Star Level 3 วัน มรีถให้ มีอาหารที่พักพร้อม 28,000 บาท 10 คน ต่อ คอร์ส 

เดือนละครั้งในทุกๆปี 

2.Advance Level 2 วัน ผู้สมัครต้องน ารถยนต์มาเอง ราคา 35,000 บาท 4 คันต่อ คอร์ส 

มี set-up test ให้ครบส าหรับผู้ที่ลงคอร์สนี้ มีนักแข่งมืออาชีพเป็นผู้ฝึกสอน 

กุมภาพันธ์-พฤษภาคม เดือนละครั้ง ทั้งหมด 4 ครั้ง ต่อปี 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.9.3 Allen Berg Racing School 

 เป็นโรงเรียนสอนขับรถแข่งท่ีมีการใช้เทคโนโลยีเสมือนการแข่งขันจริง เพ่ือความสมจริงและใช้ในการ

พัฒนาโรงเรียนสอนขับรถแข่งรวมถึงเพ่ือประโยชน์ต่อกลุ่มผู้ที่สนใจจะมาฝึกขับรถแข่ง ทางโรงเรียนใช้รถที่

สร้างข้ึนเองตามแบบฉบับรถที่ใช้แข่งขันจริงๆ มีการจ้างวานบริษัทที่เชี่ยวชาญเกี่ยวกับเทคโนโลยีด้านยาน

ยนต์ชื่อดังจากค่าย Motec เพ่ือเน้นประสิทธิภาพเต็มที่ ส าหรับผู้ที่เข้ามาเรียนหรือเข้ามาฝึกซ้อมแข่งกับ

ทางเราจะมีการจดบันทึกเวลาไว้ตลอด เพื่อใช้เปรียบเทียบเวลาที่ท าได้ในแต่ละรอบหรือเปรียบเทียบเวลา

กับนักแข่งอาชีพระดับโลก เพื่อเป็นเป้าหมายแก่ผู้ที่ใช้บริการได้มีเป้าหมายในการฝึกฝนขับรถแข่ง เมื่อจบ

หลักสูตรมีการให้ซอฟท์แวร์และข้อมูลต่างๆที่เก่ียวกับการเรียนเพ่ือให้ผู้ใช้บริการได้มีโอกาสทบทวน

บทเรียนที่ได้ฝึกฝนกับทางเรา 

  

  
 

คอร์ส 1 วัน 1,695-2,495 $ ดอลลาร ์

8:00 AM 
Students Arrive 
 Selection of Driving Apparel 

8:15 - 8:40 
Classroom 
 Introduction 
 Gearbox 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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9:40 - 9:30 

Trackside 
 Introduction to Formula Car and its controls 
 Students fitted to racecar 
 Vision Exercises 
 On Track Exercise Explanation 

9:30 - 10:30 Heel & Toe Exercise, Classroom session 

10:40 - 12:40 
2 Formula Car Lapping with Instructor, 2 Touring Car Lapping with 
Instructor 

12:40 - 13:25 LUNCH 

13:25 - 13:45 Drivers Meeting 

13:45 - 16:30 2 Open Lapping Sessions, MoTeC Data & Video Debrief Sessions 

*Approximate times, schedule may vary dependant on track hours of operation 

คอร์ส 2 วัน 3,495-4,495 $ ดอลลาร ์

วันแรกเรียนเหมือนคอร์สวันเดียวส่วนที่เพ่ิมเติมมาคือวันที่สอง 

Class Schedule : Day TWO 

8:00 AM 
Students Arrive 
 Selection of Driving Apparel 

8:15 - 9:15 
Classroom 
 Advanced Theory 
 Data / Video Review 

9:15 - 10:00 Track Reconnaissance 

10:00 - 11:00 Heel & Toe Exercise Recap 

11:00 - 12:00 1 Open Lapping Session, MoTeC Data & Video Debrief Sessions 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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12:00 - 12:45 LUNCH 

13:00 - 17:00 3 Open Lapping Sessions, MoTeC Data & Video Debrief Sessions 

*Approximate times, schedule may vary dependant on track hours of operation 

คอร์ส 3 วัน 4,495-6,495 $ ดอลลาร ์

วันที่ 1-2 เรียนเหมือน คอร์ส 2 วัน ส่วนที่เพ่ิมเติมคือวันที่ 3 

Class Schedule : Day Three 
 

8:00 AM 
Students Arrive 

 Selection of Driving Apparel 

8:15 - 9:00 
Classroom 

 Passing Strategies 

9:00 - 9:30 Track Reconnaissance 

9:30 - 10:30 1 Open Lapping Session with Instructor Passes 

10:30 - 12:00 1 Open Lapping Sessions, MoTeC Data & Video Debrief Sessions 

12:00 - 12:45 LUNCH 

12:40 - 13:15 Classroom - Race Starts 

13:15 - 14:30 Race Starts Exercise 

14:30 - 16:00 Open Lapping Sessions, MoTeC Data & Video Debrief Sessions 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.9.4 ศูนย์ Honda Anuphas Phuket 

 เงินทุนจ านวนกว่าสามร้อยเจ็ดสิบล้านบาท เปิดโชว์รูมฮอนด้าขนาดใหญ่อันทันสมัยที่สุดแห่งหนึ่งใน

ประเทศไทย บนเนื้อที่กว่า 14 ไร่จัดตั้งเป็นส านักงานใหญ่ เลขที่ 90/8-9 หมู่ 2 ถนนเจ้าฟ้าตะวันตก ต าบล

วิชิต อ าเภอเมือง จังหวัดภูเก็ต เพ่ือความสมบูรณ์แบบและได้มาตรฐานของโชว์รูม จึงใช้ระยะเวลาในการ

ก่อสร้างถึง 18 เดือนเต็ม ด้วยการออกแบบอย่างพิถีพิถัน เพื่อให้ได้โชว์รูมที่ยิ่งใหญ่ โอ่อ่ากว้างขวางและ

ทันสมัยพร้อมสิ่งอ านวยความสะดวกครบครัน รวมถึงความสามารถในการรองรับบริการงานซ่อมได้มากถึง 54 

ช่องซ่อม จากช่างผู้มีความช านาญทางด้านเครื่องยนต์เป็นอย่างดี เพื่อสร้างความประทับใจให้แก่ลูกค้าและผู้

เข้ามาใช้บริการ 

 พ้ืนทีทั้งหมด 14,500 ตรม. พ้ืนที่ในโชว์รูม 3,300 ตรม. 

 รถโชว์ในโชว์รูม 10 คัน  พ้ืนที่ในศูนย์ซ่อม 3,500 ตรม. 

 ช่องซ่อม 54 ช่องซ่อม  พ้ืนที่เก็บอะไหล่ 350 ตรม. 

 ที่จอดรถ 195 คัน 

  

  
 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.9.5 The Jam Factory 

 เป็นการใช้อาคารเก่ามาใช้ประโยชน์ซึ่งสถาปนิกได้น าเอาเอกลักษณ์ความเป็นอาคารเก่าคงเดิมไว้ซึ่ง

เป็นสิ่งที่คนรุ่นใหม่สมัยนี้ไม่ได้ให้ความส าคัญกับมันแต่เขากลับท าให้มันเป็นสถานที่ที่มีแต่คนก็อยากไปสัมผัส 

ซึ่งถือว่าเป็นการเพ่ิมมูลค่าให้กับอาคารเก่าและท าให้เป็นที่น่าสนใจ โดยมีการใช้การออกแบบสมัยใหม่ควบคู่

กับโครงสร้างอาคารเก่าได้อย่างลงตัว เพ่ือแสดงให้เห็นเรื่องราวของโครงสร้างอาคารเก่า เน้นการเก็บโครงสร้าง

เก่าให้ได้มากที่สุดตามที่สถาปนิกต้องการได้อย่างลงตัว มีการแบ่งพ้ืนที่เป็น 3 ส่วนคือ ร้านหนังสือ Candide 

Book , ร้านกาแฟ li-bra-ry , แกลลอรี่ภาพ The Jam Factory Gallery และร้านอาหารไทย The Never 

Ending Summer ไว้ภายในโกดัง 3 โกดัง มีการเล่น Landscape กับการเชื่อมต่อพื้นที่และเป็นการสร้าง

บรรยากาศให้ร่มรื่นด้วยต้มไม้ใหญ่ที่ปกคลุมทั่วบริเวณ  

  

  
 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.9.6 The Warehouse Bangkok 

 เป็นโรงแรมเปิดใหม่ใกล้ถนนข้าวสาร มีจ านวนห้องพัก 36 ห้อง ใช้ Concept ในการออกแบบให้

เหมือนโกดังเก่า เน้นความดิบ ไม่เนียบมากนัก พ้ืนปูนเปลือยขัดมัน เปิดฝ้าโชว์งานระบบตามสไตล์ Loft 

แต่เดิมเป็นตึกแถวแต่ท าการลื้อออกเพ่ือเพ่ิมความแข็งแรงให้แก่โครงสร้าง มีห้อง 3 แบบ มีโชว์รูมเล็กๆ 

เพ่ือโชว์งานศิลปะปละเฟอร์นิเจอร์ต่างๆ มีคาเฟ่เชื่อมต่อกับโถงต้อนรับและโถงลิฟท์ การตกแต่งที่เด่นชัด

คือส่วนบริเวณโถงลิฟท์มีการเปิดช่องแสงที่ฝ้าเพดานบนสุด ใช้วัสดุดูดิบในการตกแต่ง เช่นโชว์ฝ้า โชว์งาน

ระบบ พื้นปูนเปลือยขัดมัน และมีการใช้สีเหลืองสะดุดตากับโครงเหล็ก รวมถึงกรุผนังลิฟท์ด้วยกระจกใส 

รวมถึงเฟอร์นิเจอร์ที่มีความ Industrial เข้ากับแนวการออกแบบในส่วนต่างๆ 

  

  
 

 

 

 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.10 บรรณานุกรมชั่วคราว 

http://www.nstda.or.th/news/20138-press 

http://www.autospinn.com/2015/01/2015-focus-แนวโน้มอุตสาหกรรมยาน/ 

http://www.oie.go.th/sites/default/files/attachments/summary_report/industryeconomicssitu
ationreport-mar2558.pdf 

http://www.fti.or.th/2011/thai/ftitechnicalsub.aspx?sub_id=23 

http://pantip.com/topic/33170060 

http://pantip.com/topic/32673258 

http://www.tnews.co.th/html/content/143147/ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บทท่ี 2 
ข้อมูลทั่วไป 

2.1 ข้อมลูเฉพาะของโครงการ 
 
1. ความหมายและประเภทของศูนย์การเรียนรู้ 
       ศูนย์การเรียนรู้ หมายถึง การจัดพื้นที่การเรียนทางกายภาพเพ่ือให้ผู้เรียนสามารถควบคุมการเรียนด้วย
ตนเองเป็นรายบุคคลหรือผู้เรียนในกลุ่มเล็ก ตามงานที่โปรแกรมก าหนดให้ โดยจัดเป็นคูหาหรือโต๊ะ และมีสื่อ
การเรียนในรูปแบบสื่อประสม  ช่วยในการเรียนรู้โดยมีครูผู้สอนคอยแนะน า 
       ลักษณะของศูนย์การเรียนรู้มีพื้นฐานจากแนวคิดการศึกษาระบบเปิดในช่วง
ทศวรรษ 1960s ถึง 1970s โดยการจัดพื้นฐานการเรียนให้ผู้เรียนมีโอกาสควบคุมการเรียน เพ่ิมข้ึน เพ่ือ
ส่งเสริมการท ากิจกรรมด้วยตนเองหรือโดยกลุ่ม จะจัดโดยแบ่งกลุ่ม ตามที่ได้รับมอบหมาย การจัดพื้นที่นี้
สามารถจัดภายในห้องเรียนในห้องปฏิบัติการ จะจัดโดยแบ่งออกเป็น 4-6 ศูนย์ ภายในห้องหรือศูนย์เดียว
กลางห้องหรือมุมใดมุมหนึ่งของห้องหรือแม้แต่ระเบียบทางเดินก็ท าได้แต่ต้องสามารถก าจัดเสียงรบกวนต่าง ๆ 
ได้ หรือจัดไว้ในห้องสมุด  แต่ละศูนย์จะจัดในลักษณะเป็นโต๊ะ 1 ตัว และมีเก้าอ้ีอยู่โดยรอบเพื่อให้ผู้เรียนได้มี
โอกาสเรียน อภิปราย วิจัย แก้ปัญหา หรือทดลองร่วมกัน หรืออาจจัดโต๊ะคอมพิวเตอร์ที่ต่อเป็น เครือข่ายหรือ
ในลักษณะที่สามารถท ากิจกรรมคนเดียวหรือเป็นกลุ่มเล็กได้ นอกจากนี้ยังจัดในลักษณะเป็นคูหาเพื่อก าจัด
เสียงรบกวนในขณะเรียนหรือท ากิจกรรมจากศูนย์ใกล้เคียง หรือเสียงรบกวนอื่น ที่จะท าให้เสียสมาธิในการ
เรียน คูหายังแบ่งได้เป็น 2   ประเภท คือ คูหาแห้ง (Dry Carrel) และ คูหาเปียก (Wet Carrel) คูหาแห้งจะ
ประกอบด้วยสื่อการเรียนที่ไม่มีวัสดุอุปกรณ์อิเลกทรอนิกส์ ส่วนคูหาเปียกจะประกอบด้วยสื่อการเรียนที่เป็น
วัสดุอุปกรณ์อิเลกทรอนิกส์  เช่น  เทปเสียง ทีวีมอนิเตอร์ เครื่องเล่นแถบวีดีทัศน์ เครื่องคอมพิวเตอร์ เป็นต้น 
สื่อการเรียนที่ประจ าในแต่ละศูนย์จะอยู่ในรูปแบบสื่อประสมที่แยกตามกิจกรรม หรือเป็นชุดการเรียนก็ได้ 
       ในการเรียนที่แต่ละศูนย์แยกตามกิจกรรมการเรียนออกจากกัน ผู้เรียนที่แบ่งออกเป็นกลุ่ม ๆ แต่ละ 
กลุ่มต้องเรียนให้ครบทุกศูนย์ ส่วนศูนย์การเรียนรู้ที่จัดทุกกิจกรรมไว้ในศูนย์เดียว แต่ละกลุ่มต้องเปลี่ยน 
กันเข้าไปเรียน 

 

ข้อดีของศูนย์การเรียนรู้ 
       1. เรียนตามอัตราการเรียนรู้ของผู้เรียนแต่ละคนหรือภายในกลุ่ม (Self-Pacing) ศูนย์การเรียนรู้ 
ช่วยให้ผู้เรียนเรียนตามความต้องการความสามารถของแต่ละคนหรือผู้เรียนภายในกลุ่ม 
       2. เรียนรู้อย่างกระฉับกระเฉง (Active Learning) ศูนย์การเรียนรู้ช่วยให้ผู้เรียนได้มีส่วนร่วมใน 
ประสบการณ์การเรียน การตอบสนอง และให้ผลย้อนกลับทันที 
       3. บทบาทของผู้สอน (Teacher Role) ศูนย์การเรียนรู้จะเปลี่ยนบทบาทของผู้สอนมาเป็น 
ผู้แนะน าและคอยช่วยเหลือการเรียนมากขึ้น 
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       4. กระบวนการกลุ่ม (Group Process) ส่งเสริมการท างานเป็นกลุ่ม ภาวะเป็นผู้น ายอมรับฟัง 
ความคิดเห็นผู้อื่น มีปฏิสัมพันธ์ทางสังคม 

 

ข้อจ ากัดของศูนย์การเรียนรู้  
        1. ต้นทุนมาก (Cost) การวางแผน การจัดสร้างศูนย์ การรวบรวมและการจัดวัสดุต้องใช้เวลา 
มาก รวมทั้งการซื้อวัสดุอุปกรณ์การออกแบบและพัฒนาสื่อการเรียนที่จะน ามาใช้ในศูนย์ก็ต้องใช้ 
เงินจ านวนมาก 
        2. การจัดการ (Management) ผู้สอนที่จัดการศูนย์การเรียนรู้ต้องมีการจัดระบบและการจัดการ 
ห้องเรียนที่ดี 

 
การประยุกต์ใช้ศูนย์การเรียนรู้ 

        1. ศูนย์การเรียนสามารถน าไปใช้กับทุกระดับการศึกษา ทุกรายวิชา 
        2. ศูนย์ฝึกทักษะ (Skill Centers) ศูนย์นี้ให้ผู้เรียนได้ฝึกทักษะเพ่ิมข้ึน โดยได้รับการสอนจาก 
บทเรียนผ่านสื่อหรือวิธีการอ่ืนมาก่อน ทักษะพื้นฐานจะท าให้ฝึกและปฏิบัติในศูนย์จนท าให้มี 
ความช านาญด้วยตัวผู้เรียนเอง 
        3. ศูนย์ความสนใจ (Interest Centers) เป็นศูนย์ที่สร้างข้ึนมาเพ่ือกระตุ้นให้เกิดความสนใจ 
ใหม่ๆ และให้เกิดความคิดสร้างสรรค์ 
        4. ศูนย์สอนเสริม  (Remedial Centers) เป็นศูนย์ที่จะช่วยผู้เรียนที่ต้องการช่วยเสริมความรู้ 
หรือทักษะที่ยังไม่เพียงพอจากการเรียนปกติ หรือแยกผู้เรียนที่ต้องการความช่วยเหลือเป็นพิเศษ 
        5. ศูนย์เพ่ิมพูนความรู้ (Enrichment Centers) ศูนย์นี้จะกระตุ้นประสบการณ์การเรียนรู้เพิ่มข้ึน 
หลังจากท่ีผู้เรียน ได้เรียนหรือท ากิจกรรมบรรลุจุดประสงค์ที่ตั้งไว้แล้ว เช่น ผู้เรียนที่มีความสามารถ 
สูงเรียนบทเรียนคณิตศาสตร์จบแล้ว แต่ยังมีเวลาให้ไปเรียนในศูนย์นั้นที่มีบทเรียนยากเพ่ิมข้ึน หรอ 
มีกิจกรรมอ่ืนให้ท าเพ่ิมความช านาญ หรืออาจจะเป็นศูนย์ที่มีคอมพิวเตอร์ที่มีเกมทางคณิตศาสตร์ 
        6. ศูนย์ส ารอง (Reserved Centers) อาจจะมีศูนย์ส ารองไว้ในกรณีท่ีมีศูนย์แยกกิจกรรม เมื่อ 
ผู้เรียนท ากิจกรรมในศูนย์ใดเสร็จแล้วจะเข้าไปท ากิจกรรมในศูนย์อื่น แต่ศูนย์นั้นยังไม่ว่างเนื่องจาก 
ผู้เรียนในศูนย์นั้นยังท ากิจกรรมไม่เสร็จ ก็ให้มารอในศูนย์ส ารองนี้โดยมีกิจกรรม ที่สอดคล้อง 
กับเรื่องที่ศึกษาเตรียมไว้อาจเป็นกิจกรรมในลักษณะผ่อนคลาย ซึ่งจะท าให้ไม่ว่างในขณะ ที่รอหรือ 
รบกวนผู้ที่ก าลังท ากิจกรรมในศูนย์อ่ืน 
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2. ข้อมูลพื้นฐานของโครงการ 
 2.1 ประวัติกีฬาการแข่งรถยนต์ 
 กีฬาแข่งรถยนต์เป็นหนึ่งกิจกรรมกีฬาที่นานาประเทศและประเทศไทยให้ความส าคัญและใช้เป็น
มาตรการทางเศรษฐกิจเสริมสร้างรายได้ให้กับชุมชนและประเทศ เป็นเครื่องมือสร้างภูมิคุ้มกันทางสังคม 
ท่ามกลางการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ การรับวัฒนธรรมจากนานาอารยประเทศ และปัญหาทางสังคมที่
เกิดข้ึนอย่างรวดเร็ว โดยส่งเสริมการสร้างความสัมพันธ์อันดีระหว่างครอบครัวและสังคม ผ่านกิจกรรมแข่งกีฬา
ในช่วงเวลาว่างให้เกิดประโยชน์สุขร่วมกัน ตลอดจนฝึกฝนจากการปฏิบัติ ให้พัฒนาเรียนรู้ด้านศีลธรรม
จรรยาบรรณท่ีดี ให้รู้จักค าว่า “รู้แพ้ รู้ชนะ รู้อภัย” ตลอดจนเป็นศูนย์รวมความร่วมมือของหน่วยงานต่างๆที่
แสดงพลังทางสังคม โดยร่วมสร้าง จิตส านึกสาธารณะ และความตระหนักถึงความรับผิดชอบต่อส่วนรวม 
มากกว่าประโยชน์เชิงธุรกิจ และค านึงถึงการประพฤติปฏิบัติอย่างมีจรรยาบรรณ คุณธรรม จริยธรรม ที่ดีงาม 
กติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติจัดท าภายใตว้ัตถุประสงค์ เพ่ือสร้างความเป็นธรรมการแข่งขันกีฬายานยนต์ 
สนับสนุนคุณภาพกีฬาแข่งรถยนต์ ยกระดับคุณภาพชีวิตนัก กีฬาและบุคลากรกีฬาแข่งรถยนต์ส่งเสริมความ
ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน พัฒนาการบริหารจัดการกีฬาแข่งรถยนต์ด้วยวิทยาศาสตร์เทคโนโลยีที่ทันสมัย 
และเพ่ือใช้ ควบคุมระบบการกีฬารถยนต์ในประเทศไทยให้มีมาตรฐาน สอดคล้องกับกฎระเบียบข้อบังคับของ
กติกากีฬาแข่งรถยนต์ระดับชาติ FIA กฎหมายว่าด้วยการกีฬา และ กฎหมายที่เก่ียวข้องของประเทศ ซึ่งการ
พิจารณาตีความและวินิจฉัยปัญหาที่ระบุหรือไม่ได้ระบุในกติกาแข่งรถยนต์แห่งชาติ ตลอดจนระเบียบข้อบังคับ
หรือประกาศอื่นใด ให้พิจารณาตามแนวทางของกติกานานาชาติโดยอนุโลม 

 แผนยุทธศาสตร์ราชยานยนต์สมาคมแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ 
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2.2 ข้อก าหนดทั่วไป (GENERAL PRESCRIPTIONS)  

1.1 องค์กรและอ านาจควบคุมกีฬายานยนต์  

1.1.1 ข้อบังคับกีฬายานยนต์นานาชาติ (International Regulations of Motor Sport)  

“สหพันธ์ยานยนต์นานาชาติ” มีชื่อเรียก (เป็นภาษาฝรั่งเศส) ว่า “Federation Internationale de l’ 

Automobile” ใช้อักษรย่อว่า “FIA” เป็นองค์กรนานาชาติที่ควบคุมกีฬายานยนต์ เป็นผู้ทรงอ านาจแต่เพียงผู้เดียว

ในการควบคุมการแข่งขัน บันทึกสถิติการแข่งขัน และด าเนินการแข่งขัน World Championship และ FIA 

International Championship ทุกประเภท รวมทั้งการพิจารณาข้อพิพาทจากการอุทธรณ์โดย

คณะกรรมการอุทธรณ์นานาชาติ (International Court of Appeal) ซึ่งถือเป็นที่สิ้นสุด (ในกรณีรถคาร์ท 

FIA สามารถมอบอ านาจให้องค์กรหนึ่งใดเป็นผู้ควบคุมกีฬาแข่งรถคาร์ทนานาชาติ ภายใต้ข้อบังคับกีฬายาน

ยนต์นานาชาติของ FIA)  

1.1.2 ข้อบังคับและระเบียบที่เกี่ยวข้องกับกีฬายานยนต์นานาชาติ (International Sporting Code) 

FIA เป็นผู้ทรงอ านาจในการออกข้อบังคับ หรือ ระเบียบ หรือ แนวทางที่เกี่ยวข้องกับกีฬายานยนต์

นานาชาติเพ่ือควบคุมให้การแข่งขันกีฬายานยนต์มีความเป็นกีฬา ตลอดจนเป็นไปด้วยความปลอดภัย 

และ ยุติธรรม 

1.1.3 การควบคุมกีฬายานยนต์ระดับชาติ (National Control of Motor Sport) 

ตัวแทนของ FIA ประจ าประเทศ มีได้เพียงแห่งเดียว เรียกชื่อ (เป็นภาษาฝรั่งเศส) ว่า “Authorit Sportif 

Nationale” จึงใช้อักษรย่อว่า “ASN” เป็นผู้ควบคุมการแข่งขันกีฬายานยนต์ในอาณาเขตแห่งประเทศ 

ให้เป็นไปตามข้อบังคับกีฬายานยนต์นานาชาติ  

1.1.3.1 การควบคุมกีฬายานยนต์ประเทศไทย   

ราชยานยนต์สมาคมแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ ใช้อักษรย่อเป็นภาษาไทยว่า 

“ร.ย.ส.ท.”  มีชื่อเป็นภาษาอังกฤษว่า “The Royal Automobile Association of Thailand under 

the Royal Patronage“ จึงมีอักษรย่อเป็นภาษาอังกฤษว่า “RAAT” เป็นผู้มีอ านาจหน้าที่ในฐานะ ASN 

แต่เพียงผู้เดียวในราชอาณาจักรไทย ในการควบคุมการแข่งขันกีฬายานยนต์  

1.1.4 อาณาเขตในการควบคุมกีฬายานยนต์ 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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อาณาเขตของราชอาณาจักรไทย 

1.1.5 การมอบอ านาจในการควบคุมกีฬายานยนต์ 

ASN สามารถมอบอ านาจในการควบคุมกีฬายานยนต์ส่วนหนึ่งส่วนใดตามข้อบังคับกีฬายานยนต์นานาชาติ

ให้กับองค์กรหนึ่งองค์กรใดได้ภายใต้การอนุมัติจาก FIA  

1.1.6 การยกเลิกการมอบอ านาจในการควบคุมกีฬายานยนต์ 

ASN สามารถแสดงความจ านงสละสิทธิ์อ านาจในการควบคุมกีฬายานยนต์ตามข้อบังคับกีฬายานยนต์

นานาชาติด้วยการยื่นขอต่อ FIA  

1.1.7 กติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ (National Competition Rules) 

ASN เป็นผู้ทรงอ านาจในการออกกติกากีฬาแข่งรถแห่งชาติ 

1.2 บทนิยามและค าจ ากัดความ  

1.2.1 บทนิยามและค าจ ากัดความ ในกติกากีฬาแข่งรถแห่งชาติเป็นสิ่งที่น าไปอ้างอิงเพ่ือการ

ก าหนดหลักเกณฑ์ต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง การตีความด้านกีฬายานยนต์ทุกประเภทให้อยู่ภายใต้ดุลยพินิจ

และค าตัดสินชี้ขาดของ ASN ประเทศไทย  

1.2.2 FIA หมายถึง สหพันธ์ยานยนต์นานาชาติ (Federation Internationale de l’ 

Automobile) 

1.2.3 ASN หมายถึง องค์กรที่ได้รับการรับรองจาก FIA ให้เป็นผู้ควบคุมการแข่งขันกีฬายาน

ยนต์ในอาณาเขตแห่งประเทศ ซึ่งในกติกาแข่งรถยนต์แห่งชาตินี้ หมายถึง ราชยานยนต์สมาคมแห่ง

ประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ หรือเม่ืออ้างถึงว่า “สมาคมฯ”  

1.2.4 คณะกรรมการกีฬายานยนต์ (Commission Sportif) ใช้อักษรย่อว่า “CS”  

หมายถึง คณะบุคคลซึ่งได้รับการแต่งตั้งจากคณะกรรมการบริหารสมาคม เป็น "กรรมการกีฬายาน

ยนต์"   โดยเป็นคณะกรรมการที่ได้รับมอบหมายให้ท าหน้าที่บริหารจัดการเกี่ยวกับกีฬาแข่งรถยนต์ หรือกีฬา

ยานยนต์ 

1.2.5 องค์ประกอบคณะกรรมการกีฬายานยนต์    
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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คณะกรรมการบริหารสมาคมแต่งตั้ง ประธานกรรมการกีฬายานยนต์ 1 ต าแหน่ง และกรรมการกีฬายาน

ยนต์ในจ านวนที่เหมาะสม ประกอบด้วยผู้แทนจากกลุ่มต่างๆ ตามความเหมาะสมดังต่อไปนี้ 

 1.2.5.1 ผู้แทนจากคณะกรรมการบริหารสมาคม  

 1.2.5.2 ผู้แทนจากผู้จัดการแข่งขัน และผู้ด าเนินการแข่งขัน 

 1.2.5.3 ผู้แทนจากสนามแข่ง  

 1.2.5.4 ผู้แทนจากนักแข่งและทีมแข่ง 

 1.2.5.5 ผู้แทนจากผู้ผลิตรถยนต์ และส่วนประกอบยานยนต์  

 1.2.5.6 ผู้แทนจากผู้สนับสนุนวงการแข่งขันกีฬารถยนต์  

 1.2.5.7 ผู้แทนจากสื่อมวลชน  

 1.2.5.8 ผู้ทรงคุณวุฒิด้านกฎหมาย  

  1.2.5.9 ผู้ทรงคุณวุฒิด้านการแพทย์  

1.2.6 คุณสมบัติของกรรมการกีฬายานยนต์ มีดังนี้ 

 1.2.6.1 เป็นสมาชิกสมาคมฯ 

 1.2.6.2 เป็นผู้ที่มีความสนใจและมีความรู้ในวงการกีฬายานยนต์ 

1.2.6.3 ไม่เคยเป็นผู้ต้องโทษจ าคุกโดยค าพิพากษาถึงที่สุดให้จ าคุก เว้นแต่ในความผิด

อันได้แก่การกระท าโดยประมาท หรือความผิดลหุโทษ  

1.2.7 การพ้นต าแหน่งของกรรมการกีฬายานยนต์  

 1.2.7.1 พ้นตามวาระ 

 1.2.7.2 ตาย  

 1.2.7.3 ลาออก  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 1.2.7.4 ขาดการประชุมโดยไม่มีเหตุผลอันควรติดต่อกัน 3 ครั้ง หรือ ขาดการประชุม

โดยไม่มีเหตุผลอันควรในระหว่างปีปฏิทินรวมแล้วมากกว่า 5 ครั้ง  

 1.2.7.5 ขาดคุณสมบัติของกรรมการกีฬายานยนต์ 

1.2.8. วาระกรรมการกีฬายานยนต์  

กรรมการกีฬายานยนต์ มีวาระการด ารงต าแหน่ง 2 ปี นับแต่วันที่ได้รับการแต่งตั้งครั้งแรก การแต่งตั้ง

เพ่ิมเติมในระหว่างวาระ ให้ผู้ซึ่งได้รับการแต่งตั้งเพ่ิมมีวาระเท่าที่เหลืออยู่ของกรรมการกีฬายานยนต์ซึ่งได้แต่งตั้งไว้

แล้ว 

1.2.8.1 กรณีท่ียังไม่มีการแต่งตั้งคณะกรรมการกีฬายานยนต์ชุดใหม่เพ่ือปฏิบัติหน้าที่ 

ให้คณะกรรมการกีฬายานยนต์ชุดเดิมรักษาการต่อไปจนกว่าจะมีการแต่งตั้งใหม่  

1.2.9 องค์ประกอบคณะกรรมการกีฬายานยนต์  

ให้แต่งตั้งกรรมการกีฬายานยนต์ เพ่ือท าหน้าที่ รองประธาน, เลขานุการ, ผู้ช่วยเลขานุการ, 

ประชาสัมพันธ์, ผู้ช่วยประชาสัมพันธ์ และต าแหน่งอ่ืนๆ ตามความเหมาะสม คณะกรรมการกีฬายานยนต์ อาจ

แต่งตั้งตัวแทนนักแข่ง ที่ปรึกษา และบุคลากรที่เกี่ยวข้องกับกีฬาแข่งรถยนต์เพ่ือร่วมประชุมและแสดงความคิดเห็น

โดยไม่มีสิทธิในการลงมติได้ 

1.2.10 อ านาจหน้าที่รับผิดชอบคณะกรรมการกีฬายานยนต์  

คณะกรรมการกีฬายานยนต์ ในฐานะผู้ทรงอ านาจแต่เพียงผู้เดียวในการควบคุมการแข่งขันกีฬายานยนต์

ของประเทศไทย มีอ านาจหน้าที่รับผิดชอบด้านกีฬาแข่งรถยนต์ของประเทศไทย ดังต่อไปนี้  

1.2.10.1 พิจารณาก าหนด “กติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติประจ าปี” และ “อัตราค่าธรรมเนยีมที่

เกี่ยวข้อง” เพ่ือให้คณะกรรมการบริหารรับรอง โดยมีนายกสมาคมฯ ลงนามประกาศ  

1.2.10.2 ก ากับ ควบคุม ดูแล เผยแพร่ ส่งเสริม พัฒนา และติดตามประเมินผล กฎ ระเบียบ 

มาตรฐาน กติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ ให้เทียมเท่ามาตรฐานสากล รวมถึง ลงโทษ

หน่วยงาน องค์กร ผู้จัดการแข่งขัน นักแข่ง ทีมแข่ง และกรรมการ ผู้ซึ่งฝุาฝืนไม่ปฏิบัติ

ตามกติกาแข่งรถยนต์แห่งชาติ (NCR) ตามกฎนานาชาติ และกฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.2.10.3 ประกาศปฏิทินการแข่งขันประจ าปี บันทึกสถิติการแข่งขัน บริหารจัดการสถิติข้อมูล 

จัดท าทะเบียนกีฬาแข่งรถยนต์ของประเทศไทย และรับรองการเก็บคะแนนสะสมต าแหน่ง

แชมป์ประจ าปี    

1.2.10.4 ก ากับ ควบคุม ดูแล อนุมัติ อนุญาต ตรวจสอบ เพิกถอน ลงโทษ ส่งเสริม และพัฒนา

บุคลากรกีฬาแข่งรถยนต์ของประเทศไทย ได้แก่ กรรมการกีฬาแข่งรถยนต์ ผู้จัดการ

แข่งขัน นักแข่ง ทีมแข่ง และบุคลากรกีฬาแข่งรถยนต์ทุกประเภท เพื่อให้ปฏิบัติงาน

ตามกติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ (NCR) ตลอดจนการปฏิบัติตามกฎนานาชาติ 

1.2.10.5 ก ากับ ควบคุม ดูแล อนุมัติ อนุญาต เพิกถอน และยกเลิกการจัดแข่งขันรถยนต์ 

(Organising Permit) ทุกรูปแบบการแข่งขัน ในระดับนานาชาติ, ระดับ National 

Championship, ระดับ Series Championship, ระดับ Annual Event, ระดับ 

Endurance Event, และระดับ Club Event   

1.2.10.6 ก ากับ ดูแล อนุมัติ อนุญาต แต่งตั้ง รับรอง และเพิกถอน ด้านกีฬาแข่งรถยนต์และที่เกี่ยวข้อง 

ได้แก่  

1.2.10.6.1 หนังสือรับรองอนุญาตให้นักแข่ง, ทีมแข่งเดินทางไปแข่งขันในต่างประเทศ 

(VISA)  

1.2.10.6.2 ใบรับรองแพทย์ส าหรับกีฬาแข่งรถยนต์ของประเทศไทย  

1.2.10.6.3 งานทะเบียนนักแข่ง ทีมแข่ง ผู้จัดการแข่งขัน ผู้ทรงคุณวุฒิด้านกีฬาแข่ง

รถยนต์ของประเทศไทย   

1.2.10.6.4 กรรมการควบคุมการแข่งขัน (Steward) และกรรมการควบคุมมาตรฐาน 

(Observer) เพ่ือปฏิบัติหน้าที่ในรายการที่สมาคมให้การรับรอง หรือ

อนุญาต  

1.2.10.6.5 รับรองกติกาการแข่งขันเพ่ิมเติม “SR” (Supplementary Regulations) 

และประกาศ (Bulletin) ของผู้จัดการแข่งขัน (กรณีท่ีผู้จัดการแข่งขันออก

กติกาการแข่งขันเพ่ิมเติมในระหว่างการแข่งขัน ต้องได้รับอนุมัติจาก

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



43 
 

กรรมการควบคุมการแข่งขัน และกรรมการควบคุมมาตรฐาน (ถ้ามี) จึงมี

ผลใช้บังคับ) 

1.2.10.6.6 รับรองรุ่นและอุปกรณ์ชิ้นส่วนรถยนต์ (Homologation) ส าหรับรถรุ่นที่มี

การผลิตและหรือการจ าหน่ายภายในประเทศ  

1.2.10.6.7 รับรองคุณสมบัติอุปกรณ์ปูองกันภัยเพ่ืออนุญาตให้ใช้ในการแข่งรถยนต์

ภายในประเทศ  

1.2.10.6.8 รับรองสนามแข่งและอุปกรณ์แข่งกีฬายานยนต์  

1.2.10.6.9 รับรอง หน่วยงาน องค์กรใดในรูปแบบสมาคม หรือสโมสร หรือ สมาพันธ์ 

หรือ ชมรม ที่มีวัตถุประสงค์เกี่ยวกับกีฬายานยนต์เพ่ือปฏิบัติภารกิจที่

คณะกรรมการกีฬายานยนต์มอบหมาย 

1.2.10.7 ตัดสินค าอุทธรณ์หรือการประท้วงที่ยังไม่ยุติ (Appeal or Unsettled Protest) ใน

ฐานะ National Court of Appeal ในกรณีที่กรรมการควบคุมการแข่งขันตัดสินไป

แล้วหรือยังตัดสินปัญหาไม่ได้ 

1.2.10.8 ยกระดับระบบการจัดแข่งขันกีฬายานยนต์ โดยค านึงถึงความปลอดภัยต่อชีวิตและ

ทรัพย์สิน คุณภาพการกีฬา การประหยัดพลังงาน การใช้พลังงานทดแทน การรักษา

สิ่งแวดล้อม การสร้างมูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจต่อชุมชน และประโยชน์สุขทางสังคม

และครอบครัว ควบคู่กับการพัฒนาโดยใช้นวัตกรรมเทคโนโลยีที่ทันสมัย และ

วิทยาศาสตร์การกีฬา  

1.2.10.9 ส่งเสริมและพัฒนามาตรฐานด้านกีฬายานยนต์ อาทิ ระบบสวัสดิการนักกีฬาและบุคลากร

กีฬายานยนต์ ระบบแฟนคลับ ระบบผู้จัดการแข่งขัน ระบบผู้สนับสนุนกีฬา ระบบการ

ประชาสัมพันธ์กิจกรรมกีฬายานยนต์ การสรา้งระบบคุณธรรมจริยธรรม เป็นต้น 

1.2.10.10 ส่งเสริมการจัดแข่งขันกีฬาแข่งรถยนต์ในประเทศไทยทุกประเภท อาทิ World 

Championship, FIA International Championship และ Asia Pacific 

Championship เพ่ือสร้างมูลค่าเพ่ิมเชิงเศรษฐกิจและสังคมต่อประเทศไทย  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.2.10.11 ศึกษา วิจัย พัฒนา ให้ค าปรึกษา และข้อเสนอแนะทางวิชาการ เทคนิคด้านกีฬาแข่งรถยนต์

และที่เกี่ยวข้อง 

1.2.10.12 ก ากับ ดูแล และขับเคลื่อนแผนแม่บทกีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ แผนยุทธศาสตร์

พัฒนากีฬายานยนต์ โดยบูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานราชการ สมาคม 

องค์กร ชมรม คณะบุคคล และบุคคลทั้งในประเทศและต่างประเทศเพ่ือพัฒนากีฬา

ยานยนต์ 

1.2.10.13 แต่งตั้งคณะอนุกรรมการ คณะท างาน หรือท่ีปรึกษา ตามความจ าเป็นและเหมาะสม  

1.2.10.14 ด าเนินการอ่ืนๆ ตามท่ี FIA กกท. และคณะกรรมการบริหารมอบหมาย  

 

1.2.11 การประชุมของคณะกรรมการกีฬายานยนต์  

ให้จัดประชุมสามัญขึ้นอย่างน้อยเดือนละหนึ่งครั้ง หรืออาจเรียกประชุมวิสามัญได้ตามความจ าเป็น

ด้วยการแจ้งให้ทราบล่วงหน้า 3 วัน  

1.2.12 คณะกรรมการบริหาร   

หมายถึง คณะกรรมการบริหาร ซึ่งได้รับการเลือกตั้งจากสมาชิกตามระเบียบข้อบังคับของ ราชยาน

ยนต์สมาคมแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ 

1.2.13 กรรมการควบคุมการแข่งขัน (Steward)  

หมายถึง บุคคลผู้ทรงคุณวุฒิ ที่ได้รับการแต่งตั้งจากคณะกรรมการกีฬายานยนต์ เป็นผู้แทนของสมาคมไป

ควบคุมการแข่งขันที่ได้รับการรับรอง หรืออนุญาตให้จัดการแข่งขันจากสมาคม เพ่ือให้เป็นไปตามกฎระเบียบข้อบังคับที่

เกี่ยวข้อง   

1.2.14. กรรมการก ากับมาตรฐาน (Observer)  

หมายถึง บุคคลผู้ทรงคุณวุฒิ ที่ได้รับการแต่งตั้งจากคณะกรรมการกีฬายานยนต์ เพ่ือท าหน้าที่

ตรวจสอบมาตรฐานการจัดการแข่งขันให้เป็นไปตามที่ก าหนด 

1.2.15 ผู้จัดการแข่งขัน (Promoter) และ ผู้ด าเนินการแข่งขัน (Organiser)   
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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หมายถึง ผู้จัดการแข่งขัน หรือ ผู้ด าเนินการแข่งขัน โดยเป็นผู้ที่มีความพร้อมในการจัดแข่งขัน โดย

ความรับผิดชอบ มีคุณธรรม จรรยาบรรณ สนับสนุนวงการกีฬายานยนต์ และด าเนินการเพ่ือเผยแพร่ชื่อเสียง 

ภาพพจน์ที่ดีต่อการกีฬาแข่งรถยนต์และสมาคมฯ จ าแนกเป็น  

1.2.15.1 ผู้จัดการแข่งขัน (Promoter) หมายถึง เจ้าของรายการแข่งขันใดๆ ที่ได้รับการรับรองหรือ

อนุญาตจากคณะกรรมการกีฬายานยนต์ ให้เป็นผู้จัดการแข่งขันรายการนั้นๆ 

1.2.15.2  ผู้ด าเนินการแข่งขัน (Organiser)  

หมายถึง ผู้ด าเนินการแข่งขันให้กับรายการแข่งขันที่ได้รับอนุญาตจากคณะกรรมการกีฬายานยนต์ 

1.2.16. ข้อก าหนดในรายการแข่งขันที่สมาคมฯรับรอง อนุญาต หรือรับทราบ  

สมาคมฯ โดยคณะกรรมการกฬีายานยนต์ จะให้การรับรอง การอนุญาต และการรับทราบ รายการแข่งขัน 

ดังนี้  

1.2.16.1 “การรับรอง” (Sanction) จะให้ต่อรายการ ที่สมาคมฯ โดยคณะกรรมการกีฬายานยนต์ 

บันทึกและประกาศปฏิทินการแข่งขันประจ าปี โดยถือว่าเป็นรายการ ที่ผู้จัดการแข่งขัน

ด าเนินการตามกติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ ระบบมาตรฐานของสมาคมฯและ

นานาชาติก าหนด โดยจะสามารถบันทึกสถิติการแข่งขัน และเก็บคะแนนสะสมต าแหน่ง

แชมป์ประจ าปี ได้แก่ รายการแข่งขันในรูปแบบ Circuit Racing, Karting, Rally, Cross-

country Rally, Rallycross, Autocross, Drag Racing และ Gymkhana  

1.2.16.2 “การอนุญาต” (Approve) จะให้ต่อรายการ ที่สมาคมฯ โดยคณะกรรมการกีฬายานยนต์ 

บันทึกและประกาศปฏิทินการแข่งขันประจ าปี โดยถือว่าเป็นรายการที่ผู้จัดการแข่งขัน

ด าเนินการโดยค านึงถึงมาตรฐาน และระบบการแข่งขัน ที่ให้ความส าคัญเรื่องความ

ปลอดภัย และความยุติธรรม ได้แก่ รายการแข่งขันในรูปแบบ Circuit Racing, Karting, 

Rally, Cross-country Rally, Rallycross, Autocross, Drag Racing และ Gymkhana  

1.2.16.3 “การรับทราบ” (Acknowledge) จะให้ต่อรายการ ส าหรับผู้จัดที่ประสงค์จะจัดขึ้นเป็น

กิจกรรมกีฬายานยนต์อย่างไม่เต็มรูปแบบ ตามเงื่อนไขดังต่อไปนี้  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.2.16.3.1 เป็นกิจกรรมแข่งขันกีฬายานยนต์ที่นอกเหนือไปจากรูปแบบที่ ร.ย.ส.ท. ให้การ

รับรอง หรือให้การอนุญาต  

1.2.16.3.2 เป็นกิจกรรมกีฬายานยนต์ที่ก าลังพัฒนา เนื่องจากยังไม่มีแบบแผนที่ชัดเจน 

1.2.16.3.3. เป็นกิจกรรมกีฬายานยนต์ที่ไม่มีการสะสมคะแนนเพ่ือความชนะเลิศประจ าป ี

1.2.16.3.4. เป็นกิจกรรมกีฬายานยนต์ที่ไม่ขัดแย้งหรือเป็นปรปักษ์ต่อรายการแข่งขันที่ได้รับ

การรับรอง หรือการอนุญาตจาก ร.ย.ส.ท. 

1.2.16.3.5. เป็นกิจกรรมกีฬายานยนต์ที่ได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการกีฬายานยนต ์ให้จัดขึน้

ในสถานภาพ “รับทราบ” เป็นคราวๆไป 

 (กิจกรรมกีฬายานยนต์ภายใต้ขอบเขตความหมายนี้ได้แก่ Racing School, Track Day, Time 

Trial,            Speed Trial, Time Attack, Hill-climb, Land Speed Record, Oval Track, Twin 

Track, Dirt Track, Rally Sprint, Super Special, Drift, ฯลฯ) 

1.2.17 ยานบก (LAND VEHICLE) หมายถึง ยานที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานของตนเอง โดยมีส่วนสัมผัสกับพ้ืน ไม่

ว่าจะขับเคลื่อนด้วยพลังเครื่องจักรโดยตรง หรือการถ่ายทอดพลังขับเคลื่อนลงสู่พื้น มีระบบการบังคับควบคุม

จากผู้ขับขี่ซึ่งประจ าอยู่บนยานนั้น  

1.2.18 รถยนต์ (Automobile) หมายถึง ยานบกท่ีมีการขับเคลื่อนด้วยพลังงานของตนเองผ่านล้อจ านวนอย่าง

น้อย 4 ล้อ ซึ่งทั้งหมดไม่อยู่ในแนวเส้นตรงเดียวกัน และสัมผัสผิวพ้ืนตลอดเวลา มีระบบการบังคับควบคุมและ

การขับเคลื่อนด้วยล้อจ านวนอย่างน้อย 2 ล้อ 

1.2.19 การแบ่งรุ่น (Classification) ได้แก่ การแบ่งรุ่นตามปริมาตรกระบอกสูบ หรือ ตามลักษณะเฉพาะอ่ืนตาม

กติกาเทคนิค หรือ การจ าแนกคุณสมบัติตามหลักการบันทึกสถิติของ FIA APPENDIX-B 

1.2.20 การแข่งขัน (Competition) หมายถึง รายการที่รถยนต์ขับเคลื่อน โดยมีวัตถุประสงค์การแข่งขัน เพ่ือ

บันทึกสถิติ จัดอันดับและมีการประกาศผลการแข่งขันต่อสาธารณะ แบ่งระดับออกเป็นระดับนานาชาติ และ

ระดับชาติ ซึ่งอาจเป็นรายการที่มีข้อจ ากัด (Restricted or Closed) ด้วย  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.2.21 รายการ (Event) หมายถึง รายการที่มีผลการแข่งขัน อาจประกอบไปด้วยการซ้อม การคัดเลือก และ

การแข่งขันที่แยกเป็นช่วงๆ (Heats and Final) หรือการแข่งรวมกลุ่มเดียวกัน (Race) ซึ่งรถแข่งทุกคันถูก

ปล่อยตัวพร้อมกัน (Mass-start)  

1.2.21.1 “รายการ” เริ่มต้นตั้งแต่การตรวจสอบเอกสาร (Administrative Checking) และ/

หรือ การตรวจสภาพ (Scrutineering) รวมถึงการซ้อม การคัดเลือก และการแข่งขัน 

1.2.21.2 การแข่งขันสิ้นสุดลงเมื่อสิ้นสุดระยะเวลาประท้วง หรือ อุทธรณ์ หรือ การรับฟัง

ข้อเท็จจริง 

1.2.21.3 ห้ามน ารายการระดับนานาชาติที่ไม่ได้รับรองจาก FIA บันทึกในปฏิทินนานาชาติและ

ปฏิทินการแข่งขันประจ าปี  

1.2.21.4 ห้ามไม่ให้รถแข่งที่มีคุณสมบัติด้านเทคนิคแตกต่างไปจากกติกาเทคนิคของ FIA ร่วม

รายการเดียวกันกับรถแข่งตามกติกาเทคนิคของ FIA (รวมทั้งการดัดแปลงกติกา

เทคนิคของ ASN) ก่อนได้รับอนุญาตเป็นลายลักษณ์อักษรจาก FIA 

1.2.22 Circuit Race หมายถึง การแข่งขันในสนามปิด ระหว่างยานยนต์จ านวนมากกว่า 2 คัน ภายใต้เวลา

และเส้นทางเดียวกัน ตัดสินชัยชนะเม่ือผู้ที่อยู่ในต าแหน่งน ากลุ่มวิ่งครบระยะทางหรือระยะเวลาที่ก าหนด  

1.2.23 Drag Race หมายถึง การแข่งขันระหว่างยานยนต์ 2 คัน แข่งขันอัตราเร่งจากหยุดนิ่ง บนเส้นทางตรง

คู่ขนานยาว 1/4 ไมล์ หรือ 1/8 ไมล์ คันแรกท่ีผ่านเส้นปลายทางก่อนเป็นผู้ชนะการแข่งของคู่นั้น 

1.2.24 Hill Climb หมายถึง การแข่งขันโดยที่ผู้สมัครแข่งถูกปล่อยตัวจากจุดเริ่มต้นทีละคัน วิ่งบนเส้นทาง

เดียวกันโดยจุดปลายทางอยู่สูงกว่าจุดเริ่มต้น เวลาที่ใช้ระหว่างจุดทั้งสอง (Elapsed Time) ของผู้สมัครแข่งแต่

ละรายจะถูกน ามาเรียงล าดับเป็นผลของการแข่งขัน  

1.2.25 รายการระดับนานาชาติ (International Event) หมายถึง รายการที่มีการจัดแข่งขันตามกติกากีฬา

แข่งรถยนต์แห่งชาติ และกติกาของ FIA ซึ่งเปิดให้นักแข่งจากประเทศต่างๆ นอกเหนือจากประเทศท่ีจัดการ

แข่งขันเข้าร่วมการแข่งขัน โดยสัญชาติของนักแข่งถือตามประเทศผู้ออกใบอนุญาตแข่ง ทั้งนี้ ห้ามจัด การแข่งขัน

รายการระดับนานาชาติใดๆ ที่ไม่ได้รับการบรรจุเข้าปฏิทินการแข่งขันนานาชาติ แม้มีการจ ากัดคุณสมบัติ

ผู้เข้าร่วมการแข่งขันก็ตาม ส าหรับการยื่นขออนุญาตเพ่ือบรรจุเข้าปฎิทินการแข่งขันระดับนานาชาติ ต้องยื่น

ผ่าน ASN เพ่ือให้ FIA พิจารณา  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.2.26. รายการระดับภาคพ้ืนระหว่างประเทศ (Zone Event) หมายถึง รายการที่เปิดให้นักแข่งจากประเทศ

ต่างๆในเขตภาคพ้ืน (Zone) ที่ FIA ก าหนดเข้าร่วมการแข่งขัน สัญชาติของนักแข่งถือตามประเทศผู้ออก

ใบอนุญาตแข่ง ทั้งนี้ ห้ามจัดการแข่งขันรายการระดับภาคพ้ืนระหว่างประเทศท่ีไม่ได้รับการบรรจุเข้าปฏิทิน

การแข่งขันนานาชาติ แม้มีการจ ากัดคุณสมบัติผู้เข้าร่วมการแข่งขันก็ตาม ส าหรับการยื่นขออนุญาตเพ่ือบรรจุ

เข้าปฎิทินการแข่งขันระดับภาคพ้ืนระหว่างประเทศต้องยื่นผ่าน ASN เพ่ือให้ FIA พิจารณา  

1.2.27. รายการระดับชาติ (National Event) หมายถึง รายการที่อนุญาตให้เฉพาะนักแข่งท่ีถือใบอนุญาตของ

ประเทศผู้จัดเข้าร่วมแข่งขัน (ในกลุ่มประเทศสหพันธ์ยุโรป หรือในกลุ่มประเทศท่ี FIA อนุญาต นักแข่งอาชีพ

สามารถใช้ใบอนุญาตของประเทศในกลุ่มดังกล่าวเข้าร่วมการแข่งขันได้)  

1.2.28. รายการระดับชาติทีนักแข่งต่างชาติร่วมแข่งได้ (National Event Authorised for Foreign 

Participation---N.E.A.F.P.) หมายถึง รายการที่จัดขึ้นในประเทศใดประเทศหนึ่ง โดยไม่ได้มีสถานะภาพเป็น

รายการระดับนานาชาติ หรือระดับภาคพ้ืนระหว่างประเทศ แต่สามารถอนุญาตให้นักแข่งท่ีถือใบอนุญาตของ

ประเทศอ่ืน ร่วมแข่งได้ โดยมีเงื่อนไขส าคัญว่า  

--- รายการนั้นจะต้องจัดขึ้นบนสนามแข่งที่ได้รับ Track License จาก FIA หรือจาก ASN  

--- นักแข่งต่างชาติร่วมแข่งได้เฉพาะเพียงในรุ่นรถแข่งท่ีก าหนดตาม Grade ของ Track 

License 

--- นักแข่งต่างชาติที่ร่วมแข่งไม่สามารถเก็บคะแนนสะสมของรายการในประเทศเจ้าภาพ 

1.2.29. รายการแบบมีเงื่อนไข (Restricted Event) หมายถึง รายการระดับนานาชาติหรือระดับชาติที่มี

เงื่อนไขแตกตา่งไปจากข้อ 1.2.25 หรือ 1.2.26 หรือ 1.2.27 หรือ 1.2.28 โดย FIA บรรจุเข้าปฏิทินนานาชาติ

ด้วยการยกเว้นเงื่อนไขให้เป็นกรณีพิเศษ เช่น เงื่อนไขเกี่ยวกับ Appendix-O การยื่นขอต้องยื่นผ่าน ASN 

เช่นเดียวกัน  

1.2.30. รายการจ ากัดเงื่อนไข (Closed Event) หมายถึง รายการที่ระบุเฉพาะให้สมาชิกของสโมสร หรือ

องค์กรภายใน ASN เข้าร่วมกิจกรรม โดยเน้นการสนับสนุนและส่งเสริมกิจกรรมองค์กรเป็นหลัก 

1.2.31. แรลลี่และครอสคันทรี่ (Rally and Cross-country Rally) หมายถึง รายการแข่งขันท่ีใช้พื้นที่ถนน

สาธารณะเป็นส่วนหนึ่งของเส้นทางแข่งขัน   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.2.32. การชุมนุม (Meeting) หมายถึง การรวมตัวระหว่างนักแข่งและกรรมการเพ่ือประลองสถิติ 

1.2.33. ขบวน (Parade) หมายถึง การแสดงขบวนรถแข่งเป็นกลุ่ม ด้วยความเร็วพอสมควร ภายใต้เงื่อนไขดังนี้ 

1.2.33.1 มีรถกรรมการซึ่งขับโดยผู้ที่มีประสบการณ์และความสามารถ น าและปิดท้ายขบวน 

1.2.33.2 ห้ามแซงในขบวน 

1.2.33.3 ห้ามการจับเวลา 

1.2.33.4 ห้ามติดหมายเลขรถแข่ง ยกเว้นหมายเลขที่มีความสัมพันธ์กับรถแข่งในทาง

ประวัติศาสตร์ ผู้จัดอาจติดสญัลักษณ์ (เช่น อักษร หรือ หมายเลขข้างกระจก) เพ่ือ

การควบคุม แต่ต้องลอกออกเมื่อกิจกรรมเสร็จสิ้น 

1.2.33.5 เอกสารก าหนดการแข่งขันต้องระบุรายละเอียดของก าหนดการและรายละเอียดของรถ

ที่ร่วมกิจกรรม 

1.2.34. การสาธิต (Demonstration) หมายถึง การแสดงสมรรถนะของรถแข่ง 

1.2.34.1 การสาธิตรถแข่งจ านวนเกิน 5 คัน ต้องมีรถน ากลุ่มที่ขับโดยผู้ที่มีประสบการณ์และ

ความสามารถ ภายใต้การควบคุมของนายสนาม 

1.2.34.2 กรรมการธงต้องประจ าจุด  

1.2.34.3 ผู้เข้าร่วมสาธิตทุกคนต้องแต่งกายและใช้อุปกรณ์ตามมาตรฐานความปลอดภัย 

1.2.34.4 รถที่เข้าร่วมสาธิตทุกคันต้องผ่านการตรวจสภาพตามมาตรฐานความปลอดภัย 

1.2.34.5 ต้องพิมพ์รายชื่อรถที่เข้าร่วมสาธิตที่ผ่านการตรวจสภาพ 

1.2.34.6 ห้ามมีผู้โดยสารในรถที่เข้าร่วมสาธิต  

1.2.34.7 ห้ามแซงหากไม่มีสัญญาณธงฟูาจากกรรมการธง  

1.2.34.8 ห้ามจับเวลา  

1.2.34.9 กติกาเพ่ิมเติมและก าหนดการต้องระบุรายละเอียดกิจกรรมสาธิต  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



50 
 

1.2.34.10 ห้ามรถที่เข้าร่วมสาธิตติดหมายเลข ยกเว้นหมายเลขท่ีมีความสัมพันธ์กับรถแข่ง

ในทางประวัติศาสตร์ 

1.2.34.11 ผู้จัดอาจติดสัญลักษณ์ (เช่น อักษร หรือ หมายเลขข้างกระจก) เพ่ือการควบคุม แต่

ต้องลอกออกเมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรม  

1.2.35 การทดสอบ (Test) หมายถึง การทดสอบสถิติภายใต้เงื่อนไขท่ีก าหนดในกติกา  

1.2.36 Championship หมายถึง การแข่งขันระดับชาติ ระดับภาคพ้ืนระหว่างประเทศ หรือ ระดับนานาชาติ 

ซึ่งอาจแข่งขันครั้งเดียวหรือต่อเนื่อง ASN เป็นผู้อนุญาตการแข่งขันระดับชาติ ส่วน FIA เป็นผู้อนุญาตการ

แข่งขันระดับภาคพ้ืนระหว่างประเทศ หรือระดับนานาชาติ  

1.2.37 Cup, Trophy, Challenge, Series ได้แก่ การแข่งขันที่เกิดขึ้นในรายการภายใต้กติกากลางเดียวกัน 

การแข่งขันระดับนานาชาติ หรือระดับภาคพ้ืนระหว่างประเทศที่มีการแข่งขันต่อเนื่องต้องได้รับการอนุญาต

จาก FIA ภายใต้เงื่อนไขดังนี้  

1.2.37.1 กติกาการแข่งขัน โดยเฉพาะส่วนที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัย 

1.2.37.2 ปฏิทินการแข่งขัน  

1.2.37.3 ASN ประเทศที่จัดการแข่งขันให้ความยินยอม  

1.2.37.4 สถานที่จัดการแข่งขันมีมาตรฐานความปลอดภัย  

(FIA อาจอนุญาตให้จัดการแข่งขันระดับชาติ นอกเขตของ ASN ได้ตามความเหมาะสม)  

1.2.38 คณะกรรมการด าเนินการแข่งขัน Organising Committee หมายถึง คณะบุคคลจ านวน 3 คนข้ึนไป 

ที่ ASN ให้การรับรองเพ่ือด าเนินให้การแข่งขันเป็นไปตามกติกา  

1.2.39 กติกาเพ่ิมเติม (Supplementary Regulations) หมายถึง กติกาเพ่ิมเติมที่ออกโดยผู้จัดการแข่งขัน ซึ่ง

ต้องไม่มีส่วนหนึ่งส่วนใดขัดแย้งกับกติกากีฬาแข่งรถนานาชาติ กติกากีฬาแข่งรถแห่งชาติ (NCR) และกติกา

มาตรฐานของสมาคมฯ รวมทั้งต้องได้รับการอนุมัติจากสมาคมฯโดยคณะกรรมการกีฬายานยนต์ หรือ

กรรมการควบคุมการแข่งขัน (การก าหนดกติกาเพ่ิมเติมต้องท าเป็นประกาศ Bulletin)   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.2.40 ก าหนดการแข่งขัน (Programme) หมายถึง เอกสารที่คณะกรรมการด าเนินการแข่งขันให้รายละเอียด

ก าหนดการแข่งขัน เผยแพร่อย่างทั่วถึงและเป็นทางการ  

1.2.41 เส้นทาง (Course) หมายถึง เส้นทางที่ผู้เข้าร่วมการแข่งขัน ต้องใช้ระหว่างการแข่งขัน 

1.2.42 สนามแข่งแบบ Circuit หมายถึง สนามแข่งซึ่งก าหนดเส้นทางวนบรรจบครบรอบ (โดยปกติจะมี

จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดที่เดียวกัน) อาจเป็นสนามถาวร หรือ ชั่วคราว หรือ กึ่งถาวร 

1.2.43 สนามแข่งแบบ Speedway หมายถึง สนามแข่งถาวรที่มีโค้งเอียง (Banking) ไม่เกิน 4 โค้ง ที่เลี้ยวใน

ทิศทางเดียวกัน 

1.2.44. การบันทึกสถิติ (Record) หมายถึง ผลที่ดีที่สุดในช่วงเวลาที่กติกาก าหนด 

1.2.45. สถิติท้องถิ่น (Local Record) หมายถึง ผลที่ดีที่สุดที่ ASN รับรองภายใต้เงื่อนไขท่ีก าหนด 

1.2.46. สถิติระดับชาติ (National Record) หมายถึง ผลที่ดีที่สุดในระดับชาติที่ ASN รับรองภายใต้เงื่อนไขท่ี

ก าหนด 

1.2.47. สถิติระดับนานาชาติ (International Record) หมายถึง ผลที่ดีที่สุดในระดับนานาชาติที่ FIA รับรอง

ภายใต้เงื่อนไขท่ีก าหนด 

1.2.48. สถิติโลก (World Record) หมายถึง ผลที่ดีที่สุดในระดับโลกท่ี FIA รับรองภายใต้เงื่อนไขท่ีก าหนด 

1.2.49. ผู้ครองสถิติ (Holder of the Record) หมายถึง ผู้ที่มีความสามารถด้านสถิติที่ดีที่สุด 

 

1.3. กรรมการด้านกีฬาแข่งรถยนต์  

การจัดแข่งขันทุกรายการในประเทศไทย ต้องมีกรรมการควบคุมแข่งขันกีฬายานยนต์ที่แต่งตั้งโดยคณะกรรมการ

กีฬายานยนต์ในจ านวนที่เพียงพอเหมาะสม เพื่อท าหน้าที่บริหาร จัดการ ด าเนินการ ก ากับ ดูแล และควบคุมให้

การแข่งขันมีความปลอดภัย เป็นธรรม เป็นไปตามกติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ มาตรฐานที่สมาคมฯและ

นานาชาติก าหนด ตลอดจนกติกาสนับสนุนอื่นๆ   

1.3.1 การแต่งตั้งกรรมการ (Nomination of Officials)  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.3.1.1 สมาคมฯ ทรงสิทธิ์ในการแต่งตั้งบุคคล หรือคณะบุคคล (ในรูปแบบคณะกรรมการ หรือ

คณะอนุกรรมการ หรือ คณะท างาน) ก ากับดูแลการแข่งขันรถยนต์ทุกรูปแบบทุกประเภทที่

จัดขึ้นในราชอาณาจักรไทย  

1.3.1.1.1 การแข่งขันระดับนานาชาติ ระดับภาคพ้ืนระหว่างประเทศ และระดับชิงชนะเลิศ

แห่งประเทศไทย ต้องมีกรรมการควบคุมการแข่งขัน จ านวนอย่างน้อย 2 คน   

1.3.1.1.2 การแข่งขันระดับ Series Championship รายการ Endurance Event รายการ 

Annual Event และระดับสโมสร ต้องมีกรรมการควบคุมการแข่งขัน จ านวน

อย่างน้อย 1 คน   

1.3.1.1.3 การแข่งขันระดับต่างๆ ภายในประเทศไทย ต้องมีกรรมการควบคุมการแข่งขัน 

หรือกรรมการสังเกตการณ์การแข่งขัน (Observer) อย่างน้อย 1 คน  

1.3.1.1.4 การแข่งขันหลายการแข่งขันในโปรแกรม สมาคมฯ อาจแต่งตั้งกรรมการควบคุม

การแข่งขันมากกว่า 1 คน ให้รับผิดชอบร่วมกันหรือแยกตามการแข่งได้ 

1.3.1.2 คุณสมบัติกรรมการที่ปฏิบัติงานในการแข่งขันกีฬายานยนต์ ตามเงื่อนไขของสมาคมรถยนต์นานาชาติ 

(FIA) หรือ คณะกรรมการกีฬารถคาร์ทนานาชาติ (CIK-FIA) หรือ คณะกรรมการกีฬายานยนต์ มีดังนี้  

1.3.1.2.1 เป็นผู้ที่มีความเข้าใจในกฎกติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติและท่ีเกี่ยวข้องเป็นอย่าง

ดี 

1.3.1.2.2 ผ่านการอบรมกรรมการควบคุมการแข่งขัน หรือมีประสบการณ์ในการจัดการ

แข่งขัน โดยมีการฝีกฝนพัฒนาเพ่ิมพูนทักษะความรู้เป็นประจ าต่อเนื่องทุกปี  

1.3.1.2.3 เป็นผู้มีคุณธรรม จริยธรรม จรรยาบรรณ โปร่งใส สุขภาพสมบูรณ์ และเป็นมือ

อาชีพ  

1.3.1.2.4 ไม่มีส่วนได้ส่วนเสียทั้งทางตรงและทางอ้อม (Conflict of Interest) กับทีมแข่ง

และนักแข่งท่ีร่วมในการแข่งขัน  

1.3.1.2.5 เป็นสมาชิกและปฏบิัติตามระเบียบข้อบังคับของสมาคมฯ ตลอดจนสนับสนุนและ

ส่งเสริมกิจกรรมสมาคมฯ กีฬายานยนต์ และสังคมเป็นอย่างดี  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.3.1.2.6 มีใบอนุญาตเป็นกรรมการและขึ้นทะเบียนสมาคมฯ  

1.3.1.2.7 เป็นกรรมการกีฬายานยนต์ หรืออนุกรรมการ หรือคณะท างาน หรือเป็นผู้ที่มี

ประสบการณ ์หรือผู้ที่เคยด ารงต าแหน่งรับผิดชอบในหน้าที่เช่นเดียวกับกรรมการกีฬา

ยานยนต์ได้  

1.3.1.3 ผู้จัดการแข่งขัน สามารถแต่งตั้งกรรมการด าเนินการแข่งขันเพ่ิมเติม เพื่อให้การแข่งขันมี

ความปลอดภัย เป็นธรรม เป็นไปตามกติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ มาตรฐานที่สมาคมฯ

และนานาชาติก าหนด โดยให้คัดเลือกบุคคลากรที่มีความรู้ มีคุณสมบัติเหมาะสม และเป็นไป

ตามท่ีสมาคมฯก าหนด เพ่ือเข้าปฏิบัติหน้าที่ ตั้งแต่นายสนามลงมาตามล าดับ และสามารถ

แต่งตั้งหัวหน้ากรรมการ เพื่อควบคุมการปฏิบัติงานของกรรมการหลายๆรายที่ท าหน้าที่

เดียวกัน ทั้งนี้สมาคมฯ สงวนสิทธิ์ในการปฏิเสธบุคคลผู้ที่ไม่มีคุณสมบัติเหมาะสมในการ

ปฏิบัติหน้าที่  

1.3.1.4 กรรมการ/ผู้ท าหน้าที่ส าคัญทุกต าแหน่งตามที่ก าหนดในกติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ ต้อง

เป็นสมาชิกและปฏิบัติตามระเบียบของสมาคมฯ มีใบอนุญาตและขึ้นทะเบียนเป็นบุคลากรด้านกีฬา

ยานยนต์ และปฏิบัติตามข้อบังคับหลักเกณฑ์ท่ีกฎระเบียบกติกาหรือที่คณะกรรมการกีฬายานยนต์

ก าหนด  

1.3.1.5 ผู้จัดการแข่งขันสามารถแต่งตั้งตัวแทนนักแข่ง (Competitors Liaison) เพ่ือปฏิบัติหน้าที่

ประสานงานร่วมกับคณะกรรมการด าเนินการแข่งขันได้  

1.3.2. กรรมการควบคุมการแข่งขัน (Steward of the Meeting)  

1.3.2.1 เป็นผู้ที่ท างานเป็นอิสระ ไม่มีส่วนร่วมใดๆในการจัดการแข่งขัน โดยต้อง “รายงานควบคุมการ

แข่งขัน” ส าหรับทุกรายการและโปรแกรมท่ีปฏิบัติงาน ประกอบด้วยรายละเอียดการแข่งขัน 

ผลการตรวจสอบความพร้อมและความปลอดภัยในการจัดแข่งขัน เพ่ือให้คณะกรรมการกีฬา

ยานยนต์ทราบภายใน 15 วันนับแต่วันที่สิ้นสุดการจัดแข่งขัน   

1.3.2.2 เป็นผู้มีอ านาจกระท าการแทนสมาคมฯ ในการควบคุม ก ากับ ดูแลให้การแข่งขันกีฬายาน

ยนต์เป็นไปตามกติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ (NCR) และมาตรฐานสมาคมฯก าหนด อย่าง

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ถูกต้อง โปร่งใส และเป็นธรรม ตลอดจนด าเนินการเพ่ือปูองกันการละเมิดกฎระเบียบ

ข้อบังคับที่เกี่ยวข้อง 

1.3.2.3 เป็นผู้มีอ านาจพิจารณา อนุมัติ อนุญาต และเพิกถอน ดังนี้  

1.3.2.3.1 แก้ไขเพ่ิมเติมกฎกติกาการแข่งขันในรายการหรือโปรแกรม   

1.3.2.3.2 เปลี่ยนแปลง เลื่อน ระงับ ยกเลิก และยุติ การแข่งขัน นักแข่ง รุ่นการแข่งขัน 

รอบการแข่งขัน ก าหนดการแข่งขัน เปลี่ยนแปลงจุดสตาร์ทหรือจุดฟินิช และ

อ่ืนๆ รวมถึงกรณีได้รับการร้องขอจากนายสนาม   

1.3.2.3.3 จัดให้มีการแข่งขันใหม่ เฉพาะกรณีท่ีเสมอกันและไม่สามารถตัดสินผลการแข่งขันด้วยวิธี

อ่ืนได้  

1.3.2.3.4 แต่งตั้งกรรมการควบคุมการแข่งขันเพ่ิมเติม ในกรณีที่มีจ านวนกรรมการควบคุม

การแข่งขันปฏิบัติหน้าที่ไม่เพียงพอ โดยต้องจัดท ารายงานใหค้ณะกรรมการกีฬา

ยานยนต์รับรองเป็นลายลักษณ์อักษร  

1.3.2.3.5 สั่งปรับ และออกใบอนุญาตขับรถแข่งให้กับผู้เข้าแข่งขันที่ยังไม่มีใบอนุญาตฯ  

1.3.2.4 เป็นผู้ที่มีอ านาจรับรอง หรือ ปฏิเสธ หรือ เปลี่ยนแปลง การตัดสินของนายสนาม หรือ 

กรรมการด าเนินการแข่งขันทุกต าแหน่ง ทั้งนี้ กรรมการด าเนินการแข่งขันทุกต าแหน่ง มี

หน้าที่ประสานงานกับกรรมการควบคุมการแข่งขันโดยผ่านนายสนาม  

1.3.2.5 เป็นผู้ที่มีอ านาจพิจารณา รับรอง และให้ข้อเสนอแนะต่อรายงานผลการจัดแข่งขัน ซึ่ง

ผู้จัดการแข่งขันรายงานต่อคณะกรรมการกีฬายานยนต์ ตามแบบฟอร์มและรูปแบบที่สมาคม

ฯก าหนด ประกอบด้วย สถิติผลการแข่งขัน สรุปผลกิจกรรมการแข่งขัน การเกิดอุบัติเหตุ 

การประท้วง การตัดสินโทษ การให้ออกจากการแข่งขัน การยึดใบอนุญาต การประเมินผล

การจัดงาน การส่งเสริมสิทธิประโยชน์ การใช้นวัตกรรมเทคโนโลยีในการแข่งขัน และอ่ืนๆ 

ตามท่ีสมาคมฯก าหนด  

1.3.2.6 เป็นผู้มีอ านาจพิจารณา ก าหนดโทษ และลงโทษการฝุาฝืนกฎกติกาหรือระเบียบข้อบังคับ 

รวมถึง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.3.2.6.1 ผู้ฝุาฝืนกฎกติกา ด้วยการปรับผลการแข่งขัน และหรือปรับเป็นเงิน และหรือระงับ

ใช้ใบอนุญาตชั่วคราว หรือให้ออกจากการแข่งขัน  

1.3.2.6.2 นักแข่ง รถแข่ง หรือทีมแข่งที่เป็นอันตราย หรืออาจก่อให้เกิดอันตราย จากการ

สังเกตการณ์ด้วยตนเอง หรือรับรายงานจากนายสนาม  

1.3.2.6.3 นักแข่งที่ได้รับโทษจากการแข่งขันในรุ่นหนึ่ง และไม่ให้ร่วมการแข่งขันรุ่นอ่ืน

ต่อเนื่องในระหว่างการแข่งขัน หรือรายการแข่งขันนั้นๆ  

1.3.2.6.4 ลงโทษนักแข่งและผู้ที่เกี่ยวข้องที่ไม่ปฏิบัติตามค าสั่งของกรรมการ  

1.3.2.7 มีหน้าทีต่รวจสอบก่อนการแข่งขัน เพ่ือให้รายการแขง่ขันเป็นไปตามที่ได้รับอนุญาตจากสมาคมฯ 

ดังนี้  

1.3.2.7.1 การอนุญาตจัดแข่งขัน: ใบอนุญาตจัดการแข่งขัน ใบอนุญาตสนามแข่ง หลักฐาน

การประกันภัย 

1.3.2.7.2 คุณสมบัติผู้เข้าแข่งขัน: ต้องมีใบอนุญาตขับรถแข่งจากสมาคมฯ ใบตรวจโรค (การ

แข่งขันระดับนานาชาติ) ใบรับรองแพทย์ ใบรับรองอนุญาตให้ร่วมแข่งขัน (VISA) 

ในกรณีนักแข่งที่ใช้ใบอนุญาตจากต่างประเทศ 

1.3.2.7.3 ความปลอดภัย: แผนงานด้านความปลอดภัย (Safety Plan) โดยเฉพาะสนาม

เฉพาะกิจ สถานปฐมพยาบาลฉุกเฉิน   

1.3.2.7.4 ใบอนุญาตทีมแข่ง ใบอนุญาตผู้จัดการทีมแข่ง  

1.3.2.7.5 อ่ืนๆ ตามท่ีคณะกรรมการกีฬายานยนต์ก าหนด 

 

1.3.3. นายสนาม (Clerk of the Course) 

1.3.3.1 เป็นกรรมการที่มีคุณสมบัติกรรมการที่ปฏิบัติงานในการแข่งขันกีฬายานยนต์ ซึ่งแต่งตั้งโดย

ผู้จัดการแข่งขัน เพื่อรับผิดชอบในการก ากับ ดูแล ควบคุมการแข่งขัน ให้เป็นไปตามที่ได้รับ

อนุญาตจัดการแข่งขันจากสมาคมฯ กติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ มาตรฐานการแข่งขัน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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กติกาการแข่งขัน และก าหนดการแข่งขัน ในกรณีท่ีมีการแข่งขันหลายการแข่ง อาจมีนายสนาม

หลายคนก็ได้ ทั้งนี้ นายสนามสามารถปฏิบัติหน้าที่แทนเลขาธิการสนามได้  

1.3.3.2 เป็นผู้มีอ านาจหน้าที่ด าเนินการแข่งขัน ดังนี้  

1.3.3.2.1 ด าเนินการแข่งขันในรายการหรือโปรแกรมการแข่งขัน ให้เป็นไปตามรายการที่

ได้รับอนุมัติ อนุญาตจากสมาคมฯ อย่างถูกต้องตามกติกากีฬาแข่งรถยนต์

แห่งชาติ มาตรฐานที่สมาคมฯก าหนด และภาพพจน์ที่ดีต่อการกีฬายานยนต์ โดย

เริ่มตั้งแต่วันเปิดรับสมัคร วันซอ้ม วันแข่งขัน จนถึงการประกาศผลและรับรองการ

แข่งขัน  

 1.3.3.2.2 จัดรักษาความปลอดภัยต่อสาธารณชน ผู้ชมการแข่งขัน ตลอดระยะเวลาการจัด

แข่งขัน โดยบูรณาการร่วมกับหน่วยงานด้านความม่ันคง ต ารวจ ทหาร หรือ

ภาคเอกชนมืออาชีพ  

1.3.3.2.3 ตรวจสอบและด าเนินการเพื่อให้นักแข่ง ทีมแข่ง ที่เข้าแข่งขันในรายการ มี

คุณสมบัติครบถ้วน และปฏิบัติตามกติกาหรือข้อก าหนดของคณะกรรมการกีฬา

ยานยนต์ ได้แก่   

1.3.3.2.3.1 การมีใบอนุญาตและการขึ้นทะเบียนนักแข่ง ทีมแข่งต่อสมาคมฯ 

อาทิ ใบอนุญาตขับรถแข่ง ใบอนุญาตทีมแข่ง ใบอนุญาตผู้จัดการ

ทีมแข่ง 

1.3.3.2.3.2 ความพร้อมของนักแข่ง สมรรถนะนักแข่ง ตรวจสอบใบรับรองแพทย์

ของนักแข่ง (Medical Certificate)    

1.3.3.2.3.3 ควบคุม ระงับ นักแข่ง และหรือ รถแข่ง ที่ขาดคุณสมบัติ และหรือ ที่

ขาดความปลอดภัยเข้าแข่งขัน  

1.3.3.2.3.4 เสนอลงโทษนักแข่งบนรถแข่งคันที่ฝุาฝืนสัญญาณธงต่อกรรมการ

ควบคุมการแข่งขัน  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.3.3.2.3.5 เสนอลงโทษหรือตักเตือน นักแข่งและทีมแข่ง โดยการใช้สัญญาณธง 

ระหว่างการจับเวลาหรือระหว่างการแข่งขันต่อกรรมการควบคุม

การแข่งขัน  

1.3.3.2.3.6 ท าหนังสือแจ้งนักแข่งที่ได้รับสัญญาณธงด า  

1.3.3.2.3.7 จัดท ารายงานความประพฤติ การลงโทษนักแข่งและทีมแข่งทุกกรณี 

1.3.3.2.4 ตรวจสอบและด าเนินการเพื่อให้มีการแข่งขันที่ปลอดภัย ถูกต้อง โปร่งใส และเป็น

ธรรม  

1.3.3.2.4.1 ตรวจสอบรถแข่งว่ามีสมรรถนะ ถูกต้องตามกติกาเทคนิค มีความ

ปลอดภัยสมบูรณ์พร้อมต่อการแข่งขัน โดยรับรายงานจากหัวหน้า

ตรวจสภาพ ตลอดจนมีหมายเลขประจ ารถแข่งท่ีถูกต้องตรงกับ

รายชื่อที่สมัครแข่ง  

1.3.3.2.4.2 จัดรถแข่งเข้าต าแหน่งสตาร์ทที่ถูกต้อง และให้สัญญาณสตาร์ท  

1.3.3.2.4.3 ยกเลิกผลการจับเวลา ผลการแข่งขัน  

1.3.3.2.4.4 จัดท าสรุปรายงานผลการแข่งขัน สรุปผลกิจกรรมการแข่งขัน 

เหตุการณ์ที่เกิดข้ึน และการเกิดอุบัติเหตุ รับรองโดยผู้จัดการ

แข่งขัน และกรรมการควบคุมการแข่งขัน เพื่อรายงานต่อ

คณะกรรมการกีฬายานยนต์ทราบ  

1.3.3.2.4.5 ตรวจสอบว่ากรรมการ และเจ้าหน้าที่ เข้าประจ าจุด และรายงานต่อ

กรรมการควบคุมการแข่งขัน  

1.3.3.2.5  สนับสนุนการปฏิบตัิงานของของกรรมการ ผู้ปฏิบัติงานในการแข่งขัน ให้

คุณสมบัติครบถ้วน มีความรู้ความเข้าใจ สามารถปฏิบัติงานให้การแข่งขัน เป็นไป

ตามกติกา และข้อก าหนดของคณะกรรมการกีฬายานยนต์ อย่างถูกต้อง มีมาตรฐาน 

โปร่งใส และเป็นธรรม  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.3.3.2.5.1 แต่งตั้งผู้ช่วยที่มีคุณสมบัติเพ่ือปฏิบัติหน้าที่ในการแข่งขันตามความ

จ าเป็น  

1.3.3.2.5.2 จัดเตรียมอุปกรณ์ ข้อมูล และเอกสารที่จ าเป็น เพ่ือคุณภาพการ

แข่งขัน   

1.3.3.2.5.3 จัดให้มีการประชุมคณะกรรมการจัดการแข่งขันตามความเหมาะสม 

(ก่อนและหลังการแข่งขัน เพื่อเตรียมการและเพ่ือสรุปสถานการณ์)  

1.3.3.2.5.4 ตรวจสอบและรับรองรายงานประมวลผลการแข่งขัน ได้แก่ รายงานการ

จับเวลา รายงานการตรวจสภาพนักแข่ง สนามแข่ง และอุปกรณ์ 

รายงานการควบคุมทางแข่งจุดต่างๆ เป็นต้น เพ่ือประกอบเป็น

รายงานควบคุมการแข่งขัน  

1.3.3.2.6 เป็นผู้รับค าประท้วง และสนับสนุนข้อมูลที่เป็นประโยชน์ต่อการพิจารณาของ

กรรมการควบคุมการแข่งขันในทันที  

1.3.3.2.7 ออกกติกาแข่งขันเพ่ิมเติมเฉพาะกาล (Additional Supplementary 

Regulations) ที่ไม่ขัดแย้งกับกติกามาตรฐาน ประกาศเป็น Bulletin เมื่อได้รับ

ความเห็นชอบจากกรรมการควบคุมการแข่งขัน และด าเนินการด้านเอกสาร เพ่ือ

ปรับปรุงก าหนดการแข่งขันหรือเอกสารที่เกี่ยวข้องกับกติกาต่างๆ   

1.3.3.2.8 จัดท ารายละเอียดประกอบการรายงานควบคุมการแข่งขัน เพื่อให้ผู้จัดการแข่งขัน

รับรองและเสนอต่อคณะกรรมการกีฬายานยนต์  

 

1.3.4. เลขาธิการ (Secretary of the Meeting)  

1.3.4.1 เป็นกรรมการที่มีคุณสมบัติกรรมการที่ปฏิบัติงานในการแข่งขันกีฬายานยนต์ ซ่ึงแต่งต้ังโดย

ผู้จัดการแข่งขัน เพื่อรับผิดชอบงานสารบัญ เอกสาร ข้อมูล ประกาศ การรับรองการจัด

ต าแหน่งกรรมการในหน้าที่ต่างๆ การจัดเตรียมความพร้อมของเครื่องมือ เครื่องใช้ที่จ าเป็นใน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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การแข่งขัน โดยเริ่มปฏิบัติงานตั้งแต่วันซ้อม วันแข่งขัน จนถึงการประกาศผลและรับรองการ

แข่งขัน  

1.3.4.2 เป็นกรรมการที่มีหน้าที่รับผิดชอบ ดังนี้  

1.3.4.2.1 เป็นผู้ช่วยนายสนาม และสนับสนุนการปฏิบัติงานของกรรมการ และเจ้าหน้าที่ 

เพ่ือให้การแข่งขันด าเนินไปอย่างถูกต้อง 

1.3.4.2.2 ตรวจสอบด าเนินการด้านเอกสารที่เก่ียวข้องกับการแข่งขันทั้งหมดโดยถูกต้อง

ครบถ้วน ได้แก่ การสมัครแข่งขัน การก าหนดหมายเลขรถแข่ง การเผยแพร่กติกา 

ประกาศต่างๆ  

1.3.4.2.3 ตรวจสอบด าเนินการให้ผู้เข้าร่วมการแข่งขัน  (Competitor และ Entrant) มี

คุณสมบัติ ได้รับอนุญาตและขึ้นทะเบียนของสมาคมฯ มีสมรรถนะและสุขภาพที่

พร้อมเข้าร่วมแข่งขัน อย่างครบถ้วนถูกต้อง และลงนามในใบสมัคร  

1.3.4.2.4 ตรวจสอบด าเนินการให้กรรมการ เจ้าหน้าที่ นักแข่ง ผู้จัดการทีมแข่ง และ

ผู้เกี่ยวข้องมีคุณสมบัติ ได้รับอนุญาตและขึ้นทะเบียนของสมาคมฯ อย่างครบถ้วน 

ถูกต้อง และจัดให้มีการแสดงหลักฐานพร้อมต่อการตรวจสอบของกรรมการควบคุม

ตลอดระยะเวลาการแข่งขัน  

1.3.4.2.5 จัดเตรียมความพร้อมอุปกรณ์ สถานที่ และเอกสารที่เอ้ือประโยชน์ต่อการ

ปฏิบัติงานของกรรมการควบคุมการแข่งขัน คณะกรรมการกีฬายานยนต์ 

คณะกรรมการบริหารสมาคม นายสนาม คณะกรรมการ เจ้าหน้าที่ ผู้ปฏิบัติงานใน

การแข่งขัน รวมถึงจัดการประชุมกรรมการจัดการแข่งขันในสนามนั้นๆ ก่อนและ

หลังการแข่งขัน  

1.3.4.2.6 เลขาธิการต้องแจ้งหมายเลขรถแข่งของนักแข่งที่ถือใบอนุญาตขับรถแข่งผู้มี

ข้อจ ากัด (Handicapped) ให้กรรมการทั้งหมดทราบ โดยเฉพาะกรรมการกู้ภัย 

  

1.3.5.กรรมการจับเวลา (Time-keepers)  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.3.5.1  เป็นกรรมการที่มีคุณสมบัติกรรมการที่ปฏิบัติงานในการแข่งขันกีฬายานยนต์ เพ่ือรับผิดชอบ

เกี่ยวกับการจับเวลา บันทึกสถิติ จัดท าเอกสาร และรายงานข้อมูลที่จ าเป็นต่อการประกาศ

ผลแข่งขัน และการทดสอบให้กับนายสนามและกรรมการควบคุมการแข่งขัน 

1.3.5.2  เป็นกรรมการที่มีหน้าที่รับผิดชอบ ดังนี้  

1.3.5.2.1 ศึกษากติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ กติกาการแข่งขัน กฎระเบียบ มาตการ 

ก าหนดการแข่งขัน เทคนิคการจับเวลา เทคนิคการใช้เครื่องมืออุปกรณ์การจับ

เวลา และอ่ืนๆที่เกี่ยวข้อง  

1.3.5.2.2 ตรวจสอบอุปกรณ์และเครื่องจับเวลาให้มีความพร้อมก่อนการแข่งขัน โดย

อุปกรณ์เครื่องมือต้องมีคุณภาพ มาตรฐานที่ได้รับอนุมัติจากสมาคมฯ หรือ

เครื่องบันทึกเวลาที่มีความละเอียดขั้นต่ า1/100 ของวินาที ตามมาตรฐาน (FIA, 

CIK-FIA Approved)   

1.3.5.2.3 ด าเนินการจับเวลาเมื่อการแข่งขัน หรือการซ้อมเริ่มขึ้น   

1.3.5.2.4 ด าเนินการบันทึกและจัดท ารายงานด้านการจับเวลา ดังนี้  

1.3.5.2.4.1 เวลาที่ผู้เข้าแข่งขนัแต่ละรายท าได้ในสนามแข่งทกุรอบ (Circuit) หรือ

ทุกช่วง (Sector) 

1.3.5.2.4.2 ล าดับรถแข่งท่ีวิ่งผ่านจุดตรวจสอบ หรือเส้นสตาร์ท/ฟินิช ระหว่าง

การแข่งขัน 

1.3.5.2.4.3 ผู้ที่ท าเวลาได้ดีที่สุด (Fastest Lap หรือ Fastest in Session)  

1.3.5.3 ห้ามเปิดเผยผลการจับเวลาต่อผู้อื่น ยกเว้นได้รับอนุญาตเป็นลายลักษณ์อักษรให้เปิดเผยได้ 

จากกรรมการควบคุมการแข่งขัน หรือนายสนาม  

1.3.6. กรรมการตรวจสภาพและเทคนิค (Scrutineers)  

1.3.6.1. เป็นกรรมการที่มีคุณสมบัติกรรมการที่ปฏิบัติงานในการแข่งขันกีฬายานยนต์ เพ่ือรับผิดชอบ

ด้านการตรวจสอบสมรรถนะ คุณสมบัติทางเทคนิคของรถแข่ง โดยสามารถเสนอแต่งตั้ง

ผู้ช่วยกรรมการตรวจสภาพและเทคนิคท่ีมีคุณสมบัติเพื่อช่วยปฏิบัติงานได้  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.3.6.2. การแข่งขันทุกประเภทต้องมีหัวหน้าตรวจสภาพเป็นผู้ควบคุมการตรวจสอบสภาพและ

เทคนิค ศึกษาข้อมูลด้านเทคนิค จัดหาเครื่องมืออุปกรณ์ท่ีเป็นประโยชน์ต่อการตรวจสอบ 

จัดท ารายงานผลการตรวจสอบ และประสานกับนายสนาม (ในกรณีที่กติกาเทคนิคระบุไว้ 

ให้ตรวจสอบเอกสาร Homologation Papers ของรถแข่งซึ่งจัดหามาโดยผู้สมัครเข้า

แข่งขัน)  

1.3.6.3  เป็นกรรมการที่มีหน้าที่รับผิดชอบ ดังนี้  

1.3.6.3.1 ศึกษากติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ กติกาแข่งรถ กติกาเพ่ือความปลอดภัย 

กติกาเทคนิคส าหรับรถแข่งทุกประเภท ทุกรุ่น และกฎกติกาอ่ืนๆที่เกี่ยวข้อง  

1.3.6.3.2 ด าเนินการตรวจสภาพรถแข่งตามเวลาก าหนด ทั้งก่อนแข่ง ระหว่างแข่ง หลังแข่ง 

หรือเมื่อได้รับแจ้งจากนายสนาม หรือกรรมการควบคุมการแข่งขัน 

1.3.6.3.3 ตรวจสอบความถูกต้องของหมายเลข สติ๊กเกอร์บังคับ การปฏิบัติตามข้อก าหนด

หรือกติกาแข่งขัน  

1.3.6.3.4 รายงานการตรวจสอบสภาพ เทคนิค และความพร้อมของรถแข่งเป็นลายลักษณ์อักษร 

โดยระบุรายละเอียดรถแข่งที่ผ่านการตรวจสภาพ และไม่ผ่านการตรวจสภาพพร้อม

เหตุผล 

1.3.6.4  ห้ามเปิดเผยข้อมูลในการตรวจสภาพรถแข่งต่อผู้อ่ืน ยกเว้นได้รับอนุญาตเป็นลายลักษณ์

อักษรให้เปิดเผยได้ จากกรรมการควบคุมการแข่งขัน หรือนายสนาม  

1.3.7. กรรมการพิท (Pit Observers) 

1.3.7.1. เป็นกรรมการที่มีคุณสมบัติกรรมการที่ปฏิบัติงานในการแข่งขันกีฬายานยนต์ เพ่ือรับผิดชอบ

ควบคุมรถแข่งท่ีอยู่ในพ้ืนที่พิทและแพดด็อก (Pit & Paddock) ทั้งหมดในวันท าการแข่งขัน 

เพ่ือปูองกันการละเมิดต่อกติกาการแข่งขัน   

1.3.7.2. จัดท าข้อเสนอแนะ รายงาน และปฏิบัติหน้าที่ตามค าสั่งของนายสนาม 

1.3.7.3. รายงานนายสนามทันทีเมื่อมีผู้เข้าแข่งขันท าผิดกฎกติกาที่ระบุไว้ 

1.3.7.4. เมื่อสิ้นสุดการแข่งขันให้รายงานต่อนายสนามด้วยวาจา หรือลายลักษณ์อักษร  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.3.8. กรรมการควบคุมทางวิ่งและกรรมการธง (Track Observers & Flag Marshals) 

1.3.8.1 เป็นกรรมการที่มีคุณสมบัติกรรมการที่ปฏิบัติงานในการแข่งขันกีฬายานยนต์ เพ่ือก ากับดูแล

ทางวิ่ง พื้นที่การแข่งขัน ให้อยู่ในสภาพที่พร้อมและมีความปลอดภัยตลอดรายการแข่งขัน  

1.3.8.2 ปูองกันเหตุการณ์ใดๆที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ หรือท าให้เกิดอันตรายต่อ กรรมการ นัก

แข่ง ทีมแข่ง และผู้ที่เกี่ยวข้องตลอดการแข่งขัน  

1.3.8.3 ปูองกันไม่ให้ผู้ที่ไม่มีส่วนเกี่ยวข้องเข้าไปในเขตหวงห้าม หรือ เขตอันตราย  

1.3.8.4 กู้ภัยจากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นระหว่างการแข่งขัน  

1.3.8.5 น ารถแข่งที่เกิดอุบัติเหตุให้พ้นการกีดขวางจากอันตราย 

1.3.8.6 มีความรู้ สามารถให้ความช่วยเหลือ และปฐมพยาบาลให้กับกรรมการ นักแข่ง ทีมแข่ง และ

ผู้เกี่ยวข้องที่ได้รับบาดเจ็บในระหว่างการแข่งขัน  

1.3.8.7 การแข่งขันในสนามแข่ง (Track) พ้ืนที่ในลู่แข่งทั้งหมดเป็นความรับผิดชอบของกรรมการฯ 

โดยแบ่งความรับผิดชอบเป็นจุดๆ (Marshals Post) ตามท่ีกรรมการควบคุมการแข่งขัน หรือ

คณะกรรมการจัดการแข่งขันได้จัดต าแหน่งหรือให้ค าแนะน าไว้ และปฏิบัติหน้าที่ภายใต้ค าสั่ง

ของนายสนาม ดังนี้ 

1.3.8.7.1 ใช้สายตาดูสนาม และคอยฟังนายสนาม หรือผู้ที่นายสนามมอบหมายให้สั่งการในพ้ืนที่

ความรับผิดชอบของตน  

1.3.8.7.2 เมื่อเข้าประจ าจุดแล้ว รายงานนายสนามด้วยเครื่องมือสื่อสาร และแจ้งให้จุดอ่ืนๆ 

ทราบผ่านไปถึงหัวหน้ากรรมการธง 

1.3.8.7.3 ปฏิบัติหน้าที่ด้วยความรับผิดชอบอย่างเคร่งครัดร่วมกับทีมงาน รายงานเหตุการณ์ต่อ

นายสนามทันทีเมื่อมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น (ใช้วิทยุสื่อสาร, โทรศัพท์, บันทึก ฯลฯ) 

1.3.8.7.4 รับผิดชอบและตัดสินใจจากค าชี้แนะของนายสนาม เพ่ือหยุดการแข่งขัน เมื่อมี

อุบัติเหตุร้ายแรง หรือมีเหตุการณ์ท่ีอาจจะก่อให้เกิดอุบัติเหตุร้ายแรง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.3.8.7.5 เมื่อจบการแข่งขันหรือการจับเวลาแต่ละรายการ ให้เขียนรายงานเหตุการณ์และ

อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นส่งให้นายสนาม 

1.3.8.8 การแข่งขันในช่วงทดสอบพิเศษของรูปแบบแรลลี่ ที่เรียกว่า SS (Special Stage) นั้น ทางวิ่ง

หรือพ้ืนที่การแข่งขันเป็นความรับผิดชอบของชุดกรรมการและเจ้าหน้าที่ Safety Marshals 

โดยท างานร่วมกับชุดกรรมการจุดควบคุมเวลา (Time Controls) ซึ่งประจ าอยู่ ณ ต าแหน่งที่

มีปูายสัญลักษณ์สากล ขนาดไม่ต่ ากว่า 30x20 นิ้ว (เส้นผ่าศูนย์กลางประมาณ 70 ซม.) แสดง

ให้เห็นอย่างเด่นชัด 

1.3.8.9 การปักติดเครื่องหมายบอกทาง (Arrows) ในเส้นทางการแข่งขันแรลลี่จะต้องมีลักษณะที่

ชัดเจน(พร้อมทั้งมีเจ้าหน้าที่ปิดเส้นทาง ณ จุดเครื่องหมายห้ามเข้า) 

1.3.9. กรรมการเส้นปล่อยรถและเส้นชัย (Start/Finish-line Judges) 

1.3.9.1 เป็นกรรมการที่มีคุณสมบัติกรรมการที่ปฏิบัติงานในการแข่งขันกีฬายานยนต์ เพ่ือจัดรถเข้า

ต าแหน่งสตาร์ท Dummy Grid และ Starting Grid 

1.3.9.2 เป็นกรรมการที่มีหน้าที่ด าเนินการ และปฏิบัติตามค าสั่งนายสนาม ดังนี้  

1.3.9.2.1 ให้สัญญาณปล่อยรถตามค าสั่งนายสนาม โดยประสานกับหัวหน้ากรรมการจับเวลา 

1.3.9.2.2 ให้สัญญาณแจ้งจ านวนรอบต่อนักแข่ง (Lap to go) ณ เส้นปล่อยรถ/เส้นชัย 

1.3.9.2.3 จัดท าบันทึกการแข่งขัน (Lap Chart) รถแข่งผ่านเส้นสตาร์ท/ฟินิช หรือจุด

ตรวจสอบใดๆ ในระหว่างการแข่งขัน  

1.3.9.2.4 รายงานนายสนามทันทีเม่ือรถแข่งคันใดออกสตาร์ทไม่ถูกต้อง (False-start)  

1.3.9.2.5 ตรวจสอบล าดับการเข้าเส้นชัยของรถแข่งทั้งกลุ่ม  

1.3.9.2.6 รายงาน และตรวจสอบรถแข่งที่เข้าเส้นชัย (Finish) ส่งให้นายสนามตามที่กติกา

ระบุ (เช่นจ านวนรอบครบระยะ 75% รถแข่งที่เข้าเส้นชัยหลังคันแรกเกิน 3 นาที 

รถแข่งที่ไม่ได้รับสัญญาณธงตาหมากรุก ฯลฯ) หรือตรวจสอบผลการแข่งขันของ

รถที่เข้าเส้นชัยพร้อมกันที่ต้องใช้ภาพถ่ายหรือวิดีทัศน์ตัดสิน (กรรมการควบคุม

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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การแข่งขัน อาจใช้วิดีทัศน์ หรือระบบอิเล็กทรอนิกส์อ่ืนตรวจสอบข้อเท็จจริง 

กรรมการควบคุมการแข่งขันสามารถวินิจฉัยลบล้างค าสั่งของกรรมการอ่ืนได้) 

1.3.9.3 ห้ามรับการประท้วงใดๆ ที่เกิดขึ้นในการปล่อยรถหรือการตีธงจบการแข่งขัน หากกรรมการ

เส้นปล่อยรถ/เส้นชัยท าการผิดพลาดขึ้น เป็นหน้าที่ของนายสนามต้องรายงานกับกรรมการ

ควบคุมการแข่งขันเพ่ือตัดสินชี้ขาด 

1.3.9.4 การตัดสินที่เกี่ยวกับกรรมการเส้นชัยไม่สามารถประท้วงได้ 

1.3.10. กรรมการยืนยันข้อเท็จจริง (Judges of Fact) 

ในรูปแบบการแข่งขันที่ต้องระวังมิให้ผู้ร่วมแข่งขันกระทบ คร่อม ล้ า หรือข้ามแนวก าหนดที่ระบุไว้จ าเพาะ

เจาะจงในกติกาเพ่ิมเติม (SR) คณะกรรมการจัดการแข่งขันสามารถแต่งตั้งบุคคลหนึ่งหรือหลายบุคคลขึ้นรับ

หน้าที่เป็นกรรมการยืนยันข้อเท็จจริง (Judges of Fact) โดยแจ้งรายนามไว้บนปูายประกาศอย่างเป็นทางการ 

1.3.11 กรรมการฝุายการแพทย์ (Medical Officers) 

1.3.11.1 เป็นกรรมการที่มีคุณสมบัติ มีความรู้และประกอบวิชาชีพทางการแพทย์ ซึ่งแต่งตั้งโดย

คณะกรรมการจัดการแข่งขัน มีหน้าที่รับผิดชอบภายใต้ค าสั่งนายสนาม 

1.3.11.2 มีอ านาจหน้าที่รับผิดชอบ ดังนี้  

1.3.11.2.1 ให้ค าปรึกษา แนะน า รักษา หรือปฐมพยาบาล กรรมการ นักแข่ง ทีมแข่ง 

และผู้ที่เก่ียวข้องที่ได้รับความบาดเจ็บหรือเจ็บปุวยในระหว่างการแข่งขัน 

1.3.11.2.2 ตรวจวินิจฉัยสุขภาพนักแข่ง หากตรวจพบข้อผิดปกติ หรือมีความเสี่ยงต่อ

ความปลอดภัยในการขับขี่ หรือเป็นอุปสรรคต่อการแข่งขัน ให้กรรมการแจ้ง

ผลการวินิจฉัย ต่อนายสนามและกรรมการควบคุมการแข่งขัน เพ่ือระงับไม่ให้นัก

แข่งท าการแขง่ขันทันที  

1.3.11.2.3 ตรวจสอบเบื้องต้นต่อการใช้สารกระตุ้นและสิ่งเสพติด มีอ านาจในการสั่งระงับ

ไม่ให้นักแข่งท าการแข่งขัน  

1.3.11.2.4 รายงานผลการตรวจสอบสุขภาพ การปฏิบัติหน้าที่ต่อนายสนาม 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.3.12 ตัวแทนนักแข่ง (Drivers’ Liaison)  

1.3.12.1 เป็นผู้ประสานงานระหว่างนักแข่งและผู้จัดการแข่งขัน ด้วยการถ่ายทอดข้อมูลระหว่างนักแข่ง

และคณะกรรมการจัดการแข่งขัน  

1.3.12.2 ปฏิบัติหน้าที่ตามก าหนดการที่ผู้จัดการแข่งขันก าหนด 

 

1.3.13 ผู้อ านวยการแข่งขัน (Event Director) 

ส าหรับรายการแข่งขันที่มีความส าคัญ คณะกรรมการจัดการแข่งขัน อาจแต่งตั้งผู้อ านวยการแข่งขัน (Event 

Director หรือ Race Director หรือ Rally Director) เป็นผู้รับผิดชอบในการจัดท าแผนงานด้านการ

ประสานงานกับทางราชการ การประชาสัมพันธ์ การจัดการด้านสิทธิประโยชน์และการเงิน ฯลฯ เพ่ิมเติมจาก

มิติของการกีฬา เพ่ือให้สอดคล้องกับการแข่งขันท่ีจะจัดขึ้นภายใต้ข้อบังคับที่ระบุไว้ 

 

1.4 สนามแข่งรถ 

1.4.1 สนามแข่งรถมาตรฐาน 

สนามแข่งรถมาตรฐานที่ใช้ท าการแข่งขันระดับนานาชาติ ต้องมีใบอนุญาตของ FIA หรือ CIK-FIA 

(International Track License) ตามระเบียบและข้อบังคับขององค์กรนั้นๆ โดยยื่นขออนุญาตและด าเนินการ 

ตามที่สมาคมฯก าหนด  

1.4.2 สนามแข่งรถถาวร (Permanent Race Track) หรือ สนามแข่งชั่วคราว (Temporary Race Track)  

สนามแข่งรถที่จะใช้ท าการแข่งขันระดับ NC, SC, EE, AE หรือ CE จะต้องได้รับการตรวจรับรองด้านความ

ปลอดภัยจากผู้แทนคณะกรรมการกีฬายานยนต ์และได้รับอนญุาตฯ จาก ร.ย.ส.ท. ก่อนการแข่งขันเริ่มขึ้นไม่น้อย

กว่า 60 วัน ทั้งนี้ ขั้นตอน ค่าธรรมเนียม และหลักฐานการขออนุญาตให้เป็นไปตามคณะกรรมการกีฬายานยนต์

ก าหนด  

1.4.2.1 การแข่งขันรถยนต์ใดๆ ที่จะใช้สนามแข่งชั่วคราว ผู้จัดการแข่งขันต้องแนบผังสนามและแผนงาน

ด้านความปลอดภัย (Safety Plan) มาให้คณะกรรมการกีฬายานยนต์พิจารณาตรวจสอบ

ล่วงหน้า เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.4.2.2 การแข่งขันแรลลี่ระบบช่วงทดสอบพิเศษ (Special Stages) ผู้จัดการแข่งขันต้องแนบผังเส้นทาง

ของสนามและแผนงานด้านความปลอดภัย (Safety Plan) มาให้คณะกรรมการกีฬายานยนต์

พิจารณาตรวจสอบล่วงหน้า 

1.4.3 การขอใบอนุญาตสนามแข่งภายใต้การรับรองของ ร.ย.ส.ท.  

ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ ขั้นตอน ค่าธรรมเนยีม และแสดงหลักฐาน ตามที่คณะกรรมการกีฬายานยนต์ก าหนด 

1.4.4 การขอใบอนุญาตสนามแข่งระดับนานาชาติ FIA หรือ CIK-FIA  

ให้ถือปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ท่ี FIA ก าหนดใน APPENDIX-O และด าเนินการยื่นขออนุญาตตามที่สมาคมฯก าหนด  

 

1.5. อุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยของนักแข่ง 

1.5.1 อุปกรณ์ใช้ในการแข่งขันรถทุกประเภท ต้องเป็นเครื่องมืออุปกรณ์มีคุณภาพ และมาตรฐานด้าน

ความปลอดภัยสูง และผ่านการรับรองโดยสมาคมฯ  

1.5.2 นักแข่งทุกคนที่เข้าร่วมแข่งขันระดับนานาชาติตามปฏิทินของ FIA หรือ CIK-FIA (เช่น ใน Circuit 

Events, Hill Climbs, Rally Special Stages) ต้องสวมหมวกกันน็อคที่รับรองโดย FIA หรือ CIK-

FIA  

1.5.3 นักแข่งทุกคนที่เข้าร่วมแข่งขันระดับนานาชาติตามปฏิทินของ FIA หรือ CIK-FIA ต้องสวมชุดแข่ง 

ชุดชั้นใน ถุงเท้า รองเท้า และถุงมือ ชนิดกันไฟมาตรฐานสากล FIA หรือ CIK-FIA  

1.5.4 ให้น ามาตรฐานในข้อ 1.5.1  1.5.2 และ 1.5.3 มาใช้บังคับกับการแข่งขันรถยนต์ระดับชาติโดย

อนุโลม 

1.5.5 การแข่งขันรถคาร์ททุกระดับ นักแข่งทุกคนต้องสวมหมวกกันน็อคชนิดเต็มหน้า (Full-face) ตาม

มาตรฐานการรับรองของ CIK-FIA  

1.5.6 ชุดแข่ง ถุงมือ รองเท้า ส าหรับการแข่งรถคาร์ท ต้องเป็นผลิตภัณฑ์ที่ CIK-FIA รับรองมาตรฐาน 

 

1.6. อุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยของรถแข่ง 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.6.1 อุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยของรถแข่งที่ใช้แข่งขันระดับนานาชาติทุกประเภท ให้เป็นไปตาม

ข้อก าหนดใน Article-253 ของ FIA-Appendix-J ประจ าปีที่มีการแข่งขัน  

1.6.2 ให้น ามาตรฐานในข้อ 1.6.1 มาใช้บังคับกับการแข่งขันรถยนต์ระดับชาติโดยอนุโลม 

1.6.3 กติกาเพ่ือความปลอดภัย สามารถแก้ไขปรับปรุงเพ่ิมเติมได้ตามความเหมาะสม 

 

1.7. บทลงโทษ และ การอุทธรณ์ (Penalties and Appeal) 

กรรมการควบคุมการแข่งขันที่คณะกรรมการกีฬายานยนต์แต่งตั้ง เป็นผู้มีอ านาจหน้าที่และทรงสิทธิ์ใน

การใช้ดุลยพินิจ การเรียกหลักฐานข้อมูลและบุคคล เพื่อประกอบการพิจารณาก าหนดเหตุการกระท าผิด โดยมี

อ านาจก าหนดโทษ และลงโทษการกระท าที่ฝุาฝืนได้ทันที  

 

1.7.1 เหตุแห่งการละเมิด ฝุาฝืน หรือไม่ปฏิบัติ ตามกติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ กฎระเบียบมาตรฐาน

การแข่งขันที่คณะกรรมการกีฬายานยนต์ก าหนด โดยเจตนาหรือไม่เจตนา หรือแม้เพียงส่วนหนึ่ง

ส่วนใด จะถือเป็นเหตุของการกระท าผิดตามกติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ ดังนี้  

1.7.1.1 การกระท าที่ฝุาฝืนค าสั่งของกรรมการซึ่งปฏิบัติหน้าที่ตามที่ระบุไว้ในกติกาการแข่งขัน 

1.7.1.2 การกระท าหรือการแสดงพฤติกรรมที่ฝุาฝืน หรือไม่ปฏิบัติตามกฎกติกากีฬาแข่งรถยนต์

แห่งชาติ แม้ส่วนหนึ่งส่วนใด หรือต่อค าสั่งของกรรมการควบคุมการแข่งขัน นายสนาม 

และกรรมการที่ปฏิบัติงานในการแข่งขันกีฬายานยนต์ ซึ่งสั่งการในหน้าที่ตามที่ระบุไว้

ในกติกาการแข่งขัน  

1.7.1.3 การเสี่ยงที่จะก่อให้เกิดความเสียหายต่อการแข่งขัน และวงการกีฬาแข่งรถโดยส่วนรวม 

1.7.1.4 การเสี่ยงที่จะก่อให้เกิดความเสียหายหรือเสียชื่อเสียงของ ร.ย.ส.ท. โดยเจตนา 

1.7.1.5 การขับรถแข่งอย่างอันตราย (Dangerous Driving) 

1.7.1.6 การขับขี่รถแข่งอย่างขาดความระมัดระวัง (Careless Driving)  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.7.1.7 การไม่ประพฤติปฏิบัติเป็นวิญญูชน แสดงกิริยาวาจาไม่สุภาพ หยาบคาย ไม่เหมาะสม 

ระหว่างการแข่งขัน ในจุดควบคุมการแข่งขัน หรือในบริเวณสถานที่จัดงานของผู้จัด

แข่งขัน  

1.7.1.8 การใช้สารกระตุ้นหรือสารเสพติดที่คณะกรรมการโอลิมปิกสากล (IOC) และกฎหมายที่

เกี่ยวข้องก าหนดห้ามในระหว่างการแข่งขัน   

1.7.1.9 การไม่ช าระค่าสมัคร ค่าธรรมเนียมอ่ืนๆ ดังที่ระบุไว้ในกติกาการแข่งขัน (อาจถูกเพิกถอน

ใบอนุญาตหรือระงับการแข่งขันไว้จนกว่าจะด าเนินการให้เป็นที่เรียบร้อย)  

1.7.2 การลงโทษผู้เกี่ยวข้องกับการแข่งขัน 

การลงโทษทุกกรณี จะถูกบันทึกเป็นประวัติของผู้ถูกลงโทษในฐานข้อมูลสมาคมฯ  

1.7.2.1 บุคคล, นิติบุคคล, ผู้จัดการแข่งขัน, ผู้ร่วมการแข่งขัน, ผู้มีส่วนร่วมกับการแข่งขัน 

รวมทั้งผู้โฆษณา และประชาสัมพันธ์ ซึ่งมิได้ด าเนินการภายใต้กฎกติกาการแข่งรถยนต์

แห่งชาติ อาจถูกพิจารณาโทษ ดังนี้  

1.7.2.1.1 ว่ากล่าว ตักเตือนด้วยวาจา 

1.7.2.1.2 ตักเตือนเป็นลายลักษณ์อักษร  

1.7.2.1.3 ภาคทัณฑ์ 

1.7.2.1.4 เพิกถอนใบอนุญาตขับรถแข่ง (Competition License) ใบอนุญาตทีมแข่ง 

(Entrant License) ใบอนุญาตผู้จัดการทีมแข่ง (Team-manager 

License) ใบอนุญาตกรรมการ (Official License) และ/หรือ ใบอนุญาต

จัดแข่งขัน (Organising Permit)  

1.7.2.1.5 พิจารณาห้ามเกี่ยวข้องกับการแข่งขัน (โดยมีก าหนดเวลา) 

1.7.2.1.6 อ่ืนๆ ตามความเหมาะสม 

1.7.2.2. ผู้จัดการแข่งขัน, กรรมการใดๆ, นักแข่ง, ผู้ร่วมรถ, ผู้ช่วยเหลือ และรวมถึงผู้เกี่ยวข้อง

อ่ืนๆ ซึ่งได้กระท าผิดหรือฝุาฝืนต่อกติกาฉบับนี้ จะได้รับโทษดังนี้ 
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1.7.2.2.1 ว่ากล่าว ตักเตือนด้วยวาจา 

1.7.2.2.2 ตักเตือนเป็นลายลักษณ์อักษร 

1.7.2.2.3 ภาคทัณฑ์ 

1.7.2.2.4 ปรับเป็นเวลาในการแข่งขัน (เฉพาะกรณีเป็นความผิดในระหว่างการ

แข่งขัน) 

1.7.2.2.5 ปรับเป็นต าแหน่งในผลการแข่งขัน 

1.7.2.2.6 ปรับยกเลิกผลการแข่งขัน และ/หรือ คะแนนสะสมบางส่วนหรือทั้งหมด 

1.7.2.2.7 ปรับเป็นเงินสด ไม่ต่ ากว่า 5,000 บาท ซึ่งต้องช าระภายใน 14 วัน นับแต่วันที่ได้

ตัดสิน 

1.7.2.2.8 ปรับห้ามร่วมการแข่งขัน และ/หรือ ห้ามจัดแข่งขัน (ระยะเวลาของผล

บังคับให้อยู่ในดุลยพินิจของคณะกรรมการกีฬายานยนต์) 

1.7.2.2.9 ไล่ออกหรือให้ออกจากการแข่งขัน และ/หรือ ห้ามเกี่ยวข้องกับการแข่งขัน 

1.7.2.2.10 อ่ืนๆ ตามความเหมาะสม 

1.7.3 การยื่นประท้วง หรืออุทธรณ์  

1.7.3.1  ผู้ที่มีสิทธิ์ยื่นประท้วงหรืออุทธรณ์ ได้แก่ ผู้ถือใบอนุญาตขับรถแข่ง ผู้ถือใบอนุญาตผู้จัดการ

ทีมแข่ง หรือผู้ถือใบอนุญาตทีมแข่ง ซึ่งได้รับการอนุญาตและขึ้นทะเบียนกับสมาคมฯอย่าง

ถูกต้อง   

1.7.3.2 การอุทธรณ์สามารถแสดงเจตจ านงโดยวาจาต่อกรรมการควบคุมการแข่งขันที่แต่งตั้งโดย

คณะกรรมการกีฬายานยนต์ โดยยื่นหนังสืออุทธรณ์พร้อมเอกสารหลักฐานประกอบการพิจารณา 

(ถ้ามี) และช าระเงินค่าธรรมเนียมในอัตราที่คณะกรรมการกีฬายานยนต์ก าหนด ภายใน 2 วันท า

การ จึงจะมีผล  

1.7.3.3 การประท้วง หรืออุทธรณ์เรื่องเทคนิคของรถแข่ง ไม่สามารถประท้วงโดยระบุคุณสมบัติโดยรวม แต่

ต้องระบุเป็นเรื่องๆ ที่ชัดเจน (เช่นเรื่อง เครื่องยนต์, ระบบขับเคลื่อน, ระบบพวงมาลัย, ระบบเบรก, 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ระบบไฟฟูา ฯลฯ) และต้องช าระเงินค่าธรรมเนียมเป็นเรื่อง ใๆนอัตราที่คณะกรรมการกีฬายานยนต์

ก าหนด  

1.7.3.4 ผู้ยื่นประท้วง หรืออุทธรณ์ผลการแข่งขัน ต้องยื่นหนังสือต่อกรรมการควบคุมการแข่งขัน

ภายในเวลาที่คณะกรรมการกีฬายานยนต์ก าหนด นับตั้งแต่การประกาศผลเป็นลายลักษณ์

อักษรอย่างเป็นทางการ พร้อมช าระเงินค่าธรรมเนียมในอัตราที่ก าหนด  

1.7.3.5 คณะกรรมการกีฬายานยนต์ อาจตั้งคณะอนุกรรมการในรูปแบบของคณะอนุกรรมการพิจารณา

อุทธรณ์แห่งชาติ (National Court of Appeal) เพ่ือพิจารณากลั่นกรองข้ออุทธรณ์ได้ตามความ

เหมาะสม 

1.7.3.6  คณะกรรมการกีฬายานยนต์ ต้องพิจารณาค าร้องภายใน 30 วันท าการ นับจากวันที่ได้รับ

เรื่อง เว้นแต่มีเหตุจ าเป็น คณะกรรมการกีฬายานยนต์ อาจเสนอขอให้คณะกรรมการ

บริหารอนุมัติให้ขยายระยะเวลาได้ครั้งละ 15 วัน  

1.7.3.7 การช าระเงินค่าธรรมเนียมอุทธรณ์ ให้ช าระโดยตรงต่อฝุายการเงินสมาคมฯ โดยเงิน

ค่าธรรมเนียม  จะไม่มีการคืนให้กับผู้ยื่นอุทธรณ์ ไม่ว่ากรณีใดๆ  

1.8. อ่ืนๆ 

1.8.1 การยื่นขอใบอนุญาตใดๆ ที่ก าหนดในกฎกติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติฉบับนี้ เป็นการแสดง 

เจตจ านงยอมรับ และปฏิบัติตามกฎกติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติ 

1.8.2 กติกากีฬาแข่งรถยนต์แห่งชาติฉบับนี้ ได้ก าหนดขึ้นตามแนวทางของกติกาแข่งรถยนต์นานาชาติ 

กรณีท่ีมีปัญหาในทางปฏิบัติ ให้พิจารณาวินิจฉัยตามแนวทางของกติกาแข่งรถยนต์นานาชาติใน

รูปแบบ (Discipline) ของกีฬายานยนต์ที่เกี่ยวข้องเป็นส าคัญ  
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3. องค์ประกอบของการแข่งรถยนต์ 

 3.1 ความรู้ความเข้าใจในการแข่งรถยนต์ 

  - การอบรมและฝึกทักษะในการขับรถแข่ง 

  กีฬาการแข่งขันรถยนต์เป็นกีฬาที่ต้องใช้ทักษะที่หลากหลายอย่างเข้าด้วยกัน ต้องมีสภาพ
ร่างกายที่แข็งแรงพร้อมแก่การขับรถแข่ง มีทักษะที่ต้องฝึกฝนให้มากพอเพ่ือการที่จะเป็นนักขับรถแข่ง มี
ประสบการณ์ที่มากพอเม่ืออยู่ในสนามแข่งรถ เพราะฉะนั้นนักแข่งรถทุกคนจึงต้องมี License เพ่ือยืนยันสิทธิ
ในการขับรถแข่งและเป็นการลดอัตราเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุให้แก่ผู้อื่นที่ใช้สนาม  

โดยที่ในปัจจุบันได้มีศูนย์ฝึกอบรมในการแข่งรถยนต์เพ่ิมข้ึนมากมาย เช่น Singha Racing 
School , Toyota Racing School , TSS Racing Academy ซึ่งเป็นการเปิดโอกาสให้แก่ผู้ที่สนใจ
ในการแข่งรถยนต์หรือผู้ที่อยากริเริ่มในการเป็นนักแข่งรถยนต์อาชีพ ได้มาฝึกฝนทักษะของตน โดยใน
แต่ละศูนย์ เมื่อฝึกจนเพียงพอที่สามารถฝึกแข่งรถยนต์ด้วยตนเองได้ก็จะมีการได้ประกาศนียบัตรเพื่อ
รองรับบุคคลนั้นว่าผ่านการฝึกฝนจากศูนย์ฝึกทักษะในการแข่งรถที่ได้มาตรฐานมา แล้วจึงไปสอบเพ่ือ
เอา License เพ่ือยืนยันว่าพร้อมที่จะเป็นนักแข่งอาชีพแล้ว โดยทางศูนย์แต่ละแห่งมีการจัดคอร์สไว้
เพ่ือเป็นการฝึกฝนทักษะในแต่ละข้ันตอน โดยหลักสูตรจะมีองค์ประกอบดังนี้ 

  - ทั้งภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติ 

   - ในห้องอบรม เพ่ืออบรมให้ผู้ใช้งานทราบถึงข้อควรปฏิบัติต่างๆ เพื่อเป็นประโยชน์
แก่ตัวผู้ใช้งานแลคนรอบข้าง รวมถึงข้อมูลทางทฤษฎีที่นักแข่งรถทุกคนต้องมี 

   - Simulator เป็นการจ าลองการขับรถในสถานการณ์จริง เพ่ือเป็นการฝึกและ
เสริมสร้างทักษะให้แก่ที่ผู้ที่ฝึกหัดที่จะเป็นนักแข่งรถ 

   - ทดลองขับรถแข่งจริง เพ่ือเสริมสร้างทักษะในการขับรถแข่งท่ีแท้จริงด้วยรถแข่ง
จริง ซึ่งจะสามารถรับรู้ได้ถึงความแตกต่างกับรถยนต์ธรรมดาทั่วไป 

   - เตรียมร่างกายให้พร้อมในการแข่ง การที่นักแข่งทุกคนมีร่างกายที่ดี ที่พร้อมในการ
แข่งขันเป็นเรื่องที่ดี การขับรถแข่งเป็นกีฬาที่ต้องใช้สมรรถนะของร่างกายเข้าด้วย นักแข่งทุกคนจึงควรที่จะ
เตรียมความพร้อมของร่างกายเพื่อประโยชน์แก่ตัวนักแข่ง 

  - ความรู้เกี่ยวกับตัวรถแข่ง 

   - ประสิทธิภาพของรถ นักแข่งรถทุกคนควรทราบถึงประสิทธิภาพของรถตนเอง 
รวมถึงข้อจ ากัดต่างๆในการขับรถของตนเอง เพื่อเข้าใจถึงจังหวะ รวมถึงหักเลี้ยว หรือแม้กระทั่งเบรก เพราะ
รถแข่งแต่ละคันนั้นมีการปรับแต่งจูนมาเพ่ือให้เหมาะกับแต่ละความต้องการของนักแข่ง ดังนั้นจึงควรที่จะ
เข้าใจถึงประสิทธิภาพของตัวรถแข่งเป็นอย่างดี 
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   - ปัญหาที่เกิดข้ึน นักแข่งทุกคนต้องทราบถึงปัญหาที่เกิดขึ้นเฉพาะหน้า หรือ
สถานการณ์จริง เพ่ือเป็นการรักษาความปลอดภัยของตัวนักแข่งเอง รวมไปถึงตัวรถยนต์ในการขับแข่ง 

   - วิธีการดูแลรักษารถยนต์ นักแข่งทุกคนต้องรู้จักถึงวิธีการดูแลรักษารถแข่ง เพ่ือ
ประโยชน์ต่อตัวนักแข่งเองและตัวรถแข่งของนักแข่งนั้นๆ 

 

 

3.2. ข้อมูลสนามแข่งรถ 

 การที่จะเป็นนักแข่งรถต้องใช้สิ่งที่ส าคัญต่างๆมากมาย ซึ่งหนึ่งในนั้นก็คือสนามแข่งรถ นักแข่งต้อง
เรียนรู้และศึกษาความเข้าใจกับสนามแต่ละสนามว่าส าคัญอย่างไร แตกต่างกันอย่าง เหมาะกับการแข่งขัน
ประเภทไหน มีจุดไหนที่อันตราย โดยมีองค์ประกอบที่ส าคัญดังนี้ 

3.2.1 สนามแข่งรถมาตรฐาน 

สนามแข่งรถมาตรฐานที่ใช้ท าการแข่งขันระดับนานาชาติ ต้องมีใบอนุญาตของ FIA หรือ CIK-FIA 

(International Track License) ตามระเบียบและข้อบังคับขององค์กรนั้นๆ โดยยื่นขออนุญาตและด าเนินการ 

ตามที่สมาคมฯก าหนด  

3.2.2 สนามแข่งรถถาวร (Permanent Race Track) หรือ สนามแข่งชั่วคราว (Temporary Race Track)  

สนามแข่งรถที่จะใช้ท าการแข่งขันระดับ NC, SC, EE, AE หรือ CE จะต้องได้รับการตรวจรับรองด้าน

ความปลอดภัยจากผู้แทนคณะกรรมการกีฬายานยนต ์และไดร้ับอนุญาตฯ จาก ร.ย.ส.ท. ก่อนการแข่งขันเริ่มขึ้นไม่

น้อยกว่า 60 วัน ทั้งนี้ ขั้นตอน ค่าธรรมเนียม และหลักฐานการขออนุญาตให้เป็นไปตามคณะกรรมการกีฬายานยนต์

ก าหนด  

3.2.2.1 การแข่งขันรถยนต์ใดๆ ที่จะใช้สนามแข่งชั่วคราว ผู้จัดการแข่งขันต้องแนบผังสนามและแผนงาน

ด้านความปลอดภัย (Safety Plan) มาให้คณะกรรมการกีฬายานยนต์พิจารณาตรวจสอบ

ล่วงหน้า 

3.2.2.2 การแข่งขันแรลลี่ระบบช่วงทดสอบพิเศษ (Special Stages) ผู้จัดการแข่งขันต้องแนบผังเส้นทาง

ของสนามและแผนงานด้านความปลอดภัย (Safety Plan) มาให้คณะกรรมการกีฬายานยนต์

พิจารณาตรวจสอบล่วงหน้า 

3.3 การขอใบอนุญาตสนามแข่งภายใต้การรับรองของ ร.ย.ส.ท.  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ ขั้นตอน ค่าธรรมเนยีม และแสดงหลักฐาน ตามที่คณะกรรมการกีฬายานยนต์

ก าหนด 

3.4 การขอใบอนุญาตสนามแข่งระดับนานาชาติ FIA หรือ CIK-FIA  

ให้ถือปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ท่ี FIA ก าหนดใน APPENDIX-O และด าเนินการยื่นขออนุญาตตามที่สมาคมฯ

ก าหนด  

3.5 การวิเคราะห์ตัวสนามก่อนลงแข่ง 

 สนามแต่ละสนามมีความแตกต่างกันอยู่ ทั้งด้านฟังค์ชั่นการใช้งาน รวมไปถึงในการแข่งขันรถ ซึ่งนัก
แข่งที่ดีทุกคนต้องท าการวิเคราะห์ตัวสนามของแต่ละเพ่ือประสิทธิภาพในการแข่งขันรถ รวมถึงการมีทักษะ
ประสบการณ์ในการใช้สนาม โดยที่สนามแต่ละที่จะมีประเภทในการแข่งขันท่ีแตกต่างกันไป แบ่งเป็นประเภท
ที่ใช้ในการแข่งขันดังนี้ 

1. สนาม Drag Race หรือการแข่งขันทางตรง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

            สนามแข่งรถคลอง 5 

                        เป็นสนามแข่งรถท่ีตั้งอยู่ในจังหวัดปทุมธานี สามารถรองรับผู้เข้าชมการแข่งขันได้ 2,000 
คน มีอายุการใช้งานประมาณ 10 ปี ความยาวสนาม 402 เมตร - 1 กิโลเมตร เป็นสนามแข่งที่ไม่มีโค้งมีแต่
ทางตรง หรือเรียกว่า Drag Race เนื่องจากเป็นจังหวัดที่ติดกับกรุงเทพฯ จึงเป็นสถานที่ที่ค่อนข้างเจริญแต่
แหล่งท่องเที่ยวไม่เด่น การเดินทางจากกรุงเทพฯถือว่าสะดวกมากเพราะจังหวัดปทุมธานีติดกับกรุงเทพฯ เป็น
สนามท่ีได้กับความนิยมในการแข่งรถทางตรงหรือว่า Drag race เนื่องจากสนามอยู่ค่อนข้างจะใกล้ตัวเมืองจึง

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ท าให้วิวทัศนะโดยรอบไม่สวยงามแต่มีสถานโรงพยาบาลที่ใกล้อยู่มากมาย รวมถึงร้านค้าประดับยนต์ในจังหวัด
ปทุมธานีที่ขึ้นชื่อก็มีไม่น้อย 

 

 สถานที่ตั้ง คลองหลวง ปทุมธานี 

 สามารถรองรับคนได้ 2,000 คน 

 อายุการใช้งานสนาม 10 ปีขึ้นไป 

 ระยะทางที่ใช้ในการแข่งขัน 402 เมตร 

 เป็นสนามแข่งทางตรง ไม่มีโค้ง 

 

2.สนาม Circuit Race 

 

1. สนามแข่งรถบุรีรัมย์ หรือ Chang International Circuit by Buriram United 

 

            สนามแข่งรถบุรีรัมย์ หรือ Chang International Circuit by Buriram United 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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                        เป็นสถานที่มีเนื้อที่ใหญ่ถึง 1,200 ไร่ สามารถรองรับผู้เข้าชมการแข่งขันได้ถึง 50,000 คน 
อายุการใช้งานของสนามเพียง 2 ปี ถือว่าเป็นสนามที่ใหม่มากๆส าหรับวงการนี้ แถมยังเป็นสนามที่ได้รับการ
ยอมรับจากต่างประเทศว่าเป็นสนามที่ดี ติด 1 ใน 10 ของโลก แต่ถ้าพูดถึงด้านเศรษฐกิจของตัวจังหวัดบุรีรัมย์
นั้นยังถือว่าอ่อนตัว เนื่องจากสภาพเศรษฐกิจภายในจังหวัดยังไม่ค่อยเจริญมากนัก แต่ก็ยังมีแหล่งท่องเที่ยวอยู่
บ้าง การเดินทางอยู่ห่างไกลจากกรุงเทพฯถึง 410 กิโลเมตร เป็นสนามท่ีไว้แข่งรายการ Circuit เป็นหลัก มี
จ านวนโค้ง 12 โค้ง ผู้ที่เข้าชมการแข่งขันสามารถมองเห็นได้ทั่วสนามแข่งจากสแตนด์ สภาพแวดล้อมโดยรอบ
ถือว่าค่อนข้างดี แต่ยังพอมีอาคารบ้านเรือนที่อยู่ใกล้สนาม ห่างไกลจากตัวเมืองเล็กน้อย 

 

 สถานที่ตั้ง จังหวัด ปทุมธานี 

 สามารถรองรับคนได้ 50,000 คน 

 อายุการใช้งานสนาม 3 ปี 

 ระยะทางที่ใช้ในการแข่งขัน 4.554 กิโลเมตร 

 เป็นสนามแข่งทางทางเรียบ มี 12 โค้ง 

 

2. สนามแข่งรถพีระ เซอร์กิต หรือ Bira Circuit pattaya 

 

สนามแข่งรถพีระ เซอร์กิต หรือ Bira Circuit pattaya 

                        เป็นสนามที่มีเนื้อที่ 164 ไร่ ตั้งอยู่ที่ อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี สามารถรองรับผู้เข้า
ชมได้ถึง 5,000 คน มีอายุการใช้งาน 30 ปี เนื่องจากเป็นสนามแข่งรถแห่งแรกในประเทศไทย เป็นเอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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สนามแข่งรถแบบ Circuit มีจ านวนโค้ง 8 โค้ง และยังมีสนามแข่งรถ Go kart อยู่บริเวณเดียวกัน ระยะทาง
จากกรุงเทพ-ตัวสนามแข่งอยู่ที่ 110 กิโลเมตร ใช้เวลาเพียงแค่ 1 ชั่วโมง 30 นาที ถือว่าเป็นสถานที่ท่ีเดินทาง
สะดวก ชลบุรีเป็นจังหวัดที่มีความเจริญทางเศรษฐกิจสูง นักท่องเที่ยวชาวต่างชาติเยอะ ซึ่งชาวต่างชาติส่วน
ใหญ่ให้ความสนใจเกี่ยวกับกีฬาแข่งรถเป็นอย่างมาก แหล่งท่องเที่ยวบริเวณโดยรอบเยอะ นักลงทุนเยอะ ตัว
สถานที่โครงการห่างจากตัวเมืองพัทยา 15 กิโลเมตร ห่างจากตัวเมือง 25 กิโลเมตร สภาพแวดล้อมโดยรอบถือ
ว่าดี เงียบสงบ ทางเข้าสนามติดถนนหลัก 

 

 สถานที่ตั้ง อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

 สามารถรองรับคนได้ 5,000 คน 

 อายุการใช้งานสนาม 30 ปีขึ้นไป 

 ระยะทางที่ใช้ในการแข่งขัน 3.8 กิโลเมตร 

 เป็นสนามแข่งทางเรียบ มี 8โค้ง เหมาะแก่การฝึกทักษะ 

 

 ดังนั้นเมื่อนักแข่งรู้ถึงข้อมูลพื้นฐานของแต่ละสนามรวมถึงฟังค์ชั่นการใช้งาน การแข่ง ซึ่งจะท าให้นัก
แข่งทุกคนต้องเตรียมตัวเตรียมความพร้อมในการลงสนาม เพ่ือการแข่งขัน รวมไปถึงต้องมีทักษะประสบการณ์
ของสนามแข่งรถแต่ละแห่งเพ่ือประโยชน์สูงสุดแก่ตัวนักแข่งเมื่อเวลาลงแข่งจริง จะท าให้มีประสิทธิภาพมาก
ยิ่งขึ้น 

 

3.6. อุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยของนักแข่ง 

3.6.1 อุปกรณ์ใช้ในการแข่งขันรถทุกประเภท ต้องเป็นเครื่องมืออุปกรณ์มีคุณภาพ และมาตรฐานด้าน

ความปลอดภัยสูง และผ่านการรับรองโดยสมาคมฯ  

3.6.2 นักแข่งทุกคนที่เข้าร่วมแข่งขันระดับนานาชาติตามปฏิทินของ FIA หรือ CIK-FIA (เช่น ใน Circuit 

Events, Hill Climbs, Rally Special Stages) ต้องสวมหมวกกันน็อคที่รับรองโดย FIA หรือ CIK-

FIA  

3.6.3 นักแข่งทุกคนที่เข้าร่วมแข่งขันระดับนานาชาติตามปฏิทินของ FIA หรือ CIK-FIA ต้องสวมชุดแข่ง 

ชุดชั้นใน ถุงเท้า รองเท้า และถุงมือ ชนิดกันไฟมาตรฐานสากล FIA หรือ CIK-FIA  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.6.4 ให้น ามาตรฐานในข้อ 5.1  5.2 และ 5.3 มาใช้บังคับกับการแข่งขันรถยนต์ระดับชาติโดยอนุโลม 

3.6.5 การแข่งขันรถคาร์ททุกระดับ นักแข่งทุกคนต้องสวมหมวกกันน็อคชนิดเต็มหน้า (Full-face) ตาม

มาตรฐานการรับรองของ CIK-FIA  

3.6.6 ชุดแข่ง ถุงมือ รองเท้า ส าหรับการแข่งรถคาร์ท ต้องเป็นผลิตภัณฑ์ที่ CIK-FIA รับรองมาตรฐาน 

 

3.7. อุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยของรถแข่ง 

3.7.1 อุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยของรถแข่งที่ใช้แข่งขันระดับนานาชาติทุกประเภท ให้เป็นไปตาม

ข้อก าหนดใน Article-253 ของ FIA-Appendix-J ประจ าปีที่มีการแข่งขัน  

3.7.2 ให้น ามาตรฐานในข้อ 1.6.1 มาใช้บังคับกับการแข่งขันรถยนต์ระดับชาติโดยอนุโลม 

3.7.3 กติกาเพ่ือความปลอดภัย สามารถแก้ไขปรับปรุงเพ่ิมเติมได้ตามความเหมาะสม 

3.8 กฎกติกาในการแข่งรถ 

ในการแข่งขันรถยนต์ทางเรียบแบบ เซอร์กตินั้น นักแข่งท่ีลงท าการแข่งขันจะต้องเป็นนักแข่งที่ได้รับ
การฝึกฝนมาเป็นอย่างดี หรือในระดับมืออาชีพ เพราะการแข่งขันรูปแบบนี้ ถือเป็นการแข่งขันที่ ใช้ความ
ช านาญ และต้องทราบถึงกฎ ระเบียบ กติกา สัญญาณการแข่งขันเป็นอย่างดี สัญญาณท่ีใช้ในการแข่งขัน อัน
เป็นพื้นฐานที่ส าคัญเพราะเกี่ยวข้องกับการแพ้ชนะและ ความปลอดภัย จะมีทั้งสัญญาณธง ปูายต่างๆ ธงสี
ต่างๆ แต่สิ่งเหล่านี้ไม่ใช่เฉพาะส าหรับนักแข่งเท่านั้นที่จะต้องทราบ ผู้ชม หากจะดูให้สนุก ก็ควรจะทราบด้วย
เหมือนกันว่า สัญญาณต่างๆ เหล่านั้นหมายความว่าอย่างไร เพื่อที่ว่า เวลาชมการแข่งขัน จะท าให้เข้าใจและ
สนุกสนานตามไปด้วย  
3.8.1 ส าหรับกีฬาแข่งรถสัญญาณ หมายถึง สิ่งซึ่งแสดง หรือ สื่อความหมายต่างๆในการแข่งขันซึ่งประเภท
ของสัญญาณมีดังนี้  
  สัญญาณธง   
ธงเหลืองยก - ระมัดระวัง ห้ามแซง  
ธงเหลืองโบก - อันตรายมาก เตรียมพร้อมในการหยุด และห้ามแซงโดยเด็ดขาด 
ธงเหลืองโบกพร้อมปูาย SC - แสดงว่าอันตรายมากและมีรถ SAFETY CAR น าขบวน เตรียมพร้อมในการหยุด
และขับตามรถ SAFETY CAR ห้ามแซงโดยเด็ดขาด 
ธงเหลืองแถบแดง - มีน้ ามันบนสนามหลบหลีกในจุดนั้น 
 ธงเขียวโบก - พ้นข้อห้าม (ทางแข่งปกติ) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 ธงฟูายก - รถแข่งที่มาเร็วกว่าเข้ามาใกล้อย่างรวดเร็ว 
 ธงฟูาโบก - รถแข่งที่มาเร็วกว่าตามมาใกล้มากและจะแซงได้ทุกเวลา 
 ธงขาว - รถช้าหรือรถพยาบาลหรือรถช่วยเหลืออยู่ในสนาม 
 ธงด าครึ่งขาว (พร้อมเบอร์) - ขับรถอย่างไม่มีน้ าใจเป็นนักกีฬาในสนาม (เพ่ือเป็นการเตือน) 
 ธงด า/วงกลมส้ม (พร้อมเบอร์) - ตัวรถแข่งตามเบอร์มีปัญหา กรรมการเรียกเข้าพิทในรอบต่อไป 
 ธงตราหมากรุก - จบการแข่งขันโดยสมบูรณ์ (CHEQUER FLAG) 
 ธงแดง ( ณ ศูนย์ควบคุม) - ให้นักแข่งหยุดการแข่งขันโดยทันที 
 ธงด าพร้อมเบอร์รถ - รถแข่งเบอร์นั้นต้องออกจากการแข่งขัน 
สัญญาณธงมีค่อนข้างมาอย่างไรก็ตามเป็นกฎที่จะต้องเข้าใจเรื่องของธงโดยละเอียดต่อไปเป็นสัญญาณไฟ 
 สัญญาณไฟ หมายถึง การใช้ไฟเพ่ือสื่อความหมาย 
 - สัญญาณไฟเขียว หมายถึง การออก สตาร์ท 
 - สัญญาณไฟแดง หมายถึง การหยุด / ไม่มีการแข่งขัน 
ส าหรับในการแข่งขัน รายการใหญ่ของเมืองไทยหรือไทยแลนด์แกรนด์ทัวริ่งคาร์( TGTC )สัญญาณไฟแดงดับ 
หมายถึงการออกสตาร์ท 
3.8.2 สัญญาณต่อไปที่ นักแข่งต้องรู้คือ สัญลักษณ์ ซึ่งหมายถึง ปูายต่างๆ ที่ใช้สื่อความหมายในการแข่งขัน 
1. ปูายบอกรอบ หมายถึง ปูายที่แสดงรอบการแข่งขัน 
2. ปูายบอกเวลา หมายถึง ปูายที่แสดงเวลาหรือความหมาย ณ. จุด สตาร์ท - และสิ้นสุด  
3. ปูาย 10 นาที : ทุกคนต้องออกจากสนาม ยกเว้น นักแข่ง, ผู้มีสิทธิ และ ทีมงาน 
4. ปูาย 5 นาที : เริ่มนับถอยหลัง 
5. ปูาย 3 นาที : รถแข่งท่ีเข้าต าแหน่งหลังปูายโชว์ ต้องสตาร์ทจากท้าย, มีทีมงานคันละ 1 คน 
6. ปูาย 30 วินาที : หลังโชว์ปาูยนี้ ธงเขียวจะถูกโชว์ ที่จุดสตาร์ท รถแข่งทุกคันต้องออกตัวเพ่ือท าการ 
Formation Lap โดยรักษาต าแหน่งสตาร์ท ห้ามซ้อมสตาร์ท ไม่อนุญาตให้แซง เพ่ือรักษาต าแหน่ง 
ปูาย “ WARM UP LAP” หมายถึง รอบท่ีท าการออกสตาร์ทก่อนการแข่งขันจริง 1รอบ โดยต้องรักษา
ต าแหน่ง สตาร์ทและห้ามแซงโดยเด็ดขาด 
ปูาย “ START ENGINE ” หมายถึง ให้รถทุกคันสตาร์ทเครื่องยนต์ได้ 
ปูาย “ STARTING DELAYED ” หมายถึง เกิดเหตุการณ์ขับขันและจ าเป็นต้องเลื่อน การสตาร์ทออกไป 
ปูาย “ WET RACE ” หมายถึง สภาพสนามเปียก 
ปูายบอกต าแหน่งสตาร์ท หมายถึง ปูายแสดงต าแหน่งสตาร์ทของรถแข่งแต่ละคันตามล าดับของ GRID START 
โดยต าแหน่งที่ 1 จะเรียกว่า POLE POSITION  
 ปูายจ ากัดเขต หมายถึง ปูายแสดงพ้ืนที่เฉพาะต่างๆ อาทิเช่นศูนย์ควบคุม( CONTROL TOWER ),ศูนย์เวลา(.
TIME CONTROL) ,HEADQUATER,ห้องบีฟ( BRIEFING ROOM)  เขตตรวจสภาพ( SCRUTINEERING AREA) 
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สัญญาณ หรือ สัญลักษณ์ เรานี้เป็นสิ่งส าคัญเป็นอย่างมากส าหรับการแข่งขัน ถ้าผู้แข่งขันไม่ทราบ ก็
จะท าให้เกิดอันตรายตามมาได้ หรือท าให้เสียเปรียบในหลายๆ ด้านกับผู้แข่งขันท่านอ่ืน ดังนั้น สัญญาณเหล่านี้ 
จึงน่าเป็นพ้ืนฐานอันดับแรก ที่ควรจะต้องทราบก่อนที่จะแข่งขัน ไม่ว่าจะเป็นมือสมัครเล่น หรือ มืออาชีพ 
ดังนั้นการที่นักขับรถแข่งและผู้ที่อยากจะฝึกฝนกีฬาประเภทนี้จึงจ าเป็นต้องเข้าใจหลักการและกฎเกณฑ์ต่างๆ
เกี่ยวกับสัญญาณและสัญลักษณ์ เมื่อเข้าใจหลักการต่างๆแล้วก็จะสามารถเป็นนักขับรถแข่งท่ีดีและเก่งได้ 
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บทที่ 3 

การศึกษาพฤติกรรมและพื้นที่ของผู้ใช้โครงการ 

3.1 ลักษณะและประเภทของผู้ใช้บริการ 

ผู้ใช้บริการ คือ กลุ่มบุคคลที่มีพฤติกรรมเก่ียวเนื่องกับโครงการก่อให้เกิดความต้องการพื้นที่ภายใน

โครงการเพื่อที่จะตอบสนองพฤติกรรมนั้นๆ โดยสามารถแบ่งได้เป็น  

1. ผู้ให้บริการ  
2. ผู้ใช้บริการ  

ผู้ให้บริการ หมายถึง เจ้าหน้าที่ซึ่งท างานภายใต้องค์กรที่รับผิดชอบและบริหารงานในโครงการเพื่อ

บริหารงานให้บรรลุตามเป้าหมายและเพ่ืออ านวยความสะดวกให้กับผู้เข้าชมหรือผู้รับบริการ 

 

ในการศึกษาเรื่องผู้มาใช้โครงการ ( User ) สามารถแบง่ผู้ใช้บริการในโครงการได้ 3 ประเภท คือ  
1.ผู้มาใช้บริการ ประกอบด้วย กลุ่มคนที่มีความสนใจหรืออยากท่ีจะเป็นนักแข่งรถ  
2.ผู้ให้บริการภายในโครงการ ประกอบด้วย ผู้บริหาร และพนักงานในระดับต่างๆภายในโครงการ  
3.ผู้สนับสนุนโครงการ หรือ สปอนเซอร์ (Sponsor) 
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3.2 พฤติกรรมของผู้เข้าใช้โครงการ 
 3.2.1 พฤติกรรมของผู้ให้บริการ 
  เวลาท าการที่เปิดให้บุคคลภายนอกเข้ามาติดต่อคือ 09.00- 17.00น. โดยได้เปิดท าการทุกวัน 
โดยพื้นที่แต่ละส่วนของโครงการ จะมีช่วงเวลาท าการแตกต่างกันไป ซึ่งพนักงานต้องเดินทางมาก่อนเวลาเปิด
ท าการ 30 นาที  
12.00 – 13.00 น. เป็นเวลาพักผ่อนทานอาหารภายในโครงการ แต่พนักงานที่ต้องประจ าต าแหน่ง  
ตลอดเวลาจะผลัดกันทานอาหาร  
13.00 – 17.00น. ปฏิบัติหน้าที่ตามปกติ เจ้าหน้าที่ส านักงานจะเลิกงานเวลา 16.30 น.  
ส่วนเจ้าหน้าที่ประจ าส่วนบริการต่างๆจะเลิกงานเวลา 17.00 น.  
หลังเวลา 18.00 น. เจ้าหน้าที่เดินทางกลับ เหลือแต่พนักงานรักษาความปลอดภัย 
 

 
 3.2.2 พฤติกรรมของผู้รับบริการ 
  เวลาท าการที่เปิดให้บุคคลภายนอกเข้ามาติดต่อคือ 09.00- 17.00น. โดยได้เปิดท าการทุกวัน 
โดยพื้นที่แต่ละส่วนของโครงการ จะมีช่วงเวลาท าการแตกต่างกันไปตามแต่ละโปรแกรมที่ก าหนด ซึ่งแบ่งออก
ได้เป็นโปรแกรมหลักๆดังนี้ 
   
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



82 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
พฤติกรรมของผู้เข้าใช้โครงการทั้งหมด 
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พฤติกรรมของผู้เข้าใช้โครงการส่วนร้านกาแฟ 
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พฤติกรรมของผู้เข้าใช้โครงการส่วนฝึกอบรม 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



85 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
พฤติกรรมของผู้เข้าใช้โครงการส่วนโรงอาหาร 
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พฤติกรรมของผู้เข้าใช้โครงการส่วนห้องพัก 
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3.3สายงานการบริการและอัตราก าลัง  
 
3.3.1 ลักษณะการบริหารงานของโครงการ  
ศูนย์ฝึกอบรมและเสริมสร้างทักษะการขับรถแข่งแห่งประเทศไทย เป็นองค์กรมหาชน (องค์การมหาชนที่เป็น
ของรัฐ) สังกัดส านักงานบริหารและพัฒนาองค์ความรู้ (องค์การมหาชน)หรือสบร.อยู่ภายใต้การก ากับของ
นายกรัฐมนตรี และอยู่บนพื้นที่การดูแลของกรมราชทัณฑ์ ซึ่งเป็นนิติบุคคลต่างหากตามกฎหมายมีอิสระและ
ความคล่องตัวในการบริหารจัดการและการงบประมาณของตนเองและด าเนินการตามวัตถุประสงค์เฉพาะที่
ก าหนดไว้จัดตั้งขึ้นเพ่ือส่งเสริมให้ประชาชนทั่วไปได้มีโอกาสเรียนรู้และเสริมสร้างพัฒนาความสามารถของตน 
อย่างเท่าเทียมกันสามารถน าไปใช้กับสถานการณ์จริงในชีวิตประจ าวันได้ และเพ่ิมคุณค่าชีวิตของตนเองและ
สังคมได้ โดยมีหลักการในการบริหาร โดยเน้นที่การส่งเสริมความรู้และการท ากิจกรรมให้กับเยาวชนและ
ประชาชน  
ใช้หลักการบริหารทรัพยากรบุคคลแนวใหม่ โดยบริหารทรัพยากรบุคคลเชิงกลยุทธ์ (Strategic Human 
Resource Management: SHRM) คือ การมุ่งเน้นพัฒนาขีดความสามารถของบุคลากร มีการพัฒนาจูงใจและ
ก าหนดทิศทางการบริหารทรัพยากรบุคคลให้มุ่งสู่เป้าหมายขององค์กรดังนั้นจึงเป็นการบริหารทรัพยากรบุคคล
แบบบทบาทเชิงรุกมากกว่ารับ  
ลักษณะเฉพาะในการบริหารจัดการ และพฤติกรรมองค์กร  
มีการแยกส่วนบริหารของโครงการเป็น 3 ส่วน คือ  
1. เป็นส่วนหลักท่ีดูแลโครงการทั้งหมด  
2. ส านักงานในส่วน Workshop บริหารงานส่วนกิจกรรมโดเฉพาะและประสานงานกับส่วนหลัก  
เนื่องจากโครงการศูนย์การเรียนรู้เน้นการท ากิจกรรม ซึ่งมีการปรับเปลี่ยนอยู่ตลอดจึงแยกเพ่ือติดต่อและ
ด าเนินการได้โดยเร็ว  
3. ส านักงานส่วนการศึกษาค้นคว้า และวิจัย เพ่ือแยกส่วนการเรียนรู้ที่เก่ียวกับเครื่องยนต์รวมไปถึงอุปกรณ์
ต่างๆของรถยนต์ เพ่ือเป็นการให้ข้อมูลแก้ผู้ใช้บริการได้อย่างเต็มท่ี อีกท้ังผู้ใช้บริการยังสามารถศึกษาค้นคว้าใน
ส่วนต่างๆได้อย่างระเอียดยิ่งขึ้น เพ่ือเป็นความรู้ความเข้าใจใน อีกทั้งยังเป็นการเตรียมพร้อมก่อนที่จะปฏิบัติ
จริงเพื่อรองรับกับสถานการณ์จริงได้อีกด้วย 
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3.4 การวิเคราะห์พื้นที่ใช้สอยของโครงการที่ต้องการ  
3.4.1 จ านวนผู้เข้าใช้โครงการ  

เนื่องจากโครงการนี้เป็นโครงการเสนอแนะ ซึ่งไม่มีโครงการลักษณะนี้มาก่อนท าให้ไม่สามารถหา
โครงการเปรียบเทียบเพ่ือศึกษาจ านวนผู้รับบริการได้จึงต้องอาศัยการหาจ านวนผู้ใช้บริการแต่ละประเภทจาก
ข้อมูลจริงของการเข้าสู่โครงการของผู้ใช้บริการและจากตัวอย่างที่มีขนาดพ้ืนที่ใกล้เคียงกับโครงการ  
3.4.2 อุปกรณ์และการใช้พื้นที่ของโครงการ  
 ศูนย์ฝึกอบรมและเสริมสร้างทักษะในการขับข่ีรถแข่งแห่งประเทศไทยนั้น เป็นศูนย์ที่มีอุปกรณ์ต่างๆ
ทางด้านยานยนต์ เช่น ห้องเรียนภาคทฤษฎี ห้องเรียนภาคปฏิบัติ อู่รถยนต์ เพื่อให้ผู้ที่ใช้งานได้เกิดการเรียนรู้
เกี่ยวกับกีฬาทางด้านยานยนต์รวมไปถึงยานยนต์ต่างๆเพ่ือให้ผู้ที่เข้าใช้บริการได้รับผมประโยชน์มากที่สุด 
รวมทั้งยังได้รับทั้งประสบการณ์ต่างๆที่ไม่ใช่เพียงแค่ภาคทฤษฎี ยังมีห้อง Simulator ที่เป็นการทดสอบการขับ
รถแข่งเสมือนจริงอย่างหนึ่งให้แก่ผู้เข้าใช้บริการได้ทบสอบและฝึกฝนทักษะในการขับข่ีของตนได้อย่างมี
ประสิทธิภาพมากข้ึน จึงเป็นศูนย์ที่มีความครบครันและเหมาะแก่ผู้ที่ต้องการฝึกฝนกีฬารถแข่งเป็นอย่างมาก 

 การใช้พื้นท่ีภายในโครงการ มีการแบ่งเป็นแต่ละอาคารอย่างชัดเจน รวมไปถึงมีการแบ่งความ 
Private ไว้ในแต่ละส่วน จึงท าให้ไม่มีคนภายนอกเข้ามารบกวนขณะผู้ใช้บริการอยู่ภายในศูนย์ รวมไปถึงยังมี
ส่วนที่ Public เพ่ือให้ผู้คนภายในศูนย์หรือเหล่าผู้ฝึกสอน หรือกลุ่มคนที่สนใจในกีฬาแข่งรถได้เข้ามาพบปะ
แลกเปลี่ยนประสบการณ์กันได้ภายในศูนย์ซึ่งจัดได้ตามแต่ละส่วน เพ่ือประโยชน์สูงสุดแก่ผู้เข้าใช้บริการภายใน
ศูนย์ 
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บทท่ี 5 

ผลงานการออกแบบสถาปัตยกรรมภายใน 

5.1 แนวความคิดในการออกแบบ 

 “ GARAGE LOFT ” 

 เป็นการน าเอาลักษณะนิสัยของกลุ่มคนที่ชื่นชอบรถมาใช้ในการออกแบบ โดยที่เราน าเอา Character 
รวมไปถึง Life style ของกลุ่มคนเหล่านี้ที่มีภาพลักษณ์ คือ ความดิบ ความเถื่อน ซึ่งเป็นภาพลักษณ์ที่คนมอง
กับกลุ่มคนเหล่านี้มาใช้ร่วมการออกแบบ เนื่องจากตัวอาคารที่ใช้นั้นเป็นอาคารเก่า ที่มีความดิบ ความเถื่อน
ของวัสดุ จึงเป็นการโชว์เนื้อวัสดุให้เข้ากับภาพลักษณ์ของกลุ่มผู้ใช้งาน โดยที่มีการลดทอนให้ไม่ดิบจนเกินไป
โดยการใส่ช่องแสงให้ดูโปร่งโล่ง สามารถรับชมวิวธรรมชาติได้มากขึ้น อีกท้ังยังมองเห็นตัวสนามแข่งที่อยู่
บริเวณใกล้โครงการเพ่ือเป็นการกระตุ้นความต้องการแก่ตัวผู้ใช้บริการมากขึ้น มีการเชื่อมต่อพื้นที่แต่ละส่วน
ด้วยกัน อีกทั้งยังมีการเปิดช่อง Void เพ่ือแสดงให้เห็นการเชื่อมต่อพ้ืนที ่โดยน าหลักการของ “ TURBO “ ที่
เป็นวัสดุอุปกรณ์ของรถยนต์ที่เป็นตัวการหลักในการรีดประสิทธิภาพของเครื่องยนต์ให้ท างานได้เต็มที่มาร่วมใช้
ในการออกแบบผังแปลนในแต่ละอาคาร โดยเปรียบตัวอาคารเป็นเครื่องยนต์ที่เป็นใจกลางหลักของรถยนต์
ทุกๆคัน เพ่ือการใช้งานที่ดีที่สุดภายในศูนย์ รวมทั้งยังตอบสนองความต้องการของกลุ่มผู้ใช้บริการได้ตรงตาม
ภาพลักษณ์ สิ่งที่พวกเขาชื่นชอบได้เป็นอย่างดี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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5.2 ผลงานการออกแบบ (LAY OUT PLAN) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.1 LAY OUT PLAN  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.2 1st FLOOR PARKING & INFORMATION PLAN 

 

ภาพที่ 5.3 2nd FLOOR PARKING & INFORMATION PLA เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.4 CAFE PLAN 

 

ภาพที่ 5.5 1st FLOOR DORMITORY PLAN เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.6 2nd FLOOR DORMITORY PLAN 

 

ภาพที่ 5.7 3rd FLOOR DORMITORY PLAN เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.8 1st FLOOR TRAINING CENTER PLAN       ภาพที่ 5.9 2nd FLOOR TRAINING CENTER PLAN เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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5.3 รูปตัดของอาคารโครงการ ( SECTION ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.10 SECTION A เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.11 SECTION B 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.12 SECTION C เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.13 SECTION D 

  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



129 
 

5.4 ภาพทัศนียภาพภายในโครงการ ( PERSPECTIVE ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.14   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.15 

 

  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.16 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.17 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.18 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



134 
 

ภาพที่ 5.19 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.20 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.21 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.22 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.23 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.24 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.25 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.26 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.27 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.28 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.29 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 5.30 

 

ภาพที่ 5.31 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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