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ABSTRACT 
 
 The purpose of this research was to study the factors affecting the price of used 
vehicles and compare the prices of used vehicles between selling price and market 
price. The data used in this research is secondary data. It was collected from a car title 
loan company that was sold during the period from January 1, 2023 to December 31, 
2023, a total of 302 cars. Hypothesis testing was conducted with a statistical significance 
level of 0 .05 . Hypothesis testing for Paired Samples were applied using Paired t-test 
and Wilcoxon Signed-Rank test, it was found that the market prices and selling prices 
of used vehicles are significantly different. Further hypothesis testing using Mann-
Whitney U, One-way ANOVA, as well as Kruskal-Wallis, the result shows that car type 
and car age range affects selling price, market price and price difference. Correlation 
analysis using Kendall’s Tau Rank showed that market price and price difference of 
overall cars, sedans, and pickups are significantly correlated. Similarly, the selling price 
and market price of overall cars, sedans, and pickups are significantly correlated. 
 
Keywords : Price of used vehicles, Hypothesis testing of mean difference, Correlation
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บทที่ 1  
บทนำ  

 
 จากการเขwาร8วมโครงการสหกิจศึกษานำมาสู8การวิจัยเรื่องการเปรียบเทียบราคารถยนต/มือ
สองระหว8างราคาขายกับราคาตลาด ซึ่งจะเปyนขwอมูลจากบริษัทกรณีศึกษาท่ีดำเนินธุรกิจเกี่ยวกับ
สินเช่ือจำนำเล8ม ไดwมีแนวทางในการศึกษาซ่ึงมีรายละเอียดดังน้ี 

 
1.1  ความเป*นมาและความสำคัญของป6ญหา  
  ในปÅจจุบันการเดินทางดwวยรถยนต/เปyนส่ิงท่ีจำเปyนสำหรับการดำเนินชีวิตของมนุษย/ไม8ว8าจะใชw
เพื่อการดำเนินชีวิตประจำวันหรือใชwเพื่อประโยชน/ในการประกอบอาชีพหรือทำงานประจำต8าง ๆ 
เนื่องจากในประเทศไทยยังมีขwอจำกัดของระบบขนส8งสาธารณะที่ไม8ครอบคลุมทุกพื้นที่ จึงส8งผลใหwคน
ส8วนใหญ8เลือกที่จะซื้อรถยนต/ในการใชwงานแมwว8าจะประสบกับปÅญหาสภาพการจราจรที่ติดขัดแต8
รถยนต/ไดwเสริมสรwางความสะดวกสบายและประสิทธิภาพในการเดินทางมากมาย  

ในช8วงสถานการณ/การแพร8ระบาดของโรคไวรัสโคโรนา 19 หนี้เสียรถยนต/พุ8งมาเปyนอันดับ 1 
กระทบลานประมูลที่ยึดรถไดwเปyนจำนวนมาก แต8สวนทางกับกำลังซื้อของประชาชนในปÅจจุบัน รวมถึง
สภาวะเศรษฐกิจที่ถดถอย โดยในป{ พ.ศ. 2566 หนี้เสียรถยนต/เพิ่มสูงค8อนขwางมาก ถwาหากมองในหน้ี
ของภาคครัวเรือนในส8วนของรถยนต/ (Auto Loans) อยู8ที่ 43% ของหนี้ครัวเรือนทั้งหมด หนี้ที่เริ่มจะ
เพิ่มขึ้นไปสู8หนี้เสียตั้งแต8 3 เดือนขึ้นไปถึงจะยึดรถไดw โดยปกติสถานการณ/การยึดรถเขwาลานประมูล 
เดิมทีเฉลี่ย 150,000 - 180,000 คันต8อป{ แต8ปลายป{ พ.ศ. 2566 เพิ่มข้ึนถึง 250,000 - 300,000 คัน
ต8อป{ ซ่ึงเติบโตอยู8ท่ี 35% สะทwอนมาจากลูกหน้ีดwอยคุณภาพเพ่ิมสูงข้ึน รถถูกยึดสูงข้ึน เน่ืองจากลูกหน้ี
กำลังผ8อนไม8ไหว (ณัฎฐวรรณ, 2567) 

สาเหตุที่มีรถยนต/มือสองถูกยึดมาเปyนจำนวนมาก เนื่องจากเปyนผลมาจากมาตรการพักชำระ
หนี้ของธนาคารแห8งประเทศไทย (ธปท.) เพื่อช8วยเหลือลูกหนี้ที่ไดwรับผลกระทบจากช8วงสถานการณ/
การแพร8ระบาดของโรคไวรัสโคโรนา 19 สิ้นสุดลงเมื่อปลายป{ พ.ศ. 2566 ส8งผลใหwลูกหนี้บางส8วนผ8อน
ต8อไม8ไหว ยอมปล8อยใหwสถาบันการเงินยึดรถกลับไป ส8งผลใหwปริมาณรถยนต/มือสองลwนตลาด ผูw
ประกอบกิจการรถยนต/มือสองไดwรับผลกระทบ จำเปyนตwองกดราคาขายใหwต่ำลงหรือยอมขาดทุนหรือ
ขายรถต่ำกว8าราคากลางที่เปyนราคาตลาดที่เคยกำหนดไวw เพื่อรักษาสภาพคล8องของธุรกิจ (Sanook, 
2567) 

จากขwอมูลขwางตwน ผูwวิจัยจึงสนใจที่จะศึกษา และวิเคราะห/ขwอมูลที่จะนำความรูwทางดwานสถิติ
มาใชwอนุมานในการเปรียบเทียบราคารถยนต/มือสองที่บริษัทขายไดwกับราคาตลาดที่เปyนขwอมูลราคา
กลางที่กำหนดในทwองตลาด ปÅจจัยใดบwางที่ส8งผลใหwราคารถยนต/มือสองที่ขายไดwต8างจากราคาตลาด 
โดยใชwการทดสอบสมมติฐานทางสถิติ ทำใหwทราบถึงผลต8างของราคารถยนต/ในระดับประชากร โดย
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มุ8งหวังใหwเกิดผลประโยชน/สูงสุดในการยืนยันผลกระทบต8อราคาขายรถยนต/มือสองของบริษัท ผลของ
การศึกษาที่ไดwจะเปyนแนวทางใหwกับบริษัทมาปรับปรุงแผนการดำเนินการ และกำหนดนโยบายใหwมี
ประสิทธิภาพย่ิงข้ึน 
 
1.2  วัตถุประสงค=ของงานวิจัย  

ในงานวิจัยน้ีผูwวิจัยไดwกำหนดวัตถุประสงค/ในการทำงานวิจัยไวw ดังน้ี 
 1. ศึกษาปÅจจัยท่ีมีอิทธิพลต8อราคาขาย 
 2. เปรียบเทียบความแตกต8างราคารถยนต/มือสองของราคาขายกับราคาตลาด 

 3. วิเคราะห/ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/มือสองท่ีมีอิทธิพลต8อราคาขาย ราคาตลาด และผลต8าง
ราคา 
 
1.3  ขอบเขตของงานวิจัย  

ในงานวิจัยน้ีมีขอบเขตดwานเน้ือหาท่ีเก่ียวขwอง ดังน้ี 
 1. ขwอมูลที่ไดwนำมาศึกษาในการวิจัยครั้งนี้เปyนขwอมูลทุติยภูมิ ทำการเก็บรวบรวมมาจากบริษัท

สินเช่ือจำนำเล8มแห8งหน่ึง 
 2. ขwอมูลเฉพาะการขายรถเกáงและรถกระบะมือสอง 
 3. ขwอมูลราคาตลาดไดwมาจากฐานขwอมูลทางบริษัทกรณีศึกษาใชwในการอwางอิงถึง ซึ่งไดwมาจาก

บริษัทท่ีเปyนท่ีนิยมแห8งหน่ึง 
 4. ช8องทางการขายประกอบดwวยการเขwาร8วมประมูลกับ 2 บริษัทประมูลและการขายผ8านสาขา

ของบริษัท ต้ังแต8วันท่ี 1 เดือนมกราคม พ.ศ. 2566 จนถึงวันท่ี 31 เดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 
 
1.4  ประโยชน=ที่คาดวJาจะไดLรับ  

  ผลงานของงานวิจัยน้ีเปyนขwอมูลท่ีมีประโยชน/ ซ่ึงประโยชน/ท่ีคาดว8าจะไดwรับมีดังต8อไปน้ี 
 1. ทราบถึงปÅจจัยท่ีมีอิทธิพลต8อราคาขายรถยนต/มือสองของบริษัทกรณีศึกษาต8อราคาตลาด 
 2. สามารถนำไปวิเคราะห/และจัดการขwอมูลเพ่ือใหwเปyนขwอมูลท่ีมีประสิทธิภาพ 
 3. องค/กรสามารถนำขwอมูลไปเปyนแนวทางในการวางแผนปรับกลยุทธ/ในการประเมินสินทรัพย/

ลูกคwา และการตัดสินใจเลือกใชwราคาตลาด ยกตัวอย8างเช8น บริษัทไม8ใชwราคาตลาดแลwวทำการเก็บ
ขwอมูลราคาตลาดเอง 
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1.5  นิยามศัพท=เฉพาะ 
  1. รถยนต;มือสอง หมายถึง รถเกáงหรือรถกระบะที่ผ8านการใชwงานจากบุคคลใดบุคคลหน่ึง
มาแลwวซึ่งมีการใชwงานมากนwอย หนักหรือเบาแตกต8างกันไป โดยมีการโอนกรรมสิทธิ์ที่ถูกตwองตาม
กฎหมาย 

 2. การประมูลรถ หมายถึง การใหwผูwซื้อเขwามาแข8งขันกันเสนอราคาเพื่อใหwไดwรถคันนั้น ซึ่งวิธี
ดังกล8าวทำใหwรถยนต/มีมูลค8าเพ่ิมจากราคาปกติตามสภาพท่ีขายไดwท่ัวไป 

 3. สินเชื่อจำนำเลpม หมายถึง การนำเล8มทะเบียนรถยนต/ที่เปyนผูwครอบครองไปยื่นกูwกับ
สถาบันทางการเงิน ไฟแนนซ/ หรือลีสซิ่งต8าง ๆ เพื่อเปลี่ยนเปyนเงินสด โดยจะตwองวางเล8มทะเบียนรถ
น้ันเอาไวwท่ีแหล8งบริการสินเช่ือท่ีนำรถไปจำนำดwวย 

 4. ราคาตลาด หมายถึง ราคาที่สินคwาหรือบริการถูกซื้อขายในตลาดเสนอขายอยู8ปÅจจุบัน ซ่ึง
เก็บขwอมูลโดยทางบริษัทมีการบันทึกขwอมูลการซ้ือขายท่ีเกิดข้ึนภายในตลาดเพ่ือใชwเปyนขwอมูลทางธุรกิจ 
โดยส8วนใหญ8จะขึ้นอยู8กับสมดุลระหว8างการขายและการซื้อ รวมถึงสภาวะของตลาด การตอบรับต8อ
ความตwองการของผูwบริโภค และปÅจจัยอ่ืน ๆ ท่ีมีผลต8อการกำหนดราคาของสินคwา  

 5. ราคาขาย หมายถึง ราคาขายจบหรือราคาประมูลของรถยนต/มือสองท่ียังไม8ไดwรวมค8า
ดำเนินการต8าง ๆ และภาษีมูลค8าเพ่ิม  
 6. ผลตpางราคา หมายถึง ผลต8างราคารถยนต/มือสองของราคาตลาดกับราคาขาย 
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บทที่ 2  

ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวขdอง  
 

 ในการวิจัย ผูwวิจัยไดwศึกษาราคาขายรถยนต/มือสอง เพ่ือนำไปสู8การปรับกลยุทธ/ของบริษัทตาม
ความเหมาะสม จึงตwองศึกษาและทำความเขwาใจเก่ียวกับแนวคิด ทฤษฎี งานวิจัยท่ีเก่ียวขwอง โดยผูwวิจัย
ไดwสรุปออกมาเปyนดังน้ี 

 2.1 ความรูwท่ัวไปของธุรกิจใหwบริการสินเช่ือรถยนต/ 
 2.2 ความรูwท่ัวไปของรถยนต/ 
 2.3 กรอบแนวคิดในการวิจัย 
 2.4 ทฤษฎีท่ีใชwในการวิเคราะห/ขwอมูล 
 2.5 เคร่ืองมือท่ีใชwในการทำวิจัย 
 2.6 งานวิจัยท่ีเก่ียวขwอง 

 

2.1  ความรูLทั่วไปของธุรกิจใหLบริการสินเชื่อรถยนต=  
 2.1.1  ความหมายของสินเช่ือรถยนต; 
 สินเชื่อรถยนต/ คือสินเชื่อส8วนบุคคลรูปแบบหนึ่งที่ช8วยเปyนเงินทุนในการซื้อยานยนต/ทั้งมือ
หนึ่งและมือสอง เปyนสัญญาการซื้อ-ขายระหว8างผูwซื้อกับผูwจำหน8ายรถยนต/ผ8านตัวการอย8างสถาบันทาง
การเงิน (Carsome, 2564) 
 สินเชื่อรถยนต/ คือ สินเชื่อส8วนบุคคลประเภทหนึ่งท่ีเปyนตัวช8วยดwานเงินทุนในการซื้อขาย
รถยนต/ ทำไดwทั ้งรถยนต/มือหนึ่ง มือสอง และสินเชื ่อรถยนต/ มีประเภทที่สามารถใชwรถยนต/เปyน
สินทรัพย/ค้ำประกันเพื่อกูwเงินออกมาใชwงานไดw โดยมีดอกเบี้ยเปyนจำนวนคงที่ซึ่งจะทำใหwดอกเบี้ยในแต8
ละเดือนมีการถูกกำหนดจำนวนไวwแบบตายตัวไวwที่เรียบรwอยแลwว และไม8ว8าจะสินเชื่อรถยนต/ประเภท
ไหนก็จะมีผ8อนชำระเปyนจำนวนเงินท่ีตกลงกันไวwตามท่ีมีระบุไวwในสัญญา (Ecomoney, 2566) 
 2.1.2  ประเภทของสินเช่ือจำนำทะเบียนรถ 
 สำหรับการจำนำทะเบียนรถยนต/ จะมีทั้งหมด 2 แบบดwวยกัน ไดwแก8 การจำนำแบบโอนเล8ม 
และการจำนำแบบไม8โอนเล8ม ซึ่งการจำนำทะเบียนรถทั้งสองแบบมีความแตกต8างกัน (Refinn Blog, 
2566) ดังน้ี 
 1. การจำนำรถแบบโอนเล8ม คือ การที่ผูwขอสินเชื่อตwองทำการโอนเล8มทะเบียนฉบับจริงใหwกับ
ธนาคารที่ใหwบริการสินเชื่อ โดยเล8มทะเบียนรถจะตwองถูกเปลี่ยนชื่อจากชื่อของผูwขอสินเชื่อเปyนชื่อของ
ธนาคารผูwใหwบริการ เพ่ือใชwเปyนหลักประกันในการขอกูwสินเช่ือ 
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 2. การจำนำรถแบบไม8โอนเล8ม คือ การยื่นขอสินเชื่อโดยนำเล8มทะเบียนฉบับจริงมาฝากไวwกับ
ธนาคารที่ใหwบริการสินเชื่อ เพื่อใชwเปyนหลักประกันในการขอสินเชื่อ แต8ชื่อบนเล8มทะเบียนยังเปyนช่ือ
ของผูwขอสินเชื่ออยู8 ไม8ไดwมีการโอนเปลี่ยนชื่อผูwถือกรรมสิทธิ์รถแต8อย8างใด ไม8เหมือนกับการจำนำรถ
แบบโอนเล8มท่ีตwองเปล่ียนช่ือผูwถือกรรมสิทธ์ิ 
 บริษัทกรณีศึกษาสินเชื่อจำนำเล8มในเล8มวิจัยน้ีเปyนการจำนำรถแบบไม8โอนเล8ม คือ การยื่นขอ
สินเช่ือโดยนำเล8มทะเบียนฉบับจริงมาฝากไวwกับบริษัท 
 2.1.3  การผิดนัดชำระคpางวดรถยนต; 
  ผูwที่จำนำทะเบียนรถตwองทำการจ8ายค8างวดรถใหwตรงตามเวลาที่กำหนดเอาไวw เพื่อรักษาเครดิต
การจ8ายหนี้เอาไวwใหwคงที่และดีตลอดไป แต8ถwาอยู8มาวันหนึ่งสภาพคล8องทางการเงินเกิดติดขัดจนไม8
สามารถจ8ายค8างวดรถไดwตรงเวลา สามารถจ8ายค8างวดรถชwาไดwนานสุด 90 วัน หรือ 3 เดือน หรือ         
3 งวด และจะมีการติดตามทวงถามหนี้เพิ่มเติมอีก 30 วัน หรือว8ามีระยะเวลาในการเคลียร/หนี้ทั้งหมด 
4 เดือน หากพwนระยะเวลาดังกล8าวแลwวแต8ยังไม8ไดwดำเนินการชำระ จะส8งผลใหwสัญญาสิ้นสุดลง และ
บริษัทจะสามารถตามยึดรถเพ่ือนำไปขายทอดตลาด (Sanook, 2566) 
 

2.2  ความรูLทั่วไปของรถยนต= 
 2.2.1  ประเภทของรถยนต; 
 การจำแนกระเภทรถยนต/ต8าง ๆ ส8วนมากเรียกตามความเขwาใจว8า รถเกáง รถกระบะ รถตูw ฯลฯ 
แต8จริง ๆ แลwวรถยนต/แต8ละชนิดก็มีช่ือเรียกท่ีแตกต8างกันออกไป เพ่ือใหwเขwาใจถึงประเภทรถยนต/ต8าง ๆ 
ใหwมากข้ึน มีท้ังหมด 14 ประเภทดังต8อไปน้ี (คะนwาใบเขียว, 2567) 
 1. รถเกáง (Sedan) คือ ประเภทรถยนต/ที่พบไดwบ8อยที่สุดบนทwองถนนทั่วไป เปyนรถยนต/ที่มี         
4 ประตู มีพื้นที่เก็บสัมภาระแยกช8วงทwาย ไดwรับความนิยมสูงเพราะขนาดของรถยนต/ที่เหมาะสมกับ
การใชwงานทั่วไป ไม8ว8าจะในเมืองหรือเดินทางไกล อีกทั้งหลายบริษัทรถยนต/ยังคงผลิตประเภทรถยนต/
นี ้ออกมาเปyนจำนวนมาก ทำใหwผู wคนมีตัวเลือกเยอะ มีราคาท่ีเอ้ือมถึงง8าย และมีขนาดใหwเลือก
หลากหลายเช8นเดียวกัน 
 2. รถคูเป≠ (Coupe) คือ ประเภทรถยนต/ที่ดีไซน/ทรงสปอร/ตมีความโฉบเฉี่ยว มี 2 ประตู ซ่ึง
บางจุดอาจทำใหwดูหนwาตาคลwายกับรถเกáง (Sedan) ไปบwาง แต8ระยะฐานลwอจะค8อนขwางสั้นกว8า รวมถึง
คุณสมบัติเรื่องความคล8องตัวที่ทำไดwดีกว8า มีเครื่องยนต/ที่ใหwพละกำลังไดwแรงเกินรถเกáงทั่วไป บางกรณี
รถคูเป≠อาจมี 4 ประตูไดw เนื่องจากนิยมของรถยนต/ประเภทนี้อีกหนึ่งความหมาย จะสามารถหมายถึง
รถยนต/ท่ีมีทwายลาดเอียงมากกว8ารถเกáงท่ัวไป ช8องเก็บสัมภาระดwานทwายเก็บไดwนwอยกว8า และพ้ืนท่ีศรีษะ
ค8อนขwางแคบ 
 3. รถแฮทช/แบค (Hatchback) คือ ประเภทรถยนต/ที่ไดwรับความนิยมอย8างมากในประเทศ
ไทย เนื่องดwวยเปyนประเภทรถยนต/ที่หลายคนเรียกว8า รถเกáง 5 ประตู เพิ่มประตูตอนทwายเขwามา เพ่ือเอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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เพิ่มพื้นที่เก็บสัมภาระช8วงทwาย เชื่อมต8อกับหwองโดยสาร ทำใหwเหมาะกับการใชwงานแบบอเนกประสงค/
มากข้ึน แต8คงความขนาดกระทัดรัด ท่ีทำใหwสามารถใชwงานไดwโดยมีขอบเขตท่ีกวwางขวางมากข้ึน 
 4. รถกระบะ (Pickup) คือ ประเภทรถยนต/ที ่ถูกออกแบบมาใหwใชwในการบรรทุกของใน
ประเทศไทยมีการใชwงานกันอย8างกวwางขวาง ถึงขั้นที่มีการต8อเติมโครงเหล็ก หรือทำตูwทึบดwานทwาย
กระบะ เพื่อช8วยใหwสามารถขนส8งสินคwาไดwหลายรูปแบบมากยิ่งขึ้น ลักษณะตัวรถกระบะนั้นจะเปyน
ประเภทรถยนต/ที่หwองโดยสารมีทั้งแบบ กระบะตอนเดียว กระบะแคป กระบะ 4 ประตู ไปจนถึง
กระบะแบบ 4WD 
 5. รถออฟโรด (Hardtop) คือ ประเภทรถยนต/ที ่โดดเด8นและแตกต8างมากที ่สุดจากทุก
ประเภท เพราะเปyนรถยนต/ที ่มีการออกแบบเพื่อใหwรองรับต8อการขับขี ่บนทางวิบาก ดwวยระบบ
ขับเคลื่อนสี่ลwอ, พละกำลังเครื่องยนต/ และช8วงล8างที่มีความทนทาน ซึ่งหากใครมีงานอดิเรกชอบ
ออกไปแคมป~ปØง จะมีโอกาสไดwเห็นประเภทรถยนต/แบบน้ีค8อนขwางมากเลยทีเดียว 
 6. รถสปอร/ต (Sport) คือ ประเภทรถยนต/ที่ไดwรับการออกแบบใหwมีประสิทธิภาพในการขับข่ี
สูง ไม8ว8าจะเปyนเรื่องความแรงของเครื่องยนต/ การออกแบบใหwสามารถขับขี่ไดwอย8างคล8องตัว ส8งผลใหw
รถสปอร/ตมีราคาค8อนขwางสูงจากหลายปÅจจัยร8วมกัน  
 7. รถไมโคร (Micro) คือ ประเภทรถยนต/ขนาดเล็กกระทัดรัดมากที่สุด มีการออกแบบที่เนwน
ความคล8องตัวสำหรับการขับขี่ในเมือง เพื่อรองรับความหนาแน8นของการใชwรถยนต/ รวมถึงเรื่องที่จอด
รถยนต/ดwวยเช8นกัน ซึ่งในบwานเราจะเห็นประเภทรถยนต/แบบนี้ในรถยนต/ไฟฟ≠า (EV) เปyนส8วนมาก       
แต8กลับกันในประเทศญ่ีปุöนจะมีการใชwงานรถลักษณะน้ีเปyนส8วนมาก เพราะค8อนขwางตอบโจทย/มากกว8า 
 8. รถตูw (Van) คือ ประเภทรถยนต/ที่ถูกเรียกว8าเปyนพระเอกแห8งวงการคมนาคม ที่สามารถ
รับรองผูwโดยสารไดwเปyนจำนวนมาก ไปจนถึงการขนส8งสินคwาในปÅจจุบันก็มีการใชwรถตูwอยู8บางประเภท 
ซึ่งลักษณะรถจะเปyนแบบยาวตั้งแต8 7 ขึ้นไป ถึง 20 คนไดwเลยก็มี จุดเด8นภายนอกอยู8ที่ประตูบานใหญ8
เลื่อนเปØดปØด สำหรับความสะดวกสบายในการขึ้นลงของผูwโดยสาร ตัวรถยกสูงทำใหwเดินทางไดwอย8าง
คล8องตัว 
 9. รถเปØดประทุน (Convertible) คือ รถยนต/ที่มีเอกลักษณ/โดดเด8นอยู8ที่การเปØดปØดหลังคาไดw 
ซึ่งการออกแบบนั้นทำมาใหwเพื่อผูwขับขี่และผูwโดยสาร ไดwสัมผัสประสบการณ/ที่แตกต8างออกไประหว8าง
ทาง ถึงแมwจะดูเปyนประเภทรถยนต/สายชิลแต8ความจริงแลwวส8วนใหญ8มักจะมีเครื่องยนต/ที่ประสิทธิภาพ
สูงติดต้ังเอาไวw 
 10. รถครอสโอเวอร/ (Crossover) คือ ประเภทรถยนต/ท่ีอิงตัวถังด้ังเดิมมาจากรถเกáง (Sedan) 
แต8ถูกนำมาขยายใหwมีขนาดใหญ8ขึ้น พรwอมกับยกระดับใหwมีความสูงมากกว8าเดิม ถือเปyนการผสมผสาน
ระหว8าง รถเกáง (Sedan) กับรถอเนกประสงค/ (SUV) นั่นเอง โดยที่อิงความประหยัดมาจากรถเกáง       
ส8วนเรื ่องการใชwงาน ความกวwางหwองโดยสาร ช8วงทwายเก็บสัมภาระ จะหยิบยกจุดเด8นมาจากรถ        
อเนกประสงค/เปyนหลัก เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 11. รถอเนกประสงค/ (SUV) คือ รถยนต/แบบ 5 ที่นั่งออกแบบมาใหwสามารถใชwงานในลักษณะ
ออฟโรดไดw ซึ่งบางคันมีการติดตั้งระบบขับเคลื่อนแบบ 4 ลwอไวwดwวย เพื่อใหwประเภทรถยนต/นี้สามารถ
ขับเคลื่อนไปไดwในหลายภูมิประเทศตามคอนเซปต/ความอเนกประสงค/ โดยรวมถึงการเก็บสัมภาระช8วง
ทwายท่ีมีขนาดกวwางขวาง แถมประเภทรถยนต/ดังกล8าว ก็มีใหwเลือกหลายขนาดอย8างมาในประเทศไทย 
 12. รถอเนกประสงค/แบบดัดแปลง (PPV) คือ ประเภทรถยนต/ที่อิงตัวถังดั้งเดิมมาจากรถ
กระบะ (Pickup) มีการปรับเปลี่ยนช8วงล8างเพิ่มเติม เพื่อใหwสามารถใชwงานไดwในทุกพื้นที่ และมีการ
เพ่ิมเติมจำนวนท่ีน่ังภายในหwองโดยสารเปyนท้ังหมด 7 ท่ี 
 13. รถวากอน (Wagon) คือ ประเภทรถยนต/ที่หลายคนอาจไม8คุwนหูมากที่สุด แต8ภาพลักษณ/
ภายนอกกับภายใน จะทำใหwแยกออกไดwไม8ยาก เร่ิมท่ีตัวถังคลwายรถเกáง (Sedan) บางรุ8นจะมีประตูทwาย
เหมือนรถแฮทช/แบค (Hatchback) ทำใหwตัวรถค8อนขwางกวwาง และยาว อีกท้ังยังมีท่ีน่ังถึง 7 ท่ีน่ังการใชw
งานก็จะเนwนไปท่ีรถครอบครัวท่ีอยากไดwพ้ืนท่ีบรรทุกของมาก แต8ไม8ตwองการถคันท่ีใหญ8โตเกินไป 
 14. รถมัสเซิล (Muscle) คือ ประเภทรถยนต/สุดทwายที่อาจไม8ไดwพบบ8อยบนทwองถนนประเทศ
ไทย เพราะเปyนรถยนต/ที่มีเอกลักษณ/เฉพาะตัว เหมาะกับการขับขี่ในสนามแข8งขัน เนื่องจากส8วนใหญ8
แลwวจะติดตั้งเครื่องยนต/ที่ทรงพลังอย8างรุ8นจำนวนกระบอกสูบ V8 เปyนส8วนใหญ8 ตัวรถจะมีลักษณะ
เรียบง8าย แบนราบ ช8องว8างระหว8างใตwทwองรถกับพ้ืนถนนค8อนขwางนwอย 
 2.2.2  ข&อมูลจำเพาะของรถยนต; 

 ขwอมูลจำเพาะของรถยนต/ท่ีผูwซ้ือ-ผูwขาย ควรรูwจะประกอบดwวยดังน้ี 
 1. ระบบเกียร/รถยนต/ปÅจจุบันประกอบดwวยเกียร/อัตโนมัติ เกียร/ธรรมดาและระบบเกียร/
รถไฟฟ≠า ระบบเกียร/ คือ ตัวกลางที่รับหนwาที่ถ8ายทอดกำลังของเครื่องยนต/ไปสู8เพลาลwอรถยนต/ ซ่ึง
ระบบเกียร/จะมีอัตราทดท่ีมีการคำนวณออกแบบใหwเหมาะสมกับรถยนต/รุ8นน้ัน ๆ 
 2. ขwอมูลทั่วไปของรถยนต/หากนำไปคwนหาตามเว็บ E-commerce ดwานรถยนต/ ขwอมูลส8วนน้ี
จะบอกลักษณะของรถยนต/ เช8น มีจำนวนประตูกี่ประตู จำนวนที่นั่ง ชนิดของเบรค สีของรถยนต/ ยาง
และลwอรถยนต/ 

 3. รายละเอียดเครื่องยนต/สามารถดูไดwจากคู8มือรถยนต/ซึ่งจะมีพรwอมกับรถยนต/ โดยจะมีขwอมูล
ดังนี้ ความจุเครื่องยนต/ ระยะช8วงชัก กำลังสูงสุด รุ 8นเครื่องยนต/ การติดตั้งหัวฉีดน้ำมันเชื้อเพลิง 
กระบวนการที่เครื่องยนต/ดูดอากาศเขwามาใชwในการเผาไหมwเชื้อเพลิง ขนาดกระบอกสูบ อัตราส8วนการ
อัด แรงบิดสูงสุด ชนิดเคร่ืองยนต/ และประเภทเช้ือเพลิง 
 4. ขนาดและน้ำหนักของรถยนต/ประกอบดwวย ความยาว ความสูง ความกวwาง ระยะฐานลwอลwอ
หนwา ลwอหลัง น้ำหนักรถ ความจุถังน้ำมัน ขwอมูลเหล8านี้มีประโยชน/ เช8น ใชwสำหรับเทียบขนาดและเปyน
ขwอมูลสำหรับใชwเทียบค8าเดิมที่มาจากโรงงาน ค8าที่ไดwจากการตรวจสภาพจากสถานตรวจสภาพรถ      
เม่ือตwองการซ้ือรถยนต/มือสอง 
  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 2.2.3  สีรถยนต;เบ้ืองต&น 
สีรถตามระเบียบของกรมการขนส8งทางบก โดยรายการสีรถที่ถูกตwองตามระเบียบมีดังน้ี       

(คนรักรถ, 2557) 
1. สีแดง : สีแดงเลือดหมู สีแดงเลือดนก สีแดงบานเย็น สีแดงทับทิม 
2. สีน้ำเงิน : สีน้ำเงินเขwม สีคราม สีกรมท8า 
3. สีเหลือง : สีเหลืองอ8อน สีเหลืองทอง สีครีมออกเหลือง 
4. สีขาว : สีขาวงาชwาง สีครีมออกขาว 
5. สีดำ : สีดำออกเทา 
6. สีม8วง : สีม8วงอ8อน สีม8วงเขwม สีม8วงเปลือกมังคุด 
7. สีเขียว : สีเขียวใบไมw สีเขียวอ8อน สีเขียวเขwม สีเขียวข้ีมwา 
8. สีสwม : สีแสด สีปูนแหwง สีอิฐ 
9. สีน้ำตาล : สีน้ำตาลอ8อน สีน้ำตาลไหมw สีน้ำตาลเขwม สีแชล็ค 
10. สีชมพู : สีชมพูอ8อน สีชมพูเขwม 
11. สีฟ≠า : สีฟ≠าอ8อน สีฟ≠าเขwม 
12. สีเทา : สีเทาอ8อน สีเทาออกดำ สีบรอนซ/เงิน สีตะก่ัวตัด 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2.3  กรอบแนวคิดในการวิจัย 
  จากการศึกษาขwอมูลรถยนต/มือสองของบริษัทสินเชื่อจำนำเล8มแห8งหนึ่งในประเทศไทย พรwอม
ทั้งการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวขwอง ที่สามารถสรุปตัวแปรที่ใชwในงานวิจัยและนำเสนอไดwดังตารางที่ 2.4 
ดังน้ันผูwวิจัยไดwสรุปตัวแปรในการศึกษาคร้ังท่ี แสดงดังรูปท่ี 2.1 
 

ตัวแปรอิสระ        ตัวแปรตาม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

รูปท่ี 2.1 ตัวแปรท่ีใชwในการทำวิจัย 
  

- ราคาขาย 
- ราคาตลาด 
- ผลต8างราคาระหว8างราคาขายและราคาตลาด 

- ประเภทรถยนต/ 
- ย่ีหwอรถยนต/ 
- สีรถยนต/ 
- เกียร/รถยนต/ 
- ประตูรถยนต/ 
- ชนิดเช้ือเพลิง 
- ช8วงอายุรถยนต/ 
- ช8องทางการขาย 
- จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก 
- จำนวนคร้ังในการขาย 
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2.4  ทฤษฎีที่ใชLในการวิเคราะห=ขLอมูล 
 2.4.1 สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) 

 สถิติเชิงพรรณนาเปyนสถิติที่ใชwในการเก็บรวบรวมขwอมูล นำเสนอขwอมูล และคำนวณ
ค8าสถิติเบื้องตwนซึ่งเปyนการอธิบายหรือบรรยายลักษณะของขwอมูลที่เก็บรวบรวม แต8จะไม8สามารถ
อwางอิงถึงลักษณะประชากรไดw เปyนการสรุปเฉพาะลักษณะที่สำคัญของขwอมูลของกลุ8มที่ศึกษาเท8าน้ัน
ประกอบดwวย 

 2.4.1.1 ร&อยละ (Percentage)  
 รwอยละเปyนค8าสถิติที่นิยมใชwกันมากโดยเปyนการเปรียบเทียบความถ่ีหรือจำนวนท่ี
ตwองการกับความถ่ีหรือจำนวนท้ังหมดท่ีเทียบเปyน 100 สามารถคำนวณไดwจากสูตร (กัลยา, 2545) 
 
  (2.1) 

 
เม่ือ      แทน   ค8ารwอยละ 
      แทน  ความถ่ีท่ีตwองการเปล่ียนแปลงใหwรwอยละ 
      แทน   จำนวนความถ่ีท้ังหมด 
 

 2.4.1.2 คpาเฉล่ีย (Mean)  
 ค8าเฉลี่ยเปyนการหาค8าเฉลี่ยของขwอมูลเชิงปริมาณที่อยู8ในระดับมาตราอันตรภาค 

(Interval Scale) หรือมาตราอัตราส8วน (Ratio Scale) สามารถคำนวณไดwจากสูตร (สุจิตรา, 2563) 
 
 

 
(2.2) 

 
เม่ือ      แทน   ค8าเฉล่ีย 
      แทน  ค8าของขwอมูลตัวอย8าง เม่ือ  
      แทน   ขนาดตัวอย8าง 
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 2.4.1.3 มัธยฐาน (Median)  
  มัธยฐานเปyนค8าซึ่งอยู8ในตำแหน8งกึ่งกลางของขwอมูล หลังจากที่ไดwเรียงลำดับค8า
ในขwอมูลจากนwอยไปมาก หรือจากมากไปหานwอย มีข้ันตอนการหาดังต8อไปน้ี (สุจิตรา, 2563) 
 1) เรียงขwอมูลจากนwอยไปมากหรือมากไปนwอย ในกรณีท่ีมีค8าซ้ำกันใหwค8าท่ีซ้ำกันอยู8ติดต8อกัน 
 2) หาตำแหน8งของมัธยฐาน 

ตำแหน8งของมัธยฐาน  
 3) หาค8ามัธยฐาน 

มัธยฐาน = ค8าของขwอมูลท่ีอยู8ในตำแหน8งท่ี  
 

 2.4.1.4 ฐานนิยม (Mode)  
  ฐานนิยมเปyนค8าที่เกิดขึ้นบ8อยครั้งที่สุด (ความถี่สูงสุด) ขwอมูลบางชุดอาจจะไม8มี
ฐานนิยม หรือบางคร้ังอาจมีฐานนิยมมากกว8า 1 ค8าก็ไดw (สุจิตรา, 2563) 
 

 2.4.1.5 คpาเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation: S)  
  ค8าเบี่ยงเบนมาตรฐานเปyนค8าที่วัดการกระจายของขwอมูลที่ไดwจากรากที่สอง ที่ไม8
เปyนจำนวนลบของค8าเฉลี่ยของกำลังสองของผลต8างระหว8างค8าในขwอมูลกับค8าเฉลี่ยเลขคณิตของขwอมูล
นั้น ค8าเบี่ยงเบนมาตรฐานเปyนวิธีการวัดการกระจายของขwอมูลที่ดีที่สุด สามารถคำนวณไดwจากสูตร 
(สุจิตรา, 2563) 
 

 

(2.3) 

 
เม่ือ      แทน   ค8าเบ่ียงเบนมาตรฐาน 

      แทน  ค8าของขwอมูลตัวอย8าง เม่ือ  

      แทน   ขนาดตัวอย8าง 

 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 2.4.2 สถิติเชิงอนุมาน (Inferential Statistics) 
 สถิติเชิงอนุมานเปyนสถิติที่ใชwในการสรุปอwางอิงค8าสถิติต8าง ๆ ที่เกิดขึ้นในกลุ8มตัวอย8างท่ี
ศึกษาไปยังกลุ8มประชากรของกลุ8มตัวอย8างนั้น ซึ่งจำเปyนจะตwองมีการสุ8มตัวอย8างที่ถูกตwองและมีขนาด
ของกลุ8มตัวอย8างที่เหมาะสม เปyนการอนุมานหรือสรุปอwางอิงจากค8าสถิติ (Statistic) ของกลุ8มตัวอย8าง
ไปยังค8าพารามิเตอร/ (Parameter) ของประชากร ประกอบดwวยการทดสอบการแจกแจงแบบปกติ การ
ทดสอบความแปรปรวน เพื่อใชwในการเลือกสถิติทดสอบสำหรับการทดสอบสมมติฐาน การวิเคราะห/
ความสัมพันธ/ ซ่ึงสามารถสรุปเกณฑ/การเลือกสถิติทดสอบดังน้ี 
 
ตารางท่ี 2.1 สรุปการเลือกใชwสถิติท่ีเหมาะสมกับสมมติฐาน 

 
 
 2.4.2.1 การทดสอบการแจกแจงแบบปกติ (Normality Test)  
 1. การทดสอบลิลลีโฟรส; (Lilliefors Test) เปyนสถิติที่ใชwทดสอบการแจกแจง
ของประชากรว8าเปyนแบบปกติหรือไม8 เปyนวิธีทดสอบท่ีใหwอำนาจของการทดสอบสูงกว8าวิธีทดสอบแบบ
อื ่น ๆ ซึ ่งการทดสอบจะเหมือน Kolmogorov-Smirnov (K-S) แต8 Lilliefors Test จะไม8กำหนด
ค8าเฉลี่ย และค8าเบี่ยงเบนมาตรฐาน จึงตwองประมาณ  ดwวย  และประมาณ  ดwวย  การทดสอบน้ี
ควรใชwเม่ือมีตัวอย8างมากกว8า 50 หน8วย (สุจิตรา, 2566) 
 สมมติฐานของการทดสอบ 
   สุ8มตัวอย8างจากประชากรท่ีมีการแจกแจงแบบปกติ 

   สุ8มตัวอย8างจากประชากรท่ีไม8ไดwมีการแจกแจงแบบปกติ 

 สถิติทดสอบ 

  (2.4) 
โดย   
  (2.5) 

เม่ือ      แทน   ความน8าจะเปyนสะสมของตัวอย8าง 

     แทน  ความน8าจะเปyนสะสมภายใตwสมมติฐานว8าง  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 เกณฑ/การตัดสินใจ 
 นำค8า D ท่ีไดwจากการคำนวณไปทำการเปรียบเทียบกับค8าวิกฤตในตารางค8าวิกฤตของคอลโม
โกรอฟ-สมีร/นอฟ (Kolmogorov-Smirnov) ถwาค8า D ที่ไดwจากขwอมูลมีค8ามากกว8าค8าวิกฤต ซึ่งอาณา
เขตวิกฤตคือ  หรือค8า p-value ของการทดสอบนwอยกว8าหรือเท8ากับระดับนัยสำคัญที่กำหนด 
จะปฏิเสธ  แสดงว8าประชากรไม8ไดwมีการแจกแจงแบบปกติ 
 2. การทดสอบชาพิโร-วิลก; (Shapiro-Wilk Test) เปyนสถิติที่ใชwทดสอบการ
แจกแจงของประชากรว8าเปyนแบบปกติหรือไม8 ใชwกับกรณีที่ไม8ทราบค8าเฉลี่ยและค8าเบี่ยงเบนมาตรฐาน
ของประชากร และขนาดตัวอย8างไม8เกิน 50 หน8วย เปyนวิธีทดสอบที่ใหwอำนาจของการทดสอบสูงกว8า
วิธีทดสอบแบบอ่ืน ๆ นิยมใชwค8อนขwางแพร8หลาย การหาค8าสถิติไม8ยุ8งยาก (สุจิตรา, 2566) 
 สมมติฐานของการทดสอบ 
  สุ8มตัวอย8างจากประชากรท่ีมีการแจกแจงแบบปกติ 

  สุ8มตัวอย8างจากประชากรท่ีไม8ไดwมีการแจกแจงแบบปกติ 

 สถิติทดสอบ 
 

 
(2.6) 

เม่ือ   

  (2.7) 

และ   

  (2.8) 

 เกณฑ/การตัดสินใจ 
 จะปฏิเสธ  เม่ือค8า p-value ของการทดสอบมีค8านwอยกว8าหรือเท8ากับระดับนัยสำคัญท่ี
กำหนด 
 3. การทดสอบคอลโมโกรอฟ-สมีร;นอฟ (Kolmogorov-Smirnov Test) 
เปyนการทดสอบว8าขwอมูลตัวอย8างสุ8มจากประชากรที่มีการแจกแจงตามที่คาดไวwหรือไม8 จะใชwในกรณีท่ี
กำหนดค8าพารามิเตอร/ (ค8าเฉลี่ยและค8าความแปรปรวน) ขwอมูลที่นำมาทดสอบโดยใชw Kolmogorov-
Smirnov Test ตwองเปyนขwอมูลเชิงปริมาณ มีมาตราวัดอย8างนwอยแบบเรียงลำดับ (Ordinal Scale)   
(สุจิตรา, 2566) 
  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 สมมติฐานของการทดสอบ 
  สุ8มตัวอย8างจากประชากรท่ีมีการแจกแจงแบบปกติ ดwวยค8าเฉล่ีย = … และค8าเบ่ียงเบน
มาตรฐาน = … 

   สุ8มตัวอย8างจากประชากรที่ไม8ไดwมีการแจกแจงแบบปกติ ดwวยค8าเฉลี่ย = … และค8า
เบ่ียงเบนมาตรฐาน = … 

  สถิติทดสอบ 

  (2.9) 
 

เม่ือ      แทน   ความน8าจะเปyนสะสมของตัวอย8าง 
     แทน  ความน8าจะเปyนสะสมภายใตwสมมติฐานว8าง  

 เกณฑ/การตัดสินใจ 
 จะปฏิเสธ  เม่ือค8า p-value ของการทดสอบมีค8านwอยกว8าหรือเท8ากับระดับนัยสำคัญท่ี
กำหนด 
  4. การทดสอบแอนเดอร;สัน-ดาร;ล่ิง (Anderson-Darling Test) เปyนสถิติท่ี
ใชwทดสอบการเปรียบเทียบความแตกต8างระหว8างฟÅงก/ชันการแจกแจงสะสมที่ไดwตั้งขึ้นของตัวอย8างและ
ฟÅงก/ชันการแจกแจงสะสมที่คาดหมายภายใตwสมมติฐาน  ถwาความแตกต8างนี้มีค8ามาก จะปฏิเสธ
สมมติฐานว8างท่ีว8าประชากรมีการแจกแจงปกติ (สายชล, 2563) 
 สมมติฐานของการทดสอบ 
   สุ8มตัวอย8างจากประชากรท่ีมีการแจกแจงแบบปกติ 

   สุ8มตัวอย8างจากประชากรท่ีไม8ไดwมีการแจกแจงแบบปกติ 

 สถิติทดสอบ 

  (2.10) 

 

เม่ือ      แทน   การแจกแจงที ่สมมติไวw (ในที ่น ี ้ค ือ การแจกแจงปกติ) หรือ
พารามิเตอร/ท่ีประมาณค8าไดwจากตัวอย8างหรือท่ีสมมติไวw  

     แทน  ค8ามาตรฐานของตัวอย8างท่ี  
     แทน  จำนวนขwอมูล  
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 เกณฑ/การตัดสินใจ 
 จะปฏิเสธ  เม่ือค8า  ค8าวิกฤต (Critical Value : CV) 
เม่ือ 
  (2.11) 

 
 2.4.2.2 การทดสอบความเท p าก ันของความแปรปรวน (Homogeneity of 

Variance) 
  การทดสอบของเลวีน (Levene’s Test) เปyนสถิติท่ีใชwทดสอบความแตกต8างของ
ความแปรปรวนของขwอมูลหลาย ๆ ชุด หรือหลายประชากร เปyนวิธีการทดสอบที่สามารถใชwกับ
ประชากรที่มีการแจกแจงแบบอื่น ๆ ซึ่งต8างกับวิธีของ Bartlett’s Test ที่ใชwไดwในกรณีที่ประชากรมี
การแจกแจงแบบปกติเท8าน้ัน (สุจิตรา, 2566) 
 สมมติฐานของการทดสอบ 

  ; k = จำนวนกลุ8มประชากร,  

  อย8างนwอย 1 คู8 ;  

โดยมีข้ันตอนการคำนวณ ดังน้ี 

 1) คำนวณหาค8าเฉล่ียของแต8ละกลุ8ม ( ) 

 2) คำนวณหา  เม่ือ  เปyนค8าสังเกตของแต8ละค8า 

 3) นำค8า  มาวิเคราะห/ความแปรปรวนจำแนกทางเดียว (One-Way ANOVA) 

 สถิติทดสอบ 

  (2.12) 

 เกณฑ/การตัดสินใจ 
 จะปฏิเสธ  เม่ือค8า  หรือค8า p-value ของการทดสอบมีค8านwอยกว8า
หรือเท8ากับระดับนัยสำคัญท่ีกำหนด แสดงว8า  อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 2.4.2.3 การทดสอบสมมติฐานของคpาเฉลี่ยประชากรสองกลุpมที่เปÜนอิสระตpอกัน 
(Independent t-test) 
 การเปรียบเทียบความแตกต8างระหว8างตัวแปร 2 ตัวที ่ เปyนอิสระต8อกัน         
(Two-Sample t-test) เปyนการทดสอบสมมติฐานของกลุ8มตัวอย8าง 2 กลุ8มที่เปyนอิสระจากกัน ซึ่งคำ
ว8า “กลุ8มตัวอย8าง 2 กลุ8มท่ีเปyนอิสระจากกัน” หมายถึง กลุ8มตัวอย8างท้ังสองจะตwองไม8เก่ียวขwองกันหรือ
สัมพันธ/กัน เนื่องจากการทดสอบดังกล8าวเปyนการใชwพารามิเตอร/ จึงมีขwอตกลงเบื้องตwนดังน้ี (สุจิตรา, 
2566) 

1) กลุ8มตัวอย8างจะตwองมี 2 กลุ8ม กลุ8มท้ังสองจะตwองเปyนอิสระต8อกัน และไดwมาโดยการสุ8มจาก
ประชากรท่ีมีค8าตัวแปรท่ีจะนำมาทดสอบมีการแจกแจงเปyนปกติท้ังสองชุด 

2) ค8าตัวแปรตามที่จะนำมาทดสอบ ตwองเปyนขwอมูลต8อเนื ่องหรือมีการวัดที ่อยู 8ในระดับ      
อันตรภาค (Interval Scale) หรืออัตราส8วน (Ratio Scale) 
 สมมติฐานของการทดสอบ 

 

 

ก. เม่ือไม8ทราบค8าความแปรปรวนของประชากร  แต8ทราบว8า   
สถิติทดสอบ 

 
 

(2.13) 

เม่ือ   

 
 

(2.14) 

 
ข. เม่ือไม8ทราบค8าความแปรปรวนของประชากร  แต8ทราบว8า   
สถิติทดสอบ 

 
 

(2.15) 

 
เม่ือ      แทน   ค8าคงท่ีจากการต้ังสมมติฐาน 
หาก  หมายความว8า  และ  เปyนตwน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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สำหรับสถิติทดสอบ  จะใชwเม่ือกลุ8มตัวอย8างมีขนาดเล็ก  และสถิติทดสอบ  
จะใชwเม่ือกลุ8มตัวอย8างมีขนาดใหญ8  

 เกณฑ/การตัดสินใจ 
 จะปฏิเสธ  เม่ือค8า  หรือ   หรือค8า p-value ของการทดสอบมีค8า

นwอยกว8าหรือเท8ากับระดับนัยสำคัญท่ีกำหนด 
  

 เมื่อขwอมูลไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการทดสอบสมมติฐานของค8าเฉลี่ยประชากร
สองกลุ8มที่เปyนอิสระต8อกัน จึงใชwการทดสอบของแมน-วิทนีย; (Mann-Whitney U Test) เปyนการ
ไม8ใชwพารามิเตอร/ (Nonparametric Statistics) โดยมากตัวอย8างที่สุ8มจากแต8ละประชากรเปyนอิสระ
กัน ซ่ึงไม8ทราบการแจกแจงของประชากร หรือขwอมูลอยู8ในรูปมาตราแสดงลำดับ ซ่ึงใชwกันในทางปฏิบัติ 
(กัลยา, 2556)    สมมติฐานของการทดสอบ 

  

 
 สถิติทดสอบ 

  (2.16) 
   
โดยท่ี   

 
 

(2.17) 

 
 

(2.18) 

  (2.19) 

 
เม่ือ      แทน   ผลรวมของลำดับท่ีของขwอมูลตัวอย8างชุดท่ี 1  

      แทน   ผลรวมของลำดับท่ีของขwอมูลตัวอย8างชุดท่ี 2 

 เกณฑ/การตัดสินใจ 
 จะปฏิเสธ  ถwาพบว8าค8า  โดยท่ี  หรือเมื ่อค8า p-value 
ของการทดสอบมีค8านwอยกว8าหรือเท8ากับระดับนัยสำคัญท่ีกำหนด 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 2.4.2.4 การทดสอบสมมติฐานของคpาเฉลี่ยประชากรสองกลุpมที่ไมpเปÜนอิสระตpอกัน 
(Paired t-test) 
 การทดสอบสมมติฐานของความแตกต8างระหว8างค8าเฉลี่ยที่มีความสัมพันธ/แบบ
จับคู8 จะใชwทดสอบกับขwอมูลที่ไม8เปyนอิสระต8อกัน ค8าที่สังเกตมาไดwจับกันเปyนคู8 (Paried) โดยในแต8ละคู8
จะมีปÅจจัยอย8างหน่ึงร8วมกัน การทดสอบแบบจับคู8จะทำใหwอธิบายความแปรผันระหว8างคู8ขwอมูลไดwดีกว8า
การทดสอบสมมติฐานจากประชากรท่ีเปyนอิสระต8อกันและทำใหwความผิดพลาดท่ีนwอยลง เน่ืองจากขจัด
อิทธิพลของลักษณะท่ีไม8ตwองการออกไป (เฉลิมชาติ, 2563) 

 ขwอตกลงเบ้ืองตwน 
 1) ประชากรท้ังสองกลุ8มมีการแจกแจงแบบปกติ 

2) ตัวอย8างท้ังสองกลุ8มเปyนตัวอย8างสุ8ม 

  สมมติฐานของการทดสอบ 

  

สถิติทดสอบ 

  (2.20) 

   
เม่ือ      คือ   ค8าความแตกต8างของประชากรท้ัง 2 กลุ8มท่ีตwองการทดสอบ 
     คือ  ค8าคงท่ีจากการต้ังสมมติฐาน 
     คือ  ค8าเฉล่ียผลต8างของทุกคู8 
     คือ  ค8าส8วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของผลต8าง 
 
 เกณฑ/การตัดสินใจ 
 จะปฏิเสธ  เมื่อ  หรือ  หรือค8า p-value ของการทดสอบมี

ค8านwอยกว8าหรือเท8ากับระดับนัยสำคัญท่ีกำหนด 
เมื่อขwอมูลไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบ้ืองตwนของการทดสอบสมมติฐานของความแตกต8างระหว8าง

ค8าเฉลี่ยที่มีความสัมพันธ/แบบจับคู8 จึงใชwการทดสอบลำดับที่มีเครื่องหมายกำกับแบบจับคูpของ
วิลค็อกซัน (The Wilcoxon Matched-Pairs Signed-Rank Test) เปyนการไม8ใชwพารามิเตอร/ 
(Nonparametric Statistics) เปyนวิธีการทดสอบที ่พัฒนามาจากการทดสอบโดยใชwเครื ่องหมาย
สำหรับตัวอย8าง 2 กลุ8มท่ีมีความสัมพันธ/กัน (The Sign Test for Two Related Samples) แต8นำเอา
ขนาดของความแตกต8างของขwอมูลแต8ละขwอมูลมาพิจารณาดwวย (สายชล, 2563) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 ขwอตกลงเบ้ืองตwน 
1) ค8า  แต8ละคู8มีลักษณะต8าง ๆ ท่ีไม8ตwองการทดสอบคลwายคลึงกันมากท่ีสุด 
2) ค8า  เปyนตัวแปรสุ8มแบบต8อเน่ืองและเปyนอิสระกัน 
3) ค8า  มีการแจกแจงแบบสมมาตร 
4) ค8า  มีมาตรวัดอย8างนwอยแบบช8วง (Interval Scale) 

   สมมติฐานของการทดสอบ 

  

 
  สถิติทดสอบ 

  (2.21) 

 
เม่ือ      แทน   จำนวนคู8ท่ีเปyนเคร่ืองหมาย + หรือจำนวนคู8ท่ี  มีค8ามากกว8า  

 เกณฑ/การตัดสินใจ 
 จะปฏิเสธ  เม่ือค8า  หรือ   หรือค8า p-value ของการทดสอบมีค8า

นwอยกว8าหรือเท8ากับระดับนัยสำคัญท่ีกำหนด 
  
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 2.4.2.5 การทดสอบสมมติฐานของคpาเฉลี่ยประชากรมากกวpาสองกลุpมที่เปÜนอิสระกัน 
(One-Way ANOVA) 

 การวิเคราะห/ความแปรปรวนแบบทางเดียว เพื ่อทดสอบความแตกต8างของ
ค8าเฉลี่ยของประชากรที่มีตั้งแต8 3 กลุ8มขึ้นไป กลุ8มตัวอย8างที่ใชwทดสอบในแต8ละกลุ8มจะตwองมีการแจก
แจงแบบปกติ กลุ8มตัวอย8างที่ใชwทดสอบจะตwองมีความแปรปรวนเท8ากัน กลุ8มตัวอย8างที่ใชwจะตwองเปyน
อิสระกัน ตัวแปรอิสระมีเพียงตัวเดียว แต8จำแนกระดับไดwต้ังแต8 2 ระดับขึ้นไป ตัวแปรตามมีเพียงตัว
แปรเดียว โดยผลท่ีวัดไดwจากตัวแปรตามน้ีอยู8ในมาตรวัด Interval หรือ Ratio (กัลยา, 2561) 
 สมมติฐานเชิงสถิติ 
  
  อย8างนwอย 1 คู8 ;  

สถิติทดสอบ 

  (2.22) 
 
ตารางท่ี 2.2 การวิเคราะห/ความแปรปรวน 
แหลpงความแปรปรวน 

(Source of 
Variation) 

องศา
อิสระ 
(df) 

ผลรวมกำลังสอง 
(Sum of 
Square) 

ผลรวมกำลังสองเฉล่ีย 
(Mean of Square) 

คpาตัวสถิติ 

ระหวpางกลุpม     

ภายในกลุpม     

รวม     
 
 เนื่องจากการวิเคราะห/ความแปรปรวนทางเดียวเปyนการศึกษาอิทธิพลของปÅจจัยเดียวที่มีผลทำ
ใหwค8าสังเกตแตกต8างกัน นั่นคือขwอมูลมีความแตกต8างเนื่องจากกลุ8มท่ีแตกต8างเท8านั้น ดังนั้นการ
วิเคราะห/จึงแบ8งความแปรปรวนของขwอมูลเปyนดังน้ี 
 1. ความแปรปรวนระหว 8างกล ุ 8ม (Between Groups Sum of Square) เข ียนแทนดwวย
สัญลักษณ/ SSB เปyนการพิจารณาความแปรปรวนที่เกิดจากการที่ค8าเฉลี่ยของตัวอย8างในแต8ละกลุ8ม
แตกต8างจากค8าเฉล่ียรวม โดยท่ี 

  (2.23) 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 2. ความแปรปรวนภายในกลุ8ม (Within Group Sum of Square) เขียนแทนดwวยสัญลักษณ/ 
SSE เปyนการพิจารณาความแปรปรวนที่เกิดขึ้นภายในกลุ8มแต8ละกลุ8มซึ่งไม8ทราบสาเหตุว8าเปyนความ
แปรปรวนท่ีเกิดจากสาเหตุใด บางคร้ังจึงเรียกว8าความคลาดเคล่ือน (Error Sum of Square) โดยท่ี 

  (2.24) 

 3. ความแปรปรวนรวม (Total Sum of Square) เขียนแทนดwวยสัญลักษณ/ SST เปyนการ
พิจารณาความแปรปรวนท่ีเกิดจากค8าสังเกตแต8ละค8าแตกต8างจากค8าเฉล่ียรวม โดยท่ี 

  (2.25) 

และ   

  (2.26) 

 การคำนวณ Sum of Square นอกจากจะคำนวณจากวิธีการขwางตwนแลwว ยังมีวิธีการคำนวณท่ี
ปรับใหwง8ายข้ึน ดังน้ี 

  (2.27) 

 
 

(2.28) 

 
 

(2.29) 

 
 

(2.30) 

 
 เกณฑ/การตัดสินใจ 
 จะปฏิเสธ  เมื ่อค8า  ที ่เปØดจากตาราง หรือค8า p-value ของการ 
ทดสอบมีค8านwอยกว8าหรือเท8ากับระดับนัยสำคัญที่กำหนด แสดงว8า ค8าเฉลี่ยของประชากรอย8างนwอย      
2 กลุ8มแตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญ จากนั้นเมื่อทดสอบแลwวพบว8า ค8าเฉลี่ยของประชากรอย8างนwอย 1 
คู8แตกต8างกัน ใหwใชwสถิติทดสอบการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison) 

 เมื่อขwอมูลไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการทดสอบสมมติฐานค8าเฉลี่ยประชากรมากกว8า
สองกลุ 8ม จึงใชwการทดสอบของครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) เปyนการไม8ใชw
พารามิเตอร/ (Nonparametric Statistics) เปyนการทดสอบประชากร k กลุ8มที่เปyนอิสระกัน มีวิธีการ
สำคัญ คือ ค8าคาดหมายของลำดับที่ของขwอมูลตัวอย8างแต8ละกลุ8ม ถwาประชากรทั้ง k กลุ8มมีค8ากลางไม8
ต8างกัน ควรจะมีค8าพอ ๆ กัน ขwอมูลที่นำมาทดสอบประกอบดwวยขwอมูลจากตัวอย8างสุ8ม k ชุด แต8ละชุด
อาจมีขนาดตัวอย8างแตกต8างกัน (อุมาพร, 2542) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 สมมติฐานของการทดสอบ 
   
  อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 ข้ันตอนการทดสอบ 
 1) จัดลำดับของขwอมูลทั ้งหมดร8วมกัน จากนwอยไปหามาก โดยใหwคะแนนต่ำสุดมีลำดับ             
ท่ี 1 และคะแนนสูงสุดเปyนลำดับท่ี n เม่ือ n เปyนจำนวนขwอมูลท้ังหมด 
 2) หาผลรวมของลำดับท่ีในขwอมูลแต8ละชุด คือ  
 3) คำนวณค8าสถิติ 

  (2.31) 

 
เม่ือ      แทน   จำนวนประชากรท่ีเปyนอิสระต8อกัน 
     แทน  ผลรวมของลำดับท่ีในตัวอย8างท่ี  
     แทน  ขนาดตัวอย8างชุดท่ี   
 
 ถwา  เปyนจริง H จะมีการแจกแจงประมาณไดwดwวย  ที่ d.f. = k – 1 ถwา  มีค8าใหญ8
พอสมควร การหาอาณาเขตวิกฤตและการสรุปผล สามารถแยกไดwตามขนาดตัวอย8าง คือ เมื่อ  
การแจกแจงของค8าสถิติ H ประมาณไดwดwวย  ที่ d.f. = k – 1 เมื่อกำหนดระดับนัยสำคัญ =  หา
อาณาเขตวิกฤตจากตาราง  ท่ี d.f. = k – 1 จะปฏิเสธ  เมื่อค8าของ H มากกว8าหรือเท8ากับ  
จากตาราง ใหwใชwสถิติทดสอบการเปรียบเทียบค8าเฉล่ีย 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 2.4.2.6 การเปรียบเทียบเชิงซ&อน (Multiple Comparison)  
 เทคนิคการวิเคราะห/ความแปรปรวนเปyนการทดสอบว8าจะมีค8าเฉลี ่ยของ
ประชากร k กลุ8มแตกต8างกันหรือไม8 ถwาแตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญ (Significant) ก็จะบอกเพียงว8ามี
ค8าเฉลี่ยอย8างนwอย 1 คู8ที่มีค8าแตกต8างกัน แต8จะไม8บอกว8าเปyนคู8ใด ซึ่งเราจะตwองทำการทดสอบหลังการ
วิเคราะห/ (Post Hoc Test) โดยวิธีการเปรียบเทียบเชิงซwอนเปyนการทดสอบแบบใชwพารามิเตอร/ ซึ่งมี
วิธีดังต8อไปน้ี 
 
ตารางท่ี 2.3 การเปรียบเทียบสถิติทดสอบความแตกต8างของค8าเฉล่ีย 

สถิติทดสอบ ขนาดของกลุpมตัวอยpาง วิธีการเปรียบเทียบ 
การทดสอบความแตกต8างนัยสำคัญนwอยสุด
ของฟØชเชอร/ 

เท8ากันหรือใกลwเคียงกัน ทีละคู8 

การเปรียบเทียบเชิงซwอนของเทอก้ี เท8ากันหรือใกลwเคียงกัน ทีละคู8 
การเปรียบเทียบของสติวเดนท/-นิวแมน-คูลส/ เท8ากันหรือใกลwเคียงกัน หลายคู8พรwอมกัน 
การเปรียบเทียบดwวยพิสัยของดันแคน เท8ากัน หลายคู8พรwอมกัน 
การเปรียบเทียบของเชฟเฟ เท8ากันหรือใกลwเคียงกัน หลายคู8พรwอมกัน 

 
 1. การทดสอบความแตกตpางนัยสำคัญน&อยสุดของฟêชเชอร; (Fisher’s Least 
Significant Difference: LSD) 

การทดสอบความแตกต8างนัยสำคัญนwอยสุดของฟØชเชอร/เป yนหนึ ่งในวิธ ีการ
เปรียบเทียบเชิงซwอนที ่นิยมใชwกันมากเนื ่องจากการคำนวณง8าย ซึ ่งหลักการของ LSD ก็คือการ
คำนวณหาค8านัยสำคัญผลต8างนwอยที่สุดค8าหนึ่งเพื่อใชwเปyนตัวเปรียบเทียบกับผลต8างของค8าเฉลี่ยสอง
ค8าที่อยู8ติดกันทีละคู8 เมื่อค8าเฉลี่ยทั้งหมดไดwถูกจัดตามลำดับจากนwอยไปหามากหรือจากมากไปหานwอย
แลwว การใชw LSD อย8างมีประสิทธิภาพ ก็ต8อเมื่อการทดลองนั้นมีการวางแผนไวwล8วงหนwาแลwวว8าตwองการ
ทดสอบความแตกต8างระหว8างสิ่งทดลองตัวไหนกับตัวไหน หรือตwองการเปรียบเทียบค8าเฉลี่ยเมื่อมีการ
เรียงลำดับแลwวเปyนค8าเฉลี่ยของคู8ที่อยู8ใกลwกันหรือจะเปรียบเทียบค8าเฉลี่ยแต8ละค8ากับค8าเฉลี่ยของส่ิง
ทดลองควบคุม (Control) ซึ่งจำนวนคู8ของการเปรียบเทียบก็จะมีค8าเท8ากับ (t - 1) คู8 เมื่อ t คือจำนวน
สิ่งทดลอง แต8ไม8ควรใชw LSD ในการเปรียบเทียบค8าเฉลี่ยที่เปyนไปไดwทั้งหมดทุกคู8 เมื่อการทดลองนั้นมี
จำนวนสิ่งทดลองมากกว8า 5 ขึ้นไป คือมีค8าเฉลี่ยที่ตwองการเปรียบเทียบมากกว8า 10 คู8ขึ้นไป ซึ่งขั้นตอน
การเปรียบเทียบค8าเฉล่ียดwวยวิธีผลต8างนัยสำคัญนwอยท่ีสุดมีข้ันตอนการทดสอบดังน้ี (สิทธิชัย, 2565) 

 1) เรียงลำดับของค8าเฉล่ียของแต8ละส่ิงทดลองจะเรียงจากมากไปนwอยหรือจากนwอยไปมากก็ไดw 
 2) คำนวณค8า LSD ที่ระดับนัยสำคัญ  สำหรับการทดสอบเพื่อเปรียบเทียบ  และ  เม่ือ 

 คำนวณค8า เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  (2.32) 

เม่ือ  และ  เปyนจำนวนค8าสังเกตหรือขนาดตัวอย8างหรือจำนวนซ้ำ  จาก วิธีการทดลองท่ี  
และ  ตามลำดับ 
   เปyนค8าการแจกแจงแบบ t ท่ีองศาความเปyนอิสระเท8ากับองศาความเปyนอิสระของ  
   เปyนค8าความคลาดเคล่ือนจากตารางการวิเคราะห/ความแปรปรวน 
ในกรณีที่ขนาดตัวอย8างหรือค8าสังเกตในแต8ละวิธีการทดลองเท8ากันนั่นคือ  จะ
ไดwว8า 

  (2.33) 

 3) หาค8าสัมบูรณ/ (Absolute) ของผลต8างระหว8างค8าเฉลี่ยของสิ่งทดลอง 2 ตัว ที่ตwองการ
วัดผลความแตกต8างทางสถิติ เช8น  เปรียบเทียบผลต8างนี้กับค8า LSD หากมากกว8า LSD ก็
แสดงว8าค8าเฉลี่ยของ 2 สิ่งทดลองนั้นต8างกันที่ระดับความน8าจะเปyน 0.05 และถwานwอยกว8าก็ถือว8าไม8
แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ ถwาตwองการเปรียบทุกคู8ก็ใหwคำนวณผลต8างของทุกคู8ของค8าเฉล่ีย
ตัวออย8าง ถwา  ก็แสดงว8าค8า  และ  แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญ 

 2.  การ เปร ี ยบ เท ี ยบ เช ิ งซ & อนของ เทอ ก้ี  (Turkey’s Honestly Significant 
Different: HSD) 

การเปรียบเทียบค8าเฉลี่ยวิธีนี้เปyนการคำนวณค8า ซึ่งเปyนค8านัยสำคัญค8า
เดียวที่ใชwเปyนตัวเปรียบเทียบกับผลต8างของค8าเฉลี่ยสองค8าเช8นเดียวกับวิธีการของ LSD แต8ต8างกันท่ี
สูตรที่ใชwในการคำนวณค8าเดียวนี้จะมีสูตรการคำนวณไม8เหมือนกัน ซึ่งขั้นตอนการเปรียบเทียบค8าเฉล่ีย
ดwวยวิธีของเทอก้ีมีข้ันตอนการทดสอบดังน้ี (สิทธิชัย, 2565) 
 1) เรียงลำดับของค8าเฉล่ียของแต8ละส่ิงทดลองจะเรียงจากมากไปนwอยหรือจากนwอยไปมากก็ไดw 
 2) คำนวณค8าผลต8าง  ทุก  คำนวณค8า 

  (2.34) 

เม่ือ  และ  เปyนจำนวนค8าสังเกตหรือขนาดตัวอย8างหรือจำนวนซ้ำ  จาก วิธีการทดลองท่ี  
และ  ตามลำดับ 
   เปyนจำนวนส่ิงทดลองท่ีจะนำมาเปรียบเทียบค8าเฉล่ีย 
   เปyนค8าความคลาดเคลื่อนจากตารางการวิเคราะห/ความแปรปรวนดwวยองศาความเปyน
อิสระเท8ากับ  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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  เปyนค8าวิกฤตขอบเขตบน (Upper-tail Critical Value) จากตารางการแจกแจงแบบ 
Studentized Range (ค8าพิสัยของสติวเดนท/) 
ในกรณีที่ขนาดตัวอย8างหรือค8าสังเกตในแต8ละวิธีการทดลองเท8ากันนั่นคือ  จะ
ไดwว8า 

  (2.35) 

 3) ถwาค8าสัมบูรณ/ท่ีคำนวณไดwของ  แสดงว8าค8า  และ  แตกต8างกัน 

  3. การเปรียบเทียบของสติวเดนท;-นิวแมน-คูลส; (Student–Newman-Keuls 
Procedure: SNK) 

วิธีการเปรียบเทียบเชิงซwอนวิธีนี้เปyนวิธีการท่ีใกลwเคียงกับการเปรียบเทียบเชิงซwอนของ
เทอกี้ แต8วิธีนี้ต8างจากวิธีของเทอกี้ตรงที่ค8านัยสำคัญที่ใชwเปyนตัวเปรียบเทียบกับผลต8างของค8าเฉลี่ยสอง
ค8าแทนที่จะเปyนค8านัยสำคัญค8าเดียว วิธีการนี้จะมีค8านัยสำคัญที่ใชwเปyนตัวเปรียบเทียบหลายค8าขึ้นอยู8
กับช8วงความห8าง (Steps) ของค8าเฉลี ่ยของคู 8นั ้นที ่ตwองการนำมาเปรียบเทียบ ซึ ่งขั ้นตอนการ
เปรียบเทียบค8าเฉล่ียดwวยวิธีของสติวเดนท/-นิวแมน-คูลส/ มีข้ันตอนการทดสอบดังน้ี (สิทธิชัย, 2565) 
 1) เรียงลำดับของค8าเฉล่ียของแต8ละส่ิงทดลองจะเรียงจากมากไปนwอยหรือจากนwอยไปมากก็ไดw 
 2) คำนวณหาผลต8างของค8าเฉลี่ยตัวอย8าง  กับ  และหาดwวยว8าค8าทั้งสองห8างกันเปyนช8วง
ห8าง (k) เท8ากับเท8าไร จากน้ันก็คำนวณค8า 

  (2.36) 

เม่ือ  และ  เปyนจำนวนค8าสังเกตหรือขนาดตัวอย8างหรือจำนวนซ้ำ  จาก วิธีการทดลองท่ี  
และ  ตามลำดับ 
   เปyนค8าความคลาดเคลื่อนจากตารางการวิเคราะห/ความแปรปรวนดwวยองศาความเปyน
อิสระเท8ากับ  
    เปyนจำนวนช8วงท่ีค8าเฉล่ียแต8ละคู8ห8างกัน 
  เปyนค8าวิกฤตขอบเขตบน (Upper-tail Critical Value) จากตารางการแจกแจงแบบ 
Studentized Range (ค8าพิสัยของสติวเดนท/) 
ในกรณีที่ขนาดตัวอย8างหรือค8าสังเกตในแต8ละวิธีการทดลองเท8ากันนั่นคือ   
จะไดwว8า 

  (2.37) 

 3) ถwาค8าสัมบูรณ/ท่ีคำนวณไดwของ  แสดงว8าค8า  และ  แตกต8างกัน เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 4. การเปรียบเทียบด&วยพิส ัยของดันแคน (Duncan’s New Multiple Range 
Procedure: NMRT) 

วิธีการของดันแคนหรือ NMRT (New Multiple Rang Test) วิธีน้ีเปyนการเรียบเทียบ
เชิงซwอนที่มีวิธีการทดสอบคลwาย ๆ กับวิธีการของ SNK แต8ต8างกันที่ค8าพิสัยซึ่งค8าพิสัยของวิธีการนี้จะ
ไดwมาจากตารางของดันแคน ไม8ไดwนำมาจากตาราง Upper Studentized Range จึงทำใหwไดwค8า
นัยสำคัญไม8เหมือนกันแต8ยังคงคำนึงถึงช8วงห8าง (Steps) เหมือนกัน ซึ่งสูตรของดันแคนจะแทนค8าจาก
ตารางดันแคนเปyน  ซึ่งขั้นตอนการเปรียบเทียบค8าเฉลี่ยดwวยวิธีของดันแคนมีขั้นตอนการทดสอบ
ดังน้ี (สิทธิชัย, 2565) 
 1) เรียงลำดับของค8าเฉล่ียของแต8ละส่ิงทดลองจะเรียงจากมากไปนwอยหรือจากนwอยไปมากก็ไดw 
 2) คำนวณหาค8าผลต8างของค8าเฉล่ียในแต8ละคู8 และคำนวณค8า 

  (2.38) 

เม่ือ  และ  เปyนจำนวนค8าสังเกตหรือขนาดตัวอย8างหรือจำนวนซ้ำ  จาก วิธีการทดลองท่ี  
และ  ตามลำดับ 
   เปyนค8าความคลาดเคลื่อนจากตารางการวิเคราะห/ความแปรปรวนดwวยองศาความเปyน
อิสระเท8ากับ  
   เปyนจำนวนช8วงท่ีค8าเฉล่ียแต8ละคู8ห8างกัน 
  เปyนค8าพิสัยจากตารางดันแคน 
ในกรณีที่ขนาดตัวอย8างหรือค8าสังเกตในแต8ละวิธีการทดลองเท8ากันนั่นคือ  จะ
ไดwว8า 

  (2.39) 

 3) ถwาค8าสัมบูรณ/ท่ีคำนวณไดwเปyน  แสดงว8าค8า  และ  แตกต8างกัน 

 5 .  การ เปร ี ยบ เท ี ยบของ เชฟเฟ (The Scheffe’s Post hoc Comparison: 
Sheffe’s) 

การเปรียบเทียบพหุคูณโดยวิธีเชฟเฟนั้นสามารถใชwไดwกับกลุ8มตัวอย8างที่มีขนาด
เท8ากันหรือไม8เท8ากันก็ไดw ทดสอบความแตกต8างระหว8างกลุ8มในการทดลองหลายกลุ8ม โดยเฉพาะเมื่อมี
กลุ8มที่มากกว8าสองกลุ8ม มันใชwเพื่อใหwเห็นความแตกต8างที่ชัดเจนระหว8างคู8ของกลุ8ม ซึ่งมีขั้นตอนดังน้ี 
(ชลิดา, 2557) 
 1) คำนวณค8า  

  (2.40) 

เม่ือ      คือ ค8าวิกฤตจากตาราง F โดยมี  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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    ไดwจากการคำนวณหาค8าความแปรปรวน One Way ANOVA 
     แทน  จำนวนขwอมูลกลุ8มท่ี i 
     แทน  จำนวนขwอมูลกลุ8มท่ี j 

 2) คำนวณค8า  

 3) เปรียบเทียบค8า  กับค8า  โดย ถwา  แสดงว8า แต8ถwา 
 แสดงว8า  

 การเปรียบเทียบคpาเฉล่ียสำหรับการทดสอบแบบไมpใช&พารามิเตอร; 
การเปรียบเทียบค8าเฉลี่ย เมื่อใชwการทดสอบของครัสคาล-วอลลิส แลwวพบว8า ปฏิเสธ  

แสดงว8ามีทรีทเมนต/อย8างนwอย 1 คู8 มีประสิทธิภาพต8างกัน สามารถเปรียบเทียบเปyนคู8 ๆ ไดw ดwวยวิธีของ
การเปรียบเทียบค8าเฉล่ียต8อไปน้ี (อุมาพร, 2542) 
 1. เปรียบเทียบทรีทเมนท/ทุกคู8 เม่ือตwองการเปรียบเทียบทรีทเมนต/ท่ี  และ  ว8าต8างกันหรือไม8 
ใหw      แทน   ค8าเฉล่ียของลำดับท่ีจากทรีทเมนต/ท่ี  
     แทน  ค8าเฉล่ียของลำดับท่ีจากทรีทเมนต/ท่ี  
ท่ีระดับนัยสำคัญ =  

 ค8าวิกฤต  (2.41) 

ใหw      แทน   ผลรวมของขนาดตัวอย8าง k กลุ8ม =  
     แทน  คะแนนมาตรฐานท่ีมีพ้ืนท่ีปลายหางดwานขวา  
หาค8า  แลwวเทียบกับค8าวิกฤต 
ถwาค8า  ค8าวิกฤต แสดงว8าคู8นี้ไม8มีความแตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญที่ระดับนัยสำคัญ  
การเปรียบเทียบเช8นน้ี สามารถทำไดwทุกคู8ท่ีเปyนไปไดw คือ  คู8 

หมายเหตุ 1) ถwาท้ัง k ตัวอย8างมีขนาดตัวอย8างเท8ากัน ( ) 

 ค8าวิกฤต =  (2.42) 

     2) การเปรียบเทียบค8าเฉลี่ยมักกำหนดค8าระดับนัยสำคัญ  ใหwมีค8าใหญ8กว8าปกติเพื่อใหwคลุม
ทุกคู8ที่เปรียบเทียบ ดังนั้นค8า  ที่จะกำหนดจึงขึ้นอยู8กับค8า k คือ ถwาค8า k มีค8าใหญ8จะกำหนดค8า  ใหw
มีค8าใหญ8ขึ้น เพราะตwองเปรียบเทียบจำนวนคู8ที่มากขึ้น  คู8 และมักกำหนดค8า = 0.15, 0.20 หรือ 
0.25 ข้ึนอยู8กับค8า k ว8าใหญ8แค8ไหน 
 2. เปรียบเทียบกับกลุ8มควบคุม บางกรณีผูwวิจัยอยากเปรียบเทียบทรีทเมนต/อื่น ๆ กับสิ่งที่ใชw
ประจำ หรือเปyนฐานในการเปรียบเทียบซึ่งนิยมเรียกว8าเปyนกลุ8มควบคุม Control ในกรณีนี้จะมีคู8ที่ทำ
การเปรียบเทียบเพียง k – 1 คู8 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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การหาค8าวิกฤตยังคงเหมือนเดิมแต8ค8า  จะคือค8า  เม่ือ  จำนวนคู8ท่ีตwองการเปรียบเทียบ 

 2.4.2.7 การทดสอบความสัมพันธ;ระหวpางตัวแปร (Correlation) 
 การทดสอบความสัมพันธ/ระหว8างตัวแปร เปyนการวิเคราะห/หาความสัมพันธ/

ระหว8างตัวแปร โดยจะแบ8งตามลักษณะของตัวแปรดังน้ี 
 1. กรณีเปÜนข&อมูลเชิงปริมาณท้ังสองตัวแปร 

การหาความสัมพันธ/ระหว8างตัวแปรสองตัวแปร ความสัมพันธ/มี 2 ลักษณะ คือ 
ความสัมพันธ/เชิงเสwนตรงและความสัมพันธ/เชิงเสwนโคwง ค8าที่แสดงถึงระดับหรือขนาดของความสัมพันธ/
ระหว8างตัวแปรสองตัวว8ามีความสัมพันธ/กันมากนwอยเพียงใด เรียกว8า สัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ 
(Correlation Coefficient) มักเขียนแทนดwวย r โดยท่ีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/จะมีค8าตั้งแต8 -1 ถึง 1 
ซึ่งจะสามารถบอกถึงขนาดและทิศทางของความสัมพันธ/ และสามารถคำนวณค8า r แสดงดwวยสูตร     
ต8าง ๆ ดังสมการ (2.43) – (2.45) โดยท่ัวไปอาจใชwเกณฑ/ดังน้ี (สุจิตรา, 2566)  
 

  แสดงว8า ตัวแปรท้ังสองมีความสัมพันธ/กันในระดับต่ำมาก 
 แสดงว8า ตัวแปรท้ังสองมีความสัมพันธ/กันในระดับต่ำ 

  แสดงว8า ตัวแปรท้ังสองมีความสัมพันธ/กันในระดับปานกลาง 
   แสดงว8า ตัวแปรท้ังสองมีความสัมพันธ/กันในระดับสูง 

 แสดงว8า ตัวแปรท้ังสองมีความสัมพันธ/กันในระดับสูงมาก 
 

r เปyนบวก แสดงว8า ตัวแปรทั้งสองมีความสัมพันธ/กันในทิศทางเดียวกัน (ตัวแปรหนึ่งมีค8าสูง 
อีกตัวหน่ึงจะมีค8าสูงไปดwวย) 

r เปyนลบ แสดงว8า ตัวแปรทั้งสองมีความสัมพันธ/กันในทิศทางตรงกันขwาม (ตัวแปรหนึ่งมีค8าสูง 
ตัวแปรอีกตัวหน่ึงจะมีค8าต่ำ) 
 สมมติฐานของการทดสอบ 

 
 

 1.1 สัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ;แบบเพียร;สัน (Pearson Correlation Coefficient) 
ในการหาค8าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/แบบเพียร/สัน มีขwอตกลงเบ้ืองตwนดังน้ี 

1) ตัวแปรทั้งสองตwองเปyนขwอมูลระดับอันตรภาค (Interval Scale) หรืออัตราส8วน 
(Ratio Scale) 

2) ขwอมูลแต8ละชุดตwองเปyนอิสระต8อกัน 
3) ความสัมพันธ/ระหว8างตัวแปรท้ังสองเปyนแบบเสwนตรง เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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4) ตัวแปรท้ังสองมีการแจกแจงแบบปกติ 

ค8าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/แบบเพียร/สัน คำนวณไดwจากสูตร 

  (2.43) 

 1.2 สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ;แบบสเป9ยร ;แมน (Spearman Rank Correlation 
Coefficient) 
ในการหาค8าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/แบบสเป{ยร/แมน มีขwอตกลงเบ้ืองตwนดังน้ี 

1) เปyนการไม8ใชwพารามิเตอร/ (Nonparametric Statistics) 
2) ใชwกับขwอมูลที่อยู8ในมาตราเรียงอันดับ (Ordinal Scale) แต8ไม8จำเปyนตwองมีการ

แจกแจงแบบปกติ 
3) เปyนขwอมูลแบบจับคู8 (Pairs Data) 

ค8าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/แบบสเป{ยร/แมน คำนวณไดwจากสูตร 

   (2.44) 

เม่ือ     แทน   ลำดับของ  
     แทน  ลำดับของ  
     แทน   ขนาดตัวอย8าง 

 1.3 สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ;แบบเคนดอลล; (Kendall’s Tau Rank Correlation 
Coefficient) 
ในการหาค8าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ มีขwอตกลงเบ้ืองตwนดังน้ี 

1) เปyนการไม8ใชwพารามิเตอร/ (Nonparametric Statistics) 
2) ใชwกับขwอมูลท่ีอยู8ในมาตราเรียงอันดับ (Ordinal Scale) ข้ึนไป 
3) เปyนขwอมูลแบบจับคู8 (Pairs Data) 

ค8าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ คำนวณไดwจากสูตร 

  (2.45) 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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เม่ือ    แทน  ผลต8างระหว8างผลบวกของอันดับท่ีท่ีสอดคลwองกัน (Discordant Pairs)   
    แทน จำนวนอันดับท่ีมีค8าสูงกว8าเม่ือนับจากจำนวนท่ีอยู8ใตwลงมา 
    แทน จำนวนอันดับท่ีมีค8าต่ำกว8าเม่ือนับจากจำนวนท่ีอยู8ใตwลงมา 
    แทน  ขนาดตัวอย8าง 
 2. กรณีเปÜนข&อมูลเชิงคุณภาพหรือเชิงกลุpมท้ังสองตัวแปร 

สำหรับตัวแปรสองตัวแปรที่มีขwอมูลเชิงคุณภาพ สามารถหาค8าสัมประสิทธิ์ที่ใชwวัดความ 
สัมพันธ/ระหว8างสองตัวแปรว8ามีมากนwอยเพียงใดไดw โดยสรwางตารางแจกแจงความถี่แบบ 2 ทาง 
ระหว8างตัวแปรสองตัวแปร โดยที่ขwอมูลที่นำมาสรwางตารางแจกแจงความถ่ีจะเปyนขwอมูลเชิงคุณภาพ 
หรือ Category Data (กัลยา, 2561) 
 สมมติฐานสำหรับการทดสอบความเปyนอิสระ (Test of Independence) คือ  
  ตัวแปรเชิงกลุ8มท้ัง 2 ตัวเปyนอิสระกัน 

  ตัวแปรเชิงกลุ8มท้ัง 2 ตัวไม8เปyนอิสระกัน 

การทดสอบความเปyนอิสระกัน มีขwอตกลงเบ้ืองตwน ดังน้ี 
 1) ความถ่ี หรือจำนวนท่ีควรจะเปyน ( ) ท่ีมีค8าไม8ต่ำกว8า 5 ตwองมีไม8เกินรwอยละ 20 ของจำนวน
ความถ่ีท่ีคาดว8าจะเปyนท้ังหมด ดังน้ันการแกwไขคือการรวมกลุ8มท่ี  เขwากับกลุ8มใกลwเคียง 
 2) กรณีท่ีมีตาราง ขนาด 2x2 (r = 2, c = 2) จะเปyน 

  (2.46) 

สถิติทดสอบ 

  (2.47) 

เม่ือ  แทน  จำนวนหรือความถี่ของขwอมูลที่มีลักษณะท่ี  ของตัวแปรที่หนึ่ง และมีลักษณะท่ี  
ของตัวแปรท่ีสอง 

   แทน  จำนวนลักษณะของตัวแปรท่ีหน่ึง 
     แทน  จำนวนลักษณะของตัวแปรท่ีสอง 
     แทน  จำนวนหรือความถี่ที่คาดไวwของลักษณะท่ี  ของตัวแปรที่หนึ่ง และมีลักษณะท่ี  

ของตัวแปรท่ีสอง 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 3. กรณีเปÜนข&อมูลเชิงปริมาณหน่ึงตัวอีกตัวแปรหน่ึงเปÜนเชิงคุณภาพ 
การหาความสัมพันธ/ระหว8างตัวแปรสองตัวแปร ที่ตัวแปรหนึ่งเปyนตัวแปรคุณภาพ และ

อีกตัวแปรหนึ่งเปyนตัวแปรปริมาณว8ามีความสัมพันธ/ระดับใด ซึ่งจะคำนวณค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/
อีตwา (Eta Correlation Coefficient) โดยท่ี (ศิริชัย, 2561) 
 ในการหาค8าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/อีตwา มีขwอตกลงเบ้ืองตwน ดังน้ี 
  1) การทดสอบความแปรปรวนเท8ากัน 
  2) ขwอมูลเปyนเชิงปริมาณหน่ึงตัวแปรและอีกตัวหน่ึงเปyนเชิงคุณภาพ 

สถิติทดสอบ 

  (2.48) 

และ   

  (2.49) 

เม่ือ   แทน  ค8าอัตราส8วนของความสัมพันธ/อีตwา 
   แทน  ค8าของขwอมุลชุดท่ี i กลุ8มท่ี j 
   แทน  จำนวนขwอมูลของกลุ8มท่ี i 
   แทน  จำนวนขwอมูลรวมของทุกกลุ8ม 
    แทน  ความแปรปรวนระหว8างกลุ8ม 
     แทน  ความแปรปรวนรวม 
โดยท่ัวไปอาจใชwเกณฑ/ดังน้ี 
 1. ค8า Eta มีค8านwอยกว8าเท8ากับ 0.30 แสดงว8า มีความสัมพันธ/ในระดับต่ำ 
 2. ค8า Eta มีค8ามากกว8า 0.30 และนwอยกว8าเท8ากับ 0.50 แสดงว8า มีความสัมพันธ/ในระดับปาน
กลาง 
 3. ค8า Eta มีค8ามากกว8า 0.50 และนwอยกว8า 0.70 แสดงว8า มีความสัมพันธ/ในระดับสูง 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



32 
 

 

2.5  เครื่องมือที่ใชLในการทำวิจัย 
 2.5.1 กูเก้ิลชีต (Google Sheets) 
  Google Sheets หรือเรียกว8า Sheets เปyนซอฟต/แวร/ดwาน Spreadsheet สรwางตาราง
คำนวณ ทำงานแบบ Online บน Cloud ใชwงานไดwฟรี ทำหนwาที่คลwาย ๆ กับ Microsoft Excel เปyน
ตารางเปyนช8อง ๆ ใส8สูตรคำนวณไดw สามารถแชร/ใหwกับคนอื่น เขwามาทำงานร8วมกันไดw พรwอมแจwงเตือน
ไดwเม่ือมีการเปล่ียนแปลงเอกสารทันที 
 2.5.2 เอสพีเอสเอส (IBM SPSS Statistics) 
  SPSS ย8อมาจาก Statistical Package for the Social Sciences ซอฟต/แวร/ 29.0 ถูก
ใชwโดยนักวิจัยหลายประเภทสำหรับการวิเคราะห/ขwอมูลทางสถิติท่ีซับซwอน นักวิจัยส8วนใหญ8ถือว8า SPSS 
เปyนคำตอบที่ดีที่สุดในการวิเคราะห/เชิงสถิติเชิงลึก นอกเหนือจากการวิเคราะห/ทางสถิติ การจัดการ
ขwอมูลและ เอกสารขwอมูล นับเปyนคุณสมบัติของซอฟต/แวร/พ้ืนฐาน 
 
2.6  งานวิจัยที่เกี่ยวขLอง 
 ศุภัตรา (2561) ศึกษาปÅจจัยเสี่ยงดwานสินเชื่อรถเช8าซื้อรถยนต/ มีวัตถุประสงค/เพื่อศึกษาการ
วิเคราะห/เปรียบเทียบการใชwบริการสินเชื่อเช8าซื้อรถยนต/ใหม8และรถยนต/มือสองที่มีผลต8อการพิจารณา
สินเช่ือเช8าซ้ือรถยนต/ โดยกลุ8มตัวอย8างใชwกลุ8มลูกคwาสินเช่ือเช8าซ้ือรถยนต/ท่ีไดwรับการอนุมัติสินเช่ือต้ังแต8 
วันที่ 1 มกราคม พ.ศ. 2555 ถึง วันที่ 31 ธันวาคม พ.ศ. 2559 ใชwวิธีสุ8มตัวอย8างแบบเจาะจง 400 ชุด 
โดยใหwกรอกแบบสอบถาม วิเคราะห/ขwอมูลใชwสถิติเชิงพรรณนา ไดwแก8 ค8ารwอยละ ความถี่ และทดสอบ
สมมติฐาน จากผลการวิเคราะห/การเปรียบเทียบการใชwบริการรถยนต/ใหม8และรถยนต/มือสองที่มีผลต8อ
การวิเคราะห/สินเชื่อ 5’C โดยใชwการทดสอบสมมติฐานของค8าเฉลี่ยประชากรสองกลุ8มที่เปyนอิสระต8อ
กัน (Independent sample t-test) ในการทดสอบสมมติฐาน กำหนดค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 ผล
การทดสอบสมมติฐานพบว8า รถยนต/ใหม8และรถยนต/มือสองที่ใหwระดับความสำคัญต8างกัน ส8งผลต8อ
การวิเคราะห/สินเชื่อที่ไม8แตกต8างกัน กล8าวคือในการขอสินเชื่อเช8าซื้อนั้นมีการพิจารณาการใชwบริการ
สินเช่ือท่ีมีความคลwายกันหรือเกือบจะไม8มีความแตกต8างกันเลย 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



33 
 

 

 ปาลิตา (2563) ศึกษาการรับรูwภาพลักษณ/และคุณภาพการบริการที่มีอิทธิพลต8อความเชื่อม่ัน
ในการตัดสินใจเลือกใชwสินเชื่อรถยนต/มือสอง มีวัตถุประสงค/เพื่อศึกษาอิทธิพลของภาพลักษณ/ต8อความ
เชื่อมั่นในการตัดสินใจเลือกใชwสินเชื่อรถยนต/มือสอง ศึกษาอิทธิพลของคุณภาพการบริการต8อความ
เชื ่อม่ันในการตัดสินใจเลือกใชwสินเชื ่อรถยนต/มือสอง และศึกษาความสัมพันธ/ระหว8างการรับรูw
ภาพลักษณ/กับการรับรูwคุณภาพการบริการ โดยใชwกลุ8มตัวอย8างที่เปyนผูwใชwบริการธนาคารกรุงศรีอยุธยา 
จำกัด (มหาชน) ในเขตพื้นที่อำเภอเมือง จังหวัดนครศรีธรรมราช จำนวน 400 คน ซึ่งการศึกษาครั้งน้ี
ทดสอบสมมติฐานดwวยการวิเคราะห/การถดถอย และสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/แบบเพียร/สัน ผลการศึกษา
พบว8า 1) อิทธิพลของภาพลักษณ/ที่ส8งผลต8อความเชื่อมั่นในการตัดสินใจเลือกใชwสินเชื่อรถยนต/มือสอง 
ไดwแก8 ความแข็งแกร8ง และความเปyนเอกลักษณ/ 2) อิทธิพลของคุณภาพการบริการส8งผลต8อความ
เชื่อมั่นในการตัดสินใจเลือกใชwสินเชื่อรถยนต/มือสอง ไดwแก8 ความมั่นใจ ความดูแลเอาใจใส8 และการ
ตอบสนอง 3) การรับรูwภาพลักษณ/กับการรับรูwคุณภาพการบริการ มีความสัมพันธ/โดยภาพรวมอยู8ใน
ระดับปานกลาง ในทิศทางเดียวกัน เมื่อพิจารณาเปyนรายดwาน พบว8า การรับรูwภาพลักษณ/ดwานความ
เปyนที่ชื่นชอบมีความสัมพันธ/กับคุณภาพการบริการดwานความมั่นใจ สูงกว8าดwานอื่น ๆ รองลงมาไดwแก8 
การรับรูwภาพลักษณ/ดwานความแข็งแกร8ง มีความสัมพันธ/กับคุณภาพการบริการดwานความมั่นใจ และ
การรับรูwภาพลักษณ/ดwานความเปyนเอกลักษณ/มีความสัมพันธ/กับคุณภาพการบริการดwานความน8าเชื่อถือ 
ตามลำดับ 
 ซัรวรรค; (2565) ศึกษาการทำนายราคารถยนต/มือสองดwวยการเรียนรู wของเครื ่อง โดยมี
วัตถุประสงค/คือการสรwางโมเดลทำนายที่สามารถทำนายราคาขายรถยนต/มือสองไดwอย8างแม8นยำโดยใชw
เทคนิคการเรียนรูwของเครื่องและการศึกษาปÅจจัยที่เกี่ยวขwองกับคุณลักษณะต8าง ๆ ของรถยนต/ เช8น รุ8น
รถยนต/ ป{ที่ผลิต ขนาดเครื่องยนต/ ประเภทเชื้อเพลิง ภาษีทางถนน ประเภทของเกียร/ และระยะทางท่ี
รถยนต/ไดwเคลื่อนที่ไปจนถึงปÅจจุบัน ชุดขwอมูลที่ใชwในการวิเคราะห/เปyนขwอมูลรถยนต/มือสองที่จำหน8าย
ในตลาดสหราชอาณาจักร ขwอมูลถูกวิเคราะห/และเปรียบเทียบโมเดลต8าง ๆ ในการทดลองนี้โมเดลฟอ
เรสต/การตัดสินใจแบบสุ8ม ใหwผลลัพธ/ที่ดีที่สุดดwวยค8าความผิดพลาดเฉลี่ยสัมบูรณ/ £942 ค8าความ
ผิดพลาดเปอร/เซ็นต/สัมบูรณ/ 6% และค8าสัมประสิทธิ์ 0.959 โมเดลถัดมาคือ ตwนไมwตัดสินใจแบบ
ถดถอยที่ใหwผลลัพธ/ที่ดีเปyนอันดับสองดwวยค8าความผิดพลาดเฉลี่ยสัมบูรณ/ £1,074 ค8าความผิดพลาด
เปอร/เซ็นต/สัมบูรณ/ 7% และค8าสัมประสิทธิ์ 0.938 ตามลำดับ โมเดล การวิเคราะห/การถดถอยเชิงเสwน
มีค8าความผิดพลาดเฉลี ่ยสัมบูรณ/ £1,824 ค8าความผิดพลาดเปอร/เซ็นต/สัมบูรณ/ 14% และค8า
สัมประสิทธิ์ 0.877 โมเดลการถดถอยแบบริดจ/มีผลลัพธ/ที่คลwายกับการวิเคราะห/การถดถอยเชิงเสwน
และโมเดลที่ใหwผลลัพธ/ที่นwอยที่สุดคือ การถดถอยลาสโซ8ดwวยค8าความผิดพลาดเฉลี่ยสัมบูรณ/ £1,848 
ค8าความผิดพลาดเปอร/เซ็นต/สัมบูรณ/ 15% และค8าสัมประสิทธิ์ 0.875 งานวิจัยนี้มีประโยชน/ต8อผูwขาย 
ผูwซ้ือในตลาดรถยนต/มือสองเน่ืองจากมีการทำนายราคาท่ีแม8นยำ 
 Samruddhi and Ashok Kumar (2020) ศึกษาการทำนายราคารถยนต/มือสองโดยใชw
แบบจำลอง KNN การทำนายราคารถยนต/มือสองเปyนหน่ึงในพ้ืนท่ีท่ีสำคัญและน8าสนใจในการวิเคราะห/ 
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ดwวยความตwองการเพิ่มขึ้นในตลาดรถยนต/มือสอง ธุรกิจสำหรับผูwซื้อและผูwขายรถยนต/มือสองก็เพิ่มข้ึน
เช8นกัน การทำนายที่เชื่อถือไดwและแม8นยำตwองการความรูwของผูwเชี่ยวชาญในสาขานี้ เนื่องจากราคาของ
รถยนต/ข้ึนอยู8กับปÅจจัยหลายประการท่ีสำคัญ ในงานวิจัยน้ีผูwวิจัยไดwเสนอโมเดลการเรียนรูwของเคร่ืองท่ีมี
การนำเสนอขwอมูลรถยนต/มือสองผ8านขั้นตอนการฝõกอบรมแบบดูแลเพื่อวิเคราะห/ราคาโดยใชwขั้นตอน
การเรียนรูwแบบจำกัดของ KNN (K Nearest Neighbor) ไดwฝõกโมเดลดwวยขwอมูลรถยนต/มือสองที่เก็บ
รวบรวมมาจากเว็บไซต/ Kaggle ผ8านการทดลองนี้ ขwอมูลไดwรับการตรวจสอบดwวยอัตราส8วนการฝõกและ
ทดสอบท่ีแตกต8างกัน ผลลัพธ/ของโมเดลที่เสนอแสดงใหwเห็นว8าความแม8นยำอยู8รอบ 85% และเปyน
โมเดลท่ีถูกปรับแต8งใหwเหมาะสม 
 Venkatasubbu and Ganesh (2019) ศึกษาการทำนายราคารถยนต/มือสองโดยใชwเทคนิค
การเรียนรูwแบบมีผูwสอน การผลิตรถยนต/มีเพิ่มขึ้นอย8างต8อเนื่องในรอบสิบป{ที่ผ8านมาโดยมีรถยนต/
โดยสารมากกว8า 70 ลwานคัน ผลิตในป{ พ.ศ. 2559 ทำใหwมีรถยนต/ใชwแลwวซึ่งกลายเปyนอุตสาหกรรมท่ี
เฟùπองฟูดwวยตัวมันเองการมาถึงล8าสุดของ Online Portals ไดwอำนวยความสะดวกใหwกับความตwองการ
ทั้งลูกคwาและผูwขายไดwรับขwอมูลที่ดีขึ้นเกี่ยวกับแนวโนwมและรูปแบบที่กำหนดมูลค8าของรถยนต/ใชwแลwวใน
ตลาดการใชwกระบวนการแกwปÅญหาที่สามารถอธิบายออกมาเปyนขั้นตอนที่ชัดเจนการเรียนรูwของเครื่อง 
เช8น การถดถอยลาสโซ8 (Lasso Regression) การวิเคราะห/การถดถอยพหุคูณ (Multiple Regression) 
และ ตwนไมwตัดสินใจแบบถดถอย (Regression Trees) จะพยายามพัฒนาแบบจำลองทางสถิติซ่ึง
สามารถทำนายราคารถยนต/มือสองไดwโดยอิงตามขwอมูลผูwบริโภคก8อนหนwาน้ีและชุดคุณสมบัติที่กำหนด 
จะเปรียบเทียบความแม8นยำในการทำนายของโมเดลเหล8าน้ี เพ่ือกำหนดส่ิงท่ีเหมาะสมท่ีสุด 
 Shastri and Rengarajan (2021) ศึกษาการทำนายราคารถยนต/โดยใชwการถดถอยเชิงเสwน 
ผูwวิจัยจะสำรวจว8าเทคนิคการเรียนรูwของเครื่องสามารถนำมาใชwในการคาดการณ/ราคารถยนต/ในอินเดีย
ไดwอย8างไร ขwอมูลจาก quikr ถูกนำมาใชwในการทำนาย การทำนายนี้ใชwวิธีการที่หลากหลายรวมถึงการ
วิเคราะห/แบบ การวิเคราะห/ถดถอยเชิงเสwนพหุคูณ (Multiple Linear Regression) ตwนไมwสุ8มสำหรับ
การทำนายค8าต8อเนื่อง (Random Forest Regressor) และการคwนหาพารามิเตอร/โดยการสุ8มแบบการ
ทดลองแยกชุด (Randomized Search CV) การทำนายนั ้นจะถูกวิเคราะห/และเปรียบเทียบเพ่ือ
กำหนดว8าวิธีไหนจะใหwผลลัพธ/ที่ดีที่สุด ปÅญหาที่ดูเหมือนง8ายกลายเปyนเรื่องยากอย8างยิ่งที่จะแกwไขไดw
อย8างแม8นยํา กลยุทธ/ท้ังหมดใหwผลลัพธ/ท่ีคลwายกัน 
 AlShared (2021) ศึกษาการทำนายราคารถยนต/มือสองและการประเมินมูลค8าโดยใชwเทคนิค
การทำเหมืองขwอมูล เนื่องจากจำนวนรถยนต/ที่มีการซื้อและขายอย8างไม8เคยมีมาก8อน การทำนายราคา
รถยนต/มือสองจึงเปyนหัวขwอที่น8าสนใจสูง เนื่องจากรถยนต/มือสองมีราคาไม8แพงในประเทศที่กำลัง
พัฒนา ผูwคนจึงมีแนวโนwมซื้อรถยนต/มือสองมากขึ้น วัตถุประสงค/หลักของโครงการนี้คือการประมาณ
ราคารถยนต/มือสองโดยใชwคุณลักษณะที่มีระดับสูงสัมพันธ/กับราคา เพื่อใหwบรรลุเป≠าหมายนี้ จึงมีการ
นำเทคโนโลยีการทำเหมืองขwอมูลมาใชw ซึ่งขwอมูลเปyนศูนย/ ค8าที่ซ้ำ และขwอมูลสูญหายจะถูกลบออกจาก
ชุดขwอมูล ซึ่งมีการศึกษาการเรียนรูwตัวถดถอยสามตัว ไดwรับการฝõกฝน ทดสอบและเปรียบเทียบกับชุด
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ขwอมูลการวัดประสิทธิภาพ ในบรรดาการทดลองทั้งหมดนั้น การสรwางตwนไมwสุ8มสำหรับการทำนาย 
(Random Forest Regressor) มีคะแนนสูงสุดที่ 95% ตามมาดwวย ค8าคลาดเคลื่อนกำลังสองเฉล่ีย 
เท8ากับ 0.025, ค8าเฉลี่ยของผลต8างสัมบูรณ/ เท8ากับ 0.0008 และ ค8ารากที่สองของความคลาดเคลื่อน
เฉลี่ย เท8ากับ 0.0378 ตามลำดับ นอกจาก การวิเคราะห/การตัดสินใจแบบสุ8ม (Random Forest 
Regression) และ การวิเคราะห/ถดถอยแบบแบ็กกิ้ง (Bagging Regression) ยังทำงานไดwดีอีกดwวย
คะแนน 88% ตามดwวย การวิเคราะห/การถดถอยเชิงเสwน (Linear Regression) ที่มีคะแนน 85% มี
การแบ8งขwอมูลดwวยการสุ8มออกเปyน 2 ส8วน 80/20 โดยใชwค8าสุ8ม 40 จำนวนในทุกการทดลองทั้งหมด 
ผูwวิจัยโครงการนี้คาดการณ/ว8าในอนาคต อัลกอริทึมที่ซับซwอนที่สุดจะถูกใชwในการทำนาย จากน้ัน
แบบจำลองจะถูกรวมเขwาดwวยกัน 
 Sharma (2020) ศึกษาการทำนายราคารถยนต/มือสองโดยใชwแบบจำลองการวิเคราะห/การ
ถดถอยเชิงเสwน อัตราการผลิตรถยนต/เพิ่มขึ้นเรื่อย ๆ ในรอบสิบป{ที่ผ8านมา โดยมีรถยนต/จำนวนเกือบ 
92 ลwานคันที่ผลิตในป{ 2562 ที่ทำใหwตลาดรถยนต/มือสองเติบโตอย8างมีนัยสำคัญ และกลายเปyน
อุตสาหกรรมที่เติบโตอย8างรวดเร็ว การเขwามาใหม8ของ Online Portals และเว็บไซต/ต8าง ๆ ไดwสรwาง
ความตwองการที่จำเปyนใหwแก8ลูกคwา ลูกคwาทั่วไป ศูนย/รถมือสอง และผูwขายที่ตwองการอัพเดทขwอมูลตาม
สถานการณ/และแนวโนwมปÅจจุบันเพื่อทราบค8าจริงของรถมือสองในตลาดปÅจจุบัน ถึงแมwจะมีการใชwงาน
ของการทำใหwระบบคอมพิวเตอร/สามารถเรียนรูwไดwดwวยตนเองโดยใชwขwอมูล (Machine Learning) ใน
ชีวิตประจำวันมากมาย แต8การทำนายยังคงเปyนหนึ่งในการประยุกต/ที่โดดเด8นที่สุด ทั้งนี้ มีหลายหัวขwอ
ที่สามารถทำการทำนายไดw วิจัยนี้มีการโฟกัสอย8างมากและมีพื้นฐานบนหนึ่งในการประยุกต/ใชwงาน     
นั ้น ๆ โดยการใชw Machine Learning Algorithm เช8น การวิเคราะห/การถดถอยเชิงเสwน (Linear 
Regression) เราจะพยากรณ/ราคาของรถมือสองและสรwางโมเดลทางสถิติขึ ้นบนขwอมูลที ่ใหwมีชุด
คุณลักษณะท่ีกำหนดไวw 
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บทสรุปจากการทบทวนวรรณกรรม 
 จากการศึกษางานวิจัยที่เกี ่ยวขwอง ทำใหwผูwวิจัยสามารถกำหนดตัวแปรอิสระที่มีผลต8อราคา
รถยนต/ เปyนการรวบรวมตัวแปรท่ีสืบคwนและนำมาเปyนแนวทางในการใชwตัวแปร ไดwดังต8อไปน้ี 
 
ตารางท่ี 2.4 สรุปตัวแปรงานวิจัยท่ีเก่ียวขwองท่ีมีความสัมพันธ/กับราคารถยนต/ 
ตัว
แปร 

ซัรวรรค์ 
(2565) 

Samruddhi and 
Ashok Kumar 

(2020) 

Venkatasubbu 
and Ganesh 

(2019) 

Shastri and 
Rengarajan 

(2021) 
AlShared 

(2021) Sharma (2020) 

1 Model Name Model Car Name Model Car_Name 

2 Year Year  Year Production 
Year Year 

3 Price Price Price  Price Present Price 
4 Tranmission Tranmission   Gear Type Tranmission 
5 Milage Kilometers_Driven Milage KMS Driven Milage Kilometers Driven 
6 FuelType Fuel_Type  Fuel Type Fuel Type Fuel Type 
7 EngineSize Engine   Engine Size  

8 Company  Make  Brand  

9 Tax      

10 Mpg      

11  Location     

12  Owner_Type    Owner 

13  Milage  
(Fuel Consumption) 

    

14  Power     
15  Seats     
16  New_Price  Selling Price  Selling Price 
17   Trim    
18   Cylinder    
19   Liter    
20   Doors    
21   Cruise    
22   Sound    
23   Leather    
24     Body Type  
25     Color  
26     Specs Origin  
27    Seller Type  Seller Type 
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 สรุปตัวแปรที่ผู wวิจัยใชwในงานวิจัยจากการทบทวนตัวแปรมีทั้งหมด 12 ตัว ไดwแก8 รุ 8นรถยนต/ 
(Model) ป{ผลิตรถยนต/ (Year) ราคารถยนต/ (Price) เกียร/รถยนต/ (Tranmission) ชนิดเชื ้อเพลิง 
(Fuel Type) ยี่หwอรถยนต/ (Brand) ราคาขายรถยนต/ (Selling Price) รุ8นย8อยรถยนต/ (Trim) ประตู
รถยนต/ (Doors) โครงสรwางภายนอกรถยนต/ (Body Type) สีรถยนต/ (Color) และประเภทการขาย 
(Seller Type) 
 สำหรับตัวแปรท่ีไม8ไดwใชwในงานวิจัยมีท้ังหมด 15 ตัว ไดwแก8 ไมล/สะสม (Milage) ขนาดเคร่ืองยนต/ 
(Engine) ภาษีรถยนต/ (Tax) ตัววัดความประหยัดน้ำมัน (Mpg) สถานท่ี (Location) เจwาของ (Owner) 
อัตราสิ ้นเปลือง (Fuel Consumption) แรงมwา (Power) ที ่น ั ่ง (Seats) กระบอกสูบ (Cylinder)       
ความจุถังน้ำมัน (Liter) ระบบควบคุมความเร็วอัตโนมัติ (Cruise) ระบบลำโพง (Sound) รถมีภายในท่ี
ทำจากหนัง (Leather) และสถานที่ถูกผลิต (Specs Origin) เนื ่องจากไม8มีขwอมูลหรือขwอมูลมีไม8
ครบถwวนจึงเปyนสาเหตุทำไม8ไดwนำมาใชwในงานวิจัย 
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บทที่ 3  

วิธีการดำเนินงานวิจัย  
 ในบทนี ้จะกล8าวถึงวิธีการดำเนินงานวิจัยในการเปรียบเทียบราคาขายรถยนต/มือสอง 
กรณีศึกษา บริษัทสินเช่ือจำนำเล8มแห8งหน่ึงในประเทศไทย โดยมีวิธีการดำเนินงานวิจัย ดังน้ี 

 3.1 ข้ันตอนการดำเนินงานวิจัย 
 3.2 ลักษณะขwอมูลและแหล8งท่ีมาของขwอมูล 

3.3 สมมติฐานการวิจัย 
3.4 การจัดเตรียมขwอมูล 
3.5 การจัดการขwอมูล 
3.6 การวิเคราะห/ขwอมูล 
3.7 สรุปผลการวิจัยและขwอเสนอแนะ 

 
3.1  ขั้นตอนการดำเนินงานวิจัย 

1. ศึกษาลักษณะของขwอมูล 
2. ศึกษาเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวขwอง 
3. ต้ังสมมติฐานการวิจัย 
4. ทำการจัดเตรียมขwอมูลงานวิจัย 
5. ตรวจสอบขwอมูลและทำความสะอาดขwอมูลแกwไขตามจริง 
6. ทำการวิเคราะห/ขwอมูล 
7. แปลความหมายและสรุปผลการวิเคราะห/ 

 
3.2  ลักษณะขLอมูลและแหลJงที่มาของขLอมูล 
 ขwอมูลที่ไดwนำมาศึกษาในการวิจัยครั้งนี้เปyนขwอมูลทุติยภูมิ โดยทำการเก็บรวบรวมมาจากบริษัท
สินเชื่อจำนำเล8มแห8งหนึ่ง ซึ่งเปyนขwอมูลการขายรถจักรยานยนต/ รถเกáง รถกระบะ และรถตูw ผ8านช8อง
ทางการขายประกอบดwวยการเขwาร8วมประมูลกับ 2 บริษัทประมูลและการขายผ8านสาขาของบริษัท 
เก็บขwอมูลที่มีการส8งขายในช8วงระยะเวลาตั้งแต8วันที่ 1 เดือนมกราคม ป{พ.ศ. 2566 จนถึงวันท่ี           
31 เดือนธันวาคม ป{พ.ศ. 2566 
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3.3  สมมติฐานการวิจัย 
 ในงานวิจัยน้ีมีสมมติฐานท่ีเก่ียวขwอง ดังน้ี 
 1. ราคาตลาดและราคาขายของรถยนต/มือสองแตกต8างกัน 
 2. ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/มือสอง มีอิทธิพลต8อราคาขาย ราคาตลาด และผลต8างราคา
ระหว8างราคาตลาดและราคาขาย 
 
3.4  การจัดเตรียมขLอมูล 

 ผูwวิจัยไดwนำขwอมูลจากฐานขwอมูลการขายของแผนกพัฒนาคุณภาพสินทรัพย/ (Collection) และ
ฐานขwอมูลรถยนต/ของบริษัท ซึ่งขwอมูลที่ไดwมีทั้งหมด 43,074 คัน เชื่อมต8อกับฐานขwอมูลก8อนนำมาทำ
ความสะอาด ซ่ึงทำการกรองขwอมูลจึงพบว8า ต้ังแต8วันท่ี 1 เดือนมกราคม พ.ศ. 2566 ถึงวันท่ี 31 เดือน
ธันวาคม พ.ศ. 2566 ตรวจสอบแลwวมีรถจักรยานยนต/และรถยนต/ที่ส8งขายทั้งหมด 21,395 คัน และมี
รถท้ังหมดท่ีขายไดw 2,729 คัน หลังจากดึงขwอมูลจะพบว8า รถยนต/มือสองท่ีขายไดwในป{ พ.ศ. 2566 รวม
ท้ังส้ิน 302 คัน จึงเลือกใชwขwอมูลรถเกáงและรถกระบะ โดยสามารถแบ8งขwอมูลออกมาไดwดังน้ี 
 
ตารางท่ี 3.1 จำนวนของรถยนต/มือสองท่ีนำมาใชwในการวิเคราะห/ขwอมูล จำแนกตามประเภทรถยนต/ 

ประเภทรถยนต; จำนวนท่ีใช&ในการศึกษา (คัน) 
รถเกáง 163 
รถกระบะ 139 

 
 จากนั้นผูwวิจัยไดwนำขwอมูลที่ไดwมาสรwางตัวแปร โดยมีอายุรถยนต/ ช8วงอายุรถยนต/ จำนวนวันท่ี
คwางอยู8ในสตßอก ราคาตลาด และผลต8างราคา และไดwทำการคำนวณหรือดึงขwอมูล ดังน้ี  
 1. การคำนวณอายุรถยนต/ นำป{ท่ีขายรถยนต/ลบกับรุ8นป{รถยนต/ ต้ังช่ือใหม8ว8า “auto_age” 
 2. การจัดช8วงอายุรถยนต/ อิงตามช8วงอายุนwอยสุด 1 ป{ และอายุมากสุด 24 ป{ จึงแบ8งเปyน 
ช8วงละ 5 ป{ จะไดw 1 - 5 ป{ 6 - 10 ป{ 11 - 15 ป{ 16 - 20 ป{ และ 21 - 25 ป{ ตั ้งชื ่อใหม8ว8า 
“range_age” แต8เนื่องจากว8าขwอมูลช8วง 1 – 5 ป{ มีขwอมูลนwอยเกินไป จึงรวมกับกลุ8ม 6 – 10 ป{ เปyน 
≤ 10 ป{ จะไดwออกมาเปyน 4 ช8วง คือ ≤ 10 ป{ 11 - 15 ป{ 16 - 20 ป{ และ 21 - 25 ป{ 
 3. การคำนวณจำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก นำวันที่ขายมาลบกับวันท่ีพwนไถ8ถอน ตั้งชื่อใหม8ว8า 
“dead_stock” 
 4. การดึงขwอมูลราคาตลาด จาก Google Sheets โดยนำรายละเอียดรถยนต/แต8ละคันมา
เชื่อมกับฐานขwอมูลราคาตลาดที่มีขwอมูลรถยนต/ในแต8ละเดือนตามเดือนที่รถยนต/ขายไดw ตั้งชื่อใหม8ว8า 
“book_price” 
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 5. การคำนวณผลต8างราคา นำราคาตลาดมาลบกับราคาขาย จะไดwผลต8างราคา ตั้งชื่อใหม8ว8า 
“diff_book_actual” 

หลังจากการจัดเตรียมขwอมูลสามารถสรุปไดwว8า จากงานวิจัยที่เกี่ยวขwองที่นำมาใชwในงานวิจัยน้ี 
และตัวแปรท่ีกำหนดมาใชwในงานวิจัย มีดังน้ี 
 
ตารางท่ี 3.2 ขwอมูลตัวแปรท่ีใชwในงานวิจัย 

ตัวแปร
ท่ี 

ตัวแปรจาก
การทบทวน
วรรณกรรม 

ตัวแปรในการวิจัย 
คร้ังน้ี 

ประเภทของ
ข&อมูล 

คำอธิบาย 

1 Body Type auto_type String ประเภทรถยนต/ 
2 Brand auto_brand String ย่ีหwอรถยนต/ 
3 Model auto_model String รุ8นรถยนต/ 
4 Trim sub_model String รุ8นย8อยรถยนต/ 
5 Color car_color String สีรถยนต/ 
6 Year auto_year Integer รุ8นป{รถยนต/ 
7  model_description String รายละเอียดรถยนต/ 
8 Tranmission model_gear String เกียร/รถยนต/ 
9 Doors number_of_doors String ประตูรถยนต/ 
10 Fuel Type car_fuel String ชนิดเช้ือเพลิง 
11 Seller Type sales_department String ช8องทางการขาย 
12 Selling Price actual_selling_price Integer ราคาขาย 
13 Price book_price Integer ราคาตลาด 
14  diff_book_actual Integer ผลต8างราคา 
15  due_date Date วันท่ีพwนไถ8ถอน 
16  selling_date Date วันท่ีขาย 
17  auto_age Integer อายุรถยนต/ 
18  age_range String ช8วงอายุรถยนต/ 
19  dead_stock Integer จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก 
20  selling_time Integer จำนวนคร้ังในการขาย 

หมายเหตุ : String  คือ  ชนิดของขwอมูลท่ีใชwเก็บขwอความ 
 Integer   คือ  ชนิดของขwอมูลท่ีใชwเก็บตัวเลขท่ีไม8มีทศนิยมหรือจำนวนเต็ม 
 Date      คือ ชนิดของขwอมูลท่ีใชwเก็บขwอมูลวันท่ีและเวลา 
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ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



41 
 

 

3.5  การจัดการขLอมูล 

 ขwอมูลทุติยภูมิไดwจากบริษัทสินเชื่อจำนำเล8มแห8งหนึ่ง ซึ่งเปyนขwอมูลการขายรถยนต/มือสองท่ี
ประกอบดwวยรถเกáงและรถกระบะที่บริษัทขายไดw ทั้งสิ้นเปyนจำนวน 302 คัน ซึ่งไดwดำเนินการเก็บ
รวบรวมขwอมูลตั้งแต8วันที่ 1 เดือนมกราคม พ.ศ. 2566 ถึงวันที่ 31 เดือนธันวาคม พ.ศ. 2566 โดยมี
การดำเนินการจัดการชุดขwอมูลดังน้ี 
 3.5.1 การจัดการข&อมูลสูญหาย 

 ผูwวิจัยไดwทำการเชื่อมต8อฐานขwอมูลทั้งสอง ระหว8างรถยนต/มือสองกับราคาตลาด จึง
พบว8ามีขwอมูลสูญหาย 1 ค8า ดังรูปที่ 3.1 จะไม8ใชwการตัดทิ้งแต8เปyนการเพิ่มขwอมูล และไดwทำการสืบคwน
ขwอมูลจากฐานขwอมูล แหล8งขwอมูลที่น8าเชื่อถือ จึงไปตรวจสอบขwอมูลจากฝöายที่ดูแลและแกwไขขwอมูลใหw
ถูกตwองก8อนท่ีจะนำไปใชwวิเคราะห/ดังรูปท่ี 3.2 

 

 
 

รูปท่ี 3.1 ขwอมูลรถยนต/มือสองก8อนนำค8าสูญหายมาเพ่ิม 
 

 
 

รูปท่ี 3.2 ขwอมูลรถยนต/มือสองหลังนำค8าสูญหายมาเพ่ิม 
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3.5.2 การจัดกลุpมตัวแปรอิสระ 
 ผูwวิจัยไดwทำการเลือกตัวแปรที่จะใชwในการวิเคราะห/ขwอมูล จำนวน 15 ตัวแปร และมีการ
จัดกลุ8มตัวแปรอิสระ ดังน้ี 
 
ตารางท่ี 3.3 รายละเอียดตัวแปรอิสระท่ีใชwในงานวิจัย 

ตัวแปร ความหมาย คpาของตัวแปร 
auto_type ประเภทรถยนต/ 1 = รถเกáง 

2 = รถกระบะ 
auto_brand ย่ีหwอรถยนต/ 1 = Chevrolet 

2 = Honda 
3 = Isuzu 
4 = Mazda 
5 = Mitsubishi 
6 = Nissan 
7 = Toyota  
8 = Others (Ford, MG, Suzuki and Thairung) 

car_color สีรถยนต/ 1 = สีขาว 
2 = สีเขียว 
3 = สีดำ 
4 = สีแดง 
5 = สีเทา 
6 = สีน้ำตาล 
7 = สีฟ≠า 
8 = สีอ่ืน ๆ (สีชมพู สีเหลือง และ สีน้ำเงิน) 

auto_year รุ8นป{รถยนต/ auto_year = ป{รถยนต/ 
model_gear เกียร/รถยนต/ 1 = เกียร/ธรรมดา 

2 = เกียร/ออโตw 
number_of_doors ประตูรถยนต/ 1 = 2 ประตู 

2 = 4 ประตู 
car_fuel เช้ือเพลิงรถยนต/ 1 = ดีเซล 

2 = เบนซิน 
auto_age อายุรถยนต/ auto_age = อายุรถยนต/ เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางท่ี 3.3 รายละเอียดตัวแปรท่ีใชwในการวิจัย (ต8อ) 
ตัวแปร ความหมาย คpาของตัวแปร 

age_range ช8วงอายุรถยนต/ 1 = ≤ 10 ป{ 
2 = 11 – 15 ป{ 
3 = 16 – 20 ป{ 
4 = 21 – 25 ป{ 

dead_stock จำนวนวันท่ีคwางอยู8 
ในสตßอก 

dead_stock = จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก 

selling_time จำนวนคร้ังในการขาย selling_time = จำนวนคร้ังในการขาย 
sales_department ช8องทางการขาย 1 = สาขา 

2 = ลานประมูล A 
3 = ลานประมูล B 

actual_selling_price ราคาขาย actual_selling_price = ราคาขาย 
book_price ราคาตลาด book_price = ราคาตลาด 
diff_book_actual ผลต8างราคา diff_book_actual = ผลต8างราคา 

 
3.6 การวิเคราะห=ขLอมูล 

 ผูwวิจัยนำขwอมูลท่ีรวบรวมไดwมาทำการวิเคราะห/ดwวยเคร่ืองคอมพิวเตอร/ โดยโปรแกรมท่ีใชwในการ
วิเคราะห/สถิติการวิจัยในคร้ังน้ีใชwโปรแกรม IBM SPSS Statistics 29.0 เพ่ือดำเนินการวิเคราะห/ขwอมูล
ดwวยข้ันตอนต8อไปน้ี 

 1. สถิติเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) ใชwสำหรับการอธิบายผลการศึกษาในเรื่อง
ขwอมูลท่ัวไป เปyนขwอมูลท่ีใชwมาตรวัดแบบนามบัญญัติ เปyนขwอมูลเชิงคุณภาพ ไม8สามารถวัดเปyนมูลค8าไดw 
และผูwวิจัยตwองการบรรยายเพื่อใหwทราบถึงจำนวนกลุ8มตัวอย8างจำแนกตามคุณสมบัติเท8านั้น ดังน้ัน 
สถิติที่เหมาะสม คือ ค8าความถี่ (Frequency) ค8ารwอยละ (Percentage) ค8าเฉลี่ย (Mean) ส8วนเบี่ยง 
เบนมาตรฐาน (Standard Deviation) และลำดับท่ี (Rank) 

 2. สถิติเชิงอนุมาน (Inferential Statistics) ใชwสำหรับการทดสอบสมมติฐาน ดังน้ี 
 1) การทดสอบการแจกแจงแบบปกติ ดwวยวิธีการทดสอบลิลลีโฟรส/ เมื่อมีจำนวนมากกว8า 
50 และใชwวิธีการทดสอบชาพิโร-วิลก/ เมื่อมีจำนวนไม8เกิน 50 เพื่อทดสอบว8ามีการแจกแจงแบบปกติ
หรือไม8 
 2) การทดสอบความเท8ากันของความแปรปรวน ดwวยวิธีการทดสอบของเลวีน เพื่อทดสอบ
ว8ามีความแปรปรวนเท8ากันหรือไม8 
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 3) การทดสอบสมมติฐานความแตกต8างของประชากรสองกลุ8มที่เปyนอิสระต8อกัน ดwวย
วิธีการทดสอบที เมื่อขwอมูลมีการแจกแจงแบบปกติ และความแปรปรวนเท8ากันหรือไม8เท8ากัน ถwาหาก
ขwอมูลไม8มีการแจกแจงแบบปกติใชwวิธีการของแมน-วิทนีย/แทน เพื่อทดสอบว8ามีความแตกต8างกัน
หรือไม8 
 4) การทดสอบสมมติฐานความแตกต8างของประชากรสองกลุ8มที่ไม8เปyนอิสระต8อกัน ดwวย
วิธีการทดสอบที เมื่อขwอมูลมีการแจกแจงแบบปกติ ถwาหากขwอมูลไม8มีการแจกแจงแบบปกติ ใชwวิธีการ
ทดสอบลำดับที่มีเครื่องหมายกำกับแบบจับคู8ของวิลค็อกซันแทน เพื่อทดสอบว8ามีความแตกต8างกัน
หรือไม8 
 5) การทดสอบสมมติฐานความแตกต8างของประชากรมากกว8าสองกลุ8มที่เปyนอิสระต8อกัน 
ดwวยวิธีการวิเคราะห/ความแปรปรวน เมื่อขwอมูลมีการแจกแจงแบบปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน 
ถwาหากขwอมูลมีอันใดอันนึงท่ีไม8ตรงกับขwอตกลง ใชwวิธีการทดสอบของครัสคาล-วอลลิสแทน เพ่ือ
ทดสอบว8ามีความแตกต8างกันหรือไม8 ถwาหากแตกต8างกันทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน 
 6) การทดสอบความสัมพันธ/ระหว8างตัวแปร เพื่อทดสอบว8าทั้งสองตัวแปรมีความสัมพันธ/
กันหรือไม8 การทดสอบมีขwอมูลเปyนเชิงปริมาณทั้งสองตัวแปร ดwวยวิธีการทดสอบสัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเพียร/สัน เมื่อขwอมูลมีการแจกแจงแบบปกติ ถwาหากขwอมูลไม8มีการแจกแจงแบบปกติ 
ใชwวิธีการทดสอบ สัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/แทน 
 
3.7  สรุปผลการวิจัยและขLอเสนอแนะ 

 ในการศึกษาครั้งนี้ผูwวิจัยไดwทำการเปรียบเทียบระหว8างราคาขายรถยนต/มือสองกับราคาตลาด 
โดยผลการศึกษาและขwอเสนอแนะท่ีไดwจะนำเสนอไวwในบทท่ี 4 และบทท่ี 5 ตามลำดับ 
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บทที่ 4  
ผลการวิจัยและการอภิปรายผล  

  
 จากการศึกษาเรื่องการเปรียบเทียบราคารถยนต/มือสองระหว8างราคาขายกับราคาตลาด ผูwวิจัย
ไดwทำการวิเคราะห/ขwอมูลท่ีไดwจากการเก็บรวบรวมขwอมูล โดยมีรายละเอียดดังต8อไปน้ี 
 4.1 ขwอมูลท่ัวไปของกลุ8มตัวอย8าง 

 4.2 การเปรียบเทียบราคาตลาดกับราคาขาย 
 4.3 ปÅจจัยท่ีมีอิทธิพลต*อราคาขายรถยนต/ 
 4.4 ปÅจจัยท่ีมีอิทธิพลต*อราคาตลาดรถยนต/ 
 4.5 ปÅจจัยท่ีมีอิทธิพลต*อผลต8างราคาระหว8างราคาตลาดและราคาขาย 
 4.6 การอภิปรายผล  

 

4.1 ขLอมูลทั่วไปของกลุJมตัวอยJาง 

 ผูwวิจัยไดwทำการวิเคราะห/ขwอมูลทั ่วไปของกลุ 8มตัวอย8าง จำแนกตามขwอมูลรถยนต/มือสอง        
โดยนำเสนอขwอมูลเปyนจำนวน (รwอยละ) และอันดับ ตามตารางดังต8อไปน้ี 

 

ตารางท่ี 4.1 จำนวน (รwอยละ) ของขwอมูลรถยนต/มือสอง จำแนกตามประเภทรถยนต/ 
ประเภทรถยนต; จำนวน (ร&อยละ) 

รถเกáง 163 (53.97) 
รถกระบะ 139 (46.03) 

รวม 302 (100) 
 
 จากตารางที่ 4.1 พบว8า ประเภทรถยนต/ส8วนใหญ8เปyนรถเกáง มีจำนวน 163 คัน คิดเปyนรwอยละ 
53.97 รองลงมาเปyนรถกระบะ มีจำนวน 139 คัน คิดเปyนรwอยละ 46.03 
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ตารางท่ี 4.2 จำนวน (รwอยละ) และอันดับของรถยนต/มือสอง จำแนกตามย่ีหwอรถยนต/ 

ย่ีห&อ
รถยนต; 

รถยนต;รวม รถเกúง รถกระบะ 
จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ 

Toyota 121 (40.07) 1 75 (46.01) 1 46 (33.09) 2 
Honda 54 (17.88) 2 54 (33.13) 2 - - 
Isuzu 47 (15.56) 3 - - 47 (33.81) 1 
Mitsubishi 25 (8.28) 4 7 (4.29) 5 18 (12.95) 3 
Nissan 23 (7.62) 5 11 (6.75) 3 12 (8.63) 4 
Mazda 11 (3.64) 7 5 (3.07) 6 6 (4.32) 5 
Chevrolet 7 (2.32) 8 3 (1.84) 7 4 (2.88) 7 
Others 14 (4.64) 6 8 (4.91) 4 6 (4.32) 5 

รวม 302 (100) 163 (100) 139 (100) 
 
 จากตารางที่ 4.2 พบว8า รถยนต/รวมส8วนใหญ8เปyนยี่หwอ Toyota มากกว8ายี่หwออื่น โดยมีจำนวน 
121 คัน คิดเปyนรwอยละ 40.07 รองลงมาเปyนยี่หwอ Honda มีจำนวน 54 คัน คิดเปyนรwอยละ 17.88 
ใกลwเคียงอันดับสามเปyนย่ีหwอ Isuzu มีจำนวน 47 คัน คิดเปyนรwอยละ 15.56 ตามลำดับ 
 เม่ือพิจารณาเฉพาะรถเกáงส8วนใหญ8เปyนย่ีหwอ Toyota มากกว8าย่ีหwออ่ืน โดยมีจำนวน 75 คัน คิด
เปyนรwอยละ 46.01 รองลงมาเปyนย่ีหwอ Honda มีจำนวน 54 คัน คิดเปyนรwอยละ 33.13 ตามลำดับ 
 เมื่อพิจารณาเฉพาะรถกระบะส8วนใหญ8เปyนยี่หwอ Isuzu มากกว8ายี่หwออื่น โดยมีจำนวน 47 คัน 
คิดเปyนรwอยละ 33.81 รองลงมาเปyนย่ีหwอ Toyota มีจำนวน 46 คัน คิดเปyนรwอยละ 33.09 ตามลำดับ 
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ตารางท่ี 4.3 จำนวน (รwอยละ) และอันดับของรถยนต/มือสอง จำแนกตามสีรถยนต/ 

สีรถยนต; 
รถยนต;รวม รถเกúง รถกระบะ 

จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ 

สีเทา 127 (42.05) 1 57 (34.97) 1 70 (50.36) 1 
สีขาว 60 (19.87) 2 38 (23.31) 2 22 (15.82) 2 
สีดำ 47 (15.56) 3 33 (20.24) 3 14 (10.07) 4 
สีน้ำตาล 37 (12.25) 4 19 (11.66) 4 18 (12.95) 3 
สีอ่ืน ๆ 10 (3.31) 5 5 (3.07) 5 5 (3.60) 5 
สีแดง 8 (2.65) 6 5 (3.07) 5 3 (2.16) 7 
สีฟ≠า 7 (2.32) 7 3 (1.84) 7 4 (2.88) 6 
สีเขียว 6 (1.99) 8 3 (1.84) 7 3 (2.16) 7 

รวม 302 (100) 163 (100) 139 (100) 
 
 จากตารางที่ 4.3 พบว8า รถยนต/รวมส8วนใหญ8เปyนสีเทามากกว8าสีอื่น โดยมีจำนวน 127 คัน คิด
เปyนรwอยละ 42.05 รองลงมาเปyนสีขาว มีจำนวน 60 คัน คิดเปyนรwอยละ 19.87 ตามลำดับ 
 เมื่อพิจารณาเฉพาะรถเกáงส8วนใหญ8เปyนสีเทามากกว8าสีอื่น โดยมีจำนวน 57 คัน คิดเปyนรwอยละ 
34.97 รองลงมาเปyนสีขาว มีจำนวน 38 คัน คิดเปyนรwอยละ 23.31 ใกลwเคียงอันดับสามเปyนสีดำ มี
จำนวน 33 คัน คิดเปyนรwอยละ 20.24 ตามลำดับ 
 เม่ือพิจารณาเฉพาะรถกระบะส8วนใหญ8เปyนสีเทามากกว8าสีอ่ืน โดยมีจำนวน 70 คัน คิดเปyนรwอย
ละ 50.36 รองลงมาเปyนสีขาว มีจำนวน 22 คัน คิดเปyนรwอยละ 15.82 ตามลำดับ 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางท่ี 4.4 จำนวน (รwอยละ) และอันดับของรถยนต/มือสอง จำแนกตามเกียร/รถยนต/ 

เกียร;รถยนต; 
รถยนต;รวม รถเกúง รถกระบะ 

จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ 

เกียร/ออโตw 159 (52.65) 1 147 (90.18) 1 12 (8.63) 2 
เกียร/ธรรมดา 143 (47.35) 2 16 (9.82) 2 127 (91.37) 1 

รวม 302 (100) 163 (100) 139 (100) 
 
 จากตารางที่ 4.4 พบว8า รถยนต/รวมส8วนใหญ8เปyนเกียร/ออโตw มีจำนวน 159 คัน คิดเปyนรwอยละ 
52.65 รองลงมาเปyนเกียร/ธรรมดา มีจำนวน 143 คัน คิดเปyนรwอยละ 47.35 
 เมื่อพิจารณาเฉพาะรถเกáงส8วนใหญ8เปyนเกียร/ออโตw มีจำนวน 147 คัน คิดเปyนรwอยละ 90.18 
รองลงมาเปyนเกียร/ธรรมดา มีจำนวน 16 คัน คิดเปyนรwอยละ 9.82 
 เมื่อพิจารณาเฉพาะรถกระบะส8วนใหญ8เปyนเกียร/ธรรมดามีจำนวน 127 คัน คิดเปyนรwอยละ 
91.37 รองลงมาเปyนเกียร/ออโตw มีจำนวน 12 คัน คิดเปyนรwอยละ 8.63 
 
ตารางท่ี 4.5 จำนวน (รwอยละ) และอันดับของรถยนต/มือสอง จำแนกตามประตูรถยนต/ 

ประตู
รถยนต; 

รถยนต;รวม รถเกúง รถกระบะ 
จำนวน  
(ร&อยละ) อันดับ 

จำนวน  
(ร&อยละ) อันดับ 

จำนวน  
(ร&อยละ) อันดับ 

4 ประตู 190 (62.91) 1 163 (100.00) 1 27 (19.42) 2 
2 ประตู 112 (37.09) 2 - - 112 (80.58) 1 

รวม 302 (100) 163 (100) 139 (100) 
 
 จากตารางที่ 4.5 พบว8า รถยนต/รวมส8วนใหญ8เปyน 4 ประตู มีจำนวน 190 คัน คิดเปyนรwอยละ 
62.91 รองลงมาเปyน 2 ประตู มีจำนวน 112 คัน คิดเปyนรwอยละ 37.09 
 เม่ือพิจารณาเฉพาะรถเกáงท้ังหมดเปyน 4 ประตู มีจำนวน 163 คัน คิดเปyนรwอยละ 100.00 
 เมื่อพิจารณาเฉพาะรถกระบะส8วนใหญ8เปyน 2 ประตู มีจำนวน 112 คัน คิดเปyนรwอยละ 80.58 
รองลงมาเปyน 4 ประตู มีจำนวน 27 คัน คิดเปyนรwอยละ 19.42 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางท่ี 4.6 จำนวน (รwอยละ) และอันดับของรถยนต/มือสอง จำแนกตามชนิดเช้ือเพลิง 

ชนิด
เช้ือเพลิง 

รถยนต;รวม รถเกúง รถกระบะ 
จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ 

เบนซิน 174 (57.62) 1 161 (98.77) 1 13 (9.35) 2 
ดีเซล 128 (42.38) 2 2 (1.23) 2 126 (90.65) 1 

รวม 302 (100) 163 (100) 139 (100) 
 
 จากตารางที่ 4.6 พบว8า รถยนต/รวมส8วนใหญ8เปyนเบนซิน มีจำนวน 174 คัน คิดเปyนรwอยละ 
57.62 รองลงมาเปyนเบนซิน มีจำนวน 128 คัน คิดเปyนรwอยละ 42.38 
 เมื ่อพิจารณาเฉพาะรถเกáงส8วนใหญ8เปyนเบนซิน มีจำนวน 161 คัน คิดเปyนรwอยละ 98.77 
รองลงมาเปyนเบนซิน มีจำนวน 2 คัน คิดเปyนรwอยละ 1.23 
 เมื่อพิจารณาเฉพาะรถกระบะส8วนใหญ8เปyนดีเซล มีจำนวน 126 คัน คิดเปyนรwอยละ 90.65 
รองลงมาเปyนเบนซิน มีจำนวน 13 คัน คิดเปyนรwอยละ 9.35 
 
ตารางท่ี 4.7 จำนวน (รwอยละ) และอันดับของรถยนต/มือสอง จำแนกตามช8วงอายุรถยนต/ 

ชpวงอายุ
รถยนต; 

รถยนต;รวม รถเกúง รถกระบะ 
จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ จำนวน  
(ร&อยละ) 

อันดับ 

16 - 20 ป{ 133 (44.04) 1 64 (39.26) 1 69 (49.64) 1 
11 - 15 ป{ 106 (35.10) 2 59 (36.20) 2 47 (33.81) 2 
≤ 10 ป{ 49 (16.22) 3 34 (20.86) 3 15 (10.79) 3 
21 - 25 ป{ 14 (4.64) 4 6 (3.68) 4 8 (5.76) 4 

รวม 302 (100) 163 (100) 139 (100) 
 
 จากตารางที่ 4.7 พบว8า รถยนต/รวมส8วนใหญ8เปyนช8วงอายุ 16 - 20 ป{ มากกว8าช8วงอายุอื่น โดย
มีจำนวน 133 คัน คิดเปyนรwอยละ 44.04 รองลงมาเปyนช8วงอายุ 11 - 15 ป{ มีจำนวน 106 คัน คิดเปyน
รwอยละ 35.10 ตามลำดับ 
 เมื่อพิจารณาเฉพาะรถเกáงส8วนใหญ8เปyนช8วงอายุ 16 - 20 ป{ มากกว8าช8วงอายุอื่น โดยมีจำนวน 
64 คัน คิดเปyนรwอยละ 39.26 รองลงมาเปyนช8วงอายุ 11 - 15 ป{ มีจำนวน 59 คัน คิดเปyนรwอยละ 
36.20 ตามลำดับ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 เมื่อพิจารณาเฉพาะรถกระบะส8วนใหญ8เปyนช8วงอายุ 16 - 20 ป{ มากกว8าช8วงอายุอื่น โดยมี
จำนวน 69 คัน คิดเปyนรwอยละ 49.64 รองลงมาเปyนช8วงอายุ 11 - 15 ป{ มีจำนวน 47 คัน คิดเปyนรwอย
ละ 33.81 ตามลำดับ 
 
ตารางท่ี 4.8 จำนวน (รwอยละ) และอันดับของรถยนต/มือสอง จำแนกตามช8องทางการขาย 

ชpองทางการขาย 
รถยนต;รวม รถเกúง รถกระบะ 

จำนวน  
(ร&อยละ) อันดับ 

จำนวน  
(ร&อยละ) อันดับ 

จำนวน  
(ร&อยละ) อันดับ 

ลานประมูล B 183 (60.60) 1 99 (60.74) 1 84 (60.43) 1 
ลานประมูล A 114 (37.75) 2 61 (37.42) 2 53 (38.13) 2 
สาขา 5 (1.65) 3 3 (1.84) 3 2 (1.44) 3 

รวม 302 (100) 163 (100) 139 (100) 
หมายเหตุ : ช8องทางการขายประกอบดwวยการขายผ8านสาขาของบริษัทและการเขwาร8วมประมูลกับ      
2 บริษัทประมูล (ลานประมูล A และลานประมูล B) 
 
 จากตารางที่ 4.8 พบว8า รถยนต/รวมส8วนใหญ8เปyนช8องทางการขายผ8านลานประมูล B มากกว8า
ช8องทางการขายอื่น โดยมีจำนวน 183 คัน คิดเปyนรwอยละ 60.60 รองลงมาเปyนช8องทางการขายผ8าน
ลานประมูล A มีจำนวน 114 คัน คิดเปyนรwอยละ 37.75 ตามลำดับ 
 เมื่อพิจารณาเฉพาะรถเกáงส8วนใหญ8เปyนช8องทางการขายผ8านลานประมูล B มากกว8าช8องทาง
การขายอ่ืน โดยมีจำนวน 99 คัน คิดเปyนรwอยละ 60.74 รองลงมาเปyนช8องทางการขายผ8านลานประมูล 
A มีจำนวน 61 คัน คิดเปyนรwอยละ 37.42 ตามลำดับ 
 เมื ่อพิจารณาเฉพาะรถกระบะส8วนใหญ8เปyนช8องทางการขายผ8านลานประมูล B มากกว8า
ช8องทางการขายอื่น โดยมีจำนวน 84 คัน คิดเปyนรwอยละ 60.43 รองลงมาเปyนช8องทางการขายผ8าน
ลานประมูล A มีจำนวน 53 คัน คิดเปyนรwอยละ 38.13 ตามลำดับ 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ผูwวิจัยไดwทำการวิเคราะห/ขwอมูลทั่วไปของกลุ8มตัวอย8างตามขwอมูลรถยนต/มือสอง โดยนำเสนอ
ขwอมูลเปyนค8าเฉลี่ย ส8วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน มัธยฐาน ฐานนิยม ค8าต่ำสุด และค8าสูงสุด ตามตาราง
ดังต8อไปน้ี 

 
ตารางท่ี 4.9 การวิเคราะห/ขwอมูลท่ัวไป จำแนกตามขwอมูลรถยนต/มือสอง 
ข&อมูลรถยนต;มือสอง คpาเฉล่ีย เบ่ียงเบน มัธยฐาน ฐานนิยม ต่ำสุด สูงสุด 

รถยนต;รวม       

- ป{รถยนต/ 2008 3.80 2008 2006 1999 2018 

- อายุรถยนต/ 15 3.80 15 17 5 24 

- วันท่ีคwางอยู8ในสตßอก 152 88.66 132 77 3 550 

- คร้ังในการขาย 11 11.20 8 2 0 63 

- ราคาขาย 89,713.25 56,341.23 75,000 58,000 5,000 310,000 

- ราคาตลาด 171,162.25 67,129.99 161,500 143,500 30,500 416,000 

- ผลต8างราคา 81,449.01 366,99.90 77,000 43,500 11,500 290,000 

รถเกúง       

- ป{รถยนต/ 2009 3.91 2009 2013 1999 2018 

- อายุรถยนต/ 14 3.91 14 10 5 24 

- วันท่ีคwางอยู8ในสตßอก 152 82.26 133 162 6 410 

- คร้ังในการขาย 10 10.48 8 2 0 52 

- ราคาขาย 86,229.45 59,739.15 69,000 20,000 5,000 290,000 

- ราคาตลาด 163,714.72 69,926.17 155,000 173,500 30,500 416,000 

- ผลต8างราคา 77,485.28 37,861.89 71,500 44,000 11,500 290,000 

รถกระบะ       

- ป{รถยนต/ 2007 3.60 2007 2006 2000 2018 

- อายุรถยนต/ 16 3.60 16 17 5 23 

- วันท่ีคwางอยู8ในสตßอก 153 95.92 128 114 3 550 

- คร้ังในการขาย 11 12.02 5 1 0 63 

- ราคาขาย 93,798.56 51,991.94 83,000 37,000 24,000 310,000 

- ราคาตลาด 179,895.68 62,824.10 169,000 119,000 64,500 373,000 

- ผลต8างราคา 86,097.12 34,851.33 84,500 43,500 11,500 197,500 

หมายเหตุ : ผลต8างราคา เกิดจาก ราคาตลาด - ราคาขาย 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



52 
 

 

 จากตารางที่ 4.9 พบว8า ค8าเฉลี่ยรถยนต/รวมของอายุรถยนต/ 15 ป{ เมื่อพิจารณาเฉพาะรถเกáง
เฉล่ียอยู8ท่ี 14 ป{ ซ่ึงมีค8านwอยกว8าเฉพาะรถกระบะท่ีเฉล่ียอยู8ท่ี 16 ป{ 
 ค8าต่ำสุดและค8าสูงสุดรถยนต/รวมของวันท่ีคงคwางสตßอก 3 วัน และ 550 วัน เม่ือพิจารณาเฉพาะ
รถเกáงค8าต่ำสุดและค8าสูงสุดอยู8ท่ี 6 วัน และ 410 วัน ซึ่งมีค8าช8วงท่ีนwอยกว8าเฉพาะรถกระบะค8าต่ำสุด
และค8าสูงสุดอยู8ที 3 วัน และ 550 วัน 
 ฐานนิยมรถยนต/รวมของครั้งในการขาย 2 ครั้ง เมื่อพิจารณาเฉพาะรถเกáงฐานนิยมอยู8ที่ 2 คร้ัง 
ซ่ึงมีค8านwอยกว8าเฉพาะรถกระบะฐานนิยมอยู8ท่ี 1 คร้ัง 
 ค8าเฉลี่ยรถยนต/รวมของราคาขาย 89,713.25 บาท เมื ่อพิจารณาเฉพาะรถเกáงเฉลี่ยอยู8ท่ี 
86,229.45 บาท ซ่ึงมีค8านwอยกว8าเฉพาะรถกระบะท่ีเฉล่ียอยู8ท่ี 93,798.56 บาท 
 ค8าเฉลี่ยรถยนต/รวมของราคาตลาด 171,162.25 บาท เมื่อพิจารณาเฉพาะรถเกáงเฉลี่ยอยู8ท่ี 
163,714.72 บาท ซ่ึงมีค8านwอยกว8าเฉพาะรถกระบะท่ีเฉล่ียอยู8ท่ี 179,895.68 บาท 
 ค8าเฉลี่ยรถยนต/รวมของผลต8างราคา 81,449.01 บาท เมื่อพิจารณาเฉพาะรถเกáงเฉลี่ยอยู8ท่ี 
77,485.28 บาท ซ่ึงมีค8านwอยกว8าเฉพาะรถกระบะท่ีเฉล่ียอยู8ท่ี 86,097.12 บาท 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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4.2 การเปรียบเทียบราคาตลาดกับราคาขาย 

 สมมติฐานงานวิจัย 1 ราคาตลาดและราคาขายของรถยนต/มือสองแตกต8างกัน 
 4.2.1 ราคาตลาดและราคาขายของรถยนต;รวมแตกตpางกัน 
  จากการทดสอบการแจกแจงปกติของผลต8างราคา พบว8า ผลต8างราคาของรถยนต/รวมไม8
มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการ
วิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ การทดสอบลำดับที่มี
เคร่ืองหมายกำกับแบบจับคู8ของวิลค็อกซัน (The Wilcoxon Matched-Pairs Signed-Rank Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.10 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาตลาดและราคาขายของรถยนต/รวม 

รถยนต;รวม Ranks n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 

ราคาขาย - ราคาตลาด 
Negative 302 151.50 

Z = -15.062 <0.001** 
Positive 0 0.00 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.10 พบว8า Mean Rank เท8ากับ 151.50 ค8าสถิติทดสอบ คือ 
Z เท8ากับ -15.062 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึง
ปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ ค8ามัธยฐานของราคาตลาดและราคาขายแตกต8างกันดwวยความเชื่อม่ัน 
95% จึงสามารถสรุปไดwว8าราคาตลาดและราคาขายแตกต8างกัน 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.2.2 ราคาตลาดและราคาขายของรถเกúงแตกตpางกัน 
 จากการทดสอบการแจกแจงปกติของผลต8างราคา พบว8า ผลต8างราคาของรถเกáงไม8มี
การแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการ
วิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ การทดสอบลำดับที่มี
เคร่ืองหมายกำกับแบบจับคู8ของวิลค็อกซัน (The Wilcoxon Matched-Pairs Signed-Rank Test) 
 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.11 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาตลาดและราคาขายของรถเกáง 

รถเกúง Ranks n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 

ราคาขาย - ราคาตลาด 
Negative 163 82.00 

Z = -11.074 <0.001** 
Positive 0 0.00 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.11 พบว8า Mean Rank เท8ากับ 82.00 ค8าสถิติทดสอบ คือ     
Z เท8ากับ -11.074 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึง
ปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ ค8ามัธยฐานของราคาตลาดและราคาขายแตกต8างกันดwวยความเชื่อม่ัน 
95% จึงสามารถสรุปไดwว8าราคาตลาดและราคาขายแตกต8างกัน  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.2.3 ราคาตลาดและราคาขายของรถกระบะแตกตpางกัน 
 จากการทดสอบการแจกแจงปกติของผลต8างราคา พบว8า ผลต8างราคาของรถกระบะมี
การแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-3) เน่ืองจากเปyนไปตามขwอตกลงเบ้ืองตwนของการวิเคราะห/
การแจกแจงปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ การทดสอบสมมติฐานของ
ค8าเฉล่ียประชากรสองกลุ8มท่ีไม8เปyนอิสระต8อกัน (Paired t-test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.12 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาตลาดและราคาขายของรถกระบะ 

ราคา 
ราคาตลาด ราคาขาย 

สถิติทดสอบ p-value 
คpาเฉล่ีย เบ่ียงเบน คpาเฉล่ีย เบ่ียงเบน 

รถกระบะ 179895.68 62824.10 93798.56 51991.94 t = 29.216 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.12 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ t เท8ากับ 29.216 และค8า         
p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8าเฉลี่ยของราคาตลาดและราคาขายแตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8าราคา
ตลาดและราคาขายแตกต8างกัน 

 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



56 
 

 

4.3 ป6จจัยที่มีอิทธิพลตJอราคาขาย 

 สมมติฐานงานวิจัย 2.1 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/มือสองมีอิทธิพลต8อราคาขาย 
 4.3.1 รถยนต;รวม 
  ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/ ไดwแก8 ประเภทรถยนต/ ยี่หwอรถยนต/ สีรถยนต/ เกียร/รถยนต/ 
ประตูรถยนต/ ชนิดเชื้อเพลิง ช8วงอายุรถยนต/ ช8องทางการขาย จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก จำนวน
คร้ังในการขาย ราคาตลาด และผลต8างราคา 
   4.3.1.1 ประเภทรถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
   จากการทดสอบประเภทรถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามประเภท
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-4) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.13 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามประเภทรถยนต/ 

ประเภทรถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
รถเกáง 163 141.52 

Z = -2.151 0.031* 
รถกระบะ 139 163.21 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.13 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -2.151 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.031 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายประเภทรถยนต/ทั้งสองกลุ8มแตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าประเภทรถยนต/ส8งผลต8อราคาขาย 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.3.1.2 ย่ีห&อรถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
   จากการทดสอบยี่หwอรถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามยี่หwอรถยนต/ไม8
มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-4) เน่ืองจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานน้ี คือ 
การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
   

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 

ตารางท่ี 4.14 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามย่ีหwอรถยนต/ 
ย่ีห&อรถยนต; n Median สถิติทดสอบ p-value 

Chevrolet 7 75,000 

H = 10.073 0.184 

Honda 54 73,000 
Isuzu 47 87,000 
Mazda 11 68,000 
Mitsubishi 25 66,000 
Nissan 23 73,000 
Toyota 121 75,000 
Others 14 54,000 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.14 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 10.073 และค8า      
p-value เท8ากับ 0.184 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายรถยนต/รวม 8 ยี่หwอไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดw
ว8าย่ีหwอรถยนต/ไม8ส8งผลต8อราคาขาย 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.3.1.3 สีรถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
   จากการทดสอบสีรถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามสีรถยนต/ไม8มีการ
แจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-4) เนื่องจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 

ตารางท่ี 4.15 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามสีรถยนต/ 
สีรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 

สีขาว 60 120,133.33b 118,000 

H = 33.168 <0.001** 

สีเขียว 6 81,666.67ab 75,000 

สีดำ 47 90,085.11ab 71,000 

สีแดง 8 77,875.00ab 48,000 

สีเทา 127 85,448.82ab 75,000 

สีน้ำตาล 37 63,037.84a 58,000 

สีฟ≠า 7 62,428.57a 57,000 

สีอ่ืน ๆ 10 91,700.00ab 72,000 

สีฟûา สีน้ำตาล สีแดง สีเขียว สีเทา สีดำ สีอ่ืน ๆ สีขาว 
62,428.57 63,037.84 77,875 81,666.67 85,448.82 90,085.11 91,700 120,133.33 

        
   

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.15 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 33.168 และค8า 
p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า        
สีรถยนต/ส8งผลต8อราคาขาย จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison)  
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 สีฟ≠า สีน้ำตาล สีแดง สีเขียว    
สีเทา สีดำ และสีอื่น ๆ กลุ8มที่ 2 ไดwแก8 สีแดง สีเขียว สีเทา สีดำ สีอื่น ๆ และสีขาว แสดงว8า กลุ8มที่ 2 
มีอิทธิพลต8อราคาขายมากกว8ากลุ8มท่ี 1 
 
 4.3.1.4 เกียร;รถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
   จากการทดสอบเกียร/รถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามเกียร/รถยนต/ไม8
มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-4) เนื่องจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.16 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามเกียร/รถยนต/ 

เกียร;รถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
เกียร/ธรรมดา 143 152.80 

Z = -0.245 0.806 
เกียร/ออโตw 159 150.33 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.16 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -0.245 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.806 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายเกียร/รถยนต/ทั้งสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าเกียร/รถยนต/ไม8ส8งผลต8อราคาขาย 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.3.1.5 ประตูรถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
    จากการทดสอบประตูรถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามประตูรถยนต/
ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-4) เน่ืองจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 

ตารางท่ี 4.17 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามประตูรถยนต/ 
ประตูรถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 

2 ประตู 112 162.27 
Z = -1.645 0.100 

4 ประตู 190 145.15 
  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.17 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -1.645 และค8า      
p-value เท8ากับ 0.100 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายประตูรถยนต/ทั้งสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าประตูรถยนต/ไม8ส8งผลต8อราคาขาย  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.3.1.6 ชนิดเช้ือเพลิงสpงผลตpอราคาขาย 
    จากการทดสอบชนิดเช้ือเพลิง พบว8า ราคาขายจำแนกตามชนิดเช้ือเพลิง
ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-4) เน่ืองจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

  
ตารางท่ี 4.18 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามชนิดเช้ือเพลิง 

ชนิดเช้ือเพลิง n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
ดีเซล 128 166.97 

Z = -2.641 0.008* 
เบนซิน 174 140.12 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.18 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -2.641 และค8า      
p-value เท8ากับ 0.008 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก น่ันคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายชนิดเชื้อเพลิงทั้งสองกลุ8มแตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุป
ไดwว8าชนิดเช้ือเพลิงส8งผลต8อราคาขาย  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.3.1.7 ชpวงอายุรถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
    จากการทดสอบช8วงอายุรถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามช8วงอายุ
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-4) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.19 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามช8วงอายุรถยนต/ 

ชpวงอายุรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 
≤ 10 ป{ 49 140,795.92b 126,000 

H = 102.264 <0.001** 
11 - 15 ป{ 106 105,626.42b 98,000 
16 - 20 ป{ 133 63,812.03a 57,000 
21 - 25 ป{ 14 36,500.00a 30,000 

21 - 25 ป9 16 - 20 ป9 11 - 15 ป9 ≤ 10 ป9 
36,500.00 63,812.03 105,626.42 140,795.92 

   
   

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.19 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 102.264 และค8า    
p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8าช8วง
อายุรถยนต/ส8งผลต8อราคาขาย จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison)  
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 21 - 25 ป{ และ 16 - 20 ป{ 
กลุ8มท่ี 2 ไดwแก8 11 - 15 ป{ และ ≤ 10 ป{ แสดงว8า กลุ8มท่ี 2 มีอิทธิพลต8อราคาขายมากกว8ากลุ8มท่ี 1 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.3.1.8 ชpองทางการขายสpงผลตpอราคาขาย 
    จากการทดสอบช8องทางการขาย พบว8า ราคาขายจำแนกตามช8องทาง
การขายไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-4) เน่ืองจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 

ตารางท่ี 4.20 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามช8องทางการขาย 
ชpองทางการขาย n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 

สาขา 5 138,880.00b 148,000 
H = 6.923 0.031* ลานประมูล A 114 98,368.42ab 79,000 

ลานประมูล B 183 82,978.14a 71,000 
ลานประมูล B ลานประมูล A สาขา 
82,978.14 98,368.42 138,880 

   

  
หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.20 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 6.923 และค8า      
p-value เท8ากับ 0.031 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า
ช8องทางการขายส8งผลต8อราคาขาย จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison) 
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 ลานประมูล B และลานประมูล 
A กลุ8มท่ี 2 ไดwแก8 ลานประมูล A และสาขา แสดงว8า กลุ8มท่ี 2 มีอิทธิพลต8อราคาขายมากกว8ากลุ8มท่ี 1 

 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.3.1.9 จำนวนวันท่ีค&างอยูpในสต°อกมีความสัมพันธ;กับราคาขาย 
  จากการทดสอบจำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก พบว8า จำนวนวันที่คwางอยู8
ในสตßอกไม8มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwน
ของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 

ตารางท่ี 4.21 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอกและราคาขาย 
ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 

จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก -0.253 <0.001** 
หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.21 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ           
-0.253 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซึ ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธ
สมมติฐานหลัก นั่นคือ จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับราคาขายดwวยความเชื่อมั่น 95% 
จึงสามารถสรุปไดwว8า จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับราคาขายในระดับต่ำมาก และ
เปyนไปในทิศทางตรงกันขwาม 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.3.1.10 จำนวนคร้ังในการขายมีความสัมพันธ;กับราคาขาย 
  จากการทดสอบจำนวนคร้ังในการขาย พบว8า จำนวนคร้ังในการขายไม8
มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการ
วิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/
แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 

ตารางท่ี 4.22 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนคร้ังในการขายและราคาขาย 
ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 

จำนวนคร้ังในการขาย -0.129 0.001* 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.22 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ        
-0.129 และค8า p-value เท8ากับ 0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก น่ันคือ จำนวนคร้ังในการขายมีความสัมพันธ/กับราคาขายดwวยความเช่ือม่ัน 95% จึงสามารถสรุป
ไดwว8า จำนวนครั้งในการขายมีความสัมพันธ/กับราคาขายในระดับต่ำมาก และเปyนไปในทิศทางตรงกัน
ขwาม 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.3.1.11 ราคาตลาดมีความสัมพันธ;กับราคาขาย 
  จากการทดสอบราคาตลาด พบว8า ราคาตลาดไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 

ตารางท่ี 4.23 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของราคาตลาดและราคาขาย 
ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 

ราคาตลาด 0.656 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.23 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.656 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก น่ันคือ ราคาตลาดมีความสัมพันธ/กับราคาขายดwวยความเช่ือม่ัน 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า ราคา
ตลาดมีความสัมพันธ/กับราคาขายในระดับปานกลาง และเปyนไปในทิศทางเดียวกัน 

 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.3.1.12 ผลตpางราคามีความสัมพันธ;กับราคาขาย 
  จากการทดสอบผลต8างราคา พบว8า ผลต8างราคาไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 

ตารางท่ี 4.24 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของผลต8างราคาและราคาขาย 
ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 

ผลต8างราคา 0.063 0.105 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.24 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.063 และค8า p-value เท8ากับ 0.105 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ ผลต8างราคาไม8มีความสัมพันธ/กับราคาขายดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า 
ผลต8างราคาไม8มีความสัมพันธ/กันกับราคาขาย 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.3.2 รถเกúง 
 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/ ไดwแก8 ย่ีหwอรถยนต/ สีรถยนต/ เกียร/รถยนต/ ชนิดเช้ือเพลิง ช8วง
อายุรถยนต/ ช8องทางการขาย จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก จำนวนครั้งในการขาย ราคาตลาด และ
ผลต8างราคา 
  4.3.2.1 ย่ีห&อรถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
   จากการทดสอบยี่หwอรถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามยี่หwอรถยนต/ไม8
มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-5) เน่ืองจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.25 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามย่ีหwอรถยนต/ 

ย่ีห&อรถยนต; n Median สถิติทดสอบ p-value 
Chevrolet 3 54,000 

H = 5.954 0.428 

Honda 54 73,000 
Mazda 5 68,000 
Mitsubishi 7 122,000 
Nissan 11 73,000 
Toyota 75 67,000 
Others 8 63,000 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.25 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 5.954 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.428 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขาย 7 ยี่หwอไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8ายี่หwอ
รถยนต/ไม8ส8งผลต8อราคาขาย 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.3.2.2 สีรถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
   จากการทดสอบสีรถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามสีรถยนต/ไม8มีการ
แจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-5) เนื ่องจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

  อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.26 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามสีรถยนต/ 

สีรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 
สีขาว 38 124,605.26b 122,000 

H = 35.559 <0.001** 

สีเขียว 3 84,333.33ab 73,000 
สีดำ 33 78,848.48ab 59,000 
สีแดง 5 97,400.00ab 46,000 
สีเทา 57 74,263.16ab 63,000 
สีน้ำตาล 19 54,231.58a 47,000 
สีฟ≠า 3 51,666.67a 57,000 
สีอ่ืน ๆ 5 112,000.00ab 80,000 

สีฟûา สีน้ำตาล สีเทา สีดำ สีเขียว สีแดง สีอ่ืน ๆ สีขาว 
51,666.67 54,231.58 74,263.16 78,848.48 84,333.33 97,400 112,000 124,605.26 

  

   
หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.26 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 35.559 และค8า       
p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8าสี
รถยนต/ส8งผลต8อราคาขาย จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison)  
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังน้ี กลุ8มท่ี 1 ไดwแก8 สีฟ≠า สีน้ำตาล สีเทา สีดำ สีเขียว 
สีแดง และสีอื่น ๆ กลุ8มที่ 2 ไดwแก8 สีเทา สีดำ สีเขียว สีแดง สีอื่น ๆ และสีขาว แสดงว8า กลุ8มที่ 2 มี
อิทธิพลต8อราคาขายมากกว8ากลุ8มท่ี 1 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.3.2.3 เกียร;รถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
    จากการทดสอบเกียร/รถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามเกียร/รถยนต/ไม8
มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-5) เนื่องจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.27 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามเกียร/รถยนต/ 

เกียร;รถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
เกียร/ธรรมดา 16 53.81 

Z = -2.516 0.012* 
เกียร/ออโตw 147 85.07 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.27 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -2.516 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.012 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายเกียร/รถยนต/ทั้งสองกลุ8มแตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุป
ไดwว8าเกียร/รถยนต/ส8งผลต8อราคาขาย 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.3.2.4 ชนิดเช้ือเพลิงสpงผลตpอราคาขาย 
    จากการทดสอบชนิดเช้ือเพลิง พบว8า ราคาขายจำแนกตามชนิดเช้ือเพลิง
ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-5) เน่ืองจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.28 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามชนิดเช้ือเพลิง 

ชนิดเช้ือเพลิง n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
ดีเซล 2 128.00 

Z = -1.387 0.165 
เบนซิน 161 81.43 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.28 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -1.387 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.165 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายชนิดเชื้อเพลิงทั้งสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าชนิดเช้ือเพลิงไม8ส8งผลต8อราคาขาย 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.3.2.5 ชpวงอายุรถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
    จากการทดสอบช8วงอายุรถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามช8วงอายุ
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-5) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.29 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามช8วงอายุรถยนต/ 

ชpวงอายุรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 
≤ 10 ป{ 34 130,705.88b 122,000 

H = 69.170 <0.001** 
11 - 15 ป{ 59 100,498.31b 90,000 
16 - 20 ป{ 64 55,500.00a 46,500 
21 - 25 ป{ 6 21,666.67a 20,500 

21 - 25 ป9 16 - 20 ป9 11 - 15 ป9 ≤ 10 ป9 
21,666.67 55,500 100,498.31 130,705.88 

  

   
หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.29 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 69.170 และค8า        
p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% % จึงสามารถสรุปไดwว8า
ช8วงอายุรถยนต/ส8งผลต8อราคาขาย จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison) 
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 21 - 25 ป{ และ 16 - 20 ป{ 
กลุ8มท่ี 2 ไดwแก8 11 - 15 ป{ และ ≤ 10 ป{ แสดงว8า กลุ8มท่ี 2 มีอิทธิพลต8อราคาขายมากกว8ากลุ8มท่ี 1 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



73 
 

 

  4.3.2.6 ชpองทางการขายสpงผลตpอราคาขาย 
   จากการทดสอบช8องทางการขาย พบว8า ราคาขายจำแนกตามช8องทาง
การขายไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-5) เน่ืองจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.30 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามช8องทางการขาย 

ชpองทางการขาย n Median สถิติทดสอบ p-value 
สาขา 3 122,000 

H = 4.662 0.097 ลานประมูล A 61 85,000 
ลานประมูล B 99 63,000 

 

 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.30 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 4.662 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.097 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขาย 3 ช8องทางไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า
ช8องทางการขายไม8ส8งผลต8อราคาขาย  
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.3.2.7 จำนวนวันท่ีค&างอยูpในสต°อกมีความสัมพันธ;กับราคาขาย 
 จากการทดสอบจำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก พบว8า จำนวนวันที่คwางอยู8
ในสตßอกไม8มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwน
ของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.31 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอกและราคาขาย 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก -0.279 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.31 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ           
-0.279 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซึ ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธ
สมมติฐานหลัก นั่นคือ จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับราคาขายดwวยความเชื่อมั่น 95% 
จึงสามารถสรุปไดwว8า จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับราคาขายในระดับต่ำมาก และ
เปyนไปในทิศทางตรงกันขwาม 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.3.2.8 จำนวนคร้ังในการขายมีความสัมพันธ;กับราคาขาย 
  จากการทดสอบจำนวนครั้งในการขาย พบว8า จำนวนครั้งในการขายไม8มี
การแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการ
วิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/
แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.32 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนคร้ังในการขายและราคาขาย 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนคร้ังในการขาย -0.145 0.008* 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.32 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ            
-0.145 และค8า p-value เท8ากับ 0.008 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก น่ันคือ จำนวนคร้ังในการขายมีความสัมพันธ/กับราคาขายดwวยความเช่ือม่ัน 95% จึงสามารถสรุป
ไดwว8า จำนวนครั้งในการขายมีความสัมพันธ/กับราคาขายในระดับต่ำมาก และเปyนไปในทิศทางตรงกัน
ขwาม 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.3.2.9 ราคาตลาดมีความสัมพันธ;กับราคาขาย 
  จากการทดสอบราคาตลาด พบว8า ราคาตลาดไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.33 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของราคาตลาดและราคาขาย 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ราคาตลาด 0.666 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.33 พบว8า พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/
เท8ากับ 0.666 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธ
สมมติฐานหลัก นั่นคือ ราคาตลาดมีความสัมพันธ/กับราคาขายดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุป
ไดwว8า ราคาตลาดมีความสัมพันธ/กับราคาขายในระดับปานกลาง และเปyนไปในทิศทางเดียวกัน 

 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.3.2.10 ผลตpางราคามีความสัมพันธ;กับราคาขาย 
  จากการทดสอบผลต8างราคา พบว8า ผลต8างราคาไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.34 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของผลต8างราคาและราคาขาย 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ผลต8างราคา 0.037 0.491 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.34 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.037 และค8า p-value เท8ากับ 0.491 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ ผลต8างราคาไม8มีความสัมพันธ/กับราคาขายดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า 
ผลต8างราคาไม8มีความสัมพันธ/กันกับราคาขาย 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.3.3 รถกระบะ 
 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/ ไดwแก8 ย่ีหwอรถยนต/ สีรถยนต/ เกียร/รถยนต/ ประตูรถยนต/ ชนิด
เชื้อเพลิง ช8วงอายุรถยนต/ ช8องทางการขาย จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก จำนวนครั้งในการขาย ราคา
ตลาด และผลต8างราคา 

  4.3.3.1 ย่ีห&อรถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
   จากการทดสอบยี่หwอรถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามยี่หwอรถยนต/ไม8
มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-6) เนื่องจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.35 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามย่ีหwอรถยนต/ 

ย่ีห&อรถยนต; n Median สถิติทดสอบ p-value 
Chevrolet 4 117,000 

H = 9.661 0.140 

Isuzu 47 87,000 
Mazda 6 66,500 
Mitsubishi 18 52,500 
Nissan 12 73,000 
Toyota 46 86,500 
Others 6 54,000 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.35 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 9.661 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.140 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขาย 7 ยี่หwอไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8ายี่หwอ
รถยนต/ไม8ส8งผลต8อราคาขาย 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.3.3.2 สีรถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
 จากการทดสอบสีรถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามสีรถยนต/ไม8มีการ
แจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-6) เนื่องจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.36 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามสีรถยนต/ 

สีรถยนต; n Median สถิติทดสอบ p-value 
สีขาว 22 96,000 

H = 11.648 0.113 

สีเขียว 3 77,000 
สีดำ 14 96,500 
สีแดง 3 50,000 
สีเทา 70 84,500 
สีน้ำตาล 18 70,000 
สีฟ≠า 4 58,000 
สีอ่ืน ๆ 5 72,000 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.36 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 11.648 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.113 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขาย 8 สีไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8าสีรถยนต/ไม8
ส8งผลต8อราคาขาย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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4.3.3.3 เกียร;รถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
 จากการทดสอบเกียร/รถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามเกียร/รถยนต/ไม8
มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-6) เนื่องจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.37 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามเกียร/รถยนต/ 

เกียร;รถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
เกียร/ธรรมดา 127 68.81 

Z = -1.129 0.259 
เกียร/ออโตw 12 82.54 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.37 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -1.129 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.259 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายเกียร/รถยนต/ทั้งสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าเกียร/รถยนต/ไม8ส8งผลต8อราคาขาย 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.3.3.4 ประตูรถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
  จากการทดสอบประตูรถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามประตูรถยนต/
ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-6) เน่ืองจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test)  

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.38 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามประตูรถยนต/ 

ประตูรถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
2 ประตู 112 69.50 

Z = -0.301 0.764 
4 ประตู 27 72.09 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.38 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -0.301 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.764 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายประตูรถยนต/ทั้งสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าประตูรถยนต/ไม8ส8งผลต8อราคาขาย  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.3.3.5 ชนิดเช้ือเพลิงสpงผลตpอราคาขาย 
 จากการทดสอบชนิดเช้ือเพลิง พบว8า ราคาขายจำแนกตามชนิดเช้ือเพลิง
ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-6) เน่ืองจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test)  

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.39 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามชนิดเช้ือเพลิง 

ชนิดเช้ือเพลิง n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
ดีเซล 126 71.43 

Z = -1.306 0.192 
เบนซิน 13 56.12 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.39 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -1.306 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.192 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายชนิดเชื้อเพลิงทั้งสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าชนิดเช้ือเพลิงไม8ส8งผลต8อราคาขาย  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.3.3.6 ชpวงอายุรถยนต;สpงผลตpอราคาขาย 
  จากการทดสอบช8วงอายุรถยนต/ พบว8า ราคาขายจำแนกตามช8วงอายุ
รถยนต/มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-6) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/ความแปรปรวน ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.40 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามช8วงอายุรถยนต/ 

ชpวงอายุรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 
≤ 10 ป{ 15 163,666.67c 158,000 

H = 46.106 <0.001** 
11 - 15 ป{ 47 112,063.83b 103,000 
16 - 20 ป{ 69 71,521.74a 69,000 
21 - 25 ป{ 8 47,625.00a 48,000 

21 - 25 ป9 16 - 20 ป9 11 - 15 ป9 ≤ 10 ป9 
47,625.00 71,521.74 112,063.83 163,666.67 

   
   

  
หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.40 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 46.106 และค8า       
p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขายอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8าช8วง
อายุรถยนต/ส8งผลต8อราคาขาย จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison)  
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 21 - 25 ป{ และ 16 - 20 ป{ 
กลุ8มที่ 2 ไดwแก8 11 - 15 ป{ และกลุ8มที่ 3 ไดwแก8 ≤ 10 ป{ แสดงว8า กลุ8มที่ 3 มีอิทธิพลต8อราคาขาย
มากกว8ากลุ8มท่ี 1 และกลุ8มท่ี 2 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.3.3.7 ชpองทางการขายสpงผลตpอราคาขาย 
   จากการทดสอบช8องทางการขาย พบว8า ราคาขายจำแนกตามช8องทาง
การขายไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-6) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

  อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.41 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาขาย จำแนกตามช8องทางการขาย 

ชpองทางการขาย n Median สถิติทดสอบ p-value 
สาขา 2 173,000 

H = 4.184 0.123 ลานประมูล A 53 77,000 
ลานประมูล B 84 84,000 

 

 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.41 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 4.184 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.123 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาขาย 3 ช8องทางไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า
ช8องทางการขายไม8ส8งผลต8อราคาขาย 
 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.3.3.8 จำนวนวันท่ีค&างอยูpในสต°อกมีความสัมพันธ;กับราคาขาย 
 จากการทดสอบจำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก พบว8า จำนวนวันที่คwางอยู8
ในสตßอกไม8มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-3) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwน
ของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.42 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอกและราคาขาย 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก -0.236 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.42 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ            
-0.236 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซึ ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธ
สมมติฐานหลัก นั่นคือ จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับราคาขายดwวยความเชื่อมั่น 95% 
จึงสามารถสรุปไดwว8า จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับราคาขายในระดับต่ำมาก และ
เปyนไปในทิศทางตรงกันขwาม 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.3.3.9 จำนวนคร้ังในการขายมีความสัมพันธ;กับราคาขาย 
 จากการทดสอบจำนวนครั้งในการขาย พบว8า จำนวนครั้งในการขายไม8มี
การแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-3) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการ
วิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/
แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 

ตารางท่ี 4.43 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนคร้ังในการขายและราคาขาย 
ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 

จำนวนคร้ังในการขาย -0.117 0.047* 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.43 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ          
-0.117 และค8า p-value เท8ากับ 0.047 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก น่ันคือ จำนวนคร้ังในการขายมีความสัมพันธ/กับราคาขายดwวยความเช่ือม่ัน 95% จึงสามารถสรุป
ไดwว8า จำนวนครั้งในการขายมีความสัมพันธ/กับราคาขายในระดับต่ำมาก และเปyนไปในทิศทางตรงกัน
ขwาม 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.3.3.10 ราคาตลาดมีความสัมพันธ;กับราคาขาย 
 จากการทดสอบราคาตลาด พบว8า ราคาตลาดไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-3) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 

ตารางท่ี 4.44 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของราคาตลาดและราคาขาย 
ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 

ราคาตลาด 0.637 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.44 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.637 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก น่ันคือ ราคาตลาดมีความสัมพันธ/กับราคาขายดwวยความเช่ือม่ัน 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า ราคา
ตลาดมีความสัมพันธ/กับราคาขายในระดับปานกลาง และเปyนไปในทิศทางเดียวกัน 

 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.3.3.11 ผลตpางราคามีความสัมพันธ;กับราคาขาย 
  จากการทดสอบผลต8างราคา พบว8า ผลต8างราคามีการแจกแจงปกติ 
แต8ราคาขายไม8มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-3) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลง
เบื ้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี ้ คือ 
สัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 

ตารางท่ี 4.45 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของผลต8างราคาและราคาขาย 
ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 

ผลต8างราคา 0.084 0.143 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.45 พบว8า มีค8าสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.084 และค8า p-value เท8ากับ 0.143 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ ผลต8างราคาไม8มีความสัมพันธ/กับราคาขายดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า 
ผลต8างราคาไม8มีความสัมพันธ/กันกับราคาขาย 
  

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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4.4 ป6จจัยที่มีอิทธิพลตJอราคาตลาด 

 สมมติฐานงานวิจัย 2.2 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/มือสองมีอิทธิพลต8อราคาตลาด 
 4.4.1 รถยนต;รวม 
 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/ ไดwแก8 ประเภทรถยนต/ ยี่หwอรถยนต/ ประตูรถยนต/ ช8วงอายุ
รถยนต/ จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก จำนวนคร้ังในการขาย ราคาขาย และผลต8างราคา 
 4.4.1.1 ประเภทรถยนต;สpงผลตpอราคาตลาด 
   จากการทดสอบประเภทรถยนต/ พบว8า ราคาตลาดจำแนกตามประเภท
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-7) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.46 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาตลาด จำแนกตามประเภทรถยนต/ 

ประเภทรถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
รถเกáง 163 140.34 

Z = -2.406 0.016* 
รถกระบะ 139 164.59 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.46 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -2.406 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.016 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาตลาดประเภทรถยนต/ทั้งสองกลุ8มแตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าประเภทรถยนต/ส8งผลต8อราคาตลาด 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.1.2 ย่ีห&อรถยนต;สpงผลตpอราคาตลาด 
   จากการทดสอบยี่หwอรถยนต/ พบว8า ราคาตลาดจำแนกตามยี่หwอรถยนต/
ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-7) เนื่องจากไม8เปyนไป
ตามขwอตกลงเบ้ืองตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังน้ันสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานน้ี 
คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.47 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาตลาด จำแนกตามย่ีหwอรถยนต/ 

ย่ีห&อรถยนต; n Median สถิติทดสอบ p-value 
Chevrolet 7 131,000 

H = 8.962 0.255 

Honda 54 152,250 
Isuzu 47 169,000 
Mazda 11 109,500 
Mitsubishi 25 165,500 
Nissan 23 155,000 
Toyota 121 164,000 
Others 14 150,750 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.47 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 8.962 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.255 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาตลาด 8 ยี่หwอไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8ายี่หwอ
รถยนต/ไม8ส8งผลต8อราคาตลาด 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.1.3 ประตูรถยนต;สpงผลตpอราคาตลาด 
  จากการทดสอบประตูรถยนต/ พบว8า ราคาตลาดจำแนกตามประตู
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-7) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test)  

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.48 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาตลาด จำแนกตามประตูรถยนต/ 

ประตูรถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
2 ประตู 112 162.12 

Z = -1.622 0.105 
4 ประตู 190 145.24 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.48 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -1.622 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.105 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาตลาดประตูรถยนต/ทั้งสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าประตูรถยนต/ไม8ส8งผลต8อราคาตลาด 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.1.4 ชpวงอายุรถยนต;สpงผลตpอราคาตลาด 
  จากการทดสอบช8วงอายุรถยนต/ พบว8า ราคาตลาดจำแนกตามช8วงอายุ
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-7) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.49 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาตลาด จำแนกตามช8วงอายุรถยนต/ 

ชpวงอายุรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 
≤ 10 ป{ 49 238,000.00d 232,000 

H = 134.439 <0.001** 
11 - 15 ป{ 106 195,655.66c 187,000 
16 - 20 ป{ 133 135,364.66b 128,500 
21 - 25 ป{ 14 91,857.14a 96,750 

21 - 25 ป9 16 - 20 ป9 11 - 15 ป9 ≤ 10 ป9 
91,857.14 135,364.66 195,655.66 238,000.00 

    

    

    

    
หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.49 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 134.439 และค8า     
p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาตลาดอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8าช8วง
อายุรถยนต/ส8งผลต8อราคาตลาด จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison)  
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 21 - 25 ป{ กลุ8มที่ 2 ไดwแก8        
16 - 20 ป{ กลุ8มที่ 3 ไดwแก8 11 - 15 ป{ และกลุ8มที่ 4 ไดwแก8 ≤ 10 ป{ แสดงว8า กลุ8มที่ 4 มีอิทธิพลต8อ
ราคาตลาดมากกว8ากลุ8มท่ี 1 กลุ8มท่ี 2 และกลุ8มท่ี 3 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.4.1.5 จำนวนวันท่ีค&างอยูpในสต°อกมีความสัมพันธ;กับราคาตลาด 
 จากการทดสอบจำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก พบว8า จำนวนวันที่คwางอยู8
ในสตßอกไม8มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwน
ของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.50 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอกและราคาตลาด 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก -0.104 0.007* 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.50 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ           
-0.104 และค8า p-value เท8ากับ 0.007 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดดwวยความเชื่อมั่น 95% จึง
สามารถสรุปไดwว8า จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดในระดับต่ำมาก และ
เปyนไปในทิศทางตรงกันขwาม 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



94 
 

 

  4.4.1.6 จำนวนคร้ังในการขายมีความสัมพันธ;กับราคาตลาด 
 จากการทดสอบจำนวนครั้งในการขาย พบว8า จำนวนครั้งในการขายไม8มี
การแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการ
วิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/
แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.51 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนคร้ังในการขายและราคาตลาด 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนคร้ังในการขาย -0.099 0.013* 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.51 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ          
-0.099 และค8า p-value เท8ากับ 0.013 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ จำนวนครั้งในการขายมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8า จำนวนครั้งในการขายมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดในระดับต่ำมาก และเปyนไปในทิศทาง
ตรงกันขwาม 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.1.7 ราคาขายมีความสัมพันธ;กับราคาตลาด 
 จากการทดสอบราคาขาย พบว8า ราคาขายไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.52 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของราคาขายและราคาตลาด 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ราคาขาย 0.656 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.52 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.656 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก น่ันคือ ราคาขายมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดดwวยความเช่ือม่ัน 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า ราคา
ขายมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดในระดับปานกลาง และเปyนไปในทิศทางเดียวกัน 

 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.1.8 ผลตpางราคามีความสัมพันธ;กับราคาตลาด 
 จากการทดสอบผลต8างราคา พบว8า ผลต8างราคาไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.53 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของผลต8างราคาและราคาตลาด 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ผลต8างราคา 0.412 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.53 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.412 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ ผลต8างราคามีความสัมพันธ/กับราคาตลาดดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า 
ผลต8างราคามีความสัมพันธ/กับราคาตลาดในระดับต่ำ และเปyนไปในทิศทางเดียวกัน 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.2 รถเกúง 
 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/ ไดwแก8 ยี่หwอรถยนต/ ช8วงอายุรถยนต/ จำนวนวันที่คwางอยู8ในส
ตßอก จำนวนคร้ังในการขาย ราคาขาย และผลต8างราคา 
 4.4.2.1 ย่ีห&อรถยนต;สpงผลตpอราคาตลาด 
  จากการทดสอบยี่หwอรถยนต/ พบว8า ราคาตลาดจำแนกตามยี่หwอรถยนต/
ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-8) เนื่องจากไม8เปyนไป
ตามขwอตกลงเบ้ืองตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังน้ันสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานน้ี 
คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 

ตารางท่ี 4.54 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาตลาด จำแนกตามย่ีหwอรถยนต/ 
ย่ีห&อรถยนต; n Median สถิติทดสอบ p-value 

Chevrolet 3 119,500 

H = 5.113 0.529 

Honda 54 152,250 
Mazda 5 109,500 
Mitsubishi 7 167,000 
Nissan 11 155,000 
Toyota 75 159,500 
Others 8 179,500 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.54 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 5.113 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.529 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาตลาด 7 ยี่หwอไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8ายี่หwอ
รถยนต/ไม8ส8งผลต8อราคาตลาด 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.2.2 ชpวงอายุรถยนต;สpงผลตpอราคาตลาด 
  จากการทดสอบช8วงอายุรถยนต/ พบว8า ราคาตลาดจำแนกตามช8วงอายุ
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-8) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.55 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาตลาด จำแนกตามช8วงอายุรถยนต/ 

ชpวงอายุรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 
≤ 10 ป{ 34 219,338.24c 212,000 

H = 74.456 <0.001** 
11 - 15 ป{ 59 184,228.81c 173,500 
16 - 20 ป{ 64 123,070.31b 106,750 
21 - 25 ป{ 6 80,333.33a 87,500 

21 - 25 ป9 16 - 20 ป9 11 - 15 ป9 ≤ 10 ป9 
80,333.33 123,070.31 184,228.81 219,338.24 

   
   

   
หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.55 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 74.456 และค8า       
p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาตลาดอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8าช8วง
อายุรถยนต/ส8งผลต8อราคาตลาด จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison)  
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 21 - 25 ป{ กลุ8มที่ 2 ไดwแก8         
16 - 20 ป{ และกลุ8มที่ 3 ไดwแก8 11 - 15 ป{ และ ≤ 10 ป{ แสดงว8า กลุ8มที่ 3 มีอิทธิพลต8อราคาตลาด
มากกว8ากลุ8มท่ี 1 และกลุ8มท่ี 2 

 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.2.3 จำนวนวันท่ีค&างอยูpในสต°อกมีความสัมพันธ;กับราคาตลาด 
 จากการทดสอบจำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก พบว8า จำนวนวันที่คwางอยู8
ในสตßอกไม8มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwน
ของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.56 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอกและราคาตลาด 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก -0.138 0.009* 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.56 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ           
-0.138 และค8า p-value เท8ากับ 0.009 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดดwวยความเชื่อมั่น 95% จึง
สามารถสรุปไดwว8า จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดในระดับต่ำมาก และ
เปyนไปในทิศทางตรงกันขwาม 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.2.4 จำนวนคร้ังในการขายมีความสัมพันธ;กับราคาตลาด 
 จากการทดสอบจำนวนครั้งในการขาย พบว8า จำนวนครั้งในการขายไม8มี
การแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการ
วิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/
แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.57 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนคร้ังในการขายและราคาตลาด 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนคร้ังในการขาย -0.127 0.019* 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.57 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ           
-0.127 และค8า p-value เท8ากับ 0.019 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ จำนวนครั้งในการขายมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8า จำนวนครั้งในการขายมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดในระดับต่ำมาก และเปyนไปในทิศทาง
ตรงกันขwาม 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.4.2.5 ราคาขายมีความสัมพันธ;กับราคาตลาด 
 จากการทดสอบราคาขาย พบว8า ราคาขายไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 

ตารางท่ี 4.58 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของราคาขายและราคาตลาด 
ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 

ราคาขาย 0.666 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.58 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.666 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก น่ันคือ ราคาขายมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดดwวยความเช่ือม่ัน 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า ราคา
ขายมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดในระดับปานกลาง และเปyนไปในทิศทางเดียวกัน 

 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.2.6 ผลตpางราคามีความสัมพันธ;กับราคาตลาด 
 จากการทดสอบผลต8างราคา พบว8า ผลต8างราคาไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.59 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของผลต8างราคาและราคาตลาด 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ผลต8างราคา 0.375 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.59 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.375 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ ผลต8างราคามีความสัมพันธ/กับราคาตลาดดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า 
ผลต8างราคามีความสัมพันธ/กับราคาตลาดในระดับต่ำ และเปyนไปในทิศทางเดียวกัน 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.3 รถกระบะ 
 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/ ไดwแก8 ยี่หwอรถยนต/ ประตูรถยนต/ ช8วงอายุรถยนต/ จำนวน
วันท่ีคwางอยู8ในสตßอก จำนวนคร้ังในการขาย ราคาขาย และผลต8างราคา 
 4.4.3.1 ย่ีห&อรถยนต;สpงผลตpอราคาตลาด 
 จากการทดสอบย่ีหwอรถยนต/ พบว8า ราคาตลาดรถจำแนกตามย่ีหwอ
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-9) เน่ืองจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบ้ืองตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังน้ันสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.60 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาตลาด จำแนกตามย่ีหwอรถยนต/ 

ย่ีห&อรถยนต; n Median สถิติทดสอบ p-value 
Chevrolet 4 207,000 

H = 5.552 0.475 

Isuzu 47 169,000 
Mazda 6 141,250 
Mitsubishi 18 157,250 
Nissan 12 150,000 
Toyota 46 174,250 
Others 6 134,500 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.60 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 5.552 และค8า         
p-value เท8ากับ 0.475 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาตลาด 7 ยี่หwอไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8ายี่หwอ
รถยนต/ไม8ส8งผลต8อราคาตลาด 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.3.2 ประตูรถยนต;สpงผลตpอราคาตลาด 
  จากการทดสอบประตูรถยนต/ พบว8า ราคาตลาดรถจำแนกตามประตู
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-9) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test)  

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.61 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาตลาด จำแนกตามประตูรถยนต/ 

ประตูรถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
2 ประตู 112 68.65 

Z = -0.807 0.420 
4 ประตู 27 75.61 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.61 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -0.807 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.420 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาตลาดประตูรถยนต/ทั้งสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าประตูรถยนต/ไม8ส8งผลต8อราคาตลาด 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.3.3 ชpวงอายุรถยนต;สpงผลตpอราคาตลาด 
  จากการทดสอบช8วงอายุรถยนต/ พบว8า ราคาตลาดจำแนกตามช8วงอายุ
รถยนต/มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-9) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/ความแปรปรวน ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.62 ผลการทดสอบความแตกต8างของราคาตลาด จำแนกตามช8วงอายุรถยนต/ 

ชpวงอายุรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 
≤ 10 ป{ 15 280,300.00d 271,500 

H = 77.176 <0.001** 
11 - 15 ป{ 47 210,000.00c 212,000 
16 - 20 ป{ 69 146,768.12b 145,500 
21 - 25 ป{ 8 100,500.00a 98,250 

21 - 25 ป9 16 - 20 ป9 11 - 15 ป9 ≤ 10 ป9 
100,500 146,768.12 210,000 280,300 

    

    

    

    
หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.62 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 77.176 และค8า        
p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของราคาตลาดอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8าช8วง
อายุรถยนต/ส8งผลต8อราคาตลาด จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison)  
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 21 - 25 ป{ กลุ8มที่ 2 ไดwแก8         
16 - 20 ป{ กลุ8มที่ 3 ไดwแก8 11 - 15 ป{ และกลุ8มที่ 4 ไดwแก8 ≤ 10 ป{ แสดงว8า กลุ8มที่ 4 มีอิทธิพลต8อ
ราคาตลาดมากกว8ากลุ8มท่ี 1 กลุ8มท่ี 2 และกลุ8มท่ี 3 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.4.3.4 จำนวนวันท่ีค&างอยูpในสต°อกมีความสัมพันธ;กับราคาตลาด 
 จากการทดสอบจำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก พบว8า จำนวนวันที่คwางอยู8
ในสตßอกไม8มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-3) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwน
ของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.63 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอกและราคาตลาด 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก -0.067 0.242 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.63 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ           
-0.067 และค8า p-value เท8ากับ 0.242 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกไม8มีความสัมพันธ/กับราคาตลาดดwวยความเชื่อมั่น 95% จึง
สามารถสรุปไดwว8า จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอกไม8มีความสัมพันธ/กันกับราคาตลาด 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.4.3.5 จำนวนคร้ังในการขายมีความสัมพันธ;กับราคาตลาด 
 จากการทดสอบจำนวนครั้งในการขาย พบว8า จำนวนครั้งในการขายไม8มี
การแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-3) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการ
วิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/
แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.64 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนคร้ังในการขายและราคาตลาด 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนคร้ังในการขาย -0.064 0.275 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.64 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ            
-0.064 และค8า p-value เท8ากับ 0.275 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ จำนวนครั้งในการขายไม8มีความสัมพันธ/กับราคาตลาดดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8า จำนวนคร้ังในการขายไม8มีความสัมพันธ/กันกับราคาตลาด  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.4.3.6 ราคาขายมีความสัมพันธ;กับราคาตลาด 
 จากการทดสอบราคาขาย พบว8า ราคาขายไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-3) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.65 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของราคาขายและราคาตลาด 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ราคาขาย 0.673 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.65 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.673 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก น่ันคือ ราคาขายมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดดwวยความเช่ือม่ัน 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า ราคา
ขายมีความสัมพันธ/กับราคาตลาดในระดับปานกลาง และเปyนไปในทิศทางเดียวกัน 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.4.3.7 ผลตpางราคามีความสัมพันธ;กับราคาตลาด 
 จากการทดสอบผลต8างราคา พบว8า ผลต8างราคามีการแจกแจงปกติ แต8
ราคาตลาดไม8มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-3) เน่ืองจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบ้ืองตwน
ของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

 

 
ตารางท่ี 4.66 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของผลต8างราคาและราคาตลาด 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ผลต8างราคา 0.451 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.66 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.451 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ ผลต8างราคามีความสัมพันธ/กับราคาตลาดดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า 
ผลต8างราคามีความสัมพันธ/กับราคาตลาดในระดับต่ำ และเปyนไปในทิศทางเดียวกัน  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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4.5 ป6จจัยที่มีอิทธิพลตJอผลตJางราคาระหวJางราคาตลาดและราคาขาย 

 สมมติฐานงานวิจัย 2.3 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/มือสองมีอิทธิพลต8อผลต8างราคาระหว8าง
ราคาตลาดและราคาขาย 
 4.5.1 รถยนต;รวม 
  ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/ ไดwแก8 ประเภทรถยนต/ ยี่หwอรถยนต/ สีรถยนต/ เกียร/รถยนต/ 
ประตูรถยนต/ ชนิดเชื้อเพลิง ช8วงอายุรถยนต/ ช8องทางการขาย จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก จำนวน
คร้ังในการขาย ราคาขาย และราคาตลาด 
 4.5.1.1 ประเภทรถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
  จากการทดสอบประเภทรถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามประเภท
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-10) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.67 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามประเภทรถยนต/ 

ประเภทรถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
รถเกáง 163 139.36 

Z = -2.617 0.009* 
รถกระบะ 139 165.74 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.67 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -2.617 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.009 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคาประเภทรถยนต/ท้ังสองกลุ8มแตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าประเภทรถยนต/ส8งผลต8อผลต8างราคา 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.1.2 ย่ีห&อรถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
 จากการทดสอบยี่หwอรถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามยี่หwอรถยนต/
ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-10) เนื่องจากไม8เปyนไป
ตามขwอตกลงเบ้ืองตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังน้ันสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานน้ี 
คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.68 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามย่ีหwอรถยนต/ 

ย่ีห&อรถยนต; n Median สถิติทดสอบ p-value 
Chevrolet 7 70,000 

H = 12.888 0.075 

Honda 54 72,250 
Isuzu 47 81,000 
Mazda 11 46,000 
Mitsubishi 25 88,500 
Nissan 23 73,500 
Toyota 121 75,000 
Others 14 100,750 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.68 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 12.888 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.075 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคา 8 ยี่หwอไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8ายี่หwอ
รถยนต/ไม8ส8งผลต8อผลต8างราคา 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.1.3 สีรถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
   จากการทดสอบสีรถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามสีรถยนต/ไม8มี
การแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-10) เน่ืองจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.69 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามสีรถยนต/ 

สีรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 
สีขาว 60 95,916.67b 94,750 

H = 19.716 0.006* 

สีเขียว 6 77,333.33ab 70,750 
สีดำ 47 84,148.94ab 82,000 
สีแดง 8 68,812.50ab 69,250 
สีเทา 127 79,590.55ab 77,000 
สีน้ำตาล 37 63,205.41a 59,000 
สีฟ≠า 7 73,714.29ab 76,000 
สีอ่ืน ๆ 10 91,050.00ab 89,500 
สีน้ำตาล สีแดง สีฟûา สีเขียว สีเทา สีดำ สีอ่ืน ๆ สีขาว 
63,205.41 68,812.50 73,714.29 77,333.33 79,590.55 84,148.94 91,050 95,916.67 
 

  
หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.69 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 19.716 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.006 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคาอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า       
สีรถยนต/ส8งผลต8อผลต8างราคา จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison) 
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 สีน้ำตาล สีแดง สีฟ≠า สีเขียว      
สีเทา สีดำ และสีอื่น ๆ กลุ8มที่ 2 ไดwแก8 สีแดง สีฟ≠า สีเขียว สีเทา สีดำ สีอื่น ๆ และสีขาว แสดงว8า     
กลุ8มท่ี 2 มีอิทธิพลต8อผลต8างราคามากกว8ากลุ8มท่ี 1 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



113 
 

 

 4.5.1.4 เกียร;รถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
  จากการทดสอบเกียร/รถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามเกียร/
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-10) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.70 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามเกียร/รถยนต/ 

เกียร;รถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
เกียร/ธรรมดา 143 157.63 

Z = -1.157 0.247 
เกียร/ออโตw 159 145.99 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.70 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -1.157 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.247 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคาเกียร/รถยนต/ทั้งสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าเกียร/รถยนต/ไม8ส8งผลต8อผลต8างราคา 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.1.5 ประตูรถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
  จากการทดสอบประตูรถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามประตู
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-10) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test)  

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.71 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามประตูรถยนต/ 

ประตูรถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
2 ประตู 112 161.04 

Z = -1.457 0.145 
4 ประตู 190 145.88 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.71 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -1.457 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.145 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคาประตูรถยนต/ทั้งสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าประตูรถยนต/ไม8ส8งผลต8อผลต8างราคา  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.1.6 ชนิดเช้ือเพลิงสpงผลตpอผลตpางราคา 
  จากการทดสอบชนิดเชื ้อเพลิง พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามชนิด
เชื้อเพลิงไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-10) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test)  

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.72 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามชนิดเช้ือเพลิง 

ชนิดเช้ือเพลิง n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
ดีเซล 128 161.17 

Z = -1.650 0.099 
เบนซิน 174 144.39 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.72 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -1.650 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.099 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคาชนิดเช้ือเพลิงท้ังสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเช่ือม่ัน 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าชนิดเช้ือเพลิงไม8ส8งผลต8อผลต8างราคา  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.1.7 ชpวงอายุรถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
  จากการทดสอบช8วงอายุรถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามช8วงอายุ
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-10) เนื่องจาก
ไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.73 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามช8วงอายุรถยนต/ 

ชpวงอายุรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 
≤ 10 ป{ 49 97,204.08c 90,500 

H = 29.516 <0.001** 
11 - 15 ป{ 106 90,029.25c 88,000 
16 - 20 ป{ 133 71,552.63b 70,500 
21 - 25 ป{ 14 55,357.14a 62,750 

21 - 25 ป9 16 - 20 ป9 11 - 15 ป9 ≤ 10 ป9 
55,357.14 71,552.63 90,029.25 97,204.08 

    

    

   
หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.73 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 29.516 และค8า       
p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคาอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า
ช8วงอายุรถยนต/ส8งผลต8อผลต8างราคา จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison)  
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 21 - 25 ป{ กลุ8มที่ 2 ไดwแก8          
16 - 20 ป{ และกลุ8มที่ 3 ไดwแก8 11 - 15 ป{ และ ≤ 10 ป{ แสดงว8า กลุ8มที่ 3 มีอิทธิพลต8อผลต8างราคา
มากกว8ากลุ8มท่ี 1 และกลุ8มท่ี 2 
 
  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.1.8 ชpองทางการขายสpงผลตpอผลตpางราคา 
   จากการทดสอบช8องทางการขาย พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามช8องทาง
การขายมีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-10) เนื่องจาก
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การวิเคราะห/ความแปรปรวนแบบทางเดียว (One-Way ANOVA) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
 

  อย8างนwอย 1 คู8 ;  

 
ตารางท่ี 4.74 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามช8องทางการขาย 

ชpองทางการขาย n Mean สถิติทดสอบ p-value 
สาขา 5 52,720.00a 

F = 3.941 0.020* ลานประมูล A 114 76,135.96ab 

ลานประมูล B 183 85,543.72b 

สาขา ลานประมูล A ลานประมูล B 
52,720 76,135.96 85,543.72 

  

  
หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.74 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ F เท8ากับ 3.941 และค8า         
p-value เท8ากับ 0.020 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8าเฉลี่ยของผลต8างราคาอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า
ช8องทางการขายส8งผลต8อผลต8างราคา จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison)  
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี ้ กลุ 8มที่ 1 ไดwแก8 สาขา และลานประมูล A      
กลุ8มที่ 2 ไดwแก8 ลานประมูล A และลานประมูล B แสดงว8า กลุ8มที่ 2 มีอิทธิพลต8อผลต8างราคามากกว8า
กลุ8มท่ี 1 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.1.9 จำนวนวันท่ีค&างอยูpในสต°อกมีความสัมพันธ;กับผลตpางราคา 
 จากการทดสอบจำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก พบว8า จำนวนวันที่คwางอยู8
ในสตßอกไม8มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwน
ของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.75 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอกและผลต8างราคา 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก 0.198 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.75 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.198 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาดwวยความเชื่อมั่น 95% จึง
สามารถสรุปไดwว8า จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาในระดับต่ำมาก และ
เปyนไปในทิศทางเดียวกัน 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.1.10 จำนวนคร้ังในการขายมีความสัมพันธ;กับผลตpางราคา 
 จากการทดสอบจำนวนคร้ังในการขาย พบว8า จำนวนคร้ังในการขายไม8
มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการ
วิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/
แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.76 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนคร้ังในการขายและผลต8างราคา 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนคร้ังในการขาย -0.006 0.875 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.76 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ          
-0.006 และค8า p-value เท8ากับ 0.875 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ จำนวนครั้งในการขายไม8มีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาดwวยความเชื่อมั ่น 95% จึง
สามารถสรุปไดwว8า จำนวนคร้ังในการขายไม8มีความสัมพันธ/กันกับผลต8างราคา 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.5.1.11 ราคาขายความสัมพันธ;กับผลตpางราคา 
 จากการทดสอบราคาขาย พบว8า ราคาขายไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.77 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของราคาขายและผลต8างราคา 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ราคาขาย 0.063 0.105 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.77 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.063 และค8า p-value เท8ากับ 0.105 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ ราคาขายไม8มีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า 
ราคาขายไม8มีความสัมพันธ/กันกับผลต8างราคา 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.1.12 ราคาตลาดมีความสัมพันธ;กับผลตpางราคา 
 จากการทดสอบราคาตลาด พบว8า ราคาตลาดไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-1) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.78 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของราคาตลาดและผลต8างราคา 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ราคาตลาด 0.412 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.78 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.412 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ ราคาตลาดมีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า 
ราคาตลาดมีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาในระดับต่ำ และเปyนไปในทิศทางเดียวกัน 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.2 รถเกúง 
 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/ ไดwแก8 ย่ีหwอรถยนต/ สีรถยนต/ เกียร/รถยนต/ ชนิดเช้ือเพลิง ช8วง
อายุรถยนต/ ช8องทางการขาย จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก จำนวนครั้งในการขาย ราคาขาย และราคา
ตลาด 
 4.5.2.1 ย่ีห&อรถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
  จากการทดสอบยี่หwอรถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามยี่หwอรถยนต/
ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-11) เนื่องจากไม8เปyนไป
ตามขwอตกลงเบ้ืองตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังน้ันสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานน้ี 
คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
   

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.79 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามย่ีหwอรถยนต/ 

ย่ีห&อรถยนต; n Median สถิติทดสอบ p-value 
Chevrolet 3 65,000 

H = 7.775 0.255 

Honda 54 72,250 
Mazda 5 46,000 
Mitsubishi 7 63,000 
Nissan 11 73,500 
Toyota 75 71,500 
Others 8 114,750 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.79 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 7.775 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.255 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคา 7 ยี่หwอไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8ายี่หwอ
รถยนต/ไม8ส8งผลต8อผลต8างราคา 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.5.2.2 สีรถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
   จากการทดสอบสีรถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามสีรถยนต/ไม8มี
การแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางท่ี ก-11) เน่ืองจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.80 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามสีรถยนต/ 

สีรถยนต; n Median สถิติทดสอบ p-value 
สีขาว 38 83,750 

H = 10.025 0.187 

สีเขียว 3 56,000 
สีดำ 33 73,500 
สีแดง 5 67,000 
สีเทา 57 71,000 
สีน้ำตาล 19 59,000 
สีฟ≠า 3 76,000 
สีอ่ืน ๆ 5 94,500 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.80 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 10.025 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.187 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคา 8 สีไม8แตกต8างกันกันดwวยความเชื ่อมั ่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า            
สีรถยนต/ไม8ส8งผลต8อผลต8างราคา  
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.5.2.3 เกียร;รถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
  จากการทดสอบเกียร/รถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามเกียร/
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-11) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.81 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามเกียร/รถยนต/ 

เกียร;รถยนต; n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
เกียร/ธรรมดา 16 78.69 

Z = -0.296 0.768 
เกียร/ออโตw 147 82.36 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.81 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -0.296 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.768 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคาเกียร/รถยนต/ทั้งสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าเกียร/รถยนต/ไม8ส8งผลต8อผลต8างราคา 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.2.4 ชนิดเช้ือเพลิงสpงผลตpอผลตpางราคา 
    จากการทดสอบชนิดเชื ้อเพลิง พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามชนิด
เชื้อเพลิงขwอมูลไม8เพียงพอในการทดสอบการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-11) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.82 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามชนิดเช้ือเพลิง 

ชนิดเช้ือเพลิง n Mean Rank สถิติทดสอบ p-value 
ดีเซล 2 92.50 

Z = -0.317 0.752 
เบนซิน 161 81.87 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.82 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ Z เท8ากับ -0.317 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.752 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคาชนิดเช้ือเพลิงท้ังสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเช่ือม่ัน 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าชนิดเช้ือเพลิงไม8ส8งผลต8อผลต8างราคา  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.2.5 ชpวงอายุรถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
  จากการทดสอบช8วงอายุรถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามช8วงอายุ
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-11) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

  อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.83 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามช8วงอายุรถยนต/ 

ชpวงอายุรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 
≤ 10 ป{ 34 88,632.35b 83,000 

H = 10.351 0.016* 
11 - 15 ป{ 59 83,730.51ab 76,500 
16 - 20 ป{ 64 67,570.31ab 61,500 
21 - 25 ป{ 6 58,666.67a 65,750 

21 - 25 ป9 16 - 20 ป9 11 - 15 ป9 ≤ 10 ป9 
58,666.67 67,570.31 83,730.51 88,632.35 

  

  
หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.83 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 10.351 และค8า         
p-value เท8ากับ 0.016 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคาอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า
ช8วงอายุรถยนต/ส8งผลต8อผลต8างราคา จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison) 
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 21 - 25 ป{ 16 - 20 ป{ และ    
11 - 15 ป{ กลุ8มท่ี 2 ไดwแก8 16 - 20 ป{ 11 - 15 ป{ และ ≤ 10 ป{ แสดงว8า กลุ8มท่ี 2 มีอิทธิพลต8อผลต8าง
ราคามากกว8ากลุ8มท่ี 1 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.2.6 ชpองทางการขายสpงผลตpอผลตpางราคา 
   จากการทดสอบช8องทางการขาย พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามช8องทาง
การขายไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-11) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.84 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามช8องทางการขาย 

ชpองทางการขาย n Median สถิติทดสอบ p-value 
สาขา 3 41,500 

H = 3.626 0.163 ลานประมูล A 61 65,000 
ลานประมูล B 99 74,000 

 

 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.84 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 3.626 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.163 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคา 3 ช8องทางไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า
ช8องทางการขายไม8ส8งผลต8อผลต8างราคา  

 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.5.2.7 จำนวนวันท่ีค&างอยูpในสต°อกมีความสัมพันธ;กับผลตpางราคา 
 จากการทดสอบจำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก พบว8า จำนวนวันที่คwางอยู8
ในสตßอกไม8มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwน
ของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.85 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอกและผลต8างราคา 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก 0.184 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.85 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.184 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาดwวยความเชื่อมั่น 95% จึง
สามารถสรุปไดwว8า จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาในระดับต่ำมาก และ
เปyนไปในทิศทางเดียวกัน 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.2.8 จำนวนคร้ังในการขายมีความสัมพันธ;กับผลตpางราคา 
 จากการทดสอบจำนวนครั้งในการขาย พบว8า จำนวนครั้งในการขายไม8มี
การแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการ
วิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/
แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.86 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนคร้ังในการขายและผลต8างราคา 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนคร้ังในการขาย -0.049 0.367 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.86 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ         
-0.049 และค8า p-value เท8ากับ 0.367 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ จำนวนครั้งในการขายไม8มีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาดwวยความเชื่อมั ่น 95% จึง
สามารถสรุปไดwว8า จำนวนคร้ังในการขายไม8มีความสัมพันธ/กันกับผลต8างราคา 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.2.9 ราคาขายความสัมพันธ;กับผลตpางราคา 
 จากการทดสอบราคาขาย พบว8า ราคาขายไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.87 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของราคาขายและผลต8างราคา 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ราคาขาย 0.037 0.491 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.87 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.037 และค8า p-value เท8ากับ 0.491 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ ราคาขายไม8มีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า 
ราคาขายไม8มีความสัมพันธ/กันกับผลต8างราคา 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.5.2.10 ราคาตลาดมีความสัมพันธ;กับผลตpางราคา 
 จากการทดสอบราคาตลาด พบว8า ราคาตลาดไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-2) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.88 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของราคาตลาดและผลต8างราคา 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ราคาตลาด 0.375 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.88 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.375 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ ราคาตลาดมีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า 
ราคาตลาดมีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาในระดับต่ำ และเปyนไปในทิศทางเดียวกัน 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.3 รถกระบะ 
 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/ ไดwแก8 ย่ีหwอรถยนต/ สีรถยนต/ เกียร/รถยนต/ ประตูรถยนต/ ชนิด
เชื้อเพลิง ช8วงอายุรถยนต/ ช8องทางการขาย จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก จำนวนครั้งในการขาย ราคา
ขาย และราคาตลาด 
 4.5.3.1 ย่ีห&อรถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
    จากการทดสอบยี่หwอรถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามยี่หwอรถยนต/
ไม8มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-12) เนื่องจากไม8เปyนไป
ตามขwอตกลงเบ้ืองตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังน้ันสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานน้ี 
คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.89 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามย่ีหwอรถยนต/ 

ย่ีห&อรถยนต; n Median สถิติทดสอบ p-value 
Chevrolet 4 87,000 

H = 5.895 0.435 

Isuzu 47 81,000 
Mazda 6 52,250 
Mitsubishi 18 105,000 
Nissan 12 71,500 
Toyota 46 87,000 
Others 6 88,500 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.89 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 5.895 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.435 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคา 7 ยี่หwอไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8ายี่หwอ
รถยนต/ไม8ส8งผลต8อผลต8างราคา 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.5.3.2 สีรถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
  จากการทดสอบสีรถยนต/ พบว8า ผลต8างราคารถจำแนกตามสีรถยนต/ไม8มี
การแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-12) เนื่องจากไม8เปyนไปตาม
ขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ 
การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.90 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคารถ จำแนกตามสีรถยนต/ 

สีรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 
สีขาว 22 106,863.64b 111,500 

H = 16.213 0.023* 

สีเขียว 3 93,000ab 108,500 
สีดำ 14 97,142.86ab 94,750 
สีแดง 3 84,833.33ab 71,500 
สีเทา 70 82,442.86ab 80,250 
สีน้ำตาล 18 66,000.00a 58,250 
สีฟ≠า 4 78,375ab 76,500 
สีอ่ืน ๆ 5 90,100ab 81,000 
สีน้ำตาล สีฟûา สีเทา สีแดง สีอ่ืน ๆ สีเขียว สีดำ สีขาว 
66,000 78,375 82,442.86 84,833.33 90,100 93,000 97,142.86 106,863.64 

  

  
หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.90 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 16.213 และค8า        
p-value เท8ากับ 0.023 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคาอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8าสี
รถยนต/ส8งผลต8อผลต8างราคา จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison) 
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 สีน้ำตาล สีฟ≠า สีเทา สีแดง         
สีอื่น ๆ สีเขียว และ สีดำ กลุ8มที่ 2 ไดwแก8 สีฟ≠า สีเทา สีแดง สีอื่น ๆ สีเขียว สีดำและสีขาว แสดงว8า 
กลุ8มท่ี 2 มีอิทธิพลต8อผลต8างราคามากกว8ากลุ8มท่ี 1 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.3.3 เกียร;รถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
  จากการทดสอบเกียร/รถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามเกียร/
รถยนต/มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-12) เนื่องจากเปyนไป
ตามขwอตกลงเบ้ืองตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังน้ันสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานน้ี 
คือ การทดสอบสมมติฐานของค8าเฉล่ียประชากรสองกลุ8มท่ีเปyนอิสระต8อกัน (Independent t-test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.91 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามเกียร/รถยนต/ 

เกียร;รถยนต; n Mean สถิติทดสอบ p-value 
เกียร/ธรรมดา 127 83,901.57 

t = -2.460 0.015* 
เกียร/ออโตw 12 109,333.33 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.91 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ t เท8ากับ -2.460 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.015 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8าเฉล่ียของผลต8างราคาเกียร/รถยนต/ท้ังสองกลุ8มแตกต8างกันดwวยความเช่ือม่ัน 95% จึงสามารถสรุปไดw
ว8าเกียร/รถยนต/ส8งผลต8อผลต8างราคา 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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   4.5.3.4 ประตูรถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
   จากการทดสอบประตูรถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามประตู
รถยนต/มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-12) เนื่องจากเปyนไป
ตามขwอตกลงเบ้ืองตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังน้ันสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานน้ี 
คือ การทดสอบสมมติฐานของค8าเฉล่ียประชากรสองกลุ8มท่ีเปyนอิสระต8อกัน (Independent t-test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.92 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามประตูรถยนต/ 

ประตูรถยนต; n Mean สถิติทดสอบ p-value 
2 ประตู 112 83,906.25 

t = -1.517 0.132 
4 ประตู 27 95,185.19 

  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.92 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ t เท8ากับ -1.517 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.132 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8าเฉลี่ยของผลต8างราคาประตูรถยนต/ทั้งสองกลุ8มไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถ
สรุปไดwว8าประตูรถยนต/ไม8ส8งผลต8อผลต8างราคา  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.3.5 ชนิดเช้ือเพลิงสpงผลตpอผลตpางราคา 
   จากการทดสอบชนิดเชื ้อเพลิง พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามชนิด
เชื้อเพลิงมีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนเท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-12) เนื่องจาก
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานนี ้  ค ือ การทดสอบสมมติฐานของค8าเฉลี ่ยประชากรสองกลุ 8มที ่ เป yนอิสระต8อกัน 
(Independent t-test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.93 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคารถ จำแนกตามชนิดเช้ือเพลิง 

ชนิดเช้ือเพลิง n Mean สถิติทดสอบ p-value 
ดีเซล 126 83,765.87 

t = -2.502 0.014* 
เบนซิน 13 108,692.31 

หมายเหตุ : * นัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.93 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ t เท8ากับ -2.502 และค8า      
p-value เท8ากับ 0.014 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8าเฉลี่ยของผลต8างราคาชนิดเชื้อเพลิงทั้งสองกลุ8มแตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุป
ไดwว8าชนิดเช้ือเพลิงส8งผลต8อผลต8างราคา  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.5.3.6 ชpวงอายุรถยนต;สpงผลตpอผลตpางราคา 
  จากการทดสอบช8วงอายุรถยนต/ พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามช8วงอายุ
รถยนต/มีการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนไม8เท8ากัน (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-12) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/ความแปรปรวน ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.94 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามช8วงอายุรถยนต/ 

ชpวงอายุรถยนต; n Mean Median สถิติทดสอบ p-value 
≤ 10 ป{ 15 101.47bd 130,500 

H = 30.514 <0.001** 
11 - 15 ป{ 47 85.17ac 94,500 
16 - 20 ป{ 69 57.51cd 77,000 
21 - 25 ป{ 8 29.63ab 52,000 

21 - 25 ป9 16 - 20 ป9 11 - 15 ป9 ≤ 10 ป9 
52,875 75,246.38 97,936.17 116,633.33 

    

    

   
หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 ตัวอักษรท่ีเหมือนกัน หมายถึง ไม8แตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญทางสถิติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.94 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 30.514 และค8า       
p-value เท8ากับ <0.001 ซึ่งมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคาอย8างนwอย 1 คู8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า
ช8วงอายุรถยนต/ส8งผลต8อผลต8างราคา จึงทำการเปรียบเทียบเชิงซwอน (Multiple Comparison)  
 จากผลการเปรียบเทียบเชิงซwอนไดwผลลัพธ/ดังนี้ กลุ8มที่ 1 ไดwแก8 21 - 25 ป{ กลุ8มที่ 2 ไดwแก8      
16 - 20 ป{ กลุ8มที่ 3 ไดwแก8 11 - 15 ป{ และ ≤ 10 ป{ แสดงว8า กลุ8มที่ 3 มีอิทธิพลต8อผลต8างราคา
มากกว8ากลุ8มท่ี 1 และกลุ8มท่ี 2 
 
  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.3.7 ชpองทางการขายสpงผลตpอผลตpางราคา 
   จากการทดสอบช8องทางการขาย พบว8า ผลต8างราคาจำแนกตามช8องทาง
การขาย ขwอมูลไม8เพียงพอในการทดสอบการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-12) เนื่องจากไม8
เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบ
สมมติฐานน้ี คือ การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 

 สมมติฐานทางสถิติ 
  

 อย8างนwอย 1 คู8 ;  
 
ตารางท่ี 4.95 ผลการทดสอบความแตกต8างของผลต8างราคา จำแนกตามช8องทางการขาย 

ชpองทางการขาย n Median สถิติทดสอบ p-value 
สาขา 2 54,500 

H = 5.276 0.072 ลานประมูล A 53 77,000 
ลานประมูล B 84 90,750 

 

 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.95 พบว8า ค8าสถิติทดสอบ คือ H เท8ากับ 5.276 และค8า       
p-value เท8ากับ 0.072 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐานหลัก นั่นคือ 
ค8ามัธยฐานของผลต8างราคา 3 ช8องทางไม8แตกต8างกันดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า
ช8องทางการขายไม8ส8งผลต8อผลต8างราคา  
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.3.8 จำนวนวันท่ีค&างอยูpในสต°อกมีความสัมพันธ;กับผลตpางราคา 
 จากการทดสอบจำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก พบว8า จำนวนวันที่คwางอยู8
ในสตßอกไม8มีการแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-3) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwน
ของการวิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.96 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอกและผลต8างราคา 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก 0.210 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
  
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.96 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.210 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาดwวยความเชื่อมั่น 95% จึง
สามารถสรุปไดwว8า จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาในระดับต่ำมาก และ
เปyนไปในทิศทางเดียวกัน 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.3.9 จำนวนคร้ังในการขายมีความสัมพันธ;กับผลตpางราคา 
 จากการทดสอบจำนวนครั้งในการขาย พบว8า จำนวนครั้งในการขายไม8มี
การแจกแจงปกติ (ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-3) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการ
วิเคราะห/การแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/
แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.97 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของจำนวนคร้ังในการขายและผลต8างราคา 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
จำนวนคร้ังในการขาย 0.047 0.430 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.97 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.047 และค8า p-value เท8ากับ 0.430 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ จำนวนครั้งในการขายไม8มีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาดwวยความเชื่อมั ่น 95% จึง
สามารถสรุปไดwว8า จำนวนคร้ังในการขายไม8มีความสัมพันธ/กันกับผลต8างราคา 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  4.5.3.10 ราคาขายความสัมพันธ;กับผลตpางราคา 
  จากการทดสอบราคาขาย พบว8า ราคาขายไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-3) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

  

 
ตารางท่ี 4.98 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของราคาขายและผลต8างราคา 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ราคาขาย 0.084 0.143 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.98 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.084 และค8า p-value เท8ากับ 0.143 ซึ่งมีค8ามากกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงยอมรับสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ ราคาขายไม8มีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า 
ราคาขายไม8มีความสัมพันธ/กันกับผลต8างราคา 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4.5.3.11 ราคาตลาดมีความสัมพันธ;กับผลตpางราคา 
 จากการทดสอบราคาตลาด พบว8า ราคาตลาดไม8มีการแจกแจงปกติ 
(ภาคผนวก ก ตารางที่ ก-3) เนื่องจากไม8เปyนไปตามขwอตกลงเบื้องตwนของการวิเคราะห/การแจกแจง
ปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธิ ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ 
(Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) 

 สมมติฐานทางสถิติ 

   

 
ตารางท่ี 4.99 ผลการทดสอบสัมประสิทธ์ิสหสัมพันธ/ของราคาตลาดและผลต8างราคา 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต; Kendall’s Tau p-value 
ราคาตลาด 0.451 <0.001** 

หมายเหตุ : ** นัยสำคัญทางสถิติ 0.001 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ 4.99 พบว8า มีค8าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/เคนดอลล/เท8ากับ 
0.451 และค8า p-value เท8ากับ <0.001 ซ่ึงมีค8านwอยกว8าค8าระดับนัยสำคัญ 0.05 จึงปฏิเสธสมมติฐาน
หลัก นั่นคือ ราคาตลาดมีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาดwวยความเชื่อมั่น 95% จึงสามารถสรุปไดwว8า 
ราคาตลาดมีความสัมพันธ/กับผลต8างราคาในระดับต่ำ และเปyนไปในทิศทางเดียวกัน 
 
4.6 การอภิปรายผล 

 ผลการวิจัยการเปรียบเทียบราคารถยนต/มือสองระหว8างราคาขายกับราคาตลาด มีประเด็นท่ี
ผูwวิจัยไดwนำมาอภิปรายผล ดังน้ี 
 จากวัตถุประสงค/การวิจัย ศึกษาปÅจจัยที่ส8งผลต8อราคาขายรถยนต/มือสอง ผลการวิจัยพบว8า 
ประเภทรถยนต/ ช8วงอายุรถยนต/ เกียร/รถยนต/ ชนิดเชื้อเพลิง และสีรถยนต/มีผลต8อราคารถยนต/ ทั้งน้ี
อาจจะเปyนเพราะว8า ปÅจจัยต8าง ๆ ที่นำมาใชwในการวิเคราะห/ขwอมูลนั้น สอดคลwองกับ AlShared 
(2021) ที่กล8าวว8าวัตถุประสงค/ของวิจัยนี้ คือ การประมาณราคารถยนต/มือสองโดยใชwคุณลักษณะที่มี
ระดับสูงสัมพันธ/กับราคา 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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บทที่ 5  

สรุปผลการวิจัยและขdอเสนอแนะ  
 

 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค/เพื่อศึกษาปÅจจัยท่ีมีอิทธิพลต8อราคาขาย เปรียบเทียบความแตกต8าง
ราคารถยนต/มือสองของราคาขายกับราคาตลาด และวิเคราะห/ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/มือสองท่ีมี
อิทธิพลต8อราคาขาย ราคาตลาด และผลต8างราคา เพื่อเปyนแนวทางในการวางแผนเกี่ยวกับราคาขาย
รถยนต/มือสอง และราคาตลาด 

 
 5.1  สรุปผลการวิจัย  
 จากการทดสอบในครั้งนี้ ทำการทดสอบสมมติฐานโดยกำหนดระดับนัยสำคัญทางสถิติ 0.05 
สามารถสรุปผลการวิจัยแยกเปyนหัวขwอไดwดังน้ี 
 5.1.1 ป¢จจัยท่ีมีอิทธิพลตpอราคาขาย 
 จากการศึกษางานวิจัยท่ีเก่ียวขwองพบว8า ปÅจจัยท่ีมีอิทธิพลต8อราคาขาย ไดwแก8 ประเภทรถยนต/ 
สีรถยนต/ เกียร/รถยนต/ ชนิดเช้ือเพลิง ช8วงอายุรถยนต/ และช8องทางการขาย 
 5.1.2 ราคาตลาดและราคาขายของรถยนต;มือสองแตกตpางกัน 
 จากการทดสอบพบว8า ราคาตลาดและราคาขายของรถยนต/มือสองทั้งรถเกáง รถกระบะ และ
รถยนต/รวม ผลการทดสอบแตกต8างกัน 
 5.1.3 ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต;มือสองท่ีมีอิทธิพลตpอราคาขาย ราคาตลาด และผลตpาง
ราคาระหวpางราคาตลาดและราคาขาย 
 จากการทดสอบพบว8า ปÅจจัยท่ีมีอิทธิพลต8อราคาขายของรถยนต/รวม ไดwแก8 ประเภทรถยนต/ 
สีรถยนต/ ชนิดเชื้อเพลิง ช8วงอายุรถยนต/ ช8องทางการขาย จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก จำนวนครั้งใน
การขาย และราคาตลาด เฉพาะรถเกáง ไดwแก8 สีรถยนต/ เกียร/รถยนต/ ช8วงอายุรถยนต/ จำนวนวันที่คwาง
อยู8ในสตßอก จำนวนครั้งในการขาย และราคาตลาด เฉพาะรถกระบะ ไดwแก8 ช8วงอายุรถยนต/ จำนวน
วันท่ีคwางอยู8ในสตßอก จำนวนคร้ังในการขาย และราคาตลาด 
 ปÅจจัยท่ีมีอิทธิพลต8อราคาตลาดของรถยนต/รวม ไดwแก8 ประเภทรถยนต/ ช8วงอายุรถยนต/ 
จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก จำนวนครั้งในการขาย ราคาขาย และผลต8างราคา เฉพาะรถเกáง ไดwแก8 
ช8วงอายุรถยนต/ จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก จำนวนครั้งในการขาย ราคาขาย และผลต8างราคา 
เฉพาะรถกระบะ ไดwแก8 ช8วงอายุรถยนต/ ราคาขาย และผลต8างราคา 

ปÅจจัยท่ีมีอิทธิพลต8อผลต8างราคาของรถยนต/รวม ไดwแก8 ประเภทรถยนต/ สีรถยนต/ ช8วงอายุ
รถยนต/ ช8องทางการขาย จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก และราคาตลาด เฉพาะรถเกáง ไดwแก8 ช8วงอายุ
รถยนต/ จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอก และราคาตลาด เฉพาะรถกระบะ ไดwแก8 สีรถยนต/ เกียร/รถยนต/ 
ชนิดเช้ือเพลิง ช8วงอายุรถยนต/ จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก และราคาตลาด
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ตารางท่ี 5.1 ค8า p-value ท่ีไดwจากการทดสอบสมมติฐาน 

ป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต;มือสองท่ีมีอิทธิพล 
ราคาขาย ราคาตลาด ผลตpางราคา 

รถยนต;รวม รถเกúง รถกระบะ รถยนต;รวม รถเกúง รถกระบะ รถยนต;รวม รถเกúง รถกระบะ 
การทดสอบคpาเฉล่ียท่ีเปÜนอิสระตpอกัน          
ประเภทรถยนต/ 0.031   0.016   0.009   
ย่ีหwอรถยนต/ 0.184 0.428 0.140 0.255 0.529 0.475 0.075 0.255 0.435 
สีรถยนต/ <0.001 <0.001 0.113    0.006 0.187 0.023 
เกียร/รถยนต/ 0.806 0.012 0.259    0.247 0.768 0.015 
ประตูรถยนต/ 0.100  0.764 0.105  0.420 0.145  0.132 
ชนิดเช้ือเพลิง 0.008 0.165 0.192    0.099 0.752 0.014 
ช8วงอายุรถยนต/ <0.001 <0.001 <0.001 <0.001 <0.001 <0.001 <0.001 0.016 <0.001 
ช8องทางการขาย 0.031 0.097 0.123    0.020 0.163 0.072 
การทดสอบความสัมพันธ;          
จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก <0.001 <0.001 <0.001 0.007 0.009 0.242 <0.001 <0.001 <0.001 
จำนวนคร้ังในการขาย 0.001 0.008 0.047 0.013 0.019 0.275 0.875 0.367 0.430 
ราคาขาย    <0.001 <0.001 <0.001 0.105 0.491 0.143 
ราคาตลาด <0.001 <0.001 <0.001    <0.001 <0.001 <0.001 
ผลต8างราคา 0.105 0.491 0.143 <0.001 <0.001 <0.001    
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5.2  ขLอเสนอแนะ 
 จากการศึกษาเรื ่อง การเปรียบเทียบราคารถยนต/มือสองระหว8างราคาขายกับราคาตลาด  
สามารถสรุปขwอเสนอแนะไดwดังน้ี  
 1. ควรนำขwอมูลไมล/สะสม (Milage) มาใชwในการวิเคราะห/แต8เนื่องจากไม8มีขwอมูลที่อัพเดทเปyน
ไมล/รถ ณ วันท่ียึดควรเก็บเพ่ิมเติมเพ่ือนำมาวิเคราะห/ปÅจจัยท่ีมีอิทธิพลต8อราคาต8อไป 
 2. ควรทำการศึกษาตัวแปรที่หลากหลายและขwอมูลรถยนต/มือสองในป{อื่น ๆ เพ่ิมเติม เพ่ือใหwไดw
ขwอมูลท่ีช8วยใหwผลการวิเคราะห/แม8นยำ และอาจจะไดwผลการวิจัยท่ีหลากหลายออกไป 
 3. ในการวิจัยนี้ไม8ไดwมีการพยากรณ/ราคาขาย สามารถทำการศึกษาการพยากรณ/ราคาขายจาก
ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/หลาย ๆ วิธีเพ่ือทำใหwพยากรณ/ราคาขายของรถท่ียึดมาแต8ละคันไดw 
 
5.3  ป6ญหาและอุปสรรค 
 จากการวิจัยนี้พบว8า ในการวิเคราะห/นี ้ส8วนมากเปyนการไม8ใชwพารามิเตอร/ ซึ ่งผลของการ
ทดสอบจะมีประสิทธิภาพนwอยกว8าการใชwพารามิเตอร/ เนื่องจากขwอมูลไม8มีการแจกแจงปกติ ดังนั้นใน
การศึกษาต8อไปอาจใชwทฤษฎีลิมิตเขwาสู8ศูนย/กลางหรือการเก็บขwอมูลเพ่ิม เพ่ือใหwเปyนไปตามเงื่อนไขของ
การใชwสถิติแบบใชwพารามิเตอร/  
 
5.4  สรุปผลเพื่อบริษัทนำไปใชL 
 จากการวิจัยในครั้งน้ีสามารถสรุปไดwว8า ราคาขายและราคาตลาดแตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญ 
โดยจากสถิติพรรณนาพบว8า ราคาตลาดสูงกว8าราคาขายทุกคัน บริษัทควรตรวจสอบว8าราคาตลาดสูง
เกินไปหรือราคาท่ีขายไดwต่ำเกินไป  
 เบื ้องตwนเราไดwทำการวิเคราะห/ปÅจจัยที ่มีอิทธิพลต8อราคาใหwลึกขึ ้นในส8วนของราคาขาย 
เน่ืองจากราคาขายเปyนราคาท่ีเก็บรวบรวมเอง ส8วนราคาตลาดเปyนราคาอwางอิงท่ีเราไม8สามารถควบคุม
ไดw ดังน้ันผูwวิจัยจึงสรุปไดwดังน้ี 
 1. ช8วงอายุรถยนต/ ไดwแก8 กลุ8มอายุรถยนต/ที่นwอยกว8าหรือเท8ากับ 15 ปีกับกลุ8มอายุรถยนต/ท่ี
มากกว8า 15 ป{มีราคาขายเฉล่ียท่ีแตกต8างกันอย8างมีนัยสำคัญ (ผลจากการทดสอบท่ี 4.3.1.7) 
 2. จำนวนวันที่คwางอยู8ในสตßอกมีความสัมพันธ/เปyนไปในทิศทางตรงกันขwาม เช8น จำนวนวันท่ี
คwางอยู8ในสตßอกมีจำนวนมาก ราคาขายก็จะต่ำลง (ผลจากการทดสอบท่ี 4.3.1.9) 
 3. จำนวนครั้งในการขายมีความสัมพันธ/เปyนไปในทิศทางตรงกันขwาม เช8น จำนวนครั้งในการ
ขายมีจำนวนมาก ราคาขายก็จะต่ำลง (ผลจากการทดสอบท่ี 4.3.1.10) 
 4. ราคาตลาดมีความสัมพันธ/เปyนไปในทิศทางเดียวกัน เช8น ราคาตลาดสูง ราคาขายก็จะสูงข้ึน 
(ผลจากการทดสอบท่ี 4.3.1.11) 
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 จากการทราบถึงปÅจจัยที่มีอิทธิพลต8อราคาขายจะทำใหwบริษัทสามารถจัดการปÅญหาตามสาเหตุ
ที่แทwจริงและลดปÅญหาไดwตามที่ตwองการ และสามารถใชwขwอมูลนี้ในการวางแผนและตัดสินใจเพื่อเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการทำธุรกิจ ยกตัวอย8างเช8น ทางบริษัทต้ังเกณฑ/ไม8รับรถยนต/ท่ีอายุเกิน 15 ป{ เปyนตwน 
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ภาคผนวก ก  
 

  การทดสอบขLอตกลงเบื้องตLน 

 

 ผู wวิจัยไดwทำการทดสอบการแจกแจงปกติ โดยใชwวิธี Lilliefors Test เมื ่อ n มากกว8า 50, 
Shapiro-Wilk Test เมื่อ n ไม8เกิน 50 และการทดสอบความเท8ากันของความแปรปรวน โดยใชwวิธี 
Levene’s Test นำเสนอขwอมูลเปyนตาราง ดังต8อไปน้ี 
 1. การทดสอบข&อตกลงเบื้องต&นของป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต;ที่มีอิทธิพลตpอราคารถยนต; 
จำแนกตามข&อมูลรถยนต;มือสอง 
 ขwอตกลงเบื้องตwนของการทดสอบสมมติฐานของค8าเฉลี่ยประชากรสองกลุ8มที่ไม8เปyนอิสระต8อกัน 
(Paired t-test) และการหาค8าส ัมประสิทธ ิ ์สหส ัมพันธ /แบบเพียร /ส ัน (Pearson Correlation 
Coefficient) ไดwแก8 ประชากรมีการแจกแจงปกติ 
  
ตารางท่ี ก-1 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติของขwอมูลเชิงปริมาณของรถยนต/รวม 

รถยนต;รวม n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

สถิติทดสอบ 

- จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก 

302 

<0.001 ✗ 

Kendall’s Tau Rank 
- จำนวนคร้ังในการขาย <0.001 ✗ 
- ราคาขาย <0.001 ✗ 
- ราคาตลาด <0.001 ✗ 

- ผลต8างราคา 0.014 ✗ 
Wilcoxon Matched-
Pairs Signed Rank, 
Kendall’s Tau Rank 

หมายเหตุ : ✓  หมายถึง  ขwอมูลมีการแจกแจงปกติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ ก-1 พบว8า ปÅจจัยที่มีอิทธิพลต8อราคารถยนต/รวม จำแนกตาม
ขwอมูลรถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ สัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) และสำหรับผลต8าง
ราคามีสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ การทดสอบลำดับที่มีเครื่องหมายกำกับแบบจับคู8
ของวิลค็อกซัน (The Wilcoxon Matched-Pairs Signed-Rank Test) 
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ตารางท่ี ก-2 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติของขwอมูลเชิงปริมาณของรถเกáง 

รถเกúง n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ สถิติทดสอบ 

- จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก 

163 

<0.001 ✗ 

Kendall’s Tau Rank 
- จำนวนคร้ังในการขาย <0.001 ✗ 
- ราคาขาย <0.001 ✗ 
- ราคาตลาด <0.001 ✗ 

- ผลต8างราคา 0.001 ✗ 
Wilcoxon Matched-
Pairs Signed Rank, 
Kendall’s Tau Rank 

หมายเหตุ : ✓  หมายถึง  ขwอมูลมีการแจกแจงปกติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ ก-2 พบว8า ปÅจจัยที่มีอิทธิพลต8อราคารถเกáง จำแนกตามขwอมูล
รถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ ดังนั ้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี ้ คือ สัมประสิทธ์ิ
สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) และสำหรับผลต8าง
ราคามีสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ การทดสอบลำดับที่มีเครื่องหมายกำกับแบบจับคู8
ของวิลค็อกซัน (The Wilcoxon Matched-Pairs Signed-Rank Test) 
 
ตารางท่ี ก-3 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติของขwอมูลเชิงปริมาณของรถกระบะ 

รถกระบะ n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

สถิติทดสอบ 

- จำนวนวันท่ีคwางอยู8ในสตßอก 

139 

<0.001 ✗ 

Kendall’s Tau Rank 
- จำนวนคร้ังในการขาย <0.001 ✗ 
- ราคาขาย <0.001 ✗ 
- ราคาตลาด 0.009 ✗ 

- ผลต8างราคา 0.200 ✓ 
Paired t-test, 

Kendall’s Tau Rank 
หมายเหตุ : ✓  หมายถึง  ขwอมูลมีการแจกแจงปกติ 
 
  จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ ก-3 พบว8า ปÅจจัยที่มีอิทธิพลต8อราคารถกระบะ จำแนกตาม
ขwอมูลรถยนต/ไม8มีการแจกแจงปกติ ยกเว&นผลต8างราคา ดังนั้นสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานน้ี 
คือ สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ/แบบเคนดอลล/ (Kendall’s Tau Rank Correlation Coefficient) และ
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สำหรับผลต8างราคามีสถิติทดสอบในการทดสอบสมมติฐานนี้ คือ การทดสอบค8าเฉลี่ยประชากรสอง
กลุ8มท่ีไม8เปyนอิสระต8อกัน (Paired t-test) 
 2. การทดสอบข&อตกลงเบื้องต&นของป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต;ที่มีอิทธิพลตpอราคาขาย 
จำแนกตามข&อมูลรถยนต;มือสอง 
 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/ ไดwแก8 ประเภทรถยนต/ ยี่หwอรถยนต/ สีรถยนต/ เกียร/รถยนต/ ประตู
รถยนต/ ชนิดเชื ้อเพลิง ช8วงอายุรถยนต/ และช8องทางการขาย ซึ่งสามารถแบ8งออกเปyน 3 ตาราง 
คำนวณออกมาไดw ดังน้ี 
 

ตารางท่ี ก-4 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของราคาขายรถยนต/รวม 

รถยนต;รวม n p-value ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน 

สถิติทดสอบ 

ประเภทรถยนต/      
- รถเกáง 163 <0.001 ✗ p-value = 0.185 

Mann-
Whitney U - รถกระบะ 139 <0.001 ✗ 

ย่ีหwอรถยนต/      
- Chevrolet 7 0.543 ✓ 

p-value = 0.008 Kruskal-Wallis 

- Honda 54 0.007 ✗ 
- Isuzu 47 <0.001 ✗ 
- Mazda 11 0.546 ✓ 
- Mitsubishi 25 0.007 ✗ 
- Nissan 23 0.200 ✓ 
- Toyota 121 <0.001 ✗ 
- Others 14 0.623 ✓ 
สีรถยนต/      
- สีขาว 60 0.032 ✗ 

p-value = 0.044 Kruskal-Wallis 

- สีเขียว 6 0.420 ✓ 
- สีดำ 47 <0.001 ✗ 
- สีแดง 8 0.003 ✗ 
- สีเทา 127 <0.001 ✗ 
- สีฟ≠า 37 0.008 ✗ 
- สีน้ำตาล 7 0.048 ✗ 
- สีอ่ืน ๆ 10 <0.001 ✗ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางท่ี ก-4 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของราคาขายรถยนต/รวม (ต8อ) 

รถยนต;รวม n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน สถิติทดสอบ 

เกียร/รถยนต/      
- เกียร/ธรรมดา 143 <0.001 ✗ p-value = 0.154 Mann-

Whitney U - เกียร/ออโตw 159 <0.001 ✗ 
ประตูรถยนต/      
- 2 ประตู 112 0.001 ✗ p-value = 0.136 

Mann-
Whitney U - 4 ประตู 190 <0.001 ✗ 

ชนิดเช้ือเพลิง      
- ดีเซล 128 <0.001 ✗ p-value = 0.281 

Mann-
Whitney U - เบนซิน 174 <0.001 ✗ 

ช8วงอายุรถยนต/      
- ≤ 10 ป{ 49 0.018 ✗ 

p-value = <0.001 Kruskal-Wallis 
- 11 - 15 ป{ 106 0.003 ✗ 
- 16 - 20 ป{ 133 <0.001 ✗ 
- 21 - 25 ป{ 14 0.066 ✓ 
ช8องทางการขาย      
- สาขา 5 0.922 ✓ 

p-value = 0.023 Kruskal-Wallis - ลานประมูล A 114 <0.001 ✗ 
- ลานประมูล B 183 <0.001 ✗ 

หมายเหตุ : ✓  หมายถึง  ขwอมูลมีการแจกแจงปกติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ ก-4 พบว8า ราคาขายในแต8ละปÅจจัยไม8มีการแจกแจงปกติ 
และปÅจจัยที่มีความแปรปรวนไม8เท8ากัน คือ ยี่หwอรถยนต/ สีรถยนต/ ช8วงอายุรถยนต/ และช8องทางการ
ขาย ดังนั ้นจึงใชwการทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) ส8วนปÅจจัยที ่มีความ
แปรปรวนเท8ากัน คือ ประเภทรถยนต/ เกียร/รถยนต/ ประตูรถยนต/ และชนิดเชื้อเพลิง ดังนั้นจึงใชwการ
ทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางท่ี ก-5 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของราคาขายรถเกáง  

รถเกúง n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน สถิติทดสอบ 

ย่ีหwอรถยนต/      
- Chevrolet 3 0.780 ✓ 

p-value = 0.018 Kruskal-Wallis 

- Honda 54 0.007 ✗ 
- Mazda 5 0.392 ✓ 
- Mitsubishi 7 0.825 ✓ 
- Nissan 11 0.736 ✓ 
- Toyota 75 <0.001 ✗ 
- Others 8 0.039 ✗ 
สีรถยนต/      
- สีขาว 38 0.461 ✓ 

p-value = 0.074 Kruskal-Wallis 

- สีเขียว 3 0.432 ✓ 
- สีดำ 33 <0.001 ✗ 
- สีแดง 5 0.112 ✓ 
- สีเทา 57 <0.001 ✗ 
- สีน้ำตาล 19 <0.001 ✗ 
- สีฟ≠า 3 0.439 ✓ 
- สีอ่ืน ๆ 5 0.005 ✗ 
เกียร/รถยนต/      
- เกียร/ธรรมดา 16 0.001 ✗ p-value = 0.557 Mann-

Whitney U - เกียร/ออโตw 147 <0.001 ✗ 
ประตูรถยนต/      
- 4 ประตู 163 <0.001 ✗ * * 
ชนิดเช้ือเพลิง      
- ดีเซล 2 * * 

p-value = 0.451 Mann-
Whitney U - เบนซิน 161 <0.001 ✗ 

 
 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางท่ี ก-5 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของราคาขายรถเกáง (ต8อ) 

รถเกúง n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน สถิติทดสอบ 

ช8วงอายุรถยนต/      
- ≤ 10 ป{ 34 0.014 ✗ 

p-value = <0.001 Kruskal-Wallis 
- 11 - 15 ป{ 59 <0.001 ✗ 
- 16 - 20 ป{ 64 <0.001 ✗ 
- 21 - 25 ป{ 6 0.177 ✓ 
ช8องทางการขาย      
- สาขา 3 0.786 ✓ 

p-value = 0.007 Kruskal-Wallis - ลานประมูล A 61 <0.001 ✗ 
- ลานประมูล B 99 <0.001 ✗ 

หมายเหตุ : ✓  หมายถึง  ขwอมูลมีการแจกแจงปกติ 
 *  หมายถึง  ขwอมูลไม8เพียงพอ 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ ก-5 พบว8า ราคาขายในแต8ละปÅจจัยไม8มีการแจกแจงปกติ 
ปÅจจัยที่มีความแปรปรวนไม8เท8ากัน คือ ยี่หwอรถยนต/ ช8วงอายุรถยนต/ และช8องทางการขาย และปÅจจัย
ที่มีความแปรปรวนเท8ากัน คือ สีรถยนต/ ดังนั้นจึงใชwการทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-
Wallis Test) ส8วนปÅจจัยที่มีความแปรปรวนเท8ากัน คือ เกียร/รถยนต/ และชนิดเชื้อเพลิง ดังนั้นจึงใชw
การทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) และขwอมูลท่ีไม8สามารถวิเคราะห/ไดwเนื่องจาก
ขwอมูลไม8เพียงพอ 
  
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางท่ี ก-6 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของราคาขายรถกระบะ 

รถกระบะ n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน สถิติทดสอบ 

ย่ีหwอรถยนต/      
- Chevrolet 4 0.467 ✓ 

p-value = 0.068 Kruskal-Wallis 

- Isuzu 47 <0.001 ✗ 
- Mazda 6 0.367 ✓ 
- Mitsubishi 18 0.003 ✗ 
- Nissan 12 0.124 ✓ 
- Toyota 46 0.198 ✓ 
- Others 6 0.584 ✓ 
สีรถยนต/      
- สีขาว 22 0.016 ✗ 

p-value = 0.013 Kruskal-Wallis 

- สีเขียว 3 0.915 ✓ 
- สีดำ 14 0.043 ✗ 
- สีแดง 3 0.194 ✓ 
- สีเทา 70 0.038 ✗ 
- สีน้ำตาล 18 0.700 ✓ 
- สีฟ≠า 4 0.346 ✓ 
- สีอ่ืน ๆ 5 0.582 ✓ 
เกียร/รถยนต/      
- เกียร/ธรรมดา 127 <0.001 ✗ p-value = 0.366 

Mann-
Whitney U - เกียร/ออโตw 12 0.860 ✓ 

ประตูรถยนต/      
- 2 ประตู 112 0.001 ✗ p-value = 0.493 

Mann-
Whitney U - 4 ประตู 27 0.091 ✓ 

ชนิดเช้ือเพลิง      
- ดีเซล 126 <0.001 ✗ p-value = 0.924 

Mann-
Whitney U - เบนซิน 13 <0.001 ✗ 

 

  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางท่ี ก-6 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของราคาขายรถกระบะ (ต8อ) 

รถกระบะ n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน สถิติทดสอบ 

ช8วงอายุรถยนต/      
- ≤ 10 ป{ 15 0.487 ✓ 

p-value = <0.001 Kruskal-Wallis 
- 11 - 15 ป{ 47 0.106 ✓ 
- 16 - 20 ป{ 69 0.200 ✓ 
- 21 - 25 ป{ 8 0.409 ✓ 
ช8องทางการขาย      
- สาขา 2 * * 

p-value = 0.079 Kruskal-Wallis - ลานประมูล A 53 <0.001 ✗ 
- ลานประมูล B 84 0.037 ✗ 

หมายเหตุ : ✓  หมายถึง  ขwอมูลมีการแจกแจงปกติ 
 *  หมายถึง  ขwอมูลไม8เพียงพอ 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ ก-6 พบว8า ราคาขายในแต8ละปÅจจัยไม8มีการแจกแจงปกติ 
ยกเว&นช8วงอายุรถยนต/ท่ีมีการแจกแจงปกติ ปÅจจัยท่ีมีความแปรปรวนไม8เท8ากัน คือ สีรถยนต/ และช8วง
อายุรถยนต/ และปÅจจัยที่มีความแปรปรวนเท8ากัน คือ ยี่หwอรถยนต/ และช8องทางการขาย ดังนั้นจึงใชw
การทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) ส8วนปÅจจัยที่มีความแปรปรวนเท8ากัน คือ 
เกียร/รถยนต/ ประตูรถยนต/ ชนิดเชื้อเพลิง ดังนั้นจึงใชwการทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney 
U Test) 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 3. การทดสอบข&อตกลงเบื้องต&นของป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต;ที่มีอิทธิพลตpอราคาตลาด 
จำแนกตามข&อมูลรถยนต;มือสอง 
 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/ ไดwแก8 ประเภทรถยนต/ ยี่หwอรถยนต/ ประตูรถยนต/ และช8วงอายุ
รถยนต/ ซ่ึงสามารถแบ8งออกเปyน 3 ตาราง คำนวณออกมาไดw ดังน้ี 
 

ตารางท่ี ก-7 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของราคาตลาดรถยนต/รวม 

รถยนต;รวม n p-value ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน 

สถิติทดสอบ 

ประเภทรถยนต/      
- รถเกáง 163 <0.001 ✗ p-value = 0.578 

Mann-
Whitney U - รถกระบะ 139 0.009 ✗ 

ย่ีหwอรถยนต/      
- Chevrolet 7 0.199 ✓ 

p-value = 0.030 Kruskal-Wallis 

- Honda 54 0.033 ✗ 
- Isuzu 47 0.013 ✗ 
- Mazda 11 0.138 ✓ 
- Mitsubishi 25 0.052 ✓ 
- Nissan 23 0.867 ✓ 
- Toyota 121 0.010 ✗ 
- Others 14 0.542 ✓ 
ประตูรถยนต/      
- 2 ประตู 112 0.007 ✗ p-value = 0.103 

Mann-
Whitney U - 4 ประตู 190 <0.001 ✗ 

ช8วงอายุรถยนต/      
- ≤ 10 ป{ 49 0.516 ✓ 

p-value = <0.001 Kruskal-Wallis 
- 11 - 15 ป{ 106 <0.001 ✗ 
- 16 - 20 ป{ 133 0.015 ✗ 
- 21 - 25 ป{ 14 0.094 ✓ 

หมายเหตุ : ✓  หมายถึง  ขwอมูลมีการแจกแจงปกติ 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ ก-7 พบว8า ราคาตลาดในแต8ละปÅจจัยไม8มีการแจกแจงปกติ 
และปÅจจัยที ่มีความแปรปรวนไม8เท8ากัน คือ ยี ่หwอรถยนต/ และช8วงอายุรถยนต/ ดังนั ้นจึงใชwการ
ทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) ส8วนปÅจจัยที ่มีความแปรปรวนเท8ากัน คือ 
ประเภทรถยนต/ และประตูรถยนต/ ดังน้ันจึงใชwการทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) 
 
ตารางท่ี ก-8 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของราคาตลาดรถเกáง 

รถเกúง n p-value ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน 

สถิติทดสอบ 

ย่ีหwอรถยนต/      
- Chevrolet 3 0.912 ✓ 

p-value = 0.022 Kruskal-Wallis 

- Honda 54 0.033 ✗ 
- Mazda 5 0.118 ✓ 
- Mitsubishi 7 0.062 ✓ 
- Nissan 11 0.790 ✓ 
- Toyota 75 0.003 ✗ 
- Others 8 0.154 ✓ 
ประตูรถยนต/      
- 4 ประตู 163 <0.001 ✗ * * 
ช8วงอายุรถยนต/      
- ≤ 10 ป{ 34 0.094 ✓ 

p-value = 0.103 Kruskal-Wallis 
- 11 - 15 ป{ 59 <0.001 ✗ 
- 16 - 20 ป{ 64 <0.001 ✗ 
- 21 - 25 ป{ 6 0.091 ✓ 

หมายเหตุ : ✓  หมายถึง  ขwอมูลมีการแจกแจงปกติ 
 *  หมายถึง  ขwอมูลไม8เพียงพอ 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ ก-8 พบว8า ราคาตลาดในแต8ละปÅจจัยไม8มีการแจกแจงปกติ 
ปÅจจัยท่ีมีความแปรปรวนไม8เท8ากัน คือ ย่ีหwอรถยนต/ ส8วนปÅจจัยท่ีมีความแปรปรวนเท8ากัน คือ ช8วงอายุ
รถยนต/ ดังนั้นจึงใชwการทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) และขwอมูลท่ีไม8สามารถ
วิเคราะห/ไดwเน่ืองจากขwอมูลไม8เพียงพอ 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางท่ี ก-9 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของราคาตลาดรถกระบะ 

รถกระบะ n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน สถิติทดสอบ 

ย่ีหwอรถยนต/      
- Chevrolet 4 0.767 ✓ 

p-value = 0.153 Kruskal-Wallis 

- Isuzu 47 0.013 ✗ 
- Mazda 6 0.284 ✓ 
- Mitsubishi 18 0.099 ✓ 
- Nissan 12 0.608 ✓ 
- Toyota 46 0.135 ✓ 
- Others 6 0.422 ✓ 
ประตูรถยนต/      
- 2 ประตู 112 0.007 ✗ p-value = 0.039 Mann-

Whitney U - 4 ประตู 27 0.615 ✓ 
ช8วงอายุรถยนต/      
- ≤ 10 ป{ 15 0.872 ✓ 

p-value = 0.018 Kruskal-Wallis 
- 11 - 15 ป{ 47 0.383 ✓ 
- 16 - 20 ป{ 69 0.200 ✓ 
- 21 - 25 ป{ 8 0.541 ✓ 

หมายเหตุ : ✓  หมายถึง  ขwอมูลมีการแจกแจงปกติ 
 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ ก-9 พบว8า ราคาตลาดในแต8ละปÅจจัยไม8มีการแจกแจงปกติ 
ยกเว&นช8วงอายุรถยนต/ที่มีการแจกแจงปกติ และปÅจจัยที่มีความแปรปรวนไม8เท8ากัน คือ ประตูรถยนต/ 
ดังนั้นจึงใชwการทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) และปÅจจัยที่มีความแปรปรวน
เท8ากัน คือ ยี่หwอรถยนต/ ส8วนปÅจจัยที่มีความแปรปรวนไม8เท8ากัน คือ ช8วงอายุรถยนต/ ดังนั้นจึงใชwการ
ทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test)  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 4. การทดสอบข&อตกลงเบื้องต&นของป¢จจัยด&านลักษณะรถยนต;ที่มีอิทธิพลตpอผลตpางราคา 
จำแนกตามข&อมูลรถยนต;มือสอง 
 ปÅจจัยดwานลักษณะรถยนต/ ไดwแก8 ประเภทรถยนต/ ยี่หwอรถยนต/ สีรถยนต/ เกียร/รถยนต/ ประตู
รถยนต/ ชนิดเชื ้อเพลิง ช8วงอายุรถยนต/ และช8องทางการขาย ซึ่งสามารถแบ8งออกเปyน 3 ตาราง 
คำนวณออกมาไดw ดังน้ี 
 
ตารางท่ี ก-10 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของผลต8างราคารถยนต/รวม 

รถยนต;รวม n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน สถิติทดสอบ 

ประเภทรถยนต/      
- รถเกáง 163 0.001 ✗ p-value = 0.717 Mann-

Whitney U - รถกระบะ 139 0.200 ✓ 
ย่ีหwอรถยนต/      
- Chevrolet 7 0.345 ✓ 

p-value = 0.276 Kruskal-Wallis 

- Honda 54 0.028 ✗ 
- Isuzu 47 0.979 ✓ 
- Mazda 11 0.023 ✗ 
- Mitsubishi 25 0.308 ✓ 
- Nissan 23 0.081 ✓ 
- Toyota 121 0.200 ✓ 
- Others 14 0.533 ✓ 
สีรถยนต/      
- สีขาว 60 0.200 ✓ 

p-value = 0.005 Kruskal-Wallis 

- สีเขียว 6 0.345 ✓ 
- สีดำ 47 0.015 ✗ 
- สีแดง 8 0.352 ✓ 
- สีเทา 127 0.200 ✓ 
- สีฟ≠า 37 0.036 ✗ 
- สีน้ำตาล 7 0.777 ✓ 
- สีอ่ืน ๆ 10 0.547 ✓ 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางที่ ก-10 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของผลต8างราคารถยนต/รวม 
(ต8อ) 

รถยนต;รวม n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน 

สถิติทดสอบ 

เกียร/รถยนต/      
- เกียร/ธรรมดา 143 0.200 ✓ p-value = 0.228 

Mann-
Whitney U - เกียร/ออโตw 159 0.007 ✗ 

ประตูรถยนต/      
- 2 ประตู 112 0.200 ✓ p-value = 0.461 Mann-

Whitney U - 4 ประตู 190 0.002 ✗ 
ชนิดเช้ือเพลิง      
- ดีเซล 128 0.200 ✓ p-value = 0.231 

Mann-
Whitney U - เบนซิน 174 0.005 ✗ 

ช8วงอายุรถยนต/      
- ≤ 10 ป{ 49 0.005 ✗ 

p-value = <0.001 Kruskal-
Wallis 

- 11 - 15 ป{ 106 0.200 ✓ 
- 16 - 20 ป{ 133 0.200 ✓ 
- 21 - 25 ป{ 14 0.203 ✓ 
ช8องทางการขาย      
- สาขา 5 0.161 ✓ 

p-value = 0.502 One-Way 
ANOVA 

- ลานประมูล A 114 0.200 ✓ 
- ลานประมูล B 183 0.085 ✓ 

หมายเหตุ : ✓  หมายถึง  ขwอมูลมีการแจกแจงปกติ 
 

 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ ก-10 พบว8า ผลต8างราคาในแต8ละปÅจจัยไม8มีการแจกแจงปกติ 
ยกเว&นช8องทางการขายที่มีการแจกแจงปกติ ดังนั้นจึงใชwการทดสอบสมมติฐานค8าเฉลี่ยประชากร
มากกว8าสองกลุ8มที่เปyนอิสระกัน (One-Way ANOVA) และปÅจจัยที่มีความแปรปรวนไม8เท8ากัน คือ สี
รถยนต/ และช8วงอายุรถยนต/ และปÅจจัยที่มีความแปรปรวนเท8ากัน คือ ยี่หwอรถยนต/ ดังนั้นจึงใชwการ
ทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) ส8วนปÅจจัยที ่มีความแปรปรวนเท8ากัน คือ 
ประเภทรถยนต/ เกียร/รถยนต/ ประตูรถยนต/ ชนิดเชื้อเพลิง และช8องทางการขาย ดังนั้นจึงใชwการ
ทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test)  เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางท่ี ก-11 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของผลต8างราคารถเกáง 

รถเกúง n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน สถิติทดสอบ 

ย่ีหwอรถยนต/      
- Chevrolet 3 0.808 ✓ 

p-value = 0.320 Kruskal-Wallis 

- Honda 54 0.028 ✗ 
- Mazda 5 0.027 ✗ 
- Mitsubishi 7 0.145 ✓ 
- Nissan 11 0.784 ✓ 
- Toyota 75 0.030 ✗ 
- Others 8 0.647 ✓ 
สีรถยนต/      
- สีขาว 38 0.001 ✗ 

p-value = 0.043 Kruskal-Wallis 

- สีเขียว 3 0.562 ✓ 
- สีดำ 33 0.016 ✗ 
- สีแดง 5 0.345 ✓ 
- สีเทา 57 0.199 ✓ 
- สีน้ำตาล 19 0.297 ✓ 
- สีฟ≠า 3 0.414 ✓ 
- สีอ่ืน ๆ 5 0.592 ✓ 
เกียร/รถยนต/      
- เกียร/ธรรมดา 16 0.249 ✓ p-value = 0.368 

Mann-
Whitney U - เกียร/ออโตw 147 0.004 ✗ 

ประตูรถยนต/      
- 4 ประตู 163 <0.001 ✗ * * 
ชนิดเช้ือเพลิง      
- ดีเซล 2 * * 

p-value = 0.173 Mann-
Whitney U - เบนซิน 161 <0.001 ✗ 

 
 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางท่ี ก-11 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของผลต8างราคารถเกáง (ต8อ) 

รถเกúง n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน สถิติทดสอบ 

ช8วงอายุรถยนต/      
- ≤ 10 ป{ 34 <0.001 ✗ 

p-value = 0.089 Kruskal-Wallis 
- 11 - 15 ป{ 59 0.200 ✓ 
- 16 - 20 ป{ 64 0.074 ✓ 
- 21 - 25 ป{ 6 0.180 ✓ 
ช8องทางการขาย      
- สาขา 3 0.443 ✓ 

p-value = 0.764 Kruskal-Wallis - ลานประมูล A 61 0.042 ✗ 
- ลานประมูล B 99 0.014 ✗ 

หมายเหตุ : ✓  หมายถึง  ขwอมูลมีการแจกแจงปกติ 
 *  หมายถึง  ขwอมูลไม8เพียงพอ 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางท่ี ก-11 พบว8า ผลต8างราคาในแต8ละปÅจจัยไม8มีการแจกแจงปกติ 
ปÅจจัยที่มีความแปรปรวนไม8เท8ากัน คือ สีรถยนต/ และปÅจจัยที่มีความแปรปรวนเท8ากัน คือ ยี่หwอ
รถยนต/ ช8วงอายุรถยนต/ และช8องทางการขาย ดังน้ันจึงใชwการทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-
Wallis Test) ส8วนปÅจจัยที่มีความแปรปรวนเท8ากัน คือ เกียร/รถยนต/ ชนิดเชื้อเพลิง ดังนั้นจึงใชwการ
ทดสอบของแมน-วิทนีย/ (Mann-Whitney U Test) และขwอมูลท่ีไม8สามารถวิเคราะห/ไดwเนื ่องจาก
ขwอมูลไม8เพียงพอ 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางท่ี ก-12 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของผลต8างราคารถกระบะ 

รถกระบะ n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน สถิติทดสอบ 

ย่ีหwอรถยนต/      
- Chevrolet 4 0.790 ✓ 

p-value = 0.946 Kruskal-Wallis 

- Isuzu 47 0.979 ✓ 
- Mazda 6 0.379 ✓ 
- Mitsubishi 18 0.843 ✓ 
- Nissan 12 0.042 ✗ 
- Toyota 46 0.250 ✓ 
- Others 6 0.142 ✓ 
สีรถยนต/      
- สีขาว 22 0.902 ✓ 

p-value = 0.703 Kruskal-Wallis 

- สีเขียว 3 0.305 ✓ 
- สีดำ 14 0.362 ✓ 
- สีแดง 3 0.228 ✓ 
- สีเทา 70 0.200 ✓ 
- สีน้ำตาล 18 0.043 ✗ 
- สีฟ≠า 4 0.150 ✓ 
- สีอ่ืน ๆ 5 0.079 ✓ 
เกียร/รถยนต/      
- เกียร/ธรรมดา 127 0.200 ✓ p-value = 0.835 

Independent 
t-test - เกียร/ออโตw 12 0.904 ✓ 

ประตูรถยนต/      
- 2 ประตู 112 0.200 ✓ p-value = 0.597 

Independent 
t-test - 4 ประตู 27 0.212 ✓ 

ชนิดเช้ือเพลิง      
- ดีเซล 126 0.200 ✓ p-value = 0.093 

Independent 
t-test - เบนซิน 13 0.846 ✓ 

 
 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางท่ี ก-12 ผลการทดสอบการแจกแจงปกติ และความแปรปรวนของผลต8างราคารถกระบะ (ต8อ) 

รถกระบะ n p-value 
ทดสอบการ
แจกแจงปกติ 

ทดสอบความ
แปรปรวน สถิติทดสอบ 

ช8วงอายุรถยนต/      
- ≤ 10 ป{ 15 0.235 ✓ 

p-value = 0.036 Kruskal-Wallis 
- 11 - 15 ป{ 47 0.877 ✓ 
- 16 - 20 ป{ 69 0.200 ✓ 
- 21 - 25 ป{ 8 0.298 ✓ 
ช8องทางการขาย      
- สาขา 2 * * 

p-value = 0.657 Kruskal-Wallis - ลานประมูล A 53 0.200 ✓ 
- ลานประมูล B 84 0.200 ✓ 

หมายเหตุ : ✓  หมายถึง  ขwอมูลมีการแจกแจงปกติ 
 *  หมายถึง  ขwอมูลไม8เพียงพอ 

 
 จากผลการวิเคราะห/ในตารางที่ ก-12 พบว8า ผลต8างราคาในปÅจจัยที่มีการแจกแจงปกติและ
ความแปรปรวนเท8ากัน คือ เกียร/รถยนต/ ประตูรถยนต/ และชนิดเชื้อเพลิง ดังนั้นจึงใชwการทดสอบ
สมมติฐานของค8าเฉลี่ยประชากรสองกลุ8มที่เปyนอิสระต8อกัน (Independent t-test) ปÅจจัยที่ไม8มีการ
แจกแจงปกติและความแปรปรวนเท8ากัน ไดwแก8 ยี่หwอรถยนต/ และสีรถยนต/ ปÅจจัยที่มีการแจกแจงปกติ
และความแปรปรวนไม8เท8ากัน ไดwแก8 ช8วงอายุรถยนต/ และปÅจจัยที่มีความแปรปรวนเท8ากัน คือ ช8อง
ทางการขาย ดังน้ันจึงใชwการทดสอบครัสคาล-วอลลิส (The Kruskal-Wallis Test) 
  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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