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ตายจากอุบัติเหตุทางถนน กระทรวงสาธารณสุข สำหรับเครื่องมือการศึกษาที่สำคัญประกอบดTวยการวิเคราะหE

สถิติ การหาความสัมพันธEและสหสัมพันธEพหุคูณ และการทดสอบสมมติฐานทางสถิติ ทั้งนี้จากการศึกษาพบว1าแมT

ในช1วงที่มีการกำหนดมาตรการควบคุมการระบาดของโรคติดเชื้อโคโรนา 2019 อย1างเคร1งครัดที่ส1งผลใหTการ
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อุบัติเหตุทางถนนและป#จจัยอิทธิพล กลับไม1พบความแตกต1างอย1างมีนัยสำคัญทางสถิติเมื่อเทียบกับช1วงก1อนการ

เกิดโรคระบาด โดยป#จจัยประชากรศาสตรE พื้นที่ และสิ่งแวดลTอม ยังคงมีอิทธิพลเหนือจำนวนการเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุทางถนนอย1างชัดเจน 
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ABSTRACT 

From a statistical study on the number of road accident deaths in Bangkok over the past 

ten years, it is interesting that there was no significant reduction in the mortality rate even during 

the Outbreak of coronavirus disease in 2019 that has significantly reduced mobility in Bangkok 

during the several periods when disease control measures were announced. The purpose of this 

study is to analyze the factors and influencing factors of road accident deaths in Bangkok.  The 

study was divided into two periods: the period before and after the outbreak and the study data 

was based on road accident deaths from the Ministry of Public Health's integrated road accident 

mortality data system.  Important research tools include statistical analysis, relationship and 

multiple regression analysis, and hypothesis testing. From the study, we found that even in the  

control measures of epidemic diseases, there is an obvious downward trend in mobility in 

Bangkok. Pattern and number of road accident deaths are significantly different from the previous 

level compared with the irreversible influencing factors. Demographic, spatial, and environmental 

factors still clearly dominate the number of road accident deaths. 
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บทที่ 1 

บทนำ 

1.1 ที่มาและความสำคัญ 

อุบัติเหตุทางถนนถือเป`นป#ญหาสำคัญและสรTางความสูญเสียทั้งในดTานเศรษฐกิจและสังคมใหTกับประเทศไทย

มาเป`นเวลายาวนาน โดยในป] 2560 ประเทศไทยมีอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงเป`นอับดับที่ 9 ของ

โลก และเป`นอันดับ 1 ของเอเชียและภูมิภาคอาเซียนโดยมีอัตราเฉลี่ยผูTเสียชีวิต 32.7 คนต1อประชากร 100,000 

คน ส1งผลกระทบต1อเศรษฐกิจคิดเป`นมูลค1าความสูญเสียจากอุบัติเหตุเฉลี่ยต1อป]เท1ากับ 545,435 ลTานบาทต1อป] 

หรือคิดเป̀นรTอยละ 6 ของผลิตภัณฑEมวลรวมในประเทศ  

กรุงเทพมหานคร เป`นเมืองหลวง เป`นศูนยEการทางดTานเศรษฐกิจ สังคม การคมนาคมและเป`นชุมชนเมืองที่มี

ขนาดใหญ1และมีประชากรอาศัยอยู1หนาแน1นที่สุดของประเทศไทย อย1างไรก็ดีจากฐานขTอมูลอุบัติเหตุ แสดงใหTเห็น

อย1างชัดเจนว1ากรุงเทพมหานครเป̀นพ้ืนท่ีซ่ึงประสบป#ญหาในเร่ืองอุบัติเหตุทางถนนรุนแรงท่ีสุดในประเทศไทย และ

แมTว1าที่ผ1านมาภาครัฐจะไดTมีการกำหนดนโยบายและแนวทางการแกTป#ญหาต1างๆ มาประยุกตEใชTอย1างต1อเนื่อง แต1

กลับพบว1าป#ญหาจากอุบัติเหตุทางถนนและการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนกลับไม1ลดลงอย1างชัดเจน ในประเด็น

นี้เองจึงเป`นคำถามวิจัยประเด็นแรกของการศึกษาครั้งนี้ โดยในการศึกษาครั้งนี้มีความมุ1งหวังที่จะศึกษาวิเคราะหE

ป#จจัยที่มีอิทธิพลต1อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่มีความรุนแรงจนถึงขั้นมีผูTเสียชีวิตในพื้นที่กรุงเทพมหานคร เพื่อใหT

สามารถอธิบายถึงตTนตอของป#ญหาไดT 

นอกจากประเด็นคำถามวิจัยที่ไดTกล1าวไปแลTวขTางตTน ในการศึกษาครั้งนี้ยังพบอีกหนึ่งประเด็นที่น1าสนใจ 

ไดTแก1 ผลกระทบจากการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ต1ออัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ซ่ึง

เป`นที่ทราบดีว1าตั้งแต1ตTนป] 2563 เป`นตTนมา ไดTเกิดการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ซึ่งส1งผลกระทบ

ต1อประเทศในหลากหลายมิติ ไม1ว1าจะเป`นดTานเศรษฐกิจ สังคม การใชTชีวิต และรวมไปถึงพฤติกรรมและปริมาณ

การเดินทางของประชาชน ดังจะเห็นไดTจากสถิติปริมาณการเดินทางที่รายงานโดยกระทรวงคมนาคม ซึ่งพบว1าการ

เดินทางของประชาชนทางถนนในป] 2563 กับป] 2564 ซึ่งอยู1ในช1วงของการระบาดของโรค ลดลงถึงรTอยละ 49.6 

และ 71.2 ตามลำดับ เมื่อเทียบกับป] 2562 ซึ่งเป`นป]ก1อนการระบาดของโรค นอกจากนี้รายงานขTอมูลการเดินทาง

ของบุคคลในชุมชน ไดTเผยใหTเห็นว1าแนวโนTมการเดินทางไปยังสถานที่พักผ1อนหย1อนใจ สถานที่ทำงาน และสถานี

ขนส1งเมื่อเทียบกับเกณฑEพื้นฐานลดลงรTอยละ 12, 15 และ 38 ตามลำดับ ซึ่งถือว1าเป`นการลดลงอย1างชัดเจน และ

โดยเฉพาะในพื้นที่กรุงเทพมหานครซึ่งเป`นเขตการระบาดหลักของโรค และไดTมีการประกาศมาตรการควบคุมโรค

อย1างเขTมขTนสูงสุด อย1างต1อเนื่องและยาวนานกว1าพื้นที่อื่นของประเทศ จึงทำใหTปริมาณการเดินทางของประชาชน
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ในพื้นที่กรุงเทพมหานครลดลงอย1างมีชัดเจน ซึ่งโดยขTอสันนิษฐานในเบื้องตTนการที่ปริมาณการเดินทางทางถนนท่ี

ลดลงอย1างมีนัยสำคัญควรจะส1งผลใหTอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนนและการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลดลง

อย1างสังเกตไดTเช1นกัน อย1างไรก็ดีจากการทบทวนขTอมูลการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน กลับพบว1าอัตราการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนไม1ลดลงอย1างชัดเจนนักแมTจะอยู1ในช1วงที่เกิดการระบาดของโรคที่รุนแรงและมีการ

จำกัดการเดินทางในพื้นที่ศึกษาก็ตาม จึงเป`นอีกหนึ่งประเด็นคำถามวิจัยของการศึกษาครั้งนี้ โดยผูTศึกษามุ1งหวังท่ี

จะศึกษาวิเคราะหEสถานการณEและป#จจัยที่มีอิทธิพลต1อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่มีการเสียชีวิตเกิดขึ้น ในช1วงการ

ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา  และเปรียบเทียบผลการวิเคราะหEกับช1วงก1อนการเกิดการระบาดของโรค 

1.2 วัตถุประสงคdของงานวิจัย 

 การศึกษานี้เป`นการศึกษาเกี่ยวกับป#จจัยที่มีอิทธิพลต1ออัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพื้นท่ี

กรุงเทพมหานคร: กรณีการเปรียบเทียบสถานการณEในช1วงก1อนและหลังการเกิดการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโค

โรนา 2019 ซ่ึงมีวัตถุประสงคEในการศึกษาดังน้ี 

1.2.1. เพื่อศึกษาวิเคราะหEป#จจัยพื้นฐานการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่มีผูTเสียชีวิตในพื้นที่กรุงเทพมหานคร

ในช1วงก1อนและหลังการระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 

1.2.2. เพื ่อทดสอบหาความสัมพันธEทางสถิติระหว1างป#จจัยพื ้นฐานและอัตราการเสียชีว ิตในพื ้นท่ี

กรุงเทพมหานครในช1วงก1อนและหลังการระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 

1.2.3. เปรียบเทียบความเหมือนหรือแตกต1างของการเกิดเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในช1วงก1อนและหลัง

การระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครดTวยเทคนิคการทดสอบสมมติฐานทางสถิติ 

1.3 ขอบเขตงานวิจัย 

การศึกษานี้มีขอบเขตการวิจัยอยู1ในจังหวัดกรุงเทพมหานคร ซึ่งประกอบดTวยเขต จำนวน 50 เขต ไดTแก1 พระ

นคร ดุสิต หนองจอก บางรัก บางเขน บางกะป� ปทุมวัน ป�อมปราบศัตรูพ1าย พระโขนง มีนบุรี ลาดกระบัง ยาน

นาวา สัมพันธวงศE พญาไท ธนบุรี บางกอกใหญ1 หTวยขวาง คลองสาน ตลิ่งชัน บางกอกนTอย บางขุนเทียน ภาษี

เจริญ หนองแขม ราษฎรEบูรณะ บางพลัด ดินแดง บึงกุ1ม สาทร บางซื่อ จตุจักร บางคอแหลม ประเวศ คลองเตย 

สวนหลวง จอมทอง ดอนเมือง ราชเทวี ลาดพรTาว วัฒนา บางแค หลักสี่ สายไหม คันนายาว สะพานสูง วัง

ทองหลาง คลองสามวา บางนา ทวีวัฒนา ทุ1งครุ และบางบอน โดยขTอมูลที่ใชTศึกษาในครั้งนี้เป`นขTอมูลผูTเสียชีวิต

จากอุบัติเหตุทางถนนและขTอมูลสถิติดTานสังคม โครงสรTาง และเศรษฐกิจ โดยรวบรวมขTอมูลตั้งแต1 ป] 2554-2564 

จำนวนทั ้งสิ ้น 11 ป] โดยนำมาวิเคราะหEดTวยโปรแกรมต1างๆ ซึ ่งไดTแก1 Microsoft Excel QGIS และ SPSS 

Statistics โดยช1วงระยะเวลาในการศึกษาจะถูกแบ1งออกเป`น 2 ช1วง ไดTแก1 ช1วงก1อนการเกิดการระบาดของโรคติด

เช้ือไวรัสโคโรนา 2019 และ หลังการเกิดการระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.4 ผลที่คาดวNาจะไดnรับ 

1.4.1. ทราบถึงป#จจัยที ่ม ีอิทธิพลต1ออัตราการเสียชีว ิตจากอุบัติเหตุทางถนนที ่มีผู Tเสียชีว ิตในพื ้นท่ี

กรุงเทพมหานครในช1วงก1อนและหลังการระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 

1.4.2. ทราบถึงความสัมพันธEทางสถิติระหว1างป#จจัยเกื้อหนุนและอัตราการเสียชีวิตในพื้นที่กรุงเทพมหานคร

ในช1วงก1อนและหลังการระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 

1.4.3. ทราบถึงความเหมือนหรือแตกต1างของการเกิดเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในช1วงก1อนและหลังการ

ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 ในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร 

1.5 โครงสรnางของวิทยานิพนธd 

โครงสรTางของวิทยานิพนธE ประกอบดTวย 5 บท ดังน้ี 

บทที่ 1 บทนำ กล1าวถึง ความสำคัญและที่มาของป#ญหา วัตถุประสงคEของงานวิจัย ขอบเขตของงานวิจัย 

และผลท่ีคาดว1าจะไดTรับ 

บทที่ 2 ปริทัศนEวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวขTอง กล1าวถึง ทฤษฎีเกี่ยวกับการวิเคราะหEอุบัติเหตุและสถิติ

การเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทย พื้นที่การศึกษา และวรรณกรรมที่เกี่ยวขTองกับอุบัติเหตุทั้งในประเทศและ

ต1างประเทศ 

บทท่ี 3 วิธีดำเนินงานวิจัย กล1าวถึง ระเบียบวิธีวิจัยและแนวทางการดำเนินการวิจัยในการศึกษาคร้ังน้ี 

บทท่ี 4 ผลการวิจัย กล1าวถึง การแสดงผลการวิเคราะหEต1างๆท่ีไดTกล1าวไปในวัตถุประสงคEของงานวิจัย 

บทท่ี 5 สรุปผลการวิจัย กล1าวถึง การสรุปผลการศึกษาและขTอเสนอแนะท่ีไดTจากการวิจัย 
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คน รถยนต์ 

ถนนและสิ-งแวดล้อม 

66% 4% 2% 

1% 
1% 

24% 

2% 

1)  United Kingdom 

57% 

27% 

6% 
2% 

1% 
1% 

3% 

คน รถยนต์ 

ถนนและสิ-งแวดล้อม 

2)  United States 

57% 
19% 

6% 

2% 

1% 

2% 

14% 

คน รถยนต์ 

ถนนและสิ-งแวดล้อม 

3)  Thailand 

บทที่ 2 

ปริทัศนEวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวขUอง 

ในบทน้ีจะอธิบายถึงปริทัศนEวรรณกรรมและงานวิจัยจากในประเทศและต1างประเทศท่ีเก่ียวขTองกับการวิจัยใน

คร้ังน้ี โดยแบ1งออกเป̀น 4หัวขTอดังน้ี 

2.1 ปsจจัยที่กNอใหnเกิดอุบัติเหตุ 

สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุน้ันเกิดไดTจากป#จจัยหลักสำคัญ 3 ป#จจัย ดังน้ี  

1. ป#จจัยที่เกิดจากตัวบุคคน (Human Factor) ซึ่งเป̀นป#จจัยที่สำคัญและแกTป#ญหาไดTยากที่สุดซึ่งเกิดไดTจาก

ความประมาทจากการขับรถความเร็วสูง การไม1ปฏิบัติตามกฎหรือสัญญาณจราจร ความสามารถ ทักษะและ

ประสบการณEในการขับรถ รวมถึงความผิดปกติของสภาพร1างกายและจิตใจ 

2. ป#จจัยที่เกิดจากยานพาหนะ (Vehicle Factor) อาจเกิดจากความบกพร1องในส1วนของตัวเครื่องยนตEหรือ

ยานพาหนะท่ีไม1ไดTเป̀นไปตามมาตรฐาน 

3. ป#จจัยที่เกิดจากถนนและสิ่งแวดลTอม (Roadway and Environment Factor) เช1น การออกแบบโคTง

หรือถนนไม1เหมาะสม ถนนล่ืนเน่ืองจากฝนตก หรือสภาพอากาศแย1ทำใหTมุมมองการมองเห็นขณะขับรถลดลง  

โดยรูปภาพดTานล1างไดTแสดงสัดส1วนของป#จจัยท่ีก1อใหTเกิดอุบัติเหตุในแต1ละประเทศดังแสดงในรูปท่ี 1 
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รูปท่ี 1 แสดงสัดส1วนของป#จจัยท่ีก1อใหTเกิดอุบัติเหตุในแต1ละประเทศ 

2.2 สถิติการเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทย 

ขTอมูลจำนวนอุบัติเหตุและจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทยถูกรวบรวมและจัดเก็บใน

หลากหลายหน1วยงานรับผิดชอบ ซึ่งในหัวขTอนี้จะนำเสนอขTอมูลอุบัติเหตุทางถนนที่รวบรวมโดย 3 หน1วยงาน ซึ่งมี

รายละเอียดดังต1อไปน้ี 

2.2.1. สถิติจำนวนอุบัติเหตุและจำนวนผูSเสียชีวิตในระบบ CRIMES 

ระบบสารสนเทศสถานีตำรวจ สำนักงานตำรวจแห1งชาติ หรือระบบ CRIMES รวบรวมขTอมูลอุบัติเหตุ

จราจรทางบกที่ไดTรับแจTงตั ้งแต1ป] 2556-2562 จำนวนทั้งสิ ้น 7 ป] พบว1าจำนวนอุบัติเหตุเฉลี่ย 7 ป] เท1ากับ 

74,006 ครั้ง และเมื่อเทียบค1าเฉลี่ยกับจำนวนอุบัติเหตุในฐานขTอมูลป] 2562 พบว1ามีแนวโนTมเพิ่มขึ้น 1.29 % ใน

ส1วนของจำนวนผูTเสียชีวิต มีค1าเฉลี่ย 7 ป]เท1ากับ 7,743 คน มีแนวโนTมเพิ่มขึ้น 12.01 % เมื่อเทียบกับจำนวน

ผูTเสียชีวิตป] 2562  อย1างไรก็ตามจำนวนผูTบาดเจ็บสาหัสในป] 2562 เมื่อเทียบกับค1าเฉลี่ย 7 ป]พบว1าแนวโนTม

ลดลงอย1างชัดเจนถึง 55.90 %  ดังตารางท่ี 1 

ตารางท่ี 1 จำนวนอุบัติเหตุ ผูTเสียชีวิต ผูTบาดเจ็บสาหัส ในระบบ CRIMES ป] 2556-2562 

แหล1งท่ีมา: ระบบ CRIMES, สตช. เมษายน 2563 

2.2.2. สถิติจำนวนอุบัติเหตุและจำนวนผูSเสียชีวิตในระบบ TRAMS 

ระบบรายงานขTอมูลอุบัติเหตุของกระทรวงคมนาคม หรือระบบ TRAMS  เป`นระบบบริหารจัดการ

ดTานอุบัติเหตุที่เกิดบนโครงข1ายกระทรวงคมนาคม ซึ่งไดTแก1 กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และการทาง

พิเศษแห1งประเทศไทย จากสถิติขTอมูลจำนวนอุบัติเหตุ จำนวนผูTเสียชีวิต และจำนวนผูTบาดเจ็บสะสม ตั้งแต1ป] 

รายการ 

พ.ศ. 

ค*าเฉลี่ย 

7 ป2 

เปรียบเทียบ 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 

พ.ศ. 2561 

/ พ.ศ. 

2562 

ค*าเฉลี่ย 7 ป2 

/ พ.ศ. 2562 

จำนวน

อุบัติเหตุ 

(ครั้ง) 61,323 62,769 69,371 84,552 85,949 79,117 74,958 74,006 

ลดลง 5.26 

% 

เพิ่มขึ้น 1.29 

% 

จำนวน

ผูUเสียชีวิต 

(คน) 7,364 6,347 6,268 8,409 8,746 8,366 8,673 7743 

เพิ่มขึ้น  

3.67 % 

เพิ่มขึ้น  

12.01 % 

จำนวน

ผูUบาดเจ็บ

สาหัส (คน) 20,906 23,448 18,160 7,483 3,785 5,380 5,323 12,069 

ลดลง 1.06 

% 

ลดลง 55.90 

% 
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2556-2562 พบว1า แนวโนTมทั้งจำนวนอุบัติเหตุ จำนวนผูTเสียชีวิต และจำนวนผูTบาดเจ็บสะสมเพิ่มขึ้นในทุกป] ซ่ึง

เม่ือเปรียบเทียบจำนวนผูTเสียชีวิตเฉล่ีย 7 ป] กับ ป]พ.ศ. 2562 พบว1ามีอัตราเพ่ิมข้ึนถึง 22.48 % ดังตารางท่ี 2 

ตารางท่ี 2 จำนวนอุบัติเหตุ ผูTเสียชีวิต ผูTบาดเจ็บสะสม ในระบบ TRAMS ป] 2556-2562 

แหล1งท่ีมา: Transport Accident Management Systems: TRAMS 

2.2.3. สถิติจำนวนผูSเสียชีวิตการบูรณาการขSอมูลผูSเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) โดยสำนักงานโรค

ไม>ติดต>อ กระทรวงสาธารณสุข 

ฐานขTอมูลจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนที่จัดทำโดยสำนักงานโรคไม1ติดต1อ กระทรวงสาธารณสุข

ไดTมาจากการนำขTอมูลที่ไดTจากการรวบรวมจากหลากหลายแหล1งที่มา นำมาบูรณาใหTเป`นสถิติอุบัติเหตุทางถนนท่ี

เป`นเอกภาพและมีความสอดคลTองและใกลTเคียงกับการประมาณการขององคEกรอนามัยโลกตามรายงาน

สถานการณEจำนวนผูTเสียชีวิตในประเทศไทยขององคEกรอนามัยโลก (WHO) ดังตารางท่ี 3 

ตารางที่ 3 เปรียบเทียบจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนจาก 5 แหล1งที่มา ประกอบดTวย มรณบัตรและ

หนังสือรับรองการตาย ระบบ E-Claim ระบบ POLIS การบูรณาการ 3 ฐาน (มรณบัตร E-Claim และ POLIS) 

และองคEกรอนามัยโลก 

ป] มรณบัตรและ

หนังสือรับรอง

การตาย 

E-Claim 

บริษัทกลางฯ 

POLIS 

สำนักงาน

ตำรวจแห1งชาติ 

บูรณาการ 3 ฐาน 

(มรณบัตร E-Claim 

และ POLIS) 

ประมาณการ

ของ WHO 

2553 13,766 - - - 26,312 

2554 14,033 10,401 8,853 21,996 - 

รายการ 

พ.ศ. 

ค*าเฉลี่ย 

7 ป2 

เปรียบเทียบ 

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 

พ.ศ. 2561 

/ พ.ศ. 

2562 

ค*าเฉลี่ย 7 

ป2 / พ.ศ. 

2562 

จำนวน

อุบัติเหตุ 

(ครั้ง) 12,168 14,437 15,105 17,174 17,473 18,990 19,160 16358 

เพิ่มขึ้น  

0.90 % 

เพิ่มขึ้น  

17.13 % 

จำนวน

ผูUเสียชีวิต 

(คน) 1,924 2,331 2,418 2,812 2,730 3,046 3,236 2642 

เพิ่มขึ้น  

6.24 % 

เพิ่มขึ้น  

22.48 % 

จำนวน

ผูUบาดเจ็บ

สะสม (คน) 11,179 13,235 13,679 17,269 16,441 17,360 17,696 15266 

เพิ่มขึ้น  

1.94 % 

เพิ่มขึ้น  

15.92 % 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2555 14,059 10,442 8,137 21,603 - 

2556 14,789 9,898 7,162 21,221 24,237 

2557 15,069 9,710 6,086 20,790 - 

2558 14,504 10,209 6,087 19,960 - 

2559 18,430 10,194 7,835 21,749 22,491 

ป] มรณบัตรและ

หนังสือรับรอง

การตาย 

E-Claim 

บริษัทกลางฯ 

POLIS 

สำนักงาน

ตำรวจแห1งชาติ 

บูรณาการ 3 ฐาน 
(มรณบัตร E-Claim 

และ POLIS) 

ประมาณการ

ของ WHO 

2560 18,430 10,194 7,807 21,607 - 

2561 16,974 9,904 6,606 19,931 - 

2562 18,202 10,390 7,214 19,904 - 

2.3 พ้ืนท่ีการศึกษา 

การศึกษาครั้งนี้มีขอบเขตพื้นที่การศึกษาอยู1ที่กรุงเทพมหานคร กรุงเทพมหานครเป`นเมืองหลวงและเป̀น

ชุมชนเมืองที่ใหญ1ที่สุดในประเทศไทย เป`นศูนยEของของการปกครอง เศรษฐกิจ การศึกษา การคมนาคมขนส1ง 

เฉพาะกรุงเทพมหานคร (ไม1รวมจังหวัดปริมณฑลท่ีมีชุมชนเมืองต1อเน่ืองกับกรุงเทพมหานคร) มีขนาดพ้ืนท่ีรวมกว1า 

1,568 ตารางกิโลเมตร และตามขTอมูลทะเบียนราษฎรEป#จจุบันพบว1ามีประชากรอาศัยอยู1ทั้งสิ้น 5,527,994 คน 

แบ1งเขตการปกครองระดับพื้นที่ออกเป`น 50 เขต โดยในจำนวนนี้ถูกแบ1งตามกายภาพของชุมชนเมืองเป`น 3 ช้ัน 

ดังรายละเอียดในรูปท่ี 2 ไดTแก1  

(1) เขตปกครองชั้นใน ประกอบดTวย 21 เขต เป`นบริเวณย1านศูนยEกลางเมือง มีกิจกรรมทางเศรษฐกิจและ

สังคมที่หลากหลาย รวมถึงเป`นศูนยEกลางการคมนาคมในรูปแบบต1างๆ ที่ดินส1วนใหญ1เป`นที่อยู1อาศัย พาณิชยกรรม 

หน1วยงานราชการ และสถาบันการศึกษา 

(2) เขตปกครองชั้นกลาง ประกอบดTวย 18 เขต เป`นพื้นที่เขตที่รองรับการขยายตัวจากเขตชั้นใน เป̀นจุด

เชื่อมต1อของระบบคมนาคมขนส1งต1างๆ ในฝ#©งตะวันตกส1วนใหญ1จะเป`นพื้นที่เกษตรกรรมและพาณิชยกรรมดั้งเดิม 

ส1วนฝ#©งตะวันออกจะเป̀นการใชTพ้ืนท่ีในลักษณะประเภทอุตสาหกรรมและคมนาคมขนส1งทางอากาศ 

(3) เขตปกครองชั้นนอกหรือชานเมือง ประกอบดTวย 11 เขต โดยมักเป`นเขตที่มีพ้ืนที่ขนาดใหญ1 ประชากรอยู1

อาศัยเบาบาง พื ้นที ่เชื ่อมต1อกับจังหวัดรอบกรุงเทพฯ มีการใชTประโยชนEที ่ดินในลักษณะของพื้นที ่เพื ่อการ

เกษตรกรรม อุตสาหกรรมขนาดใหญ1 และพ้ืนท่ีว1าง ประสมประสาน  

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2 ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานครจำแนกตามกายภาพของชุมชนเมือง 

2.4 งานวิจัยท่ีเก่ียวขSอง 

จ ุล เสน ีย E  ว ั ยว ัฒนะ (2562) ได Tทำการว ิ เคราะห Eความหนาแน 1นด T วยเทคน ิค Kernel Density 

Estimation(KDE) และรูปแบบการกระจายตัวของการเกิดอุบัติเหตุดTวยเทคนิค Average Nearest Neighbor 

ตามฤดูกาลในป] 2555-2560 โดยพื้นที่ศึกษาคือจังหวัดชลบุรี ซึ่งผลการศึกษาพบว1าฤดูกาลที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด

คือ ฤดูฝน และตามมาดTวยฤดูหนาว ฤดูรTอนตามลำดับ และรูปแบบการกระจายตัวของการเกิดอุบัติเหตุเป̀น

รูปแบบการกระจายตัวแบบกลุ1ม 

สรศักดิ์ ตันทอง และ กาญจนา นาถะพินธุ (2560) ไดTทำการศึกษาเชิงวิเคราะหEแบบภาคตัดขวาง เพื่อหา

ความรุก และป#จจัยที่มีความสัมพันธEกับการเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยมีกลุ1มตัวอย1างเป`นนักเรียนมัธยมปลาย 

อำเภอน้ำโสม จังหวัดอุดรธานี จำนวนทั้งสิ้น 335 คน โดยรวบรวมขTอมูลจากแบบสอบถามแลTววิเคราะหEขTอมูล

สถิติเชิงพรรณนา และวิเคราะหEความสัมพันธEดTวยพหุลอจิสติกแบบหลายตัวแปร จากการศึกษาพบว1า เพศชายมี

อัตราการเกิดอุบัติเหตุมากกว1าเพศหญิง 3.2% และนักเรียนมัธยมที่ 4 มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุเป̀น 2.26 เท1าของ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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นักเรียนมัธยมที่ 5 และ 6 นอกจากนี้ผูTที่มีประสบการณEการขับขี่รถจักรยานยนตEมากกว1า 4 ป] มีอัตราการเกิด

อุบัติเหตุเป`น 2.54 เท1าของนักเรียนที่ประสบการณEการขับขี่นTอยกว1าหรือเท1ากับ 4 ป] ซึ่งเมื่อนำตัวแปรต1างๆมา

วิเคราะหEความสัมพันธEโดยใชTสถิติถดถอยพหุลอจิสติกแบบหลายตัวแปร พบว1ามีความสัมพันธEกับการเกิด

อุบัติเหตุอย1างมีนัยสำคัญ 

อาจารยEพงษEสิทธ์ิ บุญรักษา (2555) ไดTทำการศึกษาป#จจัยที่มีความสัมพันธEกับการเกิดอุบัติเหตุจากการขับ

รถจักรยานยนตEของนักศึกษา มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี โดยใหTนักศึกษากลุ1มตัวอย1างจำนวน 202 คน ทำ

แบบทดสอบทั้งหมด 5 ส1วน ซึ่งไดTแก1 ขTอมูลทั่วไป ขTอมูลการเกิดอุบัติเหตุ ความรูTเกี่ยวกับการขับรถจักรยานยนตE 

ทัศนคติดTานความปลอดภัยในการขับรถจักรยานยนตE และพฤติกรรมการขับรถจักรยานยนตE ซึ่งพบวิจัยพบว1า 

อุบัติเหตุเกิดขึ้นมากที่สุดในช1วงบ1ายและรองลงมาคือช1วงกลางวัน โดยเกิดขึ้นในช1วงวันธรรมดามากกว1าวันหยุด

สุดสัปดาหE ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุที่พบมากสุดคือ ลTมแฉลบเอง ถนนที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคือถนนลาดยาง 

รองลงมาคือทางแยก ป#จจัยเสริมไดTแก1 การปรับแต1งจักรยานยนตE โดยพบว1าผูTที ่ขับขี่จักรยานยนตEที่มีการ

ปรับแต1งมีความเส่ียงต1อการเกิดอุบัติเหตุมากกว1าถึง 3.37 เท1า 

Andrzej Świderski , Anna Borucka and Przemyslaw Skoczynski (2561) ศึกษาอุบัติเหตุทางถนนใน

โปแลนดEในช1วงเวลาต้ังแต1ป] 2556-2560 โดยรวบรวมขTอมูลงันและเดือนท่ีเกิดอุบัติเหตุมาวิเคราะหEในแบบจำลอง

การถดถอยพหุคุณ ผลวิจัยพบว1าค1าพารามิเตอรEทั้งหมดที่วิเคราะหEมีนัยสำคัญทางสถิติโดยมีค1า R-square = 42 

และเมื่อนำสมการการถดถอยเชิงพหุคูณที่ไดTมาคาดการณEจำนวนอุบัติเหตุในป]ถัดไป (ป] 2561) พบว1าในอาทิตยE

แรกของป]มีขTอผิดพลาดจากสูงถึง 36 % ซึ่งคาดการณEสาเหตุว1าป#จจัยมาจากความแปรปรวนในช1วงวันหยุด

เทศกาล แต1เม่ือวิเคราะหEในสัปดาหEถัดไปพบว1าลดลงเหลือเพียง 11 % จึงถือว1าเป̀นแบบจำลองท่ีน1าพึงพอใจ 

Feng Zhong-xiang (2562) ไดTพัฒนาแบบจำลองเพื่อใหTสามารถคาดการณEจำนวนอุบัติเหตุในประเทศจีน

ในอนาคตไดTแม1นยำมากยิ่งขึ้น โดยการศึกษานำตัวแปร ซึ่งไดTแก1 จำนวนผูTเสียชีวิต จำนวนยานพาหนะ จำนวน

ประชากร ผลิตภัณฑEมวลรวมของประเทศ (GDP) ปริมาณจราจรบนทางถนน ปริมาณผูTใชTถนน และความยาว

ถนนตั้งแต1ป] 2545-2554 มาวิเคราะหEในแบบจำลอง Velhulst แบบจำลองการถดถอยเชิงเสTน และแบบผสม 

จากผลการวิจัยในป] 2555 และ 2556 พบว1าแบบจำลองแบบผสมมีความแม1นยำในการทำนายจำนวนผูTเสียชีวิต

มากท่ีสุด โดยมีค1าความผิดพลาดสัมบูรณEเท1ากับ 13.112 % และ 14.47 % ตามลำดับ 

Oghoyafedo N. K. , Ehiorobo J. O. and Nwankwo E.1 (2560) พัฒนาแบบจำลองคาดการณEอุบัติเหตุ

บริเวณทางแยกที่ไม1มีสัญญาณไฟจราจรดTวยวิธี Multiple Linear regression โดยรวบรวมขTอมูลทั้งหมด 5 แห1ง

ในเบนิน ซิตี ้ในช1วง 5 ป] เพื ่อทำนายจำนวนอุบัติเหตุจราจรในอนาคต การศึกษานำวิธี Multiple Linear 

regression มาใชT โดยนำตัวแปรที่ใชTในการศึกษาทั้งหมด 13 ตัวแปร ไดTแก1 จำนวนอุบัติเหตุ , ปริมาณจราจรใน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ถนนหลัก , ปริมาณจราจรในถนนรอง , ปริมาณจราจรตรงทางแยก , ความกวTางช1องจราจร , ความกวTางไหล1ทาง 

, องศาการเลี้ยว , ความเร็ว , จำนวนช1องจราจรถนนหลัก , จำนวนช1องจราจรถนนรอง , สภาพผิวถนน , การ

มองเห็น และ จำนวนขาทางแยก มาจัดลำดับความสำคัญโดยกำหนดน้ำหนักที่เหมาะสมกับแต1ละตัวแปรและ

นำมาสรTางสมการถดถอยหาค1าสัมประสิทธิ์แต1ละตัวแปร จากนั้นนำค1าอุบัติเหตุจริงและค1าคาดการณEมาเทียบ

วิเคราะหEหาค1าความคลาดเลื่อนมาตรฐาน (SE) และ R-square ผลการวิจัยพบว1า จากการวิเคราะหEขTางตTน 

99.98% ของอัตราการเกิดอุบัติเหตุรายป]สามารถอธิบายไดTดTวยป#จจัยท่ีมีผลต1อการเกิดอุบัติเหตุ 

Rapeepong Suphanchaimat (2562) วิเคราะหEความสัมพันธEระหว1างการพัฒนาเศรษฐกิจกับการบาดเจ็บ

และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทยป] 2555-2559 โดยการวิเคราะหEแบบจำลองเชิงพื้นที่ดTวย

วิธีการถดถอยทวินามลบ (NB) การถดถอยทวินามลบแบบจำลองสุ1ม (RE) และจำลอง Spatial Durbin (SDM) 

ผลการศึกษาพบว1า การบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมีสหสัมพันธEเชิงบวกกับเศรษฐกิจของจังหวัด

จากการวิเคราะหEดTวยวิธี NB และแบบจำลอง RE ส1วนแบบจำลอง SDM พบว1าการเพิ่มขึ้นผลิตภัณฑEมวลรวมใน

ประเทศต1อหัว (GDP per capita) ส1งผลใหTสัดส1วนการบาดเจ็บและเสียชีวิตเพ่ิมข้ึนประมาณ 1 ใน 4 (23.8–30.7 

%) โดยมีนัยสำคัญทางสถิติ 

Sajjakaj Jomnonkwao , Savalee Uttra and Vatanavongs Ratanavaraha (2563) ศึกษาและวิเคราะหE

แบบจำลองการคาดการณEจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทยที่เหมาะสมที่สุดจาก 4 วิธี ไดTแก1 

การวิเคราะหEอนุกรมเวลา ค1าการประมาณเสTนโคTง การวิเคราะหEการถดถอย และการวิเคราะหEเสTนทาง โดยขTอมูล

ที่ใชTในการวิเคราะหEประกอบดTวย จำนวนผูTเสียชีวิตต1อประชากร 100,000 คน ผลิตภัณฑEมวลรวมของประเทศ 

(GDP) จำนวนรถจดทะเบียน (รถยนตE, รถจักรยานยนตE และรถบรรทุก) และพลังงานในภาคขนส1ง ผลการศึกษา

พบว1า วิธีท่ีมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด 3 อันดับ ไดTแก1 การวิเคราะหEการถดถอยแบบท่ี 3 (อัตราส1วนตัวแปรอิสระต1อ

จำนวนรถจดทะเบียน 1,000 คัน) การวิเคราะหEอนุกรมเวลา (วิธีเอกซEโพเนนเชียลปรับเรียบ) และแบบจำลอง

การวิเคราะหEเสTนทาง ดTวยค1าค1าเฉล่ียของรTอยละความผิดพลาดสัมบูรณE 6.4%, 8.1% และ 8.4% ตามลำดับ 
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11 
 

บทที่ 3 

วิธีดำเนินงานวิจัย 

การวิจัยในคร้ังน้ีมีจุดประสงคEเพ่ือศึกษาถึงป#จจัยท่ีมีอิทธิพลต1ออัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนท่ี

กรุงเทพมหานคร: กรณีการเปรียบเทียบสถานการณEในช1วงก1อนและหลังการเกิดการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโค

โรนา 2019 ซ่ึงมีข้ันตอนวิธีการดำเนินงานดังน้ี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 กำหนดจุดประสงคEและ 

ความสำคัญของวิจัย 

ศึกษา แนวคิด ทฤษฎี 
และงานวิจัยที่เกี่ยวขTอง

ศึกษา แนวคิด ท 

รวบรวมขTอมูลที่นำมาใชTวิเคราะหEในการวิจัย 
- ขTอมูลผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) 
- ขTอมูลสถิติดTานสังคม ดTานโครงสรTางพื้นฐาน และดTานเศรษฐกิจ 

 

 

การวิเคราะหEสถิติเชิงพรรณนา  
(descriptive statistics) 

- เพศ    - อายุ  
- ประเภทยานพาหนะ  

- ตำแหน1งของการเกิดอุบัติเหตุ 
- แนวโนTมจำนวนการเสียชีวิตในแต1ละป] 

 

 

การทดสอบระหว1างป#จจัยพื้นฐานและอัตราการเสียชีวิต
ดTวยเครื่องมอืทางสถิติและแผนภูม ิ

- การหาค1าสหสัมพันธE (Correlation) 
- การวิเคราะหEการถดถอย (Regression Analysis) 

- การวิเคราะหEเชิงพื้นที่ (Spatial Analysis) 
 

 
วิเคราะหEและเปรียบเทียบขTอมลูผูTเสียชีวิตก1อนและ
หลงัการระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 

- การทดสอบค1าที (T-Test) 

 สรปุผลการศึกษาและ 

รายงานผลการวิจัย 
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3.1 การรวบรวมขnอมูล 

ในการศึกษาครั้งนี้ขTอมูลที่ไดTนำมาใชTในการวิเคราะหEมีทั้งหมด 2 องคEประกอบดTวยกัน ซึ่งไดTแก1 (1) ขTอมูล

จำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) ที่นำมาใชTเป`นส1วนหลักของงานวิจัยนี้ และ (2) ขTอมูลสถิติดTาน

สังคม โครงสรTางพื้นฐาน และเศรษฐกิจ ที่นำมาวิเคราะหEร1วมดTวยกับขTอมูลผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ซ่ึง

รายละเอียดแหล1งท่ีมาของขTอมูลท้ัง 2 องคEประกอบมีดังน้ี 

3.1.1. ขSอมูลจำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) 

ขTอมูลผูTเสียชีวิตอุบัติเหตุทางถนนที่นำมาใชTในการศึกษาครั้งนี้ ไดTแก1 ฐานขTอมูลการบูรณาการขTอมูล

อุบัติเหตุที่จัดทำโดยสำนักโรคไม1ติดต1อ กระทรวงสาธารณสุข โดยฐานขTอมูลดังกล1าวนี้เป`นการรวบรวมฐานขTอมูล

อุบัติเหตุทางถนนมาท้ังหมด 8 แหล1งขTอมูล ซ่ึงประกอบดTวย  

1. ขTอมูลใบมรณบัตร ระบบการบริการทะเบียนการตายถูกพัฒนาขึ้นเพื่อจัดเก็บขTอมูลทะเบียนรับแจTง 

โดยสามารถนำมาตรวจสอบ แกTไข หรือจำหน1ายทะเบียนรับแจTงการเสียชีวิตไดTในภายหลัง โดยระบบ

คลอบคลุมขTอมูลบุคคลไทย บุคคลต1างดTาว และ บุคคลท่ีไม1ทราบช่ือ 

2. ระบบ POLIS (Police Information System) หรือระบบสารสนเทศสํานักงานตํารวจแห1งชาติ เป̀น

ระบบบันทึกขTอมูลอุบัติเหตุของสำนักงานตำรวจแห1งชาติ โดยเก็บขTอมูลที่เป`นคดีความในพื้นที่ท่ี

รับผิดชอบท่ัวประเทศ และนำมาวิเคราะหEและนำเสนอขTอมูลในเชิงสถิติ 

3. ระบบ E-Claim เป`นระบบบันทึกขTอมูลอุบัติเหตุของบริษัทกลางคุTมครองผูTประสบภัยจากรถ เพื่อใชT

เป̀นหลักฐานการเบิกจ1าย ช1วยเหลือผูTประสบภัยในการดำเนินค1ารักษาพยาบาลและสิทธิการประกัน 

4. ระบบ TRAMS (Transport Accident Management Systems) ระบบสารสนเทศที ่ใชTบันทึก

ขTอมูลอุบัติเหตุของกระทรวงคมนาคม โดยเก็บขTอมูลจากโครงข1ายถนนที่รับผิดชอบ ไดTแก1 กรมทาง

หลวง กรมทางหลวงชนบท และการทางพิเศษแห1งประเทศไทย 

5. ระบบ HAIMS หรือระบบสารสนเทศอุบัติเหตุบนทางหลวง ประกอบดTวย ระบบรายงานอุบัติเหตุ

และระบบการวิเคราะหEและจัดทำรายงานอุบัติเหตุ โดยรวมรวมขTอมูลอุบัติเหตุที่หมวดการทางและ

แขวงการทางที่รายงานมาจากทั่วประเทศและนำมาออกรายงานมาตรฐานและวิเคราะหEขTอมูลตรงเพ่ือ

ระบุจุดเส่ียงอันตราย 

6. ระบบ ARMS (Accident Report Management System) หรือระบบสารสนเทศการรายงาน

อุบัติเหตุบนทางหลวงชนบท เป`นระบบที่รวบรวมขTอมูลอุบัติเหตุที่เกินบนสายทางในความรับผิดชอบ

ของกรมทางหลวงชนบท 
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7 .  ร ะบบ  ITEMS (Information Technology for Emergency Medical System) เ ป ` น ร ะบบ

สารสนเทศของสถาบันการแพทยEฉุกเฉิน นำมาใชTสนับสนุนการใหTบริการการแพทยEฉุกเฉินของประเทศ

ไทยใหTมีศักยภาพในการช1วยเหลือผูTป±วยมากย่ิงข้ึน 

8. ระบบ IS (Injury Surveillance) เป`นระบบระบบการเฝ�าระวังการบาดเจ็บจัดตั ้งขึ ้นโดยสำนัก

ระบาดวิทยา กระทรวงสาธารณสุข ใชTในการปรับปรุงระบบรักษาพยาบาล ระบบส1งต1อผูTบาดเจ็บของ

โรงพยาบาลศูนยEและทั่วไป รวมถึงใชTเป`นขTอมูลในการบริหารจัดการภายในโรงพยาบาล และเป̀น

ฐานขTอมูลการเฝ�าระวังในระดับประเทศ 

จากนั้นนำมาพิจารณาคุณภาพและคัดเลือกฐานขTอมูลที่ครอบคลุมทั่วประเทศ มีรายละเอียดที่ระบุไดT

ถึงระดับบุคคล และมีคุณลักษณะที่สำคัญเกี่ยวกับอุบัติเหตุจราจร ซึ่งฐานขTอมูลที่ถูกคัดเลือกออกมา ประกอบดTวย 

ฐานขTอมูลใบมรณบัตร ระบบ POLIS และ ระบบ E-Claim โดยรายการขTอมูลภายในฐานขTอมูลประกอบดTวย 7 

ลักษณะ ไดTแก1 

1. วันและเวลาของการเสียชีวิต  

2. อายุผูTเสียชีวิต  

3. เพศผูTเสียชีวิต  

4. ภูมิลำเนาของผูTเสียชีวิต  

5. พ้ืนท่ีและเขตการปกครองท่ีเกิดอุบัติเหตุ  

6. ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุ  

7. พิกัดทางภูมิศาสตรEของตำแหน1งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 

ขTอมูลจำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) ถือว1าเป`นฐานขTอมูลผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ทางถนนที่เป`นทางการ และมีความครบถTวนสมบูรณEและมีความน1าเชื่อถือที่สุดในป#จจุบัน ส1งผลใหTฐานขTอมูลนี้ถูก

นำมาใชTในรายงานและงานวิจัยอย1างแพร1หลายในป#จจุบัน 

3.1.2. ขSอมูลสถิติดSานสังคม โครงสรSางพ้ืนฐาน และการศึกษา 

ขTอมูลสถิติดTานสังคม โครงสรTางพื้นฐาน และเศรษฐกิจ เป`นขTอมูลพื้นฐานที่นำมาใชTวิเคราะหEร1วมกับ

ขTอมูลจำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) เพ่ือใหTไดTถึงผลวิเคราะหEเชิงลึก โดยขTอมูลท่ีนำมาวิเคราะหE

จะวิเคราะหEในรายเขตพ้ืนท่ีท้ังหมด 50 เขตในกรุงเทพมหานคร ซ่ึงในขTอมูลสถิติในแต1ละดTานประกอบดTวยดังน้ี 

- ขTอมูลสถิติดTานสังคม ประกอบดTวย จำนวนประชากร จำนวนครัวเรือน จำนวนชุมชน จำนวนที่พัก

อาศัย จำนวนตลาด จำนวนโรงงาน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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- ขTอมูลสถิติดTานโครงสรTางพื้นฐาน ประกอบดTวย ขนาดพื้นที่ ความยาวถนน ปริมาณการเดินทางทาง

ถนน อัตราความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง 

- ขTอมูลสถิติดTานการศึกษา ประกอบดTวย จำนวนโรงเรียน จำนวนนักเรียน 

ขTอมูลทั้งหมดที่กล1าวมาขTางตTน รวบรวมและอTางอิงมาจากฐานขTอมูลอย1างเป`นทางการของราชการ ซ่ึง

ไดTแก1 รายงานสถิติกรุงเทพมหานครประจำป] และขTอมูลของสำนักการโยธากรุงเทพมหานคร และรายงานของ

กระทรวงคมนาคม 

3.2 การวิเคราะหdขnอมูล 

ในส1วนของขั้นตอนการวิเคราะหEขTอมูล แบ1งออกไดT 4 ส1วน ซึ ่งประกอบดTวย สหสัมพันธE (Correlation 

Analysis) การถดถอยเชิงพหุคูณ (Linear multiple regression Analysis) การวิเคราะหEเชิงพื ้นที ่ (Spatial 

analysis) และ การทดสอบสมมติฐานดTวยเครื่องมือทางสถิติเชิงอTางอิง (Statistical Hypothesis Test) โดยมี

รายละเอียดดังน้ี 

3.2.1. สหสัมพันธ7 (Correlation Analysis) 

สหสัมพันธEเป`นการศึกษาระดับความสัมพันธEระหว1างขTอมูลหรือตัวแปรตั ้งแต1 2 ตัวขึ ้นไปว1า มี

ความสัมพันธEเชิงเสTนตรงระหว1างตัวแปรสองตัวแปรว1ามีมากนTอยเพียงใด และในทิศทางใด โดยสามารถวิเคราะหEไดT 

2  วิธี ไดTแก1 สัมประสิทธ์ิสหสัมพันธE (Correlation Coefficient) โดยวัดออกมาเป̀นตัวเลขท่ีมีค1าอยู1ระหว1าง -1 กับ 

1 ซึ่งถTาหากค1าใกลT 1 แสดงว1า ตัวแปรสองตัวนั้นมีความสัมพันธEกันมากและมีทิศทางเดียวกัน  และถTาหากมีค1าใกลT 

-1 แสดงว1า ตัวแปรสองตัวนั้นมีความสัมพันธEกันมากเช1นกันแต1มีทิศทางตรงขTามกัน อีกวิธีที่สามารถวิเคราะหE

สหสัมพันธE ไดTแก1 แผนภาพการกระจาย (scatter diagram) ใชTวิเคราะหEลักษณะความสัมพันธEอย1างคร1าวๆใน

รูปแบบของแผนภาพ โดยวิเคราะหEจากแนวโนTมและการกระจายของชุดขTอมูลที่ศึกษาเปรียบเทียบกับเสTนตรง โดย

ถTาหากชุดขTอมูลมีอแนวโนTมอยู1ในแนวเสTนตรง หมายความว1า มีความสัมพันธEเชิงเสTน (linear correlation) แต1ถTา

หากชุดขTอมูลกระจายตัวและไม1อยู 1ในแนวเสTนตรง หมายความว1า ขTอมูลไม1มีความสัมพันธEเชิงเสTน (no 

correlation) ซึ่งทั้งสองวิธีที่กล1าวมา สามารถนำมาใชTวิเคราะหEร1วมกันไดTดังแสดงในรูปที่ 3 และสำหรับค1าท่ี

วิเคราะหEไดTจากสหสัมพันธEสามารถอธิบายไดTตามระดับความสัมพันธEดังแสดงในรูปท่ี 4  

3.2.2. การถดถอยเชิงพหุคูณ (Linear multiple regression Analysis) 

การวิเคราะหEการถดถอยเชิงเสTนพหุคูณเป`นกระบวนทางสถิติที่ใชTศึกษาความสัมพันธEเชิงเสTนตรงและ

สมการถดถอยสำหรับการคาดการณEปรากฏการณEต1างๆ ซึ ่งสามารถวิเคราะหEไดTดTวยโปรแกรมต1างๆ เช1น 

โปรแกรม SPSS , Minitab หร ือ  Microsoft Excel โดยกระบวนการน ี ้ ประกอบด Tวย ต ั วแปรอ ิสระ 
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(Independent Variable) 2 ตัวขึ ้นไป และ ตัวแปรตาม (Dependent Variable) 1 ตัว และตัวแปรอื่นๆดัง

สมการ 

𝑌! =	a" + a#X#$ + a%X%$ + a&X&$ +⋯+ a'X'$ 

เม่ือ Y =  ตัวแปรตาม (Dependent Variable) ซ่ึงเป̀นค1าท่ีตTองการคาดการณE 

 	a0 =	ค1าคงท่ีของสมการถดถอย  

 	a#, a%, a&…a' =	ค1าสัมประสิทธ์ิการถดถอย 

 	𝑋#, 𝑋%, 𝑋&…𝑋' =	ตัวแปรอิสระ (Independent Variable) 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 3 การวิเคราะหEสหสัมพันธEดTวย สัมประสิทธ์ิสหสัมพันธE และแผนภาพการกระจาย 

 

 

 

 

รูปท่ี 4 ระดับความสัมพันธEของค1าสัมประสิทธ์ิ (Vaus, 2004) 
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3.2.3. การวิเคราะห7เชิงพ้ืนท่ี (Spatial analysis) 

การวิเคราะหEเชิงพื้นท่ีเป`นการวิเคราะหEความสัมพันธEของขTอมูลในรูปแบบของแผนที่หรือแผนภูมิ 

สามารถวิเคราะหEไดTหลากหลายวิธีไม1ว1าจะเป`น แผนที่สถิติ หรือ แผนภูมิความรTอน โดยแต1ละวิธีขึ้นอยู1กับความ

เหมาะสมของการใชTงาน ในการวิเคราะหEขTอมูลเชิงพื้นท่ีนิยมจัดทำดTวยระบบสารสนเทศภูมิศาสตรE (Geographic 

Information System, GIS) ซึ่งเป`นระบบคอมพิวเตอรEที่ช1วยในการจัดเก็บ รวบรวม วิเคราะหEขTอมูล และนำเสนอ

ขTอมูลสารสนเทศในรูปแบบที่สัมพันธEกับตำแหน1งในเชิงพื้นท่ี โดยวิเคราะหEผ1านโปรแกรมต1างๆ ยกตัวอย1างเช1น 

ArcGIS QGIS เป̀นตTน ซ่ึงการวิเคราะหEเชิงพ้ืนท่ีในการศึกษาคร้ังน้ีมีรายละเอียดดังน้ี 

- แผนที่สถิติ (Static Map) แผนท่ีอธิบายลำดับชั้นของชุดขTอมูลหรือพื้นที่โดยใชTการเรียงจำนวนขTอมูล

จากต่ำไปสูงดTวยความเขTมของสี ซ่ึงเป̀นการนำเสนอเชิงสถิติท่ีเขTาใจง1ายและมองเห็นภาพรวมมากท่ีสุด ไม1ว1าจะเป̀น

การนำเสนอขTอมูลที่เกี่ยวขTองกับสภาพภูมิศาสตรE เช1น สถิติเกี่ยวกับความหนาแน1นของประชากร ความหนาแน1น

ของครัวเรือน ตามภูมิภาคต1างๆ เป̀นตTน ดังแสดงในรูปท่ี 5 

- แผนภูมิความรTอน (Heat Map) ดTวยโปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตรE แผนที่ความรTอน หรือ 

Heatmap เป`นอีกฟ#งกEชั ่นในโปรแกรมของระบบสารสนเทศภูมิศาสตรE ที ่ใชTนำเสนอขTอมูลแนวโนTมหรือ

ความสัมพันธEแบบง1ายๆ โดยการใชTสีในการแทนปริมาณหรือความหนาแน1นในแต1ละพื้นที่ย1อยๆ ตัวอย1างเช1น แผน

ที่แสดงจำนวนประชากรที่กระจายอยู1ในแต1ละพื้นที่ จำนวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นแต1ละพื้นที่ใน 1 ป] ซึ่งแผนที่ความ

รTอนนิยมสรTางดTวยเคร่ืองมือ ‘Kernel Density’ ซึ่งเป`นเครื่องมือที่ใชTในการประมาณการความหนาแน1นเชิงพื้นท่ี 

โดยใชTหลักการ คำนวณรัศมีแต1ละพิกัดแลTวนำมาเชื่อมต1อดTวยระยะห1างของช1วงความถี่ตามที่กำหนดเพื่อหาความ

หนาแน1น และผลท่ีไดTจะอยู1ในรูปของตารางกริด (raster) ดังแสดงในรูปท่ี 6 

- การหาจุดกึ่งกลาง (Centroid) ของขTอมูล Polygon ในการศึกษาครั้งนี้จะวิเคราะหEระยะความห1าง

ของจุดกึ ่งกลางของแต1ละรายเขตพื้นที ่จากศูนยEกลางจังหวัดหรือ City Center เพื ่อนำไปใชTในส1วนของการ

ว ิ เคราะหEสหสัมพันธ E (Correlation Analysis) และการถดถอยเช ิงพหุค ูณ (Linear multiple regression 

Analysis) โดยวิเคราะหEหาจุดกึ่งกลางของชั้นขTอมูล polygon ของแต1ละรายเขตพื้นที่ในกรุงเทพมหานคร และจุด

กึ่งกลางของกรุงเทพมหานคร (City Center) ผ1านทางโปรแกรม QGIS ดTวยเมนู Vector > Geometry Tools > 

Centroids และวัดระยะห1างดTวยเมนู View > Measure > Measure Line ดังแสดงในรูปท่ี 7-8 
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รูปท่ี 5 จำนวนรถยนตEน่ังส1วนบุคคลท่ีจดทะเบียนรายจังหวัด ณ พ.ศ. 2554 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 6 ความหนาแน1นประชากรแต1ละพ่ืนท่ีในสหรัฐอเมริกา ณ พ.ศ. 2558 
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รูปท่ี 7 วิธีการหาจุดก่ึงกลาง (Centroid) ของขTอมูล Polygon 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 8 วิธีวัดระยะห1างจุดก่ึงกลางของขTอมูล Polygon 
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รูปท่ี 9 ระยะห1างจากจุดก่ึงกลางของกรุงเทพมหานครและจุดก่ึงกลางแต1ละเขตพ้ืนท่ีจำนวน 50 เขต 

3.2.4. การทดสอบสมมติฐานดSวยเคร่ืองมือทางสถิติเชิงอSางอิง (Statistical Hypothesis Test) 

การทดสอบสมมติฐาน เป`นการทดสอบความสัมพันธEของตัวแปรที่ผูTวิจัยศึกษาโดยการใชTสถิติอTางอิงท่ี

เก่ียวขTองมาใชTวิเคราะหEว1าค1าพารามิเตอรEท่ีสนใจมีค1าเป̀นไปตามท่ีคาดไวTหรือไม1 ซ่ึงสามารถนำเสนอดTวยสถิติอTางอิง

ไดTหลากหลายประเภท โดยที่นิยมใชTกันทั่วไป ไดTแก1 การทดสอบค1าที (t-test) หรือการทดสอบเอฟ (F-test) การ

วิเคราะหEความแปรปรวนแบบทางเดียว (One-Way Analysis of Variance : ANOVA) และการทดสอบไคสแควรE 

( 2 c ) โดยมีรายละเอียดดังน้ี 

- การทดสอบค1าที (t-test) หรือการทดสอบเอฟ (F-test) เป`นการทดสอบสมมุต ิฐานเพื ่อใชT

เปรียบเทียบค1าเฉลี่ยของกลุ1มตัวอย1างหนึ่งหรือสองกลุ1มที่อาจมีความสัมพันธEหรือความอิสระต1อกัน โดยที่กลุ1ม

ตัวอย1างจะตTองอยู1ในลักษณะการแจกแจงแบบปกติ สามารถวิเคราะหEไดT 3 ประเภท ประกอบดTวย One sample 

test (การเปรียบเทียบขTอมูล 1 กลุ1มกับค1ามาตรฐาน) Paired sample test (การเปรียบเทียบขTอมูล 2 กลุ1ม ที่ไม1

เป̀นอิสระต1อกัน) และ Independent test (การเปรียบเทียบแบบรวมกลุ1ม ขTอมูล 2 กลุ1ม ท่ีเป̀นอิสระต1อกัน) 

- การวิเคราะหEความแปรปรวนแบบทางเดียว (One-Way Analysis of Variance : ANOVA) เป̀นสถิติ

ใชTสําหรับวิเคราะหE ความแตกต1างระหว1างค1าเฉล่ียตั้งแต1 2 ค1าขึ้นไป ซึ่งสามารถทดสอบดTวยสถิติ 3 รูปแบบ ไดTแก1 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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Hartley Fmax Test (การทดสอบความแปรปรวนของ 2 กลุ1มตัวอย1างที่มีจำนวนตัวอย1างเท1ากัน) Cochran Test 

(การทดสอบความแปรปรวนของหลายกลุ1มตัวอย1างที่มีจำนวนตัวอย1างเท1ากันหรือไม1เท1ากันก็ไดT) และ Bartlett 

Test (การทดสอบความแปรปรวนของหลายกลุ1มตัวอย1างท่ีขนาดใหญ1) 

- การทดสอบไคสแควรE ( 2 c ) เป`นการทดสอบความแตกต1างค1าเฉลี่ยของกลุ1มตัวอย1างว1าเป`นตาม

ตามที่คาดหวังหรือมีความสัมพันธEกันหรือไม1 โดยขTอมูลที่นำมาใชTทดสอบจะตTองอยู1ในรูปของอัตราส1วนเท1านั้นและ

ไม1คำนึงถึงลักษณะการแจกแจงแบบปกติ โดยการทดสอบแบ1งออกไดT 2 กรณี ไดTแก1 การทดสอบกรณีตัวแปรเดียว 

(การทดสอบตัวแปรเพียงดTานเดียวเพื่อตTองการทราบว1า ความถี่ท่ีไดTจากการสังเกตจากกลุ1มตัวอย1างว1าเป`นไปตาม

ความถี่ที่คาดหวังหรือไม1) และการทดสอบกรณีสองตัวแปร (การทดสอบตัวแปรสองตัวนี้มีความเกี่ยวขTองหรือ

สัมพันธEกันหรือเป̀นอิสระต1อกัน) 

 

 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บทที่ 4 

ผลการดำเนินการวิจัย 

ผลการดำเนินงานวิจัยหัวขTอ ป#จจัยที่มีอิทธิพลต1ออัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่กรุงเทพมหานคร: 

กรณีการเปรียบเทียบสถานการณEในช1วงก1อนและหลังการเกิดการระบาดของโรคติดเชื ้อไวรัสโคโรนา 2019 

สามารถแบ1งออกไดTเป̀น 7 หัวขTอ ซ่ึงมีรายละเอียดดังน้ี 

4.1 ผลวิเคราะหdปsจจัยพื้นฐานของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 

ผลการศึกษาการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกรุงเทพมหานครตั้งแต1ป] 2554-2564 จำนวน 11 ป] แบ1ง

การวิเคราะหEออกเป̀น 2 ช1วงการศึกษา ไดTแก1 ช1วงก1อนการเกิดการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ตั้งแต1

ป] 2554-2562 จำนวน 9 ป] และ ช1วงหลังการเกิดการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ตั้งแต1ป] 2563-

2564 จำนวน 2 ป] ซึ่งจำแนกผลการศึกษาออกเป`น 4 หัวขTอ ไดTแก1 เพศ อายุ ประเภทยานพาหนะ และเขตพื้นท่ี 

โดยมีรายละเอียดผลการวิจัยดังน้ี 

ตารางท่ี 4  รTอยละจำนวนผูTเสียชีวิตป] 2554-2562 และ ป] 2563-2564 ในกรุงเทพมหานครจำแนกตามเพศ 

ลักษณะ 2554-2562 (%) 2563-2564 (%) 

เพศ 
ชาย 82.27 82.11 

หญิง 17.73 17.89 

ตารางท่ี 5 รTอยละจำนวนผูTเสียชีวิตป] 2554-2562 และ ป] 2563-2564 ในกรุงเทพมหานครจำแนกตามช1วงอายุ 

ลักษณะ 2554-2562 (%) 2563-2564 (%) 

อายุ 

0-5 2.48 0.19 

6-10 0.34 0.38 

11-15 3.66 2.80 

16-20 16.05 9.92 

21-25 15.11 15.71 

26-30 10.44 12.85 

31-35 8.78 10.37 

36-40 7.65 9.41 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ลักษณะ 2554-2562 (%) 2563-2564 (%) 

อายุ 

41-45 6.62 7.25 

46-50 7.29 6.81 

51-55 5.91 6.17 

56-60 5.09 6.11 

61-65 3.64 3.75 

66-70 2.50 3.56 

71-75 1.98 2.29 

76-80 1.24 1.40 

81-85 0.82 0.70 

86-90 0.32 0.19 

91-95 0.04 0.13 

96-100 0.02 0.00 

 

ตารางท่ี 6 รTอยละจำนวนผูTเสียชีวิตป] 2554-2562 และ ป] 2563-2564 ในกรุงเทพมหานครจำแนกตามประเภท

ยานพาหนะ 

ลักษณะ 2554-2562 (%) 2563-2564 (%) 

ยานพาหนะ 

รถจักรยาน 0.32 0.08 

รถจักรยานยนตE 89.90 93.04 

รถยนตE 4.87 5.29 

รถบรรทุก 0.55 0.59 

รถโดยสาร 0.04 0.00 

สามลTอ 0.36 0.08 

คนเดินเทTา 3.96 0.92 

 

ตารางท่ี 7 รTอยละจำนวนผูTเสียชีวิตป] 2554-2562 และ ป] 2563-2564 ในกรุงเทพมหานครจำแนกตามพ้ืนท่ีเขต 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ลักษณะ 2554-2562 (%) 2563-2564 (%) 

เขต 

สัมพันธวงศE 0.13 0.09 

บางรัก 0.44 0.62 

สาทร 0.48 0.71 

ป�อมปราบศัตรูพ1าย 0.59 0.36 

พระนคร 0.73 0.71 

วัฒนา 0.73 0.98 

บางกอกใหญ1 0.78 0.71 

บางคอแหลม 0.78 0.62 

ปทุมวัน 1.03 1.07 

ทุ1งครุ 1.03 1.60 

หลักส่ี 1.11 0.44 

พญาไท 1.13 1.07 

บางพลัด 1.15 0.62 

คลองสาน 1.17 1.16 

วังทองหลาง 1.30 1.42 

ดินแดง 1.34 1.42 

ภาษีเจริญ 1.41 1.96 

ราชเทวี 1.41 1.78 

พระโขนง 1.47 1.24 

สะพานสูง 1.53 1.60 

ดุสิต 1.55 1.78 

บางกอกนTอย 1.62 0.98 

หTวยขวาง 1.70 1.51 

บึงกุ1ม 1.78 1.60 

บางซ่ือ 1.95 1.42 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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เขต 

ราษฎรEบูรณะ 2.01 1.33 

คันนายาว 2.08 2.13 

จอมทอง 2.10 3.91 

ทวีวัฒนา 2.16 2.13 

ธนบุรี 2.18 2.49 

สวนหลวง 2.20 1.51 

ยานนาวา 2.31 1.69 

หนองแขม 2.33 1.69 

บางนา 2.39 2.40 

ดอนเมือง 2.48 2.58 

บางกะป� 2.56 2.58 

จตุจักร 2.58 3.64 

ลาดพรTาว 2.60 2.22 

คลองสามวา 2.62 3.02 

คลองเตย 2.64 2.76 

ตล่ิงชัน 2.79 2.13 

บางแค 2.81 2.31 

บางเขน 2.98 2.22 

บางบอน 3.08 2.40 

สายไหม 3.15 2.67 

ประเวศ 3.52 4.80 

มีนบุรี 3.82 3.82 

หนองจอก 4.03 4.00 

บางขุนเทียน 5.10 5.78 

ลาดกระบัง 5.14 6.31 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



25 
 

ตารางท่ี 8 รTอยละจำนวนผูTเสียชีวิตป] 2554-2564 ในกรุงเทพมหานครจำแนกตามความหนาแน1นของประชากร 

ลักษณะ รTอยละ (%) 

ความหนาแน1น (คน/ตร.กม.) 

0-5000 45.14 

5001-10000 25.43 

10001-15000 23.86 

15000 ข้ึนไป 5.57 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 10 จำนวนยานพาหนะจดทะเบียนใหม1ในกรุงเทพมหานครป] 2554–2564 

ผลการศึกษาการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกรุงเทพมหานครจำแนกตามเพศ พบว1า ผูTเสียชีวิตเพศชาย

และหญิงในช1วงก1อนและหลังการเกิดการระบาดโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 มีอัตราส1วนที่ใกลTเคียงกัน โดยท่ี

ผูTเสียชีวิตเป̀นเพศชายมีจำนวนสูงกว1าเพศหญิง 4.5 เท1า โดยผูTเสียชีวิตเป̀นเพศชายอยู1ท่ีประมาณรTอยละ 82 ขณะท่ี

เพศหญิงอยู1ที่ประมาณรTอยละ 18 ดังแสดงในตารางที่ 4 ช1วงอายุที่เสียชีวิตโดยส1วนมากในช1วงก1อนการระบาดโรค

ติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 อยู1ในช1วงประมาณอายุ 16-25 ป] (รTอยละ 15) ส1วนช1วงหลังการระบาดโรคติดเชื้อไวรัส

โคโรนา 2019 ผูTเสียชีวิตจะอยู1ในช1วงประมาณอายุ 21-30 ป] (รTอยละ 14) ซ่ึงท้ังสองช1วงเวลาการศึกษา ผูTท่ีเสียชีวิต

ทางอุบัติเหตุทางถนนยังคงเป`นช1วงอายุที่ใกลTเคียงกัน ดังแสดงในตารางที่ 5 สำหรับคำอธิบายที่มีความเป`นไปไดT

สูงสุดคือช1วงอายุระหว1าง 16-30 ป] เป`นช1วงที่บุคคลส1วนใหญ1โดยเฉพาะเพศชายจะมีกิจกรรมทางสังคมที่มีความ

เสี ่ยงค1อนขTางสูง ประกอบกับลักษณะนิสัยที ่อยู 1ในช1วงที ่มีความคึกคะนองขาดความระมัดระวัง และยังมี

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ประสบการณEในการใชTรถใชTถนนไม1มากนัก จากที่วิเคราะหEการเสียชีวิตจำแนกตามเพศและช1วงอายุจะพบว1าท้ัง

สองช1วงการศึกษา ทั้งช1วงก1อนและหลังการเกิดการระบาดโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ไม1ไดTใหTผลการวิเคราะหEท่ี

แตกต1างกันโดยเห็นไดTชัด ผลการวิเคราะหEในช1วงหลังการระบาดโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ยังคงมีแนวโนTมท่ี

เหมือนกันช1วงก1อนการระบาดโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 

ในส1วนของป#จจัยดTานยานพาหนะ พบว1ายานพาหนะที่ประสบอุบัติเหตุจนเป`นเหตุใหTมีผูTเสียชีวิตมากที่สุด

ในช1วงก1อนและหลังการเกิดการระบาดโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 คือ รถจักรยานยนตE โดยมีจำนวนสูงถึงรTอย

ละ 90 และ 93 ตามลำดับ สอดคลTองกับขTอมูลการถือครองยานพาหนะส1วนบุคคลของประชากรในพื้นที่ศึกษาซ่ึง

จักรยานยนตEเป`นยาพาหนะที่มีการถือครองและจดทะเบียนใหม1สูงสุด และมีแนวโนTมเพิ่มขึ้นอย1างต1อเนื่องตรงกัน

ขTามกับรถยนตEที่มีแนวโนTมลดลงดังแสดงในรูปที่ 10 อีกทั้งยังสอดคลTองกับลักษณะจำเพาะทางกายภาพและ

ขTอจำกัดของจักรยานยนตEที่ส1งผลใหTมีระดับความปลอดภัยต่ำกว1ายานพาหนะประเภทอื่น ส1วนยานพาหนะท่ี

ประสบอุบัติเหตุเป`นอันดับสองของทั้งสองช1วงการศึกษา ไดTแก1 รถยนตEส1วนบุคคล โดยอยู1ที่รTอยละ 5 ทั้งสองช1วง

การศึกษา จึงอาจถือไดTว1าการเกิดการระบาดโรคติดเชื ้อไวรัสโคโรนา 2019 ไม1ไดTมีผลทำใหTอุบัติเหตุจาก

ยานพาหนะแต1ละประเภทแตกต1างไปจากเดิม 

จากขTอมูลเขตปกครองและจำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนซึ่งแสดงในตารางที่ 7 พบว1าเขตปกครอง

ที่พบจำนวนผูTเสียชีวิตสูงสุด 5 อันดับแรกในทั้งสองช1วงการศึกษา ไดTแก1 ลาดกระบัง บางขุนเทียน หนองจอก มีน

บุรี และประเวศ ซึ่งทั้ง 5 เขตที่กล1าวมาเป`นพื้นที่เขตชั้นนอกหรือชานเมือง และมีพื้นที่ขนาดใหญ1 ประชาชน

หนาแน1นนTอยกว1าในเขตเมือง ในประเด็นนี้อาจเกี่ยวขTองกับความสามารถในการใชTความเร็วสูงในการขับขี่บน

โครงข1ายถนน และรวมถึงระบบไฟฟ�าส1องสว1างบนโครงข1ายถนนสายรองต1างๆ ในทางกลับกันเขตปกครองที่มี

จำนวนผู TเสียชีวิตนTอยสุด 5 อันดับ สำหรับในช1วงก1อนการเกิดการระบาดโรคติดเชื ้อไวรัสโคโรนา 2019 

ประกอบดTวย สัมพันธวงศE บางรัก สาทร ป�อมปราบศัตรูพ1าย และพระนคร และสำหรับในช1วงหลังการเกิดการ

ระบาดโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ประกอบดTวย สัมพันธวงศE บางรัก ป�อมปราบศัตรูพ1าย บางคอแหลม และ

หลักส่ี ซ่ึงส1วนใหญ1ใน 5 เขตท่ีกล1าวถึงของท้ังสองช1วงการศึกษาเป̀นพ้ืนท่ีเขตช้ันในท่ีมีความหนาแน1นของประชากร

ต1อพื้นที่ในระดับสูง มีอัตราความหนาแน1นของการจราจรบนโครงข1ายถนนท่ีสูงส1งผลใหTการขับขี่ยานพาหนะไม1

สามารถใชTความเร็วไดTมากนัก รวมถึงป#จจัยดTานแสงสว1างบนโครงข1ายถนนในยามค่ำคืนและการมีระบบขนส1ง

มวลชนที่ครอบคลุมช1วยลดโอกาสของการใชTยานพาหนะส1วนบุคคลไดT ดังนั้นในการวิเคราะหEเบื้องตTนมาทั้งหมดจะ

เห็นว1าช1วงก1อนและหลังการเกิดการระบาดโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ไดTใหTผลการวิเคราะหEที่ใกลTเคียงและไม1

แตกต1างกัน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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นอกจากนี้ผลการวิเคราะหEจำนวนผูTเสียชีวิตที่จำแนกตามความหนาแน1นของประชากรต1อพื้นที่ซึ่งแสดงใน

ตารางที่ 8 ใหTผลสอดคลTองกับตารางที่ 7 โดยพบว1ารTอยละของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงสุดในเขตที่มี

ประชากรหนาแน1นนTอยที่สุดโดยอยู1ที่ รTอยละ 45.14 ตามมาดTวยเขตที่ประชากรหนาแน1นปานกลางไปถึงมาก รTอย

ละ 25.43, 23.86 และ 5.57 ตามลำดับ 

4.2 ภาพรวมผูnเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกรุงเทพมหานคร 

นอกจากน้ีจากสถิติจำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนรายป]ในเขตกรุงเทพมหานคร ดังแสดงในรูปท่ี 

11 พบว1ามีแนวโนTมหรือรูปแบบการปรับตัวที่ไม1ชัดเจนนัก กล1าวคือระหว1างป] 2554 ถึง 2558 มีแนวโนTมลดลง 

และในป] 2558 มีจำนวนการเสียชีวิตต่ำท่ีสุดในรอบ 11 ป]ท่ีผ1านมา โดยลดลงจากค1าเฉล่ียรTอยละ 13.5 แต1หลังจาก

ป] 2559 เป`นตTนมา จำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนกลับปรับตัวสูงขึ้นและมีแนวโนTมการปรับตัวไม1ชัดเจน

จนกระทั่งในป] 2563 และ 2564 ซึ่งเป`นช1วงที่มีการระบาดของโรคติดเชื้อโคโรนาไวรัส 2019 พบแนวโนTมการ

ลดลงของจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนอีกคร้ัง แต1ยังคงอยู1ในระดับท่ีสูงกว1าป] 2558 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11 จำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกรุงเทพมหานครป] 2554-2564 

4.3 ผลวิเคราะหdสหสัมพันธdระหวNางปsจจัยพื้นฐาน 

ผลการวิเคราะหEสหสัมพันธE (Correlation) เพื่อศึกษาความสัมพันธEเชิงเสTนตรงระหว1างจำนวนผูTเสียชีวิตและ

ป#จจัยพื้นฐานรายเขตพื้นที่ของทั้ง 50 เขตการปกครองในกรุงเทพมหานคร ดังแสดงในตารางท่ี 9 และ ในแผนภูมิ

จุดแบบกระจัดกระจาย (Scatter Plot) ดังแสดงในรูปที่ 12 และ 13 พบว1าทั้ง 11 ป#จจัยซึ่งประกอบดTวย จำนวน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ประชากร ชุมชน ครัวเรือน ขนาดพื้นที่ ความยาวถนน จำนวนโรงเรียน ที่พักอาศัย โรงงาน นักเรียน ตลาด และ

ระยะห1างจากศูนยEกลางของกรุงเทพมหานคร (แยกปทุมวัน) ท่ีนำมาวิเคราะหEมีนัยสำคัญทางสถิติของสหสัมพันธEใน

ระดับที่สูง (ค1า p-value < 0.05) ซึ่งหมายความว1าทุกป#จจัยมีความสัมพันธEกับจำนวนผูTเสียชีวิต และเมื่อพิจารณา

ค1าสหสัมพันธEของแต1ละป#จจัยจะพบว1าป#จจัยดTานจำนวนประชากร พื้นที่ จำนวนนักเรียน จำนวนตลาด และ

ระยะห1างจากศูนยEกลาง มีความสัมพันธEกับจำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในระดับสูง (ค1า Correlation 

.70 - .90) โดยท่ีจำนวนประชากรหมายถึงประชากรตามทะเบียนราษฎรE พ้ืนท่ีหมายถึงพ้ืนท่ีรวมพ้ืนท่ีดินและแหล1ง

น้ำที่สำรวจและรังวัดโดย กองสำรวจและแผนที่ สำนักผังเมือง กรุงเทพมหานคร จำนวนนักเรียน หมายถึงจำนวน

นักเรียนตั้งแต1ระดับชั้นอนุบาลถึงมัธยมปลาย จำนวนตลาด หมายถึงตลาดตามมาตรฐานประเภทที่ 1 2 และ 3 ท่ี

รวบรวมโดยกองสุขาภิบาลอาหาร สำนักอนามัย กรุงเทพมหานคร ซึ่งสามารถอธิบายไดTว1าป#จจัยเหล1านี้สะทTอนถึง

วิถีชีวิตและโอกาสของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในชุมชนโดยเฉพาะในกลุ1มผูTมีอายุนTอยตามการวิเคราะหEในหัวขTอ 

4.1 ไดTเป̀นอย1างดี 

 

ตารางท่ี 9 สหสัมพันธEระหว1างป#จจัยพ้ืนฐานและจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในแต1ละเขต 

*Pearson’s Correlation **นัยสำคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.0 

ป#จจัยพ้ืนฐานของแต1ละเขตพ้ืนท่ี สหสัมพันธEต1อจำนวนผูTเสียชีวิต* 

ประชากร .755** 

ชุมชน .531** 

ครัวเรือน .622** 

พ้ืนท่ี .684** 

ความยาวถนน .532** 

โรงเรียน .581** 

ท่ีพักอาศัย .636** 

โรงงาน .540** 

นักเรียน .791** 

ตลาด .782** 

ระยะห1างจากศูนยEกลาง .717** 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 12 แผนภูมิจุดแบบกระจัดกระจายระหว1างความสัมพันธEของจำนวนการเสียชีวิตกับ จำนวนประชากร ชุมชน 

ครัวเรือน พ้ืนท่ี และความยาวถนน 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

รูปท่ี 13 แผนภูมิจุดแบบกระจัดกระจายระหว1างความสัมพันธEของจำนวนการเสียชีวิตกับ จำนวนนักเรียน โรงเรียน 

โรงงาน ตลาด และท่ีพักอาศัย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.4 ผลวิเคราะหdการถดถอยเชิงพหุคูณ (Multiple Linear Regression) 

ในหัวขTอผลการวิเคราะหEการถดถอยเชิงพหุคูณของการศึกษาครั้งนี้จะนำเสนอดTวยการวิเคราะหEทั้งหมด 2 

รูปแบบ ซึ่งไดTแก1 การเลือกตัวแปรโดยวิธีนำตัวแปรเขTาทั้งหมด (Enter Regression) และ การเลือกตัวแปรโดยวิธี

เพ่ิมตัวแปรอิสระแบบข้ันตอน (Stepwise Regression) โดยมีรายละเอียดแต1ละรูปแบบดังน้ี 

4.4.1 ผลวิเคราะห7การถดถอยเชิงพหุคูณโดยวิธีนำตัวแปรเขSาท้ังหมด (Enter Regression) 

ในการศึกษาครั้งน้ีไดTทำการวิเคราะหEความสัมพันธEระหว1างตัวแปรดTวยเทคนิคแบบจำลองการถดถอยพหุคูณ 

(Multiple Linear Regression) ในช1วงก1อนการเกิดการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (ขTอมูลป] 2554 

ถึง 2562) โดยตัวแปรตาม ไดTแก1 จำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน และตัวแปรอิสระที่ไดTคัดเลือกมาจาก

หัวขTอที่ 4.3 ของแต1ละเขตการปกครอง เพื่อพยายามอธิบายเพิ่มเติมถึงความสัมพันธEระหว1างตัวแปรในช1วง

สถานการณEปกติ (ก1อนการเกิดโรคระบาด) 

จากการศึกษาพบว1าสามารถสรTางสมการเชิงเสTนพหุคูณที่ใหTค1าความสอดคลTองกับขTอมูล (Model Fit) ใน

ระดับที่ยอมรับไดTดังแสดงในตารางที่ 10 โดยแบบจำลองดังกล1าว ประกอบดTวย 5 ตัวแปรอิสระ ไดTแก1 จำนวน

ประชากร พื้นที่ จำนวนนักเรียน จำนวนตลาด และระยะห1างจากศูนยEกลางของกรุงเทพมหานคร โดยใหTค1า R-

Square ของแบบจำลองที่ 0.751 และเครื่องหมายของสัมประสิทธิ์ตัวแปรอิสระทั้งหมดมีความสอดคลTองและ

สามารถอธิบายพฤติกรรมและสิ่งที่เกิดขึ้นไดTอย1างเหมาะสม อย1างไรก็ดีจะเห็นไดTว1าแบบจำลองดังกล1าวมีเพียงตัว

แปรบางส1วนที่ที่มีความสัมพันธEที่มีนัยสำคัญทางสถิติ ซึ่งยังแสดงถึงความแปรปรวนและการกระจายตัวของชุด

ขTอมูลที ่มีค1อนขTางสูง ดังนั ้นจึงนำการวิเคราะหEการถดถอยเชิงพหุคูณโดยวิธีเพิ ่มตัวแปรอิสระแบบขั้นตอน 

(Stepwise Regression) เพื ่อคัดเลือกตัวแปรท่ีผ1านการทดสอบสมมติฐานเกี ่ยวกับค1าพารามิเตอรE ณ ระดับ

นัยสำคัญท่ีไดTกำหนดไวT ดังหัวขTอถัดไป 

ตารางท่ี 10 ผลวิเคราะหEการถดถอยเชิงพหุคูณโดยวิธีนำตัวแปรเขTาท้ังหมด (Enter Regression) 

Model R R Square Adjusted R Square Std. Error of the Estimate 

1 .866 .751 .722 3.438238400 

 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 

1 Regression 1566.611 5 313.322 26.504 .000 

Residual 520.145 44 11.821     

Total 2086.756 49       
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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Model 

Unstandardized 

B 

Coefficient

s Std. Error 

Standardized 

Coeffciants Beta t Sig. 

1 (Constant) 1.258 1.505   .836 .408 

ประชากร 

(10,000คน) .435 .212 .304 2.05 .046 

นักเรียน (1,000 คน) .081 .310 .052 .260 .796 

ตลาด .459 .118 .429 3.889 .000 

พ้ืนท่ี .028 .025 .175 1.136 .262 

ระยะจากศูนยEกลาง .029 .142 .034 .206 .838 

4.4.2 ผลการวิเคราะห7การถดถอยเชิงพหุคูณโดยวิธีเพ่ิมตัวแปรอิสระแบบข้ันตอน (Stepwise Regression) 

 จากผลการวิเคราะหEการถดถอยเชิงพหุคูณโดยวิธีเพ่ิมตัวแปรอิสระแบบข้ันตอน ผลการวิเคราะหEพบว1าตัว

แปรท่ีถูกเลือกและผ1านการทดสอบสมมุติฐานเก่ียวกับค1าพารามิเตอรE ณ ระดับนัยสำคัญท่ีไดTกำหนดไวTท่ี .000 

ไดTแก1 ตัวแปรอิสระ จำนวนนักเรียน และตลาด โดยท่ีใหTค1า R-Square ของแบบจำลองท่ี 0.715 ซ่ึงมีค1าท่ีใกลTเคียง

กับการวิเคราะหEโดยวิธีนำตัวแปรเขTาท้ังหมดในหัวขTอ 4.4.1 รวมถึง สมการมีระดับในนัยสำคัญท่ี .000 ดังแสดงใน 

 

ตารางท่ี 11 ผลการวิเคราะหEการถดถอยเชิงพหุคูณโดยวิธีเพ่ิมตัวแปรอิสระแบบข้ันตอน (Stepwise Regression) 

Model R R Square Adjusted R Square Std. Error of the Estimate 

1 .791 .625 .617 4.038159230 

2 .845 .715 .703 3.559341351 

 

Model Sum of Squares df Mean Square F Sig. 

1 Regression 1304.033 1 13.04.033 79.969 .000 

Residual 782.723 48 16.307     

Total 2086.756 49       

2 Regression 1491.317 2 391.528 58.857 .000 

Residual 595.439 47 745.658     

Total 2086.756 49 12.669     
 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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Model 

Unstandardized 

B 

Coefficient

s Std. Error 

Standardized 

Coeffciants Beta t Sig. 

1 (Constant) 4.340 .955   4.545 .000 

นักเรียน 

(1,000 คน) 1.218 .136 .791 8.943 .000 

2 (Constant) 3.720 .857   4.340 .000 

นักเรียน 

(1,000 คน) .724 .176 .470 4.123 .000 

ตลาด .469 .122 .439 3.845 .000 
 

 

4.5 ผลวิเคราะหdเชิงพื้นที่ 

ส1วนของผลการวิเคราะหEเชิงพ้ืนท่ีของการศึกษาคร้ังน้ีจะนำเสนอออกมาท้ังหมด 2 รูปแบบ ซ่ึงไดTแก1 แผนท่ี

สถิติ (Static Map) และแผนภูมิความรTอน (Heat Map) โดยมีรายละเอียดแต1ละรูปแบบดังน้ี 

4.5.1 แผนท่ีสถิติ (Static Map) 

แผนที่สถิติในการศึกษาครั้งนี้จะนำจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนทั้ง 11 ป] ตั้งแต1 พ.ศ. 2554-

2564 ของแต1ละรายเขตพื้นที่มาเรียงจำนวนขTอมูลจากต่ำไปสูงดTวยความเขTมของสี โดยแบ1งออกเป`นทั้งหมด 5 

ระดับ ไดTแก1 (1) พื้นที่เขตที่มีผูTเสียชีวิตไม1เกิน 49 คน แทนดTวยสีครีม (2) พื้นที่เขตที่มีผูTเสียชีวิตตั้งแต1 50-99 คน 

แทนดTวยสีครีมเขTม (3) พื้นที่เขตที่มีผูTเสียชีวิตตั้งแต1 100-149 คน แทนดTวยสีสTมอ1อน (4) พื้นที่เขตที่มีผูTเสียชีวิต

Model Beta In t Sig. 

Partial 

Correlation 

Collinearity 

Statistics Tolerance 

1 ประชากร (10,000 คน) .304 1.902 .063 .267 .289 

ตลาด .439 3.845 .000 .489 .467 

พ้ืนท่ี .144 .983 .330 .142 .362 

ระยะจากศูนยEกลาง .195 1.236 .223 .177 .310 

2 ประชากร (10,000 คน) .280 1.990 .053 .282 .289 

พ้ืนท่ี .151 1.168 .249 .170 .362 

ระยะจากศูนยEกลาง .183 1.322 .193 .191 .310 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ต้ังแต1 150-199 คน แทนดTวยสีสTมเขTม และ (5) พ้ืนท่ีเขตท่ีมีผูTเสียชีวิตต้ังแต1 200 คนข้ึนไปแทนดTวยสีแดง ดังแสดง

ในรูปที่ ผลการวิเคราะหEแสดงใหTเห็นอย1างชัดเจนว1าเขตการปกครองชั้นนอกที่มีพื ้นที่ขนาดใหญ1จะมีจำนวน

ผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในระดับสูง และจะเริ่มลดลงเมื่อเขTาไปยังเขตปกครองชั้นกลางและชั้นในตามลำดับ 

ดังแสดงในรูปท่ี 14  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 14 แผนท่ีสถิติจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนท่ีรายเขตกรุงเทพมหานคร 

ในประเด็นนี้อธิบายไดTดTวยจำนวนประชากรดังแสดงในรูปที่ 14 จำนวนที่อยู1อาศัย ป#จจัยลักษณะและ

พฤติกรรมการเดินทาง กระแสจราจร การใชTความเร็วบนโครงข1ายถนน และกายภาพของถนนและสิ่งแวดลTอม 

เนื่องจากประชากรที่อยู1บริเวณเขตการปกครองชั้นนอกหรือชานเมืองเป`นผูTมีรายไดTนTอยถึงปานกลาง และไม1

สามารถเขTาถึงการขนส1งมวลชนไดTอย1างครอบคลุม รวมถึงจำนวนรถโดยสารประจำทางที่ไม1เพียงพอต1อความ

ตTองการของประชาชนในเขตชานเมือง อTางอิงจากการศึกษาระดับการเขTาถึงระบบขนส1งสาธารณะในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ที่วิเคราะหEความหนาแน1นเชิงพื้นที่ของโครงข1ายเสTนทางคมนาคมขนส1งสาธารณะ

โดยทำการจัดระดับการเขTาถึงระบบขนส1งสาธารณะในกรุงเทพมหานครออกเป`น 10 ระดับ พบว1าพื้นที่ที่มีความ

หนาแน1นของขนส1งสาธารณะสูงที่สุดไดTแก1เขตการปกครองชั้นใน ตามมาดTวยเขตการปกครองชั้นกลางและชั้นนอก

ตามลำดับ โดยพื้นที่ที ่มีความหนาแน1นนTอยที่สุดในกรุงเทพมหานคร ไดTแก1 เขตการปกครองชั้นนอกดTานฝ#©ง

ตะวันออกซึ่งติดกับเขตสมุทรปราการตะวันตกดังแสดงในรูปท่ี ประชาชนส1วนใหญ1ที่รายไดTนTอยถึงปานกลางจึง

เลือกใชTรถยนตEส1วนบุคคลซึ่งไดTแก1 รถจักรยานยนตEในการขับขี่สัญจร จึงทำใหTมีโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุบนถนนไดT

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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มากกว1าในเขตการปกครองชั้นใน ท่ีซึ ่งประกอบไปดTวยระบบมวลชนที่หลากหลายและครอบคลุมทุกบริเวณ 
นอกจากนี้จากการศึกษาอัตราเร็วเฉลี่ยบนโครงข1ายถนนสายสำคัญในช1วงช1วงโมงเร1งด1วนดังแสดงในรูป ชี้ใหTเห็นว1า

พื้นที่หรือเขตการปกครองชั้นนอกของกรุงเทพมหานครสามารถใชTความเร็วในการสัญจรทั้งช1วงโมงเร1งด1วนเชTาและ

เย็นสูงที่สุด ตามมาดTวยพื้นที่ชั้นกลางและชั้นในดTวยความเร็ว 33.03 24.69 และ 16.81 ตามลำดับดังแสดงในรูปท่ี 

16 ซ่ึงส1งผลใหTมีโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุบนถนนไดTสูงกว1าเขตปกครองอ่ืนๆ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 15 แผนท่ีสถิติจำนวนประชากรในพ้ืนท่ีรายเขตกรุงเทพมหานคร 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 16 แผนภาพอัตราเร็วเฉล่ียในการเดินทางบนถนนสายสำคัญช1วงช่ัวโมงเร1งด1วนป] 2559-2564 (กองนโยบาย

และแผนงาน สำนักการจราจรและขนส1ง) 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 17 แผนท่ีสถิติความแน1นของโครงข1ายระบบขนส1งสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

4.5.2 แผนภูมิความรSอน (Heat Map) 

การศึกษาครั้งน้ีไดTมีนำพิกัดภูมิศาสตรEของอุบัติเหตุที่มีผูTเสียชีวิตทางถนนในกรุงเทพมหานครตั้งแต1ป] 2554-

2564 จำนวนทั้งสิ้น 11 ป] ที่รวมรวบมาจากสำนักโรคไม1ติดต1อ มาวิเคราะหEผ1านโปรแกรม QGIS เพื่อจัดทำออกมา

ในรูปแผนภูมิความรTอน (Heat Map) การวิเคราะหEแผนภูมิความรTอนช1วยใหTเห็นถึงความหนาแน1นของการเกิด

อุบัติเหตุในแต1ละพื้นที่ในกรุงเทพดังแสดงในรูปที่ โดยจากในรูปจะเห็นไดTว1าแนวโนTมของอุบัติเหตุทางถนนที่มี

ผูTเสียชีวิตกระจัดกระจายทั่วกรุงเทพมหานคร และเมื่อวิเคราะหEลงไปในบริเวณสีแดง ซึ่งเป`นบริเวณที่มีความ

หนาแน1นของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุสูงในแต1ละพื้นที่เขต จะพบว1าตำแหน1งที่มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูง

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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มักจะเป`นบริเวณส่ีแยกที่มีปริมาณรถและคนสัญจรอยู1จำนวนมาก หรือเป`นสถานที่ที่มีคนพลุกพล1านเช1น ที่พัก

อาศัย โรงเรียน ชุมชน ตลาด และโรงงานอุตสาหกรรม เป`นตTน รวมถึงบริเวณที่ไม1มีสัญญาณไฟจราจรหรือ

เครื่องหมายจราจรที่ใชTช1วยในการควบคุมการขับขี่ใหTปลอดภัย ซึ่งเมื่อวิเคราะหEเฉพาะจุดของพื้นที่สีแดงที่เห็นไดT

อย1างชัดเจนหรือบริเวณที่มีจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงในแต1ละบริเวณ พบว1ามีทั้งหมด 10 เขตพื้นท่ี

ท่ีเป̀นจุดเส่ียงอันตรายท่ีเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูง ซ่ึงประกอบดTวย 

1) เขตคลองเตย บริเวณถนนเสTนพระราม 4 ใกลTแยกพระราม 4 

2) เขตดินแดง บริเวณแยกประชาสงเคราะหEหรือแยกสามเหล่ียมดินแดง 

3) เขตบางขุนเทียน บริเวณถนนบางกระด่ี 

4) เขตมีนบุรี บริเวณส่ีแยกมีนบุรี 

5) เขตลาดกระบัง บริเวณแยกร1มเกลTา-ลาดกระบัง 

6) เขตสวนหลวง บริเวณส่ีแยกอ1อนนุช-ศรีนครินทรE 

7) เขตบางกะป� บริเวณโคTงสนามกีฬาคลองจ่ัน ถนนนวมินทรE 

8) เขตธนุบรี บริเวณแยกมไหสวรรยE 

9) เขตภาษีเจริญ บริเวณแยกเพชรเกษม-ราชพฤกษE 

10) เขตบางนา บริเวณซอยหมู1บTานไพโรจนE 

โดยแต1ละพ้ืนท่ีสีแดงมีรายละเอียดดังน้ี 

 
  

 

 

  

 

 

 

 

 

รูปท่ี 18 แผนภูมิความรTอนแสดงความหนาแน1นของการเสียชีวิตจากอบัติเหตุทางถนนในกรุงเทพมหานคร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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- เขตคลองเตย พ้ืนท่ีสีแดงในเขตคลองเตยอยู1ตรงถนนเสTนพระราม 4 ใกลTบริเวณส่ีแยกจุดตัดของการจราจร

ทางถนนระหว1าง ถนนพระรามสี ่ กับถนนรัชดาภิเษก ซึ ่งเป`นสี ่แยกที ่มีการจราจรที ่หนาแน1น เต็มไปดTวย

รถจักรยานยนตE รถยนตE และรถกระบะ เนื่องจากบริเวณสี่แยกนี้ประกอบดTวยตลาดคลองเตย ซึ่งเป`นตลาดขนาด

ใหญ1ท่ีเป�ดทำการ 24 ชั่วโมง ทำใหTมีผูTคนที่อยู1อาศัยในละแวกน้ีเขTามาใชTบริการอยู1เป`นจำนวนมาก รวมถึงชุมชน

คลองเตยที่มีจำนวนประชากรอาศัยอยู1กันอย1างหนาแน1นถึง 8,650 คน ต1อตารางกิโลเมตรอยู1ถัดออกไป ซ่ึง

สอดคลTองกับผลการศึกษาในหัวขTอ 4.3 ป#จจัยพื้นฐาน ดTานหัวขTอตลาด มีความสัมพันธEกับจำนวนการเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุทางถนนในระดับสูงมาก (.782**) 

 

 

 

  

 

  

 

  

 

รูปท่ี 19 แผนภูมิความรTอนแสดงความหนาแน1นของการเสียชีวิตจากอบัติเหตุทางถนนในเขตคลองเตย 

 

 

 

 

  

  

  

 

 

รูปท่ี 20 ถนนพระราม 4 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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- เขตดินแดง เป`นเขตที่อยู1ในพื้นที่ชั ้นกลางของกรุงเทพมหานคร ซึ่งเป`นเขตย1านที่พักอาศัยที่มีจำนวน

ประชากรหนาแน1น โดยพื้นที่สีแดงตรงเขตดินแดงอยู1ตรงบริเวณแยกประชาสงเคราะหEหรือแยกสามเหลี่ยมดินแดง 

ซึ่งเป`นสี่แยกขนาดใหญ1ที่มีรถสัญจรไปมาอย1างหนาแน1น ซึ่งบริเวณใกลTๆพื้นที่สีแดงมีตลาดตั้งอยู1 2 แห1ง ไดTแก1 

ตลาดดินแดง (ทิศเหนือ) และตลาดศรีดินแดง (ทิศตะวันตก) รวมถึงมีที่พักอาศัยและอาคารพาณิชยEตั้งอยู1รอบลTอม

บริเวณดังกล1าว ซึ่งสอดคลTองกับผลการศึกษาในหัวขTอ 4.3 ป#จจัยพื้นฐาน ดTานหัวขTอประชากร ตลาด และที่พัก

อาศัย มีความสัมพันธEกับจำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในระดับสูงและสูงมาก (.755** .782** .636** 

ตามลำดับ) 

 

 

 

  

 

 

 

 

รูปท่ี 21 แผนภูมิความรTอนแสดงความหนาแน1นของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในเขตดินแดง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 22 แยกประชาสงเคราะหEหรือแยกสามเหล่ียมดินแดง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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- เขตบางขุนเทียน บริเวณช1วงถนนที่เกิดอุบัติเหตุทางถนนจนทำใหTมีผูTเสียชีวิตสูงสุดในเขตบางขุนเทียน 

ไดTแก1 ถนนบางกระด่ี เนื่องจากเป`นถนนที่ประกอบดTวยโรงงานอุตสาหกรรมจำนวนมาก อีกทั้งยังเป`นถนนท่ี

เชื่อมต1อกับถนนพระราม 2 จึงส1งผลใหTถนนเสTนนี้มีการจราจรของรถไม1ว1าจะเป`นรถจักรยานยนตE รถยนตEหรือ

รถบรรทุกท่ีค1อนขTางหนาแน1น นอกจากนี้ถนนบางกระดี่ยังประกอบดTวยตลาดทั้งขนาดเล็กและขนาดใหญ1ตลอด

เสTนถนน ซึ่งอาจเป`นสาเหตุใหTมีการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่สูงในบริเวณถนนเสTนนี้ สอดคลTองกับผลการศึกษาใน

หัวขTอ 4.3 ป#จจัยพื้นฐานดTานจำนวนตลาด มีความสัมพันธEกับจำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในระดับสูง

มาก (.782**) และสำหรับจุดพื้นที่สีแดงที่เห็นไดTอย1างชัดเจน เมื่อวิเคราะหEพบว1าจุดนั้นเป`นจุดตัดสี่แยกของซอย

บางกระดี่ 35 ซึ่งเป`นถนนสายรองท่ีมีเสTนถนนไม1ชัดเจนและไม1มีป�ายเตือนจราจร อีกทั้งลTอมรอบดTวยโรงงาน

อุตสาหกรรมขนาดเล็กและที่พักอาศัยของพนักงานโรงงานจำนวนมากดังแสดงในรูปที่.. จึงอาจสรุปไดTว1าสี่แยก

บริเวณนี้มักจะเกิดอุบัติเหตุอยู1บ1อยครั้งไดTเนื่องจากเป`นบริเวณจุดตัดของการจราจรที่มีการสัญจรดTวยจักรยานยนตE

และรถกระบะอยู1เป`นจำนวนมาก ซึ่งหากมีการขับขี่ดTวยความเร็วสูงหรือประมาทอาจจะส1งผลใหTเกิดอุบัติเหตุไดT

อย1างง1าย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 รูปท่ี 23 แผนภูมิความรTอนแสดงความหนาแน1นของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในเขตบางขุนเทียน 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 24 บริเวณส่ีแยกซอยบางกระด่ี 35 

- เขตมีนบุรี บริเวณพื้นที่สีแดงที่เห็นไดTชัดเจนสุด คือบริเวณสี่แยกมีนบุรี ซึ่งเป`นสี่แยกระหว1างถนนราม

อินทราต1อเนื่องไปยังถนนสีหบุรานุกิจ กับถนนเสรีไทยต1อเนื่องไปยังถนนสุวินทวงศE ซึ่งถือเป`นสี่แยกขนาดใหญ1ที่มี

รถสัญจรอย1างหนาแน1น รวมถึงสี่แยกบริเวณน้ียังประกอบดTวยสะพานยกระดับขTามแยกมีนบุรีส1งผลใหTมีจุดตัด

จำนวนมากซึ่งส1งผลใหTเกิดอุบัติเหตุทางถนนตามมา บริเวณโดยรอบของสี่แยกนี้ประกอบดTวยหมู1บTาน โรงเรียน 

วิทยาลัยหลายแห1ง อีกทั้งตลาดมีบุรีท่ีถือเป̀นขนาดตลาดใหญ1ของพ้ืนท่ีเขตน้ี ซึ่งสอดคลTองกับผลการศึกษาในหัวขTอ 

4.3 ป#จจัยพื้นฐาน ดTานหัวขTอจำนวนนักเรียน ประชากร ตลาด ที่พักอาศัย และโรงเรียน มีความสัมพันธEกับจำนวน

การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในระดับปานกลางถึงสูงมาก (.791** .755** .782** .636** .581** ตามลำดับ) 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 25 แผนภูมิความรTอนแสดงความหนาแน1นของผูTเสียชีวิตในเขตมีนบุรี 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 26 แผนภูมิความรTอนแสดงความหนาแน1นของผูTเสียชีวิตบริเวณส่ีแยกมีนบุรี 

- เขตลาดกระบัง พื้นที่บริเวณที่มีผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุดไดTแก1 แยกร1มเกลTา-ลาดกระบัง 

ซึ่งเป̀นบริเวณจุดตัดของถนนระหว1างถนนลาดกระบังและถนนร1มเกลTาที่เชื่อมต1อกับทางยกระดับเขTาท1าอากาศยาน

สุวรรณภูมิและทางขTามสถานีรถไฟลาดกระบังที่มุ1งหนTาไปยังแอรEพอรEตลิ้งคEลาดกระบังและเสTนคู1ขนานมอเตอรEเวยE

หมายเลข 7 นอกจากนี้พื้นที่บริเวณนี้ยังประกอบดTวยโรงเรียน วิทยาลัย ตลาด และที่พักอาศัยอยู1เป`นจำนวนมาก

จึงทำใหTมีผูTคนสัญจรผ1านบริเวณน้ีอย1างหนาแน1นและเพ่ิมโอกาสใหTเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากย่ิงข้ึน 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 27 แผนภูมิความรTอนแสดงความหนาแน1นของผูTเสียชีวิตบริเวณแยกร1มเกลTา-ลาดกระบัง 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 28 แยกร1มเกลTา-ลาดกระบัง 

- เขตสวนหลวง บริเวณที่มีผูTเสียชีวิตทางอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุดในเขตนี้ ไดTแก1 บริเวณสี่แยกอ1อนนุช-ศรี

นครินทรE ซึ่งเป`นสี่แยกหลักขนาดใหญ1ที่มีการสัญจรของรถยนตEและรถจักรยานยนตEหนาแน1น รวมถึงมีตลาดเอี่ยม

สมบัติที่ถือเป`นตลาดใหญ1ในย1านอ1อนนุช-สวนหลวงอยู1ในบริเวณใกลTเคียง และมีทางเชื่อมเขTา-ออกตลาดอยู1ติดกับ

บริเวณสี่แยกนี้ ทำใหTเกิดจุดตัดและโอกาสการเกิดอุบัติแหตุตรงบริเวณนี้มากขึ้น สอดคลTองกับผลการศึกษาใน

หัวขTอ 4.3 ป#จจัยพื้นฐาน ดTานหัวขTอ ตลาด ท่ีมีความสัมพันธEกับจำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนใน

ระดับสูงมาก (.782**) นอกจากนี้ยังมีจุดกลับรถใตTสะพานยกระดับถนนอ1อนนุชที่อยู1ติดกับบริเวณทางเขTา-ออก

ตลาดท่ีอาจส1งผลใหTเกิดความวุ1นวายในการสัญจรตรงบริเวณถนนเสTนน้ีเพ่ิมย่ิงข้ึน 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 29 แผนภูมิความรTอนแสดงความหนาแน1นของผูTเสียชีวิตบริเวณส่ีแยกอ1อนนุช-ศรีนครินทรE 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 30 ส่ีแยกอ1อนนุช-ศรีนครินทรE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 31 บริเวณทางเขTา-ออกตลาดเอ่ียมสมบัติและจุดกลับรถใตTสะพานยกระดับถนนอ1อนนุช 

- เขตบางกะป� บริเวณพื้นที่เสี่ยงที่มีผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุมากที่สุดในเขตนี้ ไดTแก1 โคTงสนามกีฬาคลองจั่น ถนนนว

มินทรE ถือเป`นหนึ่งในจุดเสี่ยงอันตรายของกรุงเทพมหานคร ซึ่งถTาหากใชTความเร็วสูงในการขับข่ีบริเวณน้ีอาจส1งผล

ใหTยานพาหนะเกิดอุบัติเหตุพลิกคว่ำไดT นอกจากนี้ตรงบริเวณทางโคTงยังมีจุดเขTาออกของซอยอยู1เป`นจำนวนมาก 

ส1งผลใหTพื้นที่บริเวณนี้ขับขี่ลำบากมากยิ่งขึ้น และเมื่อลองวิเคราะหEลงไป พบว1าอุบัติเหตุมักจะเกิดที่หนTาซอยเป̀น

ส1วนใหญ1โดยเฉพาะซอยนวมินทรE 41 เนื่องจากซอยนวมินทรE 41เป`นซอยโคTงหักซอยที่อยู1ใกลTเคียงกับจุดโคTงของ

ถนนหลัก จึงอาจทำใหTทัศวิสัยการมองเห็นลดลงและส1งผลใหTเกิดอุบัติเหตุข้ึนไดT 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 32 แผนภูมิความรTอนแสดงความหนาแน1นของผูTเสียชีวิตบริเวณโคTงสนามกีฬาคลองจ่ัน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 33 โคTงสนามกีฬาคลองจ่ัน 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 34 โคTงหักซอกหนTาซอยนวมินทรE 41 

 

- เขตธนบุรี พื้นที่ที่มีผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนสูงสุดในเขตนี้ ไดTแก1 บริเวณแยกมไหสวรรยE ดังแสดงใน

รูป ซึ่งสี่แยกบริเวณนี้เป`นสี่แยกขนาดใหญ1ท่ีประกอบดTวยทางแยกทั้งหมด 3 ระดับ ไดTแก1 1) สะพานขTามแยก

พระราม 3 2) สี่แยกจุดตัดระหว1างถนนรัชดาภิเษก และถนนสมเด็จพระเจTาตากสิน และ 3) อุโมงคEลอดใตTทางแยก

ถนนสมเด็จพระเจTาตากสิน ส1งผลใหTมีรถสัญจรอย1างหนาแน1นและมักจะมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบริเวณจุดตัดต1างๆ 

นอกจากนี้เมื่อศึกษาในพื้นที่บริเวณนี้พบว1ามีรถจักรยานยนตEจำนวนมากฝ±าผืนกฏจราจรที่หTามไม1ใหTใชTอุโมงคEทาง

ลอดเน่ืองจากไม1ไดTถูกออกแบบมาเพ่ือรองรับรถจักรยานยนตE ดังแสดงในรูป จนส1งผลใหTเกิดอุบัติเหตุอยู1บ1อยคร้ัง 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 35 แผนภูมิความรTอนแสดงความหนาแน1นของผูTเสียชีวิตบริเวณแยกมไหสวรรยE 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 36 แยกมไหสวรรยE 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 37 อุโมงคEลอดใตTทางแยกถนนสมเด็จพระเจTาตากสิน 

- เขตภาษีเจริญ พื้นที่สีแดงที่มีผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในเขตนี้ ไดTแก1 แยกเพชรเกษม-ราชพฤกษE ซ่ึง

เป`นสี่แยกที่ตัดระหว1างถนนราชพฤกษEและถนนราชพฤกษE อีกทั้งพื้นที่บริเวณนี้ยังประกอบดTวยทางแยกต1างระดับ

เพชรเกษม สะพานกลับรถ (ถนนกัลปพฤกษEขาออก) และจุดกลับรถใตTทางแยกต1างระดับเพชรเกษมทำใหTบริเวณน้ี

มีจุดตัดของการจราจรเพิ่มและส1งผลใหTเกิดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุไดTง1าย นอกจากนี้ยังมีทั้งสถานีรถไฟฟ�าบาง

หวTาและรถไฟฟ�ามหานครบางหวTาอยู1ใกลTเคียงบริเวณจุดตัดทางแยกของพื้นที่นี้ จึงเกิดเป`นจุดรับส1งผูTโดยสารตรง

ถนนบริเวณทางข้ึนลงของสถานี ซ่ึงอาจเพ่ิมโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุทางถนนเพ่ิมข้ึน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 38 แผนภูมิความรTอนแสดงความหนาแน1นของผูTเสียชีวิตบริเวณแยกเพชรเกษม-ราชพฤกษE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 39 แยกเพชรเกษม-ราชพฤกษE 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 40 จุดกลับรถใตTทางแยกต1างระดับเพชรเกษม 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 41 บริเวณใตTสถานีรถไฟฟ�าบางหวTา 

- เขตบางนา พื้นที่สีแดงในเขตนี้ไดTแก1 ซอยหมู1บTานไพโรจนE ที่เชื่อมต1อระหว1างซอยบางนา-ตราด 31 และซอยบาง

นา-ตราด 29 ซึ่งซอยหมู1บTานไพโรจนEนี้ถือเป`นซอยย1านที่พักอาศัยที่ถนนมีลักษณะแคบและมีรถยนตEจอดอยู1ตลอด

ซอยจึงทำใหTลำบากต1อการขับขี่ในเสTนทางน้ี นอกจากน้ีบริเวณซอยน้ียังเป̀นซอยลัดที่เชื่อมระหว1างทางคู1ขนานถนน

บางนา-ตราดและถนนศรีนครินทรEที่มีการสัญจรของรถที่หนาแน1นจึงอาจทำใหTมีรถสัญจรผ1านเขTามาทางเสTนน้ี

ค1อนขTางมาก จึงอาจเป̀นสาเหตุท่ีทำใหTเกิดอุบัติเหตุทางถนนข้ึนมากในพ้ืนท่ีน้ี 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 42 แผนภูมิความรTอนแสดงความหนาแน1นของผูTเสียชีวิตบริเวณซอยหมู1บTานไพโรจนE 

 

 

 

 

   

 

รูปท่ี 43 ซอยหมู1บTานไพโรจนE (1) 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 44 ซอยหมู1บTานไพโรจนE (2) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.6 การสำรวจพื้นที่ศึกษา 

หลังจากการวิเคราะหEป#จจัยที่มีอิทธิพลต1อการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนและไดTผลวิเคราะหEออกมาในรูป

ของผลวิเคราะหEสหสัมพันธEระหว1างป#จจัยพื้นฐาน ผลวิเคราะหEการถดถอยเชิงพหุคูณ และผลวิเคราะหEเชิงพื้นที่ จะ

พบว1าป#จจัยดTานตลาดและป#จจัยดTานนักเรียนมีอิทธิพลต1อการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุเป`นอย1างมาก ดังนั้นการศึกษา

ครั้งนี้จึงไดTมีการลงพื้นที่สำรวจเพื่อเป`นกรณีศึกษาและนำมาร1วมวิเคราะหEในการศึกษาครั้งนี้ โดยเลือกตลาด

คลองเตย ซึ ่งตั ้งอยู 1ในเขตคลองเตยและอยู1ติดกับบริเวณสี่แยกถนนพระรามสี่ กับถนนรัชดาภิเษกเป`นพื้นท่ี

กรณีศึกษาในคร้ังน้ี และไดTทำการสำรวจและเก็บขTอมูลในรูปแบบภาพถ1าย 

เมื่อลงสำรวจพื้นที่บริเวณรอบนอกตลาดพบว1าไม1มีที่จอดรถสำหรับรถยนตEส1วนบุคคล ผูTใชTบริการจึงจำเป`นท่ี

จะตTองใชTจักรยานยนตEในการเดินทางมาใชTบริการที่แห1งนี้ และเมื่อสำรวจและเก็บขTอมูลพบว1ายานพาหนะโดยส1วน

ใหญ1ประกอบดTวยรถจักรยานยนตEส1วนตัวที่มาใชTบริการตลาด รถกระบะสำหรับใชTบรรทุกและขนยTายของ รวมถึง

รถจักรยานยนตEรับจTางและสามลTอที่มารอรับผูTใชTบริการจอดอยู1ตลอดแนว ดังแสดงในรูปที่ 45 และ 46 โดยการ

จอดยานพาหนะดังกล1าวมีลักษณะที่ไม1เป`นระเบียบ จอดซTอนกันและจอดเลยออกมาจนถึงช1องจราจรของถนน 

รวมไปถึงจอดบริเวณทางเดินเทTาดังแสดงในรูปที่ 47 นอกจากนี้พบเห็นว1ามีจักรยานยนตEจำนวนมากขับยTอนศรบน

ถนนดังแสดงในรูปที่ 48 ซึ่งถือเป`นการขับขี่ที่ประมาทและมีความผิดตามกฎหมายซึ่งอาจส1งผลใหTเกิดการเฉี่ยวชน

และเกิดอุบัติเหตุไดTอย1างง1ายดาย 

 

รูปท่ี 45 การลงพ้ืนท่ีสำรวจตลาดคลองเตย (1) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 46 การลงพ้ืนท่ีสำรวจตลาดคลองเตย (2) 

 

รูปท่ี 47 การลงพ้ืนท่ีสำรวจตลาดคลองเตย (3) 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 48 การลงพ้ืนท่ีสำรวจตลาดคลองเตย (4) 

ในส1วนของทางเดินเทTาตลอดแนวตลาดแห1งนี้พบว1ามีแผงขายของวางรุกล้ำออกมาตลอดเสTนดังแสดงในรูปท่ี 

จนทำใหTคนเดินเทTาทั้งที่มาใชTบริการตลาดและเดินผ1านพื้นที่ดังกล1าวจำเป`นตTองมีการเดินลงมาบนถนนเพื่อหลบ

หลีกแผงลอย จึงเป̀นการเพ่ิมโอกาสใหTเกิดอุบัติเหตุกับคนเดินเทTา 

 

รูปท่ี 49 การลงพ้ืนท่ีสำรวจตลาดคลองเตย (5) 

จากที่ไดTมีลงสำรวจพื้นที่ตลาดคลองเตย แสดงใหTเห็นว1าการจัดการของตลาดยังคงมีความไม1เป`นระเบียบและ

มีการละหลวมในการจัดการต1างๆทั้งในเรื่องของแผงขายของ การจอดจักรยานยนตEบนทางเดินเทTา และการจอด

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รถยนตEจักรยานยนตEและสามลTอในช1องถนนเลนซTายสุดทั้งทีมีป�ายหTามจอดตลอดแนว ดังงนั้นทางผูTจัดจึงเล็งเห็นว1า

ภาครัฐควรมีการเขTาแกTไขป#ญหาเหล1านี้ไม1ว1าจะเป`นการจัดสรรที่จอดรถสำหรับผูTใชTบริการใหTเพียงพอ มีการคุมเขTม

และเฝ�าระวังแผงขายที่รุกล้ำเขTามาในทางเดินเทTาอยู1สม่ำเสมอ และมีการบังคับใชTขTอกฎหมายกับผูTที่ทำผิดหลัก

จราจรอย1างเขTมงวด 

4.7 ผลวิเคราะหdตามสมมุติฐานความสัมพันธdระหวNางผูnเสียชีวิตในชNวงกNอนและหลังการระบาดโค

วิด-19 

เนื ่องจากการศึกษาครั้งน้ีอยู1ในช1วงระหว1างการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา ทางผูTเขียนจึงมีการ

วิเคราะหEเพื่อหาความสัมพันธEระหว1างอัตราและลักษณะการเกิดอุบัติเหตุที่มีผูTเสียชีวิตในพื้นที่กรุงเทพมหานคร

ในช1วงก1อนและหลังการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ซึ่งมีการวิเคราะหEทั้งหมด 5 ชุดขTอมูล ไดTแก1ชุด

ขTอมูลจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนรายสัปดาหEในช1วงก1อนเกิดการระบาด 3 ป] 5 ป] และ 9 ป]ยTอนหลัง 

โดยทั้ง 3 ชุดขTอมูลถูกนำมาวิเคราะหEเปรียบเทียบกับชุดขTอมูลของป] 2563 และ 2564 (ช1วงหลังเกิดการระบาด) 

ดTวยแผนภูมิดังแสดงในรูปที่ 4 โดยจะเห็นไดTว1าค1าเฉลี่ยของจำนวนผูTเสียชีวิตต1อสัปดาหEในช1วงก1อนการเกิดการ

ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 เทียบ 3 ป]ยTอนหลังตั้งแต1ป] 2560-2562 (เสTนสีเขียว) 5 ป]ยTอนหลังตั้งแต1

ป] 2558-2562 (เสTนสีน้ำเงิน) 9 ป]ยTอนหลังตั้งแต1ป] 2554 -2562 (เสTนสีม1วง) และ 2 ป]ที่มีการระบาดของโรค (เสTน

สีสTมแทนขTอมูลในป] 2563 และ เสTนสีแดงแทนขTอมูลในป] 2564) มีลักษณะที่มีความแปรปรวนค1อนขTางสูงและไม1มี

รูปแบบที่ชัดเจนนัก ยกเวTนเพียง 2 ช1วงเวลาของป]ที่ลักษณะของเสTนกราฟแสดงไปในลักษณะเดียวกัน ไดTแก1 

ในช1วงเดือนมีนาคม (สัปดาหEที่ 11 ) ซึ่งเป`นช1วงที่โรงเรียนและมหาวิทยาลัยสิ้นสุดภาคการศึกษาสุดทTายของป]

การศึกษา และช1วงปลายเดือนธันวาคม (สัปดาหEที่ 52 ) ซึ่งเป`นช1วงเทศกาลป]ใหม1 จำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ทางถนนจะสูงข้ึน ท้ังในช1วงก1อนและหลังการเกิดโรคระบาด 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



54 
 

รูปท่ี 50 เปรียบเทียบจำนวนผูTเสียชีวิต 52 สัปดาหEก1อนและหลังการระบาดโควิด-19 

อย1างไรก็ดี เมื่อพิจารณาแนวโนTมในภาพรวมอาจกล1าวไดTว1านอกจาก 2 ช1วงเวลาของป]ขTางตTน ในช1วงเวลาท่ี

เหลือนั ้นจำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกรุงเทพมหานครตลอดทั ้งป]ค1อนขTางคงที ่และไม1พบ

ความสัมพันธEกับฤดูกาลหรือเทศกาลอย1างชัดเจนนัก ย่ิงไปกว1าน้ันเม่ือเทียบเคียงกับปริมาณการเดินทางทางถนนใน

กรุงเทพมหานครในช1วงที่มีการระบาดของโรคค1อนขTางรุนแรงและมีมาตรการในการควบคุมการเดินทางภายใน

พื้นที่อย1างเคร1งครัด จนส1งผลใหTปริมาณการเดินทางทางถนนลดลงถึงกว1ารTอยละ 30 ถึง 40 ของปริมาณการ

เดินทางปกติ (อTางอิงจากขTอมูลของกระทรวงคมนาคม ดังแสดงในรูปที่ 5 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน

ยังคงไม1เปลี่ยนแปลงมากนัก จึงอาจกล1าวในเบื้องตTนไดTว1าไม1พบความสัมพันธEอย1างชัดเจนระหว1างปริมาณการ

เดินทางทางถนนและจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกรุงเทพมหานครแมTในช1วงที่มีมาตรการควบคุมการ

เดินทางและมีการลดลงของปริมาณการเดินทางอย1างมีนัยสำคัญก็ตาม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 51 ปริมาณการเดินทางทางถนนในกรุงเทพมหานครป] 2563 และ 2564  

เพื่อทดสอบขTอสมมติฐานที่ว1าจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกรุงเทพมหานครมีรูปแบบที่ค1อนขTาง

คงที่และไม1ไดTรับอิทธิพลจากการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 มากนัก ในการศึกษาครั้งนี้จึงไดTทำการ

ทดสอบสมมติฐานความแตกต1างระหว1างขTอมูล 2 กลุ1มดTวยวิธีวิเคราะหEค1าสถิติแบบที (Paired Sample T-Test) 

โดยเปรียบเทียบกลุ1มขTอมูลจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในช1วงก1อนและหลังการระบาดของโรคติดเช้ือ
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ไวรัสโคโรนา 2019 โดยในช1วงของการระบาดนั้นแยกการวิเคราะหEเป`น 2 การวิเคราะหE ไดTแก1 (1) เปรียบเทียบ

ค1าเฉลี่ยของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในช1วงก1อนการเกิดการระบาดของโรค เทียบกับกลุ1มขTอมูลในป] 

2563 และ (2) เปรียบเทียบค1าเฉลี่ยของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในช1วงก1อนการเกิดการระบาดของโรค 

เทียบกับกลุ1มขTอมูลในป] 2564 เนื่องจากรูปแบบ ความรุนแรง และบริบทของการระบาดรวมถึงมาตรการป�องกัน

และรับมือกับโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ทั้ง 2 ป]มีความแตกต1างกัน ดังนั้นจึงทำการแบ1งการวิเคราะหEแยกกัน

เพื่อใหTเห็นถึงบริบทและลักษณะที่มีความเฉพาะตัวของการระบาดในแต1ละป] โดยผลแสดงในตารางท่ี 12 และ

ตารางท่ี 13 ตามลำดับ 

ตารางท่ี 12  ค1า T-Test ของชุดขTอมูลก1อนการระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา และชุดขTอมูลในป] 2563 

ช1วงเวลาการศึกษา 
จำนวนผูTเสียชีวิต 

N  S.D. t Sig. 

เฉล่ีย 2554-2562 52 16.27 2.45 .516 .608 

2563 52 15.92 5.04     

ตารางท่ี 13  ค1า T-Test ของชุดขTอมูลก1อนการระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา และชุดขTอมูลในป] 2564 

ช1วงเวลาการศึกษา 
จำนวนผูTเสียชีวิต 

N  S.D. t Sig. 

เฉล่ีย 2554-2562 52 16.27 2.45 1.780 .081 

2564 52 15.31 4.70     

 

จากตารางท่ี 12 และ 13 จะเห็นไดTว1าค1านัยสำคัญทางสถิติ หรือ Sig. สำหรับขTอมูลป] 2563 และ 2564 เทียบ

กับกลุ1มอTางอิงไดTแก1ค1าเฉลี่ยจำนวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนรายเขตในช1วงก1อนการเกิดโรคระบาด อยู1ท่ี 

0.608 และ 0.081 ตามลำดับ ซึ่งมากกว1า 0.05 จึงอาจกล1าวไดTว1าไม1พบนัยสำคัญทางสถิติระหว1างกลุ1มตัวอย1างใน

ทั้ง 2 กรณี กล1าวคือ ไม1พบความสัมพันธEที่ชัดเจนระหว1างจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในช1วงก1อนและ

หลังการระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 

 

𝑋" 

𝑋" 
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4.8 ขnอเสนอแนะและขnอคnนพบ 

จากผลการศึกษาป#จจัยที่มีอิทธิพลต1ออัตราการเสียชีวิตการจราจรทางถนนในพื้นที่กรุงเทพมหานคร: กรณี

การเปรียบเทียบสถานการณEในช1วงก1อนและหลังการเกิดการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ในหัวขTอ 

4.1-4.6 คTนพบว1า การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในช1วงก1อนและหลังการเกิดการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโค

โรนา 2019 มีสัดส1วนการเสียชีวิตในแต1ละหัวขTอ ทั้งดTานเพศ อายุ ยานพาหนะ และเขตพื้นที่ ที่ยังคงใกลTเคียงกัน

ดังแสดงในตารางที่ 4-7 รวมถึงภาพรวมของจำนวนผูTเสียชีวิตหลังการเกิดการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 

2019 ไม1ไดTลดลงอย1างมีนัยสำคัญที่ชัดเจนมากนัก ดังแสดงในรูปที่ 10 ซึ่งเมื่อทดสอบสมมุติฐานความสัมพันธE

ระหว1างผูTเสียชีวิตในช1วงก1อนและหลังการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ดังหัวขTอที่ 4.6 กลับใหTผล

การศึกษาที่สอดคลTองกันโดยไม1พบความสัมพันธEที่ชัดเจนระหว1างจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในช1วง

ก1อนและหลังการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 ถึงแมTว1าหลังการเกิดการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโค

โรนา 2019 ส1งผลใหTปริมาณการเดินทางลดลงอย1างมากก็ตาม 

นอกจากนี้เมื่อนำป#จจัยพื้นฐานต1างๆท่ีมีความสัมพันธEต1ออุบัติเหตุทางถนนมาวิเคราะหEเพิ่มเติม พบว1าป#จจัย

ดTานนักเรียน ตลาด ประชากร และระยะห1างจากศูนยEกลาง มีความสัมพันธEในระดับที่สูงมาก โดยมีค1า 0.791 

0.782 0.755 และ 0.717 ตามลำดับ ซึ่งป#จจัยดTานนักเรียนสอดคลTองกับผลการศึกษาในตารางที่ 5 ที่ผลการศึกษา

พบว1าช1วงอายุที่เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุดไดTแก1ช1วง 16-25 ป] ซึ่งเป̀นช1วงอายุระหว1างวัยรุ1นตอนปลาย

ท่ียังขาดประสบการณEในการขับขี่ยานพาหนะอย1างปลอดภัย รวมถึงมีพฤติกรรมที่ชอบเสี่ยงอันตรายมากกว1า

ในช1วงอายุอื ่นๆ ผลการศึกษายังพบว1าป#จจัยดTานตลาด และระยะห1างจากศูนยEกลาง มีความเกี ่ยวเนื ่องกับ

ยานพานหนะที่เกิดอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุดซึ ่งไดTแก1 จักรยานยนตE ดังตารางที่ 6 เนื ่องจากตลาดมักจะมี

ความสัมพันธEกับจำนวนประชากรและชุมชนในทิศทางคู1ขนานกัน กล1าวคือ บริเวณใดที่มีประชากรและชุมชนอยู1

มากจะมีตลาดอยู1มากเช1นกัน ซึ่งบริเวณที่กล1าวถึงมักจะเป`นพื้นที่ชานเมืองและเขตเมืองชั้นนอกท่ีไม1สามารถเขTาถึง

การขนส1งมวลชนไดTอย1างครอบคลุม รวมถึงมีลักษณะเป̀นครอบครัวขนาดกลาง มีรายไดTครัวเรือนต1อประชากรท่ีต่ำ

กว1าพ้ืนท่ีช้ันในจึงเก้ือหนุนใหTเกิดการใชTจักรยานยนตEมากกว1ายานพาหนะประเภทอ่ืนๆ 

การวิเคราะหEดTวยแผนภูมิความรTอน (Heat Map) ยังช1วยเนTนย้ำใหTเห็นว1าพ้ืนท่ีสีแดงท้ัง 10 จุดท่ีมีการเสียชีวิต

จากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุดในกรุงเทพมหานครมีความสอดคลTองกับป#จจัยดTานพื้นฐานดTานต1างๆที่ไดTกล1าวถึง 

ไม1ว1าจะเป`น ป#จจัยดTานนักเรียน ตลาด ประชากร ชุมชน ที่พักอาศัย ระยะห1างจากศูนยEกลาง หรือขนาดพื้นท่ี 

เนื่องจากบริเวณจุดเสี่ยงอันตรายที่ยกขึ้นมา มักจะอยู1ในบริเวณจุดตัดกันของถนนที่มีการสัญจรของยานพาหนะ

อย1างหนาแน1น รวมถึงเป̀นบริเวณท่ีมีสถานท่ีต1างๆโดยรอบประกอบไปดTวยผูTคนอยู1กันอย1างพลุกพล1าน  

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บทที่ 5 

สรุปผลการวิจัย 

5.1 สรุปผลการวิจัย 

จากการศึกษาป#จจัยที่มีอิทธิพลต1อการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่กรุงเทพมหานครทั้งในช1วงก1อน

และหลังการเกิดโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 พบว1าจำนวนผูTเสียชีวิตส1วนใหญ1เกิดขึ้นกับเพศชาย และช1วงอายุ

ระหว1าง 16-25 ป] โดยเกิดข้ึนกับรถจักรยานยนตEเป̀นส1วนใหญ1 ซ่ึงในประเด็นของเพศและอายุน้ันสามารถอธิบายไดT

ดTวยลักษณะของกิจกรรมทางสังคมและการใชTชีวิตของวัยรุ1นชายที่มีความเสี่ยงต1อการเกิดอุบัติเหตุมากกว1าบุคคล

ในเพศและช1วงวัยอื่นๆ ขณะที่จักรยานยนตEเป`นยานพาหนะส1วนบุคคลที่มีโอกาสของการเกิดอุบัติเหตุที่มีความ

รุนแรงไดTสูงกว1ายานพาหนะส1วนบุคคลประเภทอื่น แต1ดTวยค1าใชTจ1ายในการถือครองที่ต่ำกว1าและสามารถเขTาถึงไดT

ง1ายกว1า จึงเป`นที่นิยมของกลุ1มนักเรียนนักศึกษาและวัยทำงานเริ่มตTน จึงอาจกล1าวไดTว1าป#จจัยดTานอายุ เพศ และ

จักรยานยนตE มีความเก่ียวเน่ืองและเก้ือหนุนกัน   

นอกจากน้ีจากศึกษาพบว1าการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนเกิดข้ึนบริเวณพ้ืนท่ีเขตชานเมืองหรือเขตช้ันนอก

สูงกว1าพ้ืนท่ีช้ันในของกรุงเทพมหานคร ในประเด็นน้ีสามารถอธิบายไดTดTวย 3 ประเด็น ไดTแก1  

(1) พื้นที่ชานเมืองเป`นบริเวณที่โครงข1ายถนนและสภาพการจราจรเอื้อใหTผูTขับขี่ยวดยานสามารถใชTความเร็ว

ในการขับขี่ไดTมากกว1าโครงข1ายถนนในเมืองจึงก1อใหTเกิดอุบัติเหตุที่มีความรุนแรงไดTมากกว1า ประกอบกับโครงข1าย

ถนนบางพ้ืนท่ีมีสภาพแวดลTอมท่ีไม1เอ้ือต1อการขับข่ียานพาหนะ เช1น มีสภาพผิวจราจรท่ีชำรุด หรือ ระบบไฟฟ�าส1อง

สว1างไม1เพียงพอ ซ่ึงอาจเป̀นอีกหน่ึงสาเหตุสำคัญของอุบัติเหตุทางถนนโดยเฉพาะในยามค่ำคืน  

(2) การเขTาถึงระบบขนส1งสาธารณะและความครอบคลุมของโครงข1ายระบบขนส1งสาธาณะในพื้นที่ชานเมือง

หรือเขตการปกครองชนนอกนTอยกว1าพื้นที่ชั้นกลางและชั้นในตามลำดับ จึงอาจกล1าวไดTว1าเป`นหนึ่งในสาเหตุที่ผูTคน

ในพ้ืนท่ีช้ันนอกเลือกใชTรถส1วนบุคคลมากกว1าการใชTระบบขนส1งสาธารณะในการเดินทาง 

(3) จากขTอมูลประชากรรายพ้ืนท่ีของกรุงเทพมหานครพบว1าลักษณะโครงสรTางครัวเรือนของประชากรในพ้ืนท่ี

ชานเมืองและเขตเมืองชั้นนอกนั้นมีลักษณะเป`นครอบครัวขนาดกลางซึ่งมักมีประชากรในวัยเรียนและวัยเริ่มตTน

การทำงานจำนวนมากกว1าพื้นที่ชั้นใน ประกอบกับมีรายไดTครัวเรือนต1อประชากรที่ต่ำกว1าพื้นที่ชั้นในจึงเกื้อหนุนใหT

เกิดการใชTจักรยานยนตEในระดับท่ีสูงกว1า  

ซึ่งคำอธิบายดังกล1าวนี้สอดคลTองกับการวิเคราะหEสหสัมพันธEที่จำนวนการเสียชีวิตมีความสัมพันธEกับจำนวน

นักเรียนและตลาดในแต1ละเขตพื้นที่โดยใหTค1าสหสัมพันธEในระดับที่สูง นอกจากนี้ เมื่อนำขTอมูลไปวิเคราะหEดTวยการ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ถดถอยเชิงพหุคูณพบว1าสมการถดถอยที่สรTางขึ้นสามารถทำนายความสัมพันธEไดTในลักษณะที่สอดคลTองกัน ดังน้ัน

จากผลการวิเคราะหEที่กล1าวมา สามารถสรุปกลุ1มประชากรที่เป`นกลุ1มเสี่ยงและพื้นที่เสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุทาง

ถนนที่มีความรุนแรงจนมีผูTเสียชีวิตภายในกรุงเทพมหานครไดTค1อนขTางชัดเจน ซึ่งสามารถนำไปสู1การกำหนด

นโยบายหรือมาตรการในการลดการเกิดอุบัติเหตุในส1วนน้ีไดT  

อย1างไรก็ดี อีกหนึ่งคำถามวิจัยที่สำคัญของการศึกษาครั้งนี้ไดTแก1ผลกระทบจากการระบาดของโรคติดเช้ือไวรัส

โคโรนา 2019 ต1อจำนวนผูTเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่กรุงเทพมหานคร โดยเมื่อวิเคราะหEเปรียบเทียบ

จำนวนและคุณลักษณะของอุบัติเหตุทางถนนที่มีผูTเสียชีวิตเกิดข้ึนกลับพบว1า แมTการระบาดของโรคมีผลอย1าง

ชัดเจนต1อปริมาณการเดินทาง แต1กลับไม1พบความสัมพันธEหรืออิทธิพลต1อการลดลงของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ

ทางถนนในพื้นที่กรุงเทพมหานครอย1างชัดเจนหรือมีนัยสำคัญทางสถิติแต1อย1างใด กล1าวคืออัตราการเสียชีวิตจาก

อุบัติเหตุทางถนนในกรุงเทพมหานครยังคงอยู1ในระดับที่ไม1เปลี่ยนแปลงมากนักแมTการเดินทางในชุมชนจะลดลง

อย1างมีนัยสำคัญจากการระบาดของโรคและมาตรการควบคุมโรคของรัฐก็ตาม  

ยิ่งไปกว1านั้น ป#จจัยที่มีอิทธิพลหรือมีความสัมพันธEทางสถิติกับการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ยังคงเป`นไป

ในลักษณะเช1นเดียวกับช1วงก1อนการเกิดการระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 กล1าวคือ ผูTเสียชีวิตส1วนใหญ1

เป`นเพศชาย ช1วงอายุระหว1าง 16-25 ป] ใชTจักรยานยนตEเป`นยานพาหนะที่เกิดเหตุ และพื้นที่เกิดเหตุส1วนใหญ1เป̀น

พื้นที่ชานเมืองและเขตเมืองชั้นนอก และที่น1าสนใจกว1านั้นคือแมTในบางช1วงเวลาที่เกิดการระบาดของโรคที่รุนแรง

และรัฐมีการกำหนดมาตรการควบคุมการระบาดของโรคอย1างเขTมขTนซึ่งรวมถึงการขอความร1วมมือลดการเดินทาง

ในช1วงเวลากลางคืนในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนยังคงเกิดข้ึนอย1างต1อเน่ืองและไม1ไดT

ลดลงอย1างมีนัยสำคัญ ซึ่งแสดงใหTเห็นว1ากลุ1มประชากรที่เป`นกลุ1มเสี่ยงนั้นมีความโอนอ1อนต1อมาตรการของรัฐท่ี

ค1อนขTางต่ำ 

ขTอคTนพบและความเขTาใจในกลไกของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่มีความรุนแรงในกรุงเทพมหานครจาก

การศึกษาครั้งนี้มีความสำคัญอย1างยิ่งต1อการกำหนดแนวทางการจัดทำนโยบายและยุทธศาสตรEเพื่อการแกTป#ญหา

อุบัติเหตุทางถนนในกรุงเทพมหานครในอนาคต โดยเฉพาะอย1างยิ่งการกำหนดนโยบายและยุทธศาสตรEที่มุ1งเป�าไป

ยังกลุ 1มเป�าหมายที ่มีความเฉพาะเจาะจง เช1น กลุ 1มประชากรเพศชายช1วงอายุระหว1าง 16-25 ป] กลุ 1มผู TใชT

รถจักรยานยนตE และกลุ1มผูTอยู1อาศัยในพื้นที่ชานเมือง ซึ่งพบว1าประชากรในกลุ1มนี้มีความรับรูTและการปรับตัวต1อ

มาตรการของรัฐที่ค1อนขTางต่ำกว1าประชากรในกลุ1มอื่นๆ ดTวยนโยบายและยุทธศาสตรEที่สำคัญในการลดอุบัติเหตุ

ทางถนนประกอบดTวย 2 ประเด็นหลักๆ ซ่ึงไดTแก1 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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(1) การใหTความรูT (Education) แก1ผูTขับขี่/ผูTใชTถนน โดยเฉพาะในช1วงอายุ 16-25 ป] ที่ยังขาดประสบการณEใน

การขับขี่และการใชTอุปกรณEในการเสริมความปลอดภัย เช1นหมวกนิรภัย เข็มขัดนิรภัย เป`นตTน รวมถึงขาดการตะ

หนักรูTถึงผลท่ีเกิดจากพฤติกรรมท่ีเส่ียงอันตรายและพฤติกรรมการด่ืมแอลกอฮอลEก1อนการขับข่ี 

(2) การบังคับใชTขTอกฎหมาย (Enforcement) อย1างเขTมงวดและต1อเนื่องในทุกพื้นที่โดยเฉพาะบริเวณชาน

เมืองหรือเขตปกครองชั้นนอกที่เกิดอุบัติเหตุทางถนนสูง โดยการใชTอุปกรณEตรวจจับความเร็ว อุปกรณEตรวจวัด

ปริมาณแอลกอฮอลE การบังคับสวมหมวกนิรภัยทุกคร้ังขณะขับข่ีรถจักรยานยนตE และสวมเข็มขัดนิรภัยทุกคร้ังขณะ

ขับรถยนตE 

5.2 ขnอจำกัดและขnอเสนอแนะ 

แมTว1าผลสรุปของการศึกษาครั้งนี้จะค1อนขTางมีความชัดเจนในทางสถิติ อย1างไรก็ดีการศึกษายังมีขอบเขตและ

ขTอจำกัดสำคัญ ไดTแก1พื้นที่ศึกษาซึ่งถูกจำกัดเพียงพื้นที่ของกรุงเทพมหานครเท1านั้น ขณะที่ในความเป`นจริงแลTว

กรุงเทพมหานครเป`นชุมชนขนาดใหญ1และพื้นที่ที่ชุมชนต1อเนื่องกับจังหวัดปริมณฑลโดยรอบ รวมถึงการศึกษาใน

ครั้งนี้ยังมีขTอจำกัดในการเขTาถึงขTอมูลเชิงลึกต1างๆ ยกตัวอย1างเช1น ปริมาณการจราจรทางถนนยTอนหลังในช1วงก1อน

การระบาดของไวรัสโคโรนา 2019 ความเร็วเฉล่ียของยานพาหนะบนถนนในแต1ละเขตการปกครอง 

การศึกษาในครั้งนี้ยังจำกัดในเรื่องขTอมูลปฐมภูมิต1างๆ ทั้งปริมาณการเดินทางในพื้นที่เสี่ยงต1างๆ หรือลง

สำรวจและเก็บขTอมูลในพื้นที่ตลาด โรงเรียน หรือสถานที่ที่คนพลุกพล1าน เพราะเนื่องดTวยช1วงการทำงานวิจัยนี้อยู1

ในช1วงเหตุการณEการระบาดของไวรัสโคโรนา 2019 

ดังนั้นขTอเสนอแนะสำหรับการศึกษาในอนาคตจึงไดTแก1การขยายขอบเขตพื้นที่ศึกษาใหTครอบคลุมพื้นที่ชุมชน

ในจังหวัดขTางเคียง รวมถึงพ้ืนท่ีศึกษาในชุมชนเมืองภูมิภาคขนาดใหญ1ที่สำคัญเพิ่มเติมอีกดTวย ซึ่งจะช1วยใหTสามารถ

เห็นภาพสถานการณEของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่มีความรุนแรงชุมชนเมืองของในประเทศไทยไดTอย1างครบถTวน

สมบูรณEย่ิงข้ึน  

นอกจากนี้ยังอาจนำตำแหน1งทางภูมิศาสตรEของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจนมีผูTเสียชีวิตในฐานขTอมูล ควบคู1

ไปกับแบบจำลองการถดถอยแบบทวินามแบบลบที่นิยมใชTในการคาดการณEจำนวนอุบัติเหตุ มาใชTประกอบการ

วิเคราะหEสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและป#จจัยเกื้อหนุนการเกิดอุบัติเหตุเพิ่มเติมในอนาคต รวมถึงการลงสำรวจ

และเก็บขTอมูลปฐมภูมิในพ้ืนท่ีต1างๆเพ่ิมข้ึนเพ่ือใหTงานวิจัยน้ีสมบูรณEมากย่ิงข้ึน 
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