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บทคัดย่อ 
มลพิษฝุ่นละอองในอากาศ PM 2.5 (ฝุ่นละอองขนาดเล็กเส้นผ่านศูนย์กลางไม่เกิน 2.5 

ไมครอน) มีแนวโน้มที่จะเป็นปัญหาอุปสรรคต่อสุขภาพของมนุษย์อย่างต่อเนื่อง PM 2.5 เป็นอันตราย

ต่อสุขภาพอย่างร้ายแรง ซึ่งส่งผลทำให้เกิดโรคมะเร็งปอด โรคหัวใจขาดเลือด และโรคที่เกี่ยวข้องกับ

ระบบทางเดินหายใจ ด้วยเหตุนี้ จึงเป็นที่มาในการทำวิจัยศึกษาเรื ่องการสำรวจ ตรวจวัด  และ

วิเคราะห์ผลกระทบมลพิษความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 สำหรับพื้นที่รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ 

สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ในการทำการศึกษาวิจัยนี้ ได้มีการสำรวจ

พื้นที่รอบๆโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง จึงได้

ออกแบบการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 โดยแบ่งเป็นการตรวจวัดเป็น 4 พื้นที่ที ่มี

ระยะทางที่ห่างจากพื้นที่รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหาร

ลาดกระบังต่างกัน ในการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 นั้น ได้ตรวจวัดในวันราชการ 

วันหยุดราชการ ช่วงเวลาเช้า และช่วงเวลาสาย เพ่ือนำผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

ไปเปรียบเทียบกับเกณฑ์ดัชนีคุณภาพอากาศของประเทศไทย และนำไปสร้างสมการโดยใช้วิธี SPSS 

Multiple Regression Analysis เพื่อวิเคราะห์ปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อการเพิ่มขึ้นของความเข้มข้น

ฝุ่นละออง PM 2.5 รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหาร

ลาดกระบัง เมื่อนำผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 มาเปรียบเทียบกับเกณฑ์ดัชนี
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คุณภาพอากาศของประเทศไทยแล้วพบว่าความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันราชการและอยู่ใน

ช่วงเวลาเช้ามีค่าสูงมากกว่าปัจจัยอ่ืนๆ ซึ่งช่วงวันและช่วงเวลาเป็นปัจจัยหลัก และปัจจัยรองลงมาคือ

ยานพาหนะประเภทเครื่องยนต์ดีเซล นอกจากนี้ ในงานวิจัยสามารถนำค่าระยะทาง ช่วงวัน และ

ช่วงเวลา ไปแทนค่าลงในสมการ พบว่า ระยะทางที่อยู่ใกล้พื้นที่รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง มีคุณภาพอากาศดีถึงปานกลาง ส่วนระยะทางที่อยู่

ห่างจากพ้ืนที่รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังไม่

เกินระยะทาง 5 กิโลเมตร จะมีคุณภาพอากาศที่เริ ่มส่งผลกระทบต่อสุขภาพ ทั้งนี้ ในการแทนค่า

ปัจจัยต่างๆที่เป็นตัวแปรอิสระลงในสมการ ต้องไม่มีปัจจัยอื่นๆมากระทบ เช่น ฝนตก อากาศชื้น 

กระแสลมอ่อนตัว และสภาพจราจรคับคั่ง จากผลการศึกษาวิจัยนี้ สามารถนำไปสู่การพัฒนาพื้นที่

รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง  (School 

Oriented Development (SOD) around KMIDS) อีกทั้งงานวิจัยนี้สามารถนำข้อมูลและมาตรการ

ลดผลกระทบทางด้านความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ไปประชาสัมพันธ์เป็นแนวทางการปฏิบัติ เพ่ือ

สนับสนุนการลดมลพิษทางอากาศและลดผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชนที่เกี่ยวข้องต่อไป 

คำจำกัดความ: มลพิษฝุ่นละอองในอากาศ, ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5, เกณฑ์ดัชนีคุณภาพ

อากาศ, การพัฒนาพื้นที่รอบโรงเรียน 
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ABSTRACT 
PM 2.5 air pollution (particles less than 2.5 microns in diameter) will have a 

continual potential impact on human health. It is a serious health hazard, in which PM 

2.5 can result in lung cancer, ischemic heart disease and diseases related to the 

respiratory system. In view of this hazard, the research study aims to explore, measure 

and analyze the PM 2.5 concentrations for the areas around King Mongkut's 

International Demonstration School (KMIDS). An experiment was designed to measure 

the PM 2.5 concentrations in 4 different areas. The measurements were carried out to 

cover the official work days, public holidays, morning period and late-morning period. 

The measuring results were compared with the Air Quality Index (AQI) of Thailand, and 

the equation of SPSS Multiple Regression Analysis was determined in order to analyze 

the increasing factors for the PM 2.5 concentration around KMIDS. Following 

camparison between the measurement results and Air Quality Index (AQI), it was 

demonstrated that the average PM 2.5 concentrations during the official work days and 

morning period are higher than other factors which indicate that day and time are the 

main factor, and that diesel vehicles are the second most important factor. 
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Furthermore, the measurement results, i.e. distance, day and time can be filled in the 

Regression Multiple equation, and it was demonstrated that AQI around the areas near 

KMIDS is lower than AQI for the area far away from KMIDS at a distance of 5 kilometers 

for which the human health of people in the areas far from KMIDS would be affected. 

It was discovered that on the filling data of independent factors in the equation, there 

will no other factors, such as raining season, high humidity, calm and traffic jam to 

increase PM 2.5 concentrations. The results from this research and decreasing pollution 

measure method can be adopted so that School Oriented Development (SOD) around 

KMIDS can be performed. The public relations for measures to reduce impacts should 

be encouraged in order for the hazard to human health originating from the PM 2.5 to 

decrease as much as practicable. 

Keywords: Air Pollution, PM 2.5, Air Quality Index, School Oriented Development 
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กิตติกรรมประกาศ 
 

งานค้นคว้าอิสระฉบับนี้สำเร็จลุล่วงได้ด้วยความอนุเคราะห์และสนันสนุนการดำเนินงานวิจัย

จากบุคคลหลายท่าน ผู้วิจัยขอกราบขอบพระคุณอาจารย์ที่ปรึกษางานวิจัย รศ. ดร. ชลิดา อู่ตะเภา 

รองอธิการบดีฝ่ายสื่อสารองค์กร และอาจารย์ภาควิชาวิศวกรรมโยธา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้า

เจ้าคุณทหารลาดกระบัง ผู้ให้คำปรึกษา และคุณวรวัฒน์ ศรีอุดม ผู้ช่วยอาจารย์ที่ปรึกษางานวิจัย ที่ได้

ให้คำปรึกษา คำแนะนำ รวมทั้งตรวจสอบและแก้ไขข้อบกพร่อง พร้อมทั้งข้อคิดเห็นอันมีประโยชน์ต่อ

การวิจัยด้วยความเอาใจใส่อย่างดีมาโดยตลอด ทำให้การทำงานการค้นคว้าอิสระฉบับนี้สำเร็จลุล่วง

อย่างสมบูรณ์  

ขอขอบพระคุณผู้เชี่ยวชาญของสำนักงานนวัตกรรมเมืองอัจฉริยะ (SCiRA) ทุกท่าน ที่ได้ให้

ความอุปการะในการใช้เครื่องมือวัด และแนะนำวิธีการตรวจวัดตลอดจนการนำข้อมูลผลการตรวจวัด

ออกจากเครื่องมือวัด เพ่ือให้งานวิจัยนี้สำเร็จลุล่วงตามแผนงานที่ได้กำหนดไว้ 

บุคคลที่สำคัญอย่างยิ่งที่อยู่เบื้องหลังแห่งความสำเร็จในการศึกษางานวิจัยนี้ ผู้วิจัยต้องขอ

กราบขอบพระคุณ บิดา มารดา อาจารย์ และผู้มีพระคุณทุกท่านที่ได้ให้การสนับสนุนเป็นกำลังใจ

อย่างดียิ่งตลอดมา สำหรับคุณงามความดีอันใดที่เกิดจากงานค้นคว้าอิสระฉบับนี้ ผู้วิจัยขอมอบแด่

บิดา มารดาที ่เป็นที ่รักยิ ่งของผู ้ว ิจัยตลอดจนอาจารย์ที่เคารพทุกท่านที ่ได้ถ่ายทอดวิชาความรู้ 

ประสบการณ์ท่ีดีแก่ผู้วิจัยมา ณ ที่นี้ 
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บทท่ี 1 

บทนำ 
 

1.1  ความเป็นมาและความสำคัญของปัญหา 
 

เนื ่องจากปัญหามลพิษด้านฝุ ่นละอองขนาดเล็กเส้นผ่านศูนย์กลางไม่เกิน 2.5 ไมครอน 

(Particulate Matter with Diameter of less than 2.5 Micron; PM 2.5) มีปริมาณเพิ่มขึ้นอย่าง

ต่อเนื่องในช่วงระยะเวลาหลายปีที่ผ่านมา และคาดว่าความเข้มข้นฝุ่นละอองจะมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น 

อันมีสาเหตุมาจากการเจริญเติบโตทางด้านเศรษฐกิจและการพัฒนาประเทศ ทั้งนี้ จากข้อมูลเบื้องต้น

พบว่า ความเข้มข้นฝุ่นละอองมีสาเหตุหลักๆมาจากการเผาไหม้น้ำมันดีเซลของรถยนต์ และการจราจร

ที่ติดขัด การเผาเศษวัสดุเหลือใช้ของภาคเกษตรเพ่ือเตรียมการเพาะปลูก การเผาป่า และการเผาขยะ 

การก่อสร้างอาคารขนาดใหญ่ของภาครัฐและภาคเอกชนในพื้นที่กรุงเทพและปริมณฑลเป็นจำนวน

มาก และโรงงานอุตสาหกรรมอันเกิดมาจากการขยายตัวของเศรษฐกิจ และความเข้มข้นฝุ่นละอองจะ

เพิ่มมากขึ้นในช่วงฤดูแล้ง มลพิษด้านความเข้มข้น PM 2.5 เป็นภัยที่มองไม่เห็น ไม่มีกลิ่น และเข้าสู่

ระบบทางเดินหายใจของมนุษย์ อาจจะไม่ส่งผลกระทบให้เห็นในช่วงแรกๆ แต่หากได้รับติดต่อกันเป็น

เวลาที่ยาวนาน หรือสะสมอยู่ในร่างกาย จะเป็นอันตรายต่อสุขภาพอย่างร้ายแรง และส่งผลทำให้เกิด

โรคมะเร็งปอด โรคหัวใจขาดเลือด โรคหลอดเลือดในสมอง และโรคที่เกี ่ยวข้องกับระบบทางเดิน

หายใจ 

ในช่วงระยะเวลาในการทำวิจัยนั้น ทางอาจารย์ที่ปรึกษาและผู ้ทำวิจัยได้เล็งเห็นว่า ใน

ปัจจุบัน โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ได้มีการ

พัฒนาพื้นที่รอบๆโรงเรียนมากขึ้น มีการคมนาคม, การขนส่ง และประชาชนสัญจรผ่านโรงเรียนนี้เป็น

จำนวนมาก อีกทั ้งย ังมีหมู ่บ้านจัดสรรอยู ่ในพื ้นที ่ใกล้เคียงกับโรงเร ียน จึงต้องพิจารณาถึง

สภาพแวดล้อมที่เกิดจากมลพิษทางอากาศ ทั้งนี้ ปัญหาของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็นวัฏ

จักรที่ส่งผลต่อสุขภาพของประชาชนเป็นอย่างมาก ประกอบกับในการทำวิจัยนี้ อาจารย์ที่ปรึกษาและ

ผู้วิจัยได้พิจารณามาแล้วว่า ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ส่งผลต่อการพัฒนาพื้นที่รอบๆโรงเรียน

สาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง  และมีความเหมาะสมใน

งานวิจัยนี้ เพราะปัจจุบัน โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหาร

ลาดกระบังมีแนวโน้มในการเปิดรับจำนวนนักเรียนเพิ่มขึ้น ตามแผนพัฒนาของโรงเรียนและเพื่อให้

เป็นไปตามความต้องการของผู้ปกครองที่อยู่อาศัยในพื้นที่บริเวณใกล้เคียงที่มีจำนวนมากขึ้น รวมทั้ง
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



2 

 
 

ต้องการให้ผู้ที่เกี่ยวข้องที่มาปฏิบัติงานในบริเวณโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอม

เกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังและพื้นที่ใกล้เคียงได้รับผลกระทบจากความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

ลดลงและมีสุขภาพที่ดีข้ึน 

ผลจากการทำงานวิจัยนี้ ทำให้ทราบความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบโรงเรียนสาธิต

นานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง  และสามารถนำข้อมูลจาก

งานวิจัยไปประชาสัมพันธ์แก่นักเรียน ผู้ปกครองและประชาชนที่เดินทางมาปฏิบัติงานที่โรงเรียนสาธิต

นานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังทราบ รวมทั้งสามารถกำหนด

มาตรการลดผลกระทบด้านความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เพื่อให้โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังเป็นโรงเรียนที่มีสภาพแวดล้อมที่ปราศจากมลพิษ

ทางด้านฝุ่นละออง ทำให้ผู้ปกครองส่งเสริมและสนับสนุนให้บุตรหลานเข้าศึกษาต่อในโรงเรียนสาธิต

นานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง อีกทั้งทำให้พื้นที่รอบๆโรงเรียน

สาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง มีสภาพแวดล้อมที่ได้รับการ

บริหารจัดการที่มีความยั่งยืนและมีผลทำให้ประชาชนที่สัญจรไปมามีทัศนคติในเชิงบวกต่อภาพลักษณ์

ของโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

 

1.2  วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
 

1.2.1  เพื่อทำการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 โดยใช้เครื่องวัดฝุ่นและอนุภาค

แบบอ่านผลทันที ภายในระยะทาง 5 กิโลเมตร รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระ

จอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง  

1.2.2  เพ่ือศึกษาผลกระทบของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ 

สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังโดยใช้สมการพยากรณ์ในรัศมีไม่เกิน 5 

กิโลเมตร 
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1.3  สมมติฐานของการศึกษา 
 

1.3.1  ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในเดือนสิงหาคมและกันยายน (ฤดูฝน) มีค่าน้อยกว่า
เดือนพฤศจิกายน (ฤดูหนาว) ประมาณ 2 เท่า 

1.3.2  ความเข้มข้นของฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันราชการมีค่ามากกว่าวันหยุดราชการ 

1.3.3  ความเข้มข้นของฝุ ่นละออง PM 2.5 ในช่วงเช้ามีค่ามากกว่าช่วงสาย เนื ่องจาก
การจราจร 

 

1.4  ขอบเขตของการศึกษา 
 

1.4.1  การสำรวจพื้นที่การศึกษา 

พื้นที ่การศึกษา เป็นพื ้นที ่ที ่อยู ่ใกล้เคียงและอยู ่รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง โดยคำนึงถึงผลกระทบจากมลพิษทางอากาศที่ทำให้
ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในพ้ืนที่นั้นสูงขึ้น ได้แก่ การจราจรติดขัด โดยกำหนดพ้ืนที่การศึกษา
เป็น 4 พ้ืนที ่ดังนี้ 

1.4.1.1  สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบัง 

1.4.1.2  จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า 

1.4.1.3  รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหาร
ลาดกระบัง 

1.4.1.4  รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ 

1.4.2  การกำหนดระยะเวลาในการศึกษางานวิจัยในภาคสนาม  

1.4.2.1  วันที่ในการศึกษา 

พิจารณาถึงวันราชการและวันหยุดราชการเพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ผล 

1.4.2.2  เวลาในการศึกษา 

พิจารณาถึง 2 ช่วงเวลา คือ ช่วงเวลาเช้า เวลาประมาณ 6.30 - 8.30 น. และ
ช่วงเวลาสาย เวลาประมาณ 9.30 - 11.30 น. เพื่อเปรียบเทียบผลการตรวจวัดและใช้เป็น
ข้อมูลในการวิเคราะห์ผล 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4 

 
 

1.4.3  วิเคราะห์และสรุปผลกระทบของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 โดยใช้แนวคิดในการพัฒนา
พื้นที่โดยรอบโรงเรียน (School Oriented Development: SOD) สำหรับโรงเรียนสาธิตนานาชาติ 
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

 

1.5  ขั้นตอนของการศึกษา 
 

1.5.1  ศึกษาทฤษฎีการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ ่นละออง PM 2.5 จากตำราวิชาการและ
งานวิจัยอื่นๆที่เก่ียวข้อง 

1.5.2  ทำการปรึกษาทฤษฎีที่เกี่ยวข้องและวิธีการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 
จากนักวิชาการของกรมควบคุมมลพิษ เพ่ือปฏิบัติให้ถูกต้องตามหลักปฏิบัติและหลักวิชาการ 

1.5.3  กำหนดจุดตรวจวัดย่อยและทำแผนงานในการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 
2.5 ซึ่งประกอบด้วย ช่วงวันที่ตรวจวัด จุดตรวจวัดย่อยในการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 
จำนวนจุดตรวจวัดย่อย ระดับความสูงในการตรวจวัด และระยะเวลาในการตรวจวัด 

1.5.4  สำรวจบริเวณพื้นที่ภาคสนามเพื่อทำการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 
4 พื้นที ่ 

1.5.5  นำข้อมูลที่ได้มากำหนดจุดในการวางเครื่องตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 
โดยการปักหลักหมุดจุดตรวจวัดย่อยจำนวน 6 จุด ลงในภาพแปลนของทั้ง 4 พื้นที ่

1.5.6  ส่งแผนงานการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในแต่ละพื้นที่ให้สำนักวิจัย
นวัตกรรมเมืองอัจฉริยะ (SCiRA) เพื่อพิจารณาอนุมัติในการใช้เครื่องวัดฝุ่นและอนุภาคแบบอ่านผล
ทันทีให้สอดคล้องกับแผนงาน 

1.5.7  ขอคำปรึกษาวิธีการใช้เครื่องวัดฝุ่นและอนุภาคแบบอ่านผลทันที และวิธีการตรวจวัด 
รวมทั้งวิธีการบันทึกผลจากผู้เชี่ยวชาญของสำนักวิจัยนวัตกรรมเมืองอัจฉริยะ (SCiRA) 

1.5.8  ออกแบบการจัดทำแบบฟอร์มที่ใช้ในการบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง 
PM 2.5 ในพ้ืนทีภ่าคสนาม 

1.5.9  ทำการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในพื้นที่ภาคสนามตามแผนงานที่ได้
กำหนดไว้โดยใช้เครื่องวัดฝุ่นและอนุภาคแบบอ่านผลทันที พร้อมทำการบันทึกข้อมูลต่างๆที่เกี่ยวข้อง
และทำการถ่ายภาพบริเวณพ้ืนที่รอบข้างที่ตั้งเครื่องวัดฝุ่นและอนุภาคแบบอ่านผลทันที ขณะที่ทำการ
ตรวจวัด 
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1.5.10  นำเครื่องวัดฝุ่นและอนุภาคแบบอ่านผลทันทีไปเข้าโปรแกรมการอ่านค่าการตรวจ
วัดผลทีส่ำนักวิจัยนวัตกรรมเมืองอัจฉริยะ (SCiRA) 

1.5.11  นำผลการอ่านการตรวจวัดมาบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 
อย่างละเอียดลงในแบบฟอร์มที่กำหนด พร้อมทั้งบันทึกข้อมูลที่เป็นปัญหา/อุปสรรคและข้อมูลอ่ืนๆที่
เกี่ยวข้องที่พบระหว่างการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 อันเป็นสาเหตุทีท่ำให้ความเข้มข้น
ฝุ่นละออง PM 2.5 เพ่ิมสูงขึ้นมาบันทึกลงในแบบฟอร์มด้วย 

1.5.12  นำผลบันทึกการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 อย่างละเอียดมาทำสรุปผล
การตรวจวัดโดยจัดกลุ่มเป็นจุดตรวจวัดย่อยจำนวน 6 จุดของแต่ละพื้นที่ ลงในแบบฟอร์ม ซึ่งระบุ 
การกำหนดตำแหน่ง จุดตรวจวัด ระดับความสูงที่ตรวจวัด ค่าเฉลี่ย ค่าสูงสุด และค่าต่ำสุด และสาเหตุ
ที่ทำให้ค่าท่ีวัดได้สูงผิดปกติ จนครบจำนวนทั้ง 4 พื้นที่ 

1.5.13  นำผลสรุปแบบตารางไปทดลองการทำกราฟโดยระบุจุดตรวจวัดย่อยของแต่ละพ้ืนที่ 
ช่วงระยะเวลาของจุดตรวจวัดย่อย ค่าเฉลี่ยของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

1.5.14  เปรียบเทียบรูปแบบกราฟและเลือกรูปแบบกราฟที่เหมาะสมเพื่อใช้ในการวิเคราะห์
ผลได้ง่ายขึ้น ซึ่งข้อมูลในกราฟประกอบด้วย พื้นที่หลักในการตรวจวัด วันที่ตรวจวัด ผลการตรวจวัด
ความเข้มข้นฝุ่นละอองในแต่ละจุดตรวจวัดย่อย ช่วงเวลาการตรวจวัด ค่าเฉลี่ย และจำนวนจุด
ตรวจวัดย่อย  

1.5.15  วิเคราะห์ผลการตรวจวัดจากกราฟและข้อมูลที่ไดจ้ากภาคสนามเป็นภาพรวม 

1.5.16  สรุปปัจจัยที่นำมาพิจารณาและนำผลการทดลองมาเปรียบเทียบกับเกณฑ์ของดัชนี
คุณภาพอากาศ ลงในตารางที่กำหนด 

1.5.17  ทำกราฟเป็นภาพรวมเพื่อสรุปความสัมพันธ์ระหว่างพื้นที่การทดลองและค่าความ
เข้มข้นฝุ่นละอองเฉลี่ย PM 2.5 ในแต่ละพ้ืนที ่

1.5.18  วิเคราะห์ผลความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังโดยใช้วิธี SPSS Multiple Regression Analysis 
และแปลผลจากข้อมูล 

1.5.19  สรุปผลการศึกษาและระบุข้อเสนอแนะ มาตรการป้องกันและการแก้ไขปัญหาด้าน
มลพิษที่เกิดจากความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

1.5.20  ทำรายงานผลการวิจัยเพื่อนำเสนอในรูปแบบสื่อตามรูปแบบที่กำหนดไว้ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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1.6  ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
 

1.6.1  ทราบถึงปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อการเพ่ิมขึ้นของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบ

โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

1.6.2  เพ่ือเป็นแนวทางในการลดมลพิษทางด้านอากาศ 

1.6.3  เป็นแนวทางในการปรับปรุงปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อการเพิ่มขึ้นของความเข้มข้นฝุ่น

ละออง PM 2.5 รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหาร

ลาดกระบัง 

 

1.7  ข้อจำกัดของการศึกษา 
 

 1.7.1  ถ้าจะให้งานวิจัยนี้มีความสมบูรณ์มากยิ่งขึ้นในการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง 

PM 2.5 

1.7.1.1  ควรมีการกำหนดการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็นราย

เดือน เป็นฤดูกาล แต่เนื่องด้วยระยะเวลาจำกัดของหลักสูตร และจำนวนเครื่องวัดที่มีราคา

แพงและมีเพียงเครื ่องเดียวและในการใช้เครื ่องวัด ต้องทำแผนงานล่วงหน้าเพื ่อส่งให้

สำนักวิจัยนวัตกรรมเมืองอัจฉริยะ (SCiRA) เนื่องจาก SCiRA ต้องใช้ในการตรวจวัดสำหรับ

สถานที่หรือหน่วยงานอื่นๆ จึงไม่สามารถตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็นราย

เดือน หรือเป็นฤดูกาลได ้

1.7.1.2  ควรมีการตรวจวัดทั ้ง 4 พื ้นที ่ในวันและเวลาเดียวกัน  แต่เนื ่องจาก

เครื่องวัดฝุ่นและอนุภาคแบบมีเพียงเครื่องเดียว จึงไม่สามารถดำเนินการตรวจวัดทั้ง 4 พ้ืนที่

ในวันและเวลาเดียวกันได้ นอกจากนี้ ระยะเวลาการใช้งานของเครื่องมือวัดค่อนข้างมีเวลา

จำกัด เนื่องจากหากใช้ในการตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง แบตเตอรี่ที่ติดตั้งอยู่ในเครื่องวัดฝุ่นและ

อนุภาคแบบอ่านผลทันทีจะลดลงค่อนข้างเร็วและต้องใช้เวลาในการชาร์จประจุไฟฟ้าเป็น

เวลาหลายชั่วโมง 

1.7.2  หากวันที่ทำการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 มีสภาพอากาศแปรปรวน 

เช่น มีพายุฝนฟ้าคะนอง จำเป็นต้องเลื่อนแผนงานการตรวจวัดออกไป และอาจจำเป็นต้องทำแผนงาน

ขอยืมเครื่องใหม ่
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1.7.3  ผลการตรวจวัดข้อมูลที่บันทึกไว้ในเครื่องวัดฝุ่นและอนุภาคแบบอ่านผลทันทีไม่

สามารถทำได้ด้วยตนเอง ต้องนำเครื่องวัดฝุ่นและอนุภาคแบบอ่านผลทันทีไปเข้าโปรแกรมเครื ่อง

คอมพิวเตอร์ของ SCiRA จึงจะสามารถอ่านผลการตรวจวัดได้ 

1.7.4  เนื่องจากสภาพพื้นที่ในการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในบางพื้นที่มี

ยานพาหนะสัญจรไปมาเป็นจำนวนมาก จึงต้องคำนึงถึงความปลอดภัยในระหว่างการตรวจวัดและ

ต้องทำการป้องกันเครื่องวัดฝุ่นและอนุภาคแบบอ่านผลทันที เพื่อไม่ให้ได้รับความเสียหายขณะที่ทำ

การตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

 

1.8  นิยามคำเฉพาะที่ใช้ในการศึกษา 
 

 1.8.1  ความเข้มข้นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ 

สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง เป็นการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 

2.5 ที่เน้นการตรวจวัดในบริเวณที่มีการจราจรคับคั่งรอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยี

พระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังในรัศมีไม่เกิน 5 กิโลเมตร ดังนั้น การวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง 

PM 2.5 ในงานวิจัยนี้จึงมุ่งเน้นทำการตรวจวัดบริเวณท่ีมียานพาหนะวิ่งผ่านมากที่สุดเท่าที่เป็นไปได้ 

1.8.2  รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

หมายถึง พ้ืนที่ที่อยู่ในรัศมีรอบๆโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณ

ทหารลาดกระบัง ซึ่งมีระยะทางไม่เกิน 5 กิโลเมตร โดยพื้นที่ท่ีเลือกทั้ง 4 พื้นที่ เป็นพื้นที่หลักที่ได้จาก

การสำรวจแล้วพบว่ามีการจราจรคับคั่งตามข้อ 1.8.1 และผู้ที่เดินทางจำนวนมากมาเรียนที่โรงเรียน

สาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังจะได้รับผลกระทบจากความ

เข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



 

บทท่ี 2 

ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
  

2.1  ความหมายของฝุ่นละออง PM 2.5 
 

PM ย่อมาจาก Particulate Matter และ PM 2.5 ย่อมาจาก Particulate Matter with 

Diameter of less than 2.5 Micron ซ่ึง PM 2.5 เป็นฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน สามารถ

เทียบขนาดอย่างง่ายๆ คือ ขนาดประมาณ 1 ใน 25 ของเส้นผ่านศูนย์กลางของเส้นผมมนุษย์ PM 2.5 

จัดเป็นฝุ่นละเอียดจึงทำให้ขนจมูกของมนุษย์ไม่สามารถกรองได้ อีกท้ังยังมองไม่เห็นด้วยตาเปล่า [1] 

 

2.2  การจำแนกประเภทของฝุ่นละออง 
 

ฝุ่นละอองขนาดเล็กมักเกิดจากการเผาไหม้ต่าง ๆ เช่น การเผาไหม้ของน้ำมันดีเซล บุหรี่ การ
เผาเศษวัชพืชและขยะ และปฏิกิริยาเคมีในอากาศ โดยฝุ่นละอองในกลุ่มนี้อาจแบ่งย่อยออกได้เป็น 3 
ชนิด ดังนี้ 

2.2.1  ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่าหรือเท่ากับ 10 ไมครอน (PM 10)  

เป็นฝุ่นละอองที่มีผลกระทบต่อสุขภาพ เนื่องจากเมื่อหายใจเข้าไปสามารถเข้าไปสะสมใน

ระบบทางเดินหายใจ เช่น ฝุ่นที่เกิดจากถนนที่ยังไม่ได้ลาดยาง 

2.2.2  ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่าหรือเท่ากับ 2.5 ไมครอน (PM 2.5)  

เป็นฝุ่นละอองที่มีผลกระทบต่อสุขภาพมากกว่า เนื่องจากสามารถเข้าไปถึงถุงลมในปอดได้ 

เช่น ฝุ่นที่เกิดจากควันไอเสียของรถยนต์ การเผาเศษวัชพืช 

2.2.3  ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 1 ไมครอน (PM 1)  

เป็นฝุ่นละอองที่แขวนลอยอยู่ในอากาศได้นาน เนื่องจากมีความเร็วในการตกตัวต่ำ มักจะเป็น

ฝุ่นละอองขนาดเล็ก หากมีองค์ประกอบอื่น ๆ การไหลเวียนของอากาศ กระแสลม มาเก่ียวข้อง จะทำ

ให้ฝุ่นละอองแขวนลอยอยู่ในอากาศได้นานขึ้น ฝุ่นละอองที่มีขนาดใหญ่ (ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางใหญ่

กว่า 100 ไมครอน) อาจแขวนลอยอยู่ในบรรยากาศได้เพียง 2-3 นาที แต่ฝุ่นละอองที่มีขนาดไม่เกิน 

0.5 ไมครอน อาจแขวนอยู่ในอากาศ ได้นานเป็นปี เช่น ฝุ่นอนุภาคจากแบคทีเรียและไวรัส [2] 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



9 

2.3  ชนิดของฝุ่นละออง 
 

ชนิดของฝุ่นละอองสามารถแบ่งตามองค์ประกอบทางเคมีดังนี้ 

2.3.1  ฝุ่นละอองจากสารอินทรีย์ (Organic Dust)  

มีองค์ประกอบของคาร์บอน ไฮโดรเจน และออกซิเจน แบ่งเป็น 

2.3.1.1  ฝุ่นละอองสารอินทรีย์จากยานพาหนะ ที่เกิดจากการเผาไหม้เครื่องยนต์ 
โดยมีอนุภาคของคาร์บอนเป็นผงหรือเขม่าที่เหลือจากการเผาไหม้ของเครื่องยนต์ที่มีการใช้
น้ำมันดีเซลเป็นส่วนใหญ่ 

2.3.1.2  ฝุ่นละอองสารอินทรีย์ที ่ไม่มีชีวิต ซึ่งเกิดจากวัชพืช หญ้าและต้นไม้  มี
ลักษณะเป็นอนุภาคขนาดเล็กและมีน้ำหนักเบา สามารถลอยในอากาศได้ ขึ้นอยู่กับความชื้น
ในอากาศและอุณหภูมิ เช่น ละอองเกสรของพืชหรือหญ้า ทำให้เกิดอาการแพ้หรือทำให้เกิด
โรคภูมิแพ้ได้ 

2.3.1.3  ฝุ่นละอองจากสารอินทรีย์ที่มีชีวิต เช่น แบคทีเรีย เชื้อรา และไวรัส พบได้
ในอากาศ โดยเฉพาะเชื้อราที่พบในอากาศทำให้เกิดโรคได้หลายชนิด เช่น บาดทะยัก คอตีบ 
วัณโรค ไทฟอยด์ เป็นต้น สิ่งมีชีวิตเหล่านี้อาจล่องลอยอยู่ตามลำพังด้วยตัวของมันเอง หรือ
อาจติดอยู่กับอนุภาคต่าง ๆ 

2.3.2  ฝุ่นละอองจากสารอนินทรีย์ (Inorganic Dust)  

มีองค์ประกอบต่าง ๆ เช่น ตะกั่ว แคดเมียม แอสเบสตอส เมื่อร่างกายได้รับฝุ่นนี้เข้า
ไปและสะสมในร่างกายจะทำให้เกิดอันตรายอย่างร้ายแรง [3]  

 

2.4  แหล่งกำเนิดของฝุ่นละออง 
 

ฝุ่นละออง PM 2.5 มาจากแหล่งกำเนิด 2 กลุ่ม คือ กลุ่มที่ 1 เรียกว่า แหล่งกำเนิดปฐมภูมิ 

เป็นแหล่งกำเนิดตามธรรมชาติจากฝุ่นละอองดินที่ฟุ้งปลิวจากพ้ืนดินหรือจากพ้ืนที่เกษตรกรรม ไฟป่า 

และกลุ่มที่ 2 แหล่งกำเนิดทุติยภูมิ จากการเผาไหม้ของเชื้อเพลิงทำให้เกิดฝุ่นควัน การใช้เชื้อเพลิง

ฟอสซิลจากโรงไฟฟ้า โรงงานอุตสาหกรรม การก่อสร้าง การเผาขยะมูลฝอยและการเผาในที่โล่ง ฝุ่น

ละออง PM 2.5 สามารถลอยอยู่ในอากาศได้เป็นวันถึงหลายสัปดาห์ และลอยไปไกลจากแหล่งกำเนิด

ได้ถึง 100 – 1,000 กิโลเมตร ทั้งนี้ขึ้นอยู่กับปัจจัยที่มีผลต่อระยะทางและเวลา ได้แก่ ความเร็วลม 

ความกดอากาศ ความชื้น สภาพอากาศ แหล่งกำเนิดฝุ่นละออง และขนาดของฝุ่น และเมื่อฝุ่นละออง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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PM 2.5 มีการแพร่กระจายเข้าสู่ทางเดินหายใจ กระแสเลือด และแทรกซึมเข้าสู่อวัยวะต่างๆ ของ

ร่างกาย จึงเป็นการเพิ่มความเสี่ยง ทำให้เกิดเป็นโรคเรื้อรังและมะเร็งได ้[4] 

2.4.1  ฝุ่นละอองที่เกิดขึ้นตามธรรมชาติ (Natural Particle)  

ได้แก่ ดิน ทราย หิน ละอองไอน้ำ เขม่าควันจากไฟป่า และฝุ่นเกลือจากทะเล เป็นต้น 

2.4.2  ฝุ่นละอองที่เกิดจากกิจกรรมที่มนุษย์สร้างขึ้น (Man-made Particle)  

ได้แก่ 
2.4.2.1  ฝุ่นละอองจากการคมนาคมขนส่งและการจราจร เช่น ฝุ่นดินทรายที่ฟุ้ง

กระจายในถนน ขณะที่รถยนต์วิ่งผ่าน ฝุ่นดินทรายที่หล่นจากการบรรทุกขนส่ง การกองวัสดุ
สิ่งของบนทางเท้าหรือบนเส้นทางการจราจร 

2.4.2.2  ฝุ่นละอองจากการก่อสร้าง เช่น ฝุ่นจากการสร้างถนน/อาคาร การปรับปรุง
ผิวการจราจร การรื้อถอนอาคารและสิ่งก่อสร้างต่าง ๆ การก่อสร้างเพื่อติดตั้งหรือปรับปรุง
ระบบสาธารณูปโภค 

2.4.2.3  ฝุ ่นละอองจากการประกอบการอุตสาหกรรม เช่น การทำปูนซีเมนต์ 
โรงงานประกอบกิจการเกี่ยวกับหิน กรวด ทราย หรือดิน สำหรับใช้ในการก่อสร้างอย่างใด
อย่างหนึ่ง การโม่บดหรือย่อยหิน การร่อนหรือการคัดกรวดหรือทราย 

2.4.2.4  ฝุ่นละอองจากการประกอบกิจกรรมอื่น ๆ เช่น การทำความสะอาด การ
ทำอาหาร การทาสี เป็นต้น [5] 

 

2.5  กลไกการรับสัมผัสฝุน่ละอองและผลกระทบตอ่สุขภาพ 
 

จากการศึกษาผลของฝุ่นละอองขนาดเล็กที่กระทบต่อสุขภาพ พบว่าฝุ่นละอองที่มีขนาด 7 -

11 ไมครอน จะเข้าสู่จมูกและติดบริเวณโพรงจมูกเท่านั ้น ส่วนฝุ่นละอองที่มีขนาดตั้งแต่ 4.7 -7 

ไมครอน สามารถเข้าสู่หลอดลมได้ ส่วนฝุ่นละอองขนาด 3.3-4.7 ไมครอน จะเข้าสู่หลอดลมฝอย และ

ฝุ่นละอองที่มีขนาดเล็กกว่า 2.5 ไมครอน สามารถเข้าสู่ถุงลมและตกค้างในระบบทางเดินหายใจได้ 
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ตารางท่ี 2.1 กลไกการตกค้างของฝุ่นละอองในส่วนต่างๆ ของระบบทางเดินหายใจ 

ขนาดของฝุน่ละออง บริเวณตกค้างของฝุ่น 

7-11 ไมครอน จมูก 

4.7-7 ไมครอน หลอดลม 

3.3-4.7 ไมครอน หลอดลมฝอย 

น้อยกว่า 2.5 ไมครอน ถุงลม 

ที่มา : อนุสรา รอดธานี [6] 

 

ใน พ.ศ. 2541 ธนาคารโลก (World Bank) ได้ให้ทุนสนับสนุนการศึกษาเรื่องผลกระทบของ

ฝุ่นละอองที่มีต่อสุขภาพอนามัยของคนในกรุงเทพฯ พบว่า PM 10 ในกรุงเทพฯ มีผลกระทบต่อ

สุขภาพอนามัยโดยมีระดับความรุนแรงใกล้เคียงกับผลการศึกษาจากเมืองต่าง ๆ ทั่วโลก โดยอาจทำ

ให้คนในกรุงเทพฯ เสียชีวิตก่อนเวลาอันควรถึง 4,000 - 5,500 รายในแต่ละปี นอกจากนี้ยังพบว่าการ

เข้ารับการรักษาตัวในโรงพยาบาลมีความสัมพันธ์กับปริมาณฝุ่นขนาดเล็ก และจากการประเมิน

ทางด้านเศรษฐศาสตร์แสดงให้เห็นว่าหากสามารถลดปริมาณฝุ่น PM 10 ในบรรยากาศลงได้ 10 

ลูกบาศก์เมตร จะช่วยลดผลกระทบต่อสุขภาพคิดเป็นจำนวนเงิน 35,000 ถึง 88,000 ล้านบาทต่อปี 

[7] 

อนุภาค PM 2.5 สามารถเข้าสู่ร่างกายไปฝังตัวอยู่ในเนื้อเยื่อปอด ส่งผลกระทบอย่างรุนแรง

ต่อกระบวนการแลกเปลี่ยนก๊าซของร่างกาย (Gas Exchange Regions) นอกจากนี้สามารถทำให้เกิด

ร่องรอยแผลในเส้นเลือดแดงและทำให้สมรรถภาพในการยืดหยุ่นของเส้นเลือดแดงลดลง ทำให้เกิด

โรคหัวใจ (Heart Attack) และโรคที่เกี่ยวกับระบบการไหลเวียนโลหิต (Cardiovascular Problem) 

ในทำนองเดียวกัน อนุภาคท่ีมีขนาดเล็กกว่า 100 นาโนเมตร (Ultrafine Particles) สามารถเคลื่อนที่

เข้าสู่ร่างกายได้ในระดับเยื่อหุ้มเซลล์เข้าสู่สมอง และทำให้สมองเกิดความเสียหายได้ [8] จากรายงาน

ข้อมูลผู้เสียชีวิตจากปัญหามลพิษอันเกิดจากฝุ่นละอองพบว่าในสหรัฐอเมริกา มีผู้เสียชีวิตจากปัญหา

มลพิษดังกล่าวเฉลี่ยปีละประมาณ 22,000 – 52,000 ราย และในทวีปยุโรป เฉลี่ยปีละประมาณ 

200,000 ราย [9] 
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2.6  มาตรฐานคุณภาพอากาศและเอกสารอ้างอิงที่เกี่ยวข้อง 
 

2.6.1  กฎหมายและเอกสารอ้างอิงท่ีเกี่ยวข้องกับงานวิจัย 

2.6.1.1  ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 10 (พ.ศ. 2538) ออก

ตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 112 ตอนที่ 71ง ลงวันที่ 5 กันยายน 2538 เรื่องกำหนด

มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป [10] 

2.6.1.2  ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที ่ 36 (พ.ศ. 2553) 

ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 127 ตอนพิเศษ 37ง ลงวันที่ 24 มีนาคม 2553 เรื่อง

กำหนดมาตรฐานฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน ในบรรยากาศโดยทั่วไป [11] 

2.6.1.3  ประกาศกรมควบคุมมลพิษ ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 135 ตอน

พิเศษ 283ง ลงวันที่ 9 พฤศจิกายน 2561 เรื่องดัชนีคุณภาพอากาศของประเทศไทย [12] 

2.6.1.4  ประกาศกรมควบคุมมลพิษ ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 136 ตอน

พิเศษ 259ง ลงวันที่ 18 ตุลาคม 2562 เรื่องเครื่องวัดและวิธีตรวจวัดค่าเฉลี่ยของก๊าซหรือฝุ่น

ละอองในบรรยากาศโดยทั่วไป ระบบอ่ืนหรือวิธีอ่ืนที่กรมควบคุมมลพิษเห็นชอบ [13] 

2.6.1.5  มีงานวิจัยอื่นที่เกี่ยวข้องและเป็นเรื่องที่ใกล้เคียงกับงานวิจัยนี้ ได้แก่ แนว

ทางการพัฒนาพ้ืนที่สาธารณะบริเวณรอบสถานีขนส่งมวลชนระบบราง [14] 

2.6.2  การกำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศ 

มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศของประเทศไทยที่ใช้อยู่ปัจจุบันเป็นมาตรฐานที่

ปรับปรุงใหม่ตามประกาศในราชกิจจานุเบกษา ในปี พ.ศ. 2538 และได้มีการเพิ่มมาตรฐานของฝุ่น

ละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM 2.5) ในปี พ.ศ. 2553 ซึ ่งมีค ่ามาตรฐานแตกต่างจาก

ต่างประเทศที่ได้มีการพัฒนามาโดยตลอด (ดังแสดงในตารางที่ 2.2) กล่าวคือ มาตรฐานฝุ่นละอองใน

บรรยากาศจะประกอบด้วยมาตรฐานระยะสั้น (24 ชั่วโมง) และระยะยาว (1 ปี) โดยองค์การอนามัย

โลกตั้งมาตรฐานฝุ่นละออง PM 2.5 เฉลี่ย 1 ปีไว้ที่ 5 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และเฉลี่ย 24 ชั่วโมง

ไว้ที่ 15 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ในขณะที่กรมควบคุมมลพิษของประเทศไทย กำหนดค่ามาตรฐาน

ฝุ่นละอองเฉลี่ย 1 ปี ที่ 25 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และเฉลี่ย 24 ชั่วโมงท่ี 50 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์

เมตร [15] และกรมควบคุมมลพิษได้กำหนดเรื่องเครื่องวัดและวิธีตรวจวัดค่าเฉลี่ยของก๊าซหรือฝุ่น

ละอองในบรรยากาศโดยทั่วไป ระบบอ่ืนหรือวิธีอ่ืนที่กรมควบคุมมลพิษเห็นชอบ 
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ตารางท่ี 2.2 ค่าเปรียบเทียบมาตรฐานฝุ่นละออง PM 2.5 ของประเทศไทยและต่างประเทศ 

ประเทศ 
ค่า PM 2.5 เฉลี่ย 24 ชั่วโมง ค่า PM 2.5 เฉลี่ย 1 ปี 

(มคก./ลบ.ม.) (มคก./ลบ.ม.) 

องค์การอนามัยโลก* 15 5 

สหภาพยุโรป - 25 

สหรัฐอเมริกา 35 12 - 15 

ออสเตรเลีย 25 8 

ญี่ปุ่น 35 15 

มาเลเซีย 35 15 

จีน 50 40 

สิงคโปร์ 51 18 

ประเทศไทย 50 25 

  (สูงกว่าคำแนะนำ WHO 3 เท่า) (สูงกว่าคำแนะนำ WHO 5 เท่า) 

ที่มา : กรมควบคุมมลพิษ [15] *และตามประกาศของ WHO ในปี 2021 

 

ทั้งนี้สาเหตุที่ทำให้มาตรฐานคุณภาพอากาศมีค่ามาตรฐานที่แตกต่างกันนั้นเกิดจากความ

แตกต่างของลักษณะภูมิประเทศ จึงจำเป็นต้องเก็บข้อมูลเชิงสถิติเพื่อนำมาเป็นข้อมูลในการเลือกใช้

รูปแบบมาตรฐานของมลพิษแต่ละประเภทเพื่อความแม่นยำ 

ในส่วนของการรายงานคุณภาพอากาศนั้น ส่วนใหญ่ใช้รูปแบบของค่ าความเข้มข้นของ

สารพิษเทียบกับค่ามาตรฐานว่าอยู่ในระดับใด ทั้งนี้สหรัฐอเมริกาได้จัดทำเกณฑ์ดัชนีคุณภาพอากาศ 

(Air Quality Index; AQI) มีการแบ่งช่วงค่าของดัชนีคุณภาพอากาศเป็น 6 ระดับและระบุสี เพื่อให้

ประชาชนเข้าใจได้ง่ายขึ้น (ดังแสดงในตารางที ่2.3) ในส่วนของประเทศไทยนั้น กรมควบคุมมลพิษได้

กำหนดระดับดัชนีคุณภาพอากาศเป็น 5 ระดับ (ดังแสดงในตารางที ่2.4) 
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ตารางท่ี 2.3 ระดับดัชนีคุณภาพอากาศของสหรัฐอเมริกาและค่าความเข้มข้นของฝุ่นละออง PM 2.5 

ดัชนี
คุณภาพ
อากาศ 
(AQI) 

ระดับความเป็นพิษ 
ต่อร่างกาย 

คำแนะนำสำหรับประชาชน 
ความเข้มข้นของ PM 
2.5 (เฉลี่ย 24 ชั่วโมง) 

(มคก./ลบ.ม.) 

0 - 50 อากาศดี - ไม่มี 0 - 12 

51 - 100 ปานกลาง 

- ประชาชนทั่วไปสามารถใช้ชีวิตได้ตามปกติ 
- ผู้ที่มีความไวต่อมลพิษอากาศนี้มากกว่าคน
ทั ่วไปควรลดกิจกรรมที ่อยู ่กลางแจ้งเป็น
เวลานานและให้สังเกตอาการไอและเหนื่อย
ของตนเอง 

13 - 35 

101 - 150 
ส่งผลต่อสุขภาพต่อกลุ่ม
คนที่ไวต่อผลกระทบ 

- ประชาชนทั่วไปสามารถใช้ชีวิตได้ตามปกติ 
- ประชาชนในกลุ่มเสี่ยงโดยเฉพาะผู้ที่เป็น
โรคหอบหืดควรลดกิจกรรมที่อยู่กลางแจ้ง
เป็นเวลานาน และหมั่นสังเกตอาการไอ ใจ
สั่น และอาการแน่นหน้าอกด้วย 

36 - 55 

151 - 200 
ส่งผลต่อสุขภาพต่อกลุ่ม
คนที่ไวต่อผลกระทบ 

- ประชาชนทั่วไป โดยเฉพาะเด็กและผู้ที่เปน็
โรคหอบหืดควรลดกิจกรรมที่อยู่กลางแจ้ง
เป็นเวลานาน 

56 - 150 

201 - 300 
ส่งผลต่อสุขภาพ 
เป็นอย่างมาก 

- ประชาชนทั่วไป โดยเฉพาะเด็กและผู้ที่เปน็
โรคหอบหืดควรหลีกเลี ่ยงกิจกรรมที ่อยู่
กลางแจ้ง ทำกิจกรรมภายในอาคารแทน 

151 - 250 

301 - 500 เป็นอันตรายต่อสุขภาพ - ทุกคนควรงดกิจกรรมกลางแจ้ง 251 - 500 

ที่มา : United States Environmental Protection Agency [16] 
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ตารางที่ 2.4 เกณฑ์ของดัชนีคุณภาพอากาศและค่าความเข้มข้นของ PM 2.5 ของประเทศไทย (ตาม

ประกาศกรมควบคุมมลพิษ ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 135 ตอนพิเศษ 283ง ลงวันที่ 9 

พฤศจิกายน 2561 เรื่องดัชนีคุณภาพอากาศของประเทศไทย) 

เกณฑ์ดัชนี
คุณภาพอากาศ 

(AQI) 

ความเข้มขน้ของ 
PM 2.5 (มคก./

ลบ.ม.) 
ความหมาย สีที่ใช ้ ข้อความแจ้งเตือน 

0 - 25 0 - 25 คุณภาพอากาศดีมาก ฟ้า 
คุณภาพอากาศดีมาก  เหมาะสำหร ับกิจกรรม
กลางแจ้งและการท่องเที่ยว 

26 - 50 26 - 37 คุณภาพอากาศด ี เขียว 
คุณภาพอากาศดี สามารถทำกิจกรรมกลางแจ้งและ
การท่องเที่ยวได้ตามปกติ 

51 - 100 38 - 50 
คุณภาพอากาศ 

ปานกลาง 
เหลือง 

ประชาชนทั่วไปสามารถทำกิจกรรมกลางแจ้งได้
ตามปกติ ผู ้ที ่ต ้องดูแลสุขภาพเป็นพิเศษ หากมี
อาการเบื้องต้น เช่น ไอ หายใจลำบาก ระคายเคือง
ตา ควรลดระยะเวลาการทำกิจกรรมกลางแจ้ง 

101 - 200 51 - 90 
คุณภาพอากาศเริ่มมี
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

ส้ม 

ประชาชนทั่วไปควรเฝ้าระวังสุขภาพ ถ้ามีอาการ
เบื้องต้น เช่น ไอ หายใจลำบาก ระคายเคืองตา 
ควรลดระยะเวลาการทำกิจกรรมกลางแจ้ง หรือใช้
อุปกรณ์ป้องกันตนเองหากมีความจำเป็น ผู้ที่ต้อง
ดูแลสุขภาพเป็นพิเศษ ควรลดระยะเวลาการทำ
กิจกรรมกลางแจ้ง หรือใช้อุปกรณ์ป้องกันตนเอง
หากมีความจำเป็น ถ้ามีอาการทางสุขภาพ เช่น ไอ 
หายใจลำบาก ตาอักเสบ แน่นหน้าอก ปวดศีรษะ 
หัวใจเต้นไม่เป็นปกติ คลื ่นไส้  อ่อนเพลีย ควร
ปรึกษาแพทย์ 

201 ขึ้นไป 91 ขึ้นไป 
คุณภาพอากาศมี

ผลกระทบต่อสุขภาพ 
แดง 

ทุกคนควรหลีกเลี่ยงกิจกรรมกลางแจ้ง หลีกเลี่ยง
พื ้นที ่ท ี ่ม ีมลพิษทางอากาศสูง  หรือใช้อุปกรณ์
ป้องกันตนเองหากมีความจำเป็น หากมีอาการทาง
สุขภาพควรปรึกษาแพทย์ 
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2.6.3  ฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM 2.5 ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ปี 2562 

ปัญหาฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM 2.5 ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล มักเกิดข้ึนในช่วงต้นปี 

(เดือนมกราคม-มีนาคม) และปลายปี (เดือนธันวาคม) ของทุกปี แหล่งกำเนิดหลักมาจากยานพาหนะ

ประกอบกับสภาพอุตุนิยมวิทยาที่ลักษณะอากาศจมตัว ลมสงบ เนื่องจากความกดอากาศสูงที่ปกคลุม

ตอนบนของประเทศมีกำลังอ่อน ทำให้อุณหภูมิของกรุงเทพมหานครและปริมณฑลสูงขึ้น อากาศจม

ตัว จนเกิดสภาพอากาศปิด เกิดการสะสมของฝุ่นละอองในบรรยากาศจนเริ่มมีปริมาณฝุ่นละออง

ขนาดเล็ก PM 2.5 เกินมาตรฐาน สถานการณ์ฝุ ่นละอองในปี 2562 มีปริมาณสูงขึ ้น ช่วงเดือน

พฤศจิกายนถึงเมษายน [17] 

 

2.6.4  สถานการณ์ปัญหาฝุ่นละออง PM 2.5 ในเขตกรุงเทพและปริมณฑลระหว่างปี 

2554-2562 
 

 

ภาพที่ 2.1 สถานการณ์ปัญหาฝุ่นละออง PM 2.5 ในเขตกรุงเทพและปริมณฑลระหว่างปี 2554-

2562 

ที่มา : สุพัฒน์ หวังวงศ์วัฒนา [18] และในเดือนกันยายน พ.ศ. 2564 องค์การอนามัยโลก (WHO) ได้

ปรับค่ามาตรฐานเฉลี่ย 24 ชั่วโมงของ PM 2.5 ใหม่ เป็น 15 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
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2.6.5  สถานการณ์มลพิษทางอากาศตามฤดูกาล 

สภาพอุตุนิยมวิทยาเป็นปัจจัยสำคัญอย่างหนึ่งที่ส่งผลต่อปริมาณมลพิษทางอากาศ เป็น

สาเหตุให้สถานการณ์วิกฤตมลพิษทางอากาศเกิดขึ้นเป็นประจำตามฤดูกาล 

2.6.5.1  ฤดูหนาว เดือนพฤศจิกายน - กุมภาพันธ์ กระแสลมอ่อนตัวลง ประกอบ

กับอากาศเย็นในตอนกลางคืนทำให้เกิดชั้นอุณหภูมิผกผันใกล้ระดับผิวพื้น ทำหน้าที่เป็นฝา

ครอบกักเก็บอากาศและมลพิษไว้ภายใน ส่งผลให้เกิดสถานการณ์วิกฤตมลพิษทางอากาศ ดัง

ภาพที่ 2.2 

2.6.5.2  ฤดูร้อน เดือนมีนาคม - เมษายน กระแสลมจากอ่าวไทยที่เข้าสู่พื ้นที่

กรุงเทพมหานคร ภาคกลาง และภาคตะวันออก เริ่มพัดแรงมากขึ้น ส่งผลให้พื้นที่ดังกล่าวมี

คุณภาพอากาศดีขึ้น อย่างไรก็ตามในช่วงนี้ประเทศเพื่อนบ้าน มีการเผาในที่โล่งเป็นบริเวณ

กว้าง จากภาพถ่ายดาวเทียมจะเห็นเป็นจุดความร้อนจำนวนมาก มลพิษที่เกิดขึ้นส่งผล

กระทบ ทำให้พื้นที่ภาคเหนือ และภาคตะวันออกเฉียงเหนือ เกิดสถานการณ์วิกฤตมลพิษทาง

อากาศ เรียกว่าสถานการณ์หมอกควันข้ามแดน 

2.6.5.3  ฤดูฝน เดือนพฤษภาคม - ตุลาคม มีกระแสลมแรง และมีฝนตก ทำให้

คุณภาพอากาศดีในทุกภาคของประเทศ สำหรับภาคใต้ ได้รับอิทธิพลจากกระแสลมทะเล จึง

มีคุณภาพอากาศดีกว่าภาคอ่ืนๆตลอดทั้งปี 

 

 

ภาพที่ 2.2 ปริมาณฝุ่นละออง PM 2.5 เฉลี่ยรายเดือน ปี 2563 

ที่มา : กรมควบคุมมลพิษ [19] 
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ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



18 

 
 

2.6.6  ปัจจัยเรื่องลมที่มีผลในการเพิ่มความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

ในการที่จะระบุว่าพื้นที่นั้นๆ ในช่วงเวลาใด มีค่าความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เกิน 50 

ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานเฉลี่ยราย 24 ชั่วโมง) โดยนำค่าเฉลี่ยรายชั่วโมงจากเครื่อง

ตรวจวัดคุณภาพอากาศมาเทียบเคียงกับค่ามาตรฐานเฉลี่ยราย 24 ชั่วโมงนั้นอาจไม่ถูกต้อง เพราะค่า

ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 จะไม่คงที่หรือเท่ากันตลอดท้ังวันทั้งคืน มันมีปัจจัยเรื่องลม ความร้อน 

ความชื้น ฯลฯ เข้ามาเป็นตัวแปรให้ปริมาณฝุ่นสูงขึ้นหรือลดลงได้ตลอดเวลา ซึ่งโดยปกติแล้ว ค่าความ

เข้มข้นฝุ่นละอองมักจะเพ่ิมความเข้มข้นจนไต่ระดับสูงสุดในช่วงกลางคืน แล้วค่อยๆ ลดลงในช่วงสาย

ถึงบ่าย [20] 

 

2.6.7  แนวโน้มสถานการณ์มลพิษทางอากาศ รอบ 10 ปี 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM 2.5) มีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่อง และในปี 2563 

มีปริมาณลดลงจากปีก่อนหน้า ร้อยละ 8 จากข้อมูลจุดตรวจวัดในประเทศ 68 พื้นที่ พบค่าเฉลี่ย 24 

ชั่วโมงสูงสุด อยู่ในช่วง 22 - 398 ไมโครกรัมต่อลูกบาศก์เมตร (มคก./ลบ.ม.) ค่าเฉลี่ย 107 มคก./ลบ.

ม. ค่าเฉลี่ยรายปีอยู่ในช่วง 8 - 42 มคก./ลบ.ม. ค่าเฉลี่ย 23 มคก./ลบ.ม. ดังภาพที่ 2.3 

 

 

ภาพที่ 2.3 ปริมาณฝุ่นละออง PM 2.5 เฉลี่ยรายปี พ.ศ. 2554 - 2563 

ทีม่า : กรมควบคุมมลพิษ [19] 
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2.6.8  สถานการณ์มลพิษทางอากาศจากยานพาหนะในพื้นที่กรุงเทพมหานคร 

จากการติดตามตรวจสอบมลพิษจากยานพาหนะใช้งานบนท้องถนนในกรุงเทพมหานคร ปี 

2562 รวมทั้งสิ้น 694 คัน แบ่งเป็นรถที่ใช้เครื่องยนต์ดี เซล 415 คัน รถที่ใช้เครื่องยนต์เบนซิน 279 

คัน พบว่า รถที่ระบายมลพิษทางอากาศเกินมาตรฐานมากที่สุด ได้แก่ รถยนต์ดีเซลขนาดเล็ก (รถปิค

อัพ, รถยนต์ส่วนบุคคล) คิดเป็นร้อยละ 25 รองลงมาได้แก่ รถยนต์เบนซินรับจ้างที่จดทะเบียนตั้งแต่ 1 

มกราคม 2550 รถบรรทุก และรถจักรยานยนต์ มีการระบายมลพิษทางอากาศเกินมาตรฐานคิดเป็น

ร้อยละ 19.28 ร้อยละ 17.76 และร้อยละ 9 ตามลำดับ [21] 

 

2.6.9  แผนปฏิบัติการแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละอองในวาระแห่งชาติ 

จากสถานการณ์ฝุ ่นละออง PM 2.5 ในกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเมื ่อต้นปี 2562 

คณะรัฐมนตรีมีมติให้การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละอองเป็นวาระแห่งชาติ เพื่อให้หน่วยงานที่

เกี่ยวข้องสามารถขับเคลื่อนวาระแห่งชาติ การแก้ไขปัญหาให้เกิดผลเป็นรูปธรรมโดยเร็ว กรมควบคุม

มลพิษได้จัดการประชุมหารือร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพื่อจัดทำแผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระ

แห่งชาติ “การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง” โดยในการประชุมคณะกรรมการควบคุมมลพิษ 

และคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ มีมติให้ ความเห็นชอบแผนปฏิบัต ิการฯ และต่อมา

คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบแผนปฏิบัติการฯ และมอบหมายหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง จัดทำ

รายละเอียดกิจกรรม/โครงการ และดำเนินการตามแผนปฏิบัติการขับเคลื่อนฯ ต่อไป เพื่อให้การ

ขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ และเกิดผลเป็นรูปธรรม คณะกรรมการควบคุม

มลพิษมีคำสั่งให้แต่งตั้งคณะอนุกรรมการกำกับดูแลการขับเคลื่อนแผนปฏิบัติการขับเคลื่อนวาระ

แห่งชาติ “การแก้ไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง” เพื่อจัดทำรายละเอียดมาตรการและแนวทางการ

ดำเนินงาน เพื ่อขับเคลื ่อนแผนปฏิบัติการฯ ไปสู ่การปฏิบัติ ติดตามและประเมินผลการดำเนิน

มาตรการ และรายงานผลการดำเนินงานให้คณะกรรมการควบคุมมลพิษ คณะกรรมการสิ่งแวดล้อม

แห่งชาติและคณะรัฐมนตรี เพื ่อทราบเป็นระยะ พร้อมกันนี ้ กรมควบคุมมลพิษได้จัดตั ้งศูนย์

ประสานงานและแจ้งเตือนสถานการณ์ฝุ่นละอองและหมอกควัน เพื่อเฝ้าระวัง วิเคราะห์ ประเมิน

สถานการณ์ฝุ่นละออง ประสานการดำเนินงานและบูรณาการข้อมูลร่วมกับทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

รวมทั ้งเป ็นช ่องทางให้ประชาชนสามารถติดต ่อสอบถาม และร ับแจ ้งเหตุได ้ท ุกว ันไม ่เว้น

วันหยุดราชการ ในช่วงวิกฤตสถานการณ์ฝุ่นละออง [21] 
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2.6.10  การพัฒนาเครือข่ายการตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 

ภายหลังการประกาศใช้มาตรฐานฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM 2.5) ใน

บรรยากาศของประเทศไทย เมื่อปี พ.ศ. 2553 เป็นต้นมา กรมควบคุมมลพิษได้พัฒนาและขยาย

เครือข่ายการตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 ให้ครอบคลุมทั่วประเทศมาอย่างต่อเนื่อง เพื่อให้ทุกจังหวัด

มีข้อมูลคุณภาพอากาศที่เป็นเครื่องมือสำคัญในการส่งเสริมและรักษาคุณภาพอากาศของประเทศ ทำ

ให้ภาครัฐสามารถประเมินสถานการณ์คุณภาพอากาศและการแจ้งเตือนประชาชนได้ครอบคลุมทุก

พื้นที่ การจัดการคุณภาพอากาศของประเทศมีความสมบูรณ์ยิ่งขึ้น ประชาชนได้รับการแจ้งเตือน

สถานการณ์คุณภาพอากาศในเขตพ้ืนที่ของตน และสามารถเฝ้าระวังและป้องกันสุขภาพของตนเองได้

อย่างมีประสิทธิภาพ 

ในปี พ.ศ. 2562 การตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 ในระบบการติดตามและเฝ้าระวังคุณภาพ

อากาศของประเทศไทย เป็นการตรวจวัดด้วยเครื่องตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 สามารถตรวจวัดได้

อย่างอัตโนมัติและต่อเนื ่อง ทำงานตลอด 24 ชั ่วโมง และมีระบบการรับ-ส่งข้อมูลผ่านระบบ

อินเตอร์เน็ต [21] 

 

2.6.11  ความร่วมมือในการพัฒนาระบบติดตาม และพยากรณ์ฝุ่นละออง PM 2.5 ด้วย

เทคโนโลยีอวกาศ 

ปัญหาฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM 2.5) ที่เพ่ิมสูงขึ้นในปัจจุบัน ได้ส่งผลกระทบ

ต่อสุขภาพอนามัยของประชาชน กระทบต่อสภาวะเศรษฐกิจการท่องเที่ยว อย่างไรก็ตาม การติดตาม

สถานการณ์ฝุ่นละออง PM 2.5 และแจ้งเตือนสถานการณ์ล่วงหน้า เพื่อเตรียมความพร้อมรับมือ

สถานการณ์ ซึ่งจะช่วยให้ประชาชนรับทราบถึงสถานการณ์ และหาแนวทางป้องกันผลกระทบต่อ

สุขภาพ รวมทั้งสามารถเป็นข้อมูลสนับสนุนให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกำหนดมาตรการ แนวทางในการ

ป้องกันและแก้ไขปัญหาการเพิ่มสูงขึ้นของฝุ่นละออง PM 2.5 

กรมควบคุมมลพิษ และสำนักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมิสารสนเทศ ได้ร่วมกับศูนย์

เตรียมความพร้อมป้องกันภัยพิบัติแห่งเอเชีย จัดทำระบบติดตามและพยากรณ์ฝุ่นละออง PM 2.5 

ด้วยเทคโนโลยีอวกาศ โดยใช้การประมวลผลจากข้อมูลดาวเทียม ร่วมกับข้อมูลการตรวจวัดคุณภาพ

อากาศภาคพ้ืนดิน และแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของการติดตามและรายงาน

สถานการณ์ฝุ่นละออง PM 2.5 เชิงพ้ืนที่ครอบคลุมทั้งประเทศ พร้อมทั้งมีการพยากรณ์ล่วงหน้า 3 วัน 

เพื่อให้ประชาชนในพื้นที่เตรียมความพร้อมและป้องกันผลกระทบต่อสุขภาพ โดยใช้เทคโนโลยี

ดาวเทียมสนับสนุนการพยากรณ์ฝุ่นละออง เพ่ือประเมินปริมาณฝุ่นละอองเชิงพื้นที่ [19] 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.7  หลกัการทั่วไปในการเลือกจุดติดตัง้เคร่ืองเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองในบรรยากาศ 
 

2.7.1  ติดตั้งเครื่องเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองในบรรยากาศ ต้องตั้งสูงจากพื้นอย่างน้อย 1.5 

เมตร แต่ไม่เกิน 6 เมตร ซึ่งมากพอที่จะไม่ดูดฝุ่นละอองจากพ้ืนเข้าไปด้วย ทั้งนี้ต้องคำนึงถึงตำแหน่งที่

คาดว่าจะเกิดมลพิษสูงสุด ตำแหน่งของผู้ที่ได้รับผลกระทบ และความเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ 

2.7.2  ในกรณีที่ต้องตั้งเครื่องเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองในหลายจุด ให้ตั้งเครื่องห่างกันอย่าง

น้อย 2 เมตร และห่างจากกันสาดอย่างน้อย 2 เมตร และถ้ามีต้นไม้กีดขวาง ให้ห่างจากต้นไม้อย่าง

น้อย 10 เมตร 

2.7.3  ในรัศมี 270 องศา โดยรอบเครื่องเก็บตัวอย่างฝุ่นละอองต้องไม่มีอะไรกีดขวางการ

ไหลของอากาศ 

2.7.4  ถ้าต้องการวัดฝุ่นละอองจากยานพาหนะ ให้ติดตั้งเครื่องเก็บตัวอย่างใกล้ถนนที่มีรถติด

มากที่สุด และในถนนที่คาดว่าจะมีความเข้มข้นของฝุ่นละอองสูง [22] 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



 

บทท่ี 3 

วิธีการดำเนินการวจิัย 
 

3.1  ขั้นตอนการศึกษา 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



23 

 
 

 

 

ภาพที่ 3.1 ขั้นตอนการศึกษา 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 3.1 ขั้นตอนการศึกษา (ต่อ) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.2  พื้นที่ วัน และเวลาในการศึกษา 
 

3.2.1  เหตุผลในการเลือกพื้นที่เป็นจุดศูนย์กลางการตรวจวัด 

จากแผนผังการตรวจวัดทั้ง 4 พ้ืนที่ดังภาพที่ 3.2 

 

ภาพที่ 3.2 แสดงแผนผังการตรวจวัดทั้ง 4 พื้นที่ 

การวัดระยะทางได้กำหนดให้โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้า

คุณทหารลาดกระบัง เป็นจุดศูนย์กลาง ซึ่งใช้วิธีวัดระยะทางด้วยสเกลใน Google Map โดยระยะทาง

ทั้ง 4 พ้ืนที่ได้แสดงในตารางที่ 3.1 

ตารางท่ี 3.1 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างพื้นที่ตรวจวัดและระยะทาง 

ลำดับ พื้นที่ตรวจวัด ระยะทาง (กิโลเมตร) 

0 โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สจล. 0 

1 จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า  0.1 

2 สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง  3.2 

3 หมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ 5 
 

การเลือกตรวจวัดทั ้ง 4 พื ้นที ่ด ังกล่าว ได้กำหนดให้โรงเรียนสาธิตนานาชาติ  สถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง เป็นจุดศูนย์กลางการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่น

ละออง PM 2.5 และเลือกอีก 3 พ้ืนที่ ได้แก่ ลำดับที่ 1 จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า ลำดับ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



26 

 
 

ที่ 2 สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง และลำดับที่ 3 หมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ เนื่องจากเป็น

แหล่งกำเนิดมลพิษที่มีโอกาสส่งผลกระทบต่อโรงเรียนสาธิตนานาชาติ  สถาบันเทคโนโลยีพระจอม

เกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง มากกว่าพื้นท่ีอ่ืน ๆ ที่มีระยะทางเท่ากัน สำหรับพื้นที่อ่ืนที่ไม่ได้เลือกใน

การตรวจวัดครั้งนี้ทั้ง ๆ ที่มีระยะทางเท่ากันกับทั้ง 3 พ้ืนทีน่ั้น เพราะเป็นแหล่งกำเนิดมลพิษที่มโีอกาส

กระทบต่อโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง น้อยกว่า

ทั้ง 3 พื้นที่ที่ระบุในตารางที่ 3.1 และในการวิจัยครั้งนี้ได้กำหนดระยะทางการตรวจวัด ซึ่งมีโรงเรียน

สาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังเป็นจุดศูนย์กลาง และอีก 3 

พ้ืนที่มีระยะทางที่อยู่ห่างจากจุดศูนย์กลางที่มีรัศมีไม่เกิน 5 กิโลเมตร [23] 
 

3.2.2  หลักการและเหตุผลในการกำหนดวันและเวลาในการตรวจวัด 
 

3.2.2.1  หลักการและเหตุผลในการกำหนดวันในการตรวจวัด 

เนื่องจากในวันราชการ มีการคมนาคม การเดินทางจำนวนมากเพ่ือไปทำงานทั้งงาน

ราชการและงานเอกชน ซึ่งในวันราชการของทุกพ้ืนที่ที่กำหนดเป็นจุดตรวจวัด มียานพาหนะ

จำนวนมากในชั่วโมงเร่งด่วน จึงทำให้การจราจรติดขัด ทั้งนี้แหล่งกำเนิดควันดำมาจาก

ยานพาหนะที่ใช้ในการคมนาคม การขนส่งที่ใช้เส้นทางผ่านบริเวณพื้นที่มีการตรวจวัดความ

เข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 นอกจากนี้ ก่อนทำแผนงานในการตรวจวัด ได้มีการสำรวจพ้ืนที่ที่

จะทำการตรวจวัดทั้ง 4 พื้นที่ พบว่า มีประชาชนเดินทางมาประกอบกิจกรรมรอบโรงเรียน

สาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังในวันราชการอย่าง

ต่อเนื่องเป็นจำนวนมาก ในบริเวณพ้ืนที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบังและจุดตัดทาง

รถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า เป็นพื้นที่ที่มีรถจักรยานยนต์ รถยนต์ส่วนบุคคล รถโดยสาร

สาธารณะ และรถบรรทุกผ่านเป็นจำนวนมาก รวมทั้งมีรถไฟในแนวพื้นราบตัดผ่ าน ซึ่ง

จำนวนยานพาหนะที่วิ่งผ่านเป็นแหล่งกำเนิดควันดำ ส่วนในวันหยุดราชการ มีการคมนาคม 

การเดินทางน้อยกว่าวันราชการ และเป็นวันหยุดสำหรับงานราชการและงานเอกชน 

แหล่งกำเนิดฝุ่นละอองจึงน้อยกว่าวันราชการ ดังนั้น ตามหลักการแล้ว ความเข้มข้นฝุ่น

ละออง PM 2.5 ในวันราชการต้องมากกว่าวันหยุดราชการ แต่ในพื้นที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ต

ลิงค์ ลาดกระบังและหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิอยู่ในเส้นทางที่มีการคมนาคม การขนส่ง 

ถึงแม้จะเป็นวันหยุดราชการ จึงมีรถบรรทุกท่ีใช้ขนส่งและมียานพาหนะที่เป็นแหล่งก่อให้เกิด

ควันดำด้วย อย่างไรก็ตาม ในการทำวิจัยนี้ มีจุดมุ่งหมายเพื่อต้องการเปรียบเทียบและยืนยัน

ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 สำหรับวันราชการและวันหยุดราชการทั้ง 4 พื้นที่ 
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3.2.2.2  หลักการและเหตุผลในการกำหนดเวลาในการตรวจวัด 

หลักการและเหตุผลการเลือกเวลาในการตรวจวัดมีแนวคิดมาจากเวลาราชการเริ่ม

งาน 8.30 น. และเลิกงานเวลา 16.30 น. ส่วนเวลาในการทำงานของหน่วยงานเอกชน เริ่ม

เวลา 8.00 น. และเลิกงานเวลา 17.00 น. ซึ่งเวลาในการทำงานทั้งหน่วยงานราชการและ

หน่วยงานเอกชน เริ่มงานและเลิกงานในเวลาใกล้เคียงกัน และการเดินทางไปทำงานและการ

เดินทางกลับจากสถานที่ทำงานต้องมีการเผื่อเวลาล่วงหน้า ดังนั้น การเดินทางหรือการ

คมนาคมด้วยยานพาหนะบนท้องถนน จะเริ่มเวลาประมาณ 6.30 น. จนกระทั่ง 8.30 น. ใน

การตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในช่วงแรกจึงกำหนดไว้ที่เวลา 6.30 น. ถึง 8.30 

น. และช่วงเวลาหลัง 9.00 น. เป็นเวลาที่รถบรรทุกเริ่มมีการคมนาคม การขนส่งจำนวนมาก

และมีการจราจรติดขัด ถึงแม้ว่ามีประชาชนเข้าทำงานทั้งงานราชการและงานเอกชนไปแล้ว 

ดังนั้นจึงมีการกำหนดช่วงเวลาการตรวจวัดในช่วงที่ 2 เป็น เวลา 9.30 น. ถึง 11.30 น. ทั้งนี้ 

ในกระบวนการคมนาคมและการขนส่งดังกล่าว เป็นแหล่งกำเนิดควันดำที่มาจากยานพาหนะ

ที่ใช้ในการคมนาคม การขนส่ง โดยใช้เส้นทางผ่านบริเวณพื้นที่ที่จะทำการตรวจวัดความ

เข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ดังนั้น ก่อนการกำหนดเวลาในการตรวจวัด จึงได้มีการสำรวจ

พื้นที่ที ่จะทำการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 4 พ้ืนที่ พบว่ามีประชาชน

เดินทางมาประกอบกิจกรรมรอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้า

เจ้าคุณทหารลาดกระบังในช่วงเช้าเป็นจำนวนมาก แต่ในช่วงสายเป็นช่วงที่โรงเรียนเริ่มการ

เรียนการสอน และมียานพาหนะที่ใช้ในการคมนาคมขนส่งเป็นแหล่งที่ก่อให้เกิดควันดำ 

อย่างไรก็ตาม ในการทำวิจัยนี้ต้องการเปรียบเทียบความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 สำหรับ

เวลาในช่วงเช้าและช่วงสายของวันราชการและวันหยุดราชการว่าความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 

2.5 ในช่วงเช้ามากกว่าช่วงสายหรือไม่ เพื่อเป็นการยืนยันว่าผลการตรวจวัดตรงกับทฤษฎีใน

บทที่ 2 หัวข้อ 2.6.3 หรือไม ่
 

 

3.2.3  เหตุผลที่งานวิจัยไม่ได้ตรวจวัดในเดือนเดียวกัน  

การตรวจวัดไม่ได้ทำในเดือนเดียวกัน เพราะความเข้มข้นฝุ ่นละออง PM 2.5 ขึ ้นอยู ่กับ

สถานการณ์ฤดูกาล คือ ในช่วงฤดูฝนอยู่ระหว่างเดือนพฤษภาคม - ตุลาคม และในช่วงฤดูหนาวอยู่

ระหว่างเดือนพฤศจิกายน - กุมภาพันธ์ [19] ดังนั้น ในงานวิจัยนี้ จึงตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง 

PM 2.5 เป็น 3 เดือน คือ ตรวจวัดในช่วงฤดูฝน 2 เดือน คือ เดือนสิงหาคม เป็นจำนวน 2 วัน เดือน

กันยายน เป็นจำนวน 2 วัน และช่วงฤดูหนาว คือ เดือนพฤศจิกายน เป็นจำนวน 4 วัน ทั้งนี้ เพ่ือ
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ต้องการทวนสอบผลการตรวจวัดในช่วงฤดูฝนและในช่วงฤดูหนาว และมีทฤษฎีสนับสนุนว่ามีการ

ตรวจวัดเป็นจำนวน 4 เดือนจริง [24] 
 

3.2.4  หลักการ เหตุผล และทฤษฎีที่ใช้สนับสนุนการตรวจวัด 

การกำหนดพื้นที่ตรวจวัดทั้ง 4 พื้นที่ โดยมีโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระ

จอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง เป็นจุดศูนย์กลางของการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

ซึ่งเป็นค่าข้อมูลเบื้องต้น (Baseline) และกำหนดอีก 3 พื้นที่ให้มีการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง 

PM 2.5 ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่อยู่ในรัศมีรอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณ

ทหารลาดกระบัง ไม่เกิน 5 กิโลเมตร 

ในการตรวจวัดหลายพ้ืนที่ ให้ตรวจวัดที่ระยะทางตั้งแต่ 0 กิโลเมตร ถึง 50 กิโลเมตร และใน

การพิจารณาเลือกทุกพื้นที่จะพิจารณาจากแหล่งกำเนิดมลพิษเป็นสำคัญ โดยเฉพาะมลพิษที่เกิดจาก

การคมนาคม การขนส่ง ยานพาหนะ ความหนาแน่นของประชาชน และระบบขนส่งที่ก่อให้เกิดมลพิษ

สูง [23] ดังนั้นจึงเลือกการตรวจวัด 4 พ้ืนที่ ดังนี้ 

3.2.4.1  โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

3.2.4.2  จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า 

3.2.4.3  สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง 

3.2.4.4  รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ 

การกำหนดการตรวจวัดทั้ง 4 พื้นที่ ได้ดำเนินการสำรวจและกำหนดพื้นที่ที่เป็น

แหล่งกำเนิดมลพิษสำคัญรอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้า

คุณทหารลาดกระบัง ดังนั้น การกำหนดพื้นที่ตรวจวัด สามารถตรวจวัดในพ้ืนที่ใดก็ได้ที่มีรัศมี

ตามที่กำหนดไว้ แต่การตรวจวัดนั้นต้องตรวจวัดเป็นจำนวน 4 พื้นที่ดังกล่าวข้างต้น โดย

แสดงรายละเอียดในตารางที่ 3.2 ดังนี้ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางท่ี 3.2 ทฤษฎีและเอกสารอ้างอิงที่เก่ียวข้องกับหลักการและเหตุผลในการตรวจวัด 

ลำดับ พ้ืนที่ตรวจวัด 
ระยะทางที่อยู่ห่าง
จากโรงเรียน (กม.) 

หลักการและเหตุผลในการกำหนดพ้ืนที่ตรวจวัด ทฤษฎีหรือเอกสารอ้างอิงที่เกี่ยวข้อง 

1 

โรงเรียนสาธิต
นานาชาติ สถาบัน
เทคโนโลยีพระจอม
เกล้าเจา้คุณทหาร

ลาดกระบัง 

0 

1. เป็นจุดศูนย์กลางของงานวิจัย เพื่อศึกษาผลกระทบ
ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในรัศมีไม่เกิน 5 
กิโลเมตรทีส่่งผลต่อโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 
2. เป็นค่าข้อมูลเบื้องต้น (Baseline) ที่ใช้ในการ
เปรียบเทยีบข้อมูลความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ใน 3 
พื้นที ่
3. เป็นพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้จุดตัดรถไฟ ซึ่งเป็นแหล่งกำเนดิ
มลพิษสำคญั โดยมีการคมนาคม การขนส่ง และ
การจราจรที่หนาแน่นในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วน 

1. การเลือกพื้นที่ในการตรวจวัด โดยพื้นที่น้ันต้องเป็น
พื้นที่ท่ีมีแหล่งกำเนิดมลพิษมาก มปีระชาชนอยู่อย่าง
หนาแน่น มีผลกระทบจากแหล่งกำเนิดมลพิษ มีระบบ
ขนส่งที่ก่อให้เกิดมลพิษในพื้นที่น้ันสูง และพื้นที่น้ันเป็น
แหล่งกำเนิดมลพิษอย่างชัดเจน รวมทั้งพื้นที่น้ันมีความ
เข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่ส่งผลกระทบต่อชีวิตความ
เป็นอยู ่[23] 
2. ฝุ่นละออง PM 2.5 มีแหล่งกำเนิดมาจากควันไอเสยี
ของรถยนต์ [25] 
3. แหล่งกำเนิดทุติยภูมิมาจากการเผาไหม้เช้ือเพลิง [1] 
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ตารางท่ี 3.2 ทฤษฎีและเอกสารอ้างอิงที่เก่ียวข้องกับหลักการและเหตุผลในการตรวจวัด (ต่อ) 

ลำดับ 
พ้ืนที่

ตรวจวัด 

ระยะทางที่อยู่
ห่างจากโรงเรียน 

(กม.) 
หลักการและเหตุผลในการกำหนดพ้ืนที่ตรวจวัด ทฤษฎีหรือเอกสารอ้างอิงที่เกี่ยวข้อง 

2 

จุดตัดทาง
รถไฟใกล้
สถานีพระ
จอมเกล้า 

0.1 

พื้นที่น้ีอยู่ห่างจากโรงเรยีนสาธิตนานาชาติ สจล. ประมาณ 100 เมตร สาเหตุที่เลือกพื้นที่น้ีในการ
ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ดังนี้ 
1. เป็นแหล่งกำเนิดความเข้มข้นฝุน่ละออง PM 2.5 ที่อยู่ใกล้โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สจล. มากที่สดุ 
เนื่องจากบริเวณพื้นที่น้ีเป็นสี่แยกสัญญาณไฟจราจร พ้ืนท่ีนี้มีรถไฟในแนวพ้ืนราบ ซึ่งเป็นเครื่องยนต์ดเีซล 
ขณะที่รถไฟว่ิงเข้า-ออกจากสถานรีถไฟพระจอมเกล้าหรือสถานีรถไฟหัวตะเข้จะมีควันดำเป็นจำนวนมาก 
ในช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนบริเวณพื้นท่ีนี้มีรถยนตส์่วนบุคคล และรถโดยสารประจำทางที่เดินผ่านเข้า-ออก
สถานีรถไฟและพื้นท่ีใกล้เคียงจำนวนมาก และมรีถบรรทุกเพื่อใช้ในการคมนาคม การขนส่งบริเวณ
เส้นทางนี้ และมีแผงกั้นขณะรถไฟว่ิงผ่าน ทำให้การจราจรตดิขัดนาน นอกจากน้ี ยังเป็นเส้นทางที่
สามารถเดินทางไปกรุงเทพหรือจังหวัดอื่นในภาคตะวันออกโดยเข้าถนนมอเตอร์เวย์ได ้
2. เป็นพื้นที่ท่ีมีการคมนาคมและการขนส่งที่หนาแน่น เนื่องจากอยู่ใกล้โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สจล. 
และสจล. โดยมีนักเรียนและนักศกึษารวมประมาณ 30,000 คน ทำให้มีผู้ปกครองและผูม้าเรียนใช้
เส้นทางนี้จำนวนมาก และเป็นเสน้ทางที่สามารถเดินทางไปนิคมอตุสาหกรรมลาดกระบัง และจังหวัดอื่น
ในภาคตะวันออกได้ และมีการคมนาคม การขนส่งผ่านเส้นทางนี้จำนวนมาก เนื่องจากอยู่ใกล้นิคม
อุตสาหกรรมลาดกระบัง 

1. การเลือกพื้นที่ในการตรวจวัด โดย
พื้นที่น้ันต้องเป็นพื้นที่ท่ีมีแหล่งกำเนิด
มลพิษมาก มีประชาชนอยู่อย่าง
หนาแน่น มีผลกระทบจากแหล่งกำเนิด
มลพิษ มีระบบขนส่งท่ีก่อมลพิษสงูใน
พื้นที่น้ันๆ และพื้นที่น้ันเป็น
แหล่งกำเนิดมลพิษอย่างชัดเจน รวมทั้ง
พื้นทีน่ั้นมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 
2.5 ที่ส่งผลกระทบต่อชีวิตความ
เป็นอยู ่[23] 
2. จำนวนของยานพาหนะมากข้ึน มี
ผลกระทบต่อมลพิษทางอากาศ [26] 
3. ฝุ่นละอองที่เกิดจากการคมนาคม 
การขนส่ง และการจราจร [6] 
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ตารางท่ี 3.2 ทฤษฎีและเอกสารอ้างอิงที่เก่ียวข้องกับหลักการและเหตุผลในการตรวจวัด (ต่อ) 

ลำดับ พ้ืนที่ตรวจวัด 
ระยะทางที่อยู่

ห่างจากโรงเรียน 
(กม.) 

หลักการและเหตุผลในการกำหนดพ้ืนที่ตรวจวัด ทฤษฎีหรือเอกสารอ้างอิงที่เกี่ยวข้อง 

3 
สถานีรถไฟแอร์

พอร์ตลิงค์ 
ลาดกระบัง 

3.2 

วัตถุประสงค์ในการกำหนดสถานที่ตรวจวัดแห่งน้ีคือ ต้องการศึกษาผลกระทบของ
ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 บริเวณพื้นท่ีสถานีรถไฟฟ้าที่อยู่ใกลโ้รงเรียนสาธิต
นานาชาติ สจล. มากท่ีสดุ ซึ่งมีประชาชนเดินทางผ่านเส้นทางนี้อย่างหนาแน่น โดย
พื้นที่น้ีอยู่ห่างจากโรงเรยีนสาธิตนานาชาติ สจล. ประมาณ 3.2 กิโลเมตร เหตุผลใน
การเลือกสถานท่ีตรวจวัดแห่งน้ี เนื่องจาก 
1. เป็นแหล่งกำเนิดมลพิษที่แตกตา่งกันจำนวนมาก เนื่องจากในพ้ืนท่ีนี้มีรถไฟในแนว
พื้นราบ ซึ่งเป็นเครื่องยนต์ดีเซล ขณะที่รถไฟว่ิงออกจากสถานีจะมีควันดำเป็นจำนวน
มาก พ้ืนท่ีนี้ยังมีรถไฟฟ้ายกระดับ มีรถยนตส์่วนบุคคลและรถโดยสารประจำทางที่
เดินผ่านเข้า-ออกสถานีรถไฟ มีรถบรรทุกเพื่อใช้ในการคมนาคม การขนส่งบริเวณ
สถานี และมีสญัญาณไฟจราจรและแผงกั้นขณะรถไฟว่ิงผ่าน และพืน้ท่ีใกล้เคียงยังมี
สัญญาณไฟจราจรสำหรับรถเข้า-ออกมอเตอร์เวย์ ดังนั้นจึงมีแหล่งกำเนิดมลพิษที่
แตกต่างกัน ทำให้ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 แตกต่างกันด้วย 

1. การเลือกพื้นที่ในการตรวจวัด โดยพื้นที่น้ันต้อง
เป็นพื้นที่ท่ีมีแหล่งกำเนิดมลพิษมาก มีประชาชนอยู่
อย่างหนาแน่น มีผลกระทบจากแหล่งกำเนิดมลพิษ 
มีระบบขนส่งที่ก่อมลพิษสูงในพ้ืนท่ีนั้นๆ และพื้นที่
นั้นเป็นแหล่งกำเนดิมลพิษอย่างชัดเจน รวมทั้งพื้นที่
นั้นมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่ส่งผลกระทบ
ต่อชีวิตความเป็นอยู่ นอกจากน้ี ในการเลือกสถานท่ี
ตรวจวัด ให้กำหนดสถานท่ีตรวจวดัอย่างน้อย 1 แห่ง
ที่เป็นสถานท่ีทีเ่ป็นสถานีท่ีมีการเดินทาง การขนส่ง 
เพื่อทราบถึงความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 พื้นฐาน
ที่เกิดขึ้นจากสถานท่ีนั้นๆ [23] 
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ตารางท่ี 3.2 ทฤษฎีและเอกสารอ้างอิงที่เก่ียวข้องกับหลักการและเหตุผลในการตรวจวัด (ต่อ) 

ลำดับ พ้ืนที่ตรวจวัด 
ระยะทางที่อยู่

ห่างจากโรงเรียน 
(กม.) 

หลักการและเหตุผลในการกำหนดพ้ืนที่ตรวจวัด 
ทฤษฎีหรือเอกสารอ้างอิง 

ที่เกี่ยวข้อง 

3 
สถานีรถไฟ

แอร์พอร์ตลิงค์ 
ลาดกระบัง 

3.2 

2. เป็นพื้นที่ท่ีมีการคมนาคม การขนส่งที่หนาแน่น เนื่องจากอยู่ใกลน้ิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง 
และสถานบีรรจุและแยกสินคา้กลอ่งลาดกระบัง และมีการเดินทางตอ่ด้วยรถไฟและรถไฟฟ้าจำนวน
มาก รวมทั้งมีผูเ้รียนจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สจล. และสจล. ที่เดินทางเพื่อต่อรถไฟฟ้าไป-กลับ
กรุงเทพด้วย 
3. ต้องการศึกษาผลกระทบความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 บริเวณพื้นท่ีรอบโรงเรียนสาธิต
นานาชาติ สจล. ที่อยู่ติดกับระบบคมนาคม การขนส่ง ปัจจุบันรถไฟฟ้ามีบทบาทต่อชีวิตของคน
กรุงเทพมาก ทั้งนี้จะเห็นว่าโรงเรียนนานาชาติหรือโรงเรียนขนาดใหญ่จำนวนมากตั้งอยู่ใกล้สถานี
รถไฟฟ้า จึงเป็นท่ีมาในการเลือกการตรวจวดับรเิวณพื้นที่รอบสถานรีถไฟฟ้าแอร์พอร์ตลิงค์ 
ลาดกระบัง 
4. เป็นพื้นที่ท่ีอยู่ห่างจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สจล. ประมาณ 3.2 กิโลเมตร ทั้งนี้แหล่งกำเนดิ
มลพิษมีความแตกต่างกันในระยะทางที่อยู่ห่างจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สจล. ที่แตกต่างกัน 
ดังนั้น จึงกำหนดการตรวจวัดในพืน้ท่ีนี้เพื่อนำผลตรวจวัดไปวิเคราะห์ว่าระยะทางที่อยู่ห่างจาก
โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สจล. สามารถส่งผลกระทบต่อความเข้มขน้ฝุ่นละออง PM 2.5 หรือไม่ และ
ต้องการนำไปเปรียบเทียบกับพ้ืนที่อ่ืน ๆ 

2. ยานพาหนะเป็น
แหล่งกำเนิดมลพิษที่สำคัญ 
[21] 
3. มลพิษที่ทำให้อากาศเสีย 
เกิดจากการคมนาคม การ
ขนส่ง และยานพาหนะบนท้อง
ถนน [27] 
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ตารางท่ี 3.2 ทฤษฎีและเอกสารอ้างอิงที่เก่ียวข้องกับหลักการและเหตุผลในการตรวจวัด (ต่อ) 

ลำดับ 
พ้ืนที่

ตรวจวัด 

ระยะทางที่อยู่ห่าง
จากโรงเรียน 

(กม.) 
หลักการและเหตุผลในการกำหนดพ้ืนที่ตรวจวัด ทฤษฎีหรือเอกสารอ้างอิงที่เกี่ยวข้อง 

4 

รอบ
หมู่บ้าน 
อนาวิลล์ 

สุวรรณภมู ิ

5 

วัตถุประสงค์ในการเลือกสถานท่ีตรวจวัดแห่งน้ีคือ ต้องเป็นแหล่งชุมชนที่เป็นหมู่บ้านท่ีอยู่
อาศัยขนาดใหญ่ที่มีประชาชนอยู่อาศัยอย่างหนาแน่นและเป็นแหล่งกำเนิดมลพิษที่สำคญั 
รวมทั้งอยู่ใกล้โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สจล. มากท่ีสุด จากการสำรวจพบว่า พื้นที่น้ีอยู่
ห่างจากโรงเรียนสาธตินานาชาติ สจล. ประมาณ 5 กิโลเมตร เหตผุลในการเลือกสถานท่ี
ตรวจวัดแห่งนี้ เนื่องจาก 
1. เป็นแหล่งกำเนิดมลพิษสะสมอย่างต่อเนื่อง เพราะมผีู้อยู่อาศัยจำนวนมาก อีกท้ังยังเป็น
หมู่บ้านที่มีขนาดใหญ่และสามารถเดินทางไปเรียนท่ีสจล. ได้สะดวก และทำงานในพ้ืนท่ี
ใกล้เคียงได้ พื้นที่น้ีอยู่ใกล้นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง และมีสญัญาณไฟจราจรสำหรับรถ
ทางเข้า-ออกนิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง จึงมีการคมนาคม การขนส่งจำนวนมาก รถท่ีใช้
ระบบการขนส่งเป็นเครื่องยนต์ดเีซล ซึ่งเป็นยานพาหนะที่ก่อให้เกิดมลพิษมาก และในช่วง
ช่ัวโมงเร่งด่วน มีรถโดยสารสาธารณะ รถยนต์ส่วนบุคคล รถจักรยานยนต์ ทำให้การจราจร
หนาแน่น 

1. ในการตรวจวัดหลายพื้นท่ี ให้ตรวจวัดที่ระยะทาง
ตั้งแต่ 0 กิโลเมตร ถึง 50 กิโลเมตร และต้องเป็น
สถานท่ีอยู่อาศัยขนาดใหญ่ที่มีพื้นที่ทางกายภาพที่มี
ฝุ่นละอองมาก [23] 
2. ในการเลือกพื้นที่ในการตรวจวัด โดยพื้นท่ีนั้น
ต้องเป็นพื้นที่ท่ีมีแหล่งกำเนิดมลพษิมาก มี
ประชาชนอยู่อย่างหนาแน่น มีผลกระทบจาก
แหล่งกำเนิดมลพิษ มีระบบขนส่งที่ก่อมลพิษสูงใน
พื้นที่น้ันๆ และพื้นที่น้ันเป็นแหล่งกำเนิดมลพิษอย่าง
ชัดเจน รวมทั้งพื้นที่น้ันมีความเขม้ข้นฝุ่นละออง PM 
2.5 ที่ส่งผลกระทบต่อชีวิตความเป็นอยู่ [23] 
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ตารางท่ี 3.2 ทฤษฎีและเอกสารอ้างอิงที่เก่ียวข้องกับหลักการและเหตุผลในการตรวจวัด (ต่อ) 

ลำดับ 
พ้ืนที่

ตรวจวัด 

ระยะทางที่อยู่ห่าง
จากโรงเรียน 

(กม.) 
หลักการและเหตุผลในการกำหนดพ้ืนที่ตรวจวัด ทฤษฎีหรือเอกสารอ้างอิงที่เกี่ยวข้อง 

4 

รอบ 
หมู่บ้าน 
อนาวิลล์ 

สุวรรณภมู ิ

5 

2. เป็นพื้นที่ท่ีมีการคมนาคมและการขนส่งที่หนาแน่น เนื่องจากอยู่ใกล้
นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง รวมทั้งเป็นเส้นทางคมนาคมหลักจึงมี
รถบรรทุกดเีซลจำนวนมาก ซึ่งเปน็แหล่งกำเนิดมลพิษที่สำคัญ  
3. ต้องการศึกษาผลกระทบของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 บริเวณ
พื้นที่รอบโรงเรียนสาธิต สจล. ที่อยู่ใกล้กับระบบคมนาคม และการขนส่ง 
4. เป็นพื้นที่ท่ีอยู่ห่างจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สจล. ประมาณ 5 
กิโลเมตร ซึ่งเป็นแหล่งกำเนดิมลพษิท่ีแตกต่างกัน (บริเวณนีไ้ม่มสีถานี
รถไฟฟ้าและไมม่ีรถไฟในแนวพ้ืนราบตัดผ่าน ส่วนใหญเ่ป็นรถบรรทกุขนส่ง 
รถยนต์ส่วนบุคคล รถโดยสาร และรถจักรยานยนต์) และมรีะยะทางที่อยู่
ห่างจากโรงเรียนสาธตินานาชาติ สจล. ในรศัมีที่ไกลที่สุด ดังนั้น จึง
กำหนดการตรวจวัดในพ้ืนท่ีนี้ เพื่อนำผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่น
ละออง PM 2.5 ที่ส่งผลกระทบตอ่พ้ืนท่ีรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมไิป
เปรียบเทยีบกับพ้ืนท่ีอื่น ๆ 

3. โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมต่อ 3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ (ดอน
เมือง-สุวรรณภมูิ-อู่ตะเภา) กำหนดการตรวจวัดเป็นจำนวน 11 จุด ตาม
แนวเส้นทางรถไฟฟ้า ซึ่งมรีะยะทางความยาวรวมประมาณ 170 
กิโลเมตร โดยมี 3 สถานท่ีที่ตรวจวัดใกล้เคียงกับพ้ืนท่ีงานวิจัยคือ 
โรงเรียนวดัลาดกระบัง สจล. และวัดราษฎร์ศรัทธาทำ ทั้ง 3 สถานท่ีนี้ 
มีระยะทางที่อยู่ห่างกันมากกว่า 5 กิโลเมตร คือมรีะยะทางที่อยู่ห่างกัน
เกิน 40 กิโลเมตร [28] 
4. พื้นที่กรุงเทพและปริมณฑล มีสถานีตรวจวัดฝุ่นละอองขนาดไมเ่กนิ 
2.5 ไมครอน ท้ังหมด 19 สถาน ี[29] 
5. กรุงเทพมหานครและปรมิณฑลมีแหล่งกำเนดิมลพิษส่วนใหญ่มาจาก
การจราจรและยานพาหนะ โดยเฉพาะรถยนตด์ีเซล และควันจาก
โรงงานอุตสาหกรรม [30] 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.2.5  ทฤษฎีสนับสนุนสถานที่ในการตรวจวัด 

การเลือกสถานที่ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 มีรายละเอียดดังนี้ 

3.2.5.1  บทนำ 

สถานที่ในการตรวจวัด ต้องเป็นพื้นที่จะทำการศึกษาและมีความเฉพาะเจาะจง ซึ่ง

ในช่วงก่อนตัดสินใจว่าจะสรุปเป็นพื ้นที ่ใดที ่จะทำการตรวจวัด ต้องทำการคัดเลือกให้

สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ในการทำวิจัยและสามารถเป็นตัวแทนในงานวิจัยได้ ทั้งนี้ เพื่อให้

การคัดเลือกพ้ืนที่ได้ข้อมูลในการตรวจวัดที่สม่ำเสมอและมีความถูกต้อง 

เกณฑ์ในการคัดเลือกสถานที่ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ ่นละออง PM 2.5 จะนำ

พิจารณาให้มากที่สุดในทางปฎิบัติ เพื่อป้องกันไม่ให้ข้อมูลที่ได้จากการตรวจวัดมีความ

ผิดพลาด เง ื ่อนไขในการกำหนดพื ้นที ่ตรวจว ัดที ่กำหนดโดย U.S. Environmental 

Protection Agency : EPA ต้องนำมาพิจารณาด้วย 

มลพิษทางอากาศและเกณฑ์ที่ใช้ในการกำหนดสถานที่ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่น

ละออง PM 2.5 สามารถนำมาประยุกต์ใช้ได้กับพื้นที่การตรวจวัดทุกกรณี ทั้งนี้ เพื่อให้ได้

ข้อมูลการตรวจวัดบรรลุตามวัตถุประสงค์ และข้อมูลที่ได้มีความสม่ำเสมอ 

3.2.5.2  สถานทีต่รวจวัดในแนวพื้นราบและแนวดิ่ง 

สถานที่หรือบริเวณที่จะทำการตรวจวัด พิจารณาโดยต้องมีพ้ืนที่ว่างอย่างน้อย 80% 

ในการตรวจวัด ระหว่าง 2-15 เมตร เหนือระดับพื้นดิน สำหรับบริเวณพื้นที่ที ่จะทำการ

ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 จำเป็นต้องเป็นพื้นที่โล่งในระยะ 2-7 เมตร เหนือ

ระดับพ้ืนดิน บริเวณสถานที่ตรวจวัดจะต้องมีพ้ืนที่ว่างอย่างน้อย 90% ทั้งแนวดิ่งและแนวพ้ืน

ราบ โดยต้องอยู่ห่างจากสิ่งก่อสร้างต่างๆอย่างน้อย 1 เมตร โดยต้องไม่มีโครงสร้างปิดบัง ไม่

มีผนัง และต้องเป็นพื้นที่สะอาด  

3.2.5.3  ระยะห่างจากแหล่งต่างๆ 

ระยะห่างจากแหล่งต่างๆจะต้องมีการกำหนดเพื่อให้สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ที่

กำหนดไว้ หากวัตถุประสงค์ของการตรวจวัดเพื่อหาแหล่งกำเนิดฝุ่นละอองจากสถานที่

ตรวจวัดนั้นๆ จะทำให้ข้อมูลจากการตรวจวัดมีความถูกต้อง ลักษณะงานตรวจวัดประเภทนี้

เหมาะสำหรับงานตรวจวัดที่มีพ้ืนที่ขนาดใหญ่ ในการวางเครื่องตรวจวัด ควรพิจารณาพ้ืนที่ให้

เหมาะสม 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.2.5.4  ระยะห่างจากสิ่งกีดขวาง 

อาคารและสิ่งกีดขวางอ่ืนๆ อาจกีดขวางทิศทางของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

เพื่อหลีกเลี่ยงเหตุการณ์เช่นนี้ ตำแหน่งที่ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เข้าเครื่องมือวัด

จะต้องไม่มีสิ่งกีดขวางอย่างน้อย 90% ต้องหลีกเลี่ยงตำแหน่งของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 

2.5 ที่เข้าเครื่องมือวัดที่อยู่ใกล้ผนัง โดยในรัศมีรอบ 180 องศาจากเครื่องมือวัดจะต้องไม่มีสิ่ง

กีดขวาง และการตรวจวัดต้องอยู่ห่างจากหลังคาของสิ่งก่อสร้างอย่างน้อย 2 เมตร  

ในการวางตำแหน่งเครื่องมือวัด จะต้องไม่มีต้นไม้ อาคาร และสิ่งกีดขวางอื ่นๆ  

รวมทั้งอาจมีแนวโน้มสิ่งอื่นๆท่ีจะกีดขวางเพ่ิมข้ึน และต้องหลีกเลี่ยงการตรวจวัดในช่วงฝนตก 

ด้วยเหตุการณ์ต่างๆ ที่กล่าวถึงเป็นเหตุทำให้ข้อมูลที่ได้จากการตรวจวัดมีความผิดพลาด 

3.2.5.5  ระยะห่างจากต้นไม้ 

ต้นไม้ที่กีดขวางในตำแหน่งที่ทำการตรวจวัด เช่น อยู่ในตำแหน่งที่อากาศไหลผ่าน

เข้าเครื่องตรวจวัด และต้นไม้นั้นเป็นต้นที่ไม่สูงมาก หรือเป็นเหมือนร่มไม้ จะทำให้เกิดการกีด

ขวางทางไหลของอากาศ เพื่อหลีกเลี่ยงสภาพเช่นนี้ ทิศทางการไหลของอากาศจะต้องไม่มี

ต้นไม้กีดขวางและต้องวางเครื่องตรวจวัดห่างจากขอบต้นไม้อย่างน้อย 1 เมตร 

3.2.5.6  ระยะห่างจากถนน 

การวางตำแหน่งเครื ่องมือตรวจวัดต้องพิจารณาเรื ่องการปล่อยมลพิษจาก

ยานพาหนะด้วย ระยะห่างจากถนนจึงต้องนำมาพิจารณาด้วย เพ่ือให้ข้อมูลจากการตรวจวัด

มีความถูกต้อง หากพื้นที่ที่จะทำการตรวจวัดได้รับผลกระทบจากแหล่งกำเนิดฝุ่นละอองที่

เป็นยานพาหนะและเป็นพื้นที่ที่มีการปล่อยควันจากยานพาหนะจำนวนมาก ซึ่งมีผลพวงมา

จากการจราจรติดขัดตามแนวเส้นทาง ดังนั้น การตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

ต้องวางเครื่องตรวจวัดให้ใกล้ถนนมากท่ีสุด เนื่องจากบริเวณนั้นมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 

2.5 สูง 

3.2.5.7  ระยะทางสูงสุดในการตรวจวัด 

ระยะทางของพ้ืนที่ในการตรวจวัดต้องมีระยะทางไม่เกิน 1 กิโลเมตร หากเป็นพ้ืนที่ที่

มีความถี่ของการเกิดฝุ่นละอองอย่างสม่ำเสมอ ให้พิจารณาระยะทางในการตรวจวัดให้สั้นลง 

เพื่อลดจำนวนข้อมูลที่อาจจะสูญหายได้ และเพื่อให้สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของการ

ตรวจวัด [31] 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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นอกจากนี ้สถานที่ตรวจวัดหรือสถานทีเ่ก็บตัวอย่าง มีรายละเอียดดังนี้ 

ตำแหน่งของการตรวจวัดที่เลือกต้องเป็นลักษณะพื้นที่ที่ไม่มีสิ่งกีดขวางทางด้าน

กายภาพในบริเวณใกล้เคียง สามารถเข้าออกสถานที่นั้นได้โดยง่าย และมีสิ่งอำนวยความ

สะดวกสนับสนุนอื ่นๆ ที ่มีความสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ที่กำหนดไว้และออกแบบไว้ 

เนื่องจากสิ่งกีดขวาง เช่น ต้นไม้และรั้วสามารถเปลี่ยนแปลงทิศทางการไหลของอากาศได้

อย่างมาก นอกจากนี้ ควรวางตำแหน่งเครื่องตรวจวัดให้ห่างจากสิ่งกีดขวาง ทิศทางการไหล

ของอากาศรอบๆ ตำแหน่งที่ทำการตรวจวัดเป็นตัวแทนของผลการตรวจวัดในพื้นที่นั้นๆเพ่ือ

ป้องกันผลการตรวจวัดที่เบี่ยงเบนจากสภาพความเป็นจริง ข้อมูลโดยละเอียดเกี่ยวกับด้าน

กายภาพของเมือง (เช่น อาคาร ขนาดถนน) สามารถกำหนดได้ผ่านการสังเกต การถ่ายภาพ

ทางอากาศ และการสำรวจ ข้อมูลดังกล่าวอาจมีความสำคัญในการกำหนดตำแหน่งที่แน่นอน

ของแหล่งกำเนิดมลพิษที่ตรวจวัด ผู้กำหนดการตรวจวัดควรหลีกเลี่ยงการสุ่มตัวอย่างสถานที่

ที่ได้รับอิทธิพลจากควันหรือฝุ่นดิน (เช่น ช่องระบายอากาศบนชั้นดาดฟ้าใกล้กับปล่องไฟ 

หรือทางเข้าระดับพื้นดินใกล้ถนนที่ไม่ลาดยาง) ในกรณีเหล่านี้ การตั้งเครื่องตรวจวัดต้องวาง

ไว้ให้สูงเพียงพอเพื่อไม่ให้ได้รับผลกระทบจากแหล่งกำเนิดฝุ่นละอองหรือฝุ่นละอองจาก

พ้ืนดินโดยตรง ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับวัตถุประสงค์ของการตรวจวัดที่กำหนดไว้ ตำแหน่งของการวาง

เครื่องตรวจวัดจะต้องเป็นจุดที่ได้รับมลพิษ เนื่องจากข้อจำกัดหลากหลายทางด้านกายภาพ

และสภาพพื้นที่ตามกล่าวถึงข้างต้น จึงมีการเปลี่ยนแปลงเพื่อหาสถานที่ตั้งเครื่องวัดเพื่อเพ่ิม

ประสิทธิภาพในการเป็นตัวแทนของการเก็บตัวอย่าง การพิจารณาควรรวมถึงการกำหนด

สถานที่ตั้งที่เหมาะสมกับสถานที่นั้นๆ สถานที่ในการวางเครื่องตรวจวัดหรือเก็บตัวอย่างต้อง

สอดคล้องกับผลกระทบของมลพิษ [32] 
 

3.2.6  ทฤษฎีสนับสนุนระยะทางของพ้ืนที่ในการตรวจวัด 

การกำหนดระยะทางของพื ้นที ่ในการตรวจวัดในงานวิจัยครั ้งนี ้ ตามทฤษฎี [23] ได้

กำหนดการแบ่งพ้ืนที่ในการตรวจวัดออกเป็น 6 รูปแบบ ดังนี้ 

1. Microscale หมายถึง การตรวจวัดแบบพ้ืนที่ขนาดเล็ก โดยมีการตรวจวัดความเข้มขันฝุ่น

ละออง PM 2.5 เริ่มต้นจากระยะทางเป็นเมตร ถึง 100 เมตร 

2. Middle scale หมายถึง การตรวจวัดแบบพื้นที่ขนาดกลาง ซึ่งนิยมใช้ในการวัดความ

เข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 สำหรับพื้นที่ในตัวเมือง ซึ่งแบ่งเป็นหลาย ๆ ช่วงของเมือง โดยทำการ

ตรวจวัดเริ่มต้นจากระยะทาง 100 เมตร ถึง 500 เมตร 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3. Neighborhood scale หมายถึง การตรวจวัดแบบพ้ืนที่ในเมืองที่มีลักษณะเป็นแบบพ้ืนที่

ติด ๆ กัน โดยวัดจากระยะทางที่ 500 เมตร ถึง 4 กิโลเมตร ซึ่งการวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

อาจเป็นการวัดทับซ้อนพื้นที่ขนาดกลางในข้อ 2 และพ้ืนที่การตรวจวัดที่มีลักษณะเป็นหลายรูปแบบ  

4. Urban scale หมายถึง การวัดในตัวเมืองใหญ่ ซึ่งระบุเป็นพื้นที่ครอบคลุมไกล โดยวัด

ครอบคลุมพื้นที่ จากระยะทาง 4 กิโลเมตรถึง 50 กิโลเมตร และการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง 

PM 2.5 แบบหลาย ๆ พ้ืนที่ เพ่ือจะหาตัวแทนผลการวัดที่เหมาะสม 

5. Regional scale หมายถึง การวัดระดับพื้นที่ภูมิภาค การตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง 

PM 2.5 เป็นแบบมีพ้ืนที่ลักษณะแตกต่างกัน โดยเริ่มต้นจากระยะทาง 10 กิโลเมตร ถึง 100 กิโลเมตร 

6. National and global scales หมายถึง การตรวจวัดความเข้มข้นฝุ ่นละออง PM 2.5 

แบบระดับพ้ืนที่ขนาดใหญ่คล้าย ๆ แบบระดับประเทศ [23] 

จากข้อมูลทั้ง 6 รูปแบบดังกล่าวนั้น เมื่อพิจารณาลักษณะของการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่น

ละออง PM 2.5 ของงานวิจัยครั้งนี้ พบว่า มีลักษณะการตรวจวัดตรงกับรูปแบบที่ 1-4 เนื่องจากเป็น

การตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 แบบกึ่งตัวเมือง ไปจนถึงรอบตัวเมือง (คือระยะทาง 0 

กิโลเมตร ถึง 5 กิโลเมตร) และเป็นการวัดแบบหลายพื้นที่ อีกทั้งงานวิจัยยังครอบคลุมพื้นที่รอบ

โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง  เพื่อหาผลกระทบ

ของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่มีต่อพื้นที่บริเวณโดยรอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังอีกด้วย 
 

3.2.7  ทฤษฎีที่ใช้สนับสนุนการตรวจวัดเกี่ยวกับวันและเดือน 

3.2.7.1  ทฤษฎีที่ใช้สนับสนุนเกี่ยวกับเดือน 

การกำหนดเดือนที่ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 กำหนดไว้ในตารางที่ 

3.3 ทั้งนี้ ได้กำหนดการตรวจวัดโดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มคือ กลุ่มที่ 1 ประกอบด้วย 2 พื้นที่ 

ได้แก่ สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง และจุดตัดทางรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า ซึ่ง

ทำการตรวจวัดในช่วงฤดูฝน ส่วนกลุ่มที่ 2 ประกอบด้วย 2 พื้นที่ ได้แก่ รอบบริเวณโรงเรยีน

สาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง และรอบบริเวณ

หมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ ซึ่งทำการตรวจวัดในช่วงฤดูหนาว 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางท่ี 3.3 ทฤษฎีที่ใช้สนับสนุนการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เกี่ยวกับวันและเดือน 

สถานที่
ตรวจวัด 

วันในการตรวจวัด 
เดือนในการตรวจวัด 

วันราชการ วันหยุดราชการ 

สถานีรถไฟ 
แอร์พอร์ตลิงค์
ลาดกระบัง 

วันจันทร์ที่ 17 วันอาทิตย์ที่ 16 

ตรวจวัดในเดือนสิงหาคม 2563 เนื่องจากเป็นช่วงฤดูฝน ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 
2.5 จะน้อย การกำหนดเดือนที่ตรวจวัด อ้างอิงจากทฤษฎี ดังนี้ 
1. ฤดูฝน เดือนพฤษภาคม - ตุลาคม มีกระแสลมแรง และฝนตก ทำให้คุณภาพ
อากาศดีในทุกภาคของประเทศ [19] 
2. PM 2.5 มีค่าต่ำสุดในช่วงฤดูฝน เนื่องจากการชะล้างของน้ำฝน [33] 
3. ฝุ่นละอองในอากาศบนถนนทะเลหลวง อำเภอเมือง จังหวัดสงขลา เก็บตัวอย่าง
เดือนละ 1 วัน คือ วันที่ 8 สิงหาคม 2555 [34] 
4. ค่าเฉลี่ย PM 2.5 ในฤดูแล้งมากกว่าในฤดูฝน 2 เท่า [35] 
5. PM 2.5 were taken between August 26 and 30 2002, at different 
distances. [36] 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



40 

 
 

ตารางท่ี 3.3 ทฤษฎีที่ใช้สนับสนุนการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เกี่ยวกับวันและเดือน (ต่อ) 

สถานที่ตรวจวัด 
วันในการตรวจวัด 

เดือนในการตรวจวัด 
วันราชการ วันหยุดราชการ 

จุดตัดทางรถไฟใกล้
สถานีพระจอมเกล้า 

วันศุกร์ที่ 13 วันอาทิตย์ที่ 15 

ตรวจวัดในเดือนกันยายน เนื่องจากเป็นช่วงฤดูฝน ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 จะน้อย 
การกำหนดเดือนที่ตรวจวัด อ้างอิงจากทฤษฎี ดังนี้ 
1. ฤดูฝน เดือนพฤษภาคม - ตุลาคม มีกระแสลมแรงและฝนตก ทำให้คุณภาพอากาศดีในทุก
ภาคของประเทศ [19] 
2. PM 2.5 มีค่าต่ำสุดในช่วงฤดูฝนเนื่องจากการชะล้างของน้ำฝน [33] 
3. ฝุ่นละอองในอากาศบนถนนทะเลหลวง อำเภอเมือง จังหวัดสงขลา เก็บตัวอย่างเดือนละ 1 
วัน คือ วันที่ 5 กันยายน 2555 [34] 
4. ค่าเฉลี่ย PM 2.5 ในฤดูแล้งมากกว่าในฤดูฝน 2 เท่า [35] 
5. PM 2.5 were taken between August 26 and 30 2002, at different distances. 
[36] 
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ตารางท่ี 3.3 ทฤษฎีที่ใช้สนับสนุนการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เกี่ยวกับวันและเดือน (ต่อ) 

สถานที่ตรวจวัด 
วันในการตรวจวัด 

เดือนในการตรวจวัด 
วันราชการ วันหยุดราชการ 

รอบโรงเรียน 
สาธิตนานาชาติ  

สถาบันเทคโนโลยี 
พระจอมเกล้า 
เจ้าคุณทหาร
ลาดกระบัง 

วันศุกร์ที่ 13 วันอาทิตย์ที่ 15 

ตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน เนื่องจากเป็นฤดูหนาว ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 
จะมาก การกำหนดเดือนที่ตรวจวัด อ้างอิงจากทฤษฎี ดังนี้ 
1. ฤดูหนาว เดือนพฤศจิกายน - กุมภาพันธ์ กระแสลมอ่อนตัวลง ประกอบกับอากาศ
เย็นในตอนกลางคืนทำให้เกิดชั้นอุณหภูมิผกผันใกล้ระดับผิวพ้ืน ทำหน้าที่เป็นฝาครอบ
กักเก็บอากาศและมลพิษไว้ภายใน ส่งผลให้เกิดสถานการณ์วิกฤตมลพิษทางอากาศ 
[19] 
2. PM 2.5 มีค่าสูงสุดในช่วงฤดูหนาว ได้แก่ เดือนพฤศจิกายนของทุกปี [33] 
3. ฝุ่นละอองในอากาศบนถนนทะเลหลวง อำเภอเมือง จังหวัดสงขลา เก็บตัวอย่าง
เดือนละ 1 วัน คือ วันที่ 10 พฤศจิกายน 2555 [34] 
4. ค่าเฉลี่ย PM 2.5 ในฤดูแล้งมากกว่าในฤดูฝน 2 เท่า [35] 
5. PM 2.5 were taken between August 26 and 30 2002, at different 
distances. [36] 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



42 

 
 

ตารางท่ี 3.3 ทฤษฎีที่ใช้สนับสนุนการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เกี่ยวกับวันและเดือน (ต่อ) 

สถานที่ตรวจวัด 
วันในการตรวจวัด 

เดือนในการตรวจวัด 
วันราชการ วันหยุดราชการ 

รอบหมู่บ้าน 
อนาวิลล์  

สุวรรณภูม ิ
วันศุกร์ที่ 20 วันอาทิตย์ที่ 22 

ตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน เนื่องจากเป็นช่วงฤดูหนาว ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 
2.5 จะมาก การกำหนดเดือนที่ตรวจวัด อ้างอิงจากทฤษฎี ดังนี้ 
1. ฤดูหนาว เดือนพฤศจิกายน - กุมภาพันธ์ กระแสลมอ่อนตัวลง ประกอบกับอากาศ
เย็นในตอนกลางคืนทำให้เกิดชั้นอุณหภูมิผกผันใกล้ระดับผิวพ้ืน ทำหน้าที่เป็นฝาครอบ
กักเก็บอากาศและมลพิษไว้ภายใน ส่งผลให้เกิดสถานการณ์วิกฤตมลพิษทางอากาศ [19] 
2. PM 2.5 มีค่าสูงสุดในช่วงฤดูหนาว ได้แก่ เดือนพฤศจิกายนของทุกปี [33] 
3. ฝุ่นละอองในอากาศบนถนนทะเลหลวง อำเภอเมือง จังหวัดสงขลา เก็บตัวอย่างเดือน
ละ 1 วัน คือ วันที่ 21 พฤศจิกายน 2555 [34] 
4. ค่าเฉลี่ย PM 2.5 ในฤดูแล้งมากกว่าในฤดูฝน 2 เท่า [35] 
5. PM 2.5 were taken between August 26 and 30 2002, at different 
distances. [36] 
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3.2.7.2  ทฤษฎีที่ใชส้นับสนุนเกี่ยวกับจำนวนวันที่ตรวจวัด 

จากตารางที่ 3.3 เป็นการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 4 พื้นที่ โดย

ตรวจวัดพื้นที่ละ 2 วัน และแต่ละพื้นที่จะตรวจวัดในวันราชการและวันหยุดราชการ จำนวน

วันในการตรวจวัดมีความเพียงพอ โดยอ้างอิงจากทฤษฎีที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 

1. งานวิจัยนี้ตรวจวัดฝุ่นจำนวน 2 วันใน 1 เดือน ซึ่งอ้างอิงกับทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง คือ 

ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เพียง 1 วัน ใน 1 เดือน ตามที่ระบุในวารสารวิจัย 

UTK ราชมงคลกรุงเทพ เรื่ององค์ประกอบของฝุ่นละอองในอากาศบนถนนทะเลหลวง อำเภอ

เมือง จังหวัดสงขลา เช่น จุดเก็บตัวอย่างสำหรับ ST-5 เก็บตัวอย่างวันที่ 30 สิงหาคม 2555 

[34] 

2. งานว ิจ ัยน ี ้ตรวจว ัดจำนวน 2 ว ันใน 1 เด ือน ซ ึ ่ งสอดคล ้องก ับเอกสาร 

Environmental PM 2.5 Levels and Distance From a Heavy Traffic Road in Ciudad 

Juarez, Chihuahua, Mexico, It stipulates in abstract that PM 2.5 were taken 

between August 26 and 30 2002, at different distances. ค ื อ  จำนวนว ัน ในการ

ตรวจวัด 2 วันต่อเดือน และเก็บตัวอย่างในระยะทางท่ีแตกต่างกัน [36] 

3. Atmospheric Environment, entitled “Day-of-week and Seasonal 

Patterns of PM 2.5 Concentrations Over the United States: Time-series Analyses 

Using the Prophet Procedure” ระบุว่า ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 มีค่าสูงสุดในวัน

ศุกร์ และมีค่าต่ำสุดในวันอาทิตย์ [37] 

3.2.7.3  ทฤษฎีที่ใช้สนับสนุนชั่วโมงในการตรวจวัด 

งานวิจัยนี้ทำการตรวจวัดความเข้มฝุ่นละออง PM 2.5 โดยแบ่งออกเป็น 2 ช่วงเวลา

คือ ช่วงเช้า ตั้งแต่เวลา 6.30-8.30 น. และช่วงสาย ตั้งแต่เวลา 9.30-11.30 น. ซึ่งมีทฤษฎี

และเอกสารอ้างอิง ดังนี้ 

1. มีงานวิจัยอื่นที่มีการใช้เครื่องตรวจวัดรุ่น DUSTTRAK เพื่อทำการตรวจวัดความ

เข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ได้ตรวจวัดเป็นระยะเวลาประมาณ 1-2 ชั่วโมง ตามที่ระบุไว้ใน

การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของปริมาณฝุ่นละอองเชิงมวล PM 2.5 และ PM 10 ในแนวดิ่ง

ภายในมหาวิทยาลัยนเรศวร [26]  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2. งานวิจัยอื่นที่ตรวจวัดเป็นระยะเวลา 2 ชั่วโมง คือ งานวิจัยเรื่องสมการปรับแก้

สำหรับ PM 10, PM 4, และ PM 2.5 ภายในอาคารที่ได้จากวิธีเชิงน้ำหนักและวิธีกระเจิงแสง 

[38] 

3. งานวิจัยอื่นที่ตรวจวัดเป็น 2 ช่วงเวลา คือช่วงเช้า 7.00-8.00 น. และช่วงเย็น 

17.35-18.35 น. คือ งานวิจัยเรื่องการประเมินปริมาณฝุ่นละอองรวมที่ผู้โดยสารรถไฟได้รับ

จากการเดินทาง กรณีศึกษา เส้นทางมหาชัย-วงเวียนใหญ ่[39] 
 

3.2.8  เหตุผลในการตรวจวัดสำหรับเดือนและวัน 

3.2.8.1  เหตุผลในการตรวจวัดในเดือนสิงหาคมและกันยายน 

การตรวจวัดดำเนินการใน 2 พื้นที่ คือ สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง และ

จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า โดยตรวจวัดในเดือนสิงหาคมและเดือนกันยายน 

ถึงแม้ว่าระยะทางทั้ง 2 พื้นที่จะแตกต่างกัน และแหล่งกำเนิดมลพิษแตกต่างกันก็ตาม โดย

แหล่งกำเนิดมลพิษในพื้นที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบังมีจำนวนรถบรรทุกขนส่ง

มากกว่าพื้นที่จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า และตรวจวัดในช่วงฤดูฝน ทำให้ความ

เข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 น้อย (จากตารางที่ 3.3 ข้อ 4 ระบุว่า ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 

2.5 ในฤดูฝนน้อยกว่าฤดูแล้ง 2 เท่า) อย่างไรก็ตาม ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 2 

พื้นที่นี้จะมาก เนื่องจากการคมนาคม การขนส่ง จึงมียานพาหนะจำนวนมากสัญจรไปมา 

เพราะฉะนั้นงานวิจัยนี้ ผู้วิจัยต้องการทราบความแตกต่างของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 

2.5 ทั้ง 2 พื้นที่ เนื่องจากระยะทางที่อยู่ห่างจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยี

พระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังมีความแตกต่างกัน แหล่งกำเนิดมลพิษจากการ

คมนาคมและการขนส่งที่แตกต่างกัน แต่ตรวจวัดในช่วงฤดูฝนเหมือนกัน 

3.2.8.2  เหตุผลในการตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน 

การตรวจวัดทั้ง 2 พื้นที่ คือ รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระ

จอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง และรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ ตรวจวัดในเดือน

พฤศจิกายน ถึงแม้ว่าระยะทางทั้ง 2 พ้ืนที่จะแตกต่างกัน และแหล่งกำเนิดมลพิษแตกต่างกัน

ก็ตาม โดยแหล่งกำเนิดมลพิษในพื้นที่รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ มีจำนวนรถบรรทุก

ขนส่งมากกว่ารอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหาร

ลาดกระบัง และตรวจวัดในช่วงฤดูหนาว ทำให้ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 มาก อย่างไร

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ก็ตาม ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 2 พื้นที่นี้จะมาก เนื่องจากการคมนาคมขนส่ง จึง

มียานพาหนะจำนวนมากสัญจรไปมา เพราะฉะนั้นงานวิจัยนี้ ผู ้วิจัยต้องการทราบความ

แตกต่างของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 2 พื้นที่ เนื่องจากระยะทางที่อยู่ห่างจาก

โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังมีความ

แตกต่างกัน แหล่งกำเนิดมลพิษจากการคมนาคมและการขนส่งมีความแตกต่างกัน แต่

ตรวจวัดในช่วงฤดูหนาวเหมือนกัน นอกจากนี้ ผลการตรวจวัดในเดือนสิงหาคม และเดือน

กันยายน เป็นช่วงฤดูฝน ทำให้ผลการตรวจวัดทั้ง 2 เดือนอาจไม่แตกต่างกันมากนัก ดังนั้น 

การตรวจวัดในช่วงเริ่มต้นฤดูหนาว เป็นช่วงที่มีปัญหาเรื่องความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

ในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร เพ่ือสร้างความเชื่อมั่นในผลการตรวจวัด จึงต้องเพ่ิมตัวอย่างในการ

ตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายนเป็นจำนวน 4 วัน 

 

3.3  เครื่องวัดฝุ่นและอนุภาคแบบอ่านผลทันที (รุ่น DUSTTRAK II) 
 

 

ภาพที่ 3.3 เครื่องวัดฝุ่นและอนุภาคแบบอ่านผลทันที 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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เครื่องมือนี้ใช้พลังงานจากแบตเตอรี่  เป็นอุปกรณ์ตรวจวัดที่ใช้หลักการกระเจิงแสง (Light 

Scattering) ซึ่งทำให้สามารถอ่านค่ามวลของอนุภาคแขวนลอยในอากาศได้ทันที เป็นหลักการที่ใช้กัน

มากในเครื่องเก็บตัวอย่างฝุ่นแบบอัตโนมัติ วิธีนี้ไม่ต้องใช้กระดาษกรอง โดยเครื่องจะทำงานโดยการ

ดูดอากาศด้วยปั๊มดูดอากาศที่อยู่ภายในเครื่อง อากาศที่มีฝุ่นจะเคลื่อนที่ผ่านลำแสงเลเซอร์  เมื่อแสง

กระทบอนุภาคฝุ่นจะเกิดกระเจิงแสงเป็นมุมเล็ก ๆ โดยแสงที่กระเจิงจากฝุ่นที่มีขนาดต่างกันจะมีมุมที่

แตกต่างกันออกไป และมีอุปกรณ์ตรวจวัดแสง (Detector) ทำหน้าที่วัดแสงและส่งข้อมูลความเข้ม

แสงที่กระเจิงจากอนุภาคเข้าสู่หน่วยประมวลผลของเครื่องมือ เมื่อหน่วยประมวลผลทำการประมวล

ข้อมูลมุมของแสงจะแสดงผลการตรวจวัดในรูปความเข้มข้นผ่านคอมพิวเตอร์ได้เช่นกัน ทำให้

สะดวกสบายต่อการนำข้อมูลไปใช้ เครื่องมือวัดนี้มีน้ำหนักประมาณ 2 กิโลกรัม เหมาะสำหรับการ

ตรวจวัดฝุ่นภายในหรือภายนอกอาคาร เพื่อต้องการทราบผลในการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง

ทันที เทคนิคนี้สามารถวิเคราะห์อนุภาคเล็กที่สุดได้ถึง 1 นาโนเมตร เหมาะสำหรับติดตั้งในสำนักงาน 

สถานที่ทำงานในอุตสาหกรรม สถานที่ก่อสร้าง รวมถึงสามารถประยุกต์ใช้ได้กับภายนอกสถานที่หรือ

นอกตัวอาคาร ช่วงความเข้มข้นฝุ่นละอองที่สามารถตรวจวัดได้อยู่ระหว่าง 0.001 ถึง 400 มก./ลบ.ม. 

[40]
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3.4  แผนงานการตรวจวดัความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 
 

ตารางท่ี 3.4 แผนงานการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

พื้นที่ตรวจวัดความเข้มข้น
ฝุ่นละออง PM 2.5 

สิงหาคม 2563 กันยายน 2563 พฤศจิกายน 2563 เวลาที่ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์
ลาดกระบัง 

วันที่ 16, 17       

ช่วงที่ 1 (เวลาประมาณ 6.30-8.30 น.) 
ช่วงที่ 2 (เวลาประมาณ 9.30-11.30 น.) 

 
(การตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 4 พ้ืนที่  

จะตรวจวัดจุดย่อยเป็นจำนวน 6 จุด โดยแต่ละจุดจะใช้เวลาใน
การตรวจวัดฝุ่นละอองประมาณ 15 นาที) 

จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานี
พระจอมเกล้า 

  วันที่ 11, 13   
  

รอบโรงเรียน 
สาธิตนานาชาติฯ 

    วันที่ 13, 15   

รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ 
สุวรรณภูมิ 

    วันที่ 20, 22   

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.5  ผังแสดงตำแหน่งการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 4 พื้นที่ 
 

 

ภาพที่ 3.4 ผังแสดงตำแหน่งการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 4 พ้ืนที่ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.6  วิธกีารทดลอง 
 

         ในการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ครั้งนี้ ได้ทำการเปรียบเทียบผลการตรวจวัด

ฝุ่นละอองทั้ง 4 พื้นที่ ซึ ่งทำการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละอองเป็นจำนวน 3 เดือน และในการ

ตรวจวัดแต่ละพื้นที่ใช้ระยะเวลา 2 วัน (เริ่มการตรวจวัดในเดือนสิงหาคม พ.ศ.  2563 และสิ้นสุดการ

ตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2563) รวมระยะเวลาการตรวจวัดทั้ง 4 พื้นที่ เป็นเวลา 8 วัน ใน

แต่ละพื้นที่ ได้ทำการตรวจวัดเป็นจุดย่อยจำนวน 6 จุด ตรวจวัดจุดละ 15 นาที และทำการตรวจวัด

จุดย่อยนั้นๆเป็นจำนวน 2 ช่วงเวลาต่อวัน ช่วงที่ 1 เวลาประมาณ 6.30-8.30 น. และช่วงที่ 2 เวลา

ประมาณ 9.30-11.30 น. เพ่ือให้มั่นใจว่า ข้อมูลที่ได้จากการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง สามารถ

นำไปเปรียบเทียบผลการตรวจวัดในช่วงวันและเวลาที่แตกต่างกัน ทั้งวันหยุดราชการและวันราชการ 

และทุกพ้ืนที่มีการตรวจวัดที่ระดับ 1.5 เมตรจากแนวพื้นราบ แต่มีบางพ้ืนที่ที่สามารถตรวจวัดที่ระดับ

ประมาณ 7.5 เมตรจากแนวพื้นราบ โดยในการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในแต่ละจุด 

ต้องพิจารณาถึงจุดที่มีประชาชนสัญจรไปมาที่ได้รับผลกระทบในพื้นที่นั้นๆ มากที่สุด ตำแหน่งที่คาด

ว่าจะเกิดมลพิษสูงสุด ได้แก่ บริเวณท่ีมียานพาหนะผ่านมากสุด หรือใกล้ถนนที่มีการจราจรติดขัดมาก

ที่สุด และความเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ รวมทั้งต้องทำการตรวจวัดในช่วงเวลาที่ประชาชนเดินทางผ่าน

จุดนั้นมากที่สุด และจุดที่ตั้งเครื่องวัดฝุ่นละอองต้องอยู่ห่างจากร้านค้าที่ขายอาหารประเภทปิ้งหรือ

ย่าง เพื่อให้ได้ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละอองที่ใกล้เคียงกับสภาพความเป็นจริงมากที่สุด แล้ว

นำผลการทดลองการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละอองที่ได้มาสรุปผลลงในตารางและสร้างกราฟเพ่ือ

ประกอบการวิเคราะห์ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

 

3.7  ผังแสดงจุดตรวจวัดย่อยที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบัง  
 

3.7.1  ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันอาทิตย์ที่ 16 สิงหาคม 

พ.ศ. 2563 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 3.5 ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันอาทิตย์ที่ 16 สิงหาคม พ.ศ. 2563

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.7.2  ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันจันทร์ที่ 17 สิงหาคม พ.ศ. 2563 

 

ภาพที่ 3.6 ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันจันทร์ที่ 17 สิงหาคม พ.ศ. 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.8  ภาพประกอบระหว่างการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 พื้นที่บริเวณ

สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบัง 
 

3.8.1  การตรวจวัดระหว่างวันที่ 16-17 สิงหาคม พ.ศ. 2563 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 3.7 ภาพประกอบระหว่างการตรวจวัดระหว่างวันที่ 16-17 สิงหาคม พ.ศ. 2563 

      

บนฟุตบาทตรงข้ามลานจอดรถ 
สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ 

ชานชาลาที่ 2 ของสถานีรถไฟลาดกระบัง (ขาออก) ชานชาลาที่ 3 ของสถานีรถไฟลาดกระบัง (ขาเข้า) 

      

จุดตัดรถไฟใตส้ะพานลอยรถข้าม 
ป้ายรถโดยสารประจำทาง ใต้สะพานลอยรถข้าม  

(ใกล้จุดตัดรถไฟ) 
ป้ายรถ Taxi ของสถานรีถไฟแอร์พอร์ตลิงค ์

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.9  ผังแสดงจุดตรวจวัดย่อย ที่จุดตดัทางรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า  

3.9.1  ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันศุกร์ที่ 11 กันยายน พ.ศ. 2563 

 

ภาพที่ 3.8 ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันศุกร์ที่ 11 กันยายน พ.ศ. 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.9.2  ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันอาทิตย์ที่ 13 กันยายน พ.ศ. 2563 

 

ภาพที่ 3.9 ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันอาทิตย์ที่ 13 กันยายน พ.ศ. 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.10  ภาพประกอบระหว่างการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 พื้นที่บริเวณ

จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า  
 

3.10.1  การตรวจวัดระหว่างวันที่ 11 และ 13 กันยายน พ.ศ. 2563 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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หน้าคิวรถตู้อนุสาวรีย์ชัย - ฝั่งคณะวิทย์ (ขาเข้า) บนสะพานลอยคนข้าม ถนนฉลองกรุง (ขาเข้า) มุมทางเข้าสถานีหัวตะเข้ ตดัทางรถไฟ (ขาเข้า) 

      

ปากทางถนนฉลองกรุง ซอย 1 (ขาออก) ใต้สะพานลอยคนข้าม (ขาออก) 
หน้าป้ายรถประจำทาง หน้าธนาคาร 

ไทยพาณิชย์ (ขาเข้า) 
 

ภาพที่ 3.10 ภาพประกอบระหว่างการตรวจวัดระหว่างวันที่ 11 และ 13 กันยายน พ.ศ. 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.11  ผังแสดงจดุตรวจวดัย่อยบริเวณรอบโรงเรียนสาธิตนานาชาต ิสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลา้เจ้าคุณทหารลาดกระบัง  

3.11.1  ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันศุกร์ที่ 13 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

 

ภาพที่ 3.11 ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันศุกร์ที่ 13 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.11.2  ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันอาทิตย์ท่ี 15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

 

ภาพที่ 3.12 ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันอาทิตย์ที่ 15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.12  ภาพประกอบระหว่างการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 พื้นที่บริเวณ

รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง  
 

3.12.1  การตรวจวัดระหว่างวันที่ 13 และ 15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563  

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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หน้าบันไดทางเข้าอาคาร - ป้ายโรงเรียน บนฟุตบาทหน้าป้ายคณะเทคโนโลยีการเกษตร  บน Skywalk หน้าประตูทางเข้าหอสมุดกลาง  

      

มุมอาคารโรงเรียนก่อนถึงตึก 
คณะอุตสาหกรรมเกษตร 

หน้าตึกคณะอุตสาหกรรมเกษตร  
– ด้านข้างหอประชุมใหญ ่

ประตูทางเข้าคณะอตุสาหกรรมเกษตร  
– มุมสะพานข้ามคลอง 

 

ภาพที่ 3.13 ภาพประกอบระหว่างการตรวจวัดระหว่างวันที่ 13 และ 15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.13  ผังแสดงจดุตรวจวดัย่อยบริเวณรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ 

3.13.1  ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันศุกร์ที่ 20 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

 

ภาพที่ 3.14 ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันศุกร์ที่ 20 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.13.2  ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันอาทิตย์ท่ี 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

 

ภาพที่ 3.15 ผังแสดงการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันอาทิตย์ที่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.14  ภาพประกอบระหว่างการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 พื้นที่บริเวณ

รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ 
 

3.14.1  การตรวจวัดระหว่างวันที่ 20 และ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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หน้าป้ายรถโดยสารประจำทาง (ขาออก) ปากซอยฉลองกรุง 43 (ขาออก) ปากทางถนนทรัพย์ประชา (ขาออก) 

      

หน้าทางเข้าหมู่บ้านอนาวิลล ์ ปากซอยฉลองกรุง 44 (ขาเข้า) ถนนหลักทางเข้าหมู่บ้านอนาวิลล ์
 

ภาพที่ 3.16 ภาพประกอบระหว่างการตรวจวัดระหว่างวันที่ 20 และ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



 

 
 

บทท่ี 4 

ผลการทดลองและการวิเคราะห์ข้อมูล 
 

4.1  ผลการทดลองสำหรับพื้นที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบัง 
 

จากการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในบริเวณพื้นที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์

ลาดกระบัง ซึ่งมีระยะทางห่างจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณ

ทหารลาดกระบังประมาณ 3.2 กิโลเมตร ซึ่งเป็นพื้นที่สำคัญที่มีสถานีรถไฟฟ้ายกระดับ รถไฟในแนว

พื้นราบ และมีระบบขนส่งมวลชนผ่านพื้นที่บริเวณนี้โดยรอบ จึงเป็นแหล่งที่ก่อให้เกิดมลพิษที่ส่งผล

กระทบต่อชีวิตความเป็นอยู่ของประชาชน และผลการตรวจวัดมีรายละเอียดดังนี้  

4.1.1  ตารางสรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่สถานีรถไฟ

แอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบัง ซึ่งตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 16 สิงหาคม พ.ศ. 2563 โดยแสดงผลการ

ตรวจวัดเป็นจุดย่อยจำนวน 6 จุด แต่ละจุดวัด 15 นาที ซึ่งจุดตรวจวัดย่อยทั้ง 6 จุด ทำการ

ตรวจวัดเป็น 2 ช่วงเวลา 

 

ตารางที่ 4.1 สรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์

ลาดกระบัง ในวันอาทิตย์ที่ 16 สิงหาคม พ.ศ. 2563 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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พ้ืนที่ตรวจวัด :  สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง          
สภาพอากาศ  แจ่มใส ยกเว้นเวลา 10.00 – 10.45 คร้ึมๆ 

วันอาทิตย์ท่ี 16/08/2563 

ตำแหน่ง
ที่  

จุดตรวจวัด 
ระดับ

ความสูง 
(m) 

เวลา ผลการตรวจวัด (mg/m3) สาเหตุที่ทำให้วัด
ค่าได้สูง เร่ิม เสร็จ Average Maximum Minimum 

A1 
บนฟุตบาทตรงข้ามลาน
จอดรถ สถานรีถไฟแอร์
พอร์ตลิงค ์

1.5 6.26 6.41 0.034 0.165 0.023 
รถกระบะควันดำ

วิ่งผ่าน 

1.5 9.15 9.30 0.027 0.048 0.020 
รถกระบะควันดำ

วิ่งผ่าน 

A2 
ชานชาลาที่ 2 ของสถานี
รถไฟลาดกระบัง (ขาออก) 

1.5 6.47 7.02 0.023 0.042 0.020 
รถไฟผ่าน  
1 ขบวน 

1.5 9.40 9.55 0.020 0.030 0.015 - 

A3 
ชานชาลาที่ 3 ของสถานี
รถไฟลาดกระบัง (ขาเข้า) 

1.5 7.05 7.20 0.019 0.045 0.015 
รถไฟผ่าน  
1 ขบวน 

1.5 10.00 10.15 0.011 0.022 0.009 - 

A4 
จุดตัดรถไฟใตส้ะพานลอย
รถข้าม 

1.5 7.25 7.40 0.015 0.056 0.011 
รถไฟผ่าน  
1 ขบวน 

1.5 10.21 10.36 0.010 0.022 0.009 - 

A5 
ป้ายรถโดยสารประจำทาง
ใต้สะพานลอยรถข้าม  
(ใกล้จุดตัดรถไฟ) 

1.5 7.47 8.02 0.019 0.024 0.016 - 

1.5 10.40 10.55 0.009 0.014 0.008 - 

A6 
ป้ายรถ Taxi ของสถานี
รถไฟแอร์พอรต์ลิงค ์

1.5 8.06 8.21 0.016 0.094 0.009 
รถไฟผ่าน  
1 ขบวน 

1.5 11.02 11.17 0.009 0.020 0.007 
รถไฟผ่าน  
1 ขบวน 

ค่าเฉลี่ยโดยคิดจากตำแหน่ง A1-A6 
(1) ช่วงที่ 1 (เวลาประมาณ 6.30 น. – 8.30 น.)        = 0.126/6   = 0.021 mg/m3   
(2) ช่วงที่ 2 (เวลาประมาณ 9.30 น. – 11.30 น.)      = 0.086/6   = 0.014 mg/m3   
(3) ค่าเฉลี่ยต่อวัน (1)+(2)/2 = 0.035/2 = 0.018 mg/m3  = 18 µg/m3   

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.1.2  ตารางสรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่สถานีรถไฟ

แอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบัง ซึ่งตรวจวัดในวันจันทร์ที่ 17 สิงหาคม พ.ศ. 2563 โดยแสดงผลการ

ตรวจวัดเป็นจุดย่อยจำนวน 6 จุด แต่ละจุดวัด 15 นาที ซึ่งจุดตรวจวัดย่อยทั้ง 6 จุด ทำการ

ตรวจวัดเป็น 2 ช่วงเวลา 

 

ตารางที่ 4.2 สรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์

ลาดกระบัง ในวันจันทร์ที่ 17 สิงหาคม พ.ศ. 2563 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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พื้นที่ตรวจวัด :  สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง          
สภาพอากาศ  แจ่มใส  

วันจันทร์ที่ 17/08/2563 

ตำแหน่ง
ที่  

จุดตรวจวัด 

ระดับ
ความ
สูง 
(m) 

เวลา ผลการตรวจวัด (mg/m3) 
สาเหตุที่ทำให้
วัดค่าได้สูง เริ่ม เสร็จ Average Maximum Minimum 

B1 
บนฟุตบาทตรงข้ามลาน
จอดรถ สถานีรถไฟแอร์
พอร์ตลิงค์ 

1.5 6.21 6.36 0.035 0.071 0.029 
รถกระบะควันดำ

วิ่งผ่าน 

1.5 9.12 9.27 0.030 0.054 0.022 
รถยนต์จอดติด
หน้าจุดตรวจวัด 

B2 
ชานชาลาที่ 2 ของ
สถานีรถไฟลาดกระบัง 
(ขาออก) 

1.5 6.40 6.55 0.035 0.058 0.027 
รถไฟผ่าน  
1 ขบวน 

1.5 9.30 9.45 0.023 0.035 0.018 
รถไฟมา 1 ขบวน

จอดสถาน ี

B3 
ชานชาลาที่ 3 ของ
สถานีรถไฟลาดกระบัง 
(ขาเข้า) 

1.5 6.58 7.13 0.025 0.048 0.020 
รถไฟผ่าน  
1 ขบวน 

1.5 9.48 10.03 0.019 0.031 0.015 - 

B4 
จุดตัดรถไฟใต้
สะพานลอยรถข้าม 

1.5 7.18 7.33 0.024 0.053 0.019 
รถไฟผ่าน  
1 ขบวน 

1.5 10.06 10.21 0.037 0.462 0.021 
รถพ่วงวิ่งผ่าน  
ซึ่งมีควันดำ 

B5 
ป้ายรถโดยสารประจำ
ทางใต้สะพานลอยรถ
ข้าม (ใกล้จุดตัดรถไฟ) 

1.5 7.35 7.50 0.017 0.039 0.014 
รถไฟผ่าน  
1 ขบวน 

1.5 10.25 10.40 0.022 0.055 0.015 
มีรถบรรทุก 

วิ่งผ่าน 

B6 
ป้ายรถ Taxi ของสถานี
รถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ 

1.5 7.54 8.09 0.021 0.257 0.015 
รถบัสวิ่งผ่านจดุ

ตรวจวัด 

1.5 10.43 10.58 0.030 0.098 0.022 
รถกระบะวิ่งผ่าน

จุดตรวจวดั 

ค่าเฉลี่ยโดยคิดจากตำแหน่ง B1-B6 
(1) ช่วงที่ 1 (เวลาประมาณ 6.30 น. – 8.30 น.)        = 0.157/6   = 0.026 mg/m3   
(2) ช่วงที่ 2 (เวลาประมาณ 9.30 น. – 11.30 น.)      = 0.166/6   = 0.027 mg/m3   
(3) ค่าเฉลี่ยต่อวัน (1)+(2)/2 = 0.053/2 = 0.027 mg/m3  = 27 µg/m3   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.1.3  กราฟแสดงผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 สำหรับสถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง ซึ่งตรวจวัดระหว่างวันที่ 16 และ 17 

สิงหาคม พ.ศ. 2563 

 

 
ภาพที่ 4.1 กราฟแสดงผลการตรวจวัดที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง วันอาทิตย์ที่ 16 สิงหาคม พ.ศ. 2563 

0.034

0.027
0.023

0.020 0.019

0.011
0.015

0.010

0.019

0.009

0.016

0.009

0.00

0.01

0.02

0.03

0.04

6.26 - 6.41 9.15 - 9.30 6.47 - 7.02 9.40 - 9.55 7.05 - 7.20 10.00 - 10.15 7.25 - 7.40 10.21 - 10.36 7.47 - 8.02 10.40 - 10.55 8.06 - 8.21 11.02 - 11.17

ผล
ตร

วจ
วัด

 (m
g/

m
3 )

เวลา (น.)

ตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 (Average)

A1 A2 A5 A6A3 A4

 ช่วงที่ 1 

 ช่วงที่ 2 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.2 กราฟแสดงผลการตรวจวัดที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง วันจันทร์ที่ 17 สิงหาคม พ.ศ. 2563 

 

0.035

0.030

0.035

0.023
0.025

0.019

0.024

0.037

0.017

0.022 0.021

0.030

0.00

0.01

0.02

0.03

0.04

6.21 - 6.36 9.12 - 9.27 6.40 - 6.55 9.30 - 9.45 6.58 - 7.13 9.48 - 10.03 7.18 - 7.33 10.06 - 10.21 7.35 - 7.50 10.25 - 10.40 7.54 - 8.09 10.43 - 10.58

ผล
ตร

วจ
วัด

 (m
g/

m
3 )

เวลา (น.)

ตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 (Average)

B3B2B1 B4 B5 B6

 ช่วงที่ 1 

 ช่วงที่ 2 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.3 แสดงตำแหน่งและจุดตรวจวัดของสถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบัง 

** ตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 จุดละ 15 นาที 

 

4.2  ผลการทดลองสำหรับพื้นที่จุดตดัทางรถไฟใกล้สถานพีระจอมเกล้า  
 

จากการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในบริเวณพื้นที่จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานี

พระจอมเกล้า ซึ่งมีระยะทางห่างจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณ

ทหารลาดกระบังประมาณ 100 เมตร ซึ่งเป็นพื้นที่สำคัญเนื่องจากเป็นสี่แยกสัญญาณไฟจราจร มี

รถไฟในแนวพื้นราบ และมีการคมนาคมขนส่งผ่านเส้นทางนี้เป็นจำนวนมาก จึงเป็นแหล่งที่ก่อให้เกิด

มลพิษที่ส่งผลกระทบต่อชีวิตความเป็นอยู่ของนักเรียน นักศึกษา ผู้ปกครอง และประชาชน และผล

การตรวจวัดมีรายละเอียดดังนี้ 

4.2.1  ตารางสรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่จุดตัดทาง

รถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า ซึ่งตรวจวัดในวันศุกร์ที่ 11 กันยายน พ.ศ. 2563 โดยแสดงผลการ

ตรวจวัดเป็นจุดย่อยจำนวน 6 จุด แต่ละจุดวัด 15 นาที ซึ่งจุดตรวจวัดย่อยทั้ง 6 จุด ทำการ

ตรวจวัดเป็น 2 ช่วงเวลา 

 

ตารางที่ 4.4 สรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานี

พระจอมเกล้า ในวันศุกร์ที่ 11 กันยายน พ.ศ. 2563 

 

ตำแหน่ง จุดตรวจวัด ตำแหน่ง จุดตรวจวัด 

A1, B1 
บนฟุตบาทตรงข้ามลานจอดรถ 
สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ 

A4, B4 จุดตัดรถไฟใต้สะพานลอยรถข้าม 

A2, B2 
ชานชาลาที่ 2 ของสถานีรถไฟ
ลาดกระบัง (ขาออก) 

A5, B5 
ป้ายรถโดยสารประจำทางใต้สะพาน 
ลอยรถข้าม (ใกล้จุดตัดรถไฟ) 

A3, B3 
ชานชาลาที่ 3 ของสถานีรถไฟ
ลาดกระบัง (ขาเข้า) 

A6, B6 ป้ายรถ Taxi ของสถานีแอร์พอร์ตลิงค์ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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พ้ืนที่ตรวจวัด :  จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า          
สภาพอากาศ  แจ่มใส - แดดร้อนจัด 

วันศุกร์ที่ 11/09/2563 

ตำแหน่ง
ที่  

จุดตรวจวัด 
ระดับ

ความสูง 
(m) 

เวลา ผลการตรวจวัด (mg/m3) สาเหตุที่ทำให้วัด
ค่าได้สูง เร่ิม เสร็จ Average Maximum Minimum 

C1 
หน้าคิวรถตู้อนุสาวรีย์ชัย 
– ฝั่งคณะวิทย์ (ขาเข้า) 

1.5 6.25 6.40 0.013 0.067 0.005 
มีรถบัสจอดให้

ผู้โดยสารลงหน้า
จุดตรวจวดั 

1.5 9.49 10.04 0.009 0.071 0.002 
มีรถกระบะมีกลิ่น

ควันดำวิ่งผ่าน 

C2 
บนสะพานลอยคนข้าม 
ถนนฉลองกรุง (ขาเข้า) 
 

7.8 6.45 7.00 0.010 0.049 0.004 
มีรถติดใต้

สะพานลอยคน
ข้าม 

7.8 11.19 11.34 0.005 0.014 0.003 - 

C3 
มุมทางเข้าสถานีหัวตะเข้  
ตัดทางรถไฟ (ขาเข้า) 

1.5 7.06 7.18 0.012 0.127 0.006 
มีรถกระบะควัน
ดำ มีกลิ่นแรงวิ่ง

ผ่าน 

1.5 10.06 10.21 0.012 0.478 0.003 
มีรถกระบะมีกลิ่น

ควันดำวิ่งผ่าน 

C4 
ปากทาง ถนนฉลองกรุง  
ซอย 1 (ขาออก) 

1.5 7.21 7.36 0.013 0.063 0.006 
มีรถจอดตดิ

บริเวณหน้าเครื่อง
ตรวจวัด 

1.5 10.24 10.39 0.006 0.034 0.003 - 

C5 
ใต ้สะพานลอยคนข ้าม  
(ขาออก) 

1.5 7.38 7.53 0.012 0.113 0.006 
มีรถฉุกเฉินวิ่งผ่าน
ด้วยความเร็วสูง 

1.5 10.42 10.57 0.008 0.070 0.003 
มีรถกระบะมีกลิ่น

ควันดำวิ่งผ่าน 

C6 
หน้าป ้ายรถประจำทาง 
หน้า ธ. ไทยพาณิชย์ (ขา
เข้า) 

1.5 7.56 8.11 0.010 0.026 0.006 - 

1.5 11.00 11.15 0.006 0.033 0.004 - 

ค่าเฉลี่ยโดยคิดจากตำแหน่ง C1-C6 
(1) ช่วงที่ 1 (เวลาประมาณ 6.30 น. – 8.30 น.)        = 0.070/6   = 0.012 mg/m3   
(2) ช่วงที่ 2 (เวลาประมาณ 9.30 น. – 11.30 น.)      = 0.046/6   = 0.008 mg/m3   
(3) ค่าเฉลี่ยต่อวัน (1)+(2)/2 = 0.020/2 = 0.10 mg/m3   = 10 µg/m3   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.2.2  ตารางสรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่จุดตัดทาง

รถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า ซึ่งตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 13 กันยายน พ.ศ. 2563 โดยแสดงผล

การตรวจวัดเป็นจุดย่อยจำนวน 6 จุด ซึ่งแต่ละจุดวัด 15 นาที จุดตรวจวัดย่อยทั้ง 6 จุด ทำการ

ตรวจวัดเป็น 2 ช่วงเวลา 

 

ตารางที่ 4.5 สรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานี

พระจอมเกล้า ในวันอาทิตย์ที่ 13 กันยายน พ.ศ. 2563 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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พ้ืนที่ตรวจวัด :  จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า          
สภาพอากาศ  บางช่วงแจ่มใส, บางช่วงคร้ึมๆ และอากาศร้อนอบอ้าว 

วันอาทิตย์ท่ี 13/09/2563 

ตำแหน่ง
ที่  

จุดตรวจวัด 
ระดับ

ความสูง 
(m) 

เวลา ผลการตรวจวัด (mg/m3) สาเหตุที่ทำให้วัด
ค่าได้สูง เร่ิม เสร็จ Average Maximum Minimum 

D1 
หน้าคิวรถตู้อนุสาวรีย์ชัย – ฝั่ง
คณะวิทย์ (ขาเข้า) 

1.5 6.27 6.42 0.031 0.056 0.027 
มีรถกระบะควัน

ดำวิ่งผ่าน 

1.5 9.00 9.15 0.019 0.033 0.015 - 

D2 
บนสะพานลอยคนข้าม ถนน
ฉลองกรุง (ขาเข้า) 
 

7.8 6.44 6.59 0.028 0.034 0.024 - 

7.8 9.18 9.33 0.018 0.032 0.014 - 

D3 
ม ุมทางเข ้าสถาน ีห ัวตะเข้   
ตัดทางรถไฟ (ขาเข้า) 

1.5 7.02 7.17 0.028 0.033 0.025 - 

1.5 9.36 9.51 0.021 0.101 0.015 
มีรถกระบะควัน

ดำวิ่งผ่าน 

D4 
ป า ก ทา ง  ถน น ฉ ล อ งก รุ ง  
ซอย 1 (ขาออก) 

1.5 7.19 7.34 0.036 0.396 0.024 
มีรถกระบะควัน
ดำ กลิ่นแรงวิ่ง

ผ่าน 

1.5 9.53 10.08 0.019 0.075 0.014 
มีรถเก๋งดัดแปลง
เครื่องยนต์วิ่งผ่าน 

D5 
ใ ต ้ ส ะ พ า น ล อ ย ค น ข ้ า ม  
(ขาออก) 

1.5 7.38 7.53 0.031 0.075 0.024 
มีรถกระบะควัน

ดำวิ่งผ่าน 

1.5 10.11 10.26 0.012 0.039 0.006 
มีรถโดยสารควัน

ดำวิ่งผ่าน 

D6 
หน้าป้ายรถประจำทาง หน้า 
ธ. ไทยพาณิชย์ (ขาเข้า) 

1.5 7.54 8.09 0.031 0.137 0.024 
มีรถกระบะควัน

ดำวิ่งผ่าน 

1.5 10.27 10.42 0.007 0.061 0.003 
มีรถกระบะควัน

ดำวิ่งผ่าน 
ค่าเฉลี่ยโดยคิดจากตำแหน่ง D1-D6 

(1) ช่วงที่ 1 (เวลาประมาณ 6.30 น. – 8.30 น.)        = 0.185/6   = 0.030 mg/m3   
(2) ช่วงที่ 2 (เวลาประมาณ 9.30 น. – 11.30 น.)      = 0.096/6   = 0.016 mg/m3   
(3) ค่าเฉลี่ยต่อวัน (1)+(2)/2 = 0.046/2 = 0.023 mg/m3  = 23 µg/m3   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.2.3  กราฟแสดงผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 สำหรับจุดตัดทางรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า ซึ่งตรวจวัดในวันที่ 11 และ 13 กันยายน 

พ.ศ. 2563 
 

 

ภาพที่ 4.3 กราฟแสดงผลการตรวจวัดที่จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า วันศุกร์ที่ 11 กันยายน พ.ศ. 2563 

0.013

0.009
0.010

0.005

0.012 0.012
0.013

0.006

0.012

0.008
0.010

0.006

0.00

0.01

0.02

6.25 - 6.40 9.49 - 10.04 6.45 - 7.00 11.19 - 11.34 7.06 - 7.18 10.06 - 10.21 7.21 - 7.36 10.24 - 10.39 7.38 - 7.53 10.42 - 10.57 7.56 - 8.11 11.00 - 11.15

ผล
ตร

วจ
วัด

 (m
g/

m
3 )

เวลา (น.)

ตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 (Average)

C3C2C1 C4 C5 C6

 ช่วงที่ 1 

 ช่วงที่ 2 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.4 กราฟแสดงผลการตรวจวัดที่จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า วันอาทิตย์ที่ 13 กันยายน พ.ศ. 2563

0.031

0.019

0.028

0.018

0.028

0.021

0.036

0.019

0.031

0.012

0.031

0.007

0.00

0.01

0.02

0.03

0.04

6.27 - 6.42 9.00 - 9.15 6.44 - 6.59 9.18 - 9.33 7.02 - 7.17 9.36 - 9.51 7.19 - 7.34 9.53 - 10.08 7.38 - 7.53 10.11 - 10.26 7.54 - 8.09 10.27 - 10.42

ผล
ตร

วจ
วัด

 (m
g/

m
3 )

เวลา (น.)

ตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 (Average)

D1 D2 D5 D6D3 D4

 ช่วงที่ 1 

 ช่วงที่ 2 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



78 

 
 

ตารางท่ี 4.6 แสดงตำแหน่งและจุดตรวจวัดของพ้ืนที่จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า 

** ตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 จุดละ 15 นาที 

 

4.3  ผลการทดลองสำหรับพื้นที่รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระ

จอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง  
 

จากการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในบริเวณพ้ืนที่รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ 

สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ซึ่งเป็นจุดศูนย์กลางของงานวิจัยนี้ การ

ตรวจวัดพื้นที่นี้จะนำมาใช้เป็นข้อมูลพื้นฐาน (Baseline) เพื่อนำข้อมูลไปใช้ในการเปรียบเทียบกับ

พื้นที่อื่น ๆ อีก 3 พื้นที่ ได้แก่ จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์

ลาดกระบัง และหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ ซึ่งเป็นพื้นที่สำคัญที่อยู่ใกล้เส้นทางการคมนาคม การ

ขนส่ง จึงเป็นแหล่งที่ก่อให้เกิดมลพิษที่ส่งผลกระทบต่อชีวิตความเป็นอยู่ของนักเรียน นักศึกษา 

ผู้ปกครอง และประชาชน และผลการตรวจวัดมีรายละเอียดดังนี้ 

4.3.1  ตารางสรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบโรงเรียน

สาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ซึ่งตรวจวัดในวนัศุกร์ที่ 

13 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 โดยแสดงผลการตรวจวัดเป็นจุดย่อยจำนวน 6 จุด แต่ละจุดวัด 15 

นาที ซึ่งจุดตรวจวัดย่อยท้ัง 6 จุด ทำการตรวจวัดเป็น 2 ช่วงเวลา 

 
ตารางท่ี 4.7 สรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ 

สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ในวันศุกร์ที่ 13 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

ตำแหน่ง จุดตรวจวัด ตำแหน่ง จุดตรวจวัด 

C1, D1 
หน้าคิวรถตู้อนุสาวรีย์ชัย – ฝั่งคณะ
วิทย์ (ขาเข้า) 

C4, D4 
ปากทาง ถนนฉลองกรุง ซอย 1  
(ขาออก) 

C2, D2 
สะพานลอยคนข้าม ถนนฉลองกรุง  
(ขาเข้า) 

C5, D5 ใต้สะพานลอยคนข้าม (ขาออก) 

C3, D3 
มุมทางเข้าสถานีหัวตะเข้ ตัดทาง
รถไฟ (ขาเข้า) 

C6, D6 
หน้าป้ายรถประจำทางหน้าธนาคาร 
ไทยพาณิชย์ (ขาเข้า) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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พ้ืนที่ตรวจวัด :  รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติฯ          
สภาพอากาศ  แจ่มใส - มีแดดออก (ก่อนวนัตรวจวัด 1 วันมีฝนตกโปรยๆ) 

วันศุกร์ที่ 13/11/2563 

ตำแหน่ง
ที ่ 

จุดตรวจวัด 

ระดับ
ความ
สูง 
(m) 

เวลา ผลการตรวจวัด (mg/m3) 
สาเหตุที่ทำให้วัด

ค่าได้สูง เร่ิม เสร็จ Average Maximum Minimum 

E1 
หน้าบันไดทางเข้าอาคาร 
– ป้ายโรงเรียน 

1.5 6.18 6.33 0.049 0.059 0.045 - 

1.5 9.03 9.18 0.038 0.047 0.035 - 

E2 

บนฟุตบาทหน้าป้าย
คณะ
เทคโนโลยีการเกษตร ถ.
ฉลองกรุง 

1.5 6.35 6.50 0.052 0.206 0.044 
มีรถกระบะควัน
ดำว ิ ่ งผ ่ านหน้ า
เครื่องตรวจวัด 

1.5 9.21 9.36 0.047 0.459 0.034 
มีรถกระบะควัน
ดำวิ ่งผ ่าน (กลิ่น
แรงมาก) 

E3 
บน Skywalk หน้าประตู
ทางเข้าหอสมุดกลาง ถ.
ฉลองกรุง 

7.5 6.53 7.08 0.049 0.067 0.044 
ม ีรถต ิดรถไฟใต้  
Skywalk 

7.5 9.39 9.54 0.038 0.058 0.031 
มีรถกระบะควัน

ดำวิ่งผ่าน 

E4 
มุมอาคารโรงเรียนก่อน
ถึงตึกคณะอุตสาหกรรม
เกษตร 

1.5 7.13 7.28 0.044 0.055 0.041 - 

1.5 9.59 10.14 0.035 0.046 0.032 - 

E5 
ห น ้ า ต ึ ก ค ณ ะ
อุตสาหกรรมเกษตร – 
ด้านข้างหอประชุมใหญ่ 

1.5 7.31 7.46 0.043 0.057 0.040 - 

1.5 10.17 10.32 0.033 0.044 0.030 - 

E6 
ป ร ะ ต ู ท า ง เ ข ้ า ค ณ ะ
อุตสาหกรรมเกษตร -มุม
สะพานข้ามคลอง 

1.5 7.54 8.09 0.042 0.055 0.039 - 

1.5 10.36 10.51 0.033 0.042 0.030 - 

ค่าเฉลี่ยโดยคิดจากตำแหน่ง E1-E6 
(1) ช่วงที่ 1 (เวลาประมาณ 6.30 น. – 8.30 น.)        = 0.279/6   = 0.046 mg/m3   
(2) ช่วงที่ 2 (เวลาประมาณ 9.30 น. – 11.30 น.)      = 0.224/6   = 0.037 mg/m3   
(3) ค่าเฉลี่ยต่อวัน (1)+(2)/2 = 0.083/2 = 0.041 mg/m3  = 41 µg/m3   

หมายเหตุ : ระบายสสี้ม ต้องการเน้นถึงค่าเฉลี่ยความเข้มข้นฝุ่นละอองอยู่ในระดับ “คุณภาพอากาศเริม่มีผลกระทบต่อสุขภาพ” 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.3.2  ตารางสรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบโรงเรียน

สาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ซึ่งตรวจวัดในวัน

อาทิตย์ที่ 15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 โดยแสดงผลการตรวจวัดเป็นจุดย่อยจำนวน 6 จุด แต่ละ

จุดวัด 15 นาที ซึ่งจุดตรวจวัดย่อยท้ัง 6 จุด ทำการตรวจวัดเป็น 2 ช่วงเวลา 

 

ตารางท่ี 4.8 สรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ 

สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ในวันอาทิตย์ที่ 15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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พ้ืนที่ตรวจวัด :  รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติฯ          
สภาพอากาศ  แจ่มใส - มีแดดออก 

วันอาทิตย์ท่ี 15/11/2563    

ตำแหน่ง
ที่  

จุดตรวจวัด 
ระดับ
ความ

สูง (m) 

เวลา ผลการตรวจวัด (mg/m3) สาเหตุที่ทำให้
วัดค่าได้สูง เร่ิม เสร็จ Average Maximum Minimum 

F1 
ห น ้ า บ ั น ไ ด ท า ง เ ข้ า
อาคาร – ป้ายโรงเรียน 

1.5 6.19 6.34 0.115 0.133 0.105 - 

1.5 8.59 9.14 0.059 0.081 0.054 - 

F2 

บนฟุตบาทหน้าป้าย
คณะ
เทคโนโลยีการเกษตร ถ.
ฉลองกรุง 

1.5 6.36 6.51 0.124 0.230 0.107 
ม ีรถบรรท ุกวิ่ ง
ผ ่ านซ ึ ่ งม ี กลิ่ น
ควันดำแรงมาก 

1.5 9.17 9.32 0.061 0.074 0.056 - 

F3 
บน Skywalk หน้าประตู
ทางเข้าหอสมุดกลาง ถ.
ฉลองกรุง 

7.5 6.54 7.09 0.104 0.124 0.094 - 

7.5 9.34 9.49 0.061 0.081 0.056 - 

F4 
มุมอาคารโรงเรียนก่อน
ถึงตึกคณะอุตสาหกรรม
เกษตร 

1.5 7.13 7.28 0.096 0.147 0.090 
มีรถบัสของคณะ
เกษตรว ิ ่ งผ ่ าน
เครื่องตรวจวัด 

1.5 9.54 10.09 0.056 0.065 0.049 - 

F5 
หน้าตึกคณะ
อุตสาหกรรมเกษตร – 
ด้านข้างหอประชุมใหญ ่

1.5 7.31 7.46 0.100 0.114 0.089 - 

1.5 10.12 10.27 0.053 0.066 0.050 - 

F6 
ป ร ะ ต ู ท า ง เ ข ้ า คณะ
อุตสาหกรรมเกษตร -มุม
สะพานข้ามคลอง 

1.5 7.50 8.05 0.084 0.118 0.065 
มีรถกระบะควัน
ดำว ิ ่ งผ ่านหน้า
เครื่องตรวจวัด 

1.5 10.31 10.46 0.056 0.068 0.049 - 

ค่าเฉลี่ยโดยคิดจากตำแหน่ง F1-F6 
(1) ช่วงที่ 1 (เวลาประมาณ 6.30 น. – 8.30 น.)        = 0.623/6   = 0.103 mg/m3   
(2) ช่วงที่ 2 (เวลาประมาณ 9.30 น. – 11.30 น.)      = 0.346/6   = 0.057 mg/m3   
(3) ค่าเฉลี่ยต่อวัน (1)+(2)/2 = 0.16/2 = 0.080 mg/m3  = 80 µg/m3   

หมายเหตุ : ระบายสสี้ม ต้องการเน้นถึงค่าเฉลี่ยความเข้มข้นฝุ่นละอองอยู่ในระดับ “คุณภาพอากาศเริม่มีผลกระทบต่อสุขภาพ” 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.3.3  กราฟแสดงผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 สำหรับรอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหาร

ลาดกระบัง ซึ่งตรวจวัดในวันที่ 13 และ 15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 
 

 

ภาพที่ 4.5 กราฟแสดงผลการตรวจวัดบริเวณรอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง วันศุกร์ที่ 13 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

0.049

0.038

0.052

0.047
0.049

0.038

0.044

0.035

0.043

0.033

0.042

0.033

0.02

0.03

0.04

0.05

0.06

6.18 - 6.33 9.03 - 9.18 6.35 - 6.50 9.21 - 9.36 6.53 - 7.08 9.39 - 9.54 7.13 - 7.28 9.59 - 10.14 7.31 - 7.46 10.17 - 10.32 7.54 - 8.09 10.36 - 10.51

ผล
ตร

วจ
วัด

 (m
g/

m
3 )

เวลา (น.)

ตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 (Average)

E3E2E1 E4 E5 E6

 ช่วงที่ 1 

 ช่วงที่ 2 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.6 กราฟแสดงผลการตรวจวัดบริเวณรอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง วันอาทิตย์ที่ 15 พฤศจิกายน พ.ศ. 

2563

0.115

0.059

0.124

0.061

0.104

0.061

0.096

0.056

0.100

0.053

0.084

0.056

0.04

0.06

0.08

0.10

0.12

0.14

6.19 - 6.34 8.59 - 9.14 6.36 - 6.51 9.17 - 9.32 6.54 - 7.09 9.34 - 9.49 7.13 - 7.28 9.54 - 10.09 7.31 - 7.46 10.12 - 10.27 7.50 - 8.05 10.31 - 10.46

ผล
ตร

วจ
วัด

 (m
g/

m
3 )

เวลา (น.)

ตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 (Average)

F1 F2 F5 F6F3 F4

 ช่วงที่ 1 

 ช่วงที่ 2 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.9 แสดงตำแหน่งและจุดตรวจวัดของพ้ืนที่รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติฯ 

** ตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 จุดละ 15 นาที 

 

4.4  ผลการทดลองสำหรับพื้นที่รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ  
 

จากการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ ่นละออง PM 2.5 ในบริเวณพื้นที ่รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ 

สุวรรณภูมิ ซึ่งมีระยะทางห่างจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณ

ทหารลาดกระบังประมาณ 5 กิโลเมตร ซึ่งเป็นหมู่บ้านขนาดใหญ่ที่มีประชาชนอาศัยอยู่อย่างหนาแน่น 

และอยู่ใกล้นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง ซึ่งมีการจราจรหนาแน่น จึงเป็นแหล่งที่ก่อให้เกิดมลพิษที่

ส่งผลกระทบต่อชีวิตความเป็นอยู่ของประชาชน และผลการตรวจวัดมีรายละเอียดดังนี้ 

4.4.1  ตารางสรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบหมู่บ้านอ

นาวิลล์ สุวรรณภูมิ ซึ่งตรวจวัดในวันศุกร์ที่ 20 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 โดยแสดงผลการตรวจวัด

เป็นจุดย่อยจำนวน 6 จุด แต่ละจุดวัด 15 นาที ซึ่งจุดตรวจวัดย่อยทั้ง 6 จุด ทำการตรวจวัดเป็น 

2 ช่วงเวลา 

 

ตารางที่ 4.10 สรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ 

สุวรรณภูมิ ในวันศุกร์ที่ 20 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

 

ตำแหน่ง จุดตรวจวัด ตำแหน่ง จุดตรวจวัด 

E1, F1 
หน้าบันไดทางเข้าอาคาร - ป้าย
โรงเรียน 

E4, F4 
มุมอาคารโรงเรียนก่อนถึง 
ตึกคณะอุตสาหกรรมเกษตร 

E2, F2 
บนฟุตบาทหน้าป้ายคณะ
เทคโนโลยีการเกษตร ถ.ฉลองกรุง 

E5, F5 
หน้าตึกคณะอุตสาหกรรมเกษตร 
- ด้านข้างหอประชุมใหญ่ 

E3, F3 
บน Skywalk หน้าประตูทางเข้า
หอสมุดกลาง ถ.ฉลองกรุง 

E6, F6 
ประตูทางเข้าคณะอุตสาหกรรม
เกษตร - มุมสะพานข้ามคลอง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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พ้ืนที่ตรวจวัด :  รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ          
สภาพอากาศ :  แจ่มใส มีแดดออก  

วันศุกร์ที่ 20/11/2563 

ตำแหน่ง
ที่  

จุดตรวจวัด 
ระดับ
ความ

สูง (m) 

เวลา ผลการตรวจวัด (mg/m3) สาเหตุที่ทำให้วัด
ค่าได้สูง เร่ิม เสร็จ Average Maximum Minimum 

G1 
ใกล้ป้ายรถโดยสารประจำทาง 
(ขาออก)  ก ่อนถ ึ งหม ู ่บ ้ าน 
ประมาณ 250 เมตร 

1.5 6.25 6.40 0.274 0.496 0.226 
มีรถโดยสาร ขสมก. 

ควันดำวิ่งผ่าน 

1.5 8.59 9.14 0.190 0.261 0.155 
มีรถบัสควันดำวิ่ง

ผ่าน 

G2 
ปากซอยฉลองกร ุง 43 (ขา
อ อ ก )  ก ่ อ น ถ ึ ง ห ม ู ่ บ ้ า น 
ประมาณ 60 เมตร 

1.5 6.44 6.59 0.239 0.402 0.208 
มีรถโดยสารควันดำ

วิ่งผ่าน 

1.5 9.16 9.31 0.166 0.279 0.143 
มีรถบรรทุกควันดำ

วิ่งผ่าน 

G3 
ปากทางถนนทรัพย์ประชา (ขา
ออก) ใกล้ใต้สะพานกลับรถ 

1.5 7.04 7.19 0.204 0.247 0.183 มีรถบรรทุกวิ่งผ่าน 

1.5 9.34 9.49 0.144 0.213 0.123 
มีรถบรรทุกควันดำ

วิ่งผ่าน 

G4 หน้าทางเข้าหมู่บ้านอนาวิลล์ 
1.5 7.22 7.36 0.189 0.210 0.180 

มีกลิ่นควันจาก
รถยนต ์

1.5 9.54 10.09 0.112 0.389 0.090 
มีรถบรรทุกควันดำ

วิ่งผ่าน 

G5 
ปากซอยฉลองกรุง 44 (ขาเข้า)
ก่อนถึงหมู่บ้าน ประมาณ 100 
เมตร 

1.5 7.40 7.55 0.201 0.329 0.185 
มีรถบรรทุกควันดำ

วิ่งผ่าน 

1.5 10.12 10.27 0.112 0.245 0.098 
มีรถบรรทุกควันดำ

วิ่งผ่าน 

G6 
ถนนหลักทางเข้าหมู่บ้านห่าง
จาก ถนนฉลองกรุง ประมาณ 
100 เมตร 

1.5 8.00 8.15 0.190 0.211 0.176 มีรถกระบะวิ่งผ่าน 

1.5 10.33 10.48 0.093 0.115 0.078 - 

ค่าเฉลี่ยโดยคิดจากตำแหน่ง G1-G6 
(1) ช่วงที่ 1 (เวลาประมาณ 6.30 น. – 8.30 น.)        = 1.297/6   = 0.216 mg/m3   
(2) ช่วงที่ 2 (เวลาประมาณ 9.30 น. – 11.30 น.)      = 0.817/6   = 0.136 mg/m3   
(3) ค่าเฉลี่ยต่อวัน (1)+(2)/2 = 0.352/2 = 0.176 mg/m3  = 176 µg/m3   

หมายเหตุ : ระบายสสี้ม ต้องการเน้นถึงค่าเฉลี่ยความเข้มข้นฝุ่นละอองอยู่ในระดับ “คุณภาพอากาศเริม่มีผลกระทบต่อสุขภาพ” 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.4.2  ตารางสรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบหมู่บ้านอ

นาวิลล์ สุวรรณภูมิ ซึ่งตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 โดยแสดงผลการ

ตรวจวัดเป็นจุดย่อยจำนวน 6 จุด แต่ละจุดวัด 15 นาที ซึ่งจุดตรวจวัดย่อยทั้ง 6 จุด ทำการ

ตรวจวัดเป็น 2 ช่วงเวลา 

 

ตารางที่ 4.11 สรุปบันทึกผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ 

สุวรรณภูมิ ในวันอาทิตย์ที่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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พ้ืนที่ตรวจวัด :  รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ          
สภาพอากาศ  ฟ้าคร้ึมๆ ฝนตกในคืนวันที่ 21/11/2563  

วันอาทิตย์ท่ี 22/11/2563 

ตำแหน่ง
ที่  

จุดตรวจวัด 
ระดับ

ความสูง 
(m) 

เวลา ผลการตรวจวัด (mg/m3) สาเหตุที่ทำให้
วัดค่าได้สูง เร่ิม เสร็จ Average Maximum Minimum 

H1 
ใกล้ป้ายรถโดยสารประจำทาง (ขา
ออก) ก่อนถึงหมู ่บ ้านประมาณ 
250 เมตร 

1.5 6.28 6.43 0.057 0.188 0.031 
มีรถบัสควันดำ

วิ่งผ่าน 

1.5 8.56 9.11 0.027 0.060 0.019 
มีรถกระบะ

ควันดำวิ่งผ่าน 

H2 
ปากซอยฉลองกรุง 43 (ขาออก) 
ก่อนถึงหมู่บ้าน ประมาณ 60 เมตร 

1.5 6.48 7.03 0.032 0.062 0.026 
มีรถกระบะ

ควันดำวิ่งผ่าน 

1.5 9.14 9.29 0.034 0.091 0.016 
มีรถกระบะ

ควันดำวิ่งผ่าน 

H3 
ปากทางถนนทรัพย์ประชา (ขา
ออก) ใกล้ใต้สะพานกลับรถ 

1.5 7.06 7.21 0.024 0.031 0.020 - 

1.5 9.32 9.47 0.018 0.024 0.015 - 

H4 หน้าทางเข้าหมู่บ้านอนาวิลล์ 
1.5 7.27 7.43 0.030 0.144 0.020 

มีรถบรรทุก
ควันดำวิ่งผ่าน 

1.5 9.51 10.06 0.037 0.202 0.017 
มีรถบรรทุก

ควันดำวิ่งผ่าน 

H5 
ปากซอยฉลองกรุง 44 (ขาเข้า)
ก่อนถึงหมู ่บ ้าน ประมาณ 100 
เมตร 

1.5 7.45 8.00 0.034 0.140 0.019 
มีรถกระบะ

ควันดำวิ่งผ่าน 

1.5 10.09 10.24 0.035 0.266 0.021 
มีรถบรรทุก

ควันดำวิ่งผ่าน 

H6 
ถนนหลักทางเข้าหมู่บ้านห่างจาก 
ถนนฉลองกร ุง ประมาณ 100 
เมตร 

1.5 8.05 8.20 0.024 0.029 0.020 - 

1.5 10.29 10.44 0.021 0.028 0.019 - 

ค่าเฉลี่ยโดยคิดจากตำแหน่ง H1-H6 
(1) ช่วงที่ 1 (เวลาประมาณ 6.30 น. – 8.30 น.)        = 0.201/6   = 0.033 mg/m3   
(2) ช่วงที่ 2 (เวลาประมาณ 9.30 น. – 11.30 น.)      = 0.172/6   = 0.028 mg/m3   
(3) ค่าเฉลี่ยต่อวัน (1)+(2)/2 = 0.061/2 = 0.030 mg/m3  = 30 µg/m3   

หมายเหตุ : ระบายสสี้ม ต้องการเน้นถึงค่าเฉลี่ยความเข้มข้นฝุ่นละอองอยู่ในระดับ “คุณภาพอากาศเริม่มีผลกระทบต่อสุขภาพ” 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.4.3  กราฟแสดงผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 สำหรับรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ ซึ่งตรวจวัดในวันที่ 20 และ 22 พฤศจิกายน 

พ.ศ. 2563 
 

 

ภาพที่ 4.7 กราฟแสดงผลการตรวจวัดบริเวณรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ วันศุกร์ที่ 20 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

0.274

0.190

0.239

0.166

0.204

0.144

0.189

0.112

0.201

0.112

0.190

0.093

0.00

0.08

0.16

0.24

0.32

6.25 - 6.40 8.59 - 9.14 6.44 - 6.59 9.16 - 9.31 7.04 - 7.19 9.34 - 9.49 7.22 - 7.36 9.54 - 10.09 7.40 - 7.55 10.12 - 10.27 8.00 - 8.14 10.33 - 10.48

ผล
ตร

วจ
วัด

 (m
g/

m
3 )

เวลา (น.)

ตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 (Average)

G1 G3 G2 G4 G6 G5 

 ช่วงที่ 1 

 ช่วงที่ 2 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาพที่ 4.8 กราฟแสดงผลการตรวจวัดบริเวณรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ วันอาทิตย์ที่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563

0.057

0.027

0.032
0.034

0.024

0.018

0.030

0.037
0.034 0.035

0.024
0.021

0.00

0.02

0.04

0.06

6.28 - 6.43 8.56 - 9.11 6.48 - 7.03 9.14 - 9.29 7.06 - 7.21 9.32 - 9.47 7.27 - 7.43 9.51 - 10.06 7.45 - 8.00 10.09 - 10.24 8.05 - 8.20 10.29 - 10.44

ผล
ตร

วจ
วัด

 (m
g/

m
3 )

เวลา (น.)

ตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 (Average)

H1 H2 H3 H4 H5 H6 

 ช่วงที่ 1 

 ช่วงที่ 2 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.12 แสดงตำแหน่งและจุดตรวจวัดของพ้ืนที่รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ

** ตรวจวัดฝุ่นละออง PM 2.5 จุดละ 15 นาที 

 

4.5  สรุปผลการศึกษาความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 4 พื้นที่ 
 

งานวิจัยนี้มีแนวคิดริเริ่มมาจากช่วงเวลาหลายปีที่ผ่านมาได้รับข่าวสารเกี่ยวกับความเข้มข้น

ฝุ่นละออง PM 2.5 ที่เป็นอันตรายต่อสุขภาพมนุษย์มาอย่างต่อเนื่อง และแนวโน้มของความเข้มข้นฝุ่น

ละออง PM 2.5 มีการเพ่ิมขึ ้นอย่างต่อเนื ่องในอนาคต ประกอบกับหัวข้อในงานวิจัยนี ้ เป็นกลุ่ม

งานวิจัยเรื่องการพัฒนาพื้นที่รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณ

ทหารลาดกระบัง ด้วยเหตุนี้ การศึกษานี้จึงเป็นการศึกษาการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง โดยพิจารณา

จากปัจจัยที่มีผลต่อการเพ่ิมขึ้นของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ดังนี้ ช่วงเดือนที่ตรวจวัด พ้ืนที่ใน

การตรวจวัด ผลกระทบจากยานพาหนะ วันหยุดราชการและวันราชการ ช่วงเวลาในการตรวจวัด 

ระดับความสูงที่แตกต่างกัน แล้วนำผลการตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับเกณฑ์ดัชนีคุณภาพอากาศ เพ่ือ

สรุปคุณภาพอากาศจากการตรวจวัดทั้ง 4 พ้ืนที่ ปัจจัยดังกล่าวสามารถสรุปได้ดังนี้ 

4.5.1  ช่วงเดือนที่ตรวจวัด  

ได้ทำการเปรียบเทียบค่าเฉลี่ยผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 4 พ้ืนที่ ซึ่ง

ทำการตรวจวัดเป็นเวลาจำนวน 3 เดือน พบว่าค่าความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 4 พื้นที่ ซึ่งทำ

การตรวจวัดในเดือนสิงหาคม เดือนกันยายน และเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2563 มีแนวโน้มค่อนข้างจะ

สอดคล้องกับผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละอองที่ดำเนินการโดยกรมควบคุมมลพิษซึ่งสรุปผล

ตำแหน่ง จุดตรวจวัด ตำแหน่ง จุดตรวจวัด 

G1, H1  
ใกล้ป้ายรถโดยสารประจำทาง 
(ขาออก) ก่อนถึงหมู่บ้าน 
ประมาณ 250 เมตร 

G4, H4 หน้าทางเข้าหมู่บ้านอนาวิลล์ 

G2, H2 
ปากซอยฉลองกรุง 43 (ขาออก) 
ก่อนถึงหมู่บ้าน ประมาณ 60 
เมตร 

G5, H5 
ปากซอยฉลองกรุง 44 (ขาเข้า) 
ก่อนถึงหมู่บ้าน ประมาณ 100 
เมตร 

G3, H3 
ปากทางถนนทรัพย์ประชา (ขา
ออก) ใกล้ใต้สะพานกลับรถ 

G6, H6 
ถนนหลักทางเข้าหมู่บ้าน ห่าง
จากถนนฉลองกรุง ประมาณ 
100 เมตร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ระหว่างปี พ.ศ. 2554-2562 คือ ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในฤดูแล้งจะมีค่าสูงกว่าความเข้มข้น

ฝุ่นละออง PM 2.5 ในฤดูฝน [18] 

4.5.2  พื้นที่ในการตรวจวัด  

ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ มีค่าสูงสุดเมื่อเทียบกับ 3 

พื้นที่ที่เหลือ ซึ่งตรวจวัดในช่วงก่อนปลายเดือนพฤศจิกายน ส่วนพื้นที่อีก 3 พื้นที่ที่เหลือ ทำการ

ตรวจวัดในเดือนสิงหาคม กันยายน และกลางเดือนพฤศจิกายน ทั้งนี้ หากทำการตรวจวัดทั้ง 3 พื้นที่

เป็นช่วงปลายเดือนพฤศจิกายน หรือเดือนธันวาคม ก็จะทำให้มีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 สูงขึ้น

ใกล้เคียงกับผลการตรวจวัดรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ มีความสอดคล้องกับผลการตรวจวัดค่า

ความเข้มข้นฝุ่นละอองที่ดำเนินการโดยกรมควบคุมมลพิษซึ่งสรุปผลระหว่างปีพ.ศ. 2554-2562 คือ 

ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในฤดูแล้งจะมีค่าสูงกว่าความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในฤดูฝน 

[18] 

4.5.3  ผลกระทบจากยานพาหนะ 

จากผลการทดลองการตรวจวัดพบว่า ยานพาหนะประเภทเครื่องยนต์ดีเซล โดยเฉพาะ

เครื ่องยนต์เก่าที ่มีควันดำ จะก่อให้เกิดค่าความเข้มข้นฝุ ่นละออง  PM 2.5 สูงขี ้น และหากมี

ยานพาหนะประเภทนี้อยู่บนท้องถนนมากขึ้น จะทำให้ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เกิดการสะสม

มากขึ้นตามลำดับ จะทำให้ค่าความเข้มข้นของมลพิษทางอากาศและคุณภาพอากาศเริ่มมีผลกระทบ

ต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนได้ [21] 

4.5.4  วันหยุดราชการและวันราชการ 

ตามหลักการแล้ว ในวันราชการจะมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 สูงมาก เพราะมีปริมาณ

ยานพาหนะมากกว่าวันหยุดราชการ แต่ในการตรวจวัดมียานพาหนะที่มีควันดำวิ่งผ่านจุดตรวจวัดใน

วันหยุดราชการ จึงทำให้ผลการตรวจวัดในบางช่วงเวลาของวันหยุดราชการ มีความเข้มข้นฝุ่นละออง 

PM 2.5 สูงกว่าวันราชการ 

4.5.5  ช่วงเวลาในการตรวจวัด 

ช่วงเช้า (ประมาณ 6.30-8.30 น.) จะมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 มากกว่าช่วงสาย 

(ประมาณ 9.30-11.30 น.) เนื่องมาจากในช่วงเช้าเกิดภาวะลมสงบ [20] 

4.5.6  ระดับความสูงที่แตกต่างกัน 

จากผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละอองสำหรับพื้นที่จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า 

และรอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง  โดย

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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พิจารณาถึงระดับความสูงที่ตรวจวัด คือ ตรวจวัดที่ระดับ 1.5 เมตร, 7.5 เมตร และ 7.8 เมตร จาก

ระดับแนวพื้นราบ พบว่าระดับความสูงของการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ทั้ง 2 พ้ืนที่ มี

ผลแตกต่างกันเล็กน้อย กล่าวคือ หากตรวจวัดระดับความสูงที่ระดับ 7.5 เมตร และ 7.8 เมตร ค่าจะ

ลดลงเล็กน้อย ประมาณ 1-3 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร เมื่อเปรียบเทียบกับการตรวจวัดที่ระดับความ

สูงที่ 1.5 เมตร ดังนั้น ระดับความสูงในการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 จึงไม่มีนัยสำคัญ 

4.5.7  การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับค่าเกณฑ์ดัชนีคุณภาพอากาศ 

4.5.7.1  สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบัง 

พบว่า ค่าเฉลี่ยต่อวันของผลการตรวจวัดฝุ่นละออง ซึ่งตรวจวัดในระหว่างวันอาทิตย์

ที่ 16 สิงหาคม พ.ศ. 2563 มีค่าเฉลี่ยต่อวันเป็น 18 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าดัชนี

คุณภาพอากาศ อยู่ระหว่าง 0-25 หมายถึง “คุณภาพอากาศดีมาก” และวันจันทร์ที่ 17 

สิงหาคม พ.ศ. 2563 มีค่าเฉลี่ยต่อวันเป็น 27 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าดัชนีคุณภาพ

อากาศ อยู่ระหว่าง 26-50 หมายถึง “คุณภาพอากาศดี” 

4.5.7.2  จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า 

พบว่า ค่าเฉลี่ยต่อวันของผลการตรวจวัดฝุ่นละออง ซึ่งตรวจวัดในระหว่างวันศุกร์ที่ 

11 กันยายน พ.ศ. 2563 มีค่าเฉลี่ยต่อวันเป็น 10 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร และวันอาทิตย์ที่ 

13 กันยายน พ.ศ. 2563 มีค่าเฉลี่ยต่อวันเป็น 23 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งทั้ง 2 วัน มี

ค่าดัชนีคุณภาพอากาศ อยู่ระหว่าง 0-25 หมายถึง “คุณภาพอากาศดีมาก”  

4.5.7.3  รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณ

ทหารลาดกระบัง 

พบว่า ค่าเฉลี่ยต่อวันของผลการตรวจวัดฝุ่นละออง ซึ่งตรวจวัดในวันศุกร์ที ่ 13 

พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 มีค่าเฉลี่ยต่อวันเป็น 41 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าดัชนี

คุณภาพอากาศ อยู่ระหว่าง 51-100 หมายถึง “คุณภาพอากาศปานกลาง” และวันอาทิตย์ที่ 

15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 มีค่าเฉลี่ยต่อวันเป็น 80 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าดัชนี

คุณภาพอากาศ อยู่ระหว่าง 101-200 หมายถึง “คุณภาพอากาศเริ่มมีผลกระทบต่อสุขภาพ”  

4.5.7.4  รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ 

พบว่า ค่าเฉลี่ยต่อวันของผลการตรวจวัดฝุ่นละออง ซึ่งตรวจวัดในวันศุกร์ที ่ 20 

พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 มีค่าเฉลี่ยต่อวันเป็น 176 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่งมีค่าดัชนี

คุณภาพอากาศเกิน 201 ขี้นไป หมายถึง “คุณภาพอากาศมีผลกระทบต่อสุขภาพ” ส่วนวัน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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อาทิตย์ที่ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 มีค่าเฉลี่ยต่อวันเป็น 30 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซึ่ง

มีค่าดัชนีคุณภาพอากาศ อยู่ระหว่าง 26-50 หมายถึง “คุณภาพอากาศดี” 
 

4.5.8  การเปรียบเทียบความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ระหว่างผลการตรวจวัดในวัน

ราชการและวันหยุดราชการของงานวิจัยและกรมควบคุมมลพิษ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.13 แสดงความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สจล. เมื่อเทียบกับ PM 2.5 ในพ้ืนที่กทม. ระหว่างเดือนสิงหาคม-กันยายน 2563 

PM 2.5 รอบโรงเรียนสาธิต
นานาชาติ สจล. (µg/m3) 

PM 2.5 ในพื้นที่กทม. ตรวจวัด
โดยกรมควบคุมมลพิษ (µg/m3) รายละเอียดการเปรียบเทียบ 

วันราชการ วันหยุดราชการ วันราชการ วันหยุดราชการ 

10-27 18-23 4-25 3-24 

วันราชการและวันหยุดราชการ 
จากข้อมูลผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ใน 2 พ้ืนที่ ได้แก่ 
สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง และจุดตัดทางรถไฟใกล้สถานีพระจอม
เกล้า ในวันราชการและวันหยุดราชการพบว่า ผลการตรวจวัดมีค่าอยู่ในช่วง
เดียวกันกับผลการตรวจวัดของกรมควบคุมมลพิษ ถึงแม้ว่าระยะเวลาที่ใช้ในการ
ตรวจวัดของงานวิจัยนี้จะสั้นกว่าระยะเวลาที่ใช้ในการตรวจวัดของกรมควบคุม
มลพิษก็ตาม ดังนั้น ข้อมูลผลการตรวจวัดของงานวิจัย มีความสอดคล้องกับ
ข้อมูลผลการตรวจวัดของกรมควบคุมมลพิษ 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.14 แสดงความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สจล. เมื่อเทียบกับ PM 2.5 ในพ้ืนที่กทม. ในเดือนพฤศจิกายน 2563 

PM 2.5 รอบโรงเรียนสาธิต
นานาชาติ สจล. (µg/m3) 

PM 2.5 ในพื้นที่กทม. ตรวจวัดโดย
กรมควบคุมมลพิษ (µg/m3) รายละเอียดการเปรียบเทียบ 

วันราชการ วันหยุดราชการ วันราชการ วันหยุดราชการ 

41-176 30-80 7-55 11-65 

วันราชการ 
จากข้อมูลผลการตรวจวดัความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ใน 2 พื้นที่ ได้แก่ โรงเรียนสาธตินานาชาติ 
สจล. และรอบหมู่บ้านอนาวลิล์ สวุรรณภูมิ ในวันราชการ พบว่า ผลการตรวจวดัมีค่าสูงกว่าผลการ
ตรวจวัดของกรมควบคุมมลพิษ เนือ่งจากสถานที่ตรวจวัดสำหรับงานวิจัยอยู่ใกล้นิคมอุตสาหกรรม
ลาดกระบัง ซึ่งระหว่างการดำเนินการตรวจวดัมีการจราจรอย่างหนาแน่น จึงเป็นแหล่งกำเนิดมลพิษ
สูง ส่วนผลการตรวจวัดของกรมควบคุมมลพิษที่มีคา่น้อยกว่าผลการตรวจวัดของงานวิจัย เนื่องจาก
ระหว่างการตรวจวัดเป็นช่วงสถานการณ์ COVID-19 คนส่วนใหญ่ทำงานท่ีบ้าน (Work From 
Home) จึงทำให้มียานพาหนะในท้องถนนน้อยลงกว่าปกติ ส่งผลใหก้ารตรวจวดัความเข้มข้นฝุ่น
ละออง PM 2.5 น้อยลงด้วย 
วันหยุดราชการ 
จากข้อมูลผลการตรวจวดัความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ใน 2 พื้นที่ ได้แก่ โรงเรียนสาธตินานาชาติ 
สจล. และรอบหมู่บ้านอนาวลิล์ สวุรรณภูมิ ในวันหยุดราชการ พบวา่ ผลการตรวจวดัอยู่ในช่วง
เดียวกันกับผลการตรวจวดัของกรมควบคุมมลพิษ ถึงแม้ว่าระยะเวลาที่ใช้ในการตรวจวัดของ
งานวิจัยจะสั้นกว่าระยะเวลาที่ใช้ในการตรวจวดัของกรมควบคุมมลพิษก็ตาม ดังนั้น ข้อมูลผลการ
ตรวจวัดของงานวิจัยมีความสอดคล้องกับข้อมูลผลการตรวจวดัของกรมควบคุมมลพิษ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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จากข้อมูลของกรมควบคุมมลพิษข้างต้น อ้างอิงมาจาก 

http://air4thai.pcd.go.th/webV2/history/ ซึ ่งเป็นข้อมูลของหน่วยงานกอง

จัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรมควบคุมมลพิษ [41] สำหรับผลการตรวจวัดรอบโรงเรียน

สาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังของงานวิจัยนี้ 

พบว่า ผลการตรวจวัดรอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณ

ทหารลาดกระบัง มีความสอดคล้องกับผลการตรวจวัดของกรมควบคุมมลพิษ ยกเว้นประเด็น

ผลการตรวจวัดในวันราชการสำหรับเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2563 ซึ่งมีความเข้มข้นฝุ่น

ละออง PM 2.5 ในพ้ืนที่การตรวจวัดสูง เพราะมีปัจจัยอ่ืนที่ส่งผลกระทบ ได้แก่ แหล่งกำเนิด

มลพิษที่แตกต่างกัน สถานที่ตรวจวัดที่แตกต่างกัน อย่างไรก็ตาม จากตารางที่ 4.13 และ

ตารางที่ 4.14 สามารถสรุปได้ว่า ข้อมูลผลการตรวจวัดสำหรับงานวิจัยนี้มีความสอดคล้องกับ

ผลการตรวจวัดของกรมควบคุมมลพิษคิดเป็นร้อยละ 75 ถึงแม้ว่าผลการตรวจวัดสำหรับ

งานวิจัยนี้จะใช้ระยะเวลาในการตรวจวัดสั้นกว่าระยะเวลาในการตรวจวัดของกรมควบคุม

มลพิษก็ตาม ส่วนผลการตรวจวัดของกรมควบคุมมลพิษอีกร้อยละ 25 ที่แตกต่างจากผลการ

ตรวจวัดของงานวิจัยเนื่องมาจากระหว่างการตรวจวัดเป็นช่วงสถานการณ์การแพร่ระบาด

ของโรค COVID-19 คนส่วนใหญ่ทำงานที่บ้าน (Work From Home) จึงทำให้มียานพาหนะ

ในท้องถนนน้อยลงกว่าปกติ ส่งผลให้การตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 น้อยลง

ด้วย อย่างไรก็ตามผลการตรวจวัดของงานวิจัย พบว่า ระหว่างการตรวจวัดในวันราชการรอบ

หมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ ที่มีการจราจรหนาแน่นมากจึงทำให้ผลการตรวจวัดความเข้มข้น

ฝุ่นละออง PM 2.5 สูงกว่าผลการตรวจวัดของกรมควบคุมมลพิษ 
 

4.5.9  การนำสมมติฐานของการศึกษาเกี ่ยวกับเดือนหรือฤดูกาล วันราชการและ

วันหยุดราชการ ช่วงเวลา มาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดของงานวิจัยและงานวิจัยอื่นๆหรือ

ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 
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ตารางท่ี 4.15 การนำเดือนหรือฤดูกาลในการตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับงานวิจัยอ่ืนๆ หรือทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

  
ภาพที่ 4.9 กราฟเปรียบเทียบความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในฤดูฝนและฤดูหนาว 

อภิปรายผลการตรวจวัดเปรียบเทียบสมมติฐาน  
กับงานวิจัยหรือทฤษฎีอืน่ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

จากข้อมูลผลการตรวจวดัความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในช่วงเดือน
สิงหาคมและกันยายน 2563 (ฤดูฝน) มีค่าระหว่าง 10-27 µg/m3 และ
ในช่วงเดือนพฤศจิกายน 2563 (ฤดูหนาว) มีค่าระหว่าง 30-176 µg/m3 
ซึ่งสอดคล้องกับสมมติฐานที่กำหนดไว้ คือ ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 
2.5 ในเดือนสิงหาคมและกันยายน (หรือฤดูฝน) จะมคี่าน้อยกว่าเดอืน
พฤศจิกายน (หรือฤดูหนาว) ประมาณ 2 เท่า ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัย
และทฤษฎีอื่นๆที่เกีย่วข้อง ดังนี้  
1. ฤดูฝนในช่วงเดือนพฤษภาคม - ตุลาคม มีกระแสลมแรงและฝนตก ทำ
ให้คุณภาพอากาศดีในทุกภาคของประเทศ และในช่วงฤดูหนาว เดือน
พฤศจิกายน - กุมภาพันธ์ กระแสลมอ่อนตัวลง ประกอบกับอากาศเย็น
ในตอนกลางคืนทำให้เกิดช้ันอุณหภูมิผกผันใกลร้ะดับผิวพ้ืน ทำหน้าที่
เป็นฝาครอบกักเก็บอากาศและมลพิษไว้ภายใน ส่งผลให้เกิดสถานการณ์
วิกฤตมลพิษทางอากาศ [19] 
2. PM 2.5 มีค่าต่ำสุดในช่วงฤดูฝนเนื่องจากการชะล้างของน้ำฝนและมี
ค่าสูงสุดในฤดหูนาว [33] 
3. ค่าเฉลี่ย PM 2.5 ในฤดูหนาวมากกว่าในฤดูฝน 2 เท่า [35] 
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ตารางท่ี 4.16 การนำวันราชการและวันหยุดราชการในการตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับงานวิจัยอื่นๆ หรือทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

  
ภาพที่ 4.10 กราฟเปรียบเทียบความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันราชการและวันหยุดราชการ 

อภิปรายผลการตรวจวัดเปรียบเทียบสมมติฐาน  
กับงานวิจัยหรือทฤษฎีอืน่ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

จากข้อมูลผลการตรวจวดัความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ใน
วันหยุดราชการ มีค่าระหว่าง 18-80 µg/m3 และในวัน
ราชการ มีค่าระหว่าง 10-176 µg/m3 ซึ่งสอดคล้องกับ
สมมติฐาน คือ ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ใน
วันหยุดราชการมีค่าน้อยกว่าวันราชการ และสอดคล้องกับ
งานวิจัยและทฤษฎีอื่นๆทีเ่กี่ยวข้อง ดังนี้ 
1. ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 มีค่าสูงสุดในวันศุกร์ และ
มีค่าต่ำสุดในวันอาทิตย์ [37] 
2. ข้อมูลใน Website 
http://air4thai.pcd.go.th/webV2/history/ ซึ่งเป็นข้อมลู
ของหน่วยงานกองจัดการคุณภาพอากาศและเสียง กรม
ควบคุมมลพิษ [41] 
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ตารางท่ี 4.17 การนำช่วงเวลาชั่วโมงในการตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับงานวิจัยอ่ืนๆ หรือทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

  
ภาพที่ 4.11 กราฟเปรียบเทียบความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในช่วงเช้าและช่วงสาย 

อภิปรายผลการตรวจวัดเปรียบเทียบสมมติฐาน  
กับงานวิจัยหรือทฤษฎีอืน่ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง 

จากข้อมูลผลการตรวจวดัความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 
ในช่วงเวลาสายระหว่างเวลา 9.30-11.30 น. มีค่าระหว่าง 8-
136 µg/m3 และในช่วงเวลาเช้าระหว่างเวลา 6.30-8.30 น. มี
ค่าระหว่าง 12-216 µg/m3 ซึ่งสอดคล้องกับสมมติฐานที่กำหนด
ไว้ คือ ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในช่วงเช้าจะมีค่า
มากกว่าช่วงสาย และสอดคล้องกับงานวิจัยและทฤษฎีอื่นๆที่
เกี่ยวข้อง ดังนี ้
1. PM 2.5 มีค่าสูงในช่วงเช้าและช่วงค่ำ เนื่องจากมีลักษณะ
อากาศเย็น และแสงแดดไมม่ากเทา่ช่วงเวลาอื่นๆ ของวัน [33] 
2. ค่าความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 จะไม่คงท่ีหรือเท่ากัน
ตลอดทั้งวันท้ังคืน มันมีปัจจัยเรื่องลม ความร้อน ความช้ืน ฯลฯ 
เข้ามาเป็นตัวแปรให้ปรมิาณฝุ่นสูงขึ้นหรือลดลงไดต้ลอดเวลา ซึ่ง
โดยปกติแล้ว ค่าความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 มักจะเพิ่ม
ความเข้มข้นจนไต่ระดับสูงสุดในช่วงกลางคืน แล้วค่อยๆ ลดลง
ในช่วงสายถึงบ่าย [20] 
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จากการเปรียบเทียบระหว่างสมมติฐาน ผลการตรวจวัดกับงานวิจัยหรือทฤษฎีอื่น ๆ ที่

เกี่ยวข้องทั้ง 3 ประเด็น ได้แก ่

4.5.9.1  ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในเดือนสิงหาคมและกันยายน (ฤดูฝน) จะมีค่าน้อย

กว่าเดือนพฤศจิกายน (ฤดูหนาว) ประมาณ 2 เท่า 

4.5.9.2  ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันราชการจะมีค่ามากกว่าวันหยุดราชการ 

4.5.9.3  ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในช่วงเช้าจะมีค่ามากกว่าช่วงสาย 

จากข้อมูลการอภิปรายเปรียบเทียบระหว่างสมมติฐาน ผลการตรวจวัด กับงานวิจัยหรือ

ทฤษฎีอื่นๆ ที่เก่ียวข้องพบว่า สมมติฐานการวิจัยที่กำหนดไว้มีความสอดคล้องกับผลการตรวจวัดและ

งานวิจัยหรือทฤษฎีอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องทุกประเด็น ดังนั้น ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 

2.5 ของงานวิจัยนี้ เป็นไปในทิศทางเดียวกันกับสมมติฐาน งานวิจัย และทฤษฎีที่เก่ียวข้อง 

 

4.6  สรุปปัจจัยที่นำมาพิจารณาเปรียบเทียบกับ วัน/เดือน/ปี ที่ตรวจวัดความเข้มข้น

ฝุ่นละออง PM 2.5  
 

สรุปปัจจัยที่นำมาพิจารณาเปรียบเทียบกับ วัน/เดือน/ปี ที่ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง 

PM 2.5 ดังแสดงในตารางและกราฟ 

4.6.1  ตารางแสดงเกณฑ์ของดัชนีคุณภาพอากาศและความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

ของประเทศไทย 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางท่ี 4.18 เกณฑ์ของดัชนีคุณภาพอากาศและค่าความเข้มข้นของ PM 2.5 ของประเทศไทย 

เกณฑ์ดัชนีคุณภาพอากาศ 
(AQI) 

0 - 25 26 - 50 51 - 100 101 - 200 201 ขึ้นไป 

ความเข้มข้นของ PM 2.5 
(มคก./ลบ.ม.) 

0 - 25 26 - 37 38 - 50 51 - 90 91 ขึ้นไป 

ความหมาย คุณภาพอากาศดีมาก คุณภาพอากาศดี คุณภาพอากาศปานกลาง 
คุณภาพอากาศเริ่มมี
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

คุณภาพอากาศมี
ผลกระทบต่อสุขภาพ 

 

4.6.2  ตารางสรุปปัจจัยที่นำมาพิจารณาเปรียบเทียบกับ วัน/เดือน/ปี ท่ีตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.19 สรุปปัจจัยที่นำมาพิจารณาเปรียบเทียบกับ วัน/เดือน/ปี ที่ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

 

ปัจจัยที่นำมาพิจารณา 
วัน/เดือน/ปี ที่ตรวจวัด 

16/8/2563 17/8/2563 11/9/2563 13/9/2563 13/11/2563 15/11/2563 20/11/2563 22/11/2563 

พ้ืนที่ตรวจวัด 
สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์

ลาดกระบัง 
จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานี 

พระจอมเกล้า 
รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ 

รอบหมู่บ้านอนาวิลล์  
สุวรรณภูม ิ

ผลกระทบจากสภาพ 
เครื่องยนต์ที่มีควันดำ    

วันหยุดราชการ/วันราชการ วันหยุดราชการ วันราชการ วันราชการ วันหยุดราชการ วันราชการ วันหยุดราชการ วันราชการ วันหยุดราชการ 

ช่วงเวลาการตรวจวัด 2 ช่วงเวลาทุกวัน (ช่วงที่ 1: 6.30-8.30 น., ชว่งที่ 2: 9.30-11.30 น.) 

ระดับความสูงประมาณ 6 เมตร 
(ตามกฎหมาย)    

ค่าเฉลี่ยต่อวันของ PM 2.5 
(ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

18 27 10 23 41 80 176 30 

ผลการตรวจวัดเปรียบเทียบกับ
ค่าเกณฑ์คุณภาพอากาศ 

คุณภาพอากาศ
ดีมาก 

คุณภาพ
อากาศดี 

คุณภาพอากาศดีมาก 
คุณภาพอากาศ

ปานกลาง 

คุณภาพอากาศ
เริ่มมีผลกระทบ

ต่อสุขภาพ 

คุณภาพอากาศ
มีผลกระทบ 
ต่อสุขภาพ 

คุณภาพ 
อากาศดี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.6.3  กราฟสรุปปัจจัยท่ีนำมาพิจารณาเปรียบเทียบกับ วัน/เดือน/ปี ท่ีตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

 

ภาพที่ 4.12 กราฟแสดงสรุปปัจจัยที่นำมาพิจารณาเปรียบเทียบกับ วัน/เดือน/ปี ที่ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5
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กราฟสรุปความสัมพันธ์ระหว่างพื้นที่และวัน/เดือน/ปี และผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละอองเฉลี่ยต่อวันในแต่ละพื้นที่

PM 2.5 ในวันราชการ PM 2.5 ในวันหยุดราชการ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



104 

 
 

4.7  แนวคิดในการพัฒนาพื้นที่รอบโรงเรียน (School Oriented Development: 

SOD) สำหรับโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหาร

ลาดกระบัง 
 

4.7.1  ตารางแสดงข้อมูลผลการตรวจวัดทั้งหมด 96 ค่า 

จากผลการตรวจวัดทั้ง 4 พ้ืนที่ โดยวัดพ้ืนที่ละ 2 วัน คือ วันราชการและวันหยุดราชการ แต่

ละวันได้มีการตรวตวัดในช่วงเช้า (ประมาณ 6.30-8.30 น.) และช่วงสาย (ประมาณ 9.30-11.30 น.) 

รวมข้อมูลการตรวจวัดทั้งหมดเป็นจำนวน 96 ค่า ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.20 แสดงข้อมูลการตรวจวัดทั้งหมดจำนวน 96 ค่า ใน 4 พื้นที่ 

ลำดับ พื้นที ่

ระยะทาง
ที่ห่างจาก 
KMIDS 
(กม.) 

วัน 

ผลตรวจวัดของความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เฉลี่ย (มิลลกิรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

ตำแหน่งจุดวัดที่ 1 ตำแหน่งจุดวัดที่ 2 ตำแหน่งจุดวัดที่ 3 ตำแหน่งจุดวัดที่ 4 ตำแหน่งจุดวัดที่ 5 ตำแหน่งจุดวัดที่ 6 

ช่วง 
เช้า 

ช่วง 
สาย 

ช่วง 
เช้า 

ช่วง 
สาย 

ช่วง 
เช้า 

ช่วง 
สาย 

ช่วง 
เช้า 

ช่วง 
สาย 

ช่วง 
เช้า 

ช่วง 
สาย 

ช่วง 
เช้า 

ช่วง 
สาย 

1 
รอบโรงเรียน

สาธิตนานาชาต ิ
0 

วันราชการ 0.049 0.038 0.052 0.047 0.049 0.038 0.044 0.035 0.043 0.033 0.042 0.033 

วันหยุด 
ราชการ 

0.115 0.059 0.124 0.061 0.104 0.061 0.096 0.056 0.100 0.053 0.084 0.056 

2 
จุดตัดรถไฟ 
ใกล้สถาน ี

พระจอมเกล้า 
0.1 

วันราชการ 0.013 0.009 0.010 0.005 0.012 0.012 0.013 0.006 0.012 0.008 0.010 0.006 

วันหยุด 
ราชการ 

0.031 0.019 0.028 0.018 0.028 0.021 0.036 0.019 0.031 0.012 0.031 0.007 

3 
สถานีรถไฟแอร์

พอร์ตลิงค์
ลาดกระบงั 

3.2 
วันราชการ 0.035 0.030 0.035 0.023 0.025 0.019 0.024 0.037 0.017 0.022 0.021 0.030 

วันหยุด 
ราชการ 

0.034 0.027 0.023 0.020 0.019 0.011 0.015 0.010 0.019 0.009 0.016 0.009 

4 
รอบหมู่บ้าน 

อนาวิลล์  
สุวรรณภูมิ 

5 
วันราชการ 0.274 0.190 0.239 0.166 0.204 0.144 0.189 0.112 0.201 0.112 0.190 0.093 

วันหยุด 
ราชการ 

0.057 0.027 0.032 0.034 0.024 0.018 0.030 0.037 0.034 0.035 0.024 0.021 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.7.2  การวิเคราะห์ข้อมูลจาก SPSS โดยใช้วิธี Multiple Regression Analysis 

จากตารางที ่ 4.20 สามารถแปลงค่าเป็นข้อมูลดิบ เพื ่อใช้ในการวิเคราะห์ในโปรแกรม

สำเร็จรูป SPSS โดยมีปัจจัยระยะทาง (Distance) เป็น 0, 0.1, 3.2 และ 5 กม. นอกจากนี้ยังมีปัจจัย

ช่วงวัน (Day) โดยมีวันราชการเป็นเลข 1, วันหยุดราชการเป็นเลข 0 และปัจจัยช่วงเวลา (Time) โดย

มีช ่วงเวลาเช้าเป็นเลข 1 และช่วงเวลาสายเป็นเลข 0 เพื ่อใช ้ในการสร ้างสมการ Multiple 

Regression Analysis ได้ดังนี ้

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.21 แสดงข้อมูลดิบทั้งหมด 96 ค่า เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณ  

(Multiple Regression Analysis) 

ลำดับ Distance Day Time PM 2.5 

1 0 1 1 0.049 
2 0 1 0 0.038 
3 0 1 1 0.052 
4 0 1 0 0.047 
5 0 1 1 0.049 
6 0 1 0 0.038 
7 0 1 1 0.044 
8 0 1 0 0.035 
9 0 1 1 0.043 
10 0 1 0 0.033 
11 0 1 1 0.042 
12 0 1 0 0.033 
13 0 0 1 0.115 
14 0 0 0 0.059 
15 0 0 1 0.124 
16 0 0 0 0.061 
17 0 0 1 0.104 
18 0 0 0 0.061 
19 0 0 1 0.096 
20 0 0 0 0.056 
21 0 0 1 0.100 
22 0 0 0 0.053 
23 0 0 1 0.084 
24 0 0 0 0.056 

 

 

ลำดับ Distance Day Time PM 2.5 

25 0.1 1 1 0.013 
26 0.1 1 0 0.009 
27 0.1 1 1 0.010 
28 0.1 1 0 0.005 
29 0.1 1 1 0.012 
30 0.1 1 0 0.012 
31 0.1 1 1 0.013 
32 0.1 1 0 0.006 
33 0.1 1 1 0.012 
34 0.1 1 0 0.008 
35 0.1 1 1 0.010 
36 0.1 1 0 0.006 
37 0.1 0 1 0.031 
38 0.1 0 0 0.019 
39 0.1 0 1 0.028 
40 0.1 0 0 0.018 
41 0.1 0 1 0.028 
42 0.1 0 0 0.021 
43 0.1 0 1 0.036 
44 0.1 0 0 0.019 
45 0.1 0 1 0.031 
46 0.1 0 0 0.012 
47 0.1 0 1 0.031 
48 0.1 0 0 0.007 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



108 
 

 
 

ตารางท่ี 4.21 แสดงข้อมูลดิบทั้งหมด 96 ค่า เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณ  

(Multiple Regression Analysis) (ต่อ)

ลำดับ Distance Day Time PM 2.5 

49 3.2 1 1 0.035 
50 3.2 1 0 0.030 
51 3.2 1 1 0.035 
52 3.2 1 0 0.023 
53 3.2 1 1 0.025 
54 3.2 1 0 0.019 
55 3.2 1 1 0.024 
56 3.2 1 0 0.037 
57 3.2 1 1 0.017 
58 3.2 1 0 0.022 
59 3.2 1 1 0.021 
60 3.2 1 0 0.030 
61 3.2 0 1 0.034 
62 3.2 0 0 0.027 
63 3.2 0 1 0.023 
64 3.2 0 0 0.020 
65 3.2 0 1 0.019 
66 3.2 0 0 0.011 
67 3.2 0 1 0.015 
68 3.2 0 0 0.010 
69 3.2 0 1 0.019 
70 3.2 0 0 0.009 
71 3.2 0 1 0.016 
72 3.2 0 0 0.009 

 

 

 

ลำดับ Distance Day Time PM 2.5 

73 5 1 1 0.274 
74 5 1 0 0.190 
75 5 1 1 0.239 
76 5 1 0 0.166 
77 5 1 1 0.204 
78 5 1 0 0.144 
79 5 1 1 0.189 
80 5 1 0 0.112 
81 5 1 1 0.201 
82 5 1 0 0.112 
83 5 1 1 0.190 
84 5 1 0 0.093 
85 5 0 1 0.057 
86 5 0 0 0.027 
87 5 0 1 0.032 
88 5 0 0 0.034 
89 5 0 1 0.024 
90 5 0 0 0.018 
91 5 0 1 0.030 
92 5 0 0 0.037 
93 5 0 1 0.034 
94 5 0 0 0.035 
95 5 0 1 0.024 
96 5 0 0 0.021 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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จากตารางที่ 4.21 ใช้การประมาณค่าสัมประสิทธิ์การถดถอย (Coefficients) ด้วยโปรแกรม

สำเร็จรูปใน SPSS สามารถสรุปผลในตารางที่ 4.22 และ 4.23 ได้ดังนี ้

ตารางท่ี 4.22 แสดงข้อมูลของ ANOVA 

Model ค่า Fคำนวณ ค่า Fตาราง 

Regression 8.273 2.70 

Residual   

 

ตารางท่ี 4.23 แสดงข้อมูลของ Coefficients 

Model Unstandardized Coefficients (B) ค่า t 

Constant 0.009 0.838 

Distance 0.009 3.842 

Day 0.025 2.460 

Time 0.021 2.002 

 

โดยที่ ตัวแปรตาม (Dependent Variable) คือ PM 2.5 

ตัวแปรอิสระ (Independent Variable) คือ Distance Day และ Time 

จากสมการถดถอยเชิงเส้นทางสถิติ สามารถเขียนสมการได้ดังนี้ 

y = β0 + β1x1 + β2x2 + β3x3 

 โดยที่ y คือ ตัวแปรตาม 

 x1-3 คือ ตัวแปรอิสระ เมื่อ x1 = Distance, x2 = Day และ x3 = Time 

 β0 คือ ค่าคงท่ี 

 β1-3 คือ สัมประสิทธิ์การถดถอยของตัวแปรอิสระ 

และจากข้อมูลในตารางที่ 4.23 สามารถเขียนสมการได้ดังนี้ 

PM 2.5 = 0.009 + (0.009 x Distance) + (0.025 x Day) + (0.021 x Time) -----(1) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 โดยที่ PM 2.5 คือ ค่าที่ต้องการหาในระยะทางใดๆ ที่ห่างจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ 

สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง (KMIDS) 

 Distance คือ ระยะทางที่ห่างจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้า

เจ้าคุณทหารลาดกระบัง (KMIDS) เป็น 0 กิโลเมตร, 0.1 กิโลเมตร, 3.2 กิโลเมตร และ 5 กิโลเมตร 

 

             0 กิโลเมตร คือ พ้ืนท่ีโรงเรียนสาธิตนานาชาติ และเป็นจุดศูนย์กลาง (KMIDS) 

Distance =        0.1 กิโลเมตร คือ พ้ืนท่ีจุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้าที่อยู่ห่างจาก KMIDS 

                          3.2 กิโลเมตร คือ พ้ืนท่ีรอบสถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบังท่ีอยู่ห่างจาก KMIDS 

                       5 กิโลเมตร คือ พ้ืนท่ีรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิที่อยู่ห่างจาก KMIDS 

 

 Day คือ วันที่ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 โดย 1 คือ วันราชการ และ 0 คือ 

วันหยุดราชการ 

                 1 คือ วันราชการ 

 Day = 

                 0 คือ วันหยุดราชการ 

 

 Time คือ ช่วงเวลาที่ตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 โดย 1 คือ ช่วงเช้า (ประมาณ 

6.30 - 8.30 น.) และ 0 คือ ช่วงสาย (ประมาณ 9.30 - 11.30 น.) 

 

                  1 คือ ช่วงเช้า (ประมาณ 6.30 - 8.30 น.) 

 Time =      

                           0 คือ ช่วงสาย (ประมาณ 9.30 - 11.30 น.) 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.24 แสดงข้อมูลความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่คำนวณได้จากสมการ (1) 

Distance (km) Day Time PM 2.5 (mg/m3) 

0 

0 0 0.009 
0 1 0.030 
1 0 0.034 
1 1 0.055 

0.1 

0 0 0.010 
0 1 0.031 
1 0 0.035 
1 1 0.056 

3.2 

0 0 0.038 
0 1 0.059 
1 0 0.063 
1 1 0.084 

5 

0 0 0.054 
0 1 0.075 
1 0 0.079 
1 1 0.100 

 

จากสมการ (1) และตารางที่ 4.24 สามารถหาความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 และแปลผล

ทั้งหมดได้ดังนี ้

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.25 แสดงข้อมูลความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่คำนวณได้จากสมการ (1) และการแปลผล 

Distance 
(km) 

Day Time 
PM 2.5 

(mg/m3) 
การแปลผล 

0 0 0 0.009 

เป็นจุดศูนย์กลาง และมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS 0 กม. เป็นวันหยุดราชการ และอยู่ในช่วงเวลาสาย 
(9.30-11.30) ซึ ่งมีความเข้มข้นฝุ ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.009 mg/m3 เมื ่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่
ตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 15 พฤศจิกายน 2563 เป็น 0.057 mg/m3 จะเห็นว่าค่าท่ีคำนวณได้จากสมการ ต่ำ
กว่าค่าที่วัดได้จริงค่อนข้างมาก เนื่องจากตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน ซึ่งเป็นฤดูแล้งหรือฤดูหนาว เป็นไป
ตามทฤษฎีข้อ 2.6.5.1 และ 2.6.4 อย่างไรก็ตาม ระหว่างการตรวจวัดในพ้ืนที่นี้ แทบไม่มีรถยนต์วิ่งผ่านเลย
ยกเว้นบริเวณถนนฉลองกรุง และหากเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในพ้ืนที่จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอม
เกล้า (ซึ่งอยู่ใกล้เคียงกับ KMIDS) ตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 13 กันยายน 2563 มีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 
2.5 เฉลี่ยเป็น 0.016 mg/m3 แสดงว่าสมการที่ได้จากการวิเคราะห์นี้ เป็นไปตามทฤษฎีข้อ 2.6.6 เรื ่อง
ช่วงเวลาสายฝุ่นจะน้อย 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.25 แสดงข้อมูลความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่คำนวณได้จากสมการ (1) และการแปลผล (ต่อ) 

Distance 
(km) 

Day Time 
PM 2.5 

(mg/m3) 
การแปลผล 

0 0 1 0.030 

เป็นจุดศูนย์กลาง และมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS 0 กม. เป็นวันหยุดราชการ และอยู่ในช่วงเวลาเช้า 
(6.30-8.30) ซึ ่งมีความเข้มข้นฝุ ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.030 mg/m3 เมื ่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี ่ยที่
ตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 15 พฤศจิกายน 2563 เป็น 0.103 mg/m3 จะเห็นว่าค่าท่ีคำนวณได้จากสมการ ต่ำ
กว่าค่าที ่ว ัดได้จริงค่อนข้างมาก เนื ่องจากตรวจวัดในเดือนพฤศจิกายน ซึ ่งเป็นฤดูแล้ง ส่งผลให้เกิด
สถานการณ์วิกฤตมลพิษทางอากาศ เป็นไปตามทฤษฎีข้อ 2.6.4, 2.6.5.1 และ 2.6.6 อย่างไรก็ตาม ระหว่าง
การตรวจวัดในพื้นที่นี้ แทบไม่มีรถยนต์วิ่งผ่านเลยยกเว้นบริเวณถนนฉลองกรุง และหากเปรียบเทียบกบัผล
การตรวจวัดในพ้ืนที่จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า (ซึ่งอยู่ใกล้เคียงกบั KMIDS) ตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 
13 กันยายน 2563 มีความเข้มข้นฝุ ่นละออง PM 2.5 เฉลี ่ยเป็น 0.030 mg/m3 สมการที ่ได้จากการ
วิเคราะห์นี้จะเป็นจริงก็ต่อเมื่อไม่มีปัจจัยเรื่องฤดูแล้งเข้ามาเกี่ยวข้อง 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางท่ี 4.25 แสดงข้อมูลความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่คำนวณได้จากสมการ (1) และการแปลผล (ต่อ) 

Distance 
(km) 

Day Time 
PM 2.5 

(mg/m3) 
การแปลผล 

0 

1 0 0.034 

เป็นจุดศูนย์กลาง และมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS 0 กม. เป็นวันราชการ และอยู่ในช่วงเวลาสาย (9.30-
11.30) ซึ่งมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.034 mg/m3 เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดใน
วันศุกร์ที่ 13 พฤศจิกายน 2563 เป็น 0.037 mg/m3 ซึ่งฝนตกก่อนวันตรวจวัด แสดงว่าสมการที่ได้จากการ
วิเคราะห์นี้ เป็นไปตามทฤษฎีข้อ 2.6.4 และ 2.6.5.3 

1 1 0.055 

เป็นจุดศูนย์กลาง และมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS 0 กม. เป็นวันราชการ และอยู่ในช่วงเวลาเช้า (6.30-
8.30) ซึ่งมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.055 mg/m3 เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวัน
ศุกร์ที่ 13 พฤศจิกายน 2563 เป็น 0.046 mg/m3 แสดงว่าค่าท่ีคำนวณได้จากสมการใกล้เคียงกับค่าที่วัดได้
จริง เป็นไปตามทฤษฎีข้อ 2.6.3, 2.6.4 และ 2.6.5.3 

0.1 0 0 0.010 

เป็นจุดตรวจวัดรอบจุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า  และมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS เป็น 0.1 กม. 
เป็นวันหยุดราชการ และอยู่ในช่วงเวลาสาย (9.30-11.30) ซึ่งมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.010 
mg/m3 เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 13 กันยายน 2563 เป็น 0.016 mg/m3 
แสดงว่าค่าท่ีคำนวณได้จากสมการใกล้เคียงกับค่าท่ีวัดได้จริง เป็นไปตามทฤษฎีข้อ 2.6.5.3 และ 2.6.6 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางท่ี 4.25 แสดงข้อมูลความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่คำนวณได้จากสมการ (1) และการแปลผล (ต่อ) 

Distance 
(km) 

Day Time 
PM 2.5 

(mg/m3) 
การแปลผล 

0.1 

0 1 0.031 

เป็นจุดตรวจวัดรอบจุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า  และมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS เป็น 0.1 กม. 
เป็นวันหยุดราชการ และอยู่ในช่วงเวลาเช้า (6.30-8.30) ซึ่งมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.031 
mg/m3 เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 13 กันยายน 2563 เป็น 0.030 mg/m3 
แสดงว่าค่าท่ีคำนวณได้จากสมการใกล้เคียงกับค่าท่ีวัดได้จริง เป็นไปตามทฤษฎีข้อ 2.6.5.3 และ 2.6.6 

1 0 0.035 

เป็นจุดตรวจวัดรอบจุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า  และมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS เป็น 0.1 กม. 
เป็นวันราชการ และอยู่ในช่วงเวลาสาย (9.30-11.30) ซึ่งมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.035 
mg/m3 เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวันศุกร์ที่ 11 กันยายน 2563 เป็น 0.008 mg/m3 จะเห็น
ว่าค่าท่ีคำนวณได้จากสมการ แตกต่างกับค่าท่ีวัดได้จริงค่อนข้างมาก เนื่องจากตรวจวัดในฤดูฝน เป็นไปตาม
ทฤษฎีข้อ 2.6.5.3 และ 2.6.6 ทั้งนี้ สมการนี้จะเป็นจริงก็ต่อเมื่อไม่มีปัจจัยอื่นๆมากระทบกับการตรวจวัด 
เช่น ฤดูฝน 

1 1 0.056 

เป็นจุดตรวจวัดรอบจุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า  และมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS เป็น 0.1 กม. 
เป็นวันราชการ และอยู ่ในช่วงเวลาเช้า (6.30-8.30) ซึ ่งมีความเข้มข้นฝุ ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.056 
mg/m3 เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวันศุกร์ที่ 11 กันยายน 2563 เป็น 0.012 mg/m3 จะเห็น
ว่าค่าท่ีคำนวณได้จากสมการ แตกต่างกับค่าท่ีวัดได้จริงค่อนข้างมาก เนื่องจากตรวจวัดในฤดูฝน เป็นไปตาม
ทฤษฎีข้อ 2.6.5.3 และ 2.6.6 ทั้งนี้ สมการนี้จะเป็นจริงก็ต่อเมื่อไม่มีปัจจัยอื่นๆมากระทบกับการตรวจวัด 
เช่น ฤดูฝน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางท่ี 4.25 แสดงข้อมูลความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่คำนวณได้จากสมการ (1) และการแปลผล (ต่อ) 

Distance 
(km) 

Day Time 
PM 2.5 

(mg/m3) 
การแปลผล 

3.2 

0 0 0.038 

เป็นจุดตรวจวัดที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง ซึ่งมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS เป็น 3.2 กม. เป็น
วันหยุดราชการ และอยู่ในช่วงเวลาสาย (9.30-11.30) ซึ่งมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.038 
mg/m3 เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 16 สิงหาคม 2563 เป็น 0.014 mg/m3 
แสดงว่าค่าที่คำนวณได้จากสมการ แตกต่างกับค่าที่วัดได้จริงค่อนข้างมาก เนื่องจากตรวจวัดในฤดูฝน 
เป็นไปตามทฤษฎีข้อ 2.6.5.3 และ 2.6.6 ทั้งนี้ สมการนี้จะเป็นจริงก็ต่อเมื่อไม่มีปัจจัยอื่นๆมากระทบกับการ
ตรวจวัด เช่น ฤดูฝน 

0 1 0.059 

เป็นจุดตรวจวัดที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง ซึ่งมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS เป็น 3.2 กม. เป็น
วันหยุดราชการ และอยู ่ในช่วงเวลาเช้า (6.30-8.30) ซึ ่งมีความเข้มข้นฝุ ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.059 
mg/m3 เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 16 สิงหาคม 2563 เป็น 0.021 mg/m3 
แสดงว่าค่าท่ีคำนวณได้จากสมการ แตกต่างกับค่าท่ีวัดได้จริงค่อนข้างมาก ถึงแม้ว่ามีจำนวนยานพาหนะมาก 
และตรวจวัดในฤดูฝน ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่วัดได้จริงจึงมีค่าน้อยลง เป็นไปตามทฤษฎีข้อ 
2.6.5.3 และ 2.6.6 ทั้งนี้ สมการนี้จะเป็นจริงก็ต่อเมื่อไม่มีปัจจัยอ่ืนๆมากระทบกับการตรวจวัด เช่น ฤดูฝน 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.25 แสดงข้อมูลความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่คำนวณได้จากสมการ (1) และการแปลผล (ต่อ) 

Distance 
(km) 

Day Time 
PM 2.5 

(mg/m3) 
การแปลผล 

3.2 

1 0 0.063 

เป็นจุดตรวจวัดที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง ซึ่งมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS เป็น 3.2 กม. เป็น
วันราชการ และอยู่ในช่วงเวลาสาย (9.30-11.30) ซึ่งมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.063 mg/m3 
เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวันจันทร์ที่ 17 สิงหาคม 2563 เป็น 0.027 mg/m3 แสดงว่าค่าที่
คำนวณได้จากสมการ แตกต่างกับค่าที่วัดได้จริงค่อนข้างมาก เนื่องจากตรวจวัดในฤดูฝน เป็นไปตามทฤษฎี
ข้อ 2.6.5.3 และ 2.6.6 ทั้งนี้ สมการนี้จะเป็นจริงก็ต่อเมื่อไม่มีปัจจัยอ่ืนๆมากระทบกับการตรวจวัด เช่น ฤดู
ฝน 

1 1 0.084 

เป็นจุดตรวจวัดที่สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง ซึ่งมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS เป็น 3.2 กม. เป็น
วันราชการ และอยู่ในช่วงเวลาเช้า (6.30-8.30) ซึ่งมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.084 mg/m3 
เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวันจันทร์ที่ 17 สิงหาคม 2563 เป็น 0.026 mg/m3 แสดงว่าค่าที่
คำนวณได้จากสมการ แตกต่างกับค่าที่วัดได้จริงค่อนข้างมาก เนื่องจากตรวจวัดในฤดูฝน เป็นไปตามทฤษฎี
ข้อ 2.6.5.3 และ 2.6.6 ทั้งนี้ สมการนี้จะเป็นจริงก็ต่อเมื่อไม่มีปัจจัยอ่ืนๆมากระทบกับการตรวจวัด เช่น ฤดู
ฝน 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.25 แสดงข้อมูลความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่คำนวณได้จากสมการ (1) และการแปลผล (ต่อ) 

Distance 
(km) 

Day Time 
PM 2.5 

(mg/m3) 
การแปลผล 

5 

0 0 0.054 

เป็นจุดตรวจวัดรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ ซึ ่งมีระยะทางที ่ห่างจาก KMIDS เป็น 5 กม. เป็น
วันหยุดราชการ และอยู่ในช่วงเวลาสาย (9.30-11.30) ซึ่งมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.054 
mg/m3 เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 22 พฤศจิกายน 2563 เป็น 0.028 mg/m3 
แสดงว่าค่าที่คำนวณได้จากสมการ แตกต่างกับค่าที่วัดได้จริงค่อนข้างมาก เนื่องจากฝนตกในวันก่อนการ
ตรวจวัด ทำให้เกิดการชะล้างฝุ่นละออง เป็นไปตามทฤษฎีข้อ 2.6.5.3 และ 2.6.6  

0 1 0.075 

เป็นจุดตรวจวัดรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ ซึ ่งมีระยะทางที ่ห่างจาก KMIDS เป็น 5 กม. เป็น
วันหยุดราชการ และอยู ่ในช่วงเวลาเช้า (6.30-8.30) ซึ ่งมีความเข้มข้นฝุ ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.075 
mg/m3 เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวันอาทิตย์ที่ 22 พฤศจิกายน 2563 เป็น 0.033 mg/m3 
แสดงว่าค่าที่คำนวณได้จากสมการ แตกต่างกับค่าที่วัดได้จริงค่อนข้างมาก เนื่องจากฝนตกในวันก่อนการ
ตรวจวัด ทำให้เกิดการชะล้างฝุ่นละออง เป็นไปตามทฤษฎีข้อ 2.6.5.3 และ 2.6.6 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.25 แสดงข้อมูลความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่คำนวณได้จากสมการ (1) และการแปลผล (ต่อ) 

Distance 
(km) 

Day Time 
PM 2.5 

(mg/m3) 
การแปลผล 

5 

1 0 0.079 

เป็นจุดตรวจวัดรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ ซึ ่งมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS เป็น 5 กม. เป็นวัน
ราชการ และอยู่ในช่วงเวลาสาย (9.30-11.30) ซึ่งมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.079 mg/m3 
เมื่อเปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวันศุกร์ที่ 20 พฤศจิกายน 2563 เป็น 0.136 mg/m3 แสดงว่าค่าที่
คำนวณได้จากสมการ แตกต่างกับค่าที่วัดได้จริงค่อนข้างมาก เนื่องจากตรวจวัดในฤดูแล้ง  และฝุ่นละออง
จากรถยนต์ควันดำ เป็นไปตามทฤษฎีข้อ 2.6.4, 2.6.5.1, 2.6.6 และ 2.6.8 

1 1 0.100 

เป็นจุดตรวจวัดรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ ซึ ่งมีระยะทางที่ห่างจาก KMIDS เป็น 5 กม. เป็นวัน
ราชการ และอยู่ในช่วงเวลาเช้า (6.30-8.30) ซึ่งมีความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 เป็น 0.100 mg/m3 เมื่อ
เปรียบเทียบกับค่าเฉลี่ยที่ตรวจวัดในวันศุกร์ที่ 20 พฤศจิกายน 2563 เป็น 0.216 mg/m3 แสดงว่าค่าที่
คำนวณได้จากสมการ แตกต่างกับค่าที่วัดได้จริงค่อนข้างมาก เนื่องจากตรวจวัดในฤดูแล้ง  และฝุ่นละออง
จากรถยนต์ควันดำ เป็นไปตามทฤษฎีข้อ 2.6.4, 2.6.5.1, 2.6.6 และ 2.6.8 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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จากตารางที่ 4.24 และการแปลผลในตารางที่ 4.25 พบว่า ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

มีค่าสูงสุด เป็น 0.100 mg/m3 และตามทฤษฎีในบทที่ 2 ในตารางที่ 2.4 หากมีดัชนีคุณภาพอากาศ

เกิน 0.091 mg/m3 จะมีคุณภาพอากาศที่ส่งผลกระทบต่อสุขภาพมากสุด ในขณะที่ผลการตรวจวัด

ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 มีค่าสูงสุดในฤดูแล้ง หรือฤดูหนาว เป็น 0.274 mg/m3 ซึ่งมีปัจจัย

อื่นๆมากระทบกับการตรวจวัดด้วย เช่น ฝนตก อากาศชื้น กระแสลมอ่อนตัว และสภาพจราจรคับคั่ง 

ทำให้ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ไม่เป็นไปตามสมการ (1) และถ้าไม่มีปัจจัยอื่นๆ มากระทบ จะ

ทำให้สมการพยากรณ์จากโปรแกรมสำเร็จรูป SPSS โดยวิธี Multiple Regression Analysis เป็น

แนวทางท่ีเหมาะสมที่จะนำไปใช้ในการวิเคราะห์ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ต่อไป 
 

4.7.3  ทฤษฎีและงานวิจัยอื่น ๆ ที่สนับสนุน R-Square ที่มีค่าใกล้เคียงและอยู่ในช่วง

เดียวกับงานวิจัย  

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.26 ทฤษฎีและงานวิจัยอื่น ๆ ที่สนับสนุน R-Square ที่มีค่าใกล้เคียงและอยู่ในช่วงเดียวกับงานวิจัย 

ลำดับ ชื่อทฤษฎีหรืองานวิจัย R-Square หรือ R2 
อธิบายสาเหตุที่ R2 มีค่าใกล้เคียง 
และอยู่ในช่วงเดียวกับงานวิจัย 

1 

วารสารมหาวิทยาลยัราชภัฏลำปาง ปีที่ 10 
ฉบับที่ 2 กรกฎาคม-ธันวาคม 2564 เร่ือง
ความรู้ความเข้าใจการปฏิบัติการข้อมูล
ข่าวสารกับการคาดคะเนผลกระทบเชิง
เศรษฐกิจในยุคดิจิทัลของประชาชนในจังหวัด
กรุงเทพมหานคร (หน้า 100) [42] 

Cox and Snell R-Squared เท่ากับ 1.1% และ 
Nagelkerke R-Squared เท่ากับ 1.5% 

R2 ที่ได้มีค่าค่อนข้างน้อย อาจจะมีตัวแปรอ่ืนที่มีความสำคัญแต่
ไม่ไดน้ำมาศึกษาในการวิจยัครั้งนี้ จึงกล่าวได้วา่ตัวแปรอิสระ
และตัวแปรตามมีความสัมพันธก์ันและยังสามารถอธิบายได้ว่า
แบบจำลองนี้ใชไ้ด้ผล 

2 

การประชุมวชิาการวิศวกรรมโยธาแห่งชาติ 
คร้ังที่ 26 วันที่ 23-25 มิถุนายน 2564 การ
ประชุมรูปแบบออนไลน์ เร่ืองการทำนาย
ปริมาณฝุน่ละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน
จากข้อมูลความลึกเชิงแสงของอนุภาค
แขวนลอยในอากาศและข้อมูลอตุุนิยมวิทยา
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปรมิณฑล  
(หน้า SGI-02-6) [43] 

ผลการตรวจสอบความถูกต้องของแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์รายสถาน ี
19T สมุทรปราการ R2  = 0.112  
20T ปทุมธานี  R2 = 0.201  
13T นนทบุรี R2 = 0.119 

สถานีที่ 19T กับ 20T คาดว่าเกิดจากตำแหน่งสถานทีี่อยู่ห่าง
จากกลุ่มของสถานีตรวจวดัอื่นๆ ทำให้สภาพแวดล้อมและ
ปัจจัยที่มีผลต่อปริมาณ PM 2.5 มีความแตกต่างกันออกไป  
ตัวแปรอิสระที่เลือกใช้อาจไม่ครอบคลุมมากเพียงพอ จึงส่งผล
ให้ผลลัพธ์ออกมาอยู่ในระดับความสัมพันธ์ที่ต่ำที่สุดเมื่อเทียบ
กับสถานีตรวจวัดอื่นๆ ในงานวจิัยฉบับนี ้
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ตารางท่ี 4.26 ทฤษฎีและงานวิจัยอื่น ๆ ที่สนับสนุน R-Square ที่มีค่าใกล้เคียงและอยู่ในช่วงเดียวกับงานวิจัย (ต่อ) 

ลำดับ ชื่อทฤษฎีหรืองานวิจัย R-Square หรือ R2 
อธิบายสาเหตุที่ R2 มีค่าใกล้เคียง 
และอยู่ในช่วงเดียวกับงานวิจัย 

3 

Comparative Study on Predicting 
Particulate Matter (PM2.5) Levels 
Using LSTM Models  
(Page 3) [44] 

R2 values varied from 0.159 to 0.85 after 216 
experiments. developed a composite system that 
predicted both PM2.5 and PM10. 

- 

4 

Prediction of PM2.5 in an Urban 
Area of Northern Thailand Using 
Multivariate Linear Regression 
Model (Page 3) [45] 

R2 values of 0.18-0.26 and 0.13-0.42 for the wet and 
dry seasons. 

R2 values for the dry season is higher than R2 
values for wet season. 

5 

Particulate matter (PM10) 
prediction based on multiple 
linear regression: a case study in 
Chiang Rai Province, Thailand 
(Page 7) [46] 

The results of PM10 regression in the three seasons 
show high fitness for summer and winter, both with 
R2 greater than 0.40; however, the rainy season is 
lowest, with a R2 of only 0.12-0.24. 

R2 for the rainy season is lowest. 
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ตารางท่ี 4.26 ทฤษฎีและงานวิจัยอื่น ๆ ที่สนับสนุน R-Square ที่มีค่าใกล้เคียงและอยู่ในช่วงเดียวกับงานวิจัย (ต่อ) 

ลำดับ ชื่อทฤษฎีหรืองานวิจัย R-Square หรือ R2 
อธิบายสาเหตุที่ R2 มีค่าใกล้เคียง 
และอยู่ในช่วงเดียวกับงานวิจัย 

6 

Development and intercity 
transferability of land-use regression 
models for predicting ambient PM10, 
PM2.5, NO2 and O3 concentrations in 
northern Taiwan (Page 5069) [47] 

R2 values of the Taipei LUR models were 0.31, 0.04, 
0.62, and 0.56 for predicting ambient PM10, PM2.5, 
NO2, and O3. 

- 

7 
ปริมาณฝุน่ละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน 
ภายในห้องโดยสารรถโดยสารสาธารณะใน
กรุงเทพฯ (หน้า 50) [6] 

R2 ระหว่างปริมาณ PM 2.5 กับอัตราเร็วของรถโดยสารแต่ละ
ประเภทเป็น 0.256, -0.020, 0.121, 0.137 และ 0.163 

- 
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สรุป จากทฤษฎีและงานวิจัยหลายฉบับดังกล่าวข้างต้น ได้ระบุว่า ในการวิเคราะห์ผลจาก

โปรแกรมสำเร็จรูป SPSS ไม่ได้นำ R-Square มาพิจารณาเพียงค่าเดียว ต้องพิจารณาค่า F-Test ใน

ตาราง ANOVA และค่า T-Test ในตาราง Coefficient ประกอบกันด้วย นอกจากนี้ยังพบว่า R-

Square สำหรับช่วงฤดูฝนและช่วงฤดูหนาวของงานวิจัยนี้เป็น 0.170 และ 0.311 ตามลำดับ (ซึ่งอยู่

ในภาคผนวก จ) 

สำหรับ R-Square ของงานวิจัยนี้ที่มีค่าค่อนข้างน้อย อาจมีสาเหตุมาจากการตรวจวัดของ

งานวิจัยทีม่ีทั้งหมด 8 วัน แต่การตรวจวัดอยู่ในช่วงฤดูฝนเป็นเวลา 5 วัน ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัยอ่ืน

ที่ระบุว่า R-Square ของฤดูฝนจะมีค่าน้อยกว่าฤดูหนาว นอกจากนี้ ในงานวิจัยนี้ยังมีตัวแปรอื่น ๆ ที่มี

ความสำคัญ แต่ไม่ได้นำมาศึกษาในงานวิจัยครั้งนี้ ดังนั้น จึงกล่าวได้ว่า R-Square ของงานวิจัยนี้

เป็นไปในทิศทางเดียวกันกับงานวิจัยอื่น ๆ ตามที่อ้างถึงข้างต้น
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บทท่ี 5 

สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 
 

5.1  สรุปผลการศึกษา 
 

การศึกษานี้ เป็นการศึกษาเพื่อวิเคราะห์ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบพื้นที่โรงเรียน

สาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง (KMIDS) โดยมีการตรวจวัด

ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 จำนวน 4 พื้นที่ คือ รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยี

พระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง (ระยะทางที่อยู่ห่างจาก KMIDS เป็น 0 กิโลเมตร) จุดตัดรถไฟ

ใกล้สถานีพระจอมเกล้า (ระยะทางที่อยู่ห่างจาก KMIDS เป็น 0.1 กิโลเมตร) สถานีรถไฟใกล้แอร์

พอรต์ลิงค์ ลาดกระบัง (ระยะทางที่อยู่ห่างจาก KMIDS เป็น 3.2 กิโลเมตร) และรอบหมู่บ้านอนาวิลล์ 

สุวรรณภูมิ (ระยะทางที่อยู่ห่างจาก KMIDS เป็น 5 กิโลเมตร) โดยมีโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังเป็นจุดศูนย์กลาง ซึ่งทำการตรวจวัดในวันราชการ 

วันหยุดราชการ ช่วงเช้า (เวลาประมาณ 6.30-8.30 น.) และช่วงสาย (เวลาประมาณ 9.30-11.30 น.) 

โดยนำผลการศึกษามาวิเคราะห์และเปรียบเทียบกับทฤษฎีงานวิจัย 

จากข้อมูลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 นักศึกษาได้นำข้อมูลนี้มาวิเคราะห์

โดยการใช้โปรแกรมสำเร็จรูป SPSS ด้วยวิธี Multiple Regression Analysis แล้วเปลี่ยนรูปแบบของ

ข้อมูลให้กลายเป็นสมการเดียว ซึ่งประกอบด้วยค่าคงที่ ระยะทาง วัน และเวลา พบว่า ระยะทางที่อยู่

ใกล้โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง  มีความเข้มข้น

ฝุ่นละออง PM 2.5 น้อยกว่าระยะทางที่อยู่ไกลจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระ

จอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง โดยเฉพาะบริเวณที่ห่างจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังตั้งแต่ระยะทาง 3.2 - 5 กิโลเมตร ทั้งนี้ยังพบว่า 

ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันหยุดราชการและอยู่ในช่วงเวลาเช้า มีปริมาณมากกว่าช่วงเวลา

สาย และความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันราชการและอยู่ในช่วงเวลาเช้า มีปริมาณมากกว่า

ช่วงเวลาสาย อีกทั้ง ความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในวันราชการมีปริมาณมากกว่าวันหยุดราชการ 

หมายถึง พื ้นที ่ที ่อยู ่ใกล้โรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหาร

ลาดกระบังมีคุณภาพอากาศดีมากจนถึงปานกลาง ส่วนพื้นที่ท่ีอยู่ไกลจากโรงเรียนสาธิตนานาชาติ  
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สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังมีคุณภาพอากาศปานกลางจนถึงส่งผล

กระทบต่อสุขภาพ  

ทั้งนี้ หากต้องการทราบความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ในระยะทางใดๆที่ห่างจากโรงเรียน

สาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังในรัศมีรอบๆไม่เกิน 5 

กิโลเมตร ซึ่งเป็นวันหยุดราชการ วันราชการ ช่วงเวลาเช้า และช่วงเวลาสาย สามารถแทนค่าลงไปใน

สมการด้วยโปรแกรมสำเร็จรูป SPSS และใช้วิธี Multiple Regression Analysis ได้ อย่างไรก็ตาม 

ในการแทนค่าลงในสมการก็มีข้อจำกัด กล่าวคือ สมการพยากรณ์นี้สามารถใช้ได้กับสภาพอากาศ

แจ่มใส ปลอดโปร่ง แต่ไม่สามารถใช้ได้ในกรณีที่สภาพอากาศแปรปรวน เช่น ฝนตก อากาศชื้น 

กระแสลมอ่อนตัว (ทำให้อุณหภูมิผกผัน) รวมทั้งสภาพจราจรคับคั่ง ทั้งนี้ งานวิจัยนี้สามารถนำข้อมูล

ไปใช้ประโยชน์ในการพิจารณาเรื่องมลพิษทางอากาศสำหรับประชาชนที่ต้องเดินทางมาปฏิบัติงานใน

พ้ืนที่รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังต่อไป 

 

5.2  แนวทางการแก้ไข ข้อเสนอแนะ และมาตรการป้องกัน 
 

ฝุ่นละอองจากการตรวจวัด เกิดจากกิจกรรมที่มนุษย์สร้างขึ้น ได้แก่ การคมนาคม การขนส่ง

และการจราจร โดยเกิดจากยานพาหนะประเภทเครื่องยนต์ดีเซล โดยเฉพาะเครื่องยนต์ที่มีอายุการใช้

งานมาหลายปีหรือเครื่องยนต์ที่มีการดัดแปลง อย่างไรก็ตาม ในการตรวจวัดฝุ่นละอองบางวันพบว่า

ถึงแม้ว่าจำนวนยานพาหนะที่มีควันดำวิ่งผ่านบริเวณเครื่องตรวจวัดน้อยมาก แต่ผลการตรวจวัดความ

เข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ยังคงมีค่าสูง ดังนั้น ฝุ่นละอองอาจจะลอยมาจากแหล่งกำเนิดอื่น และ

แหล่งกำเนิดฝุ่นละอองอาจเกิดจากการก่อสร้าง การประกอบการอุตสาหกรรม หรือการประกอบ

กิจกรรมอื่นๆ [5] 

ในงานวิจัยนี้ นักศึกษาได้ศึกษาแนวทางแก้ไข ข้อเสนอแนะ และมาตรการป้องกัน เพ่ือรองรับ

ผลกระทบจากความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ดังนี้ 

5.2.1  การประยุกต์เรื่องผลกระทบจากความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 กับระบบการ

บริหารจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย (ISO 45001 : 2018)  

การกำหนดมาตรการเพื่อรองรับผลกระทบอันเนื่องมาจากความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

มาพิจารณาโดยอ้างถึงข้อกำหนด ISO 45001 : 2018 ในหัวข้อ 8.1.2 เรื่องการกำจัดแหล่งอันตราย 

และการลดความเสี่ยงทางด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ซึ่งมาตรฐานได้กำหนดวิธีการกำจัด

แหล่งอันตรายและลดความเสี่ยง ทางด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย โดยใช้หลักการควบคุม

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตามลำดับขั้น ดังนี้ กำจัดแหล่งอันตรายทดแทนด้วยกระบวนการปฏิบัติงาน วัสดุหรืออุปกรณ์ที่เป็น

อันตรายน้อยกว่า ใช้การควบคุมทางด้านวิศวกรรมแทน หรือการจัดการงานอย่างเป็นระบบ ใช้การ

ควบคุมในเชิงบริหาร รวมถึงการฝึกอบรม ใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลที่เพียงพอ [48] 

5.2.1.1  การกำจัดแหล่งอันตราย 

ในที่นี้การกำจัดแหล่งอันตราย หมายถึง การกำจัดแหล่งกำเนิดฝุ่นละออง PM 2.5 ซึ่งเป็น

ประเด็นที่กำจัดได้ยาก ทั้งนี้ต้องอาศัยความร่วมมือจากประชาชนทั้งหมด ต้องปลูกฝังและสร้าง

จิตสำนึกให้ประชาชนเข้าใจและนำไปปฏิบัติตั้งแต่วัยเด็ก โดยรัฐบาลอาจมีการกำหนดนโยบายและมี

การประกาศใช้กฎหมาย เช่น กฎหมายจำกัดอายุการใช้งานของรถยนต์ หรือ การสนับสนุนให้ใช้

รถยนต์ไฟฟ้า ห้ามมีการดัดแปลงเครื่องยนต์ (ที่มีผลทำให้เกิดควันดำ) ทั้งนี้ต้องนำไปปฏิบัติอย่าง

จริงจังและติดตามอย่างต่อเนื่องพร้อมมีการวางแผนทั้งระยะสั้น ระยะปานกลาง และระยะยาว แล้ว

มอบหมายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องวางแผนการปฏิบัติการ พร้อมกำหนดมาตรการการตรวจสอบ หาก

พบปัญหา ต้องมีการกำหนดแนวทางแก้ไขป้องกันเพ่ือให้มีการปรับปรุงพัฒนาอย่างต่อเนื่อง ซึ่งมีความ

สอดคล้องกับหัวข้อ 2.6.8 เรื่อง แผนปฏิบัติการไขปัญหามลพิษด้านฝุ่นละอองในวาระแห่งชาติ ดังนั้น 

หากประชาชนให้ความร่วมมือในการกำจัดแหล่งกำเนิดฝุ่นละออง PM 2.5 จะทำให้ความเข้มข้นฝุ่น

ละอองลดลงและทำให้ประชาชนมีสุขภาพที่ดีข้ึน 

5.2.1.2  ทดแทนด้วยกระบวนการ ปฏิบัติงาน วัสดุหรืออุปกรณ์ที่เป็นอันตรายน้อยกว่า 

ข้อกำหนดนี้กำหนดให้ หากพิจารณาในข้อ 5.2.1.1 ไม่ได้ ให้พิจารณาทำการเปลี่ยนการใช้

วัสดุทดแทนที่ไม่ก่อให้เกิดมลพิษด้านฝุ่นละออง หรือวัสดุทดแทนที่ก่อให้เกิดมลพิษด้านฝุ่นละออง

น้อยกว่า ยกตัวอย่างเช่น การใช้เครื่องยนต์ที่ไม่ก่อให้เกิดมลพิษทดแทน ในปัจจุบัน ผู้ผลิตรถยนต์

หลายราย ได้พยายามคิดค้นเครื่องยนต์ที่ใช้ไฟฟ้า เพื่อลดปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง คาดว่าในอีก

ไม่ก่ีปีข้างหน้า รถยนต์ที่เป็นเครื่องยนต์ไฟฟ้า น่าจะมาทดแทนเครื่องยนต์ที่ใช้น้ำมันมากขึ้นตามลำดับ 

นอกจากนี้ รัฐบาลควรสนับสนุนและส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งมวลชนแทนการใช้ยานพาหนะส่วน

บุคคลให้มากข้ึน 

5.2.1.3  ใช้การควบคุมทางด้านวิศวกรรมแทน หรือการจัดการงานอย่างเป็นระบบ 

ข้อกำหนดนี้กำหนดให้ หากพิจารณาในข้อ 5.2.1.2 และข้อ 5.2.1.3 ไม่ได้ ให้พิจารณาการนำ

ความรู้ทางด้านวิศวกรรมมาประยุกต์ใช้เพ่ือลดปัญหามลพิษด้านฝุ่นละออง หลักการนี้อาจยกตัวอย่าง

เช่น การติดตั้งเครื่องดักควันของเครื่องยนต์ การปรับปรุงสภาพเครื่องยนต์เพื่อลดควันดำ หรือการ

บำรุงรักษาเครื่องยนต์ตามมาตรฐานเพื่อป้องกันเครื่องยนต์ไม่ให้เกิดควันดำ รวมทั้งการใช้นวัตกรรม

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ในการตรวจจับรถยนต์ที่ก่อให้เกิดควันดำ เช่น การติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิดตามเส้นทางถนน

หนทาง 

5.2.1.4  ใช้การควบคุมในเชิงบริหาร รวมถึงการฝึกอบรม 

ข้อกำหนดนี้กำหนดว่า หากพิจารณาในข้อ 5.2.1.1 ถึงข้อ 5.2.1.3 ไม่ได้ ให้ดำเนินการมุ่งเน้น

ให้ความรู้เกี่ยวกับมลพิษด้านฝุ่นละออง PM 2.5 และผลกระทบต่อสุขภาพแก่ประชาชน เพ่ือมุ่งเน้นให้

ประชาชนเข้าใจเพื่อร่วมกันรณรงค์ลดมลพิษด้านฝุ่นละออง PM 2.5 เพื่อนำไปปฏิบัติให้มีความ

เหมาะสมและถูกหลักทางด้านวิชาการ 

5.2.1.5  ใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคลที่เพียงพอ 

ข้อกำหนดนี้กำหนดว่า หากการพิจารณาข้อ 5.2.1.1 ถึงข้อ 5.2.1.4 ไม่สามารถดำเนินการได้ 

ให้หลีกเลี่ยงกิจกรรมในกลางแจ้งให้มากที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ หากจำเป็นต้องทำกิจกรรมในที่

กลางแจ้ง ให้ป้องกันโดยใช้อุปกรณ์ป้องกันฝุ่นละอองเข้าสู่ร่างกายมนุษย์ ในปัจจุบัน มีการผลิต

หน้ากากอนามัย N95 และมีการใช้อย่างแพร่หลาย ซึ่งเป็นหน้ากากอนามัยที่มีความมิดชิดมากที่สุด 

ไม่มีอะไรรั่วไหลเข้าหรือออกได้ จึงสามารถป้องกันฝุ่นละออง PM 2.5 หรือมลพิษทางอากาศได้ดีกว่า

หน้ากากอนามัยธรรมดา แต่หากไม่สามารถใช้หน้ากากอนามัย N95 อาจใช้หน้ากากอนามัยที ่มี

ฟิลเตอร์ 3 ชั้น ซึ่งมักมีเขียนระบุผลิตภัณฑ์ว่าสามารถป้องกันฝุ่นละออง PM 2.5 ได้ หรือถ้าหากหา

ไม่ได้ อาจใช้หน้ากากอนามัยธรรมดา แต่สวมทับ 2 ชั้น หรือซ้อนผ้าเช็ดหน้าหรือทิชชูไว้ด้านในก็ได้  

ทั้งนี้ ประชาชนควรติดตามข่าวสารสถานการณ์ฝุ่นละออง PM 2.5 อยู่เสมอ ตามเว็บไซต์: 

http://air4thai.pcd.go.th/webV2/ 

 

5.3  ข้อเสนอแนะที่สอดคล้องกับผลการทดลอง 
 

5.3.1  ข้อเสนอแนะสำหรับการประยุกต์ใช้งาน 

จากผลการวิจัยครั้งนี้ มีข้อเสนอแนะในการนำผลการทดลองไปประยุกต์ใช้ โดยหากต้องการ

ทราบความเข้มข้นของฝุ่นละออง PM 2.5 ด้วยวิธีการพยากรณ์ สามารถนำสมการที่ได้จากโปรแกรม

สำเร็จรูป SPSS ไปใช้ในการพยากรณ์ความเข้มข้นของฝุ่นละออง PM 2.5 โดยการแทนค่าระยะทางที่

ต้องการทราบในรัศมีไม่เกิน 5 กิโลเมตรของพ้ืนที่รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบันเทคโนโลยีพระ

จอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง และแทนค่าเป็นวันราชการหรือวันหยุดราชการ รวมทั้งแทนค่า

เวลาที่เป็นช่วงเช้าหรือช่วงสาย ทำให้มีความสะดวก รวดเร็ว และทราบผลได้ทันที แต่สภาพอากาศ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ต้องปลอดโปร่ง ซึ่งจะทำให้การแทนค่าของสมการพยากรณ์มีความสอดคล้องกับความเข้มข้นของฝุ่น

ละออง PM 2.5 ที่วัดได้จริง 
 

5.3.2  ข้อเสนอแนะสำหรับการทำวิจัยต่อไป 

5.3.2.1  การตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ควรมีการตรวจวัดในช่วงบา่ย 

ช่วงเย็น หรือต่อเนื่องไปจนถึงช่วงค่ำ เป็นวันราชการและวันหยุดราชการของทุกสัปดาห์ของ

เดือนนั ้น ๆ รวมทั้งควรมีการตรวจวัดทุก ๆ เดือน เพื ่อให้ได้จำนวนตัวแทนของผลการ

ตรวจวัดมากขึ้น และสามารถนำผลการตรวจวัดนั้นไปทวนสอบกับทฤษฎีหรืองานวิจัยที่

เกี่ยวข้องได้มากขึ้น 

5.3.2.2  การกำหนดการตรวจวัดหลายพื้นที่ ควรทำการตรวจวัดทุก ๆ พื้นที่ในวัน

และเวลาเดียวกันหรือเวลาที่ใกล้เคียงกัน โดยใช้เครื่องมือตรวจวัดชนิดอื่นที่สามารถติดตั้งไว้

ในพ้ืนที่ภาคสนามได้ เพ่ือสามารถนำผลการตรวจวัดนั้นมาเปรียบเทียบกันได้มากยิ่งขึ้น 
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[48] ISO Central Secretariat. 2018 .  Occupational Health and Safety Management 

Systems - Requirements with Guidance for Use (ISO 45001 : 2018) .  First 

Edition. Geneva : The Organization for Standardization. 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาคผนวก ก 
ตารางที่ ก.1 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบัง

ระหว่างวันที่ 16 - 17 สิงหาคม พ.ศ. 2563 โดยแสดงผลการตรวจวัดเป็นจุดย่อยจำนวน 6 จุด แต่ละ

จุดวัด 15 นาที ซึ่งจุดตรวจวัดย่อยท้ัง 6 จุด ทำการตรวจวัดเป็น 2 ช่วงเวลา 

หมายเหตุ สีเหลืองในตาราง หมายถึง สาเหตุที่ทำให้ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

มีค่าสูงขึ้น ณ การตรวจวัดขณะนั้น 

   สีชมพูในตาราง หมายถึง ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่มีค่าสูงสุดที่ไม่

ทราบสาเหตุ ณ การตรวจวัดขณะนั้น

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #181 Instrument Name :  DustTrak II Model No.  8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date :  16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบงั จุดตรวจวดั : บนฟุตบาทตรงข้ามลานจอดรถ สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่16 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม : 6.26 น. เวลาเสร็จ : 6.41 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.030 0.032 0.025  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารเดินทางมาต่อเชื่อม
รถไฟฟ้า และรถไฟอย่างต่อเนื่อง 

2 0.034 0.059 0.027  

3 0.037 0.053 0.028  

4 0.060 0.104 0.047 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านจดุตรวจวดั 

5 0.031 0.049 0.026  

6 0.026 0.029 0.025  

7 0.026 0.029 0.025  

8 0.026 0.026 0.026  

9 0.026 0.029 0.025  

10 0.025 0.028 0.024  

11 0.027 0.037 0.025  

12 0.064 0.165 0.026 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านจดุตรวจวดั 

13 0.034 0.046 0.026  

14 0.026 0.030 0.025  

15 0.025 0.028 0.023  

No. Study #181 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.034  mg/m3              Maximum  =   0.165  mg/m3              Minimum  =  0.023  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #182 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ชานชาลาที ่2 ของสถานีรถไฟลาดกระบัง (ขาออก) ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่16 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม : 6.47 น. เวลาเสร็จ : 7.02 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.022 0.025 0.021  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารเดินทางมารอรถไฟ
อย่างต่อเนื่อง 

2 0.022 0.026 0.021  

3 0.023 0.028 0.022  

4 0.023 0.025 0.022  

5 0.023 0.026 0.022  

6 0.022 0.025 0.020  

7 0.021 0.027 0.020  

8 0.022 0.024 0.020  

9 0.022 0.025 0.020  

10 0.021 0.023 0.020  

11 0.025 0.042 0.021 มีขบวนรถไฟขาออกวิ่งผ่าน 1 ขบวน 

12 0.023 0.026 0.021  

13 0.022 0.030 0.020  

14 0.024 0.031 0.020  

15 0.023 0.040 0.020 มีรถบรรทุกวิ่งผ่าน 1 คัน 

No. Study #182 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.023  mg/m3              Maximum  =   0.042  mg/m3              Minimum  =  0.020  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #183 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ชานชาลาที ่3 สถานีรถไฟลาดกระบงั (ขาเขา้) ระดับความสูง :  1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่16 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  7.05 น. เวลาเสร็จ : 7.20 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.017 0.019 0.016  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารเดินทางมารอรถไฟ
อย่างต่อเนื่อง 

2 0.020 0.022 0.017  

3 0.023 0.028 0.020  

4 0.024 0.028 0.018  

5 0.019 0.023 0.017  

6 0.018 0.019 0.017  

7 0.017 0.019 0.015  

8 0.016 0.018 0.015  

9 0.023 0.045 0.016 มีขบวนรถไฟผ่าน 1 ขบวน  

10 0.019 0.022 0.017  

11 0.018 0.021 0.016  

12 0.018 0.021 0.016  

13 0.019 0.022 0.018  

14 0.018 0.020 0.017  

15 0.019 0.020 0.018  

No. Study #183 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.019  mg/m3              Maximum  =   0.045  mg/m3              Minimum  =  0.015  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #184 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : จุดตัดรถไฟใต้สะพานลอยรถขา้ม ระดับความสูง :  1.5  เมตร สภาพอากาศ :  เริ่มมีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่16 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  7.25  น. เวลาเสร็จ : 7.40  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.013 0.016 0.012  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารเดินทางมายังสถานี
รถไฟค่อนข้างมาก 

2 0.013 0.015 0.012  

3 0.014 0.016 0.013  

4 0.015 0.018 0.014  

5 0.015 0.017 0.013  

6 0.016 0.018 0.014  

7 0.016 0.032 0.014  

8 0.023 0.056 0.012 มีขบวนรถไฟขาออก 1 ขบวนวิ่งจอดสถานี 

9 0.020 0.027 0.015  

10 0.014 0.017 0.012  

11 0.013 0.015 0.012  

12 0.013 0.014 0.011  

13 0.013 0.015 0.012  

14 0.012 0.015 0.011  

15 0.012 0.013 0.011  

No. Study #184 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.015  mg/m3              Maximum  =   0.056  mg/m3              Minimum  =  0.011  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #185 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ป้ายรถโดยสารประจำทางใต้สะพานลอยรถข้าม (ใกล้จุดตดัรถไฟ) ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่16 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  7.47 น. เวลาเสร็จ : 8.02 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.020 0.024 0.017  บริเวณที่ตั ้งเครื ่องตรวจวัด มีผู ้โดยสารเดินทางมาขึ้น
รถไฟฟ้า และรถไฟอย่างต่อเนื่อง 
 

2 0.020 0.021 0.018  

3 0.020 0.022 0.018  

4 0.020 0.022 0.018  

5 0.020 0.022 0.018  

6 0.018 0.020 0.017  

7 0.018 0.019 0.017  

8 0.019 0.020 0.017  

9 0.018 0.020 0.017  

10 0.018 0.019 0.017  

11 0.018 0.019 0.017  

12 0.018 0.021 0.017  

13 0.017 0.019 0.016  

14 0.018 0.024 0.017  

15 0.018 0.020 0.016  

No. Study #185 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา  15 นาที Average  =   0.019  mg/m3              Maximum  =   0.024  mg/m3              Minimum  =  0.016  mg/m3              
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #186 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ป้ายรถ Taxi ของสถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ : เริ่มมแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่16 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  8.06  น. เวลาเสร็จ : 8.21  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.011 0.013 0.010  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารเดินทางมายังสถานี
รถไฟค่อนข้างมาก 

2 0.011 0.014 0.010  

3 0.011 0.013 0.010  

4 0.010 0.011 0.010  

5 0.047 0.094 0.010 
มีรถไฟขาออก 1 ขบวน วิ ่งจอดสถานีรถไฟ ทั ้งๆ ที ่จุด
ตรวจวัดอยู่ห่างจากชานชาลารถไฟประมาณ 10 เมตร 

6 0.038 0.054 0.017  

7 0.018 0.024 0.011  

8 0.010 0.015 0.009  

9 0.011 0.018 0.009  

10 0.012 0.015 0.010  

11 0.010 0.013 0.009  

12 0.010 0.013 0.009  

13 0.010 0.015 0.009  

14 0.012 0.015 0.010  

15 0.012 0.015 0.010  

No. Study #186 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ีAverage  =   0.016  mg/m3 Maximum  =   0.094  mg/m3 Minimum  =  0.009  mg/m3 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #187 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : บนฟุตบาทตรงข้ามลานจอดรถสถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ :  แจม่ใส 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่16 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  9.15 น. เวลาเสร็จ : 9.30 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.027 0.030 0.025  บริเวณที่ตั ้งเครื ่องตรวจวัด มีผู ้โดยสารเดินทางมาขึ้น
รถไฟฟ้า และรถไฟอย่างต่อเนื่อง 
 

2 0.027 0.029 0.025  

3 0.026 0.028 0.023  

4 0.032 0.045 0.025  

5 0.034 0.048 0.026 
มีรถบิคอัพ, รถเก๋ง วิ่งจอดรับ - ส่งผู้โดยสารอย่างต่อเนื่อง 
บางคันมีควันดำ 

6 0.028 0.030 0.026  

7 0.029 0.031 0.028  

8 0.031 0.033 0.028  

9 0.030 0.043 0.022 มีรถที่ดัดแปลงเครื่องยนต์ทำให้มีกลิ่นควันดำไอเสีย 

10 0.028 0.037 0.022  

11 0.022 0.024 0.021  

12 0.022 0.025 0.021  

13 0.022 0.025 0.020  

14 0.024 0.031 0.021  

15 0.026 0.028 0.024  

No. Study #187 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.027  mg/m3              Maximum  =   0.048  mg/m3 Minimum  =  0.020  mg/m3 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #188 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ชานชาลาที ่2 ของสถานีรถไฟลาดกระบัง (ขาออก) ระดับความสูง :  1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่16 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  9.40 น. เวลาเสร็จ : 9.55 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.018 0.019 0.017  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารมารอรถไฟน้อย 

2 0.018 0.021 0.017  

3 0.019 0.021 0.017  

4 0.020 0.022 0.018  

5 0.021 0.022 0.019  

6 0.020 0.022 0.019  

7 0.022 0.027 0.019  

8 0.027 0.030 0.023  

9 0.023 0.028 0.020  

10 0.021 0.025 0.019  

11 0.019 0.024 0.015  

12 0.016 0.019 0.015  

13 0.018 0.019 0.016  

14 0.019 0.020 0.018  

15 0.018 0.019 0.017  

No. Study #188 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.020  mg/m3              Maximum  =   0.030  mg/m3 Minimum  =  0.015  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #189 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ชานชาลาที ่3 สถานีรถไฟลาดกระบงั (ขาเขา้) ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ :  ฟ้าเริม่มืด 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่16 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  10.00  น. เวลาเสร็จ : 10.15  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.011 0.020 0.009  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) ฟ้าเริ่มมดื  
2) มีผู้โดยสารจำนวนน้อยเดินทางมารอรถไฟ 
 

2 0.010 0.012 0.010  

3 0.011 0.015 0.010  

4 0.011 0.013 0.010  

5 0.012 0.014 0.011  

6 0.013 0.022 0.011  

7 0.013 0.014 0.011  

8 0.011 0.013 0.010  

9 0.011 0.013 0.010  

10 0.011 0.012 0.010  

11 0.010 0.011 0.010  

12 0.010 0.011 0.009  

13 0.010 0.011 0.009  

14 0.011 0.012 0.010  

15 0.010 0.011 0.009  

No. Study #189 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.011  mg/m3              Maximum  =   0.022  mg/m3              Minimum  =  0.009  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #190 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : จุดตัดรถไฟใต้สะพานลอยรถขา้ม ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ :  ฟ้าเริม่มืด 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่16 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  10.21  น. เวลาเสร็จ : 10.36  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.010 0.011 0.009  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีผู้โดยสารเดินทางมาต่อรถไฟอย่างตอ่เนื่อง 
2) มีรถวิ่งผ่านจุดตรวจวัดน้อยลง 

2 0.010 0.011 0.009  

3 0.010 0.011 0.009  

4 0.010 0.011 0.009  

5 0.010 0.011 0.009  

6 0.010 0.011 0.009  

7 0.010 0.022 0.009  

8 0.010 0.012 0.009  

9 0.011 0.012 0.010  

10 0.011 0.013 0.010  

11 0.011 0.013 0.009  

12 0.011 0.012 0.009  

13 0.011 0.013 0.010  

14 0.012 0.013 0.011  

15 0.012 0.013 0.011  

No. Study #190 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.010  mg/m3              Maximum  =   0.022  mg/m3              Minimum  =  0.009  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #191 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ป้ายรถโดยสารประจำทางใต้สะพานลอยรถข้าม (ใกล้จุดตดัรถไฟ) ระดับความสูง : 1.5 เมตร สภาพอากาศ :  แจม่ใสมแีดดจัด 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่16 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  10.40  น. เวลาเสร็จ : 10.55  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.009 0.011 0.008  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารเดินทางมาขึ้นรถไฟ
อย่างต่อเนื่อง 
 

2 0.009 0.011 0.008  

3 0.009 0.014 0.008  

4 0.009 0.012 0.008  

5 0.009 0.010 0.008  

6 0.009 0.010 0.008  

7 0.009 0.011 0.008  

8 0.009 0.011 0.009  

9 0.010 0.012 0.009  

10 0.010 0.012 0.009  

11 0.010 0.011 0.009  

12 0.010 0.011 0.009  

13 0.009 0.010 0.008  

14 0.009 0.010 0.008  

15 0.009 0.010 0.008  

No. Study #191 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.009  mg/m3              Maximum  =   0.014  mg/m3              Minimum  =  0.008  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #192 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ป้ายรถ Taxi ของสถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ระดับความสูง :  1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใสมีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่16 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  11.02  น. เวลาเสร็จ : 11.17  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.008 0.009 0.007  บริเวณที่ตั ้งเครื ่องตรวจวัด มีผู ้โดยสารเดินทางลงจาก
สถานีรถไฟฟ้าช่วงหลังรถไฟฟ้าจอด 
 

2 0.009 0.011 0.008  

3 0.008 0.009 0.008  

4 0.009 0.010 0.008  

5 0.009 0.010 0.008  

6 0.009 0.010 0.008  

7 0.009 0.010 0.008  

8 0.009 0.010 0.008  

9 0.009 0.020 0.008 มีรถไฟ 1 ขบวน 

10 0.009 0.013 0.008  

11 0.009 0.010 0.008  

12 0.009 0.010 0.008  

13 0.009 0.009 0.008  

14 0.009 0.010 0.008  

15 0.009 0.011 0.008  

No. Study #192 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.009  mg/m3              Maximum  =   0.020  mg/m3              Minimum  =  0.007  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #193 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : บนฟุตบาทตรงข้ามลานจอดรถ สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ :  ยังไมม่ีแดด 
วันที่ตรวจวัด : จันทร์ที่ 17 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  6.21 น. เวลาเสร็จ :  6.36 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.037 0.046 0.032  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถยนต์วิ่งผ่านจำนวนมากกว่าวันอาทิตย์ และมี

รถยนต์จอดรับ – ส่งผู้โดยสารอย่างต่อเนื่อง 
2) มีผู้โดยสารเดินทางจากลานจอดรถ และรถยนต์จอด

ส่งผู้โดยสารอย่างต่อเนื่อง 

2 0.037 0.061 0.031  

3 0.033 0.036 0.029  

4 0.034 0.041 0.030  

5 0.032 0.035 0.030  

6 0.035 0.071 0.030 มีรถยนต์ควันดำวิง่ผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

7 0.034 0.037 0.031  

8 0.034 0.040 0.029  

9 0.033 0.039 0.029  

10 0.034 0.038 0.032  

11 0.033 0.039 0.029  

12 0.036 0.042 0.030  

13 0.014 0.047 0.037  

14 0.037 0.048 0.034 มีรถยนต์วิ่งผ่านจำนวนมาก 

15 0.038 0.045 0.034  

No. Study #193 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.035  mg/m3              Maximum  =   0.071  mg/m3              Minimum  =  0.029  mg/m3              
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #194 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ชานชาลาที ่2 ของสถานีรถไฟลาดกระบัง (ขาออก) ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ :  ยังไมม่ีแดด 
วันที่ตรวจวัด : จันทร์ที่ 17 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  6.40 น. เวลาเสร็จ :  6.55 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.030 0.032 0.028  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารเดินทางมาต่อรถไฟ
อย่างต่อเนื่อง 

2 0.030 0.032 0.028  

3 0.029 0.034 0.027  

4 0.029 0.032 0.028  

5 0.029 0.032 0.027  

6 0.031 0.036 0.029  

7 0.036 0.038 0.034  

8 0.036 0.039 0.031  

9 0.035 0.037 0.032  

10 0.037 0.039 0.033  

11 0.037 0.041 0.035  

12 0.038 0.040 0.036  

13 0.040 0.049 0.036  

14 0.048 0.058 0.040 มีรถไฟขาออกวิ่งผ่าน 

15 0.040 0.044 0.038  

No. Study #194 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.035  mg/m3              Maximum  =   0.058  mg/m3              Minimum  =  0.027  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #195 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ชานชาลาที ่3 ของสถานีรถไฟลาดกระบัง (ขาเขา้) ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ :  เริ่มมีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : จันทร์ที่ 17 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  6.58 น. เวลาเสร็จ :  7.13 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.024 0.030 0.022  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารนั่งรอรถไฟอย่าง
ต่อเนื่อง 

2 0.028 0.033 0.023  

3 0.029 0.030 0.026  

4 0.026 0.030 0.023  

5 0.027 0.036 0.024  

6 0.024 0.027 0.023  

7 0.026 0.031 0.022  

8 0.024 0.029 0.021  

9 0.023 0.048 0.020 มีรถไฟ 1 ขบวน 

10 0.022 0.026 0.021  

11 0.024 0.026 0.021  

12 0.024 0.031 0.022  

13 0.025 0.029 0.022  

14 0.024 0.028 0.023  

15 0.024 0.028 0.023  

No. Study #195 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.025  mg/m3              Maximum  =   0.048  mg/m3              Minimum  =  0.020  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #196 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : จุดตัดรถไฟใต้สะพานลอยรถขา้ม ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ :  มแีดดออกบ้าง 
วันที่ตรวจวัด : จันทร์ที่ 17 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  7.18 น. เวลาเสร็จ :  7.33 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.021 0.027 0.019  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารเดินทางมาขึ้นรถไฟ
อย่างต่อเนื่อง 

2 0.027 0.033 0.022  

3 0.024 0.031 0.019  

4 0.023 0.028 0.020  

5 0.022 0.025 0.021  

6 0.022 0.024 0.021  

7 0.022 0.024 0.020  

8 0.021 0.023 0.019  

9 0.021 0.023 0.020  

10 0.022 0.027 0.020  

11 0.023 0.025 0.021  

12 0.023 0.030 0.020  

13 0.023 0.029 0.019  

14 0.032 0.053 0.022 มีรถไฟ 1 ขบวน 

15 0.031 0.041 0.023  

No. Study #196 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.024  mg/m3              Maximum  =   0.053  mg/m3              Minimum  =  0.019  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #197 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ป้ายรถโดยสารประจำทางใต้สะพานลอยรถข้าม (ใกล้จุดตดัรถไฟ) ระดับความสูง : 1.5 เมตร สภาพอากาศ : มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : จันทร์ที่ 17 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  7.35 น. เวลาเสร็จ :  7.50 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.019 0.022 0.017  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีผู้โดยสารเดินทางมาต่อรถประจำทางอย่างต่อเนื่อง 
2) มีรถโดยสารประจำทางจอดรถรับ - ส่งผู้โดยสารเป็น

ช่องๆ 
3) จุดตรวจวัดห่างจากขบวนรถไปประมาณ 12 เมตร 

2 0.016 0.020 0.014  

3 0.016 0.017 0.014  

4 0.015 0.017 0.014  

5 0.017 0.021 0.015  

6 0.017 0.018 0.015  

7 0.016 0.019 0.015  

8 0.016 0.020 0.015  

9 0.016 0.021 0.014  

10 0.016 0.018 0.015  

11 0.017 0.020 0.015  

12 0.017 0.019 0.015  

13 0.017 0.039 0.015 มีรถไฟขาเขา้กรุงเทพวิง่ผ่าน 1 ขบวน 

14 0.017 0.030 0.016  

15 0.018 0.023 0.017  

No. Study #197 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.017  mg/m3              Maximum  =   0.039  mg/m3              Minimum  =  0.014  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #198 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ป้ายรถ Taxi ของสถานีแอร์พอร์ตลิงค ์ ระดับความสูง :  1.5  เมตร สภาพอากาศ : มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : จันทร์ที่ 17 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  7.54 น. เวลาเสร็จ :  8.09 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.017 0.019 0.015  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีผู้โดยสารเดินผ่านเพื่อมาต่อรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์

อย่างต่อเนื่อง 
2) มีรถยนต์ส่วนบุคคลวิ่งรับ-ส่งผู้โดยสารอย่างต่อเนื่อง 

2 0.018 0.021 0.016  

3 0.018 0.026 0.017  

4 0.018 0.020 0.016  

5 0.018 0.020 0.017  

6 0.020 0.023 0.017  

7 0.024 0.036 0.019 มีกระบะควันดำวิ่งผ่านบริเวณจดุตรวจวัด 

8 0.019 0.021 0.017  

9 0.019 0.021 0.018  

10 0.020 0.026 0.018  

11 0.020 0.025 0.018  

12 0.020 0.024 0.018  

13 0.023 0.032 0.019  

14 0.026 0.032 0.022  

15 0.037 0.257 0.025 มีรถบัสที่มีควันดำ วิ่งผ่านหน้าจดุตรวจวัด เพื่อส่งผู้โดยสาร 

No. Study #198 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.021  mg/m3              Maximum  =   0.257  mg/m3              Minimum  =  0.015 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #199 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : บนฟุตบาทตรงข้ามลานจอดรถ สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ :  มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : จันทร์ที่ 17 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  9.12 น. เวลาเสร็จ :  9.27 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.030 0.044 0.023  บริเวณที่ตั ้งเครื ่องตรวจวัด มีรถยนต์ส่วนบุคคลวิ ่งส่ง
ผู้โดยสารอย่างต่อเนื่อง 

2 0.026 0.031 0.023  

3 0.032 0.054 0.024 มีรถยนต์จอดตดิอย่างต่อเนื่องบริเวณหน้าจุดตรวจวัด 

4 0.028 0.032 0.023  

5 0.033 0.047 0.027  

6 0.027 0.031 0.023  

7 0.028 0.032 0.023  

8 0.027 0.032 0.024  

9 0.031 0.041 0.026  

10 0.032 0.044 0.027  

11 0.032 0.038 0.025  

12 0.030 0.052 0.023 มีรถยนต์จอดตดิอย่างต่อเนื่องบริเวณหน้าจุดตรวจวัด 

13 0.034 0.042 0.029  

14 0.031 0.036 0.026  

15 0.024 0.029 0.022  

No. Study #199 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.030  mg/m3              Maximum  =   0.054  mg/m3              Minimum  =  0.022  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #200 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ชานชาลาที ่2 ของสถานีรถไฟลาดกระบัง (ขาออก) ระดับความสูง : 1.5 เมตร สภาพอากาศ : มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : จันทร์ที่ 17 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  9.30 น. เวลาเสร็จ :  9.45 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.029 0.032 0.027  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารเดินทางมาต่อรถไฟ
เป็นจำนวนมาก 

2 0.027 0.029 0.024  

3 0.028 0.035 0.024 
มีขบวนรถไฟจอดที่สถานี 1 ขบวน (รถไฟออกจากสถานี
อย่างช้าๆ 

4 0.024 0.027 0.022  

5 0.023 0.025 0.020  

6 0.022 0.025 0.020  

7 0.021 0.023 0.020  

8 0.021 0.026 0.020  

9 0.021 0.023 0.018  

10 0.021 0.024 0.019  

11 0.021 0.022 0.020  

12 0.022 0.029 0.020  

13 0.026 0.032 0.021  

14 0.024 0.029 0.019  

15 0.020 0.021 0.018  

No. Study #200 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.023  mg/m3              Maximum  =   0.035  mg/m3              Minimum  =  0.018  mg/m3              

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #201 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ชานชาลาที ่3 ของสถานีรถไฟลาดกระบัง (ขาเขา้) ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ :  มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : จันทร์ที่ 17 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  9.48 น. เวลาเสร็จ :  10.03 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.019 0.023 0.018  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารเดินทางมารอ รถไฟ
บ้าง 

2 0.020 0.025 0.017  

3 0.019 0.027 0.016  

4 0.020 0.031 0.017  

5 0.020 0.027 0.016  

6 0.018 0.022 0.015  

7 0.018 0.024 0.016  

8 0.018 0.021 0.016  

9 0.018 0.021 0.016  

10 0.017 0.020 0.016  

11 0.018 0.019 0.016  

12 0.018 0.020 0.015  

13 0.020 0.024 0.016  

14 0.019 0.023 0.017  

15 0.019 0.021 0.017  

No. Study #201 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.019  mg/m3              Maximum  =   0.031  mg/m3              Minimum  =  0.015  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #202 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : จุดตัดรถไฟใต้สะพานลอยรถขา้ม ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ :  มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : จันทร์ที่ 17 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  10.06 น. เวลาเสร็จ :  10.21 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.026 0.056 0.021  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีผู้โดยสารเดินทางมาต่อรถไฟ
จำนวนมากและต่อเนื่อง 

2 0.027 0.033 0.022  

3 0.037 0.052 0.026  

4 0.033 0.037 0.027  

5 0.035 0.050 0.021  

6 0.095 0.462 0.036 มีรถพ่วง ซึ่งมีควันดำมากวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

7 0.038 0.059 0.027  

8 0.025 0.029 0.023  

9 0.034 0.066 0.023  

10 0.055 0.206 0.025 มีรถพ่วง ซึ่งมีกลิ่นควันแรงมากวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

11 0.033 0.042 0.026  

12 0.030 0.058 0.024  

13 0.027 0.039 0.024  

14 0.037 0.098 0.022 มีรถบรรทุก ซึง่มีควันดำมากวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

15 0.024 0.028 0.022  

No. Study #202 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.037  mg/m3              Maximum  =   0.462  mg/m3              Minimum  =  0.021  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #203 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ป้ายรถโดยสารประจำทางใต้สะพานลอยรถข้าม (ใกล้จุดตดัรถไฟ) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : มีแดดออก และร้อนจดั 
วันที่ตรวจวัด : จันทร์ที่ 17 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  10.25  น. เวลาเสร็จ :  10.40  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.018 0.023 0.016  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) ปริมาณรถยนต์เริ่มลดลงแต่มีรถบรรทุกวิ่งผ่านเป็น

บางช่วง 
2) ปริมาณผู้โดยสารเริ่มลดลง 

2 0.019 0.025 0.016  

3 0.017 0.020 0.015  

4 0.020 0.028 0.016  

5 0.025 0.031 0.020  

6 0.024 0.029 0.021  

7 0.025 0.039 0.020  

8 0.021 0.027 0.017  

9 0.022 0.030 0.017  

10 0.018 0.021 0.017  

11 0.021 0.027 0.017  

12 0.034 0.055 0.025 มีรถบรรทุกวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

13 0.021 0.030 0.018  

14 0.021 0.028 0.019  

15 0.021 0.024 0.019  

No. Study #203 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.022  mg/m3              Maximum  =   0.055  mg/m3              Minimum  =  0.015  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #204 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : สถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ลาดกระบัง จุดตรวจวดั : ป้ายรถ Taxi ของสถานีรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์ ระดับความสูง :  1.5 เมตร สภาพอากาศ : มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : จันทร์ที่ 17 ส.ค. 2563 เวลาเริ่ม :  10.43 น. เวลาเสร็จ :  10.58 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.032 0.047 0.026 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านรบั-ส่งผู้โดยสาร บริเวณที ่ต ั ้งเครื ่องตรวจวัด ผู ้โดยสารเริ ่มลดลง และ
ปริมาณรถยนต์ที่เข้ารับ-ส่งผู้โดยสารเริ่มลดลง 

2 0.029 0.042 0.024  

3 0.026 0.028 0.024  

4 0.025 0.028 0.023  

5 0.028 0.030 0.024  

6 0.029 0.030 0.027  

7 0.028 0.030 0.026  

8 0.028 0.030 0.026  

9 0.038 0.053 0.026  

10 0.033 0.041 0.027  

11 0.039 0.098 0.031 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านรบั-ส่งผู้โดยสาร 

12 0.031 0.043 0.029  

13 0.029 0.034 0.025  

14 0.025 0.028 0.022  

15 0.026 0.028 0.024  

No. Study #204 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.030  mg/m3              Maximum  =   0.098  mg/m3              Minimum  =  0.022  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาคผนวก ข 
ตารางที่ ข.1 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่จุดตัดทางรถไฟใกล้สถานีพระจอม

เกล้าระหว่างวันที่ 11 และ 13 กันยายน พ.ศ. 2563 โดยแสดงผลการตรวจวัดเป็นจุดย่อยจำนวน 6 

จุด แต่ละจุดวัด 15 นาที ซึ่งจุดตรวจวัดย่อยท้ัง 6 จุด ทำการตรวจวัดเป็น 2 ช่วงเวลา 

หมายเหตุ สีเหลืองในตาราง หมายถึง สาเหตุที่ทำให้ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

มีค่าสูงขึ้น ณ การตรวจวัดขณะนั้น 

   สีชมพูในตาราง หมายถึง ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่มีค่าสูงสุดที่ไม่

ทราบสาเหตุ ณ การตรวจวัดขณะนั้น

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



164 

 
 

No. Study #206 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : หน้าคิวรถตู้อนุสาวรีย์ชยั – ฝ่ังคณะวิทย์ (ขาเข้า) ระดับความสูง :  1.5  เมตร  สภาพอากาศ :  มแีดดออกแล้ว  
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 11 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.25  น. เวลาเสร็จ :  6.40  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.011 0.031 0.008  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถยนต์ และจักรยานยนต์วิ ่งไป – มา อย่าง

ต่อเนื่อง 
2) มีคนลงจากรถโดยสารบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงอย่าง

ต่อเนื่อง 
 

2 0.020 0.030 0.007  

3 0.011 0.021 0.005  

4 0.012 0.016 0.008  

5 0.014 0.029 0.009  

6 0.011 0.015 0.009  

7 0.013 0.025 0.008  

8 0.016 0.034 0.011  

9 0.017 0.057 0.010  

10 0.022 0.067 0.007 
มีรถบัสจอดให้ผู้โดยสารลง (ห่างจากเครื่องตรวจวัดประมาณ 3 
เมตร) 

11 0.009 0.011 0.005  

12 0.010 0.015 0.008  

13 0.010 0.017 0.007  

14 0.008 0.010 0.006  

15 0.012 0.017 0.009  

No. Study #206 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.013  mg/m3              Maximum  =   0.067  mg/m3 Minimum  =  0.005  mg/m3 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #207 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : บนสะพานลอยคนข้าม ถนนฉลองกรุง (ขาเข้า) ระดับความสูง : 7.8  เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 11 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.45  น. เวลาเสร็จ :  7.00  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.008 0.011 0.005  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด :  
1) มีคนเดินข้ามสะพานลอยเป็นบางช่วง 
2) ปริมาณรถยนต์ด้านล่างสะพานลอยคนข้ามมี

ค่อนข้างน้อย 
 

2 0.007 0.015 0.004  

3 0.006 0.010 0.004  

4 0.006 0.008 0.004  

5 0.006 0.009 0.004  

6 0.007 0.018 0.005  

7 0.006 0.009 0.004  

8 0.006 0.009 0.005  

9 0.008 0.013 0.006  

10 0.009 0.016 0.004  

11 0.010 0.025 0.005  

12 0.031 0.049 0.012 
การจราจรใต้สะพานคนข้ามติดขัด ช่วงที่มีรถไฟวิ่งผ่านที่จุดตดั
รถไฟ 

13 0.016 0.032 0.009  

14 0.015 0.027 0.010  

15 0.014 0.027 0.010  

No. Study #207 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.010  mg/m3              Maximum  =   0.049  mg/m3 Minimum  =  0.004 mg/m3 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #208 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : มุมทางเข้าสถานีหัวตะเข้ ตัดทางรถไฟ (ขาเข้า) ระดับความสูง : 1.5  เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 11 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.06  น. เวลาเสร็จ :  7.18  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.014 0.025 0.008  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด :  
1) มีการจราจรติดขัดเป็นบางช่วง 
2) มีรถจักรยานยนต์วิง่ผ่านไปมาอยา่งต่อเนื่อง 
3) มีคนเดินผ่านบริเวณหน้าเครื่องตรวจวดัน้อยมาก 
4) มีรถไฟขาออกวิ่งผ่าน 1 ขบวน แต่ไมม่ีผลกระทบ

ต่อผลการตรวจวัด 

2 0.019 0.033 0.007  

3 0.011 0.023 0.007  

4 0.013 0.041 0.006  

5 0.013 0.025 0.006  

6 0.007 0.014 0.006  

7 0.008 0.015 0.006  

8 0.012 0.034 0.007  

9 0.011 0.017 0.006  

10 0.027 0.127 0.008 
มีรถติดหนา้เครื่องตรวจวดั และมีรถกระบะควันดำวิ่งผ่าน และมี
กลิ่นควันแรงมาก 

11 0.014 0.027 0.008  

12 0.008 0.013 0.006  

13 0.007 0.011 0.006  

14 0.007 0.011 0.006  

15 0.010 0.019 0.006  

No. Study #208 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.012  mg/m3              Maximum  =   0.127  mg/m3 Minimum  =  0.006 mg/m3 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #209 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : ปากทาง ถนนฉลองกรุง ซอย 1 (ขาออก) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส - มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 11 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.21  น. เวลาเสร็จ :  7.36  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.018 0.063 0.010 เนื่องจากมีรถติดบริเวณหน้าเครื่องตรวจวัดค่า บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด :  
1) มีรถยนต์วิ ่งผ่านอย่างต่อเนื ่อง และการจราจร

ติดขัดเป็นบางช่วง 
2) มีคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดเป็นบางช่วง 
3) มีผู้โดยสารลงจากรถประจำทางบริเวณหน้าเครื่อง

ตรวจวัด 
4) มีรถไฟดีเซลรางขาเข้าวิ ่งผ่าน 1 ขบวนทำให้

การจราจรติดขัดบริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด 

2 0.017 0.039 0.010  

3 0.023 0.035 0.013  

4 0.027 0.037 0.019  

5 0.015 0.022 0.008  

6 0.008 0.012 0.006  

7 0.008 0.010 0.006  

8 0.009 0.022 0.006  

9 0.011 0.015 0.008  

10 0.010 0.014 0.007  

11 0.009 0.013 0.008  

12 0.009 0.011 0.006  

13 0.008 0.011 0.007  

14 0.009 0.011 0.008  

15 0.008 0.010 0.007  

No. Study #209 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.013  mg/m3              Maximum  =   0.063  mg/m3              Minimum  =  0.006 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #210 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : ใต้สะพานลอยคนข้าม (ขาออก) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 11 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.38  น. เวลาเสร็จ :  7.53  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.009 0.019 0.006  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด :  
1) มีผู้โดยสาร ขึ้น – ลงรถประจำทาง อย่างต่อเนื่อง 
2) มีคนเดินผ่านไป - มาเป็นบางช่วง 
3) การจราจรติดชัดเป็นบางช่วง ซึ ่งห่างจากที่ตั้ง

เครื่องตรวจวัดประมาณ 7 เมตร  
4) มีรถไฟดีเชลรางขาออกวิ่งผ่าน 1 ขบวน ซึ่งห่าง

จากที่ตั้งเครื่องตรวจวัดประมาณ 20 เมตร 

2 0.009 0.015 0.007  

3 0.008 0.010 0.007  

4 0.008 0.010 0.007  

5 0.010 0.013 0.008  

6 0.008 0.010 0.007  

7 0.010 0.014 0.007  

8 0.011 0.020 0.007  

9 0.032 0.113 0.010 
มีรถฉุกเฉินวิ่งผ่าน 2 คัน แล่นด้วยความเร็วสูง และมีรถบรรทุกวิ่ง
ผ่านมา 1 คัน ต่อจากรถฉุกเฉิน 

10 0.012 0.026 0.007  

11 0.009 0.011 0.008  

12 0.009 0.014 0.007  

13 0.014 0.018 0.011  

14 0.011 0.013 0.010  

15 0.015 0.020 0.010  

No. Study #210 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.012  mg/m3 Maximum  =   0.113  mg/m3 Minimum  =  0.006 mg/m3 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #211 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : หน้าป้ายรถประจำทาง หน้า ธ. ไทยพาณิชย์ (ขาเขา้) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 11 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.56  น. เวลาเสร็จ :  8.11  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.011 0.018 0.007  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด :  
1) การจราจรติดขัดอย่างต่อเนื่อง 
2) มีรถจักรยานยนต์วิ่งผ่านอย่างต่อเนื่อง 
3) มีหัวจักรรถไฟวิ ่งผ่านแต่ห่างจากจุดตรวจวัด  

ประมาณ 30 เมตร 
4) มีคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดเป็นบางช่วง 

2 0.010 0.017 0.006  

3 0.010 0.014 0.007  

4 0.009 0.013 0.007  

5 0.010 0.015 0.007  

6 0.008 0.010 0.007  

7 0.009 0.012 0.008  

8 0.010 0.013 0.009  

9 0.008 0.010 0.007  

10 0.014 0.026 0.008  

11 0.013 0.019 0.009  

12 0.008 0.010 0.007  

13 0.008 0.012 0.006  

14 0.008 0.013 0.006  

15 0.008 0.013 0.007  

No. Study #211 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.010  mg/m3              Maximum  =   0.026  mg/m3              Minimum  =  0.006 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #001 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : หน้าคิวรถตู้อนุสาวรีย์ชยั – ฝ่ังคณะวิทย์ (ขาเข้า) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดจดั 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 11 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.49  น. เวลาเสร็จ :  10.40  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.012 0.030 0.005  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด :  
1) มีการจราจรติดขัดเป็นบางช่วงที่มีรถไฟตัดผ่าน 
2) มีรถยนต์วิ่งผ่านอย่างต่อเนื่อง 
3) มีรถจักรยานยนต์จอดรับผู้โดยสารอย่างต่อเนื่อง 
4) มีคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด โดยส่วนมาก

เป็นผู้ใช้บริการรถจักรยานยนต์ 
 

2 0.009 0.015 0.006  

3 0.007 0.013 0.003  

4 0.008 0.018 0.004  

5 0.006 0.012 0.004  

6 0.009 0.039 0.003  

7 0.011 0.027 0.005  

8 0.005 0.014 0.002  

9 0.006 0.024 0.003  

10 0.005 0.008 0.003  

11 0.010 0.057 0.003  

12 0.013 0.071 0.003 รถยนต์กระบะวิ่งผ่านซึ่งมีกลิ่นควันดำ 

13 0.019 0.050 0.004  

14 0.009 0.013 0.005  

15 0.004 0.010 0.003  

No. Study #001 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.009  mg/m3              Maximum  =   0.071  mg/m3              Minimum  =  0.002  mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #002 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : มุมทางเข้าสถานีหัวตะเข้ ตัดทางรถไฟ (ขาเข้า) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดร้อนจดั 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 11 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  10.06  น. เวลาเสร็จ :  10.21  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.014 0.041 0.004  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด :  
1) รถยนต์เริ่มลดปรมิาณลง 
2) มีรถจักรยานยนต์วิง่ผ่านอย่างต่อเนื่อง 
3) มีคนเดินผ่านบริเวณหน้าเครื่องตรวจวดัเป็นบาง

ช่วง 
4) มีรถไฟขนส่งสินค้าขาออกวิ่งผ่าน 

2 0.010 0.044 0.004  

3 0.011 0.033 0.004  

4 0.008 0.018 0.004  

5 0.014 0.342 0.003  

6 0.038 0.478 0.003 มีรถกระบะมีกลิ่นควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

7 0.005 0.008 0.003  

8 0.004 0.005 0.003  

9 0.004 0.006 0.003  

10 0.005 0.007 0.004  

11 0.005 0.009 0.003  

12 0.007 0.016 0.004  

13 0.012 0.090 0.003  

14 0.011 0.033 0.004  

15 0.032 0.050 0.008  

No. Study #002 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.012  mg/m3              Maximum  =   0.478  mg/m3              Minimum  =  0.003 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #003 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : ปากทาง ถนนฉลองกรุง ซอย 1 (ขาออก) ระดับความสูง :  1.5  เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 11 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  10.24  น. เวลาเสร็จ :  10.39  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.008 0.019 0.004  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด :  
1) ปริมาณรถยนต์เริ่มลดลง 
2) มีรถจักรยานยนต์วิ่งผ่านอย่างต่อเนื่อง 
3) มีรถบรรทุกวิ่งผ่านเป็นบางช่วง  
 

2 0.010 0.034 0.004  

3 0.005 0.008 0.004  

4 0.006 0.010 0.004  

5 0.006 0.009 0.005  

6 0.005 0.008 0.003  

7 0.006 0.013 0.004  

8 0.005 0.010 0.004  

9 0.005 0.007 0.004  

10 0.005 0.006 0.004  

11 0.005 0.006 0.004  

12 0.005 0.006 0.004  

13 0.005 0.006 0.004  

14 0.005 0.006 0.004  

15 0.005 0.006 0.004  

No. Study #003 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.006  mg/m3              Maximum  =   0.034  mg/m3              Minimum  =  0.003 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #004 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : ใต้สะพานลอยคนข้าม (ขาออก) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดร้อนจดั 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 11 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  10.42  น. เวลาเสร็จ :  10.57  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.007 0.014 0.004  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด :  
1) ปริมาณรถยนต์ลดลง 
2) มีรถบรรทุกวิ่งผ่านเป็นบางช่วง 
3) มีรถโดยสารรับ-ส่งผู้โดยสารน้อยลง 
4) มีรถจักรยานยนต์วิ่งผ่านลดลง 
5) มีผู ้โดยสารรอขึ้นรถโดยสารบริเวณที่ตั้งเครื่อง

ตรวจวัด 

2 0.012 0.070 0.004 มีรถกระบะมีกลิ่นควันดำวิ่งผ่าน 

3 0.005 0.012 0.003  

4 0.013 0.047 0.004  

5 0.009 0.019 0.004  

6 0.008 0.023 0.005  

7 0.009 0.020 0.005  

8 0.009 0.018 0.005  

9 0.005 0.006 0.004  

10 0.005 0.006 0.005  

11 0.005 0.006 0.005  

12 0.008 0.014 0.005  

13 0.005 0.008 0.005  

14 0.005 0.009 0.004  

15 0.008 0.011 0.005  

No. Study #004 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.008  mg/m3              Maximum  =   0.070  mg/m3              Minimum  =  0.003 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #005 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : หน้าป้ายรถประจำทางหน้า ธ. ไทยพาณิชย ์(ขาเข้า) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใสแดดออก - ร้อนจัด 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 11 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  11.00  น. เวลาเสร็จ :  11.15  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.006 0.007 0.005  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด :  
1) มีการจราจรติดขัด เพราะมีแผงกั้นให้รถไฟผ่าน 
2) รถไฟขาออกผ่าน ห่างจากจุดที่ตั้งเครื่องตรวจวัด

ประมาณ  30 เมตร จึงไม่มีผลกระทบต่อผลการ
ตรวจวัด 

3) มีรถจักรยานยนต์ว ิ ่งผ่านอย่างต ่อเนื ่องช ่วง
การจราจรติดขัด 

4) มีผู้โดยสารรอที่ป้ายรถประจำทางบ้าง 

2 0.004 0.007 0.004  

3 0.008 0.027 0.004  

4 0.006 0.007 0.004  

5 0.006 0.007 0.004  

6 0.005 0.006 0.004  

7 0.005 0.007 0.004  

8 0.010 0.015 0.006  

9 0.008 0.014 0.006  

10 0.006 0.008 0.004  

11 0.005 0.007 0.004  

12 0.006 0.008 0.004  

13 0.005 0.006 0.004  

14 0.005 0.010 0.004  

15 0.008 0.033 0.005  

No. Study #005 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.006  mg/m3              Maximum  =   0.033  mg/m3              Minimum  =  0.004 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #006 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : บนสะพานลอยคนข้าม ถนนฉลองกรุง (ขาเข้า) ระดับความสูง : 7.8 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใสแดดออก - ร้อนจัด 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 11 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  11.19  น. เวลาเสร็จ :  11.34  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.004 0.011 0.003  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด :  
1) มีนักศึกษาเดินผ่านสะพานลอยคนข้ามเป็นบาง

ช่วง 
2) มีรถยนต์วิ่งผ่านจุดตัดรถไฟอย่างต่อเนือ่ง 
 

2 0.004 0.014 0.003  

3 0.004 0.006 0.003  

4 0.004 0.006 0.003  

5 0.004 0.006 0.004  

6 0.005 0.008 0.003  

7 0.005 0.007 0.003  

8 0.004 0.005 0.003  

9 0.004 0.007 0.004  

10 0.004 0.006 0.004  

11 0.005 0.006 0.004  

12 0.005 0.006 0.003  

13 0.005 0.008 0.004  

14 0.006 0.007 0.005  

15 0.007 0.009 0.006  

No. Study #006 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.005  mg/m3              Maximum  =   0.014  mg/m3              Minimum  =  0.003 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #007 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : หน้าคิวรถตู้อนุสาวรีย์ชยั – ฝ่ังคณะวิทย์ (ขาเข้า) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใสแตย่ังไม่มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่13 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.27  น. เวลาเสร็จ :  6.42  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.036 0.056 0.032 ช่วงค่าสูง มีรถกระบะวิง่ผ่าน บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถจักรยานยนต์รบั-สง่ผู้โดยสารบางช่วง 
2) ปริมาณรถวิ่งผ่านน้อย 
3) มีรถจักรยานยนต์วิง่ผ่านบางช่วง 
4) มีรถไฟขาออกวิ่งผ่าน 1 ขบวน 
 
 

2 0.032 0.034 0.030  

3 0.033 0.048 0.030  

4 0.031 0.033 0.029  

5 0.031 0.033 0.029  

6 0.031 0.033 0.029  

7 0.031 0.045 0.029  

8 0.031 0.039 0.029  

9 0.030 0.033 0.029  

10 0.029 0.031 0.028  

11 0.030 0.031 0.028  

12 0.030 0.033 0.027  

13 0.029 0.031 0.027  

14 0.029 0.034 0.027  

15 0.029 0.033 0.027  

No. Study #007 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.031  mg/m3 Maximum  =   0.056  mg/m3 Minimum  =  0.027 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #008 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : บนสะพานลอยคนข้าม ถนนฉลองกรุง (ขาเข้า) ระดับความสูง : 7.8 เมตร  สภาพอากาศ : ฟา้ครึ้มๆ ไมม่ีแดด 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่13 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.44  น. เวลาเสร็จ :  6.59  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.027 0.028 0.025  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถวิ่งผ่านใต้สะพานลอยน้อย 
2) มีผู้โดยสารลงจากรถประจำทางใต้สะพานลอย

บ้าง 
3) มีคนเดินข้ามสะพานลอยบ้าง 
4) มีรถไฟขาออกวิ่งผ่าน 1 ขบวน แต่รถไฟห่างจาก

จุดที่ตั้งเครื่องตรวจวัดประมาณ 30 เมตร 
5) มีรถไฟขาเขา้ผ่าน 1 ขบวน 
 
 
 

2 0.027 0.029 0.025  

3 0.026 0.028 0.025  

4 0.027 0.028 0.025  

5 0.027 0.029 0.025  

6 0.026 0.029 0.024  

7 0.028 0.032 0.026  

8 0.029 0.034 0.026  

9 0.031 0.033 0.029  

10 0.030 0.032 0.027  

11 0.028 0.030 0.026  

12 0.027 0.028 0.025  

13 0.028 0.031 0.026  

14 0.028 0.029 0.026  

15 0.027 0.029 0.026  

No. Study #008 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.028  mg/m3 Maximum  =   0.034  mg/m3 Minimum  =  0.024 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #009 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : มุมทางเข้าสถานีหัวตะเข้ ตัดทางรถไฟ (ขาเข้า) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : ฟา้ครึ้มๆ ช่วงหลงัเริ่มแจ่มใส 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่13 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.02  น. เวลาเสร็จ :  7.17  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.028 0.029 0.026  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดบ้าง 
2) มีรถจักรยานยนต์วิง่ผ่านบ้าง 
3) มีรถยนต์วิ่งผ่านไม่มากนัก 
4) มีรถโดยสารประจำทางวิง่ผ่านเป็นบางช่วง 
 
 
 

2 0.028 0.030 0.026  

3 0.028 0.030 0.026  

4 0.029 0.033 0.027  

5 0.028 0.030 0.027  

6 0.028 0.029 0.026  

7 0.028 0.029 0.026  

8 0.027 0.029 0.025  

9 0.028 0.032 0.026  

10 0.028 0.029 0.027  

11 0.030 0.033 0.027  

12 0.029 0.032 0.026  

13 0.027 0.030 0.025  

14 0.028 0.030 0.026  

15 0.027 0.029 0.026  

No. Study #009 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.028  mg/m3              Maximum  =   0.033  mg/m3              Minimum  =  0.025 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #010 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : ปากทาง ถนนฉลองกรุง ซอย 1 (ขาออก) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : เริ่มสวา่งขึ้น แตย่ังไม่มแีดด 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่13 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.19  น. เวลาเสร็จ :  7.34  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.028 0.030 0.026  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถยนต์วิ่งผ่านมากขึ้น 

2) มีรถจักรยานยนต์วิง่ผ่านมากกว่ารถยนต์ 

3) มีรถไฟขาออกวิ่งผ่าน 1 ขบวน  

4) มีผู้โดยสารมาต่อรถจักรยานยนตบ์้าง 

5) มีรถไฟขาเขา้วิ่งผ่านอีก 1 ขบวน 

6) การจราจรตดิขดั ช่วงทีม่ีรถไฟวิ่งผ่านจุดตัดรถไฟ 

2 0.027 0.030 0.025  

3 0.027 0.028 0.025  

4 0.026 0.027 0.024  

5 0.025 0.027 0.024  

6 0.028 0.047 0.024  

7 0.028 0.031 0.025  

8 0.027 0.030 0.025  

9 0.027 0.029 0.025  

10 0.026 0.027 0.024  

11 0.026 0.029 0.025  

12 0.026 0.032 0.025  

13 0.137 0.396 0.028 มีรถกระบะวิ่งผ่านควันดำ (ได้กลิ่นควันดำแรงมาก) 

14 0.053 0.166 0.030  

15 0.035 0.071 0.028  

No. Study #010 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.036  mg/m3              Maximum  =   0.396  mg/m3              Minimum  =  0.024 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #011 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : ใต้สะพานลอยคนข้าม (ขาออก) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : เริ่มสวา่งขึ้นแต่ไม่มแีดด 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่13 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.38  น. เวลาเสร็จ :  7.53  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.027 0.030 0.025  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีผู้โดยสารรอรถประจำทาง 
2) ปริมาณรถยนต์วิง่ผ่านไม่มากนัก 
3) มีรถจักรยานยนต์วิง่ผ่านอย่างต่อเนื่อง 
4) มีรถโดยสารวิ่งผ่าน 
 
 
 

2 0.027 0.029 0.025  

3 0.027 0.032 0.025  

4 0.026 0.031 0.024  

5 0.029 0.038 0.024  

6 0.028 0.031 0.026  

7 0.034 0.054 0.028  

8 0.034 0.050 0.026  

9 0.028 0.039 0.025  

10 0.045 0.075 0.025 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่าน 

11 0.043 0.059 0.031  

12 0.031 0.038 0.025  

13 0.029 0.034 0.026  

14 0.028 0.047 0.026  

15 0.028 0.031 0.025  

No. Study #011 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.031  mg/m3              Maximum  =   0.075  mg/m3 Minimum  =  0.024 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #012 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : หน้าป้ายรถประจำทางหน้า ธ. ไทยพาณิชย ์(ขาเข้า) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : เริ่มสวา่งขึ้นแต่ยงัไม่มแีดด 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่13 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.54  น. เวลาเสร็จ :  8.09  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.027 0.029 0.025  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถจักรยานยนต์วิ่งผ่านเรื่อยๆ 
2) มีรถยนต์วิ่งผ่านเรื่อยๆ 
3) มีผู้โดยสารรอรถที่ป้ายจุดตรวจวัด 
4) มีรถไฟขาออกวิ ่งผ่าน 1 ขบวน แต่ห่างจากจุด

ที่ตั้งเครื่องตรวจวัดประมาณ 30 เมตร 
5) มีการจราจรติดขัด บริเวณหน้าเครื่องตรวจวัด 
 
 
 

2 0.027 0.028 0.025  

3 0.027 0.031 0.024  

4 0.031 0.039 0.027  

5 0.031 0.036 0.029  

6 0.032 0.033 0.029  

7 0.033 0.050 0.030  

8 0.033 0.037 0.030  

9 0.033 0.035 0.030  

10 0.033 0.037 0.031  

11 0.040 0.137 0.031 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่าน 

12 0.033 0.037 0.029  

13 0.031 0.039 0.028  

14 0.031 0.037 0.029  

15 0.030 0.032 0.028  

No. Study #012 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.031  mg/m3              Maximum  =   0.137  mg/m3              Minimum  =  0.024 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #013 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : หน้าคิวรถตู้อนุสาวรีย์ชยั – ฝ่ังคณะวิทย์ (ขาเข้า) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : สว่างไมม่ีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่13 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.00  น. เวลาเสร็จ :  9.15  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.020 0.022 0.017  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถไฟวิ่งผ่าน 1 ขบวน 
2) มีรถจักรยานยนต์วิ่งผ่านเรื่อยๆ 
3) มีรถยนต์จอดติดหน้าเครื่องตรวจวัดช่วงที่รถไฟ

ผ่าน 
4) มีผู้โดยสารมาขึ้นรถตู้โดยสารเรื่อยๆ 
 
 
 
 

2 0.019 0.022 0.018  

3 0.020 0.022 0.018  

4 0.019 0.020 0.018  

5 0.019 0.022 0.017  

6 0.021 0.025 0.019  

7 0.026 0.033 0.021  

8 0.021 0.027 0.018  

9 0.018 0.020 0.017  

10 0.018 0.021 0.017  

11 0.017 0.020 0.016  

12 0.017 0.020 0.016  

13 0.017 0.020 0.016  

14 0.016 0.018 0.015  

15 0.016 0.021 0.015  

No. Study #013 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.019  mg/m3              Maximum  =   0.033  mg/m3              Minimum  =  0.015 mg/m3              
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



183 

 
 

No. Study #014 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : บนสะพานลอยคนข้าม ถนนฉลองกรุง (ขาเข้า) ระดับความสูง : 7.8 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใสแตย่ังไม่มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่13 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.18  น. เวลาเสร็จ :  9.33  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.016 0.020 0.014  บริเวณที ่ตั ้งเครื ่องตรวจวัด มีรถจักรยานยนต์ และ
รถยนต์ วิ่งผ่านใต้สะพานลอยคนข้ามเรื่อยๆ 
 
 
 
 

2 0.016 0.018 0.015  

3 0.017 0.018 0.015  

4 0.016 0.019 0.014  

5 0.017 0.019 0.015  

6 0.017 0.020 0.016  

7 0.017 0.020 0.016  

8 0.020 0.022 0.018  

9 0.021 0.029 0.017  

10 0.024 0.032 0.018  

11 0.019 0.024 0.017  

12 0.019 0.021 0.017  

13 0.018 0.019 0.017  

14 0.018 0.020 0.017  

15 0.017 0.018 0.016  

No. Study #014 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.018  mg/m3              Maximum  =   0.032  mg/m3 Minimum  =  0.014 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #015 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : มุมทางเข้าสถานีหัวตะเข้ ตัดทางรถไฟ (ขาเข้า) ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ : ครึ้มๆ แต่อากาศร้อนอบอ้าว 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่13 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.36  น. เวลาเสร็จ :  9.51  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.019 0.020 0.017  บริเวณที ่ตั ้งเครื ่องตรวจวัด มีรถจักรยานยนต์ และ
รถยนต์ วิ่งผ่านมาเรื่อยๆ 

2 0.021 0.032 0.018  

3 0.022 0.031 0.019  

4 0.021 0.030 0.018  

5 0.019 0.022 0.016  

6 0.016 0.019 0.015  

7 0.019 0.030 0.015  

8 0.022 0.047 0.017  

9 0.018 0.027 0.016  

10 0.018 0.021 0.015  

11 0.019 0.024 0.015  

12 0.028 0.101 0.015 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่าน 

13 0.026 0.057 0.016  

14 0.022 0.030 0.018  

15 0.020 0.033 0.016  

No. Study #015 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.021  mg/m3              Maximum  =   0.101  mg/m3              Minimum  =  0.015 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #016 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : ปากทาง ถนนฉลองกรุง ซอย 1 (ขาออก) ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ : ไมม่ีแดดแต่ร้อนอบอ้าว 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่13 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.53  น. เวลาเสร็จ :  10.08  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.016 0.020 0.015  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถจักรยานยนต์ และรถยนต์ วิ่งผ่านจุดตรวจวัด

อย่างต่อเนื่อง 
2) มีคนเดินผ่านจุดตรวจวัดบ้าง 
3) มีผู้โดยสารเดินทางต่อรถจักรยานยนต์รับจ้างบ้าง 
 
 

2 0.016 0.018 0.015  

3 0.017 0.019 0.015  

4 0.017 0.020 0.016  

5 0.017 0.021 0.016  

6 0.017 0.018 0.015  

7 0.016 0.017 0.015  

8 0.015 0.016 0.014  

9 0.016 0.018 0.015  

10 0.017 0.019 0.016  

11 0.019 0.028 0.016  

12 0.019 0.023 0.018  

13 0.031 0.062 0.019  

14 0.025 0.039 0.018  

15 0.025 0.075 0.016 มีรถเก่งดดัแปลงวิ่งผ่านจุดตรวจวดั 

No. Study #016 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.019  mg/m3              Maximum  =   0.075  mg/m3              Minimum  =  0.014 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #017 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : ใต้สะพานลอยคนข้าม (ขาออก) ระดับความสูง :  1.5 เมตร  สภาพอากาศ : ครึ้มๆ แต่อากาศร้อนอบอ้าว 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่13 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  10.11  น. เวลาเสร็จ :  10.26  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.018 0.027 0.015  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถยนต์วิ่งผ่านน้อย มีเรื่อยๆ 
2) มีผู้โดยสารมารอรถประจำทางบ้าง 
3) มีรถจักรยานยนต์วิ่งผ่านเรื่อยๆ 
4) มีรถไฟขาออกวิ ่งผ่าน 1 ขบวน แต่ห่างจากจุด

ตรวจประมาณ 25 เมตร 
5) มีรถไฟขาเข้าวิ ่งผ่าน 1 ขบวน แต่ห่างจากจุด

ตรวจประมาณ 25 เมตร 
6) มีการจราจรติดขัดหน้าเครื่องตรวจวัด 
 
 
 
 

2 0.019 0.026 0.017  

3 0.018 0.021 0.016  

4 0.018 0.020 0.017  

5 0.017 0.020 0.015  

6 0.016 0.039 0.011 มีรถโดยสารควันดำวิ่งผ่าน 

7 0.012 0.022 0.009  

8 0.010 0.014 0.007  

9 0.008 0.010 0.007  

10 0.008 0.009 0.008  

11 0.009 0.012 0.008  

12 0.008 0.010 0.007  

13 0.008 0.012 0.007  

14 0.008 0.010 0.007  

15 0.007 0.035 0.006  

No. Study #017 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.012  mg/m3              Maximum  =   0.039  mg/m3              Minimum  =  0.006 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. Study #018 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : จุดตัดรถไฟใกล้สถานีพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : หน้าป้ายรถประจำทางหน้า ธ. ไทยพาณิชย ์(ขาเข้า) ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ : ครึ้มๆ แต่อากาศร้อนอบอ้าว 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่13 ก.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  10.27  น. เวลาเสร็จ :  10.42  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.005 0.007 0.004  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีผู้โดยสารรอรถประจำทางบ้าง 
2) มีรถสองแถวหยุดรับ-ส่งผู ้โดยสารหน้าเครื ่อง

ตรวจวัดเป็นบางช่วง 
3) มีรถยนต์ และรถจักรยานยนต์วิ่งผ่านจุดตรวจวัด

เรื่อยๆ 
 
 
 
 

2 0.007 0.014 0.005  

3 0.012 0.045 0.007  

4 0.009 0.016 0.006  

5 0.005 0.008 0.004  

6 0.005 0.007 0.004  

7 0.005 0.007 0.004  

8 0.006 0.021 0.004  

9 0.012 0.061 0.004 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าจดุตรวจวัด 

10 0.007 0.013 0.004  

11 0.005 0.007 0.004  

12 0.006 0.008 0.004  

13 0.005 0.008 0.004  

14 0.005 0.014 0.003  

15 0.008 0.015 0.004  

No. Study #018 หมายถึง ลำดบัในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.007  mg/m3              Maximum  =   0.061  mg/m3              Minimum  =  0.003 mg/m3              

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาคผนวก ค 
ตารางที่ ค.1 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบโรงเรียนสาธิตนานาชาติ สถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ระหว่างวันที่ 13 และ 15 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 

โดยแสดงผลการตรวจวัดเป็นจุดย่อยจำนวน 6 จุด แต่ละจุดวัด 15 นาที ซึ่งจุดตรวจวัดย่อยทั้ง 6 จุด 

ทำการตรวจวัดเป็น 2 ช่วงเวลา 

หมายเหตุ สีเหลืองในตาราง หมายถึง สาเหตุที่ทำให้ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

มีค่าสูงขึ้น ณ การตรวจวัดขณะนั้น 

   สีชมพูในตาราง หมายถึง ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่มีค่าสูงสุดที่ไม่

ทราบสาเหตุ ณ การตรวจวัดขณะนั้น

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_001 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั :  หน้าบันไดทางเข้าอาคาร-ป้ายโรงเรยีน ระดับความสูง :  1.5  เมตร สภาพอากาศ :  แจม่ใส 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 13 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.18  น. เวลาเสร็จ :  6.33  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.050 0.059 0.047  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดบ้าง 

2 0.049 0.052 0.047  

3 0.049 0.054 0.047  

4 0.049 0.055 0.046  

5 0.048 0.051 0.046  

6 0.048 0.054 0.046  

7 0.048 0.052 0.046  

8 0.048 0.054 0.045  

9 0.051 0.058 0.046  

10 0.051 0.059 0.047  

11 0.049 0.051 0.047  

12 0.048 0.050 0.045  

13 0.048 0.052 0.046  

14 0.048 0.053 0.045  

15 0.048 0.051 0.045  

No. PM25_15_MIN_001 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี : Average  =   0.049  mg/m3 Maximum  =   0.059  mg/m3 Minimum  =  0.045  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_002 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : บนฟุตบาทหน้าป้ายคณะเทคโนโลยีการเกษตร ถ.ฉลองกรุง ระดับความสูง :  1.5  เมตร สภาพอากาศ :  แจม่ใส 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 13 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.35  น. เวลาเสร็จ :  6.50  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.048 0.050 0.045  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดบ้าง 

2 0.049 0.054 0.046  

3 0.051 0.056 0.046  

4 0.049 0.053 0.046  

5 0.049 0.054 0.046  

6 0.057 0.080 0.046  

7 0.048 0.057 0.045  

8 0.047 0.051 0.045  

9 0.071 0.206 0.044 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

10 0.059 0.072 0.049  

11 0.052 0.057 0.047  

12 0.053 0.084 0.046  

13 0.052 0.062 0.046  

14 0.047 0.052 0.044  

15 0.047 0.052 0.045  

No. PM25_15_MIN_002 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.052  mg/m3 Maximum  =  0.206  mg/m3 Minimum  =  0.044 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_003 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : บน Skywalk หน้าประตทูางเขา้หอสมดุกลาง ถ.ฉลองกรุง ระดับความสูง : 7.5 เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส เริ่มมีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 13 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.53  น. เวลาเสร็จ :  7.08  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.050 0.067 0.046 มีรถติดขบวนรถไฟบริเวณใต้ Skywalk บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถไฟขาเข้า และขาออก
ผ่าน 2 ขบวน ระหว่างการตรวจวัด มีผลกระทบจากรถ
ติดขบวนรถไฟ ถึงแม้ว่าเครื ่องตรวจวัดอยู ่ไกล และ
ระดับการตั้งเครื่องตรวจวัดอยู่สูงประมาณ 6 เมตร 

2 0.048 0.050 0.045  

3 0.049 0.051 0.047  

4 0.049 0.053 0.046  

5 0.050 0.054 0.047  

6 0.050 0.054 0.046  

7 0.050 0.056 0.046  

8 0.052 0.059 0.048  

9 0.050 0.054 0.047  

10 0.049 0.055 0.046  

11 0.049 0.052 0.047  

12 0.048 0.053 0.044  

13 0.048 0.054 0.045  

14 0.047 0.052 0.045  

15 0.049 0.059 0.045  

No. PM25_15_MIN_003 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.049  mg/m3 Maximum  =   0.067  mg/m3 Minimum  =  0.044 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_004 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : มุมอาคารโรงเรียนก่อนถึงตึกคณะอุตสาหกรรมเกษตร ระดับความสูง : 1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 13 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.13  น. เวลาเสร็จ :  7.28  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.045 0.051 0.042  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดบ้าง 

2 0.044 0.049 0.042  

3 0.044 0.049 0.042  

4 0.044 0.047 0.042  

5 0.044 0.051 0.041  

6 0.044 0.047 0.041  

7 0.044 0.047 0.042  

8 0.044 0.047 0.041  

9 0.044 0.050 0.042  

10 0.044 0.050 0.041  

11 0.044 0.047 0.041  

12 0.044 0.050 0.042  

13 0.044 0.055 0.041  

14 0.044 0.049 0.041  

15 0.044 0.050 0.042  

No. PM25_15_MIN_004 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.044  mg/m3 Maximum  =   0.055  mg/m3 Minimum  =  0.041 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_005 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : หน้าตึกคณะอุตสาหกรรมเกษตร – ด้านขา้งหอประชุมใหญ ่ ระดับความสูง :  1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 13 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.31  น. เวลาเสร็จ :  7.46  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.043 0.048 0.041  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดบ้าง 

2 0.044 0.052 0.041  

3 0.043 0.046 0.041  

4 0.042 0.046 0.040  

5 0.043 0.046 0.041  

6 0.043 0.046 0.040  

7 0.043 0.049 0.041  

8 0.043 0.045 0.041  

9 0.043 0.046 0.041  

10 0.043 0.046 0.041  

11 0.044 0.057 0.041  

12 0.042 0.045 0.040  

13 0.043 0.049 0.040  

14 0.043 0.046 0.040  

15 0.042 0.045 0.040  

No. PM25_15_MIN_005 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.043  mg/m3 Maximum  =   0.057  mg/m3 Minimum  =  0.040 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_006 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : ประตทูางเข้าคณะอุตสาหกรรมเกษตร - มุมสะพานขา้มคลอง ระดับความสูง: 1.5 เมตร สภาพอากาศ :แจม่ใส-มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 13 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.54  น. เวลาเสร็จ :  8.09  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.043 0.045 0.039  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีปริมาณรถยนต์วิ่งผ่านใกล้ๆ เครื่องตรวจวัด

มากขึ้น 
2) มีรถยนต์ รถจักรยานยนต ์และคนเดินผ่านหน้า

เครื่องตรวจวัดบ้าง 

2 0.043 0.045 0.040  

3 0.043 0.046 0.041  

4 0.043 0.055 0.040  

5 0.043 0.047 0.039  

6 0.043 0.049 0.040  

7 0.042 0.048 0.039  

8 0.041 0.045 0.039  

9 0.042 0.046 0.040  

10 0.042 0.047 0.039  

11 0.041 0.048 0.039  

12 0.042 0.046 0.039  

13 0.042 0.048 0.040  

14 0.042 0.045 0.039  

15 0.041 0.043 0.039  

No. PM25_15_MIN_006 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.042  mg/m3 Maximum  =   0.055  mg/m3 Minimum  =  0.039 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_007 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั :  หน้าบันไดทางเข้าอาคาร – ป้ายโรงเรียน ระดับความสูง :  1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 13 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.03  น. เวลาเสร็จ :  9.18 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.038 0.041 0.036  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดบ้าง 

2 0.038 0.040 0.035  

3 0.038 0.042 0.036  

4 0.038 0.047 0.036  

5 0.038 0.040 0.036  

6 0.038 0.043 0.036  

7 0.038 0.040 0.036  

8 0.038 0.043 0.035  

9 0.039 0.045 0.037  

10 0.039 0.043 0.037  

11 0.038 0.042 0.036  

12 0.038 0.042 0.036  

13 0.038 0.044 0.035  

14 0.038 0.040 0.035  

15 0.037 0.041 0.035  

No. PM25_15_MIN_007 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.038  mg/m3 Maximum  =   0.047  mg/m3 Minimum  =  0.035 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_008 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั :  บนฟุตบาทหน้าปา้ยคณะเทคโนโลยีการเกษตร ถ.ฉลองกรุง ระดับความสูง : 1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 13 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.21  น. เวลาเสร็จ :  9.36 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.038 0.041 0.036  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) รถโดยสารจอด รับ - ส่ง ผู ้โดยสารหน้าเครื ่อง

ตรวจวัด 
2) มีคนเด ินผ่านเข ้าประตูโรงเร ียน ระหว่างการ 

ตรวจวัด 
3) มีรถไฟขนสินค้าขาออกผ่านจุดตัดรถไฟแต่ไม่มี

ผลกระทบกับผลการวัดเพราะอยู ่ระยะไกล และ
ปริมาณ 

2 0.047 0.100 0.036 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

3 0.038 0.042 0.036  

4 0.042 0.071 0.035  

5 0.116 0.459 0.039 มีรถกระบะควันดำซึ่งมีกลิ่นแรงมากวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

6 0.043 0.064 0.035  

7 0.038 0.044 0.035  

8 0.039 0.042 0.035  

9 0.037 0.040 0.034  

10 0.036 0.040 0.034  

11 0.044 0.065 0.035  

12 0.040 0.046 0.036  

13 0.060 0.101 0.035 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

14 0.045 0.072 0.037  

15 0.041 0.066 0.035  

No. PM25_15_MIN_008 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.047  mg/m3 Maximum  =   0.459  mg/m3 Minimum  =  0.034 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_009 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : บน Skywalk หน้าประตทูางเขา้หอสมดุกลาง ถ.ฉลองกรุง ระดับความสูง : 7.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 13 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.39  น. เวลาเสร็จ :  9.54 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.036 0.043 0.031  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) รถยนต์ติดใต้ Skywalk เป็นช่วง ๆ ขณะที่มีรถไฟ

ผ่านที่จุดตัดรถไฟ 
2) นาที ที่ 1 มีรถไฟขนสินค้าขาออกผ่าน 1 ขบวน

แต่ไม่มีผลกระทบต่อผลการตรวจวัดเนื่องจากมี
ปริมาณรถน้อย 

3) มีนักศึกษาเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

2 0.036 0.039 0.033  

3 0.037 0.041 0.034  

4 0.037 0.044 0.033  

5 0.037 0.043 0.033  

6 0.037 0.041 0.033  

7 0.038 0.041 0.033  

8 0.039 0.047 0.035  

9 0.040 0.044 0.036  

10 0.039 0.045 0.036  

11 0.044 0.058 0.036 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

12 0.042 0.048 0.036  

13 0.038 0.043 0.031  

14 0.038 0.044 0.034  

15 0.039 0.043 0.034  

No. PM25_15_MIN_009 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.038  mg/m3 Maximum  =   0.058  mg/m3 Minimum  =  0.031 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_010 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : มุมอาคารโรงเรียนก่อนถึงตึกคณะอุตสาหกรรมเกษตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก ร้อนจัด 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 13 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.59  น. เวลาเสร็จ :  10.14 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.036 0.037 0.034  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และนักศึกษาเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดบ้าง 

2 0.036 0.038 0.034  

3 0.035 0.039 0.033  

4 0.035 0.046 0.032  

5 0.035 0.038 0.032  

6 0.035 0.038 0.033  

7 0.035 0.041 0.032  

8 0.035 0.038 0.033  

9 0.034 0.038 0.032  

10 0.034 0.036 0.032  

11 0.034 0.038 0.033  

12 0.035 0.039 0.033  

13 0.034 0.038 0.032  

14 0.034 0.037 0.032  

15 0.034 0.037 0.032  

No. PM25_15_MIN_010 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.035  mg/m3 Maximum  =   0.046  mg/m3 Minimum  =  0.032 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_011 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : หน้าตึกคณะอุตสาหกรรมเกษตร – ด้านขา้งหอประชุมใหญ ่ ระดับความสูง : 1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 13 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม : 10.17 น. เวลาเสร็จ :  10.32 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.033 0.039 0.032  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และนักศึกษาเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดบ้าง 

2 0.034 0.037 0.032  

3 0.034 0.038 0.032  

4 0.034 0.039 0.032  

5 0.034 0.036 0.031  

6 0.034 0.037 0.032  

7 0.034 0.037 0.032  

8 0.034 0.037 0.031  

9 0.033 0.037 0.031  

10 0.033 0.035 0.031  

11 0.033 0.036 0.030  

12 0.034 0.044 0.030  

13 0.033 0.037 0.030  

14 0.032 0.034 0.030  

15 0.032 0.035 0.031  

No. PM25_15_MIN_011 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.033  mg/m3 Maximum  =   0.044  mg/m3 Minimum  =  0.030 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_012 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : ประตทูางเข้าคณะอุตสาหกรรมเกษตร - มุมสะพานขา้มคลอง ระดับความสูง: 1.5 เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 13 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม : 10.36 น. เวลาเสร็จ :  10.51 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.034 0.041 0.032  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และนักศึกษาเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดบ้าง 

2 0.034 0.036 0.032  

3 0.033 0.037 0.031  

4 0.033 0.040 0.031  

5 0.034 0.037 0.032  

6 0.034 0.039 0.032  

7 0.034 0.037 0.031  

8 0.034 0.037 0.032  

9 0.034 0.042 0.031  

10 0.033 0.036 0.031  

11 0.033 0.036 0.031  

12 0.034 0.038 0.031  

13 0.033 0.038 0.031  

14 0.033 0.036 0.030  

15 0.034 0.037 0.031  

No. PM25_15_MIN_012 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.033  mg/m3 Maximum  =   0.042  mg/m3 Minimum  =  0.030 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_014 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั :  หน้าบันไดทางเข้าอาคาร – ป้ายโรงเรียน ระดับความสูง :  1.5  เมตร สภาพอากาศ :  แจม่ใส - มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่15 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.19  น. เวลาเสร็จ :  6.34 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.108 0.115 0.105  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ และคนเดินผ่าน
หน้าเครื่องตรวจวัดบ้าง 

2 0.109 0.114 0.106  

3 0.110 0.117 0.106  

4 0.111 0.118 0.106  

5 0.114 0.120 0.109  

6 0.119 0.125 0.110  

7 0.117 0.123 0.112  

8 0.116 0.122 0.112  

9 0.115 0.119 0.111  

10 0.116 0.133 0.112  

11 0.115 0.122 0.111  

12 0.115 0.120 0.111  

13 0.115 0.119 0.111  

14 0.115 0.121 0.109  

15 0.122 0.131 0.113  

No. PM25_15_MIN_014 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.115  mg/m3 Maximum  =   0.133  mg/m3 Minimum  =  0.105 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_015 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : บนฟุตบาทหน้าป้ายคณะเทคโนโลยีการเกษตร ถ.ฉลองกรุง ระดับความสูง : 1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่15 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.36  น. เวลาเสร็จ :  6.51 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.124 0.135 0.119  บริเวณทีต่ั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ และรถจักรยานผ่านหน้า

เครื่องตรวจวัด 
2) มีรถไฟขนสินค้าผ่าน 1 ขบวน ที่จุดตัดรถไฟ แต่ไม่

มีผลต่อผลการตรวจวัด เพราะว่าอยู่ห่างจากจุด
ตรวจวัด และปริมาณรถน้อย 

2 0.125 0.134 0.121  

3 0.120 0.125 0.115  

4 0.121 0.126 0.117  

5 0.123 0.132 0.119  

6 0.137 0.170 0.123 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

7 0.142 0.158 0.129  

8 0.128 0.141 0.120  

9 0.117 0.123 0.108  

10 0.119 0.125 0.113  

11 0.138 0.230 0.116 มีรถบรรทุก ซึง่มีกลิ่นควันดำแรงมากวิง่ผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

12 0.117 0.125 0.111  

13 0.118 0.125 0.112  

14 0.114 0.120 0.107  

15 0.122 0.121 0.107  

No. PM25_15_MIN_015 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.124  mg/m3 Maximum  =   0.230  mg/m3 Minimum  =  0.107 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_016 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : บน Skywalk หน้าประตทูางเขา้หอสมดุกลาง ถ.ฉลองกรุง ระดับความสูง : 7.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่15 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.54  น. เวลาเสร็จ :  7.09 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.104 0.113 0.100  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถไฟขาเข้าผ่าน 1 ขบวนที่จุดตัดรถไฟ แต่ไม่มี 

ผลกระทบต่อผลการตรวจวัด เพราะอยู่ห่างจากจุด
การตรวจวัด และปร ิมาณรถน้อย รวมทั ้งจุด    
ตรวจวัดอยู่ระดับสูง 

2) มีรถยนต์ติดใต้ Skywalk ช่วงที่มีรถไฟผ่าน แต่ไม่มี
ผลกระทบ เนื่องจากมีรถน้อย และจุดตั้งเครื่องวัด
อยู่ระดับสูง 

2 0.106 0.110 0.101  

3 0.103 0.109 0.099  

4 0.105 0.113 0.102  

5 0.107 0.111 0.103  

6 0.104 0.110 0.098  

7 0.106 0.124 0.099  

8 0.103 0.108 0.099  

9 0.100 0.104 0.096  

10 0.101 0.110 0.097  

11 0.105 0.118 0.098  

12 0.106 0.113 0.100  

13 0.104 0.110 0.100  

14 0.102 0.109 0.098  

15 0.101 0.107 0.094  

No. PM25_15_MIN_016 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.104  mg/m3 Maximum  =   0.124  mg/m3 Minimum  =  0.094 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



204 

 
 

No. PM25_15_MIN_017 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั :  มุมอาคารโรงเรียนก่อนถึงตึกคณะอุตสาหกรรมเกษตร ระดับความสูง : 1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่15 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.13  น. เวลาเสร็จ :  7.28 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.094 0.099 0.091  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
รถจักรยาน และคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

2 0.095 0.101 0.091  

3 0.096 0.100 0.092  

4 0.095 0.098 0.090  

5 0.095 0.100 0.090  

6 0.094 0.098 0.091  

7 0.096 0.101 0.092  

8 0.096 0.101 0.093  

9 0.097 0.102 0.093  

10 0.097 0.103 0.091  

11 0.095 0.100 0.092  

12 0.094 0.101 0.090  

13 0.095 0.103 0.092  

14 0.098 0.147 0.091 มีรถบัสของคณะเกษตรวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

15 0.110 0.144 0.093  

No. PM25_15_MIN_017 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.096  mg/m3 Maximum  =   0.147  mg/m3 Minimum  =  0.090 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_018 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : หน้าตึกคณะอุตสาหกรรมเกษตร – ด้านขา้งหอประชุมใหญ ่ ระดับความสูง : 1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่15 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.31  น. เวลาเสร็จ :  7.46 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.094 0.098 0.089  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และนักศึกษาเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดบ้าง 

2 0.095 0.100 0.090  

3 0.099 0.106 0.093  

4 0.099 0.113 0.095  

5 0.098 0.105 0.094  

6 0.099 0.105 0.093  

7 0.101 0.110 0.097  

8 0.101 0.107 0.098  

9 0.101 0.107 0.097  

10 0.101 0.108 0.095  

11 0.100 0.106 0.097  

12 0.101 0.114 0.095  

13 0.103 0.106 0.098  

14 0.103 0.107 0.098  

15 0.104 0.110 0.099  

No. PM25_15_MIN_018 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.100  mg/m3 Maximum  =   0.114  mg/m3 Minimum  =  0.089 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



206 

 
 

No. PM25_15_MIN_019 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : ประตทูางเข้าคณะอุตสาหกรรมเกษตร-มุมสะพานข้ามคลอง ระดับความสูง : 1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่15 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.50  น. เวลาเสร็จ :  8.05 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.070 0.094 0.065  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์วิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

2 0.073 0.078 0.068  

3 0.076 0.080 0.073  

4 0.081 0.086 0.074  

5 0.077 0.085 0.070  

6 0.076 0.090 0.071  

7 0.075 0.082 0.070  

8 0.080 0.086 0.078  

9 0.083 0.086 0.079  

10 0.084 0.088 0.081  

11 0.089 0.108 0.083  

12 0.097 0.118 0.093 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

13 0.095 0.101 0.090  

14 0.099 0.107 0.094  

15 0.097 0.108 0.091  

No. PM25_15_MIN_019 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.084  mg/m3 Maximum  =   0.118  mg/m3 Minimum  =  0.065 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_020 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั :  หน้าบันไดทางเข้าอาคาร – ป้ายโรงเรียน ระดับความสูง :  1.5  เมตร สภาพอากาศ :  แจม่ใส - มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่15 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  8.59  น. เวลาเสร็จ :  9.14 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.061 0.064 0.059  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ ผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

2 0.059 0.067 0.055  

3 0.058 0.064 0.054  

4 0.058 0.063 0.055  

5 0.058 0.061 0.056  

6 0.057 0.061 0.055  

7 0.058 0.063 0.056  

8 0.060 0.068 0.057  

9 0.059 0.062 0.055  

10 0.060 0.081 0.056  

11 0.060 0.064 0.055  

12 0.059 0.062 0.057  

13 0.059 0.065 0.056  

14 0.058 0.062 0.056  

15 0.058 0.063 0.056  

No. PM25_15_MIN_020 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.059  mg/m3 Maximum  =   0.081  mg/m3 Minimum  =  0.054 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_021 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : บนฟุตบาทหน้าป้ายคณะเทคโนโลยีการเกษตร ถ.ฉลองกรุง ระดับความสูง : 1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่15 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.17  น. เวลาเสร็จ :  9.32 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.063 0.067 0.058  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ และคนเดินผ่าน
หน้าเครื่องตรวจวัด 

2 0.063 0.074 0.058  

3 0.062 0.074 0.058  

4 0.060 0.064 0.058  

5 0.060 0.064 0.057  

6 0.060 0.063 0.057  

7 0.060 0.065 0.056  

8 0.060 0.063 0.056  

9 0.060 0.064 0.056  

10 0.060 0.065 0.057  

11 0.061 0.069 0.056  

12 0.060 0.064 0.057  

13 0.061 0.070 0.057  

14 0.060 0.065 0.057  

15 0.060 0.064 0.057  

No. PM25_15_MIN_021 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.061  mg/m3 Maximum  =   0.074  mg/m3 Minimum  =  0.056 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_022 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : บน Skywalk หน้าประตทูางเขา้หอสมดุกลาง ถ.ฉลองกรุง ระดับความสูง : 7.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่15 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.34  น. เวลาเสร็จ :  9.49 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.062 0.071 0.059  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

2 0.061 0.063 0.057  

3 0.060 0.071 0.056  

4 0.060 0.066 0.057  

5 0.060 0.065 0.057  

6 0.062 0.065 0.058  

7 0.064 0.068 0.060  

8 0.061 0.065 0.058  

9 0.061 0.066 0.057  

10 0.061 0.066 0.058  

11 0.061 0.069 0.058  

12 0.063 0.081 0.056  

13 0.062 0.066 0.058  

14 0.061 0.067 0.057  

15 0.060 0.064 0.057  

No. PM25_15_MIN_022 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.061  mg/m3 Maximum  =   0.081  mg/m3 Minimum  =  0.056 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_023 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : มุมอาคารโรงเรียนก่อนถึงตึกคณะอุตสาหกรรมเกษตร ระดับความสูง : 1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส - มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่15 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.54  น. เวลาเสร็จ :  10.09 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.058 0.061 0.055  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด 
มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ และคนเดินผ่านหน้าเครื่อง
ตรวจวัดบ้าง 

2 0.058 0.062 0.055  

3 0.057 0.061 0.054  

4 0.058 0.062 0.056  

5 0.057 0.065 0.054  

6 0.057 0.061 0.054  

7 0.056 0.060 0.054  

8 0.057 0.062 0.054  

9 0.057 0.061 0.053  

10 0.055 0.060 0.050  

11 0.053 0.056 0.050  

12 0.054 0.059 0.051  

13 0.053 0.056 0.050  

14 0.053 0.059 0.050  

15 0.052 0.055 0.049  

No. PM25_15_MIN_023 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.056  mg/m3 Maximum  =   0.065  mg/m3 Minimum  =  0.049 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_024 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : หน้าตึกคณะอุตสาหกรรมเกษตร – ด้านขา้งหอประชุมใหญ ่ ระดับความสูง : 1.5  เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่15 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  10.12  น. เวลาเสร็จ :  10.27 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.052 0.056 0.050  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

2 0.053 0.059 0.050  

3 0.054 0.057 0.052  

4 0.054 0.057 0.051  

5 0.054 0.056 0.052  

6 0.055 0.063 0.052  

7 0.054 0.056 0.052  

8 0.054 0.056 0.051  

9 0.053 0.058 0.050  

10 0.054 0.057 0.051  

11 0.054 0.066 0.050  

12 0.054 0.057 0.052  

13 0.053 0.057 0.051  

14 0.052 0.055 0.050  

15 0.054 0.058 0.050  

No. PM25_15_MIN_024 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.053  mg/m3 Maximum  =   0.066  mg/m3 Minimum  =  0.050 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_025 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบโรงเรียนสาธตินานาชาต ิพระจอมเกล้า จุดตรวจวดั : ประตทูางเข้าคณะอุตสาหกรรมเกษตร -มมุสะพานข้ามคลอง ระดับความสูง : 1.5 เมตร สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่15 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  10.31  น. เวลาเสร็จ :  10.46 น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.058 0.061 0.055  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดบ้าง 

2 0.058 0.061 0.055  

3 0.059 0.068 0.055  

4 0.059 0.065 0.055  

5 0.058 0.064 0.056  

6 0.058 0.062 0.054  

7 0.056 0.062 0.053  

8 0.053 0.057 0.049  

9 0.054 0.058 0.050  

10 0.054 0.058 0.051  

11 0.055 0.061 0.051  

12 0.055 0.058 0.053  

13 0.056 0.060 0.053  

14 0.055 0.058 0.051  

15 0.052 0.055 0.049  

No. PM25_15_MIN_025 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.056  mg/m3 Maximum  =   0.068  mg/m3 Minimum  =  0.049 mg/m3 
2 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาคผนวก ง 
ตารางที่ ง.1 ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 รอบหมู่บ้านอนาวิลล์ สุวรรณภูมิ ใน

วันที่ 20 และ 22 พฤศจิกายน พ.ศ. 2563 โดยแสดงผลการตรวจวัดเป็นจุดย่อยจำนวน 6 จุด แต่ละ

จุดวัด 15 นาที ซึ่งจุดตรวจวัดย่อยท้ัง 6 จุด ทำการตรวจวัดเป็น 2 ช่วงเวลา 

หมายเหตุ สีเหลืองในตาราง หมายถึง สาเหตุที่ทำให้ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 

มีค่าสูงขึ้น ณ การตรวจวัดขณะนั้น 

   สีชมพูในตาราง หมายถึง ผลการตรวจวัดความเข้มข้นฝุ่นละออง PM 2.5 ที่มีค่าสูงสุดที่ไม่

ทราบสาเหตุ ณ การตรวจวัดขณะนั้น 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_027 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ใกลป้้ายรถโดยสารประจำทาง (ขาออก) ก่อนถึงหมู่บ้าน ประมาณ 250 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ: แจม่ใส  
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.25  น. เวลาเสร็จ :  6.40  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.256 0.299 0.241  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) การจราจรขาเข้าติดขัดเป็นระยะทางยาว อย่าง

ต่อเนื่อง บริเวณหน้าเครื่องตรวจวัด เนื่องจากจุด
ต ร วจว ั ด อย ู ่ ห ่ า ง จ า กปากทา ง เข ้ า น ิ คม
อุตสาหกรรมลาดกระบัง และมีสัญญาณไฟจราจร
บังคับการเข้า-ออก นิคมฯ 

2) มีรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ วิ่งผ่านหน้าเครื่อง
ตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 

3) มีรถโดยสารประจำทางขาออกรับ-ส่งผู้โดยสาร
บริเวณใกล้เครื่องตรวจวัด 

4) มีผ ู ้ โดยสารรอรถประจำทางบร ิ เวณใกล้จุด
ตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 

2 0.256 0.301 0.233  

3 0.248 0.277 0.228  

4 0.248 0.260 0.234  

5 0.254 0.424 0.234 มีรถตู้ควันดำซึ่งมีกลิ่นแรงมากวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

6 0.242 0.255 0.231  

7 0.394 0.496 0.228 มีรถโดยสาร ขสมก. ควันดำวิง่ผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

8 0.252 0.283 0.230  

9 0.258 0.289 0.241  

10 0.278 0.315 0.251  

11 0.284 0.392 0.231 มีรถโดยสารควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

12 0.313 0.381 0.274  

13 0.266 0.326 0.238  

14 0.253 0.319 0.226  

15 0.314 0.331 0.249  

No. PM25_15_MIN_027 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.274  mg/m3 Maximum  =   0.496  mg/m3 Minimum  =  0.226 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_028 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ปากซอยฉลองกรุง 43 (ขาออก) ก่อนถึงหมู่บ้าน ประมาณ 60 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส-แดดเริ่มออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.44  น. เวลาเสร็จ :  6.59  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.288 0.402 0.240 มีรถโดยสารควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) การจราจรขาเข้าติดขัดอย่างต่อเนื่อง เพราะว่า

จุดตรวจวัดใกล้ปากทางเข้านิคมอุตสาหกรรม
ลาดกระบัง 

2) มีผู้โดยสารรอรถประจำทางอยู่บริเวณใกล้เคียง 
3) มีรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ วิ่งผ่านหน้าเครื่อง

ตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 

2 0.250 0.276 0.231  

3 0.245 0.269 0.228  

4 0.231 0.245 0.222  

5 0.240 0.255 0.228  

6 0.265 0.291 0.233 มีรถตู้โดยสารควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

7 0.244 0.259 0.231  

8 0.230 0.240 0.222  

9 0.228 0.244 0.219  

10 0.225 0.264 0.215  

11 0.240 0.271 0.220  

12 0.224 0.233 0.216  

13 0.225 0.245 0.214  

14 0.225 0.252 0.208  

15 0.220 0.231 0.212  

No. PM25_15_MIN_028 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.239  mg/m3 Maximum  =   0.402  mg/m3 Minimum  =  0.208 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_029 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ปากทางถนนทรัพย์ประชา (ขาออก) ใกล้ใต้สะพานกลับรถ ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส – แดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.04  น. เวลาเสร็จ :  7.19  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.210 0.222 0.202  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ วิ่งผ่านหน้าเครื่อง

ตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 
2) มีรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ กลับรถที ่ใต้

สะพานข้ามคลองลำกอไผ่อย่างต่อเนื่อง 

2 0.213 0.223 0.207  

3 0.211 0.219 0.204  

4 0.208 0.216 0.198  

5 0.204 0.217 0.195  

6 0.203 0.215 0.194  

7 0.205 0.228 0.198  

8 0.199 0.207 0.191  

9 0.208 0.247 0.196 มีรถบรรทุกวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

10 0.199 0.216 0.191  

11 0.204 0.224 0.191  

12 0.196 0.212 0.183  

13 0.207 0.224 0.185  

14 0.197 0.205 0.191  

15 0.196 0.208 0.190  

No. PM25_15_MIN_029 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.204  mg/m3 Maximum  =   0.247  mg/m3 Minimum  =  0.183 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_030 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั :  หน้าทางเข้าหมูบ่้านอนาวิลล ์ ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส – มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.22  น. เวลาเสร็จ :  7.36  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.187 0.198 0.180  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ วิ่งผ่านหน้าเครื่อง

ตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 
2) การจราจรติดขัดตลอดระยะเวลาที ่ตั ้งเครื ่อง

ตรวจวัด 
 

2 0.188 0.194 0.181  

3 0.189 0.198 0.182  

4 0.190 0.197 0.182  

5 0.189 0.198 0.182  

6 0.189 0.205 0.182  

7 0.191 0.210 0.184 มีกลิ่นควันจากรถยนต์ 

8 0.190 0.201 0.184  

9 0.190 0.197 0.184  

10 0.190 0.199 0.185  

11 0.188 0.193 0.182  

12 0.188 0.193 0.182  

13 0.190 0.197 0.182  

14 0.188 0.200 0.183  

15 0.189 0.194 0.182  

No. PM25_15_MIN_030 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.189  mg/m3 Maximum  =   0.210  mg/m3 Minimum  =  0.180 mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_031 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ปากซอยฉลองกรุง 44 (ขาเข้า) ก่อนถึงหมู่บา้นประมาณ 100 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส-แดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.40  น. เวลาเสร็จ :  7.55  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.197 0.206 0.189  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ วิ่งผ่านหน้าเครื่อง

ตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 
2) มีรถยนต์ และรถจักรยานยนต์วิ่งผ่านสะพานข้าม

คลองลำกอไผ่อย่างต่อเนื่อง 
3) มีคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 
 

2 0.205 0.231 0.189  

3 0.211 0.329 0.188 มีรถบรรทุกควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

4 0.207 0.314 0.190  

5 0.202 0.256 0.185  

6 0.199 0.214 0.190  

7 0.197 0.205 0.190  

8 0.197 0.207 0.185  

9 0.198 0.216 0.191  

10 0.202 0.212 0.191  

11 0.196 0.209 0.188  

12 0.200 0.253 0.188 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

13 0.199 0.211 0.193  

14 0.199 0.210 0.189  

15 0.200 0.211 0.192  

No. PM25_15_MIN_031 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.210  mg/m3 Maximum  =   0.329 mg/m3 Minimum  =  0.185  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_032 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ถนนหลักทางเขา้หมูบ่้าน ห่างจากถนนฉลองกรุง ประมาณ 100 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  8.00  น. เวลาเสร็จ :  8.15  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.188 0.207 0.181  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์เข้า-ออก หมู่บ้านเป็นบางช่วง 
 
 

2 0.185 0.193 0.178  

3 0.191 0.198 0.179  

4 0.193 0.200 0.186  

5 0.193 0.201 0.183  

6 0.194 0.204 0.189  

7 0.193 0.203 0.185  

8 0.195 0.211 0.186 มีรถกระบะวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

9 0.194 0.202 0.188  

10 0.192 0.204 0.182  

11 0.189 0.199 0.179  

12 0.192 0.204 0.181  

13 0.187 0.197 0.181  

14 0.185 0.192 0.177  

15 0.184 0.200 0.176  

No. PM25_15_MIN_032 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.190 mg/m3 Maximum  =   0.211 mg/m3 Minimum  =  0.176  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_033 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ใกลป้้ายรถโดยสารประจำทาง (ขาออก) ก่อนถึงหมู่บ้านประมาณ 250 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ: แจม่ใส-มีแดดออก  
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  8.59  น. เวลาเสร็จ :  9.14  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.214 0.261 0.199 มีรถบัสควันดำวิง่ผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ วิ่งผ่านหน้าเครื่อง

ตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง แต่บางช่วงปริมาณรถน้อย 
2) การจราจรขาเข้าติดขัด เป็นบางช่วงเน่ืองจากอยู่

ใกล้ปากทางเข้านิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง 
3) มีคนเดินผ่านบริเวณหน้าเครื่องตรวจวัด 
 

2 0.215 0.234 0.201  

3 0.201 0.215 0.194  

4 0.195 0.204 0.187  

5 0.191 0.197 0.183  

6 0.190 0.207 0.182  

7 0.194 0.212 0.182  

8 0.189 0.201 0.180  

9 0.182 0.190 0.176  

10 0.183 0.193 0.172  

11 0.181 0.221 0.173  

12 0.196 0.217 0.171  

13 0.169 0.176 0.162  

14 0.169 0.205 0.155  

15 0.179 0.198 0.168  

No. PM25_15_MIN_033 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.190 mg/m3 Maximum  =   0.261 mg/m3 Minimum  =  0.155  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_034 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ปากซอยฉลองกรุง 43 (ขาออก) ก่อนถึงหมู่บ้านประมาณ 60 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส – มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.16  น. เวลาเสร็จ :  9.31  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.176 0.186 0.169  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ ว ิ ่งผ่านหน้าเครื ่องตรวจวัดอย่าง
ต่อเนื่อง บางช่วงมีรถบรรทุกวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

2 0.172 0.183 0.162  

3 0.169 0.180 0.161  

4 0.170 0.180 0.160  

5 0.165 0.173 0.158  

6 0.161 0.173 0.149  

7 0.156 0.169 0.148  

8 0.165 0.192 0.145  

9 0.179 0.279 0.149 มีรถบรรทุกควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

10 0.152 0.168 0.143  

11 0.156 0.167 0.145  

12 0.163 0.193 0.154  

13 0.187 0.208 0.165  

14 0.165 0.207 0.145  

15 0.151 0.170 0.145  

No. PM25_15_MIN_034 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.166 mg/m3 Maximum  =   0.279 mg/m3 Minimum  =  0.143  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_035 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั :  ปากทางถนนทรัพยป์ระชา (ขาออก) ใกล้ใต้สะพานกลับรถ ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส – มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.34  น. เวลาเสร็จ :  9.49  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.154 0.213 0.146 มีรถบรรทุกควันดำวิ่งผ่านเครื่องตรวจวัด บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ ว ิ ่งผ่านหน้าเครื ่องตรวจวัดอย่าง
ต่อเนื่อง บางช่วงมีรถบรรทุกวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 
 

2 0.157 0.169 0.149  

3 0.149 0.159 0.141  

4 0.146 0.153 0.139  

5 0.153 0.171 0.141  

6 0.141 0.152 0.132  

7 0.135 0.146 0.124  

8 0.129 0.135 0.123  

9 0.139 0.157 0.128  

10 0.143 0.150 0.131  

11 0.139 0.147 0.129  

12 0.144 0.152 0.138  

13 0.141 0.149 0.135  

14 0.141 0.146 0.135  

15 0.144 0.161 0.129  

No. PM25_15_MIN_035 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.144 mg/m3 Maximum  =   0.213 mg/m3 Minimum  =  0.123  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_036 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : หน้าทางเขา้หมูบ่้านอนาวิลล์ ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใสมีแดดออก - บางช่วงมีลมแรง 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.54  น. เวลาเสร็จ :  10.09  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.105 0.112 0.099  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด : 
1) มีรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ วิ่งผ่านหน้าเครื่อง

ตรวจวัดอย่างต่อเนื ่อง บางช่วงมีรถบรรทุกวิ่ง
ผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง 

2) มีคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 
 
 

2 0.102 0.108 0.093  

3 0.098 0.115 0.090  

4 0.104 0.110 0.097  

5 0.117 0.209 0.100  

6 0.145 0.389 0.108 มีรถบรรทุกควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

7 0.109 0.118 0.102  

8 0.107 0.115 0.099  

9 0.114 0.176 0.101 มีรถบรรทุกควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

10 0.119 0.157 0.101  

11 0.115 0.132 0.103  

12 0.114 0.131 0.103  

13 0.116 0.124 0.110  

14 0.115 0.127 0.101  

15 0.101 0.109 0.095  

No. PM25_15_MIN_036 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.112 mg/m3 Maximum  =   0.389 mg/m3 Minimum  =  0.090  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_037 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ปากซอยฉลองกรุง 44 (ขาเข้า) ก่อนถึงหมู่บา้นประมาณ 100 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส – มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  10.12  น. เวลาเสร็จ :  10.27  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.106 0.117 0.098  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ ว ิ ่งผ่านหน้าเครื ่องตรวจวัดอย่าง
ต่อเนื่อง 
 
 

2 0.107 0.127 0.102  

3 0.116 0.159 0.101  

4 0.111 0.124 0.104  

5 0.109 0.114 0.104  

6 0.130 0.245 0.105 มีรถบรรทุกควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

7 0.121 0.143 0.104  

8 0.107 0.116 0.101  

9 0.112 0.125 0.105  

10 0.115 0.120 0.110  

11 0.110 0.121 0.100  

12 0.112 0.124 0.105  

13 0.106 0.121 0.099  

14 0.104 0.110 0.099  

15 0.110 0.140 0.101  

No. PM25_15_MIN_037 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.112 mg/m3 Maximum  =   0.245 mg/m3 Minimum  =  0.098  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_038 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ถนนหลักทางเขา้หมูบ่้าน ห่างจากถนนฉลองกรุง ประมาณ 100 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : ศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  10.33  น. เวลาเสร็จ :  10.48  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.090 0.100 0.086  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์เข้า-ออก หมู่บ้าน
เป็นบางช่วง 
 

2 0.097 0.111 0.084  

3 0.099 0.111 0.092  

4 0.089 0.098 0.078  

5 0.103 0.115 0.088  

6 0.107 0.115 0.101  

7 0.099 0.109 0.094  

8 0.092 0.101 0.087  

9 0.087 0.093 0.082  

10 0.089 0.093 0.086  

11 0.089 0.095 0.082  

12 0.086 0.091 0.083  

13 0.090 0.098 0.084  

14 0.092 0.100 0.088  

15 0.091 0.103 0.082  

No. PM25_15_MIN_038 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.093 mg/m3 Maximum  =   0.115 mg/m3 Minimum  =  0.078  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_039 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ใกลป้้ายรถโดยสารประจำทาง (ขาออก) ก่อนถึงหมู่บ้านประมาณ 250 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ : ฟา้ครึ้มๆ 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่22 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.28  น. เวลาเสร็จ :  6.43  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.058 0.117 0.041  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ วิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดค่อนข้างมาก 
 

2 0.050 0.071 0.039  

3 0.062 0.108 0.040  

4 0.060 0.109 0.044  

5 0.066 0.120 0.036  

6 0.095 0.188 0.051 มีรถบัสควันดำวิง่ผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

7 0.056 0.080 0.044  

8 0.054 0.110 0.032  

9 0.053 0.099 0.036  

10 0.056 0.092 0.032  

11 0.065 0.096 0.048  

12 0.052 0.074 0.039  

13 0.037 0.050 0.031  

14 0.046 0.065 0.036  

15 0.045 0.061 0.037  

No. PM25_15_MIN_039 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.057 mg/m3 Maximum  =   0.188 mg/m3 Minimum  =  0.031  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_040 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ปากซอยฉลองกรุง 43 (ขาออก) ก่อนถึงหมู่บ้าน ประมาณ 60 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส-เริ่มมีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่22 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  6.48  น. เวลาเสร็จ :  7.03  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.029 0.033 0.028  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ วิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัดเป็นช่วงๆ 
 

2 0.031 0.040 0.028  

3 0.031 0.040 0.028  

4 0.034 0.046 0.029  

5 0.039 0.052 0.030  

6 0.030 0.034 0.028  

7 0.029 0.036 0.027  

8 0.028 0.033 0.027  

9 0.028 0.030 0.026  

10 0.028 0.032 0.026  

11 0.030 0.033 0.027  

12 0.032 0.062 0.026 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าจดุตรวจวัด 

13 0.030 0.038 0.027  

14 0.037 0.061 0.027  

15 0.039 0.049 0.030  

No. PM25_15_MIN_040 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.032 mg/m3 Maximum  =   0.062 mg/m3 Minimum  =  0.026  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_041 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ปากทางถนนทรัพย์ประชา (ขาออก) ใกล้ใต้สะพานกลับรถ ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส - มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่22 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.06  น. เวลาเสร็จ :  7.21  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.027 0.031 0.024  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ ว ิ ่งผ่านหน้าเครื ่องตรวจวัดอย่าง
ต่อเนื่อง 
 

2 0.026 0.030 0.024  

3 0.026 0.028 0.024  

4 0.026 0.031 0.023  

5 0.026 0.028 0.024  

6 0.025 0.028 0.024  

7 0.023 0.029 0.020  

8 0.022 0.024 0.021  

9 0.023 0.025 0.022  

10 0.023 0.025 0.021  

11 0.023 0.029 0.022  

12 0.023 0.025 0.021  

13 0.022 0.024 0.020  

14 0.022 0.023 0.020  

15 0.022 0.024 0.021  

No. PM25_15_MIN_041 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.024 mg/m3 Maximum  =   0.031 mg/m3 Minimum  =  0.020  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_042 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : หน้าทางเขา้หมูบ่้านอนาวิลล์ ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่22 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.27  น. เวลาเสร็จ :  7.43  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.028 0.032 0.025  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ ว ิ ่งผ่านหน้าเครื ่องตรวจวัดอย่าง
ต่อเนื่อง 
 

2 0.028 0.032 0.023  

3 0.034 0.044 0.027  

4 0.028 0.034 0.025  

5 0.029 0.040 0.024  

6 0.030 0.038 0.025  

7 0.051 0.144 0.029 มีรถบรรทุกควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

8 0.029 0.034 0.022  

9 0.026 0.029 0.023  

10 0.031 0.036 0.026  

11 0.029 0.054 0.022  

12 0.027 0.042 0.021  

13 0.029 0.032 0.025  

14 0.025 0.032 0.020  

15 0.025 0.032 0.021  

No. PM25_15_MIN_042 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.030 mg/m3 Maximum  =   0.144 mg/m3 Minimum  =  0.020  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_043 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั :  ปากซอยฉลองกรุง 44 (ขาเขา้) ก่อนถึงหมู่บ้านประมาณ 100 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่22 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  7.45  น. เวลาเสร็จ :  8.00  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.029 0.047 0.021  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ ว ิ ่งผ่านหน้าเครื ่องตรวจวัดอย่าง
ต่อเนื่อง 
 

2 0.036 0.055 0.026  

3 0.030 0.037 0.026  

4 0.025 0.029 0.022  

5 0.026 0.037 0.022  

6 0.075 0.140 0.030 มีรถกระบะวันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

7 0.040 0.081 0.024  

8 0.025 0.031 0.019  

9 0.026 0.031 0.023  

10 0.025 0.028 0.022  

11 0.036 0.081 0.023 มีรถตู้โดยสารควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

12 0.044 0.080 0.024  

13 0.036 0.064 0.022  

14 0.025 0.030 0.022  

15 0.025 0.027 0.023  

No. PM25_15_MIN_043 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.034 mg/m3 Maximum  =   0.140 mg/m3 Minimum  =  0.019  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_044 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ถนนหลักทางเขา้หมูบ่้านห่างจาก ถนนฉลองกรุง ประมาณ 100 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่22 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  8.05  น. เวลาเสร็จ :  8.20  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.022 0.026 0.020  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ 
และรถจักรยาน วิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด  

2 0.022 0.025 0.021  

3 0.023 0.026 0.021  

4 0.023 0.025 0.021  

5 0.024 0.029 0.022  

6 0.023 0.029 0.020  

7 0.022 0.024 0.020  

8 0.025 0.029 0.022  

9 0.024 0.027 0.022  

10 0.025 0.029 0.023  

11 0.026 0.029 0.023  

12 0.026 0.029 0.020  

13 0.022 0.024 0.021  

14 0.024 0.026 0.022  

15 0.022 0.025 0.020  

No. PM25_15_MIN_044 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.024 mg/m3 Maximum  =   0.029 mg/m3 Minimum  =  0.020  mg/m3 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_045 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั :  ใกล้ปา้ยรถโดยสารประจำทาง (ขาออก) ก่อนถึงหมู่บ้านประมาณ 250 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ: แจม่ใส-มีแดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่22 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  8.56  น. เวลาเสร็จ :  9.11  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.030 0.050 0.022  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ ว ิ ่งผ่านหน้าเครื ่องตรวจวัดอย่าง
ต่อเนื่อง 
 

2 0.029 0.037 0.023  

3 0.027 0.044 0.021  

4 0.026 0.036 0.021  

5 0.032 0.042 0.019  

6 0.026 0.031 0.021  

7 0.028 0.034 0.024  

8 0.027 0.039 0.021  

9 0.024 0.029 0.020  

10 0.022 0.035 0.019  

11 0.025 0.035 0.020  

12 0.028 0.036 0.020  

13 0.034 0.060 0.019 มีกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าจดุตรวจวดั 

14 0.025 0.030 0.020  

15 0.023 0.039 0.020  

No. PM25_15_MIN_045 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.027 mg/m3 Maximum  =   0.060 mg/m3 Minimum  =  0.019  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_046 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั :  ปากซอยฉลองกรุง 43 (ขาออก) ก่อนถึงหมู่บ้านประมาณ 60  เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ: แจม่ใส-แดดออกร้อนจัด 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่22 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.14  น. เวลาเสร็จ :  9.29  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.025 0.030 0.021  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ ว ิ ่งผ่านหน้าเคร ื ่องตรวจวัดอย่าง
ต่อเนื่อง 

2 0.029 0.049 0.023  

3 0.034 0.043 0.027  

4 0.060 0.087 0.038 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

5 0.046 0.062 0.036  

6 0.027 0.040 0.017  

7 0.028 0.042 0.017  

8 0.027 0.079 0.016  

9 0.017 0.021 0.016  

10 0.024 0.058 0.016  

11 0.032 0.078 0.017  

12 0.045 0.091 0.024 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

13 0.038 0.054 0.026  

14 0.045 0.051 0.039  

15 0.038 0.055 0.023  

No. PM25_15_MIN_046 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.034 mg/m3 Maximum  =   0.091 mg/m3 Minimum  =  0.016  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_047 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ปากทางถนนทรัพย์ประชา (ขาออก) ใกล้ใต้สะพานกลับรถ ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส - แดดออกเริ่มร้อนแล้ว 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่22 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.32  น. เวลาเสร็จ :  9.47  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.019 0.024 0.017  บริเวณที่ตั้งเครื่องตรวจวัด 
1) มีรถยนต์ รถจักรยานยนต์ และรถจักรยานวิ่งผ่าน

หน้าเครื่องตรวจวัดอย่างต่อเนื่อง แต่ปริมาณรถ
น้อยกว่าวันศุกร์ที่ 20 พ.ย. 2563 

2) มีคนเดินผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 
 

2 0.018 0.021 0.016  

3 0.017 0.019 0.016  

4 0.018 0.020 0.017  

5 0.018 0.020 0.016  

6 0.017 0.018 0.015  

7 0.017 0.019 0.015  

8 0.017 0.019 0.016  

9 0.018 0.021 0.017  

10 0.018 0.021 0.016  

11 0.018 0.019 0.017  

12 0.018 0.020 0.017  

13 0.018 0.020 0.016  

14 0.018 0.022 0.017  

15 0.018 0.019 0.016  

No. PM25_15_MIN_047 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.018 mg/m3 Maximum  =   0.024 mg/m3 Minimum  =  0.015  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_048 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั :  หน้าทางเข้าหมูบ่้านอนาวิลล ์ ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ :  แจม่ใสแดดร้อน - ร้อนจัด 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่22 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  9.51  น. เวลาเสร็จ :  10.06  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.037 0.055 0.022  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ ว ิ ่งผ่านหน้าเครื ่องตรวจวัดอย่าง
ต่อเนื่อง 
 

2 0.032 0.046 0.022  

3 0.034 0.075 0.024  

4 0.030 0.040 0.017  

5 0.050 0.202 0.020 มีรถบรรทุกควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

6 0.056 0.124 0.027  

7 0.034 0.043 0.029  

8 0.036 0.075 0.023  

9 0.030 0.043 0.024  

10 0.058 0.163 0.031 มีรถบรรทุกควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

11 0.032 0.074 0.021  

12 0.026 0.035 0.021  

13 0.026 0.034 0.022  

14 0.041 0.106 0.021 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

15 0.036 0.055 0.027  

No. PM25_15_MIN_048 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.037 mg/m3 Maximum  =   0.202 mg/m3 Minimum  =  0.017  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_049 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั :  ปากซอยฉลองกรุง 44 (ขาเขา้) ก่อนถึงหมู่บ้าน ประมาณ 100 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออก 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่22 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  10.09  น. เวลาเสร็จ :  10.24  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.033 0.040 0.026  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ ว ิ ่งผ่านหน้าเครื ่องตรวจวัดอย่าง
ต่อเนื่อง 
 

2 0.030 0.038 0.024  

3 0.061 0.266 0.032 มีรถบรรทุกควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

4 0.035 0.042 0.030  

5 0.037 0.042 0.032  

6 0.032 0.049 0.026  

7 0.029 0.049 0.021  

8 0.033 0.047 0.027  

9 0.035 0.050 0.026  

10 0.025 0.028 0.021  

11 0.029 0.043 0.023  

12 0.031 0.061 0.025  

13 0.042 0.069 0.025 มีรถกระบะควันดำวิ่งผ่านหน้าเครื่องตรวจวัด 

14 0.034 0.064 0.022  

15 0.032 0.053 0.024  

No. PM25_15_MIN_049 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.035 mg/m3 Maximum  =   0.266 mg/m3 Minimum  =  0.021  mg/m3 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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No. PM25_15_MIN_050 Instrument Name : DustTrak II Model No. 8532 Serial No. 8532192011 Calibration Date : 16/05/2019 
พื้นที่ตรวจวัด : รอบหมู่บา้นอนาวิลล์ สุวรรณภูม ิ จุดตรวจวดั : ถนนหลักทางเขา้หมูบ่้านห่างจาก ถนนฉลองกรุง ประมาณ 100 เมตร ระดับความสูง : 1.5 เมตร  สภาพอากาศ : แจ่มใส-มแีดดออกร้อนจัด 
วันที่ตรวจวัด : อาทิตย์ที ่22 พ.ย. 2563 เวลาเริ่ม :  10.29  น. เวลาเสร็จ :  10.44  น.  

 

นาที ที ่
ผลการตรวจวัด (mg/m3) 

สาเหตทุี่ทำใหว้ัดค่าไดสู้ง สภาพทั่วไป/ข้อสังเกต 
ค่าเฉลี่ย (Average) ค่าสูงสุด (Maximum) ค่าต่ำสดุ (Minimum) 

1 0.020 0.022 0.019  บร ิ เ วณท ี ่ ต ั ้ ง เ ค ร ื ่ อ งต รวจว ั ด  ม ี ร ถยนต ์  และ
รถจักรยานยนต์ ว ิ ่งผ่านหน้าเครื ่องตรวจวัดอย่าง
ต่อเนื่อง 
 

2 0.021 0.025 0.020  

3 0.021 0.024 0.019  

4 0.021 0.022 0.020  

5 0.021 0.023 0.020  

6 0.021 0.022 0.020  

7 0.021 0.028 0.020  

8 0.021 0.023 0.020  

9 0.021 0.024 0.019  

10 0.022 0.026 0.020  

11 0.021 0.022 0.020  

12 0.021 0.023 0.020  

13 0.022 0.024 0.020  

14 0.022 0.024 0.020  

15 0.022 0.025 0.021  

No. PM25_15_MIN_050 หมายถึง ลำดับในการวัด ซึ่งกำหนดไว้ในเครื่องมือวัด ค่าช่วงเวลา 15 นาท ี: Average  =   0.021 mg/m3 Maximum  =   0.028 mg/m3 Minimum  =  0.019  mg/m3 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาคผนวก จ 
ภาพที่ จ.1 ผลการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณจากโปรแกรมสำเร็จรูป SPSS ด้วยวิธี Multiple 

Regression Analysis โดยมีตัวแปรอิสระ ได้แก่ Distance Day และ Time และตัวแปรตาม คือ PM 

2.5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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Regression         

Variables Entered/Removeda  
     

Model 
Variables 
Entered 

Variables 
Removed Method       

1 Time, Day, 
Distanceb 

  Enter 

      
a. Dependent Variable: PM 2.5 

      
b. All requested variables entered. 

      
Model Summary 

Model R R Square 
Adjusted R 

Square 
Std. Error of 
the Estimate 

Change Statistics 

R Square 
Change F Change df1 df2 Sig. F Change 

1 .461a 0.212 0.187 0.050458 0.212 8.273 3 92 0.000 

a. Predictors: (Constant), Time, Day, Distance 

ANOVAa    

Model 
Sum of 
Squares df Mean Square F Sig.    

1 Regression 0.063 3 0.021 8.273 <.001b 
   

Residual 0.234 92 0.003     
   

Total 0.297 95       
   

a. Dependent Variable: PM 2.5 
   

b. Predictors: (Constant), Time, Day, Distance 
   

Coefficientsa    

Model 

Unstandardized Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. 

   

B Std. Error Beta    
1 (Constant) 0.009 0.010   0.838 0.404 

   
Distance 0.009 0.002 0.355 3.842 0.000 

   
Day 0.025 0.010 0.228 2.460 0.016 

   
Time 0.021 0.010 0.185 2.002 0.048 

   
a. Dependent Variable: PM 2.5 

   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาคผนวก จ 
ภาพที่ จ.2 ผลการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณจากโปรแกรมสำเร็จรูป SPSS ด้วยวิธี Multiple 

Regression Analysis โดยมีตัวแปรอิสระ ได้แก่ Distance Day และ Time และตัวแปรตาม คือ PM 

2.5 สำหรับช่วงฤดูฝน (เดือนสิงหาคม-กันยายน 2563) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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Regression      
Variables Entered/Removeda    

Model 
Variables 
Entered 

Variables 
Removed Method   

 

1 Time, Day, 
Distanceb 

  Enter 

  

 

a. Dependent Variable: PM 2.5 
   

b. All requested variables entered. 
   

Model Summary   

Model R R Square 
Adjusted R 

Square 
Std. Error of the 

Estimate   
1 .472a 0.223 0.170 0.008470 

  
a. Predictors: (Constant), Time, Day, Distance 

  
ANOVAa 

Model 
Sum of 
Squares df Mean Square F Sig. 

1 Regression 0.001 3 0.000 4.198 .011b 

Residual 0.003 44 0.000     

Total 0.004 47       

a. Dependent Variable: PM 2.5 

b. Predictors: (Constant), Time, Day, Distance 

Coefficientsa 

Model 

Unstandardized Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. B Std. Error Beta 

1 (Constant) 0.014 0.002   5.829 0.000 

Distance 0.002 0.001 0.301 2.266 0.028 

Day -0.002 0.002 -0.134 -1.005 0.320 

Time 0.006 0.002 0.338 2.539 0.015 

a. Dependent Variable: PM 2.5 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ภาคผนวก จ 
ภาพที่ จ.3 ผลการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณจากโปรแกรมสำเร็จรูป SPSS ด้วยวิธี Multiple 

Regression Analysis โดยมีตัวแปรอิสระ ได้แก่ Distance Day และ Time และตัวแปรตาม คือ PM 

2.5 สำหรับช่วงฤดูหนาว (เดือนพฤศจิกายน 2563) 
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Regression      
Variables Entered/Removeda    

Model 
Variables 
Entered 

Variables 
Removed Method   

 

1 Time, Day, 
Distanceb 

  Enter 

  
 

a. Dependent Variable: PM 2.5    
b. All requested variables entered.    

Model Summary   

Model R R Square 
Adjusted R 

Square 
Std. Error of the 

Estimate   
1 .595a 0.355 0.311 0.053838   
a. Predictors: (Constant), Time, Day, Distance   

ANOVAa 

Model 
Sum of 

Squares df Mean Square F Sig. 

1 Regression 0.070 3 0.023 8.057 <.001b 

Residual 0.128 44 0.003     

Total 0.198 47       

a. Dependent Variable: PM 2.5 

b. Predictors: (Constant), Time, Day, Distance 

Coefficientsa 

Model 

Unstandardized Coefficients 
Standardized 
Coefficients 

t Sig. B Std. Error Beta 

1 (Constant) 0.017 0.016   1.110 0.273 

Distance 0.008 0.003 0.330 2.721 0.009 

Day 0.053 0.016 0.414 3.418 0.001 

Time 0.035 0.016 0.273 2.255 0.029 

a. Dependent Variable: PM 2.5 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 




