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บทคัดย่อ 

สืบเนื่องมาจากบุคลากรและนักศึกษาภาควิชาวิศวกรรมโยธา (สจล.) นิยมใช้รถยนต์

ส่วนตัวในการมาปฏิบัติหน้าที่ ส่งผลให้เกิดปัญหาด้านที่จอดรถที่ไม่เพียงพอต่อความต้องการ แต่ถึงแม้

ภาควิชาวิศวกรรมโยธาจะมีวิธีการจัดการแต่ยังไม่สามารถจัดการได้อย่างดีเพียงพอ ดังนั้นการวิจัยนี้จะ

เลือกใช้กระบวนการที่เหมาะสมต่อความต้องการ และนำเสนอแนวทางการจัดการ และแก้ไขปัญหาที่จอด

รถโดยการสำรวจพฤติกรรมการใช้พ้ืนที่จอดรถของบุคลากรและนักศึกษา และเสนอรูปแบบการจัดการ

พร้อมด้วยวิธีการในการจัดการที่จอดรถสาธารณะปริมาณจำกัดเทียบกับประชากร  แล้วจัดทำประชา

พิจารณ์เกี่ยวกับรูปแบบการจัดการที่จอดเพ่ือให้ได้ข้อสรุปที่สะท้อนความต้องการจากผู้ใช้งานอย่างแท้จริง

ก่อนที่จะตัดสินใจดำเนินการต่อไป ซึ่งได้ข้อสรุปดังนี้ การจัดการที่จอดรถสาธารณะปริมาณจำกัดเทียบกับ

ประชากรโดยเมื่อทำการสำรวจปริมาณผู้มียานพาหนะส่วนตัวและต้องการที่จอดพบว่าจำนวนยานพาหนะ

ส่วนตัวมีมากเกินกว่าที่ที่จอดจะรองรับได้จึงต้องใช้รูปแบบการจัดการโดยใช้ระบบไม้กั้นรถยนต์อัตโนมัติ

ควบคู่กับระบบบัตรเข้า-ออก แบบ RFID พร้อมด้วยกล้องวงจรปิด และนำระบบการหมุนเวียนบัตรแบบ

สุ่มเข้ามาบริหารจัดการเพื่อความเท่าเทียมกันของผู้ใช้งานที่จอดรถ 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



 
 

II 
 

Abstract 

Due to the fact that personnel and students from the Department of Civil 

Engineering (KMITL) prefer to use private cars to perform their duties. As a result, the 

problem of parking is not enough to meet the demand. But even though the 

Department of Civil Engineering has methods for managing it, it still cannot manage it 

well enough. Therefore, this research will choose a process that is suitable for the 

needs. and present management guidelines and solving the parking problem by 

surveying the parking space usage behavior of personnel and students. and proposed a 

management model with methods for managing the limited number of public parking 

spaces relative to the population. Then conduct a public hearing on the parking 

management model to conclude that truly reflects the needs of users before deciding 

to proceed further. concluded as follows: Management of limited public parking 

compared to the population. When surveying the number of people with private 

vehicles and needing to park, it was found that the number of private vehicles was 

greater than the capacity of the parking spaces. Use the automatic car barrier system in 

conjunction with the RFID card access-exit system along with CCTV and bring in a 

random and rotation system to manage for the equality of car park users. 
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ดร.ชลิดา อู่ตะเภา ที่กรุณาให้คำปรึกษา คำแนะนำช่วยเหลือในการแก้ไขปัญหาหรือข้อบกพร่องต่าง  ๆ 

และยังคอยให้องค์ความรู้ที่มีค่ายิ่ง ตลอดจนให้ความช่วยเหลือจนสำเร็จลุล่วงได้ด้วยดี คณะผู้จัดทำรู้สึก

ซาบซึ้งในความอนุเคราะห์ของท่านอย่างยิ่ง และขอขอบพระคุณเป็นอย่างสูงมา ณ ที่นี้ 

 ขอขอบพระคุณเหล่าคณาจารย์ภาควิชาวิศวกรรมโยธา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้า

เจ้าคุณทหารลาดกระบัง ที่ได้มอบองค์ความรู้อันมีค่า และประสบการณ์ท่ีหาที่ไหนไม่ได้ให้แก่คณะผู้จัดทำ

ได้ใช้เป็นพ้ืนฐานในการนำไปพัฒนาต่อยอด จนสามารถนำมาใช้ในการทำงานและประยุกต์ใช้ในการ

ดำเนินชีวิตได้อย่างดีเยี่ยม ตลอดจนขอขอบพระคุณบุคลากรและนักศึกษาที่ร่วมให้ข้อมูลในแบบสอบถาม 

และการทำประชาพิจารณ์  

 ขอขอบคุณเหล่าเพื่อน พี่  และน้องในภาควิชาวิศวกรรมโยธาที่คอยช่วยเหลือในการแจก
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และกำลังใจ พร้อมด้วยแรงสนับสนุนด้านการศึกษาเล่าเรียนของคณะผู้จัดทำมาโดยตลอด ส่งผลให้คณะ

ผู้จัดทำมีวันนี้ได้ คณะผู้จัดทำรู้สึกซาบซึ้งในพระคุณเป็นอย่างยิ่ง 

 

 

 

 

ณัฐพล ปู่พะบุญ 

อดิศร ปุริโสชโย 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



 

บทที่ 1  

บทนำ 

1.1 ที่มาและความสำคัญ 

 ในสังคมปัจจุบันมีการเติบโตทางเศรษฐกิจมากทำให้ระบบการขนส่งสาธารณะมีมากขึ้น 

แต่ผู้คนก็ชอบที่จะใช้รถยนต์ส่วนตัวในการคมนาคมอยู่เนื่องจากมีความสะดวก สามารถเผื่อเวลาที่ใช้ใน

การเดินทางได้ และไม่ต้องไปเบียดเสียดกับคนอ่ืนบนรถ การเพ่ิมขึ้นของจำนวนรถยนต์ส่วนตัวส่งผลให้

ลานจอดรถยนต์ไม่เพียงพอต่อความต้องการของผู้ใช้ ส่งผลให้มีการจอดรถซ้อนคันในลานจอดรถ หรือ

จอดรถกีดขวางการจราจร ซึ่งอาจนำมาซึ่งอันตรายต่อผู้ใช้รถใช้ถนนหรือเป็นเหตุของการทะเลาะวิวาทได้  

สืบเนื่องมาจากบุคลากรและนักศึกษาภาควิชาวิศวกรรมโยธา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณ

ทหารลาดกระบัง (สจล.) นิยมใช้รถยนต์ส่วนตัวในการมาปฏิบัติหน้าที่ ส่งผลให้เกิดปัญหาด้านที่จอดไม่

เพียงพอต่อความต้องการของบุคลากรภายในภาควิชา และในแต่ละปีสถาบันฯ จะมีจำนวนนักศึกษาและ

บุคลากรของภาควิชาวิศวกรรมโยธาเพิ่มมากขึ้น การเดินทางจากที่พักอาศัยของบุคลากรและนักศึกษา

มายังอาคารที่จอดรถของภาควิชาวิศวกรรมโยธา ยังมีความจำเป็นต้องใช้รถส่วนตวั ในขณะเดียวกันที่จอด

รถกลับมีพ้ืนที่เท่าเดิมทำให้ปัญหาดังกล่าวเป็นเรื่องที่ต้องจัดการ แต่ถึงแม้ภาควิชาวิศวกรรมโยธาจะมี

วิธีการจัดการแต่ยังไม่สามารถบรรลุถึงเป้าประสงค์แก่บุคลากรและนักศึกษาได้อย่างตรงจุด 

 ดังนั้นการวิจัยนี้จะเลือกใช้กระบวนการที่เหมาะสมต่อความต้องการของบุคลากรและ

นักศึกษาภายในภาควิชาวิศวกรรมโยธา และนำเสนอแนวทางการจัดการ และแก้ไขปัญหาที่จอดรถเพ่ือ

เป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจของผู้บริหารและและบุคลากรมีส่วนเกี่ยวข้องในการวางแผน และจัดการ

ระบบภายในสถาบันฯ ได้นำไปพิจารณาปรับใช้ต่อไป 

 

1.2 วัตถุประสงค์ 

1. เพ่ือสำรวจพฤติกรรมการใช้พ้ืนที่จอดรถของบุคลากรและนักศึกษา ภาควิชาวิศวกรรม

โยธา สจล. 

2. เพ่ือเสนอแนวทางและวิธีการในการแก้ปัญหาการบริหารจัดการที่จอดรถสาธารณะ

ปริมาณจำกัดเทียบกับประชากร 
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1.3 ขอบเขตของการวิจัย 
 จากจากวัตถุประสงค์ของการวิจัย เพ่ือพัฒนาพ้ืนที่จอดรถ บริเวณลาดจอดรถด้านหลัง

ตึกภาควิชาวิศวกรรมโยธา สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง (สจล.) โดยแบ่งกลุ่ม

ตัวอย่างของการวิจัยออกเป็น 3 ส่วน ดังนี้ 

1. ประชากรที่ใช้ในการศึกษาแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม ดังนี้ 

1.1 บุคลากรประจำภาควิชาวิศวกรรมโยธา 

1.2 นักศึกษาภาควิชาวิศวกรรมโยธา 

2. แนวคิด และทฤษฎี การสุ่มเลือกตัวอย่างจากบุคลากรทั้งหมด โดยมีแนวคิดพ้ืนฐานที่ได้

จากการประมวลจากการศึกษาทบทวนวรรณกรรมงานวิจัย และการรวบรวมแนวคิดด้านการจัดการจาก 

Sample Size Estimation using Yamane and Cochran and Krejcie and Morgan and Green 

Formulas and Cohen Statistical Power Analysis by G*Power and Comparisons (2021 : 78)  

- Taro Yamane Formula (Yamane, 1973)  

3. การทดลองที่ผู้วิจัยนำมาใช้ในงานวิจัยนี้คือ การใช้ไม้กั้นรถยนต์ระบบอัตโนมัติแบบ 

Easy Pass พร้อมระบบบัตรระยะไกล ด้วยบัตร RFID โดยนำไปใช้กับบุคลากรภายในภาควิชาวิศวกรรม

โยธา และมีการจัดทำแบบสอบถามซึ่งอ้างอิงถึงแนวคิดในการคัดสรรกลุ่มตัวอย่างของ Taro Yamane 

เพ่ือให้ทราบถึงข้อมูลของผู้ที่จำเป็นต่อการวิจัย และนำข้อมูลไปบูรณาการกับกระบวนการข้างต้นให้เกิด

ความคุ้มค่าต่อการลงทุน และก่อประโยชน์สูงสุด 

 

1.4 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1. ทำให้ทราบว่าบุคลากร และนักศึกษาภายในภาควิชาวิศวกรรมโยธา มีความต้องการใช้

งานที่จอดรถมากน้อยเพียงใด 

2. ผลของการศึกษาจะทำให้ได้มาซึ่งรูปแบบหรือวิธีการในการจัดการที่จอดรถที่มีพ้ืนที่

จำกัดต่อปริมาณประชากรที่มีความต้องการใช้งาน 

3. องค์กรหรือหน่วยงานต่าง ๆ สามารถนำรูปแบบของงานวิจัยนี้ไปปรับใช้ให้เหมาะสมกับ

การใช้งานขององค์กรนั้น ๆ ได้ 
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บทที่ 2 

ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 การวิจัยนี้เป็นการพัฒนาระบบที่จอดรถสาธารณะของภาควิชาวิศวกรรมโยธา สถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง (สจล.) ผู้จัดทำได้รวบรวมเนื้อหาของแนวคิดและทฤษฎี 

รวมทั้งผลงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง ซึ่งใช้เป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการกำหนดกรอบแนวความคิด และสมมติฐานใน

งานวิจัยโดยนำเสนอตามลำดับ ต่อไปนี้ 

1. แนวคิดเก่ียวกับการจัดทำแบบสอบถาม และการทำประชาพิจารณ์ 

2. แนวคิดเก่ียวกับการบริหารจัดการพื้นที่จอดรถ 

3. แนวคิดเก่ียวกับไม้ก้ันรถยนต์ 

4. แนวคิดเก่ียวกับระบบทำบัตรเข้า-ออก ประเภท หัวอ่านบัตรระยะไกล  

(Long range reader) 

5. แนวคิดเก่ียวกับการใช้พนักงานรักษาความปลอดภัย 

6. แนวคิดเก่ียวกับความคุ้มค่าและงบประมาณ 

 

แนวคิดเกี่ยวกับการจัดทำแบบสอบถาม และการทำประชาพิจารณ์ 

 ในการวิจัยเชิงปริมาณ เป็นเรื่องยากสำหรับนักวิจัยที่จะเข้าถึงประชากรจำนวนมาก 

ดังนั้นผู้วิจัยจึงต้องลดขนาดประชากรให้มีขนาดตัวอย่างที่เพียงพอ และเหมาะสม โดยการประมวลผล

ตัวเลขอ้างอิง (สถิติ) ที่วิเคราะห์จากตัวอย่างกลับคืนมาเป็นพารามิเตอร์ เพ่ือเก็บข้อมูลจากพ้ืนที่วิจัยที่

เรียกว่าประชากร ประชากรได้จำแนกเป็น 3 ประเภทดังนี้  

1. จำแนกตามกลุ่มเป็น 2 กลุ่ม ได้แก่ 

1.1 ประชากรทั่วไป 

1.2 ประชากรสมมุติ  

2. จำแนกตามขอบเขตของประชากรแบ่งเป็น 2 ประเภท ได้แก่ 

2.1 ประชากรจำกัด คือ ทุกการวิจัยสามารถระบุขอบเขตหรือนับจำนวนได้ทั้งหมด 

2.2 ประชากรไม่จำกัด คือ ทุกการวิจัยไม่สามารถระบุขอบเขตหรือนับจำนวนได้ท้ังหมด 

3. (Sedlack & Stanley, 1992) ไดจ้ำแนกตามลักษณะประชากรออกเป็น 2 ประเภท 

ได้แก่ 

3.1 Homogeneity คือ จำนวนประชากรทุกหน่วยทีม่ีลักษณะโครงสร้างคล้ายคลึงกัน 

3.2 Heterogeneity คือ จำนวนประชากรในแต่ละหน่วยมีลักษณะโครงสร้างต่างกัน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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การกำหนดขนาดตัวอย่าง  

1. ค่าใช้จ่าย เวลา แรงงาน และเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล 

2. ขนาดประชากร 

3. ความคล้ายคลึงกัน ยิ่งจำนวนประชากรใกล้เคียงกัน การใช้ขนาดตัวอย่างจะมีขนาด 

เล็ก หากจำนวนประชากรแตกต่างกันมากก็จะมีความแปรปรวนมากมาย ดังนั้น การใช้ขนาดกลุ่มตัวอย่าง

ควรจะมีขนาดใหญ ่

4. ความถูกต้อง 

5. ข้อผิดพลาดในการสุ่มตัวอย่าง 

6. ความน่าเชื่อถือ 

 

วิธีการกำหนดขนาดตัวอย่าง 

1. การกำหนดขนาดตัวอย่างโดยใช้เกณฑ์ 

1.1 ประชากรหลักร้อย ใช้ขนาดตัวอย่าง 15-30% 

1.2 ประชากรหลักพันคน ใช้ขนาดตัวอย่าง 10-15% 

1.3 ประชากรหลักหมื่นคน ใช้ขนาดตัวอย่าง 5-10%  

1.4 ประชากรหลักแสนคน ใช้ขนาดตัวอย่าง 1-5% 

2. การกำหนดขนาดตัวอย่างโดยสูตรการคำนวณ 

3. การกำหนดขนาดตัวอย่างโดยใช้ตาราง 

4. การกำหนดขนาดตัวอย่างโดยการคำนวณโปรแกรมคอมพิวเตอร์ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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เป้าหมาย 

1. เพ่ือศึกษาการกำหนดขนาดตัวอย่างของข้อมูลเพ่ือใช้อ้างอิง 

2. เพ่ือกำหนดขนาดตัวอย่างงที่เหมาะสมกับขนาดประชากร 

 

วิธีการวิจัยและผลการวิจัย 

1. Taro Yamane Formula (Yamane, 1973) การกำหนดขนาดตัวอย่างโดยสูตร 

การคำนวณของ Yamane  

 

𝜼 =  
𝑵

𝟏 + 𝑵𝓮𝟐 

เมื่อ 

𝜂 = ขนาดตัวอย่างที่ใช้ในงานวิจัย 

𝑁 = ขนาดประชากรทั้งหมด 

ℯ = ข้อผิดพลาด (0.05) ระดับความน่าเชื่อถือ 95% 

หรือ ℯ = ระดับความแม่นยำถูกตั้งค่าไว้ที่ 0.05 เสมอ 

 

 Yamane (1973) ปรับสูตรการคำนวณให้แม่นยำยิ่งขึ้น โดยการเพ่ิม  𝜋 = ความ

แปรปรวนของประชากรจากตัวแปรไดโคโตมัส (Dichotomous) เท่ากับ 0.50 และ 𝑧 = 𝑧  คะแนนที่

ระดับนัยสำคัญ (โดยที่ ที่ 𝑧 = 2  ที่ 𝛼 = 0.05 และ 𝑧 = 3 ที่ 𝛼 = 0.01) ตามสมการ

ต่อไปนี้ 

 

𝜼 =  
(𝒛)𝟐(𝝅)(𝟏 − 𝝅)(𝑵)

(𝒛)𝟐(𝝅)(𝟏 − 𝝅) + (𝑵)(𝓮)𝟐 

 

โดยผลลัพธ์ที่ได้จากทั้งสองสมการจะมีค่าท่ีใกล้เคียงกัน 

 

แนวคิดเกี่ยวกับการบริหารจัดการพื้นที่จอดรถ 

รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกินเจ็ดคน (รย.1) (กลุ่มสถิติการขนส่ง กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก) 

  เป็นรถที่ต้องมีขนาดกว้างไม่เกิน 2.50 เมตร ยาวไม่เกิน 12 เมตร เช่น 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 2.1 ประเภทรถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกินเจ็ดคน 

รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกินเจ็ดคน (รย.2) 

 เป็นรถที่ต้องมีขนาดกว้างไม่เกิน 2.50 เมตร ยาวไม่เกิน 12 เมตร และความยาวของ

ตัวถังวัดจากศูนย์กลางเพลาล้อหลังถึงท้ายรถต้องไม่เกิน 2 ใน 3 ของความยาววัดจากศูนย์กลางเพลาล้อ

หน้าถึงศูนย์กลางเพลาล้อหลัง เช่น 

 

 
 

รูปที่ 2.2 ประเภทรถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกินเจ็ดคน 

 

รถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล (รย.3) 

 เป็นรถซึ่งมิได้ใช้ประกอบการขนส่งส่วนบุคคลตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก ต้อง

มีขนาดกว้างไม่เกิน 2.50 เมตร ยาวไม่เกิน 12 เมตร และความยาวของตัวถังวัดจากศูนย์กลางเพลาล้อ

หลังถึงท้ายรถไม่เกิน 3 ใน 5 ของความยาววัดจากศูนย์กลางเพลาล้อหน้าถึงศูนย์กลางเพลาล้อหลัง เช่น 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



7 
 

 
 

 
 

รูปที่ 2.3ประเภทรถยนต์บรรทุกส่วนบุคคล 

 

รถจักรยานยนต์ (รย.12)  

 รถที่เดินด้วยกำลังเครื่องยนต์หรือกำลังไฟฟ้าและมีล้อไม่เกินสองล้อ ถ้ามีพ่วงข้างมีล้อ

เพ่ิมอีกไม่เกินหนึ่งล้อ และให้หมายความรวมถึงรถจักรยานที่ติดเครื่องยนต์ด้วยต้องมีขนาดกว้างไม่เกิน 

1.10 เมตร ยาวไม่เกิน 2.50 เมตร ถ้ามีพ่วงข้างรถพ่วงของรถจักรยานยนต์ต้องมีขนาดกว้าง ไม่เกิน 1.10 

เมตร ยาวไม่เกิน 1.75 เมตร และเมื่อนำมาพ่วงกับรถจักรยานยนต์แล้ว ต้องมีขนาดกว้างวัดจากล้อหลัง

ของรถจักรยานยนต์ถึงล้อของรถพ่วงของรถจักรยานยนต์ ไม่เกิน 1.50 เมตร 

 
 

รูปที่ 2.4 รถจักรยานยนต์ 

 

 จากข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่อง ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2544 โดยที่เป็นการสมควร

แก้ไขปรับปรุงข้อบัญญัติกรุงเทพมหานครว่าด้วยการควบคุมอาคารอาศัยอำนาจตามความในมาตรา 9 

และมาตรา 10 แห่งพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ. 2522 แก้ไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติควบคุม

อาคาร (ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2535 อันเป็นพระราชบัญญัติที่มีบทบัญญัติบางประการเกี่ยวกับการจำกัดสิทธิ

ภาพของบุคคล ซึ่งมาตรา 29 ประกอบกับมาตรา 31 มาตรา 35 มาตรา 48 มาตรา 49 มาตรา 50 ของ

รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย บัญญัติให้กระทำได้โดยอาศัยอำนาจตามบทบัญญัติแห่งกฎหมาย และ

มาตรา 97 แห่งพระราชบัญญัติระเบียบบริหารราชการกรุงเทพมหานคร พ.ศ. 2528 กรุงเทพมหานครโดย

ความเห็นชอบของสภากรุงเทพมหานคร จึงตราข้อบัญญัติขึ้นไว้ ดังต่อไปนี้ 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 ข้อ 1 ขอบัญญัตินี้เรียกว่า "ข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่อง ควบคุมอาคาร พ.ศ. 

2544" 

 ข้อ 2 ข้อบัญญัตินี้ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเป็นตน้ไป 

 ข้อ 3 ให้ยกเลิก 

 (1) ข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่อง ควบคุมการก่อสร้างอาคาร พ.ศ. 2522 

 (2)  ข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่อง อาคารจอดรถยนต์ พ.ศ. 2521 

 บรรดาเทศบัญญัติ ข้อบัญญัติ ข้อบังคับ ระเบียบ ประกาศหรือคำสั่งอ่ืนใดในส่วนที่ได้

บัญญัติไว้แล้วในข้อบัญญัตินี้ หรือซึ่งขัดแย้งกับข้อบัญญัตินี้ให้ใช้ข้อบัญญัตินี้แทน 

 ข้อ 4 ให้ผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานครรักษาการตามข้อบัญญัตินี้ และมีอำนาจออก

ข้อบังคับ ระเบียบ ประกาศ หรือคำสั่งเพื่อปฏิบัติการให้เป็นไปตามข้อบัญญัตินี้ 

หมวด 9 อาคารจอดรถ ที่จอดรถ ที่กลับรถและทางเข้าออกของรถ  

ส่วนที่ 1 ที่จอดรถ ที่กลับรถ และทางเข้าออกของรถ 

 ข้อ 83 อาคารตามประเภทดังต่อไปนี้ ต้องมีที่จอดรถ ที่กลับรถ และทางเข้าออกของรถ 

คือ 

 (13) สถานศึกษา ที่มีพ้ืนที่ใช้สอยในแต่ละหลังตั้งแต่ 300 ตารางเมตรขึ้นไป 

 ข้อ 84 อาคารหรือส่วนหนึ่งส่วนใดของอาคารหลังเดียว หรือหลายหลังที่เป็นอาคาร

ประเภทที่ต้องมีที่จอดรถ ที่กลับรถ และทางเข้าออกของรถตาม ข้อ 83 ต้องจัดให้มีที่จอดรถตามจำนวนที่

กำหนดของแต่ละประเกทของอาคารที่ใช้เพื่อการนั้น ๆ ดังต่อไปนี้ 

 (13) สถานศึกษา ให้มีพ้ืนที่จอดรถ 1 คัน ต่อพ้ืนที่อาคาร 240 ตารางเมตร  

 ข้อ 85 การรคำนวณที่จอดรถตามที่กำหนดไว้ใน ข้อ 84 ให้คำนวณตามประเภทการใช้

สอยรวมกัน หรือประเภทอาคารโดยให้ใช้จำนวนที่จอดรถรวมที่มากกว่าเป็นเกณฑ์ หากมีเศษของจำนวน

ที่จอดรถในแต่ละประเภทการใช้สอย ให้คิดเป็นที่จอดรถ 1 คันของแต่ละประเภท  

 ข้อ 86 ที่จอดรถหนึ่งคันต้องเป็นพื้นที่สี่เหลี่ยมผืนผ้าและต้องมีลักษณะดังนี้  

 (1) ในกรณีที่จอดรถตั้งฉากกับแนวทางเดินรถ ให้มีความกว้างไม่น้อยกว่า 2.40 เมตร 

และความยาวไมน่้อยกว่า 5 เมตร  

 (2) ในกรณีที่จอดรถขนานกับแนวทางเดินรถ หรือทำมุมกับทางเดินรถน้อยกว่า 30 

องศา ให้มีความกว้างไม่น้อยกว่า 2.40 เมตร และความยาวไม่น้อยกว่า 6 เมตร  

 (3) ในกรณีที่จอดรถทำมุมกับทางเดินรถตั้งแต่ 30 องศาขึ้นไป ให้มีความกว้างไม่น้อย

กว่า 2.40 เมตร และความยาวไม่น้อยกว่า 5.50 เมตร ที่จอดรถต้องทำเครื่องหมายแสดงลักษณะและขอบ

เขดที่จอดรถแต่ละดันไว้ให้ปรากฏบนที่จอดรถนั้น และต้องมีทางเดินรถเชื่อมต่อโดยตรงกับทางเข้าออก

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ของรถและที่กลับรถ  

 ข้อ 88 ทางเข้าออกของรถ ต้องมีความกว้างไม่น้อยกว่า 6 เมตร เวันแต่ เป็นการเดินรถ

ทางเดียวต้องกว้างไม่น้อยกว่า 3.50 เมตร ทางวิ่งของรถ ในกรณีจอดรถทำมุมต่าง ๆ กับทางวิ่งของรถ 

จะต้องกว้างไม่น้อยกว่าเกณฑ์ ดังนี้  

 (1) กรณีจอดรถทำมุมกับทางวิ่งน้อยกว่า 30 องศา ทางวิ่งของรถต้องกว้างไม่น้อยกว่า 

3.50 เมตร  

 (2) กรณีจอดรถทำมุมตั้งแต่ 30 องศาขึ้นไปแต่ไม่เกิน 60 องศา ทางวิ่งของรถต้องกว้าง

ไม่น้อยกว่า 5.50 เมตร  

 (3) กรณีจอดรถทำมุมเกิน 60 องศา ทางวิ่งของรถต้องกว้างไม่น้อยกว่า 6 เมตร 

  

 

 ข้อ 90 ทางเข้าออกของรถจากที่จอดรถหรืออาคารจอดรถ ซึ่งมีที่จอดรถตั้งแต่ 15 คัน

ขึ้นไป ต้องเชื่อมต่อกับทางสาธารณะที่มีความกว้างไม่น้อยกว่า 6 เมตร และยาวต่อเนื่องไปสู่ทาง

สาธารณะที่กว้างกว่า 

 ข้อ 91 แนวศูนย์กลางปากทางเข้าออกของรถ ต้องไม่อยู่บนเชิงลาดสะพานและต้องอยู่

ห่างจากจุดสุดเชิงลาดสะพานมีระยะไม่น้อยกว่า 50 เมตร ทั้งนี้ไม่ใช้บังคับในกรณ ี

 (1) สะพานและเชิงลาดสะพานมีดวามลาดชันน้อยกว่า 2 ใน 100 

 (2) สะพานที่มีทางขนานข้างสะพาน และทางขนานดังกล่าวสามารถไปกลับรถใต้สะพาน

หรือไปสู่ทางอ่ืน ๆ ได้โดยรถจากทางเข้าออกของรถไม่ต้องขึ้นสู่สะพาน 

 (3) สะพานที่ก่อสร้างข้ึนเพื่อใช้เป็นทางเข้าออกสู่ที่ดินเอกชน 

ส่วนที่ 2 อาคารจอดรถ 

 ข้อ 92 อาคารจอดรถที่อยู่ในบังคับตามข้อบัญญัตินี้ เป็นอาคารจอดรถที่มีที่จอดรถ

จำนวนตั้งแต่สิบคันขึ้นไป หรือมีพ้ืนที่จอดรถ ทางวิ่ง และที่กลับรถในอาคารรวมกันตั้งแต่ 300 ตาราง

เมตรขึ้นไป 

 ข้อ 93 โครงสร้างหลักของอาคารจอดรถ ต้องทำด้วยวัตถุทนไฟทั้งหมด 

 ข้อ 95 อาคารจอดรถเหนือระดับพ้ืนดิน ที่มีบุคคลเข้าไปใช้สอย ต้องมีการระบายอากาศ

อย่างใดอย่างหนึ่ง ดังนี้ 

(1) ถ้าใช้ส่วนเปิดโล่งเป็นที่ระบายอากาศ ส่วนเปิดโล่งดังกล่าวต้องมีพ้ืนที่ไม่น้อยกว่าร้อยละ 

20 ของพ้ืนที่อาคารจอดรถชั้นนั้น และต้องมีท่ีว่างห่างที่ดินข้างเคียงหรืออาคารอ่ืน ไม่ว่าจะเป็นอาคารของ

เจ้าของเดียวกันหรือไม่ ไม่น้อยกว่า 3 เมตร  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



10 
 

 
 

(2) ถ้าใช้เครื่องระบายอากาศเพ่ือระบายอากาศ ต้องจัดให้มีเครื่องระบายอากาศ ซึ่งสามารถ

เปลี่ยน 

อากาศภายในชั้นนั้น ๆ ให้หมดในเวลา 15 นาที ส่วนเปิดโล่ง ต้องมีราวกันตกที่มีความม่ันคงแข็งแรงเพียง

พอที่จะให้ความปลอดภัยแก่รถยนต์และบุคคลได้ 

 ข้อ 96 ผนังของอาคารจอดรถที่อยู่ห่างเขตที่ดินของผู้ อ่ืน หรืออาคารอ่ืนน้อยกว่า 3 

เมตร ต้องเป็นผนังกันไฟ และห้ามทำช่องเปิดใด ๆ ในผนังนั้น 

 ข้อ 97 ในกรณีท่ีอาคารจอดรถอยู่ริมทางสาธารณะกว้างตัง้แต่ 3 เมตรขึ้นไป หากอาคาร

จอดรถนั้นมีระยะร่นจากทางสาธารณะตามข้อบัญญัตินี้หรือตามกฎกระทรวงที่ออกตามกฎหมายว่าด้วย

การควบคุมอาคารแล้ว ให้ถือว่าทางสาธารณะ และหรือระยะร่นดังกล่าวเป็นที่ว่างตามข้อ 95(1) และผนัง

ด้านริมทางสาธารณะนั้นให้ได้รับการยกเว้นไม่ต้องปฏิบัติตามข้อกำหนดในข้อ 96 ด้วย 

 ข้อ 100 พื้นที่ท่ีใช้จอดรถจะลาดชันได้ไม่เกินร้อยละ 5 

ประกาศ ณ วันที่ 31 กรกฎาคม พ.ศ. 2544 นายสมัคร สุนทรเวช ผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร 

 

แนวทางการออกแบบท่ีจอดรถจักรยานยนต์ 

 จากที่จอดรถจักรยานยนต์รอบบริเวณโดยรอบภาควิชาวิศวกรรมโยธามีจำนวนมากกว่า

หนึ่งลานสำหรับจอด ดังนั้นที่จอดรถจักรยานยนต์จึงไม่ใช่ปัญหาหลักในการจัดการที่จอด 

 ความจุของที่จอดรถจักรยานยนต์จะถูกกำหนดโดยขนาดของที่จอดรถและขนาดของ

รถจักรยานยนต์ ที่จอดรถจักรยานยนต์บนถนนมักใช้รูปแบบที่คล้ายกับที่จอดรถยนต์โดยมีความลึกตั้งแต่ 

1800 มม. ถึง 2700 มม. (ความยาวแตกต่างกันไปตามสถานการณ์) แต่รถจักรยานยนต์จะจอดที่มุมฉาก

กับขอบถนนหรือขอบของลานจอดรถแทนที่จะจอดแบบขนาน โดยทั่วไปแล้ว พ้ืนที่จอดรถจักรยานยนต์

ไม่ได้กำหนดไว้แยกต่างหาก จึงสามารถใช้พ้ืนที่ที่มีจำกัดได้อย่างยืดหยุ่นและมีประสิทธิภาพ ความยาวของ

รถจักรยานยนต์มีตั้ งแต่  1,900 มม. สำหรับรถจักรยานยนต์ขนาดเล็ก  ถึง 2,500 มม. สำหรับ

รถจักรยานยนต์ขนาดใหญ่ ในทางปฏิบัติวิธีการจอดรถหมายความว่าแม้แต่เครื่องที่ใหญ่ที่สุดก็ควรที่จะ

สามารถจอดรถบนช่องขนาด 2100 มม. ได้โดยไม่รุกล้ำไปยังทางเดินรถ 

 อ้างอิงจากการออกแบบที่จอดรถจักรยานยนต์ในสหรัฐอเมริกา ส่วนหนึ่งเป็นเพราะ

รถจักรยานยนต์มีเพียงประมาณ 2.5% ของกระแสการจราจรและ 0.3% ของการเดินทางบนทางหลวง

ทั้งหมด ข้อกังวลในการออกแบบที่จอดรถ ได้แก่ ขนาดที่จอดรถ จำนวนที่จอดรถขั้นตํ่าที่จําเป็นในการทำ

ที่จอดรองรับรถจักรยานยนต์ สัดส่วนของที่จอดรถทั้งหมดสำหรับรถจักรยานยนต์ จากการสํารวจระบุว่า 

46 หน่วยงานในสหรัฐอเมริกาที่มีกฎระเบียบที่จอดรถรถจักรยานยนต์ จากการประเมินแนวทางปฏิบัติ

และข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับรถจักรยานยนต์ เสนอแนะให้ที่จอดรถจักรยานยนต์มีขนาด 4.5 x 8 ฟุต หรือ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ประมาณ 1.37 x 2.44 เมตร 

  

แนวคิดเกี่ยวกับไม้กั้นรถยนต์ 

 ไม้กั้นรถยนต์ (Barrier Gate) ใช้เพ่ือควบคุมการเข้า-ออกของรถยนต์ มีชื่อเรียกหลาย

ชื่อตามความถนัด เช่น ไม้กั้นจราจร, ไม้กั้นทางอัตโนมัติ, ไม้กั้นรถยนต์อัตโนมัติ, แขนกั้นรถอัตโนมัติ ,ไม้

กระดกไฟฟ้า ไม้กระดกรถยนต์ แบริเออร์ ไม้ก้ัน CAR PARK เครื่องควบคุมทางเข้าออกรถยนต์ (Security 

Barrier , Traffic Barrier , Rising/Drop Arm Barrier) ซึ่งราคาของไม้กัน้รถยนต์ มีหลากหลาย ขึ้นอยู่กับ

วัสดุ และเทคโนโลยีในการจัดทำ ทั้งนี้ผู้ใช้ควรพิจารณาถึงความคุ้มค่า คงทน มากกว่ามองที่ราคาเพียงตัว

ประกอบเดียว 

 ไม้กั้นรถยนต์เหล่านี้มีจุดประสงค์การใช้งานเพ่ือควบคุม บันทึกรถเข้าออกบริเวณอาคาร 

เช่น คอนโดมิเนียม, แฟลต, อพาร์ทเม้นท์ ฯลฯ หรือใช้ควบคุมการเข้าลานจอดรถยนต์ 

 แขนกั้นรถยนต์มีหลายรุ่นหลายแบบ เช่น แขนกั้นรถอัตโนมัติ ตามความยาวของแขน 

หรือแขนกั้นรถยนต์พับได้ใช้กับชั้นจอดรถที่มีเพดานเตี้ย ควรพิจารณาคุณสมบัติที่สำคัญอ่ืน  ๆ เช่น 

ความเร็วในการเปิด-ปิด การเปิดปิดอัตโนมัติ ระบบใช้รีโมท แขนไม้กั้นอ้าออกไม่เสียหายเมื่อโดนรถชน

แขนกั้นลงมาสัมผัสรถหรือคนจะเกิดแรงต้านเพียงเล็กน้อยแขนกั้นจะยกกลับขึ้นโดยอัตโนมัติ และระบบ

ป้องกันรถยนต์ชนไม้กั้นอ่ืน ๆ เช่น อินฟราเรดเซ็นเซอร์ใช้เพ่ือตรวจสอบว่ารถยนต์อยู่ในบริเวณไม้กันเพ่ือ

ป้องการการกดปิดไม้กั้นในขณะรถอยู่ใต้ไม้กั้นและป้องกันเวลาไม้กั้นปิดลงมาแล้วมีรถขับตามเข้ามาใน

ขณะที่ไม้กั้นนั้นปิดลงเมื่อเข้ามาในระยะอินฟราเรดเซ็นเซอร์ไม้ก้ันจะยกขึ้นเพ่ือป้องกันการชนของรถยนต์

ที่วิ่งตามเข้ามาและลูปเซ็นเซอร์ซึ่งมีสายอากาศฝังอยู่ในถนนเพ่ือตรวจจับรถยนต์ใช้ปิดไม้ก้ันเมื่อรถขับผ่าน

ไป ฯลฯ ไม้ก้ันรถยนต์ จะมีลักษณะการทำงานดังรูปข้างล่าง 

 
 

รูปที่ 2.5 ไม้กั้นรถยนต์ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ส่วนประกอบแขนกั้นรถยนต์ และระบบที่เกี่ยวข้อง 

1. ตัวถังเครื่อง ทำจากแผ่นเหล็กหนา พับเป็นรูปกล่องแข็งแรง แล้วเข้าสู่กระบวนการ 

ลงสีพ้ืน และพ่นสีเหลือง ส้ม แดง น้ำเงิน ขาว ตามแต่มาตรฐานของแต่ละประเภท สำหรับประเทศไทยใช้

สีเหลือง หรือ ส้มเพราะในขณะที่มีแสงแดดน้อย โทนสีเหลืองจะได้ชัดที่สุด เพ่ือลดการชนของรถยนต์ 

ยานพาหนะ ขนาดตัวถังประมาณ 320 x 280 x 1,000 มม.โดยประมาณ กันฝุ่นกันน้ำฝน ตามมาตรฐาน 

IP44 

 

 
 

รูปที่ 2.6 ตัวเครื่อง (ตัวถัง) และแขนกั้น ทำหน้าที่ยกแขนขึ้นและยกแขนลง 

 
2. แขนกั้นรถยนต์ หรือไม้กั้นรถอัตโนมัติ (Automatic Barrier, Barrier Gate, Car  

Park System) มีส่วนประกอบที่สำคัญดังนี้ แขนกั้น ทำจากท่ออลูมิเนียมอัลลอย เพราะมีน้ำหนักเบามาก 

แบบท่อกลม มีเส้นผ่านศูนย์กลางประมาณ 40 มม. หรือ เป็นกล่องแปดเหลี่ยม มีความยาว 3 เมตร ถึง 6 

เมตร ใต้กล่องจะติดยางนุ่มไว้โดยตลอดความยาวเพ่ือให้สัมผัสรถยนต์โดยไม่บุบเสียหาย 

 

 
 

รูปที่ 2.7 ภาพตัดขวางของไม้แขนกั้นรถยนต์ทำจากอลูมิเนียมอัลลอยด์โปร่งจึงมีน้ำหนักเบา 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3. มอเตอร์ (Motor) มอเตอร์ไฟฟ้า คือตัวกำเนิดแรงบิดท่ีถูกส่งไปยกแขนก้ันขึ้น การ 

ยกแขนกั้นต้องยกขึ้นลงด้วยความนุ่มนวล แขนจะมีความเร็วเกือบสม่ำเสมอ ตอนลงต่ำสุดเซนเซอร์จะตัด

ไฟไฟเข้ามอเตอร์อย่างนุ่มนวลทำให้ไม้กั้นไม่กระตุกสะท้อนขึ้นลง การเลือกใช้มอเตอร์ที่มีคุณสมบัติ

ดังกล่าว ซึ่งเป็นมอเตอร์แบบแรงปิดสม่ำเสมอ (Torque Motor) มีคุณสมบัติตามต้องการเครื่องกั้น

รถยนต์ ควบคุมรถเข้าออกจึงควรใช้ Torque Motor ทั้งสิ้น สำหรับประเทศไทยควรใช้ Torque Motor 

ขนาด 220V 50Hz 1PH เหมาะสมกับระบบไฟฟ้าของประเทศไทย 

 

 
 

รูปที่ 2.8 ตัวแขนยึดติดไม้แขนกั้นรถยนต์ (Foldable Boon Holder)  

แขนกั้นหมุนออกเมื่อถูกรถยนต์ 

 

4. ระบบป้องกันรถยนต์เสียหายจากไม้กั้นรถยนต ์ เมื่อไม้ก้ันลงมากระทบรถยนต์แม้ว่า 

ไม้ก้ันจะทำจาก อลูมิเนียมกลวงเบา และมียางนิ่มติดไว้ใต้ไม้กั้นรถยนต์ และเมื่อไม้ก้ันรถลงมาโดนด้านบน

ของรถยนต์ตัวรถจะมีแรงต้านฝืนไม้กั้น ทำให้มอเตอร์จะทำการยกตัวไม้ขึ้นกลับที่เดิมโดยอัตโนมัติ (Anti-

collision) เพ่ือไม่ให้ไม้ลงมาสัมผัสรถยนต์เลย และยังมีตัวป้องกันไม่ให้ไม้ก้ันรถยนต์ลงมา 2 แบบ คอื 

 

 
 

รูปที่ 2.9 การติดตั้งโฟโต้สวิทช์ให้ติดตั้งโฟโต้สวิทช์และลูปดีเทคเตอร์ 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.1 โฟโต้สวิตช ์(Infrared Photo switch) ซึ่งใส่ไว้ที่บนเสาโลหะ 

รูปทรงกระบอก ยาว 50 ซ.ม. 2 อัน ติดตั้งบนพ้ืนถนน 2 ข้าง ติดกับแขนกั้นรถยนต์ โฟโต้สวิตช์ตัวหนึ่ง

เป็นตัวส่งลำแสงไปยังตัวรับแสง ถ้ามีรถผ่านไม้กั้นรถตัวรถก็จะบังลำแสงจากตัวส่งลำแสงไม่สามารถผ่าน

รถไปถึงตัวรับ ตัวรับก็ส่งสัญญาณตามสายไฟไปยัง ตัวคอนโทรลของตัวเครื่องแขนกั้นรถยนต์ไม่ให้ปล่อย

ไม้ก้ันลงมานับเป็นระบบเซฟตี้ชิ้นแรก 

 

 
 

รูปที่ 2.10 โฟโต้สวิทช์ (Infrared Photo switch) 

 

4.2 ลูปดีเทคเตอร์ (Loop Detector) คือ อุปกรณ์ท่ีใช้หลักการ 

เหนี่ยวนำของสนามแม่เหล็กมาตรวจจับโลหะโดยทำงานร่วมกับสายลูป สายลูปคือ สายไฟฟ้าที่ถูกฝัง และ

กลบในพ้ืนถนนลึกประมาณ 3 – 5 ซม. สายลูปจะขดเป็นรูปแปดเหลี่ยมคร่อมบริเวณไม้ก้ันรถโดยมีความ

กว้างเกือบเท่าตัวรถ (ตามรูปที่ 2.7) ปลายสาย 2 ข้าง ของขดลวดลูป ต่อเข้ากับตัวคอนโทรลที่อยู่ในตู้ยก

ไม้กั้นรถ กระแสไฟฟ้าจะถูกปล่อยจากตัวคอนโทรลมายังขดลวดลูปที่ขดเป็นรูปสี่เหลี่ยมผื้นผ้า ส่งผลให้

เกิดสนามแม่เหล็กปริมาณมากบนพ้ืนที่สี่เหลี่ยมลูป เหนือถนนกว่า 2 ฟุต ดังนั้นเมื่อมีรถยนต์ ซึ่งมีตัวรถ

เป็นเหล็กอยู่บนสายลูปดังกล่าว กระแสไฟฟ้าที่ไหลผ่านตัวลูปดีเทคเตอร์จะมีปริมาณมากขึ้น ระบบอีเลค

โทรนิคส์ของลูปจะตรวจจับพบการเปลี่ยนแปลงของกระแสไฟฟ้าที่มากขึ้นและสั่งให้ไม้กั้นรถไม่ยกลงมา 

นับเป็นเซฟตี้ชั้นที่ 2 เมื่อรถยนต์ผ่านสี่เหลี่ยมลูปไป กระแสไฟฟ้าในลูปจะลดลงมาเท่าเดิม วงจรหน่วง

เวลาจะหน่วงไม่ให้ไม้ก้ันรถลงมาก่อน 3 วินาที 
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รูปที่ 2.11 กล่องใส่แผงควบคุมการทำงานของ Loop Detector 

 

แนวคิดเกี่ยวกับระบบทำบัตรเข้า-ออก (easy pass) 

 หัวอ่านบัตรระยะไกล (Long Range Reader) เป็น Reader ทาบบัตรที่ใช้ต่อพ่วงกับ

เครื่องทาบบัตรที่สามารถเปิดประตูได้เชื่อมต่อตามมาตรฐาน Wiegand 26-bit เพ่ือการอ่านบัตรที่

ระยะไกลขึ้น โดยที่บัตรยังเป็นแบบไม่ต้องใส่ถ่าน (Passive card)  

 

 
 

รูปที่ 2.12 หัวอ่านบัตรระยะไกล (Long range reader) 

 

คุณสมบัติทางเทคนิค 

1. อ่านบัตร Proximity ความถี่ 125KHz 

2. เชื่อมต่อด้วยมาตรฐาน Wiegand26, RS 232 / 485 

3. ง่ายต่อการติดตั้งในกรอบประตูโลหะ 

4. มี l LED บอกสถานการณ์ทาบบัตร 

5. มี Buzzer ดังเวลาทาบบัตร 

6. ใช้ได้ทั้ง Indoor / Outdoor 

7. กันน้ำด้วยมาตรฐาน IP65 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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DESCRIPTION คุณสมบัติ SPECIFICATION รายละเอียด 

ชนิดบัตร Card Type Proximity Card Frequency 125 KHz 

การส่งข้อมูล Data Mode Wiegand 26/34, RS485/232 Reading 

ระยะอ่านบัตร  Proximity Range 70-100CM 

กระแส Working current ≤ 100mA 

ความไวในการอ่านบัตร Speed <= 0.2 sec Punching Interval < 0.5 sec 

ไฟเลี้ยง Working Voltage DC 5-16V, standard 12V 

ขนาด Dimension 260 260 x 35mm 

 

ตารางท่ี 2.1 คุณสมบัติหัวอ่านบัตรระยะไกล 

 

 หัวอ่านบัตรระยะไกลแบบ Easy Pass (Bluetooth Long range Reader) หัวอ่าน

ระยะไกลแบบบลูทูธ เป็นหัวอ่านคุณภาพสูงสามารถอ่านบัตรบลูทูธความถี่ 433 MHz .ในระยะ 1-15 

เมตร สามารถอ่านทะลุฟิล์มรถยนต์ความเข้มสูงได้ดี แม้จะอยู่ในสภาวะฝนตก แดดออก ลมพายุแรง ก็ไม่

มีผลกระทบต่อการอ่านแม้แต่น้อย เป็นหัวอ่านที่ใช้เทคโนโลยีทันสมัย อำนวยความสะดวก สบาย ในการ

เข้า ออก ซึ่งไม่ต้องลดกระจก เหมาะที่จะใช้งานกับหมู่บ้าน คอนโดมิเนียม หน่วยงานต่าง  ๆ ที่ต้องการ

ความความเสถียรและแม่นยำ 

 
 

รูปที่ 2.13 หัวอ่านบัตรระยะไกลแบบ Easy Pass 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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คุณสมบัติทางเทคนิค 

1. อ่านบัตร RFID ความถี่ 433 MHz 

2. เชื่อมต่อด้วยมาตรฐาน Wiegand26, RS 232 / 485 

3. ง่ายต่อการติดตั้ง 

4. มี LED บอกสถานการณ์อ่านบัตร 

5. มีเสียงจาก Buzzer ดังเวลาอ่านบัตร 

6. ติดตั้งได้ทั้ง Indoor / Outdoor 

7. กันน้ำด้วยมาตรฐาน IP65 

8. กันฝุ่นได้ 

 

แหล่งจ่ายไฟ ถ่านกระดุม CR2032 2 ก้อน 

ความถี่ในการทำงาน 433 MHz 

ความถี่อินฟราเรด 38 kHz 

ระยะการอ่าน >10 เมตร 

เวลาตอบสนอง 0.1 วินาที 

ความเร็วในการอ่าน 0.5 วินาที 

ช่วงเวลาในการอ่าน 0.5-0.8 วินาที 

อุณหภูมิในการทำงาน -30 °C ~ +70 °C 

ขนาด 92 x 62มม. 

น้ำหนัก 38 กรัม 

 

ตารางท่ี 2.2 คุณสมบัติหัวอ่านบัตรระยะไกล 

 บัตร RFID แบบ ACTIVE ความถ่ี 433 MHz ตอบสนองการอ่านได้ในระยะ 3 – 20 

เมตร เหมาะกับการใช้งานกับระบบแขนกั้นรถยนต์ที่ไม่ต้องการเปิดกระจกในการอ่านบัตรเพื่อเปิดแขนกั้น

รถยนต์มีแป้นใส่บัตรเพ่ือติดตั้งไว้หน้ากระจกรถยนต์  

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปที่ 2.14 Bluetooth Card 

 

 RFID ย่อมาจาก ( Radio Frequency Identification ) เป็นระบบระบุลักษณะของ

วัตถุด้วยคลื่นความถี่วิทยุได้ถูกพัฒนามาตั้งแต่ปี ค.ศ. 1980 มีวัตถุประสงค์นำไปใช้งานแทนระบบบาร์โค้ด 

( Barcode ) โดยจุดเด่นของ RFID อยู่ที่การอ่านข้อมูลจากแท็ก ( Tag ) ได้หลาย ๆ แท็กแบบไร้สัมผัส

และสามารถอ่านค่าได้แม้ในสภาพที่ทัศนวิสัยไม่ดี ทนต่อความเปลียกชื้นแรงสั่นสะเทือน การกระทบการ

กระแทก สามารถอ่านข้อมูลได้ด้วยความเร็วสูง โดยข้อมูลจะถูกเก็บไว้ในไมโครชิปที่อยู่ในแท็กในปัจจุบัน

ได้มีการนำ RFID ไปประยุกต์ใช้งานในด้านอ่ืน ๆ นอกเหนือจากนำมาใช้แทนระบบบาร์โค้ดแบบเดิม เช่น 

ใช้ในบัตรชนิดต่าง ๆ เช่น บัตรสำหรับใช้ผ่านเข้าออกสถานที่ต่าง ๆ บัตรจอดรถ  ตามศูนย์การค้าต่าง ๆ  

การบำรุงรักษาไม้กั้นรถยนต์อัตโนมัติ 

 ระบบไม้กั้นรถยนต์เป็นระบบที่สามารถทำงานได้เองอัตโนมัติ ไม่ต้องให้เจ้าหน้าที่คอย

ควบคุมสั่งการ เช่น  เข้าด้วยการทาบบัตรหรือใช้ระบบอ่านบัตรระยะไกล easy pass เมื่อรถขับผ่านไม้ก้ัน

รถยนต์จะมี sensor คอยตรวจจับและสั่งให้ไม้ก้ันยกลงเองอัตโนมัติ  

 แม้ว่าระบบไม้กั้นรถยนต์ จะเป็นระบบที่ทำงานได้เองแบบอัตโนมัติ แต่ว่าระบบไม้กั้น

รถยนต์ก็เป็นเหมือนอุปกรณ์อิเล็กทรอนิคส์ทั่วไปที่มีวันเสื่อมสภาพตามกาลเวลา ดังนั้นจึงควรมีแผนใน

การบำรุงรักษาเพ่ือตรวจสอบประสิทธิภาพการทำงานของระบบ ตรวจสอบความสมบูรณ์พร้อมใช้งานของ

อุปกรณ์ในระบบทั้งหมดอยู่เสมอ ซึ่งช่วงแรก ๆ อาจไม่จำเป็นเพราะอุปกรณ์ทั้งหมดยังใหม่อยู่ แต่เมื่อ

ระบบถูกใช้งานไปสักระยะ ประมาณ 2 - 3 ปี ควรติดต่อช่างเพ่ือเข้าตรวจสอบบำรุงรักษาอุปกรณ์ เพ่ือจะ

ช่วยให้เราใช้งานอุปกรณ์ได้นานยิ่งขึ้น อายุการใช้งานของระบบไม้กั้นรถยนต์ประมาณ 5-7 ปี ขึ้นอยู่กับ

สภาพการใช้งานและการบำรุงรักษา 

 

แนวคิดเกี่ยวกับการใช้พนักงานรักษาความปลอดภัย 

 บริการรักษาความปลอดภัยเป็นส่วนสำคัญของสังคม ตั้งแต่การเฝ้าติดตามและป้องกัน

อาชญากรรม ไปจนถึงการให้ความสบายใจแก่ผู้คน เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย คือบุคคลที่ถูกว่าจ้างให้
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ปกป้องอาคาร สถานที่ หรือบุคคลจากผู้บุกรุกหรือจากความเสียหาย ด้วยเหตุนี้ จึงมีบทบาทมากกว่าแค่

การนั่งที่โต๊ะและตรวจคนเข้าและออกจากอาคาร 

 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประจำที่อยู่อาศัย ได้รับการว่าจ้างจากบุคคล กลุ่มหรือ

ชุมชน เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยเหล่านี้ทำงานเพ่ือปกป้องบ้านเรือน หน้าที่อาจรวมถึงการ

ลาดตระเวนพ้ืนที่หรือพ้ืนที่ส่วนกลางสำหรับกิจกรรมที่น่าสงสัย โดยทั่วไปแล้ว เจ้าหน้าที่รักษาความ

ปลอดภัยประจำที่พักจะเป็นที่พ่ึงแรกหากมีปัญหา หากพ้ืนที่นั้นเป็นชุมชนที่มีรั้วรอบขอบชิด ยามที่พัก

อาศัยอาจอยู่ในตำแหน่งที่ประตู และในกรณีพ้ืนที่ที่อยู่อาศัยขนาดใหญ่อาจจ้างมากกว่าหนึ่งคนต่อพ้ืนที่

ดูแลนั้น ๆ 

 

หน้าที่และความรับผิดชอบ  

1. ดำเนินการตรวจสอบความปลอดภัยบุคคลที่เข้าหรือออกจากอาคาร ซึ่งอาจเกี่ยวข้อง 

กับการใช้อุปกรณ์ เช่น สแกนเนอร์และการตรวจด้วยสายตา การบันทึกภาพผู้มาเยือน ซึ่งอาจรวมถึงเวลา

ที่เดินทางมาถึงและออกเดินทางพร้อมกับข้อมูลส่วนบุคคล 

2. รักษาความปลอดภัยสถานที่และบุคลากร 

3. ตรวจสอบอุปกรณ์รักษาความปลอดภัยหรือกล้องวงจรปิด (CCTV) 

4. ตอบสนองต่อเหตุการณ์หรือสัญญาณเตือนภัย 

5. ลาดตระเวนสถานที่สำหรับกิจกรรมที่น่าสงสัย 

6. ดำเนินการตรวจสอบพ้ืนที่เฉพาะอย่างสม่ำเสมอหรือตามกำหนดเวลาสำหรับการ 

ละเมิดความปลอดภัย 

7. ช่วยเหลือเจ้าหน้าที่บำรุงรักษาและดูแลอุปกรณ์ปฏิบัติการ 

8. ติดต่อประสานงานกับหน่วยงานบังคับใช้กฎหมายหากเกิดปัญหาขึ้นหรือมีการก่อ 

อาชญากรรม 

 

แนวคิดเกี่ยวกับความคุ้มค่าและงบประมาณ 

การวางแผนเกี่ยวกับการลงทุน  

 เมื่อการวิจัยมีวัตถุประสงค์อย่างใดอย่างหนึ่งที่จะลงทุน ไม่ว่าวัตถุประสงค์นั้นจะเป็น

อะไรก็ตาม  ซึ่งเป็นผลต่อการที่การวิจัยจะเลือกประเภทของการลงทุนประเภทใด ผู้ตัดสินใจลงทุนจะต้อง

วางแผนเกี่ยวกับปัจจัยที่จะต้องใช้ในการลงทุนเสียก่อน ปัจจัยที่มี อิทธิพลต่อการตัดสินใจลงทุน 

ประกอบด้วยปัจจัยต่อไปนี้ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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1. จำนวนเงินลงทุน 

เมื่อธุรกิจตัดสินใจลงทุนโครงการประเภทใดแล้ว สิ่งแรกที่จะต้องพิจารณาก็คือจำนวน

เงินทุนที่ต้องการ การพิจารณาเงินลงทุนที่ต้องการใช้ในโครงการหนึ่ง ๆ นั้น จะต้องพิจารณาถึงจำนวน

รายจ่ายที่กิจการต้องจ่ายออกไป (cashflows) และค่าเสียโอกาส (Opportunity cost) ที่เกิดขึ้นจากการ

ลงทุน ฉะนั้นจำนวนรายจ่ายลงทุนจึงอาจจะแตกต่างจากต้นทุนของการลงทุนในสินทรัพย์ที่บันทึกไว้ใน

สมุดบัญชี ดังนั้นจึงอาจสรุปได้ว่ารายจ่ายลงทุนพิจารณาได้ ดังนี้ 

1.1 เงินลงทุนในสินทรัพย์ใหม่ ถ้าการวิจัยไม่มีสินทรัพย์เก่าหรือ 

สินทรัพย์เก่าไม่มีมูลค่าหรือไม่มีราคาชาก 

1.2 เงินลงทุนในสินทรัพย์ใหม่รวมมูลค่าที่ขายสินทรัพย์เก่าได้ ในกรณีท่ี 

สินทรัพย์เก่าสามารถขายได้ 

1.3 เงินลงทุนในสินทรัพย์ใหม่รวมต้นทุนค่าเสียโอกาสที่กิจการไม่ได้รับ 

จากการขายสินทรัพย์เก่า  

2. การจัดหาเงินทุน 

เมื่อกิจการทราบว่ารายจ่ายลงทุนที่จะต้องนำมาพิจารณาเป็นจำนวนเท่าไรแล้วปัญหา

ต่อไปที่จะต้องพิจารณาก็คือเงินลงทุนจำนวนนี้กิจการจะนำมาจากแหล่งใด ถ้าในงานวิจัยมีเงินลงทุน

พอเพียงที่จะลงทุน งานวิจัยสามารถนำเงินนั้นมาลงทุนได้ ซึ่งถือว่าแหล่งของเงินทุนมาจากเจ้าของ ในทาง

ตรงกันข้ามหากโครงการวิจัยมีเงินไม่พอ โครงการวิจัยจะต้องวางแผนจัดหาเงินทุนมาลงทุน การจัดหา

เงินทุนก็สามารถหาได้จาก 2 แหล่งใหญ่ ๆ คือ เงินลงทุนจากเจ้าหนี้และเงินลงทุนจากเจ้าของ ซึ่งเงิน

ลงทุนจากเจ้าหนี้ หมายถึง เงินลงทุนที่กิจการได้จากการกู้ยืมจากภายนอก เช่น การเบิกเกินบัญชีนาคาร 

การกู้เงิน ตลอดจนการออกหุ้นกู้ แหล่งของเงินลงทุนเหล่านี้จะมีต้นทุนของเงิน คือดอกเบี้ยในอัตราที่

ตายตัวจึงก่อให้เกิดความเสี่ยงแก่ธุรกิจในการจ่ายดอกเบี้ย และชำระคืนเงินต้นอย่างไรก็ดีต้นทุนของเงินจะ

ต่ำ สำหรับเงินทุนจากเจ้าของ หมายถึง เงินทุนที่ได้จากการจำหน่ายหุ้นทุน ตลอดจนเงินทุนที่ได้จากกำไร

สะสมของโครงการวิจัย ตันทุนของเงินทุนก็คือเงินส่วนแบ่งงบประมาณ ซึ่งจะไม่มีข้อผูกพันการจ่ายต้นทุน

ของเงินทุนที่แน่นอนเช่นเดียวกับแหล่งเงินทุนจากเจ้าหนี้ แต่ต้นทุนของเงินจะสูงกว่าแหล่งแรก ฉะนั้นการ

ทีโ่ครงการวิจัยจะลงทุนจึงต้องพิจารณาโดยละเอียดถึงแหล่งของการจัดหาเงินทุนเนื่องจากจะมีต้นทุนของ

เงินลงทุน 

 

3. การประเมินผลโครงการลงทุน 

 นราทิพย์ ชุติวงศ์ (2542, หน้า 382) กล่าวว่า การประเมินผลโครงการทางเศรษฐศาสตร์ 

เป็นการวิเคราะห์ที่มุ่งที่จะให้มีการใช้ทรัพยากรของระบบเศรษฐกิจอย่างมีประสิทธิภาพสู งสุด เป็นการ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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พิจารณาว่าคุ้มหรือไม่ที่จะลงทุนในโครงการและจะเลือกลงทุนในโครงการใดจึงจะเกิดประโยชน์สูงสุด จึง

เป็นกาเปรียบเทียบระหว่างต้นทุนและผลได้ของโครงการ การประเมินค่าของการลงทุนในโครงการต่าง ๆ 

ถือเป็นสิ่งสำคัญอย่างหนึ่งของกิจการเนื่องจากกิจการแต่ละแห่งมีเงินลงทุนจำกัด  จึงไม่อาจจะลงทุนใน

โครงการทุก ๆ  โครงการได้ฉะนั้นกิจการจึงมีความจำเป็นที่จะต้องเลือกลงทุนในโครงการบางโครงการ

เท่านั้นที่ให้ผลตอบแทนแก่กิจการสูงที่สุด วิธีการเลือกโครงการที่ดีที่สุดนั้นหมายถึงการเลือกโครงการที่มี

คุณภาพดีที่สุด  วิธีการเลือกคุณภาพของโครงการนั้นมีอยู่หลายวิธีด้วยกันแต่ละวิธีก็ จะมุ่งพิจารณา

คุณภาพในลักษณะที่แตกต่างกันออกไป 

4. ความคุ้มค่าของการลงทุน 

 ฐิติกร พูลภัทรชีวิน (2565) พิจารณาความคุ้มค่าในการลงทุนด้วย Cost-Benefit 

Analysis ก่อนการตัดสินใจลงทุนทุกครั้ง สิ่งที่ธุรกิจต้องทำก็คือ การวิเคราะห์ความคุ้มค่าของการลงทุน 

หนึ่งในเครื่องมือที่นิยมใช้กันอย่างแพร่หลายในการวิเคราะห์ความคุ้มค่าก็คือ การทำ Cost-Benefit 

Analysis 

 Cost-Benefit Analysis เป็นกระบวนการที่ธุรกิจใช้วิเคราะห์และตัดสินใจอย่างเป็น

ระบบว่าเรื่องใดที่ควรทำและเรื่องใดที่ไม่ควรทำ ด้วยการรวบรวมผลประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับทั้งหมด

จากสถานการณ์หรือการกระทำนั้นมาหักลบกับต้นทุนทั้งหมดที่จะต้องใช้เพ่ือทำสิ่งนั้น คำว่าผลประโยชน์

ที่คาดว่าจะได้รับนี้ อาจอยู่ในรูปแบบของมูลค่าทางการเงิน เช่น รายได้ที่เพ่ิมขึ้นหรือการประหยัด

งบประมาณ หรือจะไม่อยู่ในรูปแบบตัวเงินก็ได้ เช่น ความพึงพอใจของลูกค้า ความพึงพอใจของพนักงาน 

เป็นต้น 

 ตัวอย่างของค่าใช้จ่ายที่เราควรนำมาใช้ในการวิเคราะห์ค่าใช้จ่ายทางตรง (Direct 

Costs) เช่น ค่าแรงพนักงานในกระบวนการผลิต การบริหารคลังสินค้า ค่าวัตถุดิบ รวมถึงต้นทุนการผลิต

สินค้ค่าใช้จ่ายทางอ้อม (Indirect Costs) เช่น ค่าไฟ ค่าน้ำ ค่าเช่า ต้นทุนที่จับต้องไม่ได้ (Intangible 

Costs) ของการตัดสินใจนั้น เช่น ผลกระทบที่จะเกิดกับลูกค้า พนักงาน หรือระยะเวลาที่ใช้ในการส่งมอบ

สินค้า ต้นทุนค่าเสียโอกาส (Opportunity Costs) ซึ่งเกิดจากการที่เราตัดสินใจเลือกทางเลือกนั้นจนทำ

ให้ไม่สามารเลือกทางเลือกอ่ืนได้ ต้นทุนด้านความเสี่ยงอ่ืน ๆ เช่น ความเสี่ยงทางกฎหมาย ความเสี่ยงด้าน

การแข่งขันทางธุรกิจ ความเสี่ยงด้านสิ่งแวดล้อม เป็นต้น จุดที่มักทำให้เกิดปัญหาในการวิเคราะห์ต้นทุน

และค่าใช้จ่ายก็คือ การมองต้นทุนไม่ครบถ้วนจนทำให้คำนวณความคุ้มค่าผิดพลาดไป ส่วนใหญ่จะเกิด

จากการลืมคำนวณค่าใช้จ่ายทางอ้อม ต้นทุนที่จับต้องไม่ได้ ต้นทุนค่าเสียโอกาส และความเสี่ยงอ่ืน ๆ เข้า

ไปด้วย หรืออาจคิดเฉพาะต้นทุนที่เกี่ยวกับฝ่ายของตัวเองโดยไม่ได้คิดไปถึงต้นทุนที่ฝ่ายอื่นต้องแบกรับ ซึ่ง

พบได้บ่อยเมื่อพนักงานที่เป็นผู้บริหารระดับต้น หรือผู้บริหารระดับกลาง เป็นคนทำการวิเคราะห์ความ

คุ้มค่าขึ้นมา และนั่นก็เป็นเหตุผลสำคัญที่ทำให้หลายไอเดียดี ๆ โดนตีตกไปเพราะผู้บริหารระดับสูงที่

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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มองเห็นภาพรวมขององค์กรได้มากกว่า จะมองเห็นต้นทุนและค่าใช้จ่ายที่อาจเกิดขึ้นได้ครบถ้วนกว่า

นั่นเอง ตัวอย่างของผลประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

4.1  ผลประโยชน์ด้านการเงิน เช่น รายได้หรือยอดขายที่เพ่ิมข้ึน การ 

ประหยัดค่าใช้จ่ายต่าง ๆ เป็นต้น 

4.2  ผลประโยชน์ที่จับต้องไม่ได้ เช่น ความปลอดภัยของพนักงานที่เพ่ิม 

มากขึ้น ขวัญและกำลังใจของพนักงานเพ่ิมขึ้น ระดับความพึงพอใจของลูกค้าที่เพ่ิมขึ้น เป็นต้น 

4.3  ความได้เปรียบทางการแข่งขันที่เพ่ิมมากข้ึน ช่วยให้บริษัทมีส่วน 

แบ่งตลาดมากขึ้น 

 

Cost-Benefit Analysis 

 E.J. Mishan, Euston Quah (2020) การวิเคราะห์ต้นทุนและผลประโยชน์ (CBA) เป็น

กระบวนการเชิงระบบและเชิงวิเคราะห์ของการเปรียบเทียบผลประโยชน์และต้นทุนในการประเมินความ

พึงพอใจของโครงการหรือโปรแกรม ซึ่งมักเป็นลักษณะทางสังคม ซึ่งจะพยายามตอบคำถาม เช่น 

โครงการที่เสนอนั้นคุ้มค่าหรือไม่ ขนาดที่เหมาะสมที่สุดของโครงการที่เสนอ และข้อจำกัดที่เกี่ยวข้อง CBA 

เป็นพ้ืนฐานในการตัดสินใจของหน่วยงาน และจัดตั้งขึ้นเพ่ือเป็นแนวทางสำหรับการตัดสินใจอย่างชาญ

ฉลาดเกี่ยวกับการใช้ทรัพยากรที่จำกัดของสังคม 

 บทความการวิเคราะห์ต้นทุนและผลประโยชน์ ในเวลาที่เหมาะสมนี้ยังคงต่อยอดจาก

แนวทางที่ประสบความสำเร็จของรุ่นก่อนหน้า โดยมีคำอธิบายที่ชัดเจนเกี่ยวกับแนวคิดหลักคำอธิบาย 

สั้น ๆ แบบอธิบายง่าย ๆ แต่มีประสิทธิภาพ และภาคผนวกเกี่ยวกับแนวคิดและอนุพันธ์ทางสถิติและ

คณิตศาสตร์ที่มีประโยชน์ต่าง ๆ หนังสือเล่มนี้ตรวจสอบพัฒนาการที่สำคัญในสาขาวิชา พร้อมด้วย

ตัวอย่างและภาพประกอบที่เกี่ยวข้อง ตลอดจนบทใหม่และบทที่ขยายเพ่ิมเติมซึ่งสร้างจากเนื้อหา

มาตรฐานใน CBA รวมถึงภูมิหลังทางประวัติศาสตร์ของ CBA ขยายวิธีการประเมินมูลค่าสินค้าที่ไม่ใช่ของ

ตลาด ผลกระทบของการประเมินความไม่แน่นอนของโครงการ และการบริการ กฎการตัดสินใจและ

เศรษฐศาสตร์เชิงพฤติกรรม 

Carl Koopmans & Niek Mouter (2020) การวิเคราะห์ต้นทุนและผลประโยชน์ Cost-Benefit 

Analysis (CBA) วัดมูลค่าทางสังคมของโครงการ โดยการหาปริมาณผลกระทบทางสังคมของโครงการ 

และทำให้ต้นทุนและผลประโยชน์เทียบเคียงได้ในแง่การเงิน CBA เป็นเครื่องมือที่ใช้กันอย่างแพร่หลาย

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



 

บทที่ 3  

วิธีการดำเนินการวิจัย 

 การวิจัยเรื่อง การบริหารจัดการที่จอดรถสาธารณะปริมาณจำกัดเทียบกับประชากร กรณีศึกษาที่

จอดรถภาควิชาวิศวกรรมโยธา สจล. ผู้วิจัยได้ดำเนินการวิจัยในลักษณะการวิจัยและพัฒนา (Research & 

development) ซึ่งม ี3 ขั้นตอนดังต่อไปนี้ 

 ขั้นตอนที่ 1 ศึกษาองค์ประกอบของบุคลากร และพ้ืนที่ที่ใช้ทำการวิจัย ของภาควิชาวิศวกรรม

โยธา สจล. โดยใช้การวิเคราะห์องค์ประกอบแล้วนำข้อมูลทั้งหมดมาสังเคราะห์เป็นข้อมูลพื้นฐานสำหรับการนำไป

จัดการที่จอดรถสาธารณะปริมาณจำกัดเทียบกับประชากร 

 ขั้นตอนที่ 2 พัฒนารูปแบบการจัดการ เป็นการสร้างรูปแบบการจัดการจำลองให้สอดคล้องกับ

ข้อมูลพ้ืนฐานที่ได้จากการศึกษาในขั้นที่ 1 โดยแบ่งการดำเนินงานออกเป็น 4 ขั้น คือ 1) ศึกษาข้อมูลพ้ืนฐาน 

(สภาพปัญหาและปรัชญาของงานวิจัย) 2) กำหนดหลักการ และจุดมุ่งหมาย 3) คาดการณ์ผลที่ควรจะได้ 4) วาง

แผนการวัดและประเมินผล และปรับปรุงแก้ไขตามข้อเสนอแนะก่อนนำไปทดลองใช้ 

 ขั้นตอนที่ 3 ทดลองใช้รูปแบบการจัดการ โดยการนำรูปแบบการจัดการที่ผ่านการปรับปรุงแก้ไข

เรียบร้อยแล้วในขั้นตอนที่ 3 ไปทดลองใช้กับกลุ่มตัวอย่างผู้ใช้รถยนต์ จำนวน X คน ประเมินรูปแบบการจัดการซึ่ง

ประกอบด้วย การประเมินปฏิกิริยาของผู้ที่จำเป็นต้องใช้ที่จอดรถยนต์ต่อจำนวนที่จอดรถยนต์ การประเมิน

ผลสัมฤทธิ์ของการบริหารจัดการที่จอดรถสาธารณะปริมาณจำกัด การประเมินพฤติกรรมการจอดรถยนต์ของ

บุคลากรและการประเมินผลลัพธ์ และปรับปรุงแก้ไขรูปแบบการจัดการ เพ่ือให้ได้รูปแบบการจัดการที่สมบูรณ์

ยิ่งขึ้น 

 

ขั้นตอนที่1 ศึกษาองค์ประกอบของบุคลากร และพื้นที่ท่ีใช้ทำการวิจัย ของภาควิชาวิศวกรรมโยธา สจล. 

ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 

1. ประชากรและกลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการวิจัยในขัน้ที่1 มีดงันี้ 

 ประชากรที่ใช้ในการวิจัยคือ บุคลากรภายในภาควิชาวิศวกรรมโยธา สจล. จำนวน X คน ที่มี

ลกัษณะดังนี้ 

1.1 นักศึกษาภาควิชาวิศวกรรมโยธาที่มีรถยนต์ และต้องการใช้ที่จอดรถ 2) บุคลากรทีม่ีรถยนต์  

และปฏิบัติงานภายในตึกภาควิชาวิศวกรรมโยธา  

2. กลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในงานวิจัย 

การสุ่มตัวอย่างใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างของ Taro Yamane มีวิธีการดังนี้ 

2.1 ทราบถึงจำนวนของบุคลากรทั้งหมดของภาควิชาวิศวกรรมโยธา สจล. 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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2.2 ใช้ทฤษฎีของ Taro Yamane เพ่ือให้ทราบจำนวนของกลุ่มตัวอย่างที่จำเป็นต้องใช้ใน 

งานวิจัย 

พื้นที่ที่ใช้ทำการวิจัย 

1. พ้ืนที่ที่ใช้ในงานวิจัยในขั้นที่ 1 มีดังนี้ 

 พ้ืนที่ที่ใช้ในงานวิจัยคือ พ้ืนที่บริเวณด้านหลังของอาคาร CV จำนวน X ตารางเมตร โดยการได้มา

ของปริมาณพ้ืนที่สามารถหาได้จาก 2 วิธีดังนี้ 

1.1 ลงสำรวจพื้นที่ และทำการวัดพ้ืนทีโ่ดยใช้เทปวัดระยะทาง (Measuring tape) มาทำการ 

วัดจริงที่บริเวณหน้างาน 

1.2 หาข้อมูลปริมาณของพ้ืนที่จากแบบโครงสร้างของลานจอดรถหลังอาคาร CV 

 

ขั้นตอนที่ 2 พัฒนารูปแบบการจัดการ เป็นการสร้างรูปแบบการจัดการจำลองให้สอดคล้องกับข้อมูลพื้นฐานที่

ได้จากการศึกษาในขั้นที่ 1 โดยแบ่งการดำเนินงานออกเป็น 4 ขั้น 

1. ศึกษาข้อมูลพื้นฐาน (สภาพปัญหา และปรัชญาของงานวิจัย) ที่ได้จากการศึกษาปริมาณของ 

ความต้องการที่สำหรับจอดรถ ของบุคลากรและนักศึกษาภาควิชาวิศวกรรมโยธา สจล. โดยการศึกษาองค์ประกอบ

ของความต้องการที่จอดรถ ปริมาณของพ้ืนที่สำหรับจอดรถ และความต้องการที่จอดรถต่อปริมาณพ้ืนที่ที่รองรับได้ 

เพ่ือนำมาเปน็แนวทางในการสร้างรูปแบบการจัดการ 

2. กำหนดหลักการ และจุดมุ่งหมาย โดยยึดตามข้อมูลพื้นฐาน 

3. คาดการณ์ผลที่ควรจะได้ให้สอดคล้องกับหลักการ และจุดมุ่งหมาย และข้อมูลพ้ืนฐานที่ได้จาก 

ข้ันตอนที ่1 

4. วางแผนการวัดและประเมินผลให้สอดคล้องกับหลักการและจุดมุ่งหมายของ โดยใช้การ 

ประเมินผลการจัดการตามรูปแบบของงานวิจัย 

 

ขั้นตอนที่ 3 ทดลองใช้รูปแบบการจัดการ 

 การดำเนินงานในขั้นตอนนี้เป็นการนำรูปแบบการจัดการไปทดลองใช้กับบุคลากรภาควิชา

วิศวกรรมโยธาจำนวน  x คน โดยกำหนดแผนการทดลองโดยใช้ ทฤษฎีการสุ่มจำนวน ทฤษฎีความคุ้มค่า แนว

ทางการประยุกต์ใช้เทคโนโลยี  

 วิธีการทดลองมีรายละเอียดดังนี้ 

1. ประชากรและการคัดเลือกกลุ่มตัวอย่าง 

1.1 ประชากรที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้คือ บุคลากรและนักศึกษาของภาควิชาวิศวกรรมโยธา  

สจล. 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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1.2 กลุ่มตัวอย่างท่ีใช้ในการทดลองครั้งนี้คือ บุคลากรและนักศึกษาของภาควิชาวิศวกรรม 

โยธา สจล. จำนวน x คน ที่มีคุณสมบัติดังนี้  

  1) เป็นบุคลากรหรือนักศึกษาของภาควิชาวิศวกรรมโยธา สจล.  

  2) มีรถยนต ์3) มีความต้องการใช้ที่จอดรถยนต์ 

2. การดำเนินการทดลอง 

2.1 ผู้วิจัยได้นำรูปแบบของการทดลองท่ีปรับปรุงตามข้อเสนอแนะของอาจารย์ที่ปรึกษา  

และนำไปทดลองใช้กับกลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการทดลองครั้งนี้ จำนวน x คน 

3. การประเมิณความคุ้มค่า 

 การประเมิณความคุ้มค่าของโครงการซึ่งอาศัยองค์ความรู้จากแนวคิดเกี่ยวกับความคุ้มค่าและ

งบประมาณ โดยใช้ข้อมูลเปรียบเทียบระหว่างการใช้พนักงานรักษาความปลอดภัย  และการใช้ระบบไม้กั้น

อัตโนมัติ-บัตรผ่านอิเล็กทรอนิกส์กับกล้องวงจรปิด โดยมีวิธีการประเมิณความคุ้มค่าดังนี้ 

3.1 การเปรียบเทียบราคา 

3.1.1 ศึกษาและรวบรวมข้อมูลของราคาเครื่องมือและอุปกรณ์ท่ีใช้สำหรับงานวิจัย 

3.1.2 ศึกษาและรวบรวมข้อมูลของอัตราค่าแรงของพนักงานรักษาความปลอดภัย 

3.1.3 รวบรวม และเรียบเรียงข้อมูลที่ได้จากข้อ 3.1.1 และ3.1.2 แล้วทำการเปรียบเทียบ 

ราคาของทั้งสองชุดข้อมูล และสรุปผลความคุ้มค่า 

4. การจัดการพ้ืนที่จอดรถยนต์ 

 โดยใช้วิธีการจากจากข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่อง ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2544 ซึ่งมีวิธีการ

จัดการดังนี ้

4.1 การแบ่งพ้ืนที่จอดจากพ้ืนที่ทั้งหมดโดยมีการจัดการโดยการกำหนดระยะความกว้าง ×  

ระยะความยาวที่เหมาะสมที่สุด ของที่จอดหนึ่งหน่วยเพ่ือให้ได้จำนวนที่จอดมากท่ีสุดเท่าที่พ้ืนที่นั้น ๆ สามารถจุได้ 

ตามข้อบัญญัติข้อที่ 86 ดังนี้  

4.1.1 ในกรณีที่จอดรถตั้งฉากกับแนวทางเดินรถ ให้มีความกว้างไม่น้อยกว่า 2.40  

เมตร และความยาวไม่น้อยกว่า 5 เมตร 

4.1.2 ในกรณีที่จอดรถขนานกับแนวทางเดินรถ หรือทำมุมกับทางเดินรถน้อยกว่า 30  

องศา ให้มีความกว้างไม่น้อยกว่า 2.40 เมตร และความยาวไม่น้อยกว่า 6 เมตร 

4.1.3 ในกรณีที่จอดรถทำมุมกับทางเดินรถตั้งแต่ 30 องศาขึ้นไป ให้มีความกว้างไม่ 

น้อยกว่า 2.40 เมตร และความยาวไม่น้อยกว่า 5.50 เมตร ที่จอดรถต้องทำเครื่องหมายแสดงลักษณะและขอบเขด

ที่จอดรถแต่ละดันไว้ให้ปรากฏบนที่จอดรถนั้น และต้องมีทางเดินรถเชื่อมต่อโดยตรงกับทางเข้าออกของรถและที่

กลับรถ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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4.2 ทางเข้าออกของรถ ต้องมีความกว้างไม่น้อยกว่า 6 เมตร เวันแต่เป็นการเดินรถทางเดียว 

ต้องกว้างไม่น้อยกว่า 3.50 เมตร ทางวิ่งของรถ ในกรณีจอดรถทำมุมต่าง ๆ กับทางวิ่งของรถ จะต้องกว้างไม่น้อย

กว่าเกณฑ์ ดังนี้  

4.2.1 กรณีจอดรถทำมุมกับทางวิ่งน้อยกว่า 30 องศา ทางวิ่งของรถต้องกว้างไม่น้อย 

กว่า 3.50 เมตร  

4.2.2 กรณีจอดรถทำมุมตั้งแต่ 30 องศาขึ้นไปแต่ไม่เกิน 60 องศา ทางวิ่งของรถต้อง 

กว้างไม่น้อยกว่า 5.50 เมตร  

4.2.3 กรณีจอดรถทำมุมเกิน 60 องศา ทางวิ่งของรถต้องกว้างไม่น้อยกว่า 6 เมตร 

4.2.4 ทางเข้าออกของรถจากท่ีจอดรถหรืออาคารจอดรถ ซึ่งมีท่ีจอดรถตั้งแต่ 15 คัน 

ขึ้นไป ต้องเชื่อมต่อกับทางสาธารณะที่มีความกว้างไม่น้อยกว่า 6 เมตร และยาวต่อเนื่องไปสู่ทางสาธารณะที่กว้าง

กว่า 

5. การจัดการสิทธิในการใช้พ้ืนที่จอดรถยนต์ 

 การจัดการสิทธิในการเข้าจอดของผู้มีสิทธิจอด มีกระบวนการดังนี้ 

5.1 การลงทะเบียนสำหรับผู้ที่ประสงค์ที่จะใช้ที่จอดรถยนต์ โดยรูปแบบการจัดการดังนี้ 

5.1.1 จัดทำประกาศแจ้งให้ผู้ที่ประสงค์ท่ีจะใช้ที่จอดรถยนต์ทราบถึงรูปแบบการได้มา 

ซึ่งสิทธิในการใช้ที่จอด 

5.1.2 เปิดให้ผู้ทีป่ระสงค์ท่ีจะใช้ที่จอดรถยนต์ มาทำการลงชื่อในแบบฟอร์มเพ่ือแจ้ง 

ความประสงค์ ภายในเวลาที่กำหนด 

5.1.3 รวบรวมรายชื่อของผู้ที่ประสงค์ที่จะใช้ที่จอดรถยนต์ และนำมาเข้ากระบวนการ 

คัดเลือกแบบสุ่ม เพ่ือให้ได้มาซึ่งรายชื่อของผู้มีสิทธิในการใช้ที่จอด 

5.1.4 แจ้งกติกาของผู้ที่ไดส้ิทธิในการจอดรถยนต์ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 1) มีระบบ 

การหมุนเวียนสิทธิเพ่ือให้ผู้ที่ประสงค์ที่จะใช้ที่จอดรถยนต์ ได้รับความเท่าเทียมในการใช้งานที่จอดเสมอกันโดยที่

สิทธิในการใช้ที่จอดมีระยะเวลา 1 ภาคการศึกษา ในแต่ละรอบของสิทธิที่ได้รับ 2) หลังจากที่ครบกำหนดเวลาของ

การใช้สิทธิในการจอดจะมีการทำการสุ่มเลือกจากรายชื่อของผู้ที่ประสงค์ที่จะใช้ที่จอดรถยนต์ 

5.1.5 บทลงโทษสำหรับผู้ที่ฝ่าฝืนกติกาที่ได้กำหนดไว้ ซึ่งบทลงโทษสำหรับผู้ที่ฝ่าฝืนมี 

ดังนี้ 1) หากผู้ที่ได้สิทธิและบัตรสำหรับใช้ที่จอดรถไปแล้วนั้น เมื่อสิ้นสุดกรอบระยะเวลาของสิทธินั้น และไม่ทำการ

คืนบัตรหรือทำการคืนบัตรล่าช้า จะมีอัตราค่าปรับที่ 50 บาท/วัน 2) หากมีการทำบัตรสูญหายหรือทำบัตรเสียหาย 

จะมีอัตราค่าปรับที่ 500 บาท 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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5.2 การแจ้งสิทธิในการใช้ที่จอดรถยนต์สำหรับผู้ที่ได้รับสิทธิในการจอด มีวิธีการดังนี้ 

5.2.1 มีการจัดทำใบประกาศเพ่ือแจ้งให้ผู้ที่ได้รับสิทธิทราบ โดยทำการติดประกาศไว้ 

ที่บอร์ดประชาสัมพันธ์ 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



 

บทที่ 4  

บทวิเคราะห์ข้อมูล 

 การวิเคราะห์ข้อมูลในครั้งนี้ ผู้วิจัยรายงานผลแบบใช้สถิต ิ(statistics) ในการวิเคราะห์ข้อมูล เพ่ือ

หาข้อสรุปของวิธีการจัดการโดยการประมวลผลตัวเลขที่วิเคราะห์จากตัวอย่างกลับคืนมาในรูปของรูปแบบการ

จัดการ และวิธีการจัดการ 

 โดยมีพ้ืนที่ลานจอดรถขนาด 19.35 x 77.00 เมตร หรือมีขนาดพ้ืนที่ 1489.95 ตารางเมตร 

ขนาดของเกาะกลาง 1.00 x 71.00 เมตร เหลือพ้ืนที่สำหรับใช้สอย 1418.95 ตารางเมตร พ้ืนที่สำหรับจอดโดย

แบ่งเป็นสองฝั่งฝั่งละ 709.47 ตารางเมตร จากข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่อง ควบคุมอาคาร พ.ศ. 2544 ได้

รูปแบบการจัดการดังนี้ 

 

รูปแบบการจัดการมี 2 รูปแบบ ดังนี้ 

1. รถยนต์ 

 ลานจอดรถมีพ้ืนที่สำหรับใช้สอย 1418.95 ตารางเมตร พ้ืนที่สำหรับจอดโดยแบ่งเป็นสองฝั่ง โดย

ที่สำหรับจอดรถยนต์ 1 คัน มีขนาด 4.00 x 5.50 เมตร โดยทำมุมกับขอบของเกาะกลางลานจอดที่ 42 องศา ใน

โซน B และ C  และขนาด 2.40 x 6.00 เมตร ในแนวการจอดขนานกับขอบของทางเท้าในโซน A ซึ่งจากทั้งสาม

โซนสามารถรองรับรถยนต์ได้จำนวน 43 คัน  โดยแบ่งออกเป็นสามโซนดังรูปได้ดังนี้ โซน A 13 คัน B 16 คัน และ 

C 14 คัน  

 รถจักรยานยนต์ 

 สำหรับที่จอดรถจักรยานยนต์ 1 คัน ขนาด 1.9 x 2.40 เมตร ซึ่งทำมุมกับขอบของทางเท้า 40 

องศา ในโซน D และขนาด 1.80 x 2.40 เมตร หรือ 4.32 ตารางเมตร ซึ่งทำมุม 42 องศา ในโซน E โดยสามารถ

แบ่งที่จอดไดจ้ำนวน 50 คัน ได้ดังนี้ โซน D 38 คัน และโซน E 12 คัน  

 วิธีดังกล่าวเป็นไปตามข้อบัญญัติของกฎหมาย เพ่ือให้ผู้ใช้งานมีความสะดวกในการเข้า-ออกของ

ยานพาหนะ เพ่ือลดอุบัติเหตุจากการเฉี่ยวชนของรถ อันเนื่องมาจากทางเดินลดที่แคบ แต่จะมีพ้ืนที่สำหรับจอด

รถยนต์น้อยกว่าแบบที่ 2 และได้เพ่ิมที่จอดสำหรับรถจักรยานยนต์ 

2. รถยนต์ 

 ลานจอดรถมีพ้ืนที่สำหรับใช้สอย 1418.95 ตารางเมตร พ้ืนที่สำหรับจอดโดยแบ่งเป็นสองฝั่ง โดย

ที่สำหรับจอดรถยนต์ 1 คัน มีขนาด 3.35 x 5.60 เมตร โดยทำมุมกับขอบของเกาะกลางลานจอดที่ 53 องศา ใน

โซน B และ C  และขนาด 2.40 x 6.00 เมตร ในแนวการจอดขนานกับขอบของทางเท้าในโซน A ซึ่งจากทั้งสาม

โซนสามารถรองรับรถยนต์ได้จำนวน 61 คัน  โดยแบ่งออกเป็นสามโซนดังรูปได้ดังนี้ โซน A 12 คัน B 20 คัน C 17 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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คัน และ D 12 

 รถจักรยานยนต์ 

 สำหรับที่จอดรถจักรยานยนต์ 1 คัน ขนาด 1.10 x 2.40 เมตร ซึ่งทำมุมตั้งฉากกับขอบของเกาะ

กลางลานจอดในโซน E โดยสามารถแบ่งที่จอดไดจ้ำนวน 16 คัน  

 วิธีดังกล่าวไม่เป็นไปตามข้อบัญญัติของกฎหมาย แต่มีการประยุกต์เพ่ือให้มีปริมาณพ้ืนที่จอดของ

ยานพาหนะให้มากที่สุดเท่าที่จะรองรับได้ เพ่ือรองรับปริมาณของยานพาหนะส่วนตัวที่มีปริมาณมาก แต่กระนั้น

เนื่องมาจากทางเดินรถที่แคบซึ่งมีความเสี่ยงต่อการเฉี่ยวชน และด้วยพ้ีนที่ที่มีจำกัดจึงทำการลดที่จอดสำหรับ

รถจักรยานยนต์ลงจำนวนมากตามมา 

 จากสภาพการใช้งานในปัจจุบันสามารถกล่าวได้ว่าพ้ืนสำหรับจอดไม่สามาถรองรับปริมาณของ

ความต้องการจอดรถได้ ดังนั้นผู้วิจัยได้เสนอแนวทางการจัดการดังต่อไปนี้ 

1. ใช้ไม้ก้ันรถยนต์อัตโนมัติควบคู่กับกล้องวงจรปิด 

2. ใช้พนักงานรักษาความปลอดภัยควบคู่กับกล้องวงจรปิด 

ขนาดของพ้ืนที่จอดรถจากขนาดพ้ืนที่ที่ใช้ในงานวิจัย  แสดงดังรูปต่อไปนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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รูปแบบท่ี 1 

 
รูปที่ 4.15 รถยนต์ 43 คัน และรถจักรยานยนต์ 50 คัน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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รูปแบบท่ี 2 

 
รูปที่ 4.2  16รถยนต์ 61 คัน และรถจักรยานยนต์ 16 คัน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 จากรูปแบบการจัดการที่จอดทั้ง 2 วิธีข้างต้น ผู้วิจัยได้เสนอแนวทางการหาบทสรุปของวิธีการที่

ประชากรภายในภาควิชาวิศวกรรมโยธา สจล. ได้มีส่วนร่วมในการตัดสินใจร่วมกันต่อรูปแบบการจัดการดังกล่าว

ผู้ทำการวิจัยจึงเสนอแนวทางการจัดทำประชาพิจารณ์ เพ่ือหาข้อสรุปของวิธีการจัดการที่ประชากรภายในภาควิชา

วิศวกรรมโยธา สจล. มีมติเป็นเอกฉันท์ในวิธีการนั้น ๆ ผู้วิจัยจึงจะนำมติดังกล่าวไปเป็นรูปแบบในการจัดการที่จอด

รถยนต์ และรถจักรยานยนต์ต่อไป โดยจัดทำรูปแบของแบบสอบถาม แสดงดังต่อไปนี้ 

 

รูปแบบของแบบสอบถามปริมาณของยานพาหนะส่วนตัว และสำรวจความคิดเห็นเกี่ยวกับรูปแบบการจัดการ

ที่จอดรถ  

 
แบบสอบถามปริมาณของยานพาหนะส่วนตัว และสำรวจความคิดเห็นเก่ียวกับรูปแบบการจัดการท่ีจอดรถ โดยทำเคร่ืองหมาย ∕ 

Questionnaire for the quantity of private vehicles and survey opinions on the parking management model. by marking ∕ 
(International), (EME) 

ลำดับ รหัส ช่ือ สกุล 
Have a personal vehicle? 

demand for 

parking. 

the parking 

management model. 
 

car motorcycle not have Yes No Model 1 Model 2  
                 
                 
                 

 

ตารางท่ี  4.1 สำหรับสาขาวิชาแบบ International และ EME 

 
แบบสอบถามปริมาณของยานพาหนะส่วนตัว และสำรวจความคิดเห็นเก่ียวกับรูปแบบการจัดการท่ีจอดรถ โดยทำเคร่ืองหมาย ∕ 

(ปกติ), (ต่อเนื่อง) 

ลำดับ รหัส ช่ือ สกุล 
ยานพาหนะส่วนตัว ความต้องการใช้ท่ีจอด รูปแบบการจัดการ 

รถยนต์ จักรยานยนต์ ไม่มี ต้องการ ไม่ต้องการ แบบท่ี 1 แบบท่ี 2 

             

             

             

 

ตารางท่ี  4.2 สำหรับสาขาวิชาแบบปกติ และต่อเนื่อง 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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แบบสอบถามปริมาณของยานพาหนะส่วนตัว และสำรวจความคิดเห็นเก่ียวกับรูปแบบการจัดการท่ีจอดรถ โดยทำเคร่ืองหมาย ∕ 

Questionnaire for the quantity of private vehicles and survey opinions on the parking management model. by marking ∕ 
อาจารย์และบุคลากร ภายในภาควิชาวิศวกรรมโยธา 

ลําดับ ช่ือ สกุล ยานพาหนะส่วนตัว ความต้องการใช้ท่ีจอด รูปแบบการจัดการ 

รถยนต์ จักรยานยนต์ ไม่มี ต้องการ ไม่ต้องการ แบบท่ี 1 แบบท่ี 2 
          

          

          

 

ตารางท่ี 4.3 สำหรับอาจารย์และบุคลากร ภายในภาควิชาวิศวกรรมโยธา 

 

ผลลัพธ์ของการทำประชาพิจารณ์ แสดงดังตารางต่อไปนี้ 

 

ชั้นปีที่ 1 

แบบสอบถามปริมาณของยานพาหนะส่วนตัว และสำรวจความคิดเห็นเก่ียวกับรูปแบบการจัดการท่ีจอดรถ โดยทำเคร่ืองหมาย ∕ 
ปกติ 

ลำดับ รหัส ช่ือ สกุล 

ยานพาหนะส่วนตัว ความต้องการใช้ท่ีจอด รูปแบบการจัดการ 

รถยนต์ จักรยานยนต์ ไม่มี ต้องการ ไม่ต้องการ แบบท่ี 1 แบบท่ี 2 

1 65010004 กนกพล สิมธาราแก้ว               

2 65010005 กนกพิชญ์ สัมฤทธิ์สุทธิ์               

3 65010014 กมลวรรณ ชาวเวียง   /     / /   

4 65010015 กรกนก พลพงษา   /   /     / 

5 65010035 กฤษณ์กมล อาจคงหาญ   /   /   /   

6 65010046 กวีศิลป ์ ปรีชาศิลป ์   /   /     / 

7 65010058 กัญญารัตน์ หนูวิไล /     /     / 

8 65010060 กันต์กวี เเสงชาตรี /     /     / 

9 65010079 กิตติพัฒน์ สังปัสสา /     /   /   

10 65010110 คุณานนต์ ศรีสกุล   /   /   /   

11 65010112 คุณาวุธ ชัยกิตติศิลป์   /   /   /   

12 65010117 จักรกฤษณ์ รุ้งโรจน์               

13 65010125 จิตรทิวัส ต้นทอง               

14 65010133 จิรนันท์ ศรีเมือง   /   /   /   

15 65010160 เจริญชัย ริมพนัสสัก               

16 65010164 ฉัตรเทพ ด้วงตุด   /   /     / 

17 65010168 ชณิตนันท์ พรามพิลา     /   / /   

18 65010187 ชยธร เลิศศศิภากร               

19 65010196 ชลากร ดวงพลอย   /     /   / 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



34 
 

 
 

20 65010197 ชวนากร บ่อทรัพย ์     / /   /   

21 65010198 ชวลิต โตคณิตชาติ /       / /   

22 65010206 ชัญญา เทพพรหม     /   / /   

23 65010209 ชาญ เกียรติอํานวย   /   /   /   

24 65010211 ชาติธรรม สีดาพล               

25 65010212 ชานน พนาเกษม               

26 65010228 เชาวพุทธ กรมแสง /     /     / 

27 65010233 ไชยภพ ครวญเชียงเพ็ชร   /   /   /   

28 65010243 ฐปนพรรณ นําพูลสุขสันต์ /     /     / 

29 65010251 ฐิติวัชร์ บัวศรียอด               

30 65010253 ฑิตยา สายยางห้า   /   /   /   

31 65010263 ณภัทร พันธุ์สวัสด์ิ               

32 65010265 ณภัทร ฤกษ์สมบูรณ์ดี /     /     / 

33 65010282 ณัฏฐกิตต์ิ ธงชนะ   /     / /   

34 65010291 ณัฐชนน สว่างนาน               

35 65010294 ณัฐณิชา เภรีภาศ     /   / /   

36 65010302 ณัฐธิดา รุจิกวิน               

37 65010307 ณัฐพนธ์ ไชยปาละ   /   /   /   

38 65010314 ณัฐภัทร จงรักษ์ธนกิจ     / /   /   

39 65010315 ณัฐภัทร ทวีแสง               

40 65010316 ณัฐภัทร บุญเฟรือง               

41 65010336 ดนัยยศ ทะตัน   /   /     / 

42 65010344 ตนุภัทร เกตุนวล               

43 65010354 ต้ังจิตการ จิตกูลสัมพันธ์               

44 65010363 ไตรภพ น้ำทิพย์               

45 65010417 ธนภัทร โชติกลาง   /   /   /   

46 65010432 ธนัชชัย ม่วงชุม /     /     / 

47 65010436 ธนัท เพชรจํารัส   /   /     / 

48 65010456 ธราดล สุขร่ำไป     /   / /   

49 65010471 ธาวินี โคตนิจ     /   / /   

50 65010473 ธิดารัตน์ สังข์ทอง     /   / /   

51 65010485 ธีรภัทร เพชรเลิศ /       /   / 

52 65010487 ธีรภัทร เอมสมุทร /     /     / 

53 65010489 ธีรภัทร์ รักษาพันธ์   /   /     / 

54 65010503 นพสิทธิ์ กาญจน์วิวัฒน์               

55 65010513 นรา เนตรจรัส     / /     / 

56 65010526 นัชชา คําสุวรรณ /     /   /   

57 65010542 นิติธร เริงสูงเนิน     /   / /   

58 65010543 นิติธรรม วรศิลป ์     /   / /   

59 65010553 เนติธร วัฒนะ     /   / /   

60 65010555 บวร วงศ์จุมปู   /   /   /   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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61 65010560 บุรฉัตร เลิศอนันต์ /     /     / 

62 65010572 ปฏิพล ภิรมย์อยู่     / /   /   

63 65010576 ปฐมพงษ์ มโนศิลปกร   /   /   /   

64 65010580 ปณิธิ จึงสงวนพรสุข   /   /   /   

65 65010589 ปภาวรินทร์ เมาตากน้อย   /   /   /   

66 65010591 ปภาวี หว่างพันธุ์     /   / /   

67 65010635 ปิติกร วัฒนเดชาวงศกร     / /   /   

68 65010636 ปิยธิดา หอมจันทร์   /   /   /   

69 65010651 ผกาแก้ว แสงสุวรรณโณ   /   /   /   

70 65010663 พงศ์พิชาญ สวนมะนัด   /   /   /   

71 65010674 พชรพล ไชยกูล   /   /   /   

72 65010678 พณิชนาภรณ์ ใจรัตน์     /   / /   

73 65010685 พรนับพัน พรเจริญ     /   / /   

74 65010688 พรพรหม เพชรคง     / /   /   

75 65010699 พฤกษ์ บุญเจริญ               

76 65010702 พลวัต วงศ์ภาคํา     / /   /   

77 65010728 พันธ์พิชา ทัดไทย   /     / /   

78 65010735 พิชชา พงษ์ศิริ     / /   /   

79 65010755 พิยดา บางศรี     / /   /   

80 65010758 พิสิษฐ์ วงศ์วัชรมงคล     / /   /   

81 65010762 พีรนันท์ เมธสวัสด์ิ     / /   /   

82 65010772 พุทธิพงศ์ ปิยวัฒน์ธนโชติ     / /   /   

83 65010781 แพรไพลิน พัฒนาศูร     / /   /   

84 65010788 ฟาอิซ แวจูนา   /     / /   

85 65010792 ภควดี คําแผ่น   /     / /   

86 65010799 ภรภัทร ประทีปเสถียรกุล     / /   /   

87 65010817 ภัทรพงศ์ แก้วอุทัย   /     / /   

88 65010820 ภัทรภณ พลเดช   /     / /   

89 65010825 ภัทรีพร นงนุช   /     / /   

90 65010835 ภิญญาพัชญ์ สีคุณ   /     / /   

ตารางท่ี 4.4 ใบรายชื่อปี 1 

  รถยนต์  รถจักรยานยนต์  รวม 

ทั้งหมดที่มีรถ 12 33 45 

ความต้องการที่จอด 10 23 33 

ไม่ต้องการ 2 10 12 

รูปแบบการจัดการ model 1 model 2   

จ านวน 29 16   

 

ตารางท่ี 4.5 ตารางสรุปปี 1 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ชั้นปีที่ 2 
แบบสอบถามปริมาณของยานพาหนะส่วนตัว และสำรวจความคิดเห็นเก่ียวกับรูปแบบการจัดการท่ีจอดรถ โดยทำเคร่ืองหมาย ∕ 

ภาคปกติ ชั้นปีท่ี 2 

ลําดับ รหัส ช่ือ สกุล 
ยานพาหนะส่วนตัว ความต้องการใช้ท่ีจอด รูปแบบการจัดการ 

รถยนต์ จักรยานยนต์ ไม่มี ต้องการ ไม่ต้องการ แบบท่ี 1 แบบท่ี 2 

1 64010015 นายกฤตนัน สมบูรณ์               

2 64010018 นายกฤตัชญ์ ปลอดภัย               

3 64010023 นายกฤษณ ทิมรักษา               

4 64010024 นายกฤษติทัช ลิลา /     /     / 

5 64010059 นางสาวกิตติมา สาระนันท์               

6 64010067 นางสาวเกศศิริ จู่เซ่ง               

7 64010073 นายขจรพงศ์ หุบกระโทก               

8 64010097 นางสาวจิตต์วรา โสพิศพรมงคล /     /   /   

9 64010121 นางสาวจุฑาทิพย์ โสดา               

10 64010167 นางสาวชลธิชา อมแก้ว   /   /   /   

11 64010178 นายชานนท์ ยกทอง               

12 64010190 นายโชคทวี สุวรรณระดา               

13 64010205 นายณนทกร สุวรรนาวุธ   /   /   /   

14 64010208 นายณภัทร ติกะมาศ               

15 64010225 นายณัฏฐพล จีระสุขอนันต์               

16 64010236 นางสาวณัฐธิชา มหาทอง               

17 64010250 นายณัฐพล อินทวงค์               

18 64010254 นายณัฐภัทร รัตนวณิชกุล               

19 64010263 นางสาวณิชา รัตนารามิตร์     / /   /   

20 64010279 นายเตชิต วัฒนพฤกษชาติ   /   /   /   

21 64010281 นายถิรวุฒิ จันหอม               

22 64010288 นายทัย ซก   /   /   /   

23 64010289 นางสาวทัศนีย์ บุตรพรม /     /   /   

24 64010297 นายแทนคุณ จันทรวดี   /   /   /   

25 64010314 นายธนทัต ทาศิริ               

26 64010321 นายธนพล ยกโต /     /     / 

27 64010328 นายธนภัทร ระงับภัย   /   /   /   

28 64010329 นายธนภัทร ลักษณ์วิเศษดี   /   /   /   

29 64010339 นายธนา โชคนิมิตไพศาล               

30 64010343 นายธนาพัทธ์ ยุธาชิต               

31 64010344 นายธนารัฐ ฐานะราช               

32 64010350 นายธเนศวร บุญเอนกทรัพย์   /   /   /   

33 64010354 นายธฤต ทองธรรมชาติ     /   / /   

34 64010373 นายธาวิน ศิริโกศล               

35 64010391 นายธีรวัต พลายละหาร     /   /   / 

36 64010392 นายธีรวัต สุขจิต               

37 64010398 นายนนทกานต์ บุญวงค์               

38 64010405 นางสาวนภสร ธงทรัพย์               

39 64010406 นางสาวนภสร สมประเสริฐ               

40 64010414 นางสาวนริศรา อ่อนจันทร์     /   / /   

41 64010423 นายนวภูมิ พิบูลธรรมวงศ์   /   /   /   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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42 64010427 นายนันทกร น้อยม่วง               

43 64010437 นายนิติธร สุขุประการ   /   /   /   

44 64010439 นายนิธินันท์ เถระพัฒน์ /     /   /   

45 64010440 นายนิธิพัชร ฤทธิ์เทวา               

46 64010469 นางสาวเบญจมาภรณ์ แก้วณรงค์               

47 64010486 นายปธานิน รัตนปัญญากร               

48 64010488 นายปรมัตถ์ โคบาล     /   / /   

49 64010493 นายปรัตถกร วงศ์สูง     /   / /   

50 64010509 นายปัญญาวุฒิ พุ่มแจ่ม     /   / /   

51 64010533 นายเปรม เชื้อจีน               

52 64010535 นายพงศกร โพธิ์นาแค   /   /   /   

53 64010544 นายพงษ์พิชญ์ แก้วก่า               

54 64010553 นางสาวพนิดา ปัญญาวงศ์               

55 64010555 นางสาวพรปวีณ์ คำมี     /   / /   

56 64010592 นายพิทยุตม์ บุญเดช               

57 64010622 นายพุฒิพงศ์ หงษา               

58 64010625 นายเพ็ชรจรัล ประทุมทอง               

59 64010629 นางสาวเพ็ญนภา ขวัญม่วง               

60 64010637 นายฟารุสตัม เปาะสา   /   /   /   

61 64010642 นางสาวภทรพรรณ เชื้อสายสิทธิ์     /   / /   

62 64010645 นางสาวภวรัญชน์ ลอยเมฆ     / /   /   

63 64010663 นายภาณุพงศ์ ศรีเพ็ง               

64 64010668 นายภาธร หล่อสุวรรณศิริ               

65 64010675 นายภาสวิชญ์ วรจินดา               

66 64010677 นางสาวภิญญดา พิมพิมาย               

67 64010678 นายภีรภัทร เวียงสีมา               

68 64010684 นายภูริ ผดุงนาม               

69 64010701 นายมูฮัมหมัดฟิตรีย์ สาเระ               

70 64010731 นางสาวรินรดา สุเหร็น               

71 64010732 นางสาวรุ่งตะวัน วัดโคก               

72 64010751 นายวณัฐพงศ์ สงสม   /   /   /   

73 64010754 นางสาววนิดา ศรีบุญเรือง               

74 64010756 นายวรชาติ สารแสน               

75 64010760 นางสาววรปภา ชัยบัณฑิต               

76 64010769 นางสาววรรณศิลป์ สุขเนียม               

77 64010778 นายวราเทพ จำเรียง               

78 64010780 นายวราเทพ อุดธรรมใจ   /   /   /   

79 64010797 นายวัชรวุฒิ ด่านพิพัฒน์ตระกูล               

80 64010798 นางสาววัชราภรณ์ วงศ์คำ /     /   /   

81 64010799 นางสาววัชรีวรรณ ชญาณภัทร               

82 64010805 นายวิชยุตม์ ทองสุข   /   /   /   

83 64010812 นางสาววิมลรัตน์ สกุลเพ็ชร               

84 64010819 นายวิศว กิจขุนทด               

85 64010843 นายศิรวิชญ์ คิวเจริญ               

86 64010855 นายศุภกรณ์ งามสง่า   /   /   /   

87 64010856 นายศุภเชฎฐ์ มีนาสันติรักษ์ /     /   /   

88 64010859 นางสาวศุภนุช นิยมวรรณ               

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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89 64010870 นายสกุลพัฐฐ์ เทียมสวัสด์ิ               

90 64010873 นายสถิรยุทธ์ เกาะเหมือน               

91 64010881 นางสาวสริสา สุขสว่าง               

92 64010884 นายสัณหณัฐ ศรีสมปอง     /   / /   

93 64010896 นางสาวสิรภัทร ชุ่มจันทร์               

94 64010897 นายสิรภัทร อ๊ะหมัดตอเฮด     /   / /   

95 64010905 นายสีเอก สุวรรณรัตน์               

96 64010919 นางสาวสุนิสา กัมนัส               

97 64010945 นายเสฏฐนันท์ คีรีรักษ์               

98 64010950 นางสาวโสภาพร กาวิชัย   /   /   /   

99 64010966 นายอนิรุธ จุลกรังคะ /     /     / 

100 64010969 นายอนุรักษ์ โฉมวิไลลักษณ์               

101 64010981 นายอมรเชษฐ์ จันทะศิลา               

102 64010988 นายอรรถกร ภิรมรักษ์               

103 64010999 นายอลงกรณ์ เสรีวรานนท ์     /   /   / 

104 64011005 นางสาวอัจฉราภรณ์ ถาปันแก้ว   /   /   /   

105 64011008 นางสาวอัญชิษฐา ชัยภา /     /   /   

106 64011014 นายอัมฤทธิ์ ศรีวงษ์คำ               

107 64011017 นายอาณกร เหลืองสอาด               

108 64011032 นางสาวอุรัสยา งามหอม               

109 64011036 นายเอื้ออังกูร เปาริก               

110 64011042 นายกฤตเมธ แก้วปัตตา     /   /   / 

111 64011067 นายจิรโชติ โสมคง               

112 64011072 นายจิรัสย์ ไชยนิตย์ /     /   /   

113 64011076 นางสาวจุฑามาศ งอนภูเขียว               

114 64011084 นายชนสรณ์ เประยะโพธิ์เดช   /   /     / 

115 64011103 นายณภัทร กองเงิน     / /     / 

116 64011115 นายณัฐธพรรษ เมืองไพศาล     / /     / 

117 64011119 นางสาวณัฐพร พิกุลทอง               

118 64011156 นายธีรัตม์ คงกระพันธ์     / /     / 

119 64011158 นายนนทพัทธ์ นิลพันธ์     / /     / 

120 64011170 นายนันทศักด์ิ นิสัยพันธุ์               

121 64011197 นายพงศ์อรัญชย์ ใหม่ไชย               

122 64011207 นายพันธกานต์ กาษร               

123 64011209 นายพิพัฒน์ อารีวงษ์               

124 64011226 นางสาวภัทรดา ชีพพานิชย์               

125 64011242 นายภูวนาถ มีบุญ   /   /   /   

126 64011254 นายรัฐธรรมนูญ ชุณหคันธรส               

127 64011261 นายวชิรญาณ์ ทรัพย์พันธุ์ /     /     / 

128 64011271 นายวศิน วรปรีชาภัทร               

129 64011307 นายสุพจน์ ล้อประสิทธิ ์               

130 64011310 นายสุรวิช พัฒนผดุงวิทยา               

131 64011324 นายอับดุลรอกิบ มะเด็ง     / /     / 

 

ตารางท่ี 4.6 ใบรายชื่อปี 2 ปกต ิ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  รถยนต์  จักรยานยนต์  รวม 

ทั้งหมดที่มีรถ 11 20 31 

ต้องการที่จอด 11 20 31 

ไม่ต้องการ 0 0 0 

รูปแบบการจัดการ model 1 model 2   

จ านวน 26 5   

ตารางท่ี 4.7 ตารางสรุปปี 2 ปกติ 

 

แบบสอบถามปริมาณของยานพาหนะส่วนตัว และสำรวจความคิดเห็นเก่ียวกับรูปแบบการจัดการท่ีจอดรถ โดยทำเคร่ืองหมาย ∕ 
Questionnaire for the quantity of private vehicles and survey opinions on the parking management model. by marking ∕ 

International ช้ันปีที่ 2 

ลําดับ รหัส ช่ือ สกุล Have a personal vehicle? demand for 

parking. 

the parking 

management model. 

car motorcycle not have Yes No Model 1 Model 2 

1 64011341 นายอรุณพงษ์ เล้าอรุณ 
       

2 64011348 นายเบญจามินทร์ สมบัติบุญ / 
  

/ 
  

/ 

3 64011358 นายจักรวาล ไชยนาแพง 
       

4 64011382 นายโชติธนัฏลาภ ลาภจิตร 
       

5 64011422 นายการัณยภาส ณ วาโย / 
  

/ 
  

/ 

6 64011449 นายกฤติน สุขุประการ / 
  

/ 
  

/ 

7 64011460 นายณภัทร สินธุเจริญ / 
  

/ 
  

/ 

8 64011473 นายณฐนนท์ แดงบุปผา 
       

9 64011479 นายณัฐวุฒิ ต้ังกิจโสภณ 
       

10 64011490 นายนนทิพัทธ์ ชูเชิด 
       

11 64011492 นายนรวิชญ์ ตันตินันทวัฒน์ / 
  

/ 
  

/ 

12 64011506 นางสาวปณิตา กันภัย 
       

13 64011516 นางสาวปัณฑารีย์ โพธิ์สวัสด์ิ / 
  

/ 
  

/ 

14 64011524 นายพสิษฐ์พล เพชรพงศ์ / 
  

/ 
  

/ 

15 64011537 นายพีรณัฐ มีจีรกุล / 
  

/ 
  

/ 

16 64011560 นางสาวพิมพ์นิชา ศรีสมบูรณ ์ / 
  

/ 
 

/ 
 

17 64011572 นายพงศ์ภาณุ ด้วงไข่ / 
  

/ 
 

/ 
 

18 64011601 นายศรัณญ์ เสง่ียมเนตร / 
  

/ 
  

/ 

19 64011604 Sarga Manandhar / 
  

/ 
  

/ 

20 64011612 นางสาวศิรดา ธนานุพงศ์ / 
  

/ 
  

/ 

21 64011618 นางสาวศิริขวัญวรัชญ์ ศรีดี 
       

22 64011638 นางสาวศุภาวัลล์ ธนไพศาลวิเศษ 
       

23 64011644 นางสาวสุธาทินี อุปลา 
       

24 64011646 นายธนพัฒน์ โชติจิรพรรณ / 
  

/ 
  

/ 

25 64011647 นายธนทัต บริหารกิจอนันต์ / 
  

/ 
 

/ 
 

26 64011648 นายธนวัฒน์ สินบำรุง / 
  

/ 
  

/ 

27 64011686 นายติณณ์ณภัทร ช้างยอด 
   

/ 
  

/ 

28 64011704 นายวิศว วรรณกาล / 
  

/ 
  

/ 

29 64011742 นายศิวัจน์ พีระศักดาพงศ์ / 
  

/ 
  

/ 

ตารางท่ี 4.8 ตารางรายชื่อปี 2 international 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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รถยนต์ จักรยานยนต์ รวม 

ท้ังหมดท่ีมีรถ 18 0 18 

ต้องการท่ีจอด 18 0 18 

ไม่ต้องการ 0 0 0 

รูปแบบการจัดการ model 1 model 2 
 

จำนวน 3 15 
 

ตารางท่ี 4.9 ตารางสรุปปี 2 International 

แบบสอบถามปริมาณของยานพาหนะส่วนตัว และสำรวจความคิดเห็นเก่ียวกับรูปแบบการจัดการท่ีจอดรถ โดยทำเคร่ืองหมาย ∕ 
ต่อเนื่อง ช้ันปีที ่2 

ลําดับ รหัส ช่ือ สกุล ยานพาหนะส่วนตัว ความต้องการใช้ท่ีจอด รูปแบบการจัดการ 

รถยนต์ จักรยานยนต์ ไม่มี ต้องการ ไม่ต้องการ แบบท่ี 1 แบบท่ี 2 

1 64015001 นางสาวกนกพร กุสดิษฐ 
  

/ / 
 

/ 
 

2 64015008 นางสาวกานต์สุดา ปรัชญาประเสริฐ 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

3 64015010 นางสาวกุลธิดา เข็มหนู 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

4 64015012 นางสาวกุสุมาภรณ์ จันทร์วัง 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

5 64015014 นายเกียรติศักด์ิ สักแกแก้ว 
       

6 64015021 นายจิรภัทร ซ้อนเขียว 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

7 64015025 นายชยนันท์ จันทร์ตาฝั้น / 
  

/ 
 

/ 
 

8 64015026 นายชลธี ประสงค ์
       

9 64015028 นายชวนากร เอมโอษฐ์ / 
  

/ 
  

/ 

10 64015033 นางสาวฐานุญญา ภาคภูมิ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

11 64015034 นายณัฏฐชัย บัวชุม 
       

12 64015036 นายณัฐชนน ตุ้ยทา 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

13 64015038 นายณัฐทพงศ์ กาญจนโชคอนันต์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

14 64015039 นายณัฐพล กองสุวรรณ์ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

15 64015044 นายณัฐสิทธิ์ สะตะ 
  

/ 
 

/ / 
 

16 64015045 นางสาวณิชารีย์ กัลปพฤกษ์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

17 64015046 นางสาวดามิยาอ์ ผาติวยายาม 
       

18 64015047 นายเดชานริศวร์ ไฝแดง / 
  

/ 
 

/ 
 

19 64015052 นายทักษ์ดนัย บุญจวง 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

20 64015053 นายทัศนะ แสนนาใต้ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

21 64015058 นางสาวธนภรณ์ ตงน้อย / 
  

/ 
 

/ 
 

22 64015059 นายธนภัทท ศรศรีแก้ว 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

23 64015066 นายนพดล พวงทอง 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

24 64015069 นางสาวนัฎฐณิชา ขันทะสีมา 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

25 64015072 นางสาวนุชจารี เครือเป็ง / 
  

/ 
  

/ 

26 64015074 นายบูรพา หาญจริง / 
  

/ 
  

/ 

27 64015076 นายปฏิภาณ กฤตย์ธีทัต 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

28 64015077 นายปฐวรรต หนูขาว 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

29 64015080 นางสาวประภัสสร อินทะรังษี 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

30 64015081 นายปรัชญาทวี ไชยสมบัติ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

31 64015084 นางสาวปริยากร เดือนแจ่ม / 
  

/ 
  

/ 

32 64015088 นายผดุงพล สิทธิ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

33 64015096 นางสาวพรชนัน ห่วงขาว 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

34 64015097 นายพรเสน่ห์ บุญมี 
  

/ 
 

/ / 
 

35 64015101 นายพิทักษ์ สมณะ 
       

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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36 64015106 นางสาวภัชจิรา เทพจันตา 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

37 64015108 นายภาวาส เรืองสุกใส 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

38 64015113 นางสาวมาริสา หลงสกุล 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

39 64015115 นายยศพัทธ์ สายสอน 
       

40 64015118 นายรัชกฤช สวัสดิกุล 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

41 64015119 นายรัฐนันท์ บุญแก้ว 
       

42 64015120 นางสาวรัฐพร สุขสำราญ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

43 64015124 นายฤทธิรงค์ พวงสมบัติ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

44 64015126 นายวรพล จินดาอินทร์ 
       

45 64015132 นายวีรวัฒน์ ยงโภชน์ / 
  

/ 
  

/ 

46 64015135 นายศราวุธ สุภากรณ์ 
  

/ 
 

/ / 
 

47 64015137 นายศาสตรพล คงธนไพโรจน์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

48 64015139 นายศุภกร เชื้อเมืองพาน / 
  

/ 
 

/ 
 

49 64015145 นายสรนันท์ กันทะมูล 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

50 64015149 นายสามารถ รชตธรรมกุล / 
  

/ 
 

/ 
 

51 64015152 นายสุทธิศักด์ิ พยัคฆา 
  

/ 
 

/ / 
 

52 64015153 นางสาวสุมินชา เกตุแก้ว 
       

53 64015159 นางสาวอทิตา ลุล่วง 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

54 64015165 นางสาวอรปรียา ช่างไม้ 
       

55 64015167 นายอัครเดช สอดศรี / 
  

/ 
 

/ 
 

56 64015169 นายอัฑฒ์ ธรรมธิกูล 
       

57 64015170 นางสาวอินทิรา คำดี 
  

/ 
 

/ / 
 

58 64015171 นางสาวอุษณาวดี หาญเชิงชัย / 
  

/ 
 

/ 
 

59 64015173 นางสาวนนทิยา ปันตาโส 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

 

ตารางท่ี 4.10 ตารางรายชื่อปี 2 ต่อเนื่อง 

 

  รถยนต์  จักรยานยนต์  รวม 

ท้ังหมดท่ีมีรถ 12 26 38 

ต้องการท่ีจอด 12 26 38 

ไม่ต้องการ 0 0 0 

รูปแบบการจัดการ model 1 model 2   

จำนวน 25 13   

 

ตารางท่ี 4.11 ตารางสรุปปี 2 ต่อเนื่อง 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ชั้นปีที่ 3 
แบบสอบถามปริมาณของยานพาหนะส่วนตัว และสำรวจความคิดเห็นเก่ียวกับรูปแบบการจัดการท่ีจอดรถ โดยทำเคร่ืองหมาย ∕ 

ภาคปกติ ช้ันปีท่ี  3 

ลําดับ รหัส ช่ือ สกุล ยานพาหนะส่วนตัว ความต้องการใช้ท่ีจอด รูปแบบการจัดการ 

รถยนต์ จักรยานยนต์ ไม่มี ต้องการ ไม่ต้องการ แบบท่ี 1 แบบท่ี 2 

1 63010586 นายปัญญาพล หลีกชั่ว 
       

2 63010588 นายปัณญศักด์ิ ธีรฤทธิ์เฉลิม 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

3 63010601 นางสาวปาริชาติ สุรินทร ์
  

/ 
 

/ 
 

/ 

4 63010619 นายพงพันธุ์ เกรียงไกรเพ็ชร์ 
       

5 63010622 นายพงศกร ยางนอก 
       

6 63010623 นายพงศธร พงษ์นุ่มกุล 
  

/ 
 

/ / 
 

7 63010625 นายพงศ์พิพัฒน์ มั่นยืน 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

8 63010634 นางสาวพรกนก รัตนพิทักษ์ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

9 63010662 นางสาวพัชรมัย เหลืองตระการ 
       

10 63010669 นายพัทธนันท์ เพ็ชรกูล 
       

11 63010672 นายพันเดช ตัณทานนท์ 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

12 63010675 นายพันฤทธา ลาภภัทรานนท์ 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

13 63010676 นางสาวพัลลภา สลางสิงห์ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

14 63010696 นายพีรกานต์ หล้าสุด 
       

15 63010721 นายภควัต ย่อมดอน 
       

16 63010741 นายภาคภูมิ วงศ์เสถียร 
       

17 63010747 นายภานุรุจ ไชยศิวามงคล 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

18 63010756 นางสาวภิญญดา ไวยมาลา 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

19 63010758 นางสาวภิรมย์รัตน์ วงศ์สุขะ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

20 63010776 นายภูวพัฒ โชคสิรปิระเสริฐ / 
      

21 63010778 นางสาวมนทิรา ศรีหาตา 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

22 63010780 นางสาวมนัสวี ประทุมมา 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

23 63010786 นางสาวมัลลิกา ทองรอด 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

24 63010788 นางสาวมานิตา สาโย 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

25 63010812 นางสาวรัชนีวรรณ วลัยวิทย ์
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

26 63010813 นายรัชพล สอนชัยญาติ 
       

27 63010817 นายรัตน์ชัย พันธ์ประเสริฐ 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

28 63010821 นางสาววริณลฎา วโรภาสกร 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

29 63010833 นางสาวลีน่า โกสุมพันธ์ / 
  

/ 
 

/ 
 

30 63010837 นายวชิรปกรณ์ วโรรส 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

31 63010839 นายวรโชติ จ่ิวต้ัน 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

32 63010840 นายวรภพ กันภัย 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

33 63010856 นางสาววรัญญา สิทธิเพ็ง 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

34 63010868 นายวัชรพล คำโคตรสูน 
       

35 63010873 นายวัชรพิศ เขียวสนุก 
       

36 63010879 นายวิชญพล นฤพันธาวาทย์ 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

37 63010883 นายวิชิตชัย อุ่นใจ 
  

/ 
 

/ / 
 

38 63010887 นางสาวววิรดา ทิมปราง 
  

/ 
 

/ / 
 

39 63010894 นายวีรพงศ์ เดินเมือง 
       

40 63010909 นางสาวศศิธร ศศิวิเชียรพจน์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

41 63010944 นางสาวสมฤทัย เส็งหลวง / 
  

/ 
 

/ 
 

42 63010953 นางสาวสรัญญา มูลท้วม 
       

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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43 63010957 นางสาวสลิษา เกิดภู่ 
  

/ 
 

/ / 
 

44 63010958 นางสาวสวนิยา สุขศาสตร์ 
  

/ 
 

/ / 
 

45 63010966 นายสิทธิภาคย์ ศรีธรรมบุตร 
       

46 63010983 นายสิริยศ สิทธิกวินกูล 
       

47 63010984 นางสาวสิริยากรณ์ ศรีสวัสด์ิ 
       

48 63011000 นายสุธีกานต์ สงวนวงษ์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

49 63011009 นางสาวสุภมาศ นิยมกิจ 
  

/ 
 

/ / 
 

50 63011023 นายสุวรรณหงษ์ ผิวเหลือง 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

51 63011028 นายหาญณรงค์ กระแจะจันทร์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

52 63011030 นางสาวอณัญญา สิงห์ทร 
  

/ 
 

/ / 
 

53 63011035 นายอนพัช เภรีภาศ 
  

/ 
 

/ / 
 

54 63011041 นายอนุวัฒน์ บุตรอ่ำ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

55 63011046 นายอภิรักษ์ กันหาชาติ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

56 63011048 นายอภิศักด์ิ ปัญญาแหลม 
       

57 63011056 นายอรรณพ สังขมณี 
       

58 63011067 นายอวิรุทธิ์ จันทร์สว่าง 
       

59 63011068 นางสาวอักษราภัค บุญมา 
       

60 63011083 นายอานันท์ ศรีลาชัย 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

61 63011408 นางสาวพิมพ์ลภัส เที่ยงเกตุ 
       

62 63011409 นายอารีฟ ยูโซะ 
  

/ 
 

/ / 
 

63 63011410 นางสาวยามีละห์ บารานิง 
       

64 63010009 นายกมลศักด์ิ มะณี 
       

65 63010013 นายกรชนก ทองงาม 
       

66 63010017 นางสาวกรรณิการ์ เหลาเสน 
       

67 63010036 นายกฤษฎาพร ศรีพรรณ์ 
       

68 63010045 นายกวินทร์ วิตนาการ 
       

69 63010047 นางสาวกษมา จันทร์เพ็ญ 
       

70 63010049 นายกษิดิศ วรนิติกุล 
       

71 63010058 นางสาวกัญญารัฐ ประสิทธิ์สาร 
       

72 63010087 นางสาวกีรศยาณัณญ์ เขื่อนแก้ว 
       

73 63010099 นายเขมณัฐ์ เกิดยอด 
       

74 63010108 นายคณาธิศ บุญลิ่มเต็ง 
       

75 63010133 นายจิตรคุปส์ นกแก้ว 
       

76 63010135 นายจิรกฤต ชูนิพิจ 
       

77 63010160 นางสาวจุไรรัตน์ น้อยรอด 
       

78 63010162 นางสาวจุฬามณี สิงคิพร 
       

79 63010164 นายเจตดิลก บุญทอง 
       

80 63010166 นางสาวเจน สุวิมลวรรณ 
       

81 63010167 นายเจษฎา วันเพ็ญ 
       

82 63010204 นางสาวชลธิชา โคตรเมืองยศ 
       

83 63010222 นายชัยมงคล ศึกษากิจ 
       

84 63010223 นายชาญชล เรืองดี 
       

85 63010228 นายชินกฤต ถนอมแจ่ม 
       

86 63010233 นายชินวัฒน์ วงค์เกต 
       

87 63010241 นายไชยวัฒน์ มารุตะพันธ์ 
       

88 63010260 นางสาวฐิตาภัทร์ โอวาทฬารพร 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

89 63010265 นายฐิติพงษ์ พ่วงทอง 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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90 63010274 นางสาวณฐวรรณ แก้วกูร 
       

91 63010276 นางสาวณปัณญ์ สิงหพันธ์ 
  

/ 
 

/ / 
 

92 63010284 นายณภัทร เสริมหิรัญญ์สกุล 
       

93 63010287 นายณรรรดรณ์ ครุธาโรจน์ 
       

94 63010302 นายณัฏฐากร ศรสังข์ทอง 
       

95 63010303 นายณัฐกฤต เอกอารีจิตร 
       

96 63010304 นายณัฐกิตต์ิ ตัณฑเศรณีวัฒน์ 
       

97 63010306 นายณัฐชนน สง่างาม 
       

98 63010319 นายณัฐนันท์ ง่วนสน 
       

99 63010333 นายณัฐพล พรหมเพียรพงศ์ 
       

100 63010341 นายณัฐวัฒน์ การพร้อม 
       

101 63010349 นางสาวณิชกานต์ พูลทรัพย์ / 
  

/ 
 

/ 
 

102 63010371 นายทวีวุฒิ คำโคกสี 
       

103 63010374 นางสาวทักษพร โพธิขันธ์ 
  

/ 
 

/ / 
 

104 63010384 นางสาวทิวารัตน์ มาจุ่ม 
       

105 63010409 นางสาวธนปพร ศิลปชำนาญ 
       

106 63010413 นายธนพล คงแจ่ม 
       

107 63010429 นายธนวัตน์ กมดสดใส 
       

108 63010451 นายธัชทฤต หรบรรพ์ 
       

109 63010466 นางสาวธิติมา เนินหาด 
  

/ 
 

/ / 
 

110 63010468 นายธีรภัทร มะโนธรรม 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

111 63010471 นายธีรภัทร์ เงินทองดี 
  

/ 
 

/ / 
 

112 63010475 นายธีรเมธ บุญญตา 
  

/ 
 

/ / 
 

113 63010476 นายธีรยุทธ ทองพันธ์ 
       

114 63010482 นายนนท์ปวีธ หมื่นพันปาน 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

115 63010511 นายนัทธพงศ์ ธาตุมาศ 
       

116 63010516 นางสาวนันทนา คำตัน 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

117 63010518 นายนันทพัทธ์ พิมพ์อักษรธนา 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

118 63010521 นางสาวนาเดีย เบ็ญจามาลุดีน 
  

/ 
 

/ / 
 

119 63010531 นายนิพิฐพนธ์ ครุธเกตุ 
       

120 63010532 นางสาวนิภาภรณ์ พูลวัฒนา 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

121 63010533 นางสาวนิภาภัทร ทะนันไชย 
       

122 63010542 นายบุญศรัณย์ แก้วสง่า 
       

123 63010549 นายบูรพา นาคบุญนำ 
       

124 63010553 นายปฏิพล แสวงคิด 
       

125 63010558 นางสาวปณิรดา ธรรมาศรี 
       

126 63010563 นายปรมัตถ์ ศรีคชา 
       

127 63010575 นางสาวปรียานุช สังข์พูล 
       

 

ตารางท่ี 4.12 ตารางรายชื่อปี 3 ปกติ 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  รถยนต์  จักรยานยนต์  รวม 

ท้ังหมดท่ีมีรถ 4 26 30 

ต้องการท่ีจอด 4 26 30 

ไม่ต้องการ 0 0 0 

รูปแบบการจัดการ model 1 model 2   

จำนวน 25 5   

 

ตารางท่ี 4.13 ตารางสรุปปี 3 ปกติ 

 
แบบสอบถามปริมาณของยานพาหนะส่วนตัว และสำรวจความคิดเห็นเก่ียวกับรูปแบบการจัดการท่ีจอดรถ โดยทำเคร่ืองหมาย ∕ 

ต่อเนื่อง ช้ันปีที ่3 

ลําดับ รหัส ช่ือ สกุล ยานพาหนะส่วนตัว ความต้องการใช้ท่ีจอด รูปแบบการจัดการ 

รถยนต์ จักรยานยนต์ ไม่มี ต้องการ ไม่ต้องการ แบบท่ี 1 แบบท่ี 2 

1 63015002 นายกรประภัสร์ จันทร์นวล 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

2 63015004 นางสาวกรรณภรณ์ ทัพมงคล 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

3 63015008 นายกฤษฎา ปั้นทิม 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

4 63015009 นายกฤษฏา กากแก้ว 
       

5 63015010 นายกฤษฏ์ิ ต๊ะใจ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

6 63015019 นายเขมเขตต์ อินทร์ศวร 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

7 63015022 นางสาวคันธรส พิมสอน 
       

8 63015028 นายจิรายุทธ พลูคำ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

9 63015029 นายจีรายุ ประสาทเขตการ 
       

10 63015035 นายชนินทร์ ทิมแก้ว 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

11 63015037 นายชัยวัฒน์ ทับเที่ยง 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

12 63015040 นายชินพัฒน์ รัชตภูษิต 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

13 63015044 นางสาวฐิติรัตน์ เสมอเหมือน 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

14 63015048 นางสาวณัฐนรี แสงศิริ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

15 63015051 นายดณุพล สังข์นุช 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

16 63015053 นายตะวัน อุกฤษต์ 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

17 63015054 นายติณภัทร สุดจันทร์ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

18 63015056 นางสาวทัศนีย์ มุมสุข 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

19 63015057 นางสาวทัศนีย์ วงศ์นันชัย 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

20 63015058 นายทัสนัย กุมารทิพย์ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

21 63015059 นายทินกฤต กลับชม / 
  

/ 
  

/ 

22 63015062 นายธนชาติ ไชยา 
       

23 63015063 นายธนดล บุญมณี 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

24 63015068 นายธนวัฒน์ ชนะเลิศไพบูลย ์
  

/ 
 

/ 
 

/ 

25 63015070 นายธนัช แสงประสิทธิ ์
 

/ 
 

/ 
  

/ 

26 63015072 นายธนัท คงทรัพย์ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

27 63015073 นายธเนศ คัมภิรานนท์ 
       

28 63015077 นายธศิภณ มั่นพุท 
       

29 63015078 นางสาวธัญญาพร บุญประกอบ 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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30 63015080 นางสาวธัญวรรณ ตันศิริ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

31 63015087 นายธีรภัทร์ ฉัตรมงคล 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

32 63015089 นายธีรภัทร์ สงบกาย 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

33 63015090 นายนนทพัทธ์ ธรรมจักร์ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

34 63015092 นายนนทพันธ์ สุภโตษะ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

35 63015093 นายนราวิชญ์ ตรากูล 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

36 63015096 นายนวพล วรชุน 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

37 63015102 นายบัญชา สะแลแม 
       

38 63015103 นายบัญญวัต เนียมทอง 
  

/ 
 

/ / 
 

39 63015106 นายปณิธาน ภู่จันทร์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

40 63015109 นางสาวปรินาคา ระพีทรัพย์ 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

41 63015111 นางสาวปิยภัทร จินะชัย 
       

42 63015122 นายพัชรพล ภิรัญค 
  

/ 
 

/ / 
 

43 63015124 นายพิชญะ ยุทธเก่ง 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

44 63015128 นายไพฑูรย์ ไหวพริบ 
       

45 63015135 นายภูริพัศ กลิ่นเกษร 
       

46 63015136 นายภูษณ เกรียงเกียรติก 
       

47 63015139 นางสาวมุขฎา วงศ์มะเซาะ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

48 63015141 นายยศวริศ ทุนคุ / 
  

/ 
  

/ 

49 63015143 นางสาวโยธิการ มาลี 
  

/ 
 

/ / 
 

50 63015145 นายรวีโรจน์ สุวรรณไตรย์ 
  

/ 
 

/ / 
 

51 63015147 นายรัชชานนท์ ปาเจริญ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

52 63015154 นางสาววรรณิภา พรมเจริญ 
  

/ 
 

/ / 
 

53 63015155 นางสาววราลักษณ์ เสริมสุข 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

54 63015159 นายวัชรพงศ์ ลือธนรัฏฐ์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

55 63015164 นายเวรุจน์ ประเสริฐสม 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

56 63015169 นางสาวศศิธร เครือประสิทธิ ์
  

/ 
 

/ / 
 

57 63015173 นายศิวะ จันทร์แดง 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

58 63015176 นายศุภัช บัวแก 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

59 63015177 นางสาวศุภาพิชญ์ อินทอง 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

60 63015178 นายสรนันท์ สุดสอาด 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

61 63015181 นายสหสวรรษ สุขร่วม 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

62 63015182 นางสาวสายป่าน แก้วเมืองวัน 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

63 63015184 นางสาวสิณิชชา ปัญญาวงค์ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

64 63015185 นายสิปปนนท์ อินทิวาพร 
       

65 63015187 นายสุชาติ มณีวงศ์ปภา 
       

66 63015188 นายสุชาติ หลาวเพ็ชร 
  

/ 
 

/ 
 

/ 

 

ตารางท่ี 4.14 ตารางรายชื่อปี 3 ต่อเนื่อง 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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  รถยนต์  จักรยานยนต์  รวม 

ท้ังหมดท่ีมีรถ 2 35 37 

ต้องการท่ีจอด 2 35 37 

ไม่ต้องการ 0 0 0 

รูปแบบการจัดการ model 1 model 2   

จำนวน 13 24   

 

ตารางท่ี 4.15 ตารางสรุปปี 3 ต่อเนื่อง 

 

ชั้นปีที่ 4 
แบบสอบถามปริมาณของยานพาหนะส่วนตัว และสำรวจความคิดเห็นเก่ียวกับรูปแบบการจัดการท่ีจอดรถ โดยทำเคร่ืองหมาย ∕ 

ภาคปกติ ชั้นปีท่ี 4 

ลําดับ รหัส ช่ือ สกุล ยานพาหนะส่วนตัว ความต้องการใช้ท่ีจอด รูปแบบการจัดการ 

รถยนต์ จักรยานยนต์ ไม่

มี 

ต้องการ ไม่ต้องการ แบบท่ี 1 แบบท่ี 2 

1 62010004 นางสาวกนกพร พงษ์พรรณา 
       

2 62010011 นายกมนทัต บุญสัจจานันท์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

3 62010016 นางสาวกมลรตัน์ ศรีวิเชียร 
       

4 62010020 นายกรวิชญ์ ขุนรักษ์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

5 62010027 นายกฤตวิทย์ ศรีทา / 
  

/ 
 

/ 
 

6 62010066 นายกิตติพัฒน์ กระจ่างลิขิต 
       

7 62010069 นายกีรติ มาลัยมาตย์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

8 62010073 นายกุลนันท์ จันทร์ทิม 
  

/ 
 

/ / 
 

9 62010086 นายเขมพศุตม์ ผิวจันทร์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

10 62010095 นายโฆษิต ตรีวิเศษ 
  

/ 
 

/ / 
 

11 62010105 นายจักรรัชช์ ยุธาชิต 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

12 62010109 นางสาวจันทรกานต์ เกตุสวัสด์ิ 
  

/ 
 

/ / 
 

13 62010122 นายจิรวัฒน์ นิธิสันถวะคุปต์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

14 62010128 นางสาวจิราภา กุดแถลง / 
  

/ 
 

/ 
 

15 62010139 นายเจษฎา ภูมิภักด์ิ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

16 62010141 นายเจษฎาภรณ์ จักรคุ้ม 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

17 62010143 นางสาวฉัตรสุมาลย์ วรรณสิงห์ 
 

/ 
 

/ 
  

/ 

18 62010174 นางสาวชลิดา โลมาบุตร 
       

19 62010184 นางสาวชัญญานุต วงศ์สิทธิ์ / 
  

/ 
 

/ 
 

20 62010192 นายชัสมา สิทธิสาร 
       

21 62010199 นายชินดนัย ร่วมชมรัตน์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

22 62010201 นายชินพัฒน์ มิ่งมาลัยรักษ์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

23 62010202 นายชินวัตร ศรีพัชราวุธ 
       

24 62010203 นายชินวัตร แสงครุฑ 
       

25 62010228 นางสาวญานิศา บุญเคล้า 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

26 62010238 นางสาวฐิติรัตน์ โชติทรัพย์ชลัท 
  

/ 
 

/ / 
 

27 62010251 นายณฤทธิ์ ป้องกัน 
       

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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28 62010274 นายณัฐปวินท์ สำนักเหยา 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

29 62010281 นายณัฐพล ปู่พะบุญ 
  

/ 
 

/ / 
 

30 62010298 นางสาวณิชกานต์ อังคะลา 
       

31 62010322 นางสาวทัดธนัณ ขุนแดง 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

32 62010335 นายธนกร อบเชย 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

33 62010363 นายธนภัทร กาญจนกันติกะ / 
  

/ 
 

/ 
 

34 62010364 นายธนภัทร ศรีภัทราพันธุ์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

35 62010367 นายธนภมิ แก้วถาวร 
  

/ 
 

/ / 
 

36 62010380 นายธนัท ชื่นฉ่ำ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

37 62010385 นายธนากร ใจมนต์ 
  

/ / 
 

/ 
 

38 62010407 นายธฤต เชาว์กิจค้า 
       

39 62010409 นายธัชพฤฒิ สนิทภักดี 
       

40 62010417 นายธัญนิธิ มนูกุล 
       

41 62010430 นางสาวธิดารัตน์ ทองคำ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

42 62010476 นายนวภูมิ จำนงศรี 
 

/ 
  

/ / 
 

43 62010489 นางสาวน้ำเพชร แซ่อึ้ง 
  

/ 
 

/ / 
 

44 62010492 นายนิติพงษ์ วัฒนราช / 
  

/ 
  

/ 

45 62010500 นายเนติธร เอื้อจิตตระกูล 
       

46 62010530 นายประกาศิต เมฆสุวรรณ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

47 62010542 นางสาวณัฏฐานุช ไชยเสนา 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

48 62010543 นายปวิชญา ลิมสัมพันธ์เจริญ 
       

49 62010561 นางสาวปิยะฉัตร์ คานมะโน 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

50 62010574 นายไผทวุฒิ ภักดีสมัย 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

51 62010581 นายพงศพัศ พงษ์พัว 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

52 62010582 นายพงศภัค มีโชค 
  

/ 
 

/ / 
 

53 62010586 นายพนธกร นิลภูมิ 
       

54 62010589 นางสาวพรทิพย์ เพ็ชรจำนงค์ / 
  

/ 
 

/ 
 

55 62010598 นางสาวพราวพิราศ วรสวัสด์ิ 
  

/ 
 

/ / 
 

56 62010603 นายพลภัทร มหาโอฬารกุล 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

57 62010617 นางสาวพณัณ์ชิตา บัวไชยา 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

58 62010643 นายพิสิฐพงศ์ วงษ์โก 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

59 62010648 นางสาวพีรดา รักคง 
       

60 62010650 นายพีรพัฒน์ เหมรุ่งโรจน์ / 
  

/ 
 

/ 
 

61 62010651 นายพีรพัฒน์ สถิรบุต 
  

/ 
 

/ / 
 

62 62010658 นายพุฒิพงศ์ ฟักโคกกรวด 
       

63 62010667 นายเพลาภัทร จันทร์รงค์ 
  

/ 
 

/ / 
 

64 62010674 นายภัทรวุฒิ ปิติวิทยากุล / 
  

/ 
  

/ 

65 62010675 นายภวิศ ต้ังนันทนาการ 
  

/ 
 

/ / 
 

66 62010692 นายภัทร์ สุปรียาพร 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

67 62010738 นางสาวมานิตา ไทยเรือง 
  

/ 
 

/ / 
 

68 62010742 นายมูฮำหมัดดีนี อาแวกะจิ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

69 62010753 นายรชต อู่ทรงธรรม 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

70 62010776 นางสาวรินทร์วรี ก้านจักร 
 

/ 
  

/ / 
 

71 62010783 นายฤทธิภัทร อาพันแสง / 
  

/ 
 

/ 
 

72 62010786 นายวงศธร มหาจักษ์ุ 
       

73 62010791 นายวรโชติ กษมาวุฒิ 
       

74 62010809 นายวศิน พันธุมกุล 
       

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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75 62010811 นางสาววศินี เร่งสมบูรณ์สุข 
       

76 62010822 นางสาววิชชุดา แตงไทย 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

77 62010831 นางสาววิลาสินี กลัดสิงห์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

78 62010845 นางสาวศรัญญา ภวเจริญชัย 
  

/ 
 

/ / 
 

79 62010858 นางสาวศศิวิมล พรมนิล 
  

/ 
 

/ / 
 

80 62010870 นางสาวศิริกัลยา วิสิกสิวิทย์ 
  

/ 
 

/ / 
 

81 62010903 นายเศรษฐพงศ์ มากนวล / 
  

/ 
 

/ 
 

82 62010904 นายเศรษฐภัทร์ อัสรากุลสิทธิ์ 
       

83 62010912 นายสรวิชญ์ ประพรม / 
  

/ 
 

/ 
 

84 62010917 นายสรัณกร สุธารสุวรรณ 
       

85 62010946 นายสิรวิชญ์ จีนคำปา 
       

86 62010980 นายสุเมธ ปานแปลง 
       

87 62010983 นายสรุเชษฐ์ ชมภูบุตร 
       

88 62010994 นางสาวหทัยชนก เสมอหน้า 
  

/ 
 

/ / 
 

89 62011000 นายอดิศร ปุริโสชโย 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

90 62011012 นายอนุชาติ เลิศดี 
       

91 62011025 นางสาวอภิสราภรณ์ วงค์แพทย์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

92 62011029 นายอมเรศ โกศินานนท์ 
 

/ 
 

/ 
 

/ 
 

93 62011034 นางสาวอรปรียา แสนเพื่อน 
  

/ 
 

/ / 
 

94 62011056 นายอาด๊ิล ณรงค์อัสดร / 
  

/ 
 

/ 
 

95 62011058 นางสาวอาทิตยา วันสุวรรณ์ 
  

/ 
 

/ / 
 

96 62011073 นางสาวอินทิรา เพิ่มปัญญา 
  

/ 
 

/ / 
 

97 62011314 นายนพรุจ สัจวาที / 
  

/ 
  

/ 

 

ตารางท่ี 4.16 ตารางรายชื่อปี 4 ปกติ 

 

  รถยนต์  จักรยานยนต์  รวม 

ทั้งหมดที่มีรถ 13 36 49 

ต้องการที่จอด 13 34 47 

ไม่ต้องการ 0 2 2 

รูปแบบการจัดการ model 1 model 2   

จ านวน 45 4   

 

ตารางท่ี 4.17 ตารางสรุปปี 4 ปกติ 

 

 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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แบบสอบถามปริมาณของยานพาหนะส่วนตัว และสำรวจความคิดเห็นเก่ียวกับรูปแบบการจัดการท่ีจอดรถ โดยทำเคร่ืองหมาย ∕ 
Questionnaire for the quantity of private vehicles and survey opinions on the parking management model. by marking  ∕ 

International ช้ันปีที่ 4 

ลําดับ รหัส ช่ือ สกุล Have a personal vehicle?  demand for parking.  the parking 

management model. 

car motorcycle not have Yes No Model 1 Model 2 

1 62011111 นายชุมพล จารุกิจจรูญ / 
  

/ 
 

/ 
 

2 62011196 นางสาวภวิกา สีหะวงษ์ 
  

/ 
 

/ / 
 

3 62011187 นายพริษฐ์ แซ่ฉั่ว / 
  

/ 
 

/ 
 

4 62011230 นายรักภูมิ วนาสินชัย / 
  

/ 
 

/ 
 

5 62011194 นายปวริศ ยูตะ / 
  

/ 
 

/ 
 

6 62011172 นายนนท์ปวิธ แก้วที / 
  

/ 
 

/ 
 

7 62011287 นายวชิรวิทย์ พานิชกุลพงศ์ / 
  

/ 
 

/ 
 

8 62011156 นายณัฐ นัดทะยาย 
  

/ 
 

/ / 
 

9 62011138 นายเกียรติวุฒิ เซิ่น / 
  

/ 
 

/ 
 

10 62011165 นายณัฐกานต์ มนัสสา 
  

/ 
 

/ / 
 

11 62011085 นายอัครเดช ลำทอง / 
  

/ 
 

/ 
 

12 62011229 นายปุรเชษฐ์ งานเจริญกุล / 
  

/ 
 

/ 
 

13 62011114 นางสาวเอมวิกา เปี่ยมสุข / 
  

/ 
 

/ 
 

 

ตารางท่ี 4.18 ตารางรายชื่อปี 4 International 

 

 

 

ตารางท่ี 4.19 ตารางสรุปปี 4 International 

 

  

  รถยนต์  จักรยานยนต์  รวม 

ท้ังหมดท่ีมีรถ 10 0 10 

ต้องการท่ีจอด 10 0 10 

ไม่ต้องการ 0 0 0 

รูปแบบการจัดการ model 1 model 2   

จำนวน 10 0   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ผลลัพธ์ของแบบสอบถาม และผลของการทำประชาพิจารณ์แสดงดังต่อไปนี้ 

 

ตารางท่ี 4.20 ตารางแสดงจำนวนผู้มียานพาหนะส่วนตัว 

 

 
 

รูปที ่4.3 แผนภูมิแสดงรายละเอียดของผู้มียานพาหนะส่วนตัวประจำภาควิชาวิศวกรรมโยธา 
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ชัน้ปี 1 ชัน้ปี 2 ชัน้ปี 3 ชัน้ปี 4 บคุลาการ

แผนภูมิแสดงปริมาณผู้มียานพาหนะส่วนตัว

จ านวนผู้ที่มีรถสว่นตวั จ านวนรถจกัรยานยนต์ จ านวนรถยนต์

ชั้นปี จำนวนทั้งหมด 

จำนวนผู้มี

ยานพาหนะส่วนตัว รถจักรยานยนต์ รถยนต์ 

รูปแบบการจัดการ 

รูปแบบ 1 รูปแบบ 2 

1 223 45 33 12 29 16 

2 220 76 46 30 54 22 

3 212 67 61 6 38 29 

4 111 59 36 23 55 4 

บุคลากร 44 44 0 44 44 0 

รวม 810 291 176 115 220 71 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 4.4 แผนภูมิแสดงผลตอบรับต่อรูปแบบการจัดการ 

 

 จากทฤษฎีของ Yamane เพ่ือลดขนาดประชากรให้มีขนาดตัวอย่างที่เพียงพอ และเหมาะสมใน

การนำมาใช้วิจัย ดังสมการ 

 
 

 จะได้มาซึ่งจำนวนของประชากรทั้งหมดที่มียานพาหนะส่วนตัวซึ่งประกอบด้วยรถยนต์และ

รถจักรยานยนต์ ดังตารางต่อไปนี้  

 

ประเภทรถ\ที่มาของข้อมูล ชั้นปี 1 ชั้นปี 2 ชั้นปี 3 ชั้นปี 4 บุคลากร รวม 
จำนวนตัวอย่าง

ที่ใช้ในงานวิจัย 

รถยนต์ 12 30 6 23 44 115 89.32 

รถจักรยานยนต์ 33 46 61 36 0 176 122.22 

 

ตารางท่ี 4.21 ตารางแสดงจำนวนตัวอย่างท่ีใช้ในงานวิจัย 
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แผนภูมิแสดงผลตอบรับต่อรูปแบบการจัดการ

รูปแบบการจดัการ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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 ตารางแสดงจำนวนตัวอย่างที่ใช้ในงานวิจัยสามารถระบุจำนวนตัวอย่างของประชากรที่ใช้ใน

งานวิจัยได้ดังนี้ 1.จำนวนตัวอย่างผู้ใช้รถยนต์ 90 คัน 2.จำนวนตัวอย่างผู้ใช้รถจักรยานยนต์ 123 คัน 

ผลจากการสำรวจประชากรที่ต้องการใช้ที่จอด แสดงดังตารางต่อไปนี้ 

 

ประเภท จำนวนที่ใช้ในงานวิจัย ความต้องการใช้ที่จอด 

รถจักรยานยนต์ 123 114 

รถยนต์ 90 88 

 

ตารางท่ี 4.22 ตารางแสดงจำนวนของความต้องการใช้ท่ีจอด 

 
 

บุคลากรและอาจารย์ นักศึกษาท้ัง 4 ชั้นปี  

ปริมาณรถยนต์ (คัน) 44 115 

ปริมาณรถยนต์ (%) 38.26 61.74 

ปริมาณที่จอด (คัน) 43 43 

จำนวนที่จอด (คัน) 16.45 26.55 

จำนวนที่จอด (คัน) 16 27 

 

ตารางท่ี 4.23 ตารางแสดงปริมาณที่สามารถรองรับได้ของลานจอดจากการเทียบปริมาณที่จอดต่อประชากร 

 

 จากตาราง ปริมาณรถยนต์ของบุคลากรและอาจารย์จำนวน 44 คน เมื่อเทียบกับปริมาณรถยนต์

ของนักศึกษาทั้ง 4 ชั้นปี ที่ 115 คน คิดเป็น 38.26% ดังนั้น ปริมาณของที่จอดรถยนต์สำหรับบุคลากรและ

อาจารย์ เท่ากับ 16.4518 คัน หรือ ประมาณ 16 คัน ต่อ 1 รอบการสุ่ม ส่งผลให้ปริมาณของที่จอดรถยนต์สำหรับ

นักศึกษา ต่อ 1 รอบการสุ่ม เท่ากับ 27 คัน 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางแสดงรายละเอียดของสินค้า และบริการที่เลือกใช้ 

 

ตารางแสดงรายละเอียดของไม้กั้นรถยนต์อัตโนมัติและส่วนเสริม 

บริษัท secure mate (ข้อมูล ณ วันที่ 22/03/2566)  
ชื่อรุ่น อุปกรณ์ที่ได้รับ option เพิ่มเติม คุณสมบัติทางเทคนิค ความยาวของไม้กันกับความเร็ว

ในการทำงาน 

ราคา

(บาท) 

ค่า

ติดต้ัง 

ไม้กั้นรถยนต์ แบบแขน

ตรง รุ่น SCRT03 

ตัวเครื่องพร้อมไม้กั้น ความ

ยาวไม้ 1-6 เมตร 

ไม้ดีดออกเมื่อถูกรถชน Rated Power 240W ความเร็วในการ เปิด-ปิด 1.5 

วินาที (ความยาวไม้ 3 เมตร) 

29,900 FREE 

  สวิตซ์ปุ่มกดเปิด-ปิด ไฟ LED พร้อมยางรองกัน

น้ำตลอดแนวของไม้กั้น 

Power Supply ความเร็วในการ เปิด-ปิด 3 

วินาที (ความยาวไม้ 4 เมตร) 

    

ชุดรีโมทเปิด-เปิดระยะไกล 2 

ชุด 

  220V±10% 50/60Hz ความเร็วในการ เปิด-ปิด 6 

วินาที (ความยาวไม้ 6 เมตร) 

Photo Sensor อุปกรณ์

ป้องกันไม้ตีรถ 

110V±10% 50/60Hz   

และสั่งปิดไม้กั้นอัตโนมัติ Working Temperature 

-35℃~+50℃ 

  อายุการใช้งานของตัว

มอเตอร์ 5 ล้านครั้ง 

    

ไม้กั้นรถยนต์ ขนาดใหญ่ 

รุ่น WST115B 

ไม้กั้นรถยนต์รุ่น WST115B 

4,6 เมตร 1 ชุด 

ระบบไม้ดีดออก(กรณีไม้ถูก

รถชน) 

Working Temperature 

-40°C ถึง +75°C 

ความเร็วในการ เปิด-ปิด 1.5 

วินาที (ความยาวไม้ 3 เมตร) 

27,900 FREE 

  Photo Sensor(เซ็นเซอร์

ป้องกันไม้ตีคนและรถ) 

ตัวเครื่องระบายความร้อน

ได้ดี  

Power Supply  ความเร็วในการ เปิด-ปิด 3 

วินาที (ความยาวไม้ 4 เมตร) 

    

เสารองปลายไม้(ไม้ยาว 6 

เมตร)  

มอเตอร์มีพัดลมระบาย

อากาศ ไม่เกิดปัญหา 

Overheat 

220 V +-10%, 110 V 

+-10% 50/60 Hz 

ความเร็วในการ เปิด-ปิด 6 

วินาที (ความยาวไม้ 6 เมตร) 

รีโมตไร้สาย 2 ตัว เชื่อมต่อกับสัญญาณไฟ

จราจร (เขียว-แดง) และ 

Loop Detector ได้ 

Rated Power 120W   

    อายุการใช้งานของตัว

มอเตอร์ 5 ล้านครั้ง 

  

ไม้กั้นรถยนต์ รุ่น DZ-

132 

ไม้กั้นรถยนต์รุ่น DZ-132 

ความยาวสูงสุด 6 เมตร  

ระบบไม้ดีดออก(กรณีไม้ถูก

รถชน) 

Working Temperature 

-35°C ~ +85°C 

ความเร็วในการ เปิด-ปิด 1.2 

วินาที (ความยาวไม้ 3 เมตร) 

26,900 FREE 

  Photo Sensor(เซ็นเซอร์

ป้องกันไม้ตีคนและรถ) 

l ได้ Power Supply DC24V ความเร็วในการ เปิด-ปิด 3 

วินาที (ความยาวไม้ 4 เมตร) 

    

สวิทซ์ปุ่มกด เปิด-หยุด-ปิด 1 

ตัว 

รองรับการใช้งานร่วมกับ

อุปกรณ์เซนเซอร์ต่าง ๆ 

เช่น Photo Sensor 

Rate Power 140 W ความเร็วในการ เปิด-ปิด 6 

วินาที (ความยาวไม้ 6 เมตร) 

รีโมตไร้สาย 2 ตัว บอร์ดควบคุม (Main 

Board) สามารถแสดง 

Error เป็นตัวเลข  

อายุการใช้งานของตัว

มอเตอร์ 5 ล้านครั้ง 

  

เสารองปลายไม้(ไม้ยาว 6 

เมตร)  

เพื่อแจ้งเตือนสาเหตุการ

ขัดข้องของเครื่องได้ 

  

  ไม้กั้นมีระบบ Arm Auto 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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Reverse ช่วยให้ไม้กั้น

ยกข้ึนทันที 

เมื่อมีการกระแทกเข้ากับตัว

รถหรือคน 

มียางรองใต้ไม้กั้นสำหรับ

ป้องกันการกระแทก 

  

หัวอ่านบัตรระยะไกล 

รุ่น SHSY-L08Y 

หัวอ่านบัตรระยะไกล Long Range Reader รุ่น 

SHSY-L08Y เป็น Reader  

อ่านบัตร Proximity 

ความถ่ี 125KHz 

- 6,990 FREE 

    ทาบบัตรที่ใช้ต่อพ่วงกับ

เครื่องทาบบัตรที่สามารถ

เปิดประตูได้ 

เชื่อมต่อด้วยมาตรฐาน 

Wiegand26, RS 232 / 

485 

  
 

เชื่อมต่อตามมาตรฐาน 

Wiegand 26 bit เพื่อการ

อ่านบัตรที่ระยะไกลข้ึน  

ง่ายต่อการติดต้ังในกรอบ

ประตูโลหะ 

บัตรเป็นแบบไม่ต้องใส่ถ่าน 

(Passive card)  

มี l LED บอกสถานะการ

ทาบบัตร 

แถมความคงทนด้วย 

มาตรฐานการป้องกัน IP65 

มี Buzzer ดังเวลาทาบ

บัตร 

  ใช้ได้ทั้ง Indoor / 

Outdoor 

กันน้ำด้วยมาตรฐาน IP65 

  

บัตรคีย์การ์ด (Keycard) บัตรคีย์การ์ด Proximity 

Card รุ่น SHSY-003 

พกพาสะดวก ขนาด (Dimension) 

85.6 x 54 x 1.8 mm 

- 15/ใบ - 

    ใช้งานแทน Key Tag หรือ

ใช้งานรวมกันได้ 

น้ำหนัก (Weight) 9g+/-

0.5g 

  

ระยะอ่านบัตร 1-5 ซม. ระยะอ่านบัตร  1-5 cm 

บัตรได้รับมาตราฐาน ISO 

standard card 

  

มีหมายเลขบัตรพิมพ์อยู่ที่

บัตร 

 

ตารางท่ี 4.24 ตารางแสดงรายละเอียดของสินค้า และบริการที่เลือกใช้ 

  

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางแสดงรายละเอียดของไม้กั้นรถยนต์อัตโนมัติและส่วนเสริม 

บริษัท jt solutions and consult (ข้อมูล ณ วันที่ 22/03/2566) 
ชื่อรุ่น อุปกรณ์ที่ได้รับ option เพิ่มเติม คุณสมบัติทางเทคนิค ความยาวของไม้กันกับ

ความเร็วในการทำงาน 

ราคา

(บาท) 

ค่าติดต้ัง 

ไม้กั้นรถยนต์

อัตโนมัติ JTG-168 

DC 

ตู้ไม้กั้นรถยนต์อัตโนมัติ ตัวมอเตอร์เป็นมอเตอร์แบบ 

DC24V 

ขนาดของตัวตู้ 

350*300*1020 มิลลิเมตร 

ความเร็วในการ เปิด-ปิด 1.5 

วินาที (ความยาวไม้ 3 เมตร) 

27,500 FREE 

    มีตัวควบคุมแบบต้ังโปรแกรมได้ใน

ตัว 

Rated Power 120W ความเร็วในการ เปิด-ปิด 3 

วินาที (ความยาวไม้ 4 เมตร) 

    

รองรับการเครื่องตรวจจับสิ่งกีด

ขวางอัตโนมัติ 

Power Supply AC 220V, 

50Hz / AC 110V, 60Hz 

ความเร็วในการ เปิด-ปิด 6 

วินาที (ความยาวไม้ 6 เมตร) 

บูมกลับด้านทิศทางได้ อุณหภูมิที่สามารถทำงานได้  -

35°C ~ +70°C 

  

สามารถปรับความเร็วในการเปิด-

ปิดได้ 

อายุการใช้งานของตัวมอเตอร์ 

3 ล้านครั้ง 

รองรับความยาวไม้ต้ังแต่ 3-6 

เมตร 

น้ำหนักของตัวตู้ 45 กิโลกรัม 

มีไฟเขียวแดงบอกสถานะในตัว (มีไฟสวยงาม) 

มีระบบการเปิดไม้ข้ึนในกรณี

ฉุกเฉินเช่นไฟดับ 

  

มีระบบปิดไม้ให้ช้าลง 

  

ไม้กั้นรถยนต์ 

อัตโนมัติ JTG-246 

DC 

ตู้ไม้กั้นรถยนต์ อัตโนมัติ มอเตอร์เป็นมอเตอร์แบบ DC (DC 

24V brushless motor) 

ขนาดของตัวตู้ 

350*282*1000 มิลลิเมตร 

ความเร็วในการ เปิด-ปิด 1.5 

วินาที (ความยาวไม้ 3 เมตร) 

26,900 FREE 

    รองรับแขนไม้กั้นความยาวต้ังแต่ 

3-6 เมตร  

Rated Power 120W ความเร็วในการ เปิด-ปิด 3 

วินาที (ความยาวไม้ 4 เมตร) 

    

สามารถปรับแต่งความเร็วในการ

เปิดปิด หรือกระดกข้ึนลงของตัว

ไม้ได้  

Power Supply AC 220V, 

50Hz / AC 110V, 60Hz 

ความเร็วในการ เปิด-ปิด 6 

วินาที (ความยาวไม้ 6 เมตร) 

สามารถปรับองศาของตัวไม้กั้นได้  อุณหภูมิที่สามารถทำงานได้  -

35°C ~ +70°C 

  

สามารถสลับสปิงสำหรับไม้ยกข้ึน

ลง ทางซ้ายหรือขวาได้ 

อายุการใช้งานของตัวมอเตอร์ 

3 ล้านครั้ง 

สามารถเชื่อมต่อกับอุปกรณ์เสริม

สำหรับสั่งเปิดไม้กั้นได้ 

น้ำหนักของตัวตู้ 45 กิโลกรัม 

    

ไม้กั้นรถยนต์ 

อัตโนมัติ JTG-132 

DC 

ตู้ไม้กั้นรถยนต์ อัตโนมัติ ตัวไม้สามารถปรับความเร็วในการ

กระดกข้ึน และลงได้ ต้ังแต่ 1.2 – 

6 s  

ขนาดของตัวตู้ 

350*282*1000 มิลลิเมตร 

ความเร็วในการ เปิด-ปิด 1.2 

วินาที (ความยาวไม้ 3 เมตร) 

29,500 FREE 

    ตัวตู้ผลิตจากเหล็กหนา 2 

มิลลิเมตร มีความทนทานต่อแดด

ได้ดี 

Rated Power 140W ความเร็วในการ เปิด-ปิด 3 

วินาที (ความยาวไม้ 4 เมตร) 

    

ตัวมอเตอร์ในการควบคุมการ

กระดกข้ึนลง แบบ DC 24V. ใช้ไฟ

น้อย  

Power Supply AC 220V, 

50Hz / AC 110V, 60Hz 

ความเร็วในการ เปิด-ปิด 6 

วินาที (ความยาวไม้ 6 เมตร) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ในกรณีไฟดับ หรือเกิดเหตุขัดข้อง

สามารถที่จะยกไม้ข้ึนแบบแมน

นวลได้ 

อุณหภูมิที่สามารถทำงานได้  -

35°C ~ +85°C 

  

รูปแบบของการยกข้ึนลงสามารถที่

จะสลับให้ยกข้ึนฝั่งซ้ายหรือขวาได้  

อายุการใช้งานของตัวมอเตอร์ 

5 ล้านครั้ง 

  

สามารถใช้งานร่วมกับ

อุปกรณ์เสริมเรื่องของการป้องกัน

ไม้กระดกตีรถได้ 

น้ำหนักของตัวตู้ 45 กิโลกรัม   

ในกรณีที่รถวิ่งไปชนไม้ ไม้จะดีด

ออก 

    

ในกรณีที่มีสิ่งกีดขวางไม่ให้ลง ไม้

จะกระดกข้ึนอัตโนมัติ  

    

สามารถที่จะสั่งเปิด-ปิด ด้วยรีโมท

ได้ ได้ไกลสูงสุด ถึง 30 เมตร 

    

สามารถเชื่อมกับระบบควบสั่งเปิด

ไม้กั้นต่าง ๆ ได้ 

    

      

หัวอ่านบัตรระยะไกล 

รุ่น JT-CP-EM 

Reader 125 KHz. 

001 

หัวอ่านบัตรระยะไกล ทาบบัตรที่ใช้ต่อพ่วงกับเครื่องทาบ

บัตรที่สามารถเปิดประตูได้ 

อ่านบัตร Proximity ความถ่ี 

125KHz 

  6,990 FREE 

  เชื่อมต่อตามมาตรฐาน Wiegand 

26 bit เพื่อการอ่านบัตรที่

ระยะไกลข้ึน  

เชื่อมต่อด้วยมาตรฐาน 

Wiegand26, RS 232 / 485 

    

  บัตรเป็นแบบไม่ต้องใส่ถ่าน 

(Passive card)  

ง่ายต่อการติดต้ังในกรอบประตู

โลหะ 

แถมความคงทนด้วย มาตรฐาน

การป้องกัน IP65 

มี l LED บอกสถานะการทาบ

บัตร 

  มี Buzzer ดังเวลาทาบบัตร 

ใช้ได้ทั้ง Indoor / Outdoor 

กันน้ำด้วยมาตรฐาน IP65 

  

บัตรคีย์การ์ด 

(Keycard) 

บัตรคีย์การ์ด Proximity 

Card รุ่น RF-C08125 

พกพาสะดวก ขนาด (Dimension) 85.6 x 

54 x 1.8 mm 

  15/ใบ FREE 

    ใช้งานแทน Key Tag หรือใช้งาน

รวมกันได้ 

น้ำหนัก (Weight) 9g+/-0.5g     

ระยะอ่านบัตร 1-5 ซม. ระยะอ่านบัตร  1-5 cm 

บัตรได้รับมาตราฐาน ISO 

standard card 

  

มีหมายเลขบัตรพิมพ์อยู่ที่บัตร 

 

ตารางท่ี 4.25 ตารางแสดงรายละเอียดของไม้กั้นรถยนต์อัตโนมัติและส่วนเสริม 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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บริษัท Secure Mate 

ชื่อรุ่น ราคา(บาท) ค่าติดตั้ง 

ไม้ก้ันรถยนต์ แบบแขนตรง รุ่น SCRT03 29,900 FREE 

ไม้ก้ันรถยนต์ ขนาดใหญ่ รุ่น WST115B 27,900 FREE 

ไม้ก้ันรถยนต์ รุ่น DZ-132 26,900 FREE 

หัวอ่านบัตรระยะไกล รุ่น SHSY-L08Y 6,990 FREE 

บัตรคีย์การ์ด (Keycard) 15/ใบ FREE 

 

ตารางท่ี 4.26  ตารางราคาไม้กั้นบริษัท Secure Mate 

 

บริษัท JT Solutions and Consult 

ชื่อรุ่น ราคา(บาท) ค่าติดตั้ง 

ไม้ก้ันรถยนต์ อัตโนมัติ  JTG-168 DC 27,500 FREE 

ไม้ก้ันรถยนต์ อัตโนมัติ JTG-246 DC 26,900 FREE 

ไม้ก้ันรถยนต์ อัตโนมัติ JTG-132 DC 29,500 FREE 

หัวอ่านบัตรระยะไกล รุ่น JT-CP-EM Reader 125 KHz. 001 6,990 FREE 

บัตรคีย์การ์ด (Keycard) 15/ใบ FREE 

 

ตารางท่ี 4.27 ตารางราคาไม้กั้นบริษัท JT Solutions and Consult 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางแสดงรายละเอียดของอัตราค่าจ้างพนักงานรักษาความปลอดภัย 

 

อัตราค่าจ้าง พนักงานรักษาความปลอดภัย (กรุงเทพ และปริมณฑล) 

ลำดับ บริษัท อัตราค่าจ้าง บาท/8 ชม. ข้อมูล ณ (ว/ด/ป) 

1 บริษัท รักษาความปลอดภัย แทคการ์ด จำกัด 530 22/03/2566 

2 บริษัท รักษาความปลอดภัย ทีทีพี กรุ๊ป จำกัด 525 22/03/2566 

3 

พนักงานรักษาความปลอดภัย(รปภ.)  

บ.ทรัพย์เอก เทรดดิ้ง (ซ.วัดพระเงิน บางใหญ่ 

นนทบุรี) 

514 
22/03/2566 

4 
พนักงานรักษาความปลอดภัย (รปภ.)  

(บ.กรีน โพลีเมอร์ นนทบุรี) 
520 

22/03/2566 

5 
พนักงานรักษาความปลอดภัย(รปภ.)  

(บ.อ-ีเมอร์แชน นนทบุรี) 
520 

22/03/2566 

6 
พนักงานรักษาความปลอดภัย(รปภ.)  

(ปั๊ม PPT ราชพฤกษ์ ปทุมธานี) 
520 

22/03/2566 

7 
พนักงานรักษาความปลอดภัย(รปภ.) 

ศูนย์รถมาสด้า(ถ.บรมราชชนนี กทม.) 
506 

22/03/2566 

8 
พนักงานรักษาความปลอดภัย(รปภ.)  

บริษัท บิลแลนด์ จำกัด 
530 

22/03/2566 

9 บริษัท ไอดีโฟร์ จำกัด 550 22/03/2566 

10 
พนักงานรักษาความปลอดภัย(รปภ.)  

บ.ไทยการเ์มนตเ์อ็กซ์ปอร์ต 
500 

22/03/2566 

  รวมเฉลี่ย 521.50 บาท/8 ชม.  
 

ตารางท่ี  4.28 ตารางอัตราค่าจ้าง พนักงานรักษาความปลอดภัย (กรุงเทพ และปริมณฑล) 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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ตารางแสดงรายละเอียด และราคากล้องวงจรปิด 
 

ตารางแสดงคุณสมบัติของกล้องวงจรปิด 
ยี่ห้อ/รุ่น ความละเอียด หน่วยความจำ ฟังช่ันเสริม ข้อดี ข้อเสีย ราคา

(บาท) 

PIXELS SMART 

SERIES  

4 ล้านพิกเซล 

QHD 4K 

256 GB การแจ้งเตือน Real-Time 

ผ่านแอปฯ PIXELS HOME 

ระบบการแจ้งเตือน อัจฉริยะ AI แยก คน 

สัตว์ สิ่งของ ยานพาหนะ 

- 3990 

รุ่น PS – 502 4MP AI 

CAMERA 

      ส่งสินค้าเคลมฟรีผ่าน 7-11 ตลอด 24 

ชั่วโมง 

  

  Free software VMS 

  

Ezviz EZV-C6W-A0-

3H4WF 

4 ล้านพิกเซล 256 GB การพูดคุยสื่อสารแบบ 2 

ทิศทาง 

รองรับการติดต้ัง Micro SD Card ใน

ความจุสูงสุดที่ 256 GB 

องศาการบันทึกภาพ

ในแนวต้ังไม่สูงมาก

นัก 

2590 

        การบันทึกภาพในมุมมอง 360 องศา     

ความละเอียดในการบันทึกวิดีโอระดับ 

2K 

  

VStarcam C18S 2 ล้านพิกเซล 128 GB สามารถรับ Wi-Fi 

hotspot ได้ 

มีระบบ IR-Cut ทำให้ภาพสีสวย คมชัด 

สามารถดูภาพย้อนหลังได้ 

- 1069 

        ผ่านทางโทรศัพท์มือถือ   

สามารถใช้ร่วมกับเครื่องอัดวีดีโอ ที่

รองรับ ONVIF ได้ทุกรุ่น 

มีเลนส์ค่อนข้างกว้างถึง 4 มิลลิเมตร

กล้องมีความละเอียดสูงFull-HD 

  

AXON Aero S1 3 ล้านพิกเซล 128 GB มาตรฐานการกันน้ำ IP68 ระยะอินฟราเรดที่ค่อนข้างไกล องศาในการ

บันทึกภาพที่มีอยู่

อย่างจำกัด 

3990 

        มาตรฐานการกันน้ำ IP65     

การรับประกันสินค้าตลอด 2 ปี 

  

Hamrol HD 1080P HD 1080P 128 GB - มีมาตรฐาน ONVIF จึงสามารถเชื่อมต่อ

กับอุปกรณ์อื่นได้อย่างง่ายดาย 

  2240 

      สามารถเชื่อมต่อกับโทรศัพท์มือถือได้ทุก

ระบบทั้ง iOS, Android 

  

มีระบบ IR LEDs สามารถมองเห็นภาพ

ชัดเจนทั้งกลางวันและกลางคืน 

  

EZVIZ C6CN 2 ล้านพิกเซล 256 GB มีช่องเสียบ LAN มีระบบแจ้งเตือนความเคลื่อนไหวแบบ

เรียลไทม์ 

- 1750 

        กล้องวงจรปิดสามารถซูมได้ 8 เท่า   

สามารถสนทนาได้ 2ทิศทาง 

  

Vstarcam IP 2 ล้านพิกเซล 128 GB ระบบ Onvif Support TF สามารถต้ังเวลาอัดวิดีโอได้ตามต้องการ รองรับแค่ 4 G 1450 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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Camera Card Up เท่านั้น 

        มีระบบ IR Cut มองภาพกลางคืนชัดได้

อย่างชัดเจน 

    

ติดต้ังง่ายไม่ต้องเดินสายไฟ เชื่อมต่อ Wi-

Fi หรือ LAN 

  

Kenpro KP-

211GCAPO 

2 ล้านพิกเซล - การใช้งานกับระบบความ

ปลอดภัยที่หลากหลาย 

ใช้งานได้กับระบบความปลอดภัยที่

หลากหลาย 

ฟังก์ชันการทำงาน

โดยรวมอาจไม่

หลากหลายมากนัก 

1190 

      ประสิทธิภาพการทำงานที่คุ้มค่ากับระดับ

ราคา 

    

ระยะการบันทึกภาพค่อนข้างไกล 

  

TP-Link Tapo C200 2 ล้านพิกเซล 128 GB การปรับองศาในการ

บันทึกภาพแบบ 360 องศา 

ระบบตรวจจับความเคลื่อนไหวและสิ่ง

แปลกปลอม 

ความละเอียดในการ

บันทึกภาพต่ำกว่า

หลายรุ่นพอสมควร 

829 

        การปรับองศาในการบันทึกภาพแบบ 

360 องศา 

    

ฟังก์ชันการสื่อสารแบบ 2 ทาง 

  ราคารวม 19098 

  ราคาเฉลี่ย 2122 

 

ตารางท่ี 4.29 ตารางแสดงคุณสมบัติของกล้องวงจรปิด 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางแสดงคุณสมบัติของกล้องวงจรปิด 

ยี่ห้อ/รุ่น ความละเอียด (MP) หน่วยความจำ(GB) ราคา (บาท) 

PIXELS SMART SERIES  
4 QHD 4K 256 3,990 

รุ่น PS – 502 4MP AI CAMERA 

Ezviz EZV-C6W-A0-3H4WF 4 256 2590 

VStarcam C18S 2 128 1069 

AXON Aero S1 3 128 3990 

Hamrol HD 1080P HD 1080P 128 2240 

EZVIZ C6CN 2 256 1750 

Vstarcam IP Camera 2 128 1450 

Kenpro KP-211GCAPO 2 - 1190 

TP-Link Tapo C200 2 128 829 

  

รวม 19098 

รวมเฉลี่ย 2122 

 

ตารางท่ี 4.30 ตารางแสดงคุณสมบัติของกล้องวงจรปิด 

 

ตารางแสดงความคุ้มค่า 

ประเภท พนักงานรักษา

ความปลอดภัย/คน 

พนักงานรักษาความ

ปลอดภัย 2 คน 

ไม้ก้ันอัตโนมัติ และ

ส่วนเสริม 

ไม้ก้ันอัตโนมัติ และส่วน

เสริม 2 ชุด 

กล้องวงจรปิด กล้องวงจรปิด 4 ตัว 

ราคา/วัน 521.5 1043 37.03 74.06 1.96 7.84 

ราคา/เดือน 12516 25032 1111  2222 58.94 235.76 

ราคาตลอดอายุ

การใช้งาน (3 ปี) 450576 901152 40000  80000 2122 8488 

 

ตารางท่ี 4.31 ตารางแสดงความคุ้มค่า 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้



 

บทที่ 5  

สรุปผลการวิจัย อภิปรายผลและข้อเสนอแนะ 

 การวิจัยเรื่องการบริหารจัดการที่จอดรถสาธารณะปริมาณจำกัดเทียบกับประชากร กรณีศึกษาที่

จอดรถภาควิชาวิศวกรรมโยธา สจล. โดยมีวัตถุประสงค์ดังนี ้

1. เพ่ือสำรวจพฤติกรรมการใช้พ้ืนที่จอดรถของบุคลากรและนักศึกษา ภาควิชาวิศวกรรมโยธา สจล 

2. เพ่ือเสนอแนวทางและวิธีการในการแก้ปัญหาการบริหารจัดการที่จอดรถสาธารณะปริมาณจำกัด

เทียบกับประชากร 

 การวิจัยครั้งนี้เป็นการศึกษาเกี่ยวกับการบริหารจัดการที่จอดรถสาธารณะปริมาณจำกัดเทียบกับ 

ประชากร ผู้วิจัยได้ดำเนินการวิจัยในลักษณการวิจัยและพัฒนา (Research & development) โดยผู้วิจัยได้มี

การศึกษาวรรณกรรม แนวคิดท่ีเกี่ยวข้อง และนำไปพัฒนารูปแบบการจัดการ 

 จากวัตถุประสงค์ของการบริหารจัดการที่จอดรถสาธารณะปริมาณจำกัดเทียบกับ ประชากร เพ่ือ

หารูปแบบการจัดการหรือวิธีการในการบริหารพ้ืนที่จอดรถให้เพียงพอต่อความต้องการของบุคลากรและนักศึกษา 

โดยคณะผู้วิจัยได้ประยุกต์ใช้วรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการ การคัดสรรข้อมูลกลุ่ม

ตัวอย่างในปริมาณที่เหมาะสม การเก็บรวบรวมข้อมูลเชิงสถิติ  การจัดการเกี่ยวกับความคุ้มค่าเพ่ือให้ได้วิธีการใน

การจัดการที่จอดรถที่บรรลุตามวัตถุประสงค์ของโครงการ 

 กลุ่มตัวอย่างที่ใช้เป็นบุคลากรและนักศึกษาประจำภาควิชาวิศวกรรมโยธาที่มียานพาหนะส่วนตัว 

จำนวน 291 คน โดยแบ่งเป็น 1) บุคลากรและอาจารย์ และ 2) นักศึกษาทั้งหมด 4 ชั้นปี ในการวิจัยครั้งนี้ใช้กลุ่ม

ตัวอย่างจำนวน 213 คน จากนั้นได้ทำการวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้ข้อมูลเชิงตัวเลขจากแบบสอบถามและแบบสำรวจ

เพ่ือให้ได้มาซึ่งรูปแบบการจัดการที่เหมาะสม 

 

สรุปผลการวิจัย 

 จากตารางราคาไม้กั้นรถยนต์อัตโนมัติและอุปกรณ์เสริมของบริษัท securemate และ บริษัท 

jtsolutionsandconsult จะได้ว่า ราคาโดยเฉลี่ยของไม้กั้น อัตโนมัติจากบริษัท  securemate และบริษัท 

jtsolutionsandconsult จะมีราคาอยู่ที่ 26,000 – 30,000 บาท ขึ้นอยู่กับความต้องการของผู้ซื้อ ราคาโดยรวม

ของคีย์การ์ดจากบริษัท securemate และบริษัท jtsolutionsandconsult จะมีราคาอยู่ที่ 9,000 - 10,000 บาท 

ขึ้นอยู่กับจำนวนคีย์การ์ดที่เราจะใช้ เนื่องจากไม้กั้นรถยนต์อัตโนมัติของทั้ง 2 บริษัท มีราคาที่ใกล้เคียงกันมาก 

และมีคุณสมบัติคล้ายคลึงกัน เราจึงเลือกที่จะดูจากอายุการใช้งานของตัวมอเตอร์ ในราคาที่ใกล้เคียงกัน ไม้กั้น

อัตโนมัติของบริษัท securemate มีอายุการใช้งานของมอเตอร์ที่นานกว่าของบริษัท jtsolutionsandconsult ที่ 

5 ล้านครั้ง ต่อ 3 ล้านครั้ง ตามลำดับ ทั้งนี้ เราจึงเลือกใช้ไม้ก้ันของบริษัท securemate 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้
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        ในส่วนของส่วนเสริม ทั้งบริษัท securemate และบริษัท jtsolutionsandconsult มีราคาที่

เท่ากัน เราจึงเลือกใช้ของบริษัท securemate เพ่ือให้ง่ายต่อการสั่งซื้อและการติดตั้งและเนื่องจากไม้กั้นอัตโนมัติ

ต้องมรการซ่อมบำรุงทุก ๆ 3 ปี ดังนั้น ผู้วิจัยจึงเลือกใช้ระยะเวลา 3 ปี เป็นเกณฑ์ในการวัดความคุ้มค่า 

 จากตารางพนักงานรักษาความปลอดภัยหนึ่งคน มีค่าใช้จ่ายในการจ้างเฉลี่ยวันละ 521.5 บาท 

คิดเป็น 12,516 บาทต่อเดือน เมื่อพิจารณาระยะเวลาในการทำงานของบุคคลไม่เกิน 8 - 9 ชั่วโมงต่อวัน ผู้วิจัย

เห็นสมควรว่าจำเป็นต้องใช้พนักงานรักษาความปลอดภัยจำนวน 2 คน โดยแบ่งเป็น 2 กะ ได้แก่ กะเช้าและกะดึก 

โดยจะมีค่าใช้จ่ายเป็นสองเท่า ดังนี้คือ 1 เดือนจะมีค่าใช้จ่ายสำหรับพนักงานรักษาความปลอดภัยเป็นเงิน 25,032 

บาท และเมื่อพิจารณาจากระยะเวลาในการซ่อมบำรุงไม้กั้นซึ่งจำเป็นต้องซ่อมบำรุง ทุก ๆ 3 ปี ผู้วิจัยจึงพิจารณา

เลือกใช้ระยะเวลา 3 ปี เป็นเกณฑ์ในการหาความคุ้มค่า จะได้ว่าระยะเวลา 3 ปี มีค่าใช้จ่ายให้กับพนักงานรักษา

ความปลอดภัย คิดเป็นเงิน 901,152 บาท 

 จากตารางเมื่อนำค่าใช้จ่ายตลอด 3 ปี ของไม้กั้นอัตโนมัติและส่วนเสริมมารวมกับราคากล้อง

วงจรปิด คิดเป็นเงิน 88,488 บาท เทียบกับค่าใช้จ่ายตลอด 3 ปี ของพนักงานรักษาความปลอดภัยกับกล้องวงจร

ปิดคิดเป็นเงิน 909,640 บาท  

 ดังนั้นจึงสามารถกล่าวได้ว่าการใช้ไม้กันอัตโนมัติกับกล้องวงจรปิดมีความคุ้มค่ามากกว่าการจ้าง

พนักงานรักษาความปลอดภัยกับติดตั้งกล้องวงจรปิดและมีส่วนต่างของราคาคิดเป็นเงิน 821,152 บาท 

 

อภิปรายผลการวิจัย 

 เนื่องจากผลประชาพิจารณ์เรื่องรูปแบบการจัดการที่จอดรถ โดยแบ่งออกเป็น 2 รูปแบบ มี

ข้อสรุปได้ว่า จำนวนผู้เห็นชอบใน รูปแบบที่ 1 มีจำนวน 220 คน และรูปแบบที่ 2 จำนวน 71 คน ในการวิจัยครั้ง

นี้จึงเลือกใช้ รูปแบบที่ 1 ในการจัดการ โดยมีจำนวนที่จอดสำหรับรถยนต์ เท่ากับ 43 คัน แบ่งออกเป็นพ้ืนที่จอด

สำหรับบุคลากรและอาจารย์จำนวน 16 คัน ที่จอดสำหรับนักศึกษาจำนวน 27 คัน แต่จำนวนความต้องการใช้ที่

จอดรถยนต์ของนักศึกษา บุคลากรและอาจารย์ มีจำนวน 88 คัน และปริมาณรถจักรยานยนต์ของนักศึกษา 

บุคลากรและอาจารย์ที่ต้องการใช้พ้ืนที่จอดรถ มีจำนวน 114 คัน แต่มีพ้ืนที่สำหรับจอดรถจักรยานยนต์ เท่ากับ 50 

คัน ดังนั้น ระบบที่ใช้ในการแก้ไขปัญหานี้ คือการนำระบบไม้กั้นอัตโนมัติและส่วนเสริมพร้อมกับบัตรผ่าน RFID มา

ใช้เนื่องจากมีความคุ้มค่าเมื่อเทียบกับการใช้พนักงานรักษาความปลอดภัย และในส่วนของรูปแบบการจัดการสิทธิ

ในการใช้พ้ืนที่จอดรถยนต์ ได้ทำการเปิดลงทะเบียนสำหรับผู้ที่ประสงค์ที่จะใช้ที่จอดรถยนต์มาทำการลงชื่อใน

แบบฟอร์มเพ่ือแจ้งความประสงค์ มีการแจ้งกติกาต่อผู้ที่ได้สิทธิในการจอดรถยนต์ และนำมาเข้ากระบวนการ

คัดเลือกแบบสุ่ม เพ่ือให้ได้มาซึ่งรายชื่อของผู้มีสิทธิในการใช้ที่จอด แล้วจัดทำใบประกาศเพ่ือแจ้งให้ผู้ที่ได้รับสิทธิ

ทราบ โดยทำการติดประกาศไว้ที่บอร์ดประชาสัมพันธ์ 
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ข้อเสนอแนะในการทำวิจัยครั้งต่อไป 

 การวิจัยในครั้งนี้ เป็นการศึกษาเกี่ยวกับการพัฒนาพ้ืนที่จอดรถให้เพียงพอต่อความต้องการของ

บุคลากรและนักศึกษาประจำภาควิชาวิศกรรมโยธา มีข้อเสนอแนะเพ่ือเป็นแนวทางในการศึกษาครั้งต่อไป 

 ในส่วนเครื่องมือสอบถาม เป็นการเก็บข้อมูลเพียงครั้งเดียวจากประชากรที่มีทั้งหมด ซึ่งบางกลุ่ม

ตัวอย่างอาจจะไม่เข้าใจในวัตถุประสงค์ของโครงการเท่าท่ีควร และไม่สามารถเก็บข้อมูลได้ครบถ้วนจากทั้งหมด ใน

โอกาสต่อไปควรเก็บข้อมูลหลาย ๆ รอบเพ่ือลดความคลาดเคลื่อนของข้อมูล ควรแบ่งช่วงในการเก็บข้อมูลหลาย

ช่วงและยาวนานขึ้นเพ่ือให้ได้มาซึ่งข้อมูลที่ครบถ้วน และการวิเคราะห์ที่มีความหลากหลายทำให้ข้อมูลมีความ

ถูกต้องและครอบคลุมมากยิ่งขึ้น 

 ในส่วนของรูปแบบการจัดการเป็นการเสนอแนวทางในการจัดการที่ยังไม่มีการนำไปใช้จริง ซึ่ง

อาจมีการนำไปใช้ในการวิจัยต่อยอดในครั้งถัดไปจะทำให้การวิจัยเป็นรูปธรรมมากขึ้น 
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