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บทที่ 2  

คลองขุดในสมัยรัตนโกสินทร์ก่อนการทําสนธิสัญญาเบาริง        

(พ.ศ. 2325 - พ.ศ. 2398) 

 ในการพิจารณาตั้ง เมืองหลวง ณ ฝั่งตะวันออก ซึ่งเป็นหัวแหลมของแม่น้้าเจ้าพระยาตา

เพียงด้านเดียวนั้น สมเด็จพระพุทธยอดฟ้าจุฬาโลกมหาราช ปฐมกษัตริย์แห่งราชวงศ์จักรี ซึ่ง

ประสบการณ์การรบป้องกันเมืองพิษณุโลกมาตั้งแต่สมัยธนบุรี คงทรงเห็นว่ากรุงธนบุรีมีอาณาเขตทั้ง

สองฝั่ง เจ้าพระยาผ่ากลางเช่นเดียวกับเมืองพิษณุโลก ท้าให้ล้าบากในการล้าเลียงอาวุธ เสบียง

อาหารและผู้คนเมื่อเวลาเกิดศึกสงคราม ในขณะที่ที่ตั้งใหม่ซึ่งเป็นหัวแหลมยื่นออกมานั้น มีแม่น้้า

เป็นคูเมืองทางด้านทิศตะวันตก และทิศใต้ เมื่อขุดคลองเป็นคูเมืองทางด้านทิศเหนือและทิศ

ตะวันออก เมืองหลวงแห่งใหม่นี้จะมีน้้าล้อมรอบนับเป็นชัยภูมิที่ตา้นรับข้าศึกได้เป็นอย่างดี 1 

  นอกจากนี้ อาจกล่าวได้ว่าจงได้รับแนวความคิดในการสร้างมีลักษณะเป็นเกาะมีน้้า

ล้อมรอบเช่นนี้มาจากกรุงศรีอยุธยา 2 ซึ่งมีลักษณะเป็นเกาะเช่นเดียวกัน 3 ทั้งนี้เพราะทรงเคยมีชีวิต

และรับราชการอยู่ในสมัยอยุธยาก่อนกรุงแตกเช่นเดียวกับสมเด็จพระเจ้าตากสินมหาราช ได้ทรงเห็น

ประโยชน์ทั้งทางด้านยุทธศาสตร์และการคมนาคมที่ตั้งของเมืองหลวงเช่นนี้  จึงทรงด้าเนินการสร้าง

กรุงเทพฯ ให้เป็นราชธานีใหม่และทรงท้านุบ้ารุงบ้านเมืองโดยอนุโลมตามแบบกรุงศรีอยุธยาดัง

พระองค์เจ้าธานีนิวัติ กรมหมื่นพิทยาลาภพฤฒิยากร ได้ทรงแสดงความคิดเห็นไว้ในหนังสือ “การ

ฟ้ืนฟูกิจการต่าง ๆ ของรัชกาลที่ 1 แห่งราชวงศ์จักรี” ว่าในการฟ้ืนฟูเครื่องจักรของรัฐ รัชกาลที่ 1... 

ทรงรับรองแบบกรุงศรีอยุธยาอย่างแน่นอน เป็นแบบที่พระองค์ทรงรู้จัก” 4 

 

 1 ม.ร.ว.แสงโสม เกษมศรี และนางวิมล พงศ์พิพัฒน์, เรื่องเดิม, หน้า 2. 

 2 ศาสตราจารย์ รอง ศยามานนท์, เอกสารเรื่องเดิม, หน้า 2. 

 3 เดอลาลู แบร์ ราชทูตของฝรั่งเศสซึ่งเข้ามาเจริญทางพระราชไมตรีกับไทยในรัชกาลสมเด็จ

พระนารายณ์มหาราชได้กล่าวไว้ในหนังสือ A Historical Relation of the Kingdom of Siam ที่

เขาเขียนในหน้า 6 ว่า “...โดยอาศัยร่องน้้าเหล่านี้ ซึ่งชาวไทยเรียกว่าคลอง กรุงศรีอยุธยาไม่ใช่แต่

เป็นเกาะเท่านั้น แต่ยังตั้งอยู่ท่ามกลางเกาะหลายเกาะซึ่งท้าให้ที่ตั้งแปลกมาก” 

 4 Prince Dhani Niwat, Kromamun Bidyalabh, The Reconstruction of Rama I of 

the Chakri Dynasty, 1957, p.4. อ้างถึงใน รอง ศยามานนท์, เอกสารเรื่องเดิม, หน้า 2. 
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  นอกจากจะใช้คลองขุดเป็นแนวป้องกันละครแล้ว ยังใช้เป็นเส้นทางคมนาคมที่ส้าคัญด้วย 

จะเห็นได้ว่าคลองขุดนั้นขุดเชื่อมติดต่อกันทุกคลอง ซึ่งท้าให้ชาวพระนครสามารถเดินทางไปมา

ค้าขายติดต่อถึงกันได้โดยตลอด คลองขุดเหล่านี้จะแบ่งพ้ืนที่ของกรุงเทพฯ ส่วนในออกเป็นสัดส่วน

อย่างเหมาะสม กล่าวคือคลองทั้ง 2 คลองจะแบ่งบริเวณระหว่างคลองคูเมืองเดิมกับคลองรอบกรุง

ออกเป็น 3 ส่วน เกือบจะเท่า ๆ กัน ในแต่ละส่วนมีน้้าล้อมรอบ ประกอบกับชาวพระนครในขณะนั้น

ยังมีอยู่น้อย จึงมักเลือกตั้งบ้านเรือนที่อยู่อาศัยตามริมฝั่งแม่น้้าเจ้าพระยา และริมคลองซึ่งสะดวกต่อ

การคมนาคมและใช้น้้าเป็นประโยชน์ในการบริโภค อุปโภค ส้าหรับในบริเวณชานเมืองก็มีคลองมหา

นาคมาเชื่อมต่อตัดกับคลองรอบกรุงซึ่งช่วยให้คนทางแถบชานเมืองสามารถเดินทางเข้ามาในพระ

นครได้สะดวกขึ้น 1 

  โดยสรุปแล้วจะเห็นได้ว่าคลองสมัยรัชกาลที่ 1 พ.ศ. (2325-2352) ซึ่งเป็นระยะของ “การ

ก่อร่างสร้างบ้านเรือนใหม่” นั้น ถูกขุดขึ้นเพ่ือการใช้ประโยชน์ในทางวิทยาศาสตร์และการคมนาคม

ควบคู่กันไปเช่นเดียวกับสมัยอยุธยาและสมัยธนบุรี ซึ่งก็นับว่ามีความเหมาะสมกับสภาพการณ์ของ

บ้านเมืองและสิ่งแวดล้อมในขณะนั้น ประกอบกับสมเด็จพระพุทธยอดฟ้าฯ เองก็ทรงต้องการรักษา

รูปแบบของเดิมของสมัยอยุธยาทรงคุ้นเคยอยู่แล้ว กับทั้งยังเป็นการสร้างขวัญก้าลังใจให้ราษฎรของ

พระองค์ซึ่งส่วนใหญ่เคยได้รู้จักเห็นเกี่ยวกับกรุงศรีอยุธยามาแล้ว เกิดความรู้สึกอบอุ่นที่ได้อยู่ใน

สิ่งแวดล้อมใกล้เคียงกับของเดิมด้วย ซึ่งนับวาเป็นสิ่งจ้าเป็นอย่างยิ่งทางด้านจิตวิทยา โดยเฉพาะ

ในขณะที่บ้านเมืองก้าลังต้องการความสามัคคีของคนในชาติอย่างในขณะนั้น ตัวอย่างที่เห็นชัดเป็น

พิเศษก็คือการขุดคลองมหานาค ซึ่งในพระราชพงศาวดารบอกไว้ชัดเจนว่าเพ่ือให้ชาวพระนครได้ลง

เรือร่วมชุมนุมกันเล่นเพลงสักวาในเทศกาลฤดูน้้าเหมือนครั้งกรุงเก่า ดังที่ได้น้ามากล่าวอ้างไว้ข้างต้น

แล้ว การอนุโลมตามแบบอยุธยาเช่นนี้จึงน่าจะเป็นเครื่องโน้มน้าวจิตใจให้คนไทยที่ยังแตกฉานซ่าน

กระเซ็นจากกรุงแตกและจากเหตุการณ์ไม่สงบปลายสมัยธนบุรีมีเข้ามาตั้งหลักแหล่งในกรุงเทพฯ 

มากยิ่งขึ้น 

 นอกจากนี้อาจพิจารณาได้นอกจากคลองจะน้าไปใช้ประโยชน์ทางด้านยุทธศาสตร์และการ

คมนาคมเป็นส้าคัญแล้ว คลองยังถูกน้ามาใช้เป็นแนวแบ่งเขตของการวางผังเมืองให้เป็นสัดส่วนและ

เป็นระเบียบแบบแผนเป็นชั้น ๆ ตามที่ได้กล่าวไว้แล้ว โดยเฉพาะคลองรอบกรุงนั้นอาจมองไปได้ว่า

เป็นเส้นทางก้าหนดขอบเขตของตัวเมืองกรุงเทพฯ กับชานเมืองในขณะนั้นด้วย และต่อไปเมื่อ 

  

1 เกื้อกูล ยืนยงอนันต์, เรื่องเดิม, หน้า 10-11. 
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พลเมืองเพ่ิมมากข้ึนก็สามารถขยายชุมชนออกไป ตามแนวคลองรอบกรุงทั้งทางด้านเหนือ ด้าน

ตะวันออกและด้านใต้ ซึ่งในนั้นมีคลองมหานาคเป็นเส้นทางเชื่อมตัดกับคลองรอบกรุงไปทาง

ตะวันออก และแบ่งชานเมืองออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนด้านเหนือและส่วนด้านใต้ (โปรดดูรูปภาพ

ประกอบ) พร้อมกันนั้นยังเป็นเครื่องจูงใจให้ชาวไทยการตั้งหลักแหล่งในกรุงเทพฯ ได้ไปจับจองที่ดิน

ตั้งบ้านเรือนที่อยู่อาศัย และประกอบธุรกิจการค้าขายตามริมคลอง เพ่ือใช้ประโยชน์จากคลองได้

อย่างเต็มที่ด้วย 

 ดังนั้นจึงไม่เกินความจริงไปนะที่จะยกย่องว่า สมเด็จพระพุทธยอดฟ้าจุฬาโลกทรงเป็นนัก

วางผังเมืองความสามารถ ฉลาดหลักแหลมทางด้านจิตวิทยา และการวางผังเมืองอย่างเป็นระเบียบ

แบบแผนจัดสถานที่บริเวณใช้สอยอย่างเป็นสัดเป็นส่วน และให้ใช้ทางน้้าได้ประโยชน์อย่างเต็มที่ 

พร้อมทั้งทรงมองเห็นการณ์ไกลด้วยการวางแผนล่วงหน้าในการเลือกสถานที่ที่มีท้าเลเหมาะสมต่อ

การขยายพระนครออกไปในอนาคตด้วย ดังจะได้เห็นในรัชกาลที่ 4 เป็นต้นมา 

 ต่อมาในรัชสมัยรัชกาลที่ 2  (พ.ศ. 2352-2367) ปรากฏว่ามีการขุดคลองเพียงคลองเดียว 

และเป็นคลองทีขุ่ดในหัวเมืองใกล้กรุงเทพฯ คือ คลองลัดหลังเมืองนครเขื่อนขันธ์ 1 ขุดข้ึนเมื่อคราว

ทีพ่ระบาทสมเด็จพระพุทธเลิศหล้านภาลัย โปรดฯ ให้พระเจ้าน้องยาเธอ กรมหมื่นศักดิพลเสพ 2 ไป

สร้างเมืองนครเขื่อนขันธ์ไปทะลุออกคลองตาลาว ต่อมายังกรุงเทพฯ เป็นคลองที่ขุดขึ้นเพ่ือความ

สะดวกรวดเร็วในการคมนาคมส้าหรับบริเวณที่เป็นเมืองหน้าด่านของกรุงเทพฯ ซึ่งก็คงเอ้ือประโยชน์

ทางด้านยุทธศาสตร์ในการป้องกันเมืองหลวงและเป็นเส้นทางที่ประชับการปกครองเข้าสู่เมืองหลวง

ด้วย คลองลัดนี้เป็นคลองแรกที่รัฐบาลจ้างแรงงานชาวจีนขุด 3 แทนการเรียกเกณฑ์แรงงานไพร่ตาม

แบบเดิม จึงนับว่าเป็นวิธีการใหม่ท่ีไม่เคยปรากฏมาก่อน และได้กลายเป็นที่นิยมปฏิบัติสืบต่อมา  

 ในสมัยรัชกาลที่ 3 (พ.ศ. 2367-2394) ระหว่าง พ.ศ. 2371 ถึง พ.ศ. 2393 มีการขุดลอก

ซ่อมคลอง 3 คลอง และขุดคลองใหม่อีก 2 คลอง 4 คลองที่ได้รับการขุดซ่อมให้ลึกจนสามารถใช้ใน

การคมนาคมได้สะดวก คือ คลองสุนัขหอน เชื่อมแม่น้้าท่าจีนกับแม่น้้าแม่กลองในแขวงเมือง

สมุทรสาครและสมุทรสงคราม คลองบางบอนแขวงธนบุรีตั้งแต่วัดปากน้้าถึงบางขุนเทียนตอนหนึ่ง 

และจากบางขุนเทียนถึงวัดเลาอีกตอนหนึ่ง รวมเรียกชื่อว่า คลองบางขุนเทียน คลองสุดท้ายคือ 

คลองพระโขนง ซึ่งเริ่มด้าเนินการขุดซ่อมใน พ.ศ. 2380 พร้อม ๆ กับการขุดคลองใหม่คลองแรกคือ

คลองแสนแสบหรือคลองบางขนาก 5 เชื่อมแม่น้้าเจ้าพระยากับแม่น้้าบางปะกง และช่วยย่น

ระยะทางไปมาระหว่างเมืองปราจิณ ฉะเชิงเทรากับกรุงเทพฯ 6 

 จุดประสงค์เบื้องแรก 7 ในการขุดคลองแสนแสบคือ เพ่ือใช้เป็นเส้นทางอ้านวยความสะดวก

ในการเดินทาง ขนส่งเสบียงอาหารและก้าลังกองทัพจากเมืองหลวงไปยังเมืองเขมรและญวน         



4 
 

 1 คือ ปากลัดในอ้าเภอประประแดง ปัจจุบัน ดู ศ.รอง ศยามานนท์, เอกสารเรื่องเดิม,   

หน้า 3. 

 2 คือ กรมพระราชวังบวรมหาศักดิพลเสพ “วังหน้า” ในรัชกาลที่ 3. 

 3 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร์ รัชกาลที่ 2. (พระนคร : 

องค์การค้าของคุรุสภา, 2505), หน้า 172. 

 4 ศ.รอง ศยามานนท,์ เอกสารเรื่องเดิม, หน้า 4. 

 5 ตอนต้นคลองเรียกว่าคลองแสนแสบ ตอนปลายคลองเรียกว่าคลองบางขนาก ดู ประวัติ

การทรวงเกษตราธิการ, หน้า 16. 

 6 ก.จ.ช. ร.5 กษ.9.2/46 ประกาศกระทราวงเกษตราธิการเรื่องซ่อมคลองแสนแสบ ร.ศ. 

124 (พ.ศ. 2448). 

 7 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร์ รัชกาลที่ 3 เล่ม 1 (พระนคร 

: คุรุสภา, 2504), หน้า 187. 

 

 

ในสงครามอันนัมสยามยุทธขึ้นกินเวลานานถึง 14 ปี 1 พร้อมกันนั้นก็เป็นเส้นทางที่เอ้ือประโยชน์ต่อ

กรุงเทพฯ ในด้านการปกครองหัวเมืองด้วย 

 ต่อมาใน พ.ศ. 2393 รัชกาลที่ 3 โปรดฯ ให้ขุดคลองออกเหนือเมืองนครเขื่อนขันธ์ อีกคลอง

หนึ่งโดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ “ส้าหรับไปมาเมื่อมีการณรงค์สงครามไม่ต้องเดินตามล้าน้้า... “ 2 คลอง

นี้นับเป็นคลองสุดท้ายในรัชกาลที่ 3 

  ข้อที่ควรพิจารณาส้าหรับคลองที่ขุดในสมัยรัชกาลที่ 3 คือคลองสุนัขหอนและคลองเหนือ

เมืองนครเขื่อนขันธ์ เป็นคลองที่อยู่ความส้าคัญต่อราชธานี เป็นเส้นทางที่มีความส้าคัญปกครองและ

การป้องกันบ้านเมือง ดังจะเห็นได้จากคลองสุนัขหอน เชื่อมโยงการปกครองจากกรุงเทพฯ ไปยัง

เมืองสมุทรสาครและเมืองสมุทรสงครามโดยเป็นเส้นทางต่อเนื่องจากคลองมหาไชยชลมารคและแม่

น้้าท่าจีน แล้วไปออกแม่น้้าแม่กลองตามล้าดับ ส่วนกลองเหนือเมืองนครเขื่อนขันธ์เป็นเส้นทางที่

เชื่อมโยงกับคลองลัดหลังเมืองนครเขื่อนขันธ์ที่ขุดในสมัยรัชกาลที่ 2 จึงมีความส้าคัญในทาง

ยุทธศาสตร์ต่อกรุงเทพฯ โดยเฉพาะเป็นปราการด่านแรกที่ใช้ป้องกันข้าศึกที่จะมาทางอ่าวไทย และ

ช่วยกระชับการปกครองเมืองหน้าด่านเข้าเข้ามาสู่ราชธานีด้วย 
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 ส้าหรับคลองบางขุนเทียน คลองพระโขนงและคลองแสนแสบเป็นของในบริเวณกรุงเทพฯ 

คลองบางขุนเทียนอยู่ทางฝั่งธนบุรี ส่วนคลองพระโขนงและคลองแสนแสบฝั่งพระนคร ทั้งสามคลอง

นี้มีความส้าคัญต่อกรุงเทพฯ ในด้านการคมนาคมติดต่อค้าขาย โดยเฉพาะคลองแสนแสบซึ่งมีความ

ยาวไปถึงหัวเมืองใกล้เคียงกรุงเทพฯ นั้น แม้ในระยะแรก การขุดคลองนี้จะมีวัตถุประสงค์อ้านวย

ความสะดวกในการท้าสงคราม แต่ภายหลังคราวนี้ได้กลายเป็นเส้นทางเดินเรือหน้าที่ส้าคัญของ

ราษฎร โดยเฉพาะตั้งแต่สมัยรัชกาลที่ 4 เป็นต้นมา จนกระทั่งในสมัยรัชกาลที่ 5 ต้องมีการขุดซ่อม

และขยายคลองเพ่ือให้เพียงพอกับการใช้ประโยชน์ของพลเมืองในขณะนั้น 3 คลองแสนแสบยังคงมี

ความส้าคญัอยู่ต่อมาจนถึงปัจจุบัน 4 

 1 โปรดอ่านรายละเอียดใน วีรนันท์ วารีวิชชานนท์, ความส าคัญของอันนัมสยามยุทธต่อไทย 

กัมพูชา และญวน วิทยานิพนธ์ปริญญาอักษรศาสตรบัณฑิต ภาควิชาประวัติศาสตร์ บัณฑิตวิทยาลัย 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2514, หน้า 6. และ ปิยนาถ นิโครธา, บทบาทของเสนาบดีปแห่งตระกูล

บุนนาคในการปกครองประเทศสยามตั้งแต่รัชกาลที่ 1 ถึงต้นรัชกาลที่ 5 แห่งกรุงรัตนโกสินทร์ (พ.ศ. 

2325 - พ.ศ. 2416), วิทยานิพนธ์ปริญญาอักษรศาสตรบัณฑิต ภาควิชาประวัติศาสตร์ บัณฑิต

วิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2514, หน้า 230. 

 2 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร์ รัชกาลที่ 3 เล่ม 2 (พระนคร 

: คุรุสภา, 2504), หน้า 162-163. 

 3 ก.จ.ช. ร.5 กษ.9.2/46 ประกาศกระทรวงเกษตราธิการ เรื่อง ซ่อมตลองแสนแสบ ร.ศ. 

124 (พ.ศ. 2448). 

 4 ในตอนที่เริ่มขุดคลองนี้ นับว่าคลองแสนแสบอยู่ห่างไกลจากพระนครมาก แต่ต่อมาได้

กลายเป็นเส้นทางคมนาคมที่ส้าคัญของพระนคร โยเหตุที่ติดต่อกันทั้งคลองผดุงกรุงเกษมและคลอง

มหานาค ซึ่งต่อมาได้กลายเป็นย่านการค้าทางน้้าที่ส้าคัญ ในปัจจุบันคลองแสนแสบนับได้ว่าเป็ร

คลองที่อยู่ใจกลางเมือง ผ่านย่านสถานที่ส้าคัญของกรุงเทพญ คือ สระปทุม ราชประสงค์ ประตูน้้า

เฉลิมโลก ผ่านเพชรบุรี คลองตัน หัวหมาก บางกะปิ เป็นต้น 

 โปรดดู “เรื่องคลองหลอด”, หนังสือสถาปัตยกรรมและวิศวกรรม, พฤษภาคม 2519, หน้า 

40. 

 

 

 



6 
 

ข้อที่น่าสนใจอีกประการหนึ่งส้าหรับคลองที่ขุดในสมัยรัชกาลที่ 3 คือ วิธีการขุดซ่อมคลอง

สุนัขหอน เจ้าพระยาพระคลังว่าที่สมุหพระกลาโหม 1 ซึ่งได้รับพระบรมราชโองการให้เป็นแม่กองไป

ขุดแต่งคลองสุนัขหอนได้พิจารณาเห็นว่าคลองสุนัขหอนเป็นคลองลึกน้้าตื้น  ไม่สะดวกต่อการ

คมนาคมโดยเฉพาะบริเวณน้้าชนกัน จึงใช้วิธีขอแรงกระบือของชาวบ้านลงลุยในคลองที่ขุดแล้วนั้น 

จนท้าให้คลองนัน้ลึกและเชี่ยวสะดวกให้ทางคมนาคม ดังปรากฏในพระราชพงศาวดารว่า 

  ...เจ้าพระยาพระคลังพิเคราะห์ดูเห็นว่าน้้าชนกันที่ตรงนั้นคงตื้นทุกแห่ง ถ้าขุดคลอง   

           แยกเข้าไปที่น้้าชนกันให้สายน้้าไหลเข้าไปตรงที่น้้าชนกันนั้นน่าจะไม่ตื้นจึงจ้างจีน 

ขุดท่ีน้้าชนแยกเข้าไปริมบ้านโพธิ์หักสายหนึ่ง แล้วขอแรงกระบือราษฎรชาวบ้านลง 

ลุยในคลองนั้นน้้าขึ้นลงเชี่ยวก็ลึกอยู่ได้ไมต้ื่นมาจนทุกวันนี้... 2 

 จะเห็นได้ว่าวิธีการขุดคลองท้าให้ลึกโดยใช้กระบือลุยเช่นนี้ นับว่าเป็นความคิดที่หลักแหลม

เหมาะสมกับสภาพการณ์ในยามที่ยังไม่มีความเจริญทางเทคโนโลยีในการขุดคลองดังในขณะนั้น 

เข้าใจว่าวิธีการขุดคลองที่ตื้นให้ลึกเช่นนี้คงใช้กับคลองอ่ืน ๆ ในสมัยนั้นด้วยเช่นกัน 

 คลองสุดท้ายที่ขุดก่อนการท้าสนธิสัญญาเบาริงใน พ.ศ. 2398 คือ คลองผดุงกรุงเกษม ขุด

ใน พ.ศ. 2394 ซึ่งเป็นปีแรกของรัชกาลที่ 4 (พ.ศ. 2394 – 2411) พระบาทสมเด็จพระจอมเกล้า

เจ้าอยู่หัว 3 ทรงพิจารณาเห็นว่าในรัชกาลของพระองค์อาณาประชาราษฎร์เพ่ิมขึ้นกว่าเมื่อแรกสร้าง

กรุงหลายเท่า 4 ควรที่จะได้มีการขยายพระนครออกไปด้วยการขุดคลองเป็นคลองคูเมืองขึ้นอีก

ชั้นหนึ่ง ดังปรากฏตามพระราชพงศาวดารว่า 

... ทุกวันนี้บ้านเมืองเจริญยิ่งขึ้น ผู้คนก็มากกว่าเมื่อแรกสร้างกรุงหลายเท่า ควรที่

จะขยายพระนครให้กว้างขวางออกไปอีกชั้นหนึ่ง จึงโปรดเกล้าฯ ให้ ฯพณฯ หัวเจ้า

ท่าน ท่านเจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์ 5  

1 คือสมเด็จเจ้าพระยาบรมมหาประยูรวงศ์ (ดิศ บุนนาค) ในสมัยรัชกาลท่ี 4. 

2 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร์รัชกาลท่ี 3 เล่ม 1, (พระนคร : องค์การค้าของคุรุสภา, 2504), หน้า 95. 

3 พระราชกรณียกิจและพระราชด้าริของพระบาทสมเด็จพระจอมเกลา้เจ้าอยู่หัว รัชกาลท่ี 4 ดู นฤมล ธีรวัฒน์, พระราชด้าริทางการเมืองของ

พระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว, วิทยานิพนธ์อักษรศาสตรบัณฑิต (ประวัติศาสตร)์ บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2524. 

4 ไม่มีเอกสารระบุจ้านวนประชากรของกรุงเทพฯ แต่มีเอกสารของชาวตะวันตกระบุเกี่ยวกับจ้านวนประชากรของประเทศไทยคือเอกสารครอฟอร์ด 

(The Crawfurd Papers, 1915) หน้า 102 กล่าวว่าประเทศไทยมีประชากรราว 5 ล้านคน และเซอร์จอห์น เบาริงได้กล่าวไว้ในหนังสือราชอาณาจักร

และพลเมืองสยาม (Sir John Bowring, the Kingdom and People of Siam, Volume 1, 1969) หน้า 6-7 ว่าโดยอาศัยตัวเลขประชากรของปัลเลอ

กังซ์ ประชากรไทยมีประมาณ 6 ล้านคน ดู ศ. รอง ศยามานนท์, เอกสารเรื่องเดิม, หน้า 7. 

5 คือสมเด็จเจ้าพระยารมมหาศรีสุริยวงศ์ (ช่วง บุนนาค) ในสมัยรัชกาลท่ี 5 เรื่องราวเกี่ยวกับบทบาทและความคิดของท่าน ดู ปิยนาถ บุนนาค, บทบาท

และแนวความคิดทางการเมืองของสมเด็จเจ้าพระยาบรมมหาศรีสุริยวงศ์ (ช่วง บุนนาค) ต้ังแต่สมัยรัชกาลท่ี 2 ถึงสมัยรัชกาลท่ี 5 วิทยานิพนธ์รัฐศาสตร

มหาบัณฑิต (การปกครอง) บัณฑิตวิทยาลัย จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2523. 
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ซึ่งว่าที่พระสมุหกลาโหมเป็นแม่กอง เจ้าหมื่นไวยวรนาถ 1 เป็นกงสี จ้างจีนขุดคลองพระ

นครไปอีกชั้นหนึ่ง...2  

 ดังนั้นจึงได้มีการขุดคลองผดุงกรุงเกษมขึ้นที่ในบริเวณลัดคลองรอบกรุงออกไปทางจานพระ

นคร โดยปากคลองทางทิศใต้ไปออกฝั่งตะวันออกของแม่น้้าเจ้าพระยาที่ริมวัดแก้วแจ่มฟ้าเก่าแล้วตัด

ผ่านคลองมหานาคไปทะลุออกแม่น้้าเจ้าพระยาฝั่งตะวันออกทางทิศเหนือที่ริมวัดเทวราชกุญชร 3 

  คลองนี้ขุดเสร็จใน พ.ศ. 2397 ซึ่งเป็นเวลาก่อนการท้าสนธิสัญญาเบาริงเพียงปีเดียว

หลังจากนั้นพระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวได้โปรด ฯ ให้สร้างป้อมตามแนวริมคลองเป็น

ระยะห่างกันประมาณ 12 เส้น จ้านวน 8 ป้อม 4 ทั้งนี้เพ่ือให้เป็นที่อุ่นใจแก่ราษฎรที่ตั้งบ้านเรือนอยู่

นอกก้าแพงพระนคร ในขณะเดียวกันให้เป็นที่ย้าเกรงแก่บรรดาชาวต่างประเทศที่เข้ามาติดต่อ

ค้าขายกับไทยด้วย5 

 คลองผดุงกรุงเกษมนับเป็นคลองสายที่ 3 ที่เชื่อมแม่น้้าเจ้าพระยาทิศเหนือและทิศใต้เข้า

ด้วยกัน คลองสายที่ 1 คือคลองคูเมือง ซึ่งขุดขึ้นในสมัยกรุงธนบุรี คลองสายที่ 2 คือคลองรอบกรุง

(คลองบางล้าพ-ูคลองโอ่งอ่าง) ทีขุ่ดข้ึนในสมัยรัชกาลที่ 1 ดังกล่าวมาแล้ว คลองทั้ง 3 สายนี้แบ่งพ้ืนที่

ของกรุงเทพ ฯ ในสมัยรัชกาลที่ 4 ออกเป็น 3 ส่วนแต่ละส่วนมีคลองตัดผ่านเชื่อมถึงกันได้ ดังจะเห็น

ได้ว่าช่วงระหว่างคลองคูเมือง กับคลองรอบกรุงนั้น มีคลองหลอด 2 คลอง (คลองวัดเทพธิดาราม 

และคลองวัดสุทัศน์) เชื่อมติดต่อถึงกันส่วนช่วงระหว่างคลองรอบกรุงกับคลองผดุงกรุงเกษมมีคลอง

มหานาคเชื่อมให้ติดต่อถึงกันได้ ลักษณะดังกล่าวท้าให้การเดินทางไปมาติดต่อซึ่งกันและกันระหว่าง

ผู้คนทั้งในชานพระนครและนอกก้าแพงพระนคร กับภายในเมืองไปได้อย่างสะดวกและทั่วถึงกันโดย

ตลอด (โปรดดูแผนที่ประกอบ) 

  

 

 

 

 

 

 

1 คือเจ้าพระยาสุรวงศ์ไวยวัฒน์ (วร บุนนาค) ในสมัยรัชกาลที่ 5 เรือ่งราว เกี่ยวกับท่านผู้นี้ดูได้จาก ปิยนาถ นิโครธา, เรื่อง

เดิมและปิยนาถ บุนนาค, เรือ่งเดมิ. 

2 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทรร์ัชกาลที่ 4 (พระนคร : องค์การค้าของครุุสภา, 2504),   

หน้า 95. 

3 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, เรื่องเดียวกนั, หนา้เดียวกนั. 

4 รายชื่อและที่ตั้งของป้อม โปรดอ่านในภาคผนวก 1 ค. 

5 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, เรื่องเดิม, หน้า 60. 
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การขุดคลองผดุงกรุงเกษมและการขยายพระนครออกไปในสมัยรัชกาลที่ 4 เช่นนี้เป็นการ

สนับสนุนว่าสมเด็จพระพุทธยอดฟ้า ฯ ทรงเลือกท้าเลที่ตั้งกรุงเทพ ฯ ได้อย่างเหมาะสม โดยเฉพาะ

อย่างยิ่งมีอาณาบริเวณท่ีการสามารถขยายตัวต่อไปได้เกือบทุกทิศทุกทางในอนาคต 

 คลองผดุงกรุงเกษมนับว่าเป็นแนวป้องกันข้าศึกชั้นนอกสุดแทนคลองรอบกรุงเดิม อย่างนั้น

ตอนนี้แนวป้องกันข้าศึกจึงมี 4 ชั้น อย่างไรก็ดี คลองผดุงกรุงเกษมนับเป็นคลองคูเมืองคลองสุดท้าย

ของไทย ทั้งนี้เพราะนับตั้งแต่รัชกาลนี้เป็นต้นมา ประเทศไทยที่ต้องระมัดระวังในการติดต่อคบหา

สมาคมด้วยคือประเทศตะวันตก โดยเฉพาะอย่างยิ่งอังกฤษและฝรั่งเศส ซึ่งเป็นประเทศมหาอ้านาจ

แข่งขันการแสวงหาอาณานิคมในทวีปเอเชียขณะนั้น มีหลายประเทศในเอเชียต้องถูกคุกคามและตก

อยู่ภายใต้การปกครองของมหาอ้านาจตะวันตก รวมทั้ง พม่าและญวนซึ่งเป็นประเทศคู่อริกับไทยมา

ก่อน ดังนั้นประเทศที่จะเป็นศัตรูของไทยจึงมิใช่ประเทศในเอเชียที่มีก้าลังอาวุธที่ทัดเทียมกันอีก

ต่อไป แต่เป็นประเทศมหาอ้านาจตะวันตกซึ่งมีความได้เปรียบกว่าไทยและบรรดาประเทศต่าง ๆ ใน

เอเชียในด้านก้าลัง อาวุธ ตลาดสดเพชรบุรีที่ทันสมัยและมีประสิทธิภาพ ดังนั้นการขุดคลองคูเมือง

การสร้างป้อมตามริมคลองบนก้าแพงพระนครและบนก้าแพงพระมหาราชวังจึงไม่มีความจ้าเป็นและ

ไม่มีประโยชน์นักในการป้องกันเมืองเมื่อต้องเผชิญกับศัตรูที่สามารถเข้าโจมตียึดบ้านเมืองเอาได้

โดยง่ายด้วยก้าลังอาวุธและเทคโนโลยีที่เหนือกว่าดังกล่าว ดังนั้นการที่จะน้าประเทศให้รอดพ้นจาก

การเป็นอาณานิคมของประเทศตะวันตกได้ ก็คือการด้าเนินนโยบายต่างประเทศที่รอบคอบ ระมัด 

ระวังและประนีประนอมตามควร ดังจะเห็นได้จากการที่ไทยจ้าเป็นต้องยอมท้าสนธิสัญญาเบาริงกับ

มหาอ้านาจอังกฤษใน พ.ศ. 2398 หลังจากการขุดคลองผดุงกรุงเกษมเสร็จเพียงปีเดียว ทั้ง ๆ ที่

สนธิสัญญานี้ไม่เป็นธรรมต่อฝ่ายไทย เพราะเป็นการยอมท้าตามความต้องการของอังกฤษ แต่ฝ่าย

ไทยก็จ้าเป็นต้องยอมเพ่ือความอยู่รอดของประเทศ ซึ่งจะได้กล่าวประเด็นส้าคัญของเรื่องนี้ในบท

ต่อไป 

 ด้วยเหตุผลข้างต้นนี้เอง จึงท้าให้มีการขุดคลองคูเมืองขึ้นอีกเลย เมื่อบ้านเมืองขยายตัว

ต่อไปอีกในเวลาต่อมา คลองผดุงกรุงเกษมเองภายหลังก็ได้เป็นของที่ให้ประโยชน์ทางด้านการ 

การค้าขายมากกว่าทางด้านการเป็นคลองคูเมืองตามวัตถุประสงค์เดิม ในสมัยรัชกาลที่ 5 นอกจาก

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวจะไม่ทรงขุดคูเมืองขึ้นอีก พระองค์ยังโปรด ฯ ให้รื้อป้อม

ริมคลองผดุงกรุงเกษมออกเสียด้วยคงเหลือไว้เพียงป้อม 2 ป้อมที่อยู่ปลายคลองทั้ง 2 ข้างที่ทะลุออก

แม่น้้าเจ้าพระยาคือ ป้อมป้องปัจจามิตรและป้อมปิดปัจนึก ทั้งนี้เพราะทรงเห็นว่าป้อมที่มีอยู่ไม่มี

ประโยชน์นักด้วยเหตุผลข้างต้นประกอบกับในรัชกาลของพระองค์ บ้านเมืองมีความเจริญขึ้นอย่าง

รวดเร็วประชากรก็เพ่ิมมากขึ้นโดยเฉพาะในกรุงเทพ ฯ จึงจ้าเป็นต้องมีการขยายเมืองออกไปแทบทุก
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ทิศทาง รวมทั้งทางด้านคลองผดุงกรุงเกษมด้วย ความที่มีอยู่ซึ่งน่าจะเป็นเครื่องกีดขวางการขยาย

เมืองจึงถูกรื้อออก 

 ดังนั้นสรุปได้ว่า คลองที่ขุดในสมัยรัตนโกสินทร์ก่อนการท้าสนธิสัญญาเบาริงมีจ้านวน 12 

คลองเป็นคลองที่ขุดซ่อม 4 คลองเป็นคลองขุดใหม่ 8 คลอง ตามตารางดังต่อไปนี้ 

(อยู่หน้าถัดไป) 

 

 

 

 

 

หมายเหตุ   อาจารย์นิจ หิญชีรนันท์ กรุณาให้ข้อสังเกตว่า มีคลองขุดที่ส้าคัญอีกคลองหนึ่ง คือ 

คลองบางนางเกร็ง  หรือ คลองบางจะเกร็ง เป็นคลองท่ีขุดข้ึนเป็นเส้นตรงโดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ  ลัด

แม่น้้าเจ้าพระยาตรงแหลมบางหัวเสือ ซึ่งอ้อมมาก อยู่ใต้คลองพระโขนงลงไปทางด้านใต้ของกรุงเทพ 

ฯ อย่างไรก็ดี ยังไม่พบหลักฐานว่าคลองนี้ขุดข้ึนในสมัยใด แต่เข้าใจว่าคงขุดข้ึนในสมัยรัตนโกสินทร์  

 จากตารางดังกล่าว จะเห็นได้ว่าหลักฐานเกี่ยวกับคลองที่ขุดและขุดซ่อมสมัยรัตนโกสินทร์

ก่อนการท้าการสนธิสัญญาเบาริงนั้นค่อนข้างชัดเจนกว่าหลักฐานเกี่ยวกับคลองที่ขุดขึ้นก่อนสมัยนี้  

ในประเด็นเกี่ยวกับปีที่ขุด ผู้ด้าเนินการขุด ทุน และขนาดของคลอง ทั้งนี้เป็นเพราะช่วงนี้เป็นช่วงที่

ใกล้เคียงกับสมัยปัจจุบันหลักฐานโดยเฉพาะที่เป็นเอกสารของสมัยนี้ให้ข้อมูลที่ค่อนข้างสมบูรณ์

นั่นเอง 

 ข้อที่ควรพิจารณาเกี่ยวกับการขุดคลองในช่วงเวลาดังกล่าวมี 3 ประเด็น คือ 

 1. ผู้ด้าเนินการเกี่ยวกับการขุดคลอง 

 2. วัตถุประสงค์และประเภทของคลองที่ขุด 

 3. การเปลี่ยนวิธีการเรียกเกณฑแ์รงงานขุดคลองมาเป็นการว่าจ้างแรงงานชาวจีน 
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ผู้ดําเนินการเกี่ยวกับการขุดคลอง นับจากสมัยอยุธยามาจนถึงสมัยรัตนโกสินทร์ก่อนการท้า

สนธิสัญญาเบาริง จะเห็นได้ว่าผู้ที่เกี่ยวข้องกับการขุดคลองก็คือพระมหากษัตริย์และขุนนางกล่าวคือ

พระมหากษัตริย์ทรงเป็นผู้มีพระราชด้าริให้มีการขุดคลองหรือส่งเห็นชอบที่จะให้มีการขุดคลอง ส่วน

ขุนนางชั้นผู้ใหญ่หรือผู้ที่ทรงเห็นสมควร จะเป็นผู้สนองพระบรมราชโองการไปด้าเนินการขุดคลองให้

แล้วเสร็จ ซึ่งในสมัยอยุธยามักไม่บ่งว่าขุนนางผู้ใดเป็นผู้ด้าเนินการในเรื่องนี้ แต่ในสมัยรัตนโกสินทร์

เอกสารจะระบุไว้ค่อนข้างชัดเจน ชวนประชาชนนั้นในช่วงเวลาเหล่านี้ยังไม่ได้มีส่วนร่วมในการริเริ่ม

ขุดหรือซ่อมคลองเลย คงเป็นแต่เพียงผู้ถูกเรียกเกณฑ์แรงงานมาขุดคลองตามค้าสั่ง   โดยถือเป็น

หน้าที่ของตนในฐานะพลเมืองเท่านั้น ด้วยเหตุนี้จึงน้าไปสู่หัวข้อที่จะพิจารณาต่อไปคือเรื่อง

วัตถุประสงค์และประเภทของคลองที่ขุด 

วัตถุประสงค์และประเภทของคลองที่ขุด ในเมื่อผู้ริเริ่มให้มีการขุดคลองเป็นองค์พระมหา 

กษัตริย์ดังนั้นวัตถุประสงค์ในการขุดคลองซึ่งน้าไปสู่การแยกประเภทของคลองที่ขุดจึงเป็นไปตามที่

พระมหากษัตริย์จะทรงเห็นประโยชน์เป็นส้าคัญ โดยที่ราษฎรไม่มีโอกาสชี้แนะหรือมีส่วนร่วมในการ

ตัดสินใจในการขุดคลองเลย ดังนั้น “จึงเป็นไปได้ที่การขุดคลองเท่าที่ผ่านมาอาจไม่ตรงกับความ

ต้องการของราษฎรโดยตรง” 1 

  วัตถุประสงค์ในการขุดคลองและประเภทของคลองที่ขุดในสมัยรัตนโกสินทร์ก่อนการท้า

สนธิสัญญาเบาริงก็ยังคงเป็นเช่นเดียวกับในช่วงสมัยอยุธยาและสมัยธนบุรี  กล่าวคือ คลองที่ขุดก็

ยังคงเป็นคลองคูเมือง คลองลัดและคลองเชื่อมแม่น้้า ซึ่งขุดขึ้นเพ่ือใช้ประโยชน์ทางด้านการคมนาคม 

 1 กิตติ คันไทย, เรื่องเดิม, หน้า 56. 

การปกครอง และยุทธศาสตร์แต่ในเรื่องยุทธศาสตร์นั้นมาถึงสมัยนี้ คลองที่ขุดข้ึนไม่เพียงแต่ใช้

ประโยชน์ในด้านการเป็นคลองคูเมืองเท่านั้นแต่ยังก้าวไปไกลถึงการเป็นเส้นทางยุทธศาสตร์ในการ

ล้าเลียงก้าลังคน อาวุธยุทโธปกรณ์และเสบียงอาหาร ไปยังดินแดนประเทศคู่สงครามด้วย ดังจะเห็น

ได้จากในกรณีคลองแสนแสบ ยิ่งกว่านั้นไม่ใช่แต่มีการขุดคลองคูเมืองที่ในตัวเมืองหลวงเท่านั้น แต่ยัง

มีการขุดคลองที่เมืองหน้าด่านส้าคัญของกรุงเทพ ฯ คือที่เมืองนครเขื่อนขันธ์ซึ่งเริ่มมาตั้งแต่สมัย

รัชกาลที่ 2 ในรูปของคลองลัดหลังเมืองนครเขื่อนขันธ์ และในรูปของคลองเหนือเมืองนครเขื่อนขันธ์

ในสมัยรัชกาลที่ 3 ซึ่งในหลักฐานบ่งไว้อย่างชัดเจนโดยเฉพาะส้าหรับรองเหนือเมืองนครเขื่อนขันธ์ว่า

เพ่ือใช้ในเวลาเกิดสงคราม คลองทั้ง 2 คลองนี้น่าจะมีทางเชื่อมต่อกันเพ่ือใช้ประโยชน์รว่มกันในเรื่อง

นี้และน่าจะใช้เป็นคลองคูเมืองส้าหรับหน้าด่านไปในตัวด้วย 

การที่ต้องมีการขุดคลองในบริเวณเมืองนครเขื่อนขันธ์ก็เพราะทั้งรัชกาลที่ 2 และรัชกาลที่ 3 

ทรงต้องการเตรียมชัยภูมิให้เหมาะสมเพ่ือป้องกันข้าศึกท่ีจะมาทางอ่าวไทย ส้าหรับรัชกาลที่ 2 นั้นไม่
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อาจบอกได้ว่าทรงเกรงภัยจากพวกใด เพราะไม่มีหลักฐานบ่งชี้ไว้อย่างชัดเจน แต่ส้าหรับรัชกาลที่ 3 

แล้วหลักฐานไดแ้สดงให้เห็นอย่างเด่นชัดว่าทรงเกรงภัยจากชาวตะวันตก ซึ่งทรงตระหนักเป็นอย่างดี

นับตั้งแต่อังกฤษได้รับชัยชนะเหนือจีน ท้าให้รัชกาลที่ 3 ซึ่งในระยะหลัง ไม่พอพระทัยในความ

ประพฤติที่ “ก้าวร้าว” ของชาวตะวันตกอยู่แล้ว 1  ยิงไม่ไว้วางใจและเกรงว่าอังกฤษจะรุกรานไทย

มากยิ่งขึ้น จึงได้ทรงเตรียมการป้องกันเมืองสมุทรปราการซึ่งเป็นเมืองหน้าด่านของไทยให้มั่นคง

ยิ่งขึ้น เช่น การแล่นสายโซ่ข้ามแม่น้้าเจ้าพระยาเพ่ือป้องกันเรือข้าศึกเป็นต้น 2 การที่โปรด ฯ ให้ขุด

คลองออกเหนือเมืองนครเขื่อนขันธ์ใน พ.ศ. 2393 ก็เป็นส่วนหนึ่งของนโยบายดังกล่าว นอกจากนี้ยัง

ได้ทรงเตือนเจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์ (ช่วง) ผู้ซึ่งทรงถือว่าจะเป็น “อธิบดี” ต่อไปในการปกครอง

บ้านเมืองให้ระมัดระวังภัยจากชาวตะวันตกด้วย 3 

จะเห็นได้ว่าทั้งรัชกาลที่ 2 และรัชกาลที่ 3 ทรงตระหนักถึงความส้าคัญของคลองในด้าน

ยุทธศาสตร์ป้องกันบ้านเมือง และได้ขยายขอบข่ายการป้องกันบ้านเมืองจากเมืองหลวงมาสู่เมือง

หน้าด่านด้วย ทั้งนี้คงเป็นเพราะทรงเห็นว่าคลองคูเมืองซึ่งเป็นปราการธรรมชาติ 2 ชั้นแรกนั้น

เพียงพอส้าหรับบริเวณราชธานีแล้ว จึงทรงมาเตรียมป้องกันเมืองนครเขื่อนขันธ์ซึ่งเป็นเมืองหน้าด่าน

ให้พร้อมด้วยการสร้างป้อมปราการ และขุดคลองเพ่ือเป็นด่านแรกในการป้องกันตัวเมืองราชธานี ซ่ึง

โดยความเป็นจริงแล้วการเรียนการป้องกันเพียงเท่านี้ไม่อาจต้านทานก้าลังกองทัพที่มีแสนยานุภาพ

ของมหาอ้านาจตะวันตกในขณะนั้นได้เลย แต่ส้าหรับคนในเอเชียด้วยกันก็นับว่าเป็นการเตรียมการ

ป้องกันที่พร้อมที่สุดแล้ว 

จากวัตถุประสงค์และประเภทของคลองที่ขุดแสดงให้เห็นว่ารัฐบาลในช่วงเวลาดังกล่าวมี

นโยบายที่จะขุดคลองเพ่ือใช้ประโยชน์ในด้านการป้องกันบ้านเมือง ทั้งเป็นคลองคูเมืองและเส้นทาง

ยุทธศาสตร์และเพ่ือใช้เป็นเส้นทางน้้าที่อ้านวยความสะดวกและความคล่องตัวในการคมนาคมเป็น

ส้าคัญ ส่วนการขุดคลองเพ่ือขยายพ้ืนที่เพาะปลูกนั้นยังไม่เห็นชัด แม้ว่าในสมัยรัชกาลที่ 3 จะมีการ

ท้าสนธิสัญญาเบอร์นีกับอังกฤษ แต่การที่ไทยห้ามส่งข้าวออกไปขายต่างประเทศ จึงไม่มีแรงกระตุ้น

ที่มากพอที่จะท้าให้ราษฎรเร่งเพ่ิมผลผลิตข้าวของตนในเมื่อผลผลิตที่มีอยู่ก็เพียงพอใช้บริโภคใน

ครอบครัวแล้ว 4 

 1 โปรดอ่านนฤมล ธีรวัฒน์, เรื่องเดิม, หน้า 135-136. 

 2 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, พระราชพงศาวดารกรุงรตันโกสินทร์ รัชกาลที่ 3, หน้า 279-280. 

 3 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, เรื่องเดียวกัน, หน้า 370. 

 4 กิตติ ตันไทย, เรื่องเดิม, หนา้ 56. 
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นอกจากนี้ พระมหากษัตริย์ทั้ง 3 รัชกาลแรกแห่งกรุงรัตนโกสินทร์ต่างก็ทรงเห็นความ 

ส้าคัญของการขุดคลองใหม่ และการขุดซ่อมคลองหรือแก้คลองเก่าที่ตื้นเขินให้ใช้ประโยชน์ได้เต็มที่  

ซึ่งแสดงให้เห็นถึงนโยบายของรัฐบาลในสมัยนั้นที่เห็นความส้าคัญของคลองและหมั่นคอยท้านุ

บ้ารุงรักษาดูแลให้ใช้การได้อยู่เสมอ โดยเฉพาะในสมัยรัชกาลที่ 1 และสมัยรัชกาลที่ 3 ดังนั้นจึง

กล่าวได้ว่าการขุดคลองใหม่และการขุดซ่อมหรือแก้คลองเก่าเป็นนโยบายส้าคัญในการท้านุบ้ารุง

บ้านเมืองของรัฐบาลในสมัยรัตนโกสินทร์ก่อนการท้าสนธิสัญญาเบาริ่ง ซึ่งนโยบายดังกล่าวนี้ยังได้รับ

การปฏิบัติสืบต่อมาจนถึงสมัยรัชกาลที่ 5 แม้ว่าวัตถุประสงค์ในการขุดคลองจะเปลี่ยนแปลงไปบ้าง  

ก็ตาม 

การขุดและซ่อมคลองในช่วงเวลาก่อนการท้าสนธิสัญญาเบาวริง นอกจากเพ่ือเหตุผลทาง

ยุทธศาสตร์และการคมนาคมเป็นส้าคัญแล้ว ยังส่งผลให้การค้าขายภายในกรุงเทพ ฯ และบริเวณ

ใกล้เคียงสะดวกและคล่องตัวขึ้น โดยที่เป็นเส้นทางขนส่งผลผลิตพ้ืนบ้านจากแหล่งผลิตมาแลก 

เปลี่ยนค้าขายกันในจุดที่เป็นที่ชุมนุมซื้ออขายสินค้ากันอย่างที่เรียกว่า “ตลาดน้้า” ดังจะเห็นได้จาก

วรรณกรรมซึ่งสะท้อนภาพการใช้ประโยชน์จากล้าคลอง ในขณะเดียวกันที่ท้าให้เราได้ทราบถึงชีวิต

ความเป็นอยู่ของชาวบ้านบางส่วนในสมัยนั้น ดังนี้ 

พระราชนิพนธ์ในรัชกาลที่ 2 เร่ืองอิเหนา 
          “คลองหลอดแลลิ่วสุดตา  น้้าลงคงคาไม่ขอดเคือง 

นาวาค้าขายพายขึ้นล่อง  ตามแม่น้้าล้าคลองแน่นเนือง 
แพจอดตลอดท่าหน้าเมือง  นองเนืองเป็นขนดัในนที 
ข้าวของต่างต่างเอาวางขาย  แพรม้วนมากมายหลายสี” 1 

นิราศพระปฐม 
         “อรุณรุ่งเรืองแสงแจ้งกระจ่าง  เข้าคลองบางกอกน้อยละห้อยหา 
ฉันเจ็บใจไข้จดิมันตดิมา   จะหายาหมอกอกช้้าชอกกาย 
ฉันอยู่บางกอกใหญ่ยังไม่ถอย   บางกอกน้อยหรือจะให้ไข้ใจหาย 
แม้นเอวบางนางกอดดอกจะคลาย  บางไม่คลา้ยเอวบางไม่สร้างครวญ 
ดูชาวแพแซซ้องขนของขาย   ที่เรือพายข้ึนร่องนั้นของสวน 
ทั้งเรือทุ่นเรือทอดจอดเป็นพรวน   ตลาดล้วนจ้านจดัออกอัดแอ 
ทั้งสองแถวไปมิตรใครตลอด   ต้องเลี้ยวลอดหลีกกลัวฉวัดเแฉว 
ทั้งไทยจีนฝรั่งแขกแปลกแล   พวกชาวแพสารพนัจะบรรจง” 2  

 

 1 หอสมุดแห่งชาติ, พระราชนิพนธ ์รัชกาลที่ 2, อิเหนา (พระนคร : โรงพิมพ์ประจักษ์วิทยา, 2510),   

หน้า 5. 

 2 นิราศพระปฐม, วรรณกรรมนิราศของสุนทรภู่ (พระนคร : ศิลปาบรรณาคาร, 2520), หน้า 166. 
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นิราศพระแท่นดงรัง 

“มาตะถึงคลองบางกอกน้อย   ยิ่งเศร้าสร้อยเสียใจเป็นใหญ่หลวง 

โทรนัสกลัดกลุ้มถึงพุ่มพวง   จนเลยล่วงครรไลเข้าในคลอง 

เห็นตลาดท้องน้้าประจา้ขาย   บ้างแจวพายอึงอื้อมาซื้อของ 

เห็นสาวสาวแม่ค้าน่าประคอง   พี่มองมองประตาน่าเอ็นดู” 1 

นิราศเกาะจาน 

“ก็เลยลองเข้าคลองบางกอกใหญ ่  ทั้งจีนไทยแซเ่สยีงส้าเนยีงมี ่

เข้าปั่นโปโจจ้้องท้านองดี    อ๋อทั้งสีสิบสี่ดสูักคราว 

………………………………...............  ……………………………............. 

ในล้าคลองบ้างก็ร้องขายขนม   ทัง้กล้วยส้มหลายอย่างตา่งจัดสรร 

เที่ยวเร่ร้องก้องเสยีงส้าเนยีงครัน  ทั้งหวานมันแม่เอ๋ยอย่าเฉยไป” 2 

 

จากวรรณกรรมที่ยกมาเป็นตัวอย่างประกอบนี้ จะเห็นได้ว่าคลองมีประโยชน์และมี

ความส้าคัญต่อชีวิตชาวไทยสมัยก่อนเพียงใด ดังนั้นจึงสรุปได้ว่าคลองนั้นมีประโยชน์ทั้งทางด้าน

ยุทธศาสตร์ การคมนาคมขนส่ง และการค้าขายสมดังนโยบายในการท้านุบ้ารุงบ้านเมืองและราษฎร

ของรัฐบาลด้วยการขุดคลอง 

การเปลี่ยนวิธีการเรียกเกณฑ์แรงงานขุดคลองมาเป็นการว่าจ้างแรงงานชาวจีน  

 ข้อที่น่าสังเกตจากการพิจารณาตารางขุดคลอง คือ เรื่องการใช้วิธีจ้างแรงงานชาวจีนแทน

การเรียกเกณฑ์แรงงานไพร่ตามประเพณีเดิม โดยเริ่มตั้งแต่สมัยรัชกาลที่ 2 เป็นต้นมาดังเคยกล่าว

เกริ่นไว้แล้วบ้างนั้นเป็นเรื่องที่น่าจะน้ามาวิเคราะห์ว่าเหตุใดพระบาทสมเด็จพระพุทธเลิศหล้านภาลัย

รัชกาลที่ 2 จึงทรงเปลี่ยนวิธีการเรียกเกณฑ์แรงงานไพร่มาเป็นวิธีจ้างแรงงานชาวจีน ทั้ง ๆ ที่ในการ

เรียกเกณฑ์แรงงานไพร่นั้นรัฐบาลไม่ต้องเสียค่าใช้จ่ายอะไรทั้งสิ้น เพราะถือเป็นหน้าที่ความรับ     

ผิดชอบ ส้าคัญของไพร่พลเมืองต่อพระมหากษัตริย์ซึ่งทรงเป็นเจ้าชีวิตของพวกเขา และเจ้าของ

แผ่นดินที่เขาได้อาศัยอยู่ท้ามาหากินด้วยการมาเข้าเวรรับราชการเป็นการ “ตอบแทน” พระองค์โดย

ไม่ได้ค่าจ้างตอบแทนจากรัฐบาลเลย งานราชการดังกล่าวที่ส้าคัญก็คืองานโยธาต่าง ๆ เช่นการสร้าง

ก้าแพงเมือง ป้อมปราการ การสร้างวัด วัง และการขุดคลอง เป็นต้น นอกจากนี้ยามมีสงครามก็ต้อง 
  

1 นิราศพระแท่นดงรัง, วรรณกรรมนิราศของสุนทรภู่, หน้า 249. 

 2 นิราศเกาะจาน, วรรณกรรมนิราศของสันทรภู่, หน้า 277. 
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เข้าเป็นก้าลังรบด้วย ในการมา “เข้าเวรรับราชการ” ดังกล่าวนี้ไพร่จะต้องน้าเสบียงอาหารและ

เครื่องใช้ไม้สอยที่จ้าเป็นต่าง ๆ ของตนมาด้วย 

 ในการตอบปัญหานี้อาจพิจารณาได้ว่าพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวรัชกาลที่ 2 ทรงเห็นว่า

บรรดาไพร่ทั้งหลายได้ท้างานยาวประมาณมาตั้งแต่สมัยรัชกาลของสมเด็จพระบรมชนกของพระองค์

เพราะเป็นระยะการสร้างบ้านเมืองใหม่จึงต้องมีการเรียบเรียงรายงานให้เป็นจ้านวนมากเพ่ือการนี้

รายการท้างานต่างๆด้วยความเร่งด่วนกลับทั้งยังต้องเตรียมตัวพร้อมเสมอเพ่ือการสงกรานต์ซึ่งยังคง

มีอยู่เกือบตลอดเวลาด้วยความปลอดภัยในการท้างานดังกล่าวของไพร่และกฎเกณฑ์ต่างๆที่ออกมา

บังคับใช้กับพวกไพร่ซึ่งเริ่มตั้งแต่กฎหมายตราสามดวงที่ตราขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 1 เป็นต้นมาน่ าจะมี

ส่วนท้าให้ไพร่พยายามหลีกเลี่ยงและพันธะผูกพันที่ตนมีอยู่ในระบบไพร่คือการถูกเรียกเกณฑ์

แรงงานรัชกาลที่ 2 ทรงเป็นพระมหากษัตริย์พระองค์แรกที่ทรงแก้ปัญหาเกี่ยวกับระบบไพร่ด้วยการ

ใช้วิธีการประนีประนอมมากกว่าบังคับจงใจไพร่ให้ยอมอยู่ในระบบและปฏิบัติตามพันธะที่มี อยู่ 1 

 รัชกาลที่ 2 ได้ส่งของปลอมภาระของไพร่หลวงด้วยการประกาศ เวลาเกณฑ์ราชการลงปีละ

เดือนดังจะเห็นได้จากกฎว่าด้วยไพร่สมก้าลังและเลขหัวเมืองปีมะเมียจส 11 72 ว่าเลขให้หลวงทั้ง

ปวงงั้นได้ราชกาลเหนื่อยยากตรากตร้ามาหลายปีการนี้พระบาทสมเด็จพระพุทธเจ้าอยู่หัวเศรษฐกิจ

รัชดาภิเษกไม่ ทรงพระมหากรุณาจัดรถกระบะให้เข้ามารับราชการแต่เดือนหนึ่งให้ออกไปท้ามาหา

กินอยู่ 3 เดือน 2 วันนั้นใกล้หลวงจึงเข้าเดินเพียงปีละ 3 เดือนและมีเวลาท้ามาหากินเพ่ิมข้ึนเป็นปีละ 

9 เดือนนอกจากนี้ยังทรงผ่อนปรนใช่ในเรื่องอ่ืนๆอีก 3 แต่ไม่เก่ียวกับงานวิจัยนี้จึงจะไม่ขอกล่าวถึง 

 เวลาการเรียกเกณฑ์แรงงานไพร่เช่นนี้คงท้าให้ก้าลังไพร่ที่จะมาท้างานโยธามีจ้านวนลดลง

แต่ในขณะเดียวกันพวกเราไม่สามารถไปท้ามาหากินและส่งเป็นผล รูปผลิตผลทางธรรมชาติให้

รัฐบาลได้มากขึ้นซึ่งเป็นสิ่งที่รัฐบาลก้าลังต้องการอย่างมากมันเป็นสินค้าออกในการค้าขายกับ

ต่างประเทศโดยเฉพาะการค้าขายส้าเภากับจีนและประเทศเพ่ือนบ้านใกล้เคียง 4  การลดเวลา 

 1 อัญชลี สุสายญัห์, ความเปลีย่นแปลงของระบบไพร่ และผลกระทบต่อสังคมไทยในรัชสมยั

พระบาทสมเด็จพระจลุจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว, วิทยานิพนธ์อักษรศาสตร์มหาบณัฑิต ภาควิชาประวตัิศาสตร์ บัณฑิต

วิทยาลัย จุฬาลงกรณม์หาวิทยาลยั, 2523, หน้า 196. 

2 ร.ต.ท. เสถียร ลายลักษณ์ และคนอ่ืน ๆ , ประชุมกฎหมายประจ าศก เล่ม 4 (พระนคร : โรงพิมพ์เดลิ

เมล์, 2478), หน้า 31. 

3 ดูรายละเอียดใน อัญชลี สุสายญัห์, เรื่องเดียวกัน, หน้าเดียวกัน. 

4 ดูรายละเอียดใน วราภรณ์ ทินานนท์, การค้าส าเภาของไทยสมัยรตันโกสินทรต์อนต้น วิทยานิพนธ์

อักษรศาสตร์มหาบณัฑติ ภาควิชาประวัติศาสตร์ บัณฑติวิทยาลัย จฬุาลงกรณม์หาวิทยาลัย, 2522, หน้า 74-75. 
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การเรียกเกณฑ์แรงงานให้ดังกล่าวนี้ย่อมส่งผลกระทบต่อการขุดคลองด้วยเช่นเดียวกันอย่างไรก็ดี

เนื่องจากการใช้แรงงานเกณฑ์ขุดคลองมีผลเสียเพราะแรงงานเกณฑ์ขาดประสบการณ์ในการขุด

คลอง และขาดความกระตือรือร้นที่จะขุดคลองเพราะขาดสิ่งจูงใจคือไม่ได้รับผลประโยชน์จากงานที่

ตนท้า นอกจากนี้ยังขาดเครื่องมือขุดที่มีประสิทธิภาพด้วย ผลที่ตามมาก็คือในการขุดคลองต้อง

เสียเวลาในการขุดนานมาก ขุดได้ไม่ดีเท่าที่ควร 1 

 ประกอบกับในเวลานั้นมีชาวจีนหลั่งไหลเข้ามาในเมืองไทยเพ่ิมขึ้นเรื่อย ๆ เนื่องจากความ

กดดันจากภายในบ้านเมืองจีนเอง เช่น ปัญหาความอดอยากยากแค้นซึ่งเกิดจากภัยพิบัติทาง

ธรรมชาติ และปัญหาทางการเมือง เป็นต้น สิ่งเหล่านี้เป็นแรงงานที่มีคุณภาพ มีความขยันขันแข็ง

อดทน ฉลาดหลักแหลม และมีความตั้งใจในการท้างานอย่างจริงจัง ไม่ว่างานนั้นจะยากล้าบาก

เพียงใด ซึ่งคุณสมบัติเช่นนี้จะพบได้น้อยมากในแรงงานคนไทย 2 

  เหตุผลเหล่านี้น่าจะท้าให้รัชกาลที่ 2 ทรงหันมาใช้วิธีการจ้างแรงงานชาวจีนในการขุดคลอง

เพราะได้ผลคุ้มค่ากว่าการเรียกเกณฑ์แรงงานไพร่ กับทั้งยังเป็นการให้โอกาสไพร่บ้านพลเมืองของ

พระองค์ได้พ้นพันธะของทางราชการมากขึ้น และมีเวลาท้ามาหากินเพ่ือผลประโยชน์ของครอบครัว

และบ้านเมืองมากยิ่งขึ้นด้วย ซึ่งย่อมเป็นผลดีต่อการปกครองในระบบไพร่และเป็นทางการความ

จงรักภักดีของไพร่ต่อรัฐบาลและองค์พระมหากษัตริย์โดยทางอ้อมด้วย ดังนั้นจึงปรากฏว่าไม่เพียงแต่

รัฐบาลในสมัยต่อมาจะนิยมจ้างแรงงานชาวจีนในการขุดครองเท่านั้น แตยังรวมไปถึงการว่าจ้างใน

กิจการโยธาอ่ืน ๆ ด้วย โดยเฉพาะในการสร้างป้อมและก่องก้าแพงเมือง 3 

 การเปลี่ยนแปลงมาจ้างแรงงานชาวจีนเช่นนี้  นับได้ว่าเป็นก้าวส้าคัญประการหนึ่งในด้าน

เศรษฐกิจที่มีวิวัฒนาการไปยังเศรษฐกิจแบบเงินตรา มีความส้าคัญต่อเงินตราด้วยการให้ค่าจ้างเป็น

เงินตอบแทนแรงงานแทนการเรียกเกณฑ์แรงงานตามแบบจารีต นับว่าเป็นการสอดคล้องกับระบบ

เศรษฐกิจของไทยที่ก้าลังเปลี่ยนไปสู่เศรษฐกิจแบบเงินตราซึ่งเป็นเศรษฐกิจแบบสมัยใหม่ นอกจากนี้

การจ้างแรงงานชาวจีนยังแสดงถึงการแบ่งแยกหน้าที่ในการท้างานอย่างเหมาะสม ท้าให้เกิดผล 

 

1 กิตติ ตันไทย, เรื่องเดิม, หนา้ 54. 
2 มัลลิกา เรืองระพี, บทบาทขอชาวจีนในด้านเศรษฐกิจ สังคม และศลิปกรรมไทย สมัยรัชกาลที่ 1 ถึง

รัชกาลที่ 4 แห่งกรุงรัตนโกสินทร์ วิทยานิพนธ์อักษรศาสตร์มหาบณัฑิต ภาควิชาประวัติศาสตร์ บัณฑติวิทยาลัย 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย, 2518 หน้า 68. 
3 ก.จ.ช., ก.ห. ร.4 เล่ม 2 จ.ศ. 1214 (พ.ศ. 2396) สารตรา ว่าด้วยให้ข้าหลวงและผู้ว่าราชการผูกปี้

ข้อมือจีนเรียกเอาค่าแรง. 
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คุ้มค่าในการลงทุนและการท้างาน กล่าวคือ แรงงานชาวจีนมีคุณสมบัติที่เหมาะสมกับการท้างาน

โยธาก็ให้ท้างานโยธา ส่วนคนไทยคุ้นเคยและมีอาชีพของตนอยู่แล้ว เช่น การเพาะปลูก การเป็น

ช่างฝีมือ ก็ให้กลับไปท้ามาหากินทางอาชีพและความถนัดในครอบครัวของตนซึ่งน่าจะท้าให้เกิด

ความไม่สูญเปล่าในการท้างาน 

 โดยสรุปแล้วจะเห็นได้ว่า ในช่วงสมัยรัตนโกสินทร์ก่อนการท้าสนธิสัญญาเบาริงนั้นแม่น้้าล้า

คลองยังคงมีความส้าคัญต่อวิถีชีวิตของคนไทยทั้งในด้านการคมนาคมขนส่ง ค้าขาย สาธารณูปโภค

และยุทธศาสตร์ ดังจะเห็นได้ว่าพระบรมมหาราชวัง วัดวาอาราม  วังเจ้านาย ที่ท้าการของรัฐบาล

บ้านเรือนขุนนาง ราษฎร ตลอดจนทีค่้าขายล้วนตั้งและขายขยายตัวไปตามแม่น้้าล้าคลอง ทั้งนี้โดยมี

แม่น้้าเจ้าพระยาเป็นแม่น้้าหลักเปรียบเสมือนเส้นเลือดใหญ่ของความเจริญเติบโตของกรุงเทพ ฯ 

ในขณะนั้น และมีคลองแผ่กระจายลึกเข้าไปในแผ่นดินของสองฝั่งแม่น้้าเจ้าพระยา เพ่ืออ้านวย

ประโยชน์และความสะดวกในด้านต่าง ๆ แก่ชาวพระนครและชาวเมืองใกล้เคียง จอห์น ครอฟอร์ด 

(John Crawfurd) ทูตจากผู้ส้าเร็จราชการอังกฤษที่อินเดีย ซึ่งได้เดินทางเข้ามาเจริญพระราชไมตรี

กับไทยในสมัยรัชกาลที่ 2 ได้ตั้งข้อสังเกตเกี่ยวกับการขยายตัวของกรุงเทพ ฯ และจ้านวนประชากร

ไว้ในหนังสือของเขา ชื่อ “จดหมายเหตุของคณะทูตมายังราชส้านักสยามและโคชินไชน่า” ว่า 

...กรุงเทพ ฯ ขยายออกไปตามฝั่งแม่น้้าเจ้าพระยา เป็นระยะทางราว 2 ไมล์ครึ่ง แต่ไม่กว้าง

มาก คงจะไม่เกิน 1 ไมล์ครึ่ง ส่วนใหญ่ของเมืองตั้งอยู่บนฝั่งซ้ายของแม่น้้าซึ่งมีพระราชวัง

ตั้งอยู่ เรื่องราวซึ่งเราได้รับเกี่ยวกับพลเมืองไม่แน่นอน และเกือบจะเชื่อไม่ได้ บางคน

ประมาณว่ามีมากเป็นจ้านวน 150,000 คน เมื่อได้พิจารณาถึงขอบเขตของพ้ืนแผ่นดินที่

เมืองตั้งอยู่ ข้าพเจ้าไม่ควรโอนเอียงที่จะประมาณว่าพลเมืองมีมากกว่าหนึ่งในสามของ

จ้านวนนี้… 1  

 บาทหลวงปาลเลอกัวซ์ (Mgr. Pallegoix) ชาวฝรั่งเศสซึ่งเข้ามาเผยแพร่ศาสนาคริสต์โรมัน

คาธอลิกในสมัยรัชกาลที่ 3 และรัชกาลที่ 4 ได้เขียนสะท้อนภาพการคมนาคมในกรุงเทพ ฯ สมัยที่

เขาเข้ามาในหนังสือ “เล่าเรื่องกรุงสยาม” ของเขาตอนหนึ่งว่า “ไม่มีรถสักคันเดียวในเมืองหลวง ทุก

คนไปเรือ แม่น้้าล้าคลองเป็นทางไปมาที่ใช้กันบ่อยเกือบทั้งหมด มีถนนที่ปูด้วยอิฐภายในใจกลาง

เมือง และตามตลาดนัด และตลาดธรรมดาเพียงเล็กน้อย” 2  

 1 John Crawfurd, Journal of an Embassy to the Court of Siam and Cochin China 

(London, 1830), Vol. II. P. 214-215.  

 2 Mgr. Pallegoix, Description du Royaume Thai ou siam, (Paris, 1834), Vol.I. p. 60-62. 
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 ภาพที่สะท้อนจากหนังสือของครอฟอร์ดและปาลเลอกัวซ์ ซึ่งเป็นบุคคลร่วมสมัยในช่วงเวลา

ดังกล่าว ย่อมเป็นข้อสนับสนุนการวิเคราะห์ที่ว่าแม่น้้าล้าคลองเป็นเส้นทางส้าคัญที่ให้ประโยชน์ใน

ด้านต่าง ๆ แก่ชาวกรุงเทพ ฯ และชาวเมืองใกล้เคียง จนอาจกล่าวหรือว่าเป็นตัวก้าหนดการตั้งถิ่น

ฐานและการวางผังเมืองของกรุงเทพ ฯ ในเวลาที่การคมนาคมทางบกยังไม่มีความส้าคัญ และยัง

ไม่ได้รับการพัฒนาให้เจริญก้าวหน้าขึ้นดังในสมัยต่อมา อย่างไรก็ดี มิใช่ว่าสมันนั้นจะไม่มีการ

คมนาคมทางบก แต่เนื่องจากไม่มีความจ้าเป็น เพราะการคมนาคมทางน้้าให้ความสะดวกและความ

คล่องตัวดีอยู่แล้ว ประกอบกับการสร้างถนนแบบตะวันตกยังไม่ได้แพร่หลายมาถึงเมืองไทย ดังนั้น

ถนนในสมัยนั้นจึงสร้างขึ้นง่าย ๆ เพียงเพ่ืออ้านวยประโยชน์ในที่ที่ไม่สามารถเดินทางได้โดยทางน้้า  

โดยเฉพาะอย่างยิ่งในบริเวณพระบรมมหาราชวังและวังหน้า มีผู้ตั้งข้อสังเกตว่าก็ถนนที่สร้างขึ้นใน

สมัยนั้นเป็นถนนที่สร้างขึ้นเพ่ือความสะดวกของพระมหากษัตริย์มากกว่า  เช่น ถนนหน้าพระลาน

ถนนหน้าวังหน้า ถนนข้างก้าแพงวังหลวงด้านตะวันตก และถนนสนามไชย ถนนทั้ง 4 เป็นถนน

ประชิดก้าแพงวังหลวงและวังหน้า ซึ่งต่อมาเม่ือรัชกาลที่ 2 ทรงขยายพระราชวังออกไปทางด้านใต ้ก็

ได้ทรงสร้างถนนประชิดก้าแพงพระราชวังด้านใต้ด้วย นอกจากนี้ยังมีถนนที่ใช้ส้าหรับในการเสด็จ

พระราชพิธีต่าง ๆ ในบริเวณวังหลวงกับวังหน้าด้วย เช่น ถนนเสาชิงช้า ถนนโรงม้า และถนน

พระจันทร์ เป็นต้น และเนื่องจากเป็นถนนที่ใช้ในการเกี่ยวกับองค์พระมหากษัตริย์จึงเข้าใจว่าความ

กว้างของถนนเหล่านี้อย่างกว้างที่สุด คงกว้างพอให้ช้างเดินผ่านหรือพอที่กระบวนแห่ผ่านไปได้

เท่านั้น ถนนเหล่านี้คงใช้ไม่สะดวกในการสัญจรไปมาในฤดูฝนเพราะเป็นถนนที่ถมด้วยดินซึ่งเมื่อฝน

ตกย่อมเป็นโคลนตม เป็นอุปสรรคในการเดินทาง 1 ดังนั้นจะเห็นได้ว่าทางน้้าเป็นทางที่ใช้เพ่ือการ

คมนาคมได้ดีที่สุดในสมัยนั้น 

 ด้วยความส้าคัญของเส้นทางน้้าดังกล่าวนี้เอง รัฐบาลไทยในสมัยรัตนโกสินทร์ก่อนการท้า

สนธิสัญญาเบาริงจึงถือว่าการขุดคลองใหม่ และการขุดซ่อมคลองเก่าซึ่งมีมาแต่ครั้งสมัยอยุธยาและ

สมัยธนบุรี เป็นนโยบายส้าคัญประการหนึ่งในการท้านุบ้ารุงบ้านเมือง ทั้งนี้โดยมีวัตถุประสงค์ส่วน

ใหญ่เช่นเดียวกับสมัยอยุธยาและสมัยธนบุรี คือมุ่งไปทางด้านคมนาคมและยุทธศาสตร์ แต่สิ่งที่สมัย

รัตนโกสินทร์ก้าวไปไกลจากสมัยอยุธยาและสมัยธนบุรี คือการว่าจ้างแรงงานชาวจีนแทนการเรียก

เกณฑ์แรงงาน ซึ่งนับว่าเป็นการผ่อนปรนระบบไพร่และก้าวไปสู่ระบบเศรษฐกิจเงินตราแบบ

ตะวันตก ซึ่งจะเอ้ือต่อการตอบสนองการเปลี่ยนแปลงของเศรษฐกิจไทยในช่วงต่อมาได้อย่าง

เหมาะสม โดยเฉพาะอย่างยิ่งภายหลังจากท่ีไทยท้าสนธิสัญญาเบาริงกับอังกฤษใน พ.ศ. 2398 

  

1 เกื้อกูล ยืนยงอนันต์, เรื่องเดมิ, หน้า 11. 
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บทที่ 3 

 คลองขุดภายหลังสนธิสัญญาเบาริง 

จนถึงสมัยรัชกาลที่ 5  (พ.ศ. 2398-2453) 

ระหว่างพุทธศตวรรษที่ 24-25 (คริสตศตวรรษที่ 19) มหาอ้านาจตะวันตกก้าลังแข่งขันกัน

แสวงหาอาณานิคมในทวีปเอเชีย ซึ่งเป็นเวลาตรงกับสมัยรัชกาลที่ 4 (พ.ศ. 2394-2411) และสมัย

รัชกาลที่ 5 (พ.ศ. 2414-2453) แห่งกรุงรัตนโกสินทร์ ประเทศไทยเองก็ถูกคุกคามจากการแผ่ขยาย

ลัทธิจักรวรรดินิยมตะวันตกด้วย เป็นผลให้ไทยต้องด้าเนินนโยบายผ่อนปรนกับประเทศมหาอ้านาจ

ตะวันตก ในขณะเดียวกันที่ต้องปรับปรุงประเทศให้ทันสมัยตามแบบตะวันตก ทั้งนี้โดยมีจุดประสงค์

ส้าคัญคือเพ่ือธ้ารงรักษาไว้ซึ่งเอกราชของประเทศ การยอมท้าสนธิสัญญาเบาริงกับอังกฤษในสมัย

รัชกาลที่ 4 ก็เป็นส่วนส้าคัญของการด้าเนินนโยบายผ่อนปรนเบื้องแรกของไทย 1 สนธิสัญญาเบาริง

และสนธิสัญญาแบบเดียวกันที่ไทยท้ากับประเทศตะวันตกคนอ่ืน ๆ ในเวลาต่อมาได้ส่งผลส้าคัญต่อ

เศรษฐกิจ การเมืองและสังคมของไทย ซึ่งรวมถึงนโยบายและวัตถุประสงค์ในการขุดคลองด้วย 

คลองขุดในสมัยรัชกาลที่ 4 ภายหลังการทําสนธิสัญญาเบาริง (พ.ศ. 2398-2411) 

  ดังได้กล่าวมาแล้วว่า ก่อนการท้าสนธิสัญญาเบาริงใน พ.ศ. 2398 รัฐบาลมีนโยบายในการ

ท้านุบ้ารุงบ้านเมืองด้วยการขุดคลองโดยมีวัตถุประสงค์ในด้านการคมนาคมและยุทธศาสตร์เป็น

ส้าคัญ แม้ในระยะแรกของสมัยรัชกาลที่ 4 พระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ผู้ทรงมีความคิด

ก้าวหน้าของบุคคลส่วนใหญ่ในสมัยเดียวกัน ก็ยังทรงมีพระราโชบายในการขุดคลองตามแบบจารีต

ดังจะเห็นได้จากการขุดคลองผดุงกรุงเกษม อย่างไรก็ดี แม้ว่าการใช้ประโยชน์ของคลองผดุงกรุง

เกษมจะไม่ได้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ดั้งเดิมในการขุดคลองคือการเป็นคลองคูเมือง แตก่็ส่งผลส้าคัญ

ทั้งในด้านการเป็นเส้นทางคมนาคมส้าคัญและท้าให้มีการขยายเขตพระนครออกไปทางแนวตะวัน  

ออก แนวตะวันออกเฉียงเหนือ และแนวตะวันออกเฉียงใต้ พร้อม ๆ กับการขยายตัวของประชากร

กรุงเทพ ฯ ซึ่งเพ่ิมขึ้นอย่างเห็นได้ชัดในรัชกาลนี้ ดังนั้นในตอนนี้ย่านการค้าและที่อยู่นิสัยของชาวจีน

ซึ่งเคยอยู่เขตนอกเมืองก็ถูกรวมในเขตตัวเมืองด้วย  

 1 โปรดอ่านรายละเอียดใน ศ.ดร.เพ็ญศรี ดุ๊ก, “ประวัติศาสตร์ไทยในสมัยกรุงรัตนโกสินทรร์ัชกาลที่ 4-

รัชกาลที่ 7 บทที่ 2 การด้าเนินนโยบายเพื่อความอยูร่อดและการต่อสู้เพื่ออ้านาจอธิปไตยของไทยในทางการศาล 

และอัตราภาษีศลุกากรสมัยการตอ่ต้านลัทธิจักรวรรดินยิม”, แถลงงานประวัติศาสตร์ เอกสารโบราณคดี, ปีท่ี 15 

เล่ม 1 เดือน มกราคา-มิถุนายน 2524, หน้า 1-96. 
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หลังจากการขุดคลองผดุงกรุงเกษมแล้ว รัชกาลที่ 4 ก็มิได้โปรดให้ขุดคลองเพ่ือใช้ประโยชน์

ในทางยุทธศาสตร์อีกเลย เนื่องจากไม่เหมาะสมและใช้ไม่ได้กับสถานการณ์บ้านเมืองในขณะนั้น 

โดยเฉพาะอย่างยิ่งภายหลังการท้าสนธิสัญญาเบาริง วัตถุประสงค์และนโยบายในการขุดคลองก็

แปรเปลี่ยนไปจากเดิมประการในขณะเดียวกับที่ยังคงความส้าคัญของขุดคลองเพ่ือใช้ประโยชน์ใน

ด้านการคมนาคมอยู่ 

 สาระส้าคัญของสนธิสัญญาเบาริงที่จะส่งผลกระทบต่อการขุดคลองก็คือข้อความในสัญญา

ข้อ 8 ซึ่งมีใจความส้าคัญคือไทยยอมให้พ่อค้าน้าสินค้ามาขายได้ทุกชนิด และขายได้อย่างเสรียกเว้น

อาวุธยุทธภัณฑ์ต้องขายให้แก่รัฐบาลไทย และฝิ่นต้องขายให้แก่เจ้าภาษีฝิ่นเท่านั้น ในขณะเดียวกันถ

พ่อค้าชาวต่างประเทศก็สามารถซื้อสินค้าจากไทยได้ทุกชนิด ยกเว้น ข้าว เกลือ และปลา ซ่ึงรัฐบาล 

สงวนสิทธิที่จะประกาศห้ามไม่ให้ส่งออกได้เมื่อเกิดทุพภิกขภัย ในด้านการเก็บภาษีขายจะเก็บภาษี 

ในอัตราร้อยละ 3 ส่วนภาษีสินค้าขาออกตามพิกัดที่ก้าหนดไว้ในหนังสือท้ายสัญญา 1  จากข้อ 

ก้าหนดในสนธิสัญญาเช่นนี้เองท้าให้ระบบเศรษฐกิจของไทยเปลี่ยนการผลิตเพ่ือให้พอเลี้ยงตนเอง

เป็นการผลิตเพ่ือส่งออกไปขายต่างประเทศ 2  และเป็นการยกเลิกระบบผูกขาดสินค้ามาเป็นระบบ

การค้าเสรี ซึ่งมีเงินตราเป็นตัวก้าหนดส้าคัญในการซื้อขายคือเป็นเศรษฐกิจแบบเงินตรานั่นเอง 3 

  สาระของสนธิสัญญาดังกล่าวประกอบกับข้อก้าหนดในสนธิสัญญาที่เกี่ยวกับสิทธิสภาพ

นอกอาณาเขต 4 เป็นสิ่งจูงใจให้ชาวต่างประเทศโดยเฉพาะชาวตะวันตกเข้ามาค้าขายและตั้งถิ่นฐาน

ในเมืองไทยมากยิ่งขึ้น การค้าขายทั้งภายในและภายนอกประเทศขยายตัวขึ้นอย่างรวดเร็ว เรือสินค้า

ของไทยก็เพ่ิมมากขึ้น ดังปรากฏในหนังสือพิมพ์บางกอกกาเลนเดอร์ประจ้าปี พ.ศ. 2410 ว่าในปีนั้น

มีเรือสินค้าของรัฐบาลไทยขึ้นทะเบียนไว้ที่กรมเจ้าท่าถึง 101 ล้า และต่อมาก็เพ่ิมขึ้นอีกเกือบ 130 

ล้า 5 ดังนั้นพระนครจึงเจริญมั่งค่ังขึ้น ดังปรากฏในพงศาวดารว่าภายหลังจากการท้าสนธิสัญญา 

 1 รายละเอียดของสนธสิัญญาดูในภาคผนวก 2. 
 2 James C. Ingram, Economic Change in Thailand Since 1850 (Stanford University Press), 
p. 33. 
 3 โปรดอ่านรายละเอียดใน สริิลักษณ์ ศักดิ์เกรียงไกร, ต้นก าเนดิของชนช้ันนายทุนในประเทศไทย (พ.ศ. 
2398-2453) วิทยานิพนธ์ปริญญาอักษรศาสตรมหาบณัฑติ ภาควิชาประวัติศาสตร์ บัณฑติวิทยาลัย, จฬุาลงกรณ์
มหาวิทยาลยั, 2522. 
 4 คือข้อ 4 ซึ่งไทยให้สิทธิสภาพนอกอาณาเขต (Extraterritoriality) แก่คนในบังคับอังกฤษ กงสุลอังกฤษ
มีอ้านาจพิจารณาตดัสินคดีต่าง ๆ ทั้งคดีแพ่งและอาญา ซึ่งคนในบังคบัอังกฤษเป็นจ้าเลย โดยกงสลุจะลงโทษตาม
กฎหมายอังกฤษ ดู เพ็ญศรี ดุ๊ก, เรื่องเดิม, หน้า 5 และภาคผนวก 2. 
 5 อ้างถึงใน วิลาสวงศ์ พงศะบุตร, แบบเรียนสังคมศึกษา ส 401, ส 402 ประวัติศาสตร์ไทยช้ัน
มัธยมศึกษาตอนปลาย (พระนคร : ไทยวัฒนาพานิช, 2519) 
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เบาริงและท้าสัญญาแบบเดียวกันนี้กับประเทศอ่ืน ๆ แล้ว 

...พระนครก็สมบูรณ์ มั่งคั่งด้วยสมบัติ ฝนก็ตกตามฤดู ลูกค้าวาณิชมาตั้งห้างค้าขาย สิ่งของ

ต่าง ๆ ที่ไม่เคยเห็นก็ได้เห็น ของที่ไม่เคยมีก็มีขึ้น และลูกค้านานาประเทศเข้ามาค้าขาย ซื้อเอา

ออกไปปีหนึ่งก็ 300 ล้า บางปีกถ็ึง 400 ล้า ราษฎรก็ได้ขายทั่วไปแก่ลูกค้านานาประเทศ เป็นจ้านวน

ข้าวออกไปปีนึงก็ถึง 80,000 เกวียนบ้าง 800,000 เกวียนเศษบ้าง และภาษีฝิ่นก็เก็บได้ปีละ 6,000 

ชั่ง  7,000 เงินท้านาก็ถึง 4,000 ชั่ง 5,000 ชั่ง ราษฎรก็ได้มั่งมีเงินทองขึ้นทุกแห่งทุกต้าบล... 1 

 เนื่องจากชาวต่างประเทศเข้ามาอยู่ในกรุงเทพ ฯ อย่างมากมายนี้เอง จึงท้าให้การคมนาคม

ทางน้้าที่มีอยู่แต่เดิมไม่เพียงพอ แม้จะมีคลองผดุงกรุงเกษมที่รัชกาลที่ 4 โปรด ฯ ให้ขุดขึ้นตั้งแต่ต้น

รัชกาลแล้วก็ตาม ชาวต่างประเทศที่ส้าคัญพวกหนึ่งคือชาวตะวันตก ซึ่งมีทั้งที่เป็นพ่อค้าและหมอ

สอนศาสนา พวกนี้เมื่อเข้ามาอยู่ในเมืองไทยก็ต้องปฏิบัติตามข้อผูกพันที่มีอยู่ในสนธิสัญญาเกี่ยวกับ

ขอบเขตของที่อยู่อาศัย คือสนธิสัญญาก้าหนดให้ทางตะวันตกอยู่อาศัยได้เฉพาะบริเวณที่อยู่ห่าง

ก้าแพงพระนครออกไปโดยรอบ 200 เส้น (4 ไมล์) หรือภายในระยะเวลาเดินทาง 24 ชั่วโมง ซึ่ง

ได้แก่บริเวณจากกรุงเทพ ฯ ไปถึงปากน้้า บางพุทรา ลพบุรี สระบุรี บางขนาก ศรีราชา เพชรบุรี

สมุทรสงคราม ราชบุรี และสุพรรณบุรี 2 

 ชาวตะวันตกที่อยู่ในกรุงเทพ ฯ นั้น ส่วนใหญ่รัฐบาลจัดให้อยู่ทางด้านใต้ของตัวเมืองทาง

ชายฝั่งแม่น้้าเจ้าพระยาด้านตะวันออก 3 แต่เนื่องจากความไม่สะดวกในการขึ้นมาค้าขายถึงกรุง   

เทพ ฯ ชาวตะวันตกเหล่านั้นจึงพากันกราบบังคมทูลร้องเรียนต่อรัชกาลที่ 4 ว่าจะขอไปตั้งห้าง

ค้าขายในอาณาบริเวณตั้งแต่ใต้ปากคลองพระโขนงถึงบางนา จึงขอให้รัฐบาลขุดคลองลัดตั้งแต่บาง

ขนากมายังคลองผดุงกรุงเกษมเพ่ือว่าพวกคงจะได้ใช้เป็นเส้นทางเข้ามาค้าขายที่ตัวเมืองกรุงเทพ ฯ 

ได้สะดวกรวดเร็ว รัชกาลที่ 4 ทรงต้องการส่งเสริมการขยายตัวทางการค้าอยู่แล้ว ประกอบกับทรง

เห็นว่าการที่ชาวตะวันตกออกไปอยู่ในที่ห่างไกลเช่นนั้น คงจะท้าให้ปัญหา “หยุมหยิม” ระหว่าง

รัฐบาลกับชาวตะวันตกลดน้อยลงไปได้บ้าง ดังปรากฏในพงศาวดารว่า 

 ...พวกกงสุลนายห้างต่างประเทศเข้าชื่อกันท้าหนังสือยื่นว่า เรือลูกค้าจะขึ้นมาค้าขายถึง

กรุงเทพพระมหานครทางไกลนัก หน้าฤดูน้้า ๆ ก็เชี่ยวแรงนัก กว่าจะขึ้นมาถึงกรุงเทพมหานครได้ก็

ป่วยการหลายวันจะขอลงไปตั้งห้างซื้อขายใต้ปากคลองพระโขนงตลอดถึงบางนา จะให้ขุดคลองลัด

ตั้งแต่บางนามาตลอดคลองผดุงกรุงเกษม จึงโปรดเกล้าโปรดกระหม่อมให้ปรึกษาท่านเสนาบดี ๆ 

ปรึกษาเห็นพร้อมกันให้กราบทูลว่า ถ้าชาวยุโรปยกก้าลังไปตั้งอยู่ที่บางนาได้ ก็จะห่างไกลออกไป ก็มี

คุณอย่างหนึ่งด้วย ความหยุกหยิกนั้นน้อยลง ถึงจะขุดคลองให้เดินเป็นทางลัดก็ควร...4 
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 1 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, พระราชพงศาวดารกรุงรตันโกสินทร์ รัชกาลที่ 4 เล่ม 2 (พระนคร : องค์การค้า

ของคุรุสภา, หน้า 41. 

2 “ประกาศว่าด้วยการประพฤติตอ่ฝรั่งเศส อังกฤษ และอเมริกันท่ีเข้ามาอยู่ในเมืองไทย”, ประชุม

ประกาศรัชกาลที่ 4 พ.ศ. 2394-2400 (พระนคร : องค์การค้าของคุรุสภา, 2503), หน้า 204. และอ่านรายละเอียด

ในภาคผนวก 2. 

3 เกื้อกูล ยิ่งยงอนันต์, เรื่องเดิม, หน้า 13. 

4 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, เรื่องเดมิ, หน้า 70. 

 

ดังนั้นรัชกาลที่ 4 จึงโปรดให้ขุดคลอง ถนนตรง 1 เพลงใน พ.ศ. 2400 โดยขุดต่อจากคลอง

ผดุงกรุงเกษมฝั่งนอกตรงหัวล้าโพงไปออกคลองพระโขนง ดินที่ได้จากการทดลองนี้ก็ถูกน้ามาถมเป็น

ถนนคู่ขนานไปกับล้าคลองในชื่อเดียวกัน แต่เมื่อขุดคลองเสร็จแล้ว ชาวตะวันตกกลับเปลี่ยนใจไม่ลง 

ไปอยู่ทีบ่างนาโดยอ้างว่าไกลเกินไปขออยู่ที่เดิม 2 รัชกาลที่ 4 ก็ไม่ทรงว่ากระไร คงจะทรงเห็นว่าการ

ขุดคลองและท้าถนนนับเป็นการท้านุบ้ารุงบ้านเมืองอย่างหนึ่ง ดังนั้นการกระตุ้นจากชาวตะวันตก

ดังกล่าวจึงเป็นประโยชน์มิเพียงแต่ชาวตะวันตกผู้ร้องขอ แต่เป็นประโยชน์ต่อบ้านเมืองและราษฎร

ไทยด้วย แม้ชาวตะวันตกจะไม่ย้ายไปอยู่ตามที่กราบทูลไว้แต่แรกก็ไม่มีผลเสียหายอย่างใด เพราะ

การขุดคลองและสร้างถนนก็ยังคงเป็นประโยชน์ของบ้านเมืองโดยส่วนรวมซึ่งย่อมต้องท้าให้มีขึ้นอยู่ดี 

 ใน พ.ศ. 2404 เมื่อรัฐบาลสร้างถนนตามแบบตะวันตกซึ่งสามารถใช้ได้ทุกฤดูกาลตามค้า

เรียกร้องของชาวตะวันตก 3 คือถนนเจริญกรุง และถนนสีลม รัฐบาลก็ขุดคลองสีลมขนานไปกับถนน

สีลมด้วย 4 นอกจากนี้ก็โปรดให้ตัดถนนบ้ารุงเมืองและถนนเฟ่ืองนครอีกด้วย เมื่อรัฐบาลมีนโยบาย

สร้างถนนแบบตะวันตกควบคู่ไปกับนโยบายคุ้มครองเพ่ืออ้านวยความสะดวกในการคมนาคมเช่นนี้

รัฐบาลจึงเห็นความจ้าเป็นที่ต้องสร้างสะพานข้ามคลองมะเร็งที่ถนนกับคลองขนานกันหรือมาพบกัน

เพ่ือให้สามารถใช้ประโยชน์จากถนนและคลองได้อย่างทั่วถึง รัฐบาลได้ใช้วิธีบอกบุญเจ้านาย ขุนนาง

เจ้าสัว ให้บริจาคสร้างสะพานตามแต่ศรัทธา ซึ่งก็ได้รับความร่วมมือเป็นอย่างดี ที่ส้าคัญปรากฏตาม

ตารางดังนี้ 

 1 เดิมเรยีกว่าคลองวัวล้าพอง ต่อมาในสมัยรัชกาลที่ 5 เปลี่ยนช่ือเปน็คลองหัวล้าโพง ปัจจุบันคลองนี้ถูก

ถมตลอดไปจนถึงคลองเตย เพื่อขยายถนนพระรามสี่ ซึ่งเดิมเรียกช่ืออย่างเดียวกับคลอง คู รอง ศยามานนท์, เรื่อง

เดิม, หน้า 10. 

 2 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, เรื่องเดมิ, หน้า 184. 

 3 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, เรื่องเดมิ, หน้า 239-240. 

 4 บัดนี้คลองสีลมถูกถมหมดแล้วเพื่อขยายถนนสีลม 
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ลําดับที่ ชื่อผู้บริจาค ชื่อสะพาน 
1 พระเจ้าลูกยาเธอ กรมหมื่นวิษณุนาถนิภาธร สะพานเหล็ก (สะพานด้ารงสถิตย์) 
2 เจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์ สมุหพระกลาโหม 

(ช่วง) 
สะพานข้ามคลองผดุงกรุงเกษม  
ริมป้อมปิดปัจจนึก (สะพาน 
พิทยเสถียร) 

3 เจ้าพระยาพลเทพ หลง สะพานข้ามปลายคลองบางรัก 
4 พระยาโชฎึกราชเศรษฐีจ๋อง สะพานข้ามคลองวัดยานนาวา 

ข้างเหนือ 
5 หลวงไมตรีวานิช สะพานข้ามคลองวัดลาว  

(วัดสุทธิวราราม) 
 

ที่มา  เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, พระราชพงศาวดารกรุงรตันโกสินทร์ รชักาลที่ 4 

       รอง ศยามานนท์, ประวัติศาสตรส์มัยกรุงรัตนดกสินทร์ตั้งแต่รชักาลที่ 4 ถึงรัชกาลที่ 7 บทที่ 6 การปฏิรปู

ทางการคมนาคมขนส่งและการสื่อสาร (เอกสารอัดโรเนยีว พ.ศ. 2523). 

 

  ดังนั้นในรัชกาลที่ 4 จึงมีการสร้างสะพานขึ้นใช้ในกรุงเทพ ฯ อย่างกว้างขวางยิ่งกว่าใน

รัชกาลก่อน ๆ  

ส่วนชาวตะวันตกที่อยู่ตามหัวเมืองอย่างที่ระบุไว้ในสนธิสัญญา รัชกาลที่ 4 ก็ได้ทรงจัดการ

คมนาคมเพ่ืออ้านวยความสะดวกให้คนเหล่านั้นสามารถเดินทางเข้ามายังเมืองหลวงหรือไปยังบริเวณ

ใกล้เคียงได้รวดเร็วและทั่วถึงโดยโปรด ฯ ให้ขุดคลองเชื่อมกรุงเทพ ฯ กับหัวเมืองเหล่านี้เท่าที่จะท้า

ได ้1 เช่นทรงโปรด ฯ ให้ขุดคลองมหาสวัสดิ์ตั้งแต่นนทบุรีไปยังนครชัยศรี คลองภาษีเจริญ จากคลอง

บางกอกใหญ่ไปตกแม่น้้านครชัยศรีและคลองด้าเนินสะดวกตั้งแต่แม่น้้าบางยางนครชัยศรีฝั่งตะวัน  

ออกไปตกคลองบางนกแขวกเมืองราชบุรี 2 

 การขุดคลองเชื่อมกรุงเทพ ฯ กับหัวเมืองดังกล่าวเพ่ืออ้านวยความสะดวกแก่ชาวตะวันตก

แล้ว ยังเป็นเส้นทางส้าคัญที่ท้าให้กรุงเทพ ฯ สามารถปกครองหัวเมืองในบริเวณดังกล่าวเช่น 
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นนทบุรี นครชัยศรี สมุทรสาคร สมุทรสงคราม ราชบุรีได้ใกล้ชิดยิ่งขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งท้าให้

พระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ผู้ทรงปราบปรามการเสด็จประพาสตามหัวเมืองอยู่แล้ว 3 ได้

ใช้เป็นเส้นทางเสด็จพระราชด้าเนินไปสักการะสถานที่ส้าคัญทางพระพุทธศาสนาเยี่ยมเยียนราษฎร

ซึ่งมีผลให้ความสัมพันธ์ระหว่างพระมหากษัตริย์กับพระสงฆ์นิกรใกล้ชิดยิ่งกว่ารัชกาลก่อน ๆ นับเป็น

การสร้างความผูกพันและความจงรักภักดีของอาณาประชาราษฎร์ต่อองค์พระมหากษัตริย์ทางหนึ่ง 

การขุดคลองเจดีย์บูชา และคลองมหาสวัสดิ์ เป็นการสนองตอบจุดมุ่งหมายดังกล่าวโดยเฉพาะ

จุดมุ่งหมายดั้งเดิมคือเพ่ือให้เป็นเส้นทางส้าหรับเสด็จพระราชด้าเนินไปบูชาพระปฐมเจดีย์ 4 

 นอกจากนี้การขุดคลองในบริเวณดังกล่าวยังมจีุดมุ่งหมายทางเศรษฐกิจด้วย ทั้งนี้เป็นไปตาม

สาระส้าคัญของสนธิสัญญาเบาวริงที่ท้าให้ไทยต้องเปิดประตูการค้าเสรีและต้องส่งข้าวออกจ้าหน่าย

ตามความต้องการของตลาดต่างประเทศ ดังนั้นรัฐบาลจึงต้องส่งเสริมการปลูกข้าวให้ได้ปริมาณมาก

พอที่จะส่งออกจ้าหน่ายได้ วิธีการที่รัฐบาลเห็นว่าจะได้ผลดี ก็คือการขยายพ้ืนที่เพาะปลูก ทั้งนี้

เพราะพ้ืนที่เพาะปลูกของไทยยังคงมีความอุดมสมบูรณ์อยู่เป็นส่วนมาก เพียงแต่สภาพยังเป็นป่าซึ่ง

ต้องการการการบุกเบิกให้เป็นที่นา ดังนั้นการขยายพ้ืนที่เพาะปลูกจึงท้าได้ไม่ยาก เพียงแต่รัฐบาล

ส่งเสริมให้มีการขุดคลองเข้าไปในป่า เพ่ือใช้เป็นเส้นทางให้ชาวนาเข้าไปหักร้างถางพงให้เป็นที่นา

เท่านั้น 5 ชาวนาก็จะได้อาศัยน้้าในล้าคลองส้าหรับอุปโภค บริโภค และใช้เป็นเส้นทางขนส่งผลผลิต 

ของตนออกมาสู่ตลาด บางครั้งว่าปริมาณน้้าฝนไม่เพียงพอแก่ความต้องการในการเพาะปลูก ชาวนา

ก็สามารถใช้น้้าในคลองได้โดยใช้ระหัดวิดน้้าเข้านา แต่ก็ท้าได้ล้าบากในพ้ืนที่ไม่กว้างขวางนัก แม้

กระนั้นก็ตามด้วยวิธีการขยายพ้ืนที่เพาะปลูกดังกล่าว ก็จะท้าให้พ้ืนที่ในการเพาะปลูกขยายตัว   

มากขึ้น 

 

 

1 รอง ศยามานนท์, เรือ่งเดมิ, หน้า 11.  
2 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, เรื่องเดิม, หน้า 103-104. 
3 โปรดดู นฤมล ธีรวัฒน,์ เรื่องเดิม. 
4 ก.จ.ช. ร.5 กษ.9 2/33 ขดุคลองเจดีย์บูชา, ดูเจ้าพระยาทิพากรวงศ์, เรือ่งเดิม, หน้า 230, ดู ประชุมประกาศรัชกาลที ่4 (พ.ศ. 

2401-2404), หน้า 20 และ พระราชหัตถเลขาพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จประพาสมณฑลราชบุรี ร.ศ. 128 

(พ.ศ. 2452) (พิมพ์เป็นอนุสรณ์ในงานพระราชทานเพลิงศพเจ้าจอมอาบ ต.จ. ในพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว   ณ 

สุสานวัดเทพศิรินทราวาส 21 ธันวาคม 2504) หน้า 3. 
5 ก.จ.ช. ร.6 กษ. 4/2 กรมหลวงราชบุรีดเิรกฤทธิ์กราบบังคมทูลรัชกาลที ่6 13 มกราคม พ.ศ. 2455. 
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ซึ่งท้าให้ราษฎรมีที่ท้าพิมพ์เพ่ิมขึ้นรัฐบาลเองนอกจากจะมีข้าวส่งออกไปยังตลาดต่างประเทศเพ่ิม

มากขึ้นแล้วยังได้ภาษีค่านาเพิ่มขึ้นอีกด้วย 1 

 อย่างไรก็ดี ในระยะแรกภายหลังการท้าสนธิสัญญาเบาริงแล้ว การส่งข้าวออกจ้าหน่ายยังไม่

พุ่งสูงขึ้นอย่างรวดเร็วโดยทันที ซ่ึงคงเป็นเพราะการขยายพื้นที่เพาะปลูกอย่างเพ่ิงอยู่ในระยะเริ่มแรก 

จึงน่าจะยังไม่มีข้าวส่งออกเป็นจ้านวนมาก ๆ ประกอบกับน้้าตาลซึ่งเป็นสินค้าออกส้าคัญมาตั้งแต่

ภายหลังการท้าสนธิสัญญาเบอร์นีกับอังกฤษในสมัยรัชกาลที่ 3 2  ก็ยังคงเป็นสินค้าส้าคัญอยู่ใน

ขณะนั้น และดูจะเป็นที่ต้องการของตลาดต่างประเทศมากขึ้น เพราะเป็นสินค้าที่ชาวตะวันตก

ต้องการมาก และเป็นสินค้าที่ให้ก้าไรมากด้วย ในสมัยรัชกาลที่ 3 การขุดคลองเพ่ือส่งเสริมการขนส่ง

อ้อยและน้้าตาลไม่ปรากฏให้เห็นเด่นชัด แต่ในสมัยรัชกาลที่ 4 มีการขุดคลองหลายสายเพ่ือการนี้ดัง

จะเห็นได้จากรับจากท่ีรัชกาลที่ 4 ทรงส่งเสริมให้ขุดคลองเชื่อมกรุงเทพกับดินแดนแถบแม่น้้านครชัย

ศร ีซึ่งเป็นแหล่งปลูกอ้อยและเป็นแหล่งผลิตน้้าตาลที่ส้าคัญ 3 เพ่ือให้เป็นเส้นทางล้าเลียงน้้าตาลจาก

แหล่งผลิตมาสู่ตลาดได้อย่างสะดวก 4 เริ่มตั้งแต่รัชกาลที่ 4 โปรด ฯ ให้ขุดคลองเจดีย์บูชาจากต้าบล

ท่าน้้าไปถึงพระราชวังที่สร้างใหม่ แล้วเลี้ยวแยกไปสิ้นสุดที่เขตวัดพระงาม 5 แต่ไม่ปรากฏปีที่ขุด

คลองนี้และปีที่ขุดเสร็จ 6 คลองเจดีย์บูชาเป็นเส้นทางที่ช่วยให้การขนส่งอ้อยจากแหล่งปลูกอ้อยใน

แถบที่คลองนี้ผ่านมายังโรงงานน้้าตาลหรือแม่น้้านครชัยศรีได้สะดวกข้ึน 

  ต่อมาในพ. ศ. 2403 รัชกาลที่ 4 ได้โปรด ฯ ให้ขุด คลองมหาสวัสดิ์ เชื่อมฝั่งตะวันตกของ

แม่น้้าเจ้าพระยากับฝั่งตะวันออกของแม่น้้านครชัยศรี (แม่น้้าท่าจีน) แล้วไปเชื่อมกับคลองเจดีย์บูชา

ตามพงศาวดารกล่าวว่า “ขุดคลองขึ้นต้าบล 1 ตั้งแต่วัดชัยพฤกษมาลา ตลอดจนริมศาลเจ้าสุบินตก

แม่น้้าเมืองนครชัยศรี… 7 คลองมหาสวัสดิ์มีระยะทางยาว 684 เส้น โดยเป็นคลองขุดใหม่ ยาว 676 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 กิตติ ตนัไทย, เรื่องเดิม, หน้า 28.  
2 วอลเตอร์ เอฟเวลลา, แผน่ดนิพระนั่งเกลา้, หน้า 260. 

3 ปาลเลอกัวซ์, เรื่องเดิม, หน้า 95. และ James C. Ingram, เรือ่งเดมิ, หน้า 123-124. กล่าวกันว่าใน พ.ศ. 2408 มี

โรงงานน้้าตาลอยู่ริมแม่น้้านครชัยศรี ถึง 23 แห่ง. 
4 พระราชหัตถเลขาพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสดจ็ประพาสมณฑลราชบุรี ร.ศ. 128 (พ.ศ. 2452) , 

หน้า 2-4. 
5  เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, เรื่องเดิม, หน้า 230-231. 
6 ตามพระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสนิทร์รชักาลที ่4 กล่าวไว้ว่า ในปฉีลู พ.ศ. 2396 รชักาลที ่4 โปรดเกล้า ฯ ให้

สมเด็จเจ้าพระยาบรมมหาประยูรวงศเ์ป็นแม่กองท้าการปฏิสังขรณ์พระปฐมเจดีย์ ได้กจะขุดคลองจากแม่น้้านครชัยศรเีข้าไปจยถึง

บริเวณพระปฐมเจดีย์ แตก่ารยังค้างอยู่จนสมเด็จเจ้าพระยา ฯ ถึงพริาลัย จึงโปรดเกล้า ฯ ให้ พระยาทิพากรวงศ์ท้าการปฏิสังขรณ์

พระปฐมเจดีย์ตอ่ ดังนั้นจึงเข้าใจว่าคลองนี้ได้ขุดขึน้ภายหลัง พ.ศ. 2396  ไม่นาน 
7 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, เรื่องเดิม, หน้า 181-182. 
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เส้นเชื่อมต่อกับคลองเก่า ได้รับการขุดแก้อีก 8 เส้น เมื่อขุดเสร็จแล้ว รัชกาลที่ 4 ได้โปรด ฯ ให้แบ่ง

ที่นา 2 ฝั่งคลองในแขวงเมืองนนทบุรี และแขวงเมืองนครไชยศรีจ้านวน 16,200 ไร่ ออกเป็น 50 

ส่วน ส่วนละ 324 ไร่ แล้วยกที่นาดังกล่าวแบ่งพระราชทานแก่พระราชโอรสและพระราชธิดา 1 แต่

เนื่องจากเจ้านายที่ได้รับพระราชทานที่นายังทรงพระเยาว์อยู่มาก จึงไมท่รงสามารถดูแลที่นาที่ได้รับ

พระราชทานได้ จ้าเป็นต้องปล่อยให้ผู้จัดการแทนพระองค์หรือผู้ อ่ืนเข้าไปท้านากันตามใจชอบ

อย่างไรก็ดีในเวลานั้นมันท้านายังมีน้อย และท้ากันอย่างแต่เพียงพอก้าลังของตน ไม่เต็มเนื้อที่

พระราชทานทั้ง ๆ ที่รัชกาลที่ 4 โปรด ฯ ยกเว้นค่าน้้าให้ตลอดไปจนกว่าจะต้องท้าตราแดงใหม่ 2 

ดังนั้นที่รกร้างว่างเปล่าจึงยังมีอยู่มาก ดังจะเห็นภาพสะท้อนได้จากวรรณกรรมของสุนทรภู่ซึ่งเป็นคน

ร่วมสมัยดังนี้ 

 “ถึงคลองมหาสวัสดิ์ดีนี้มีไหม่   แต่ตามในล้าคลองได้ร้องถาม  

   ……………………………...........   ……………………………………….. 

 ทีส่องฝั่งข้างคลองล้วนท้องทุ่ง   แลเป็นวุ้งดูเวิ้งละเลิงเหลิง  

 เห็นทิวไผ่ไม้พุ่มเป็นซุ้มเซิง    ที่สูงเทิ่งลมโยนโกร๋นกริบกริว 

เห็นเมฆหมอกออกรวบตามขอบป่า   เหมือนขอบฟ้าตกไกลใจหวิวหวิว 

ลมพระพายชายพาพฤกษาปลิว   เห็นแต่ทิวเขาไม้ร้าไรราย 

ดูทุ่งกว้างทางเปลี่ยวให้เสียวจิต   ทิ้งจากมิตรมาไกลยิ่งใจหาย 

เห็นวิหคนกเอ้ียงมาเลี้ยงควาย   จับสบายบนคอดูคลอเคลีย 

ฝูงกระจาบถลาบินลงกินข้าว   เจ้าของเขาคอยไล่ให้ไปเสีย 

ที่ซุ้มรกนกกระเต็นเต้นยั้วเยี้ย   ทิ้งผัวเมียตัวผู้ดูเจริญ” 3 

 

1 ก.จ.ช. ร.5 กษ.3 3/31 รายงานกราบบังคมทูลของกรมพระยาด้ารงราชานุภาพ เสนาบดี

กระทรวงมหาดไทยแต่รัชกาลที่ 5 วันท่ี 1 มิถุนายน พ.ศ. 2446 ท่ี 72/2418. 

2 ก.จ.ช. ร.5 กษ.3 3/31, เรื่องเดิม. 

3 “นิราศพระปฐม”, วรรณกรรมนริาศของสุนทรภู่, (พระนคร : ศลิปาบรรณาคาร, 2520), หน้า 173. 
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อย่างไรก็ดี การขุดคลองมหาสวัสดิ์แสดงให้เห็นความพยายามของรัฐบาลที่จะปรับปรุงที่ดิน 

รกร้างว่างเปล่าให้เป็นไร่นา และเป็นการกระตุ้นความสนใจในการยึดครองกรรมสิทธิ์ที่ดินเป็นครั้ง

แรก แม้ว่าจะเป็นการกระท้าที่อยู่ในหมู่เจ้านายชั้นสูงก็ตาม นอกจากนี้จากการพิจารณาแผนที่และ

ที่ตั้งจะเห็นได้ว่าคงจะมีการใช้คลองมหาสวัสดิ์เป็นเส้นทางคมนาคมขนส่งอ้อยและน้้าตาล จากแถบ

แม่น้้านครชัยศรีและคลองเจดีย์บูชามายังฝั่งตะวันตกของแม่น้้าเจ้าพระยาเพื่อการส่งออกต่อไปด้วย 

 ใน พ.ศ. 2409 พระภาษีสมบัติบริบูรณ์ (ยิ้ม) เจ้าภาษีฝิ่นได้กราบบังคมทูลขอพระราชทาน

ขุดคลองจากบ้านดอนไก่ดี (ดอนกะฎี) แขวงเมืองสมุทรสาครออกคลองบางกอกใหญ่ริมวัดปากน้้า

เพ่ือประโยชน์ในการค้าขาย ในตอนแรกรัชกาลที่ 4 ทรงเป็นห่วงว่าจะไม่มีเงินทุนในการขุดคลอง

อย่างเพียงพอ แต่พระภาษีสมบัติบริบูรณ์ก็ยืนยันความคิดเดิมโดยอ้างว่า เมืองอ่ืนไม่เอาเงินแผ่นดิน

มาใช้ในการขุดคลอง แต่ใช้วิธีเรี่ยไรกัน ถ้าไม่พอจึงขอให้รัฐบาลช่วย ส้าหรับกรณีนี้พระภาษีสมบัติ

บริบูรณ์เสนอความคิดเห็นเป็น 2 ประการคือ ประการแรกเรียกเก็บเงินจากเรือนแพที่เดินเข้าออก

คลองนี ้ประการที่สอง ตั้งโรงหวยที่เมืองนครชัยศรีและเมืองสมุทรสาคร 3 ปี เพ่ือเอาเงินที่ได้มาเป็น

ค่าจ้างขุดคลอง 1 ในที่สุดรัชกาลที่ 4 ก็โปรด ฯ ให้พระภาษีสมบัติบริบูรณ์เป็นแม่กองขุดคลองนี้โดย

ให้ใช้วิธีหักเงินภาษีฝิ่นซึ่งเป็นส่วนที่พระภาษีสมบัติบริบูรณ์จะต้องส่งให้แก่รัฐบาล พระราชทานให้

เป็นค่าจ้างในการขุดคลองซึ่งได้รับพระราชทานชื่อต่อมาว่า คลองภาษีเจริญ ปรากฏว่าคลองภาษี

เจริญได้กลายเป็นของส้าคัญในการคมนาคมขนส่งและค้าขายระหว่างหัวเมืองในแม่น้้านครชัยศรีกับ

กรุงเทพฯ 2 

 การที่พระภาษีสมบัติบริบูรณ์มีความกระตือรือร้นให้มีการขุดคลองภาษีเจริญขึ้น ก็เพราะ

นอกจากเพ่ือให้เป็นทางค้าขายและเพ่ือความสะดวกรวดเร็วในการขนส่งอ้อยและน้้าตาลโดยทั่วไป

แล้ว ยังเป็นเพราะพระภาษีสมบัติบริบูรณ์มีโรงหีบอ้อยอยู่ที่บ้านดอนไก่ดี แขวงเมืองสมุทรสาครด้วย 

ดังนั้นการขดุคลองนี้จึงย่อมเป็นประโยชน์ต่อธุรกิจการค้าน้้าตาลของพระภาษีสมบัติบริบูรณ์เองด้วย 

 ปลาย พ.ศ. 2409 นั้นเอง เจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์ สมุหพระกลาโหม (ช่วง บุนนาค) เป็นแม่

กองขุด คลองดําเนินสะดวก เชื่อมระหว่าง แม่น้้าท่าจีนที่ต้าบลบางยางกับแม่น้้าแม่กลองที่ต้าบล

บางนกแขวก ขุดเสร็จใน พ.ศ. 2411 เจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์ออกเงินค่าขุดคลอง 80,000 บาท รัชกาล

ที่ 4 พระราชทานสมทบในการขุดคลองอีก 30,000 บาท 3 ด้วยเหตุที่เจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์ออกเงิน

ค่าขุดคลองเป็นจ้านวนมากนี้เอง ท่านจึงถือสิทธิ์เป็นเจ้าของที่ดินสองฝั่งคลองที่ขุดใหม่นี้  แล้วได้ท้า

การแจกจ่ายที่ดินให้แก่ภรรยาที่น้องบุตรหลานและคนซึ่งมาฝากตัวส่วนคนอ่ืนที่จะมาจับจองที่ดินนี้ก็

ต้องจ่ายเงินให้แก่ท่านเป็นค่าที่ดินตามความมากน้อยของที่ดินที่จับจอง โดยความเป็นจริงแล้วเงิน
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ส่วนที่เจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์ออกเป็นค่าคุ้มครองนั้นเป็นเงินพระราชทานของรัชกาลที่ 4 ซึ่งเหลือจาก

การใช้จ่ายในการสร้างวังที่เพชรบุรี เงินรายนี้มาจากภาษนี้้าตาลที่เก็บได้จากภายในท้องถิ่นดังกล่าว 4  

 1 พระราชหัตถเลขาพระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จประพาสมณฑลราชบุรี ร.ศ. 128 

(พใศ. 2452), หน้า 2-3 และดู ประวัติกระทรวงเกษตร, เรื่องเดิม, หน้า 20. 

 2 ร.ต.ท. เสถียร ลายลักษณ์ และคณะ (รวบรวม), “ประกาศขดุคลองภาษี ประชุมกฎหมายปรพจ้าศก

รัชกาลที่ 5 เล่ม 11 (พระนคร : โรงพิมพ์เดลิเมล์, 2478) 

 3 เรื่องต้านานสถานท่ีและวัตถุตา่ง ๆ ..., หน้า 43 และ เจ้าพระยาทพิากรวงศ์, เรื่องเดิม, หนา้ 126. 

 4 พระราชหัตถเลขาพระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จประพาสมณฑลราชบุรี, หน้า 3. 

 

การกระท้าของเจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์เช่นนี้อาจน้ามาพิจารณาได้ 2 ประเด็นคือ  ประเด็น

แรกการที่เจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์น้าเงินภาษีที่เก็บได้จากท้องถิ่นมาท้านุบ้ารุงท้องถิ่นนั้นเองด้วยการ

ขุดคลองด้าเนินสะดวกให้เป็นประโยชน์แก่สาธารณชนในท้องถิ่นและบริเวณใกล้เคียงย่อมท้าให้ชาว

ท้องถิ่นเกิดความพอใจในรัฐบาลและมีความเต็มใจที่จะเสียภาษีให้แก่รัฐบาล เพราะเขาย่อมตระหนัก

ดีว่าภาษีที่เขาเสียไปไม่ได้สูญหายไปไหน แต่ได้กลับมาเป็นผลประโยชน์ให้แก่พวกเขาเองในที่สุด 

นับว่าเป็นกุศโลบายในการปกครองที่ส่งผลดีแก่ทั้งผู้ปกครองและผู้ถูกปกครอง และยังเป็นแนวทางที่

ชาวท้องถิ่นจะยึดถือเป็นหลักในการพัฒนาท้องถิ่นของตนต่อไปด้วย ส่วนประเด็นที่ 2 การที่

เจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์ถือสิทธิ์เอาที่ดินทั้งสองฝั่งคลองมาไว้ในครอบครอง แล้วจ้าหน่ายจ่ายแจกแก่ผู้

ใกล้ชิดและบริวารนั้นเป็นการกระท้าที่คงจะเอาแบบอย่างมาจากรัชกาลที่ 4 ในกรณีคลองมหาสวัสดิ์

ซึ่งขุดตั้งแต่ พ.ศ. 2403 เพียงแต่รัชกาลที่ 4 มิได้ทรงเข้าไปไกลถึงขั้นขายที่ดินแก่ผู้ต้องการจับจอง

ที่ดินดังเจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์ จากหลักฐานที่มีอยู่ เจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์เป็นรายที่ 2 ในสมัยรัชกาล

ที่ 4 ที่กล้าท้าเช่นนี้ทั้ง ๆ ที่เป็นคนธรรมดาไม่ใช่เป็นพระมหากษัตริย์อย่างรัชกาลที่ 4 ซึ่งโดยฐานะ

ทรงเป็นทั้งเจ้าชีวิตและเจ้าแผ่นดินอยู่แล้ว แต่เมื่อพิจารณาตามประวัติศาสตร์การเมืองไทยในช่วง

ปลายรัชกาลที่ 4 ต่อรัชกาลที่ 5 เจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์เป็นผู้มีอ้านาจทางการเมืองการปกครองไทย

อย่างมาก แม้รัชกาลที่ 4 เอง ก็ยังต้องเกรงใจท่าน และเมื่อสิ้นสมัยรัชกาลที่ 4 แล้ว เจ้าพระยาศรี   

สุริยวงศ์ได้ชื่อว่าเป็นผู้กุมอ้านาจทางการเมืองสูงสุดในช่วง 5 ปีแรกของสมัยรัชกาลที่ 51   ดังนั้นจึง

ไมเ่ป็นที่สงสัยเลยว่าเหตุใดเจ้าพระยาศรีสุริยวงศ์จึงกล้ายึดถือกรรมสิทธิ์ในที่ดินตลอดทั้งสองฝั่งคลอง

ซึ่งเป็นของหลวงได้ทั้ง ๆ ที่การยึดถือกรรมสิทธิ์ในที่ดินของสามัญชนเพ่ิงท้ากันอย่างเป็นหลักฐาน

ตามกฎหมายในสมัยรัชกาลที่ 5 

  ความส้าคัญของคลองด้าเนินสะดวกคือเป็นคลองที่เชื่อมระหว่างแม่น้้าส้าคัญ 2 สายคือ

แม่น้้านครชัยศรีและแม่น้้าแม่กลองแล้ว ยังไปเชื่อมต่อกับคลองภาษีเจริญทางฝั่งตะวันออกของแม่น้้า
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นครชัยศรีซึ่งมีด้านหนึ่งไปออกแม่น้้าเจ้าพระยาฝั่งตะวันตก ด้วยลักษณะที่ตั้งติดต่อกันของคลอง

ด้าเนินสะดวกและคลองภาษีเจริญเช่นนี้ก็ท้าให้การเดินทางติดต่อครั้งของชุมชนในระหว่างหัวเมือง

บริเวณแม่น้้าเจ้าพระยา แม่น้้านครชัยศรี และแม่น้้าแม่กลอง อันได้แก่เมืองราชบุรี สมุทรสงคราม

สมุทรสาคร นครชัยศรี และกรุงเทพ ฯ เป็นไปอย่างสะดวกและท่ัวถึงกันโดยตลอด เป็นการอ้านวย

ประโยชน์ให้แก่หัวเมืองดังกล่าวทั้งทางด้านการปกครอง การคมนาคม ขนส่งและการค้าขายมาจนถึง

ปัจจุบันสมดังชื่อท่ีเป็นมงคลนามของคลองทั้ง 2 ที่ได้รับพระราชทานจากรัชกาลที่ 4 ว่า “ด้าเนิน

สะดวก” และ “ภาษีเจริญ” 

นอกจากนี้ในปีเดียวกันนั้นเอง (พ.ศ. 2411) ผู้มีฐานะซ่ึงมีศรัทธาที่จะบ้ารุงการคลองให้เป็น

สาธารณประโยชน์ได้รวมทุนกันขออนุญาตรัฐบาลขุด คลองบางลี่ แขวงเมืองสมุทรสงคราม ไปตก

ลองยี่สารคลองหนึ่ง พร้อมกันนั้นได้มีการขุดแก้ คลองลัดออกยี่สาน อีกคลองหนึ่งด้วย ต่อมาใน

ปลายปี พ.ศ. 2411 รัฐบาลได้ขุดคลองลัดขุน เมืองสมุทรสาคร นับเป็นคลองขุดคลองสุดท้ายในสมัย

รัชกาลที่ 4 2 

1 โปรดอ่านรายละเอียดในปิยนาถ นิโครธา เรื่องเดิม และปิยนาถ บุนนาค เรื่องเดิม. 

 2 เจ้าพระยาทิพากรวงศ์, เรื่องเดิม, หน้า 126-127. 

 

โดยสรุปแล้วจะเห็นได้ว่าสนธิสัญญาเบาริงมีส่วนส้าคัญที่ท้าให้ มีการขุดคลองขึ้นหลาย

สายในสมัยรัชกาลที่ 4 ทั้งนี้เริ่มจากสนธิสัญญาเบาริงเป็นเครื่องจูงใจให้ชาวต่างประเทศโดยเฉพาะ

ชาวตะวันตกเข้ามาติดต่อค้าขายและตั้งถิ่นฐานในเมืองไทย โดยเฉพาะที่กรุงเทพ ฯ ในอาณาบริเวณ

ใกล้เคียงที่ก้าหนดอยู่ในสนธิสัญญา ชาวตะวันตกเหล่านั้นผลัดดันให้ไทยต้องด้าเนินการท้านุบ้ารุง

การคมนาคมทางบกและทางน้้าให้เพียงพอต่อการใช้ประโยชน์ของพวกตน ดังนั้นจึงได้มีการสร้าง

สะพานเพ่ือประสานการใช้ประโยชน์ของทางน้้าและทางบหลายสะพานอย่างที่ไม่เคยปรากฏให้เห็น

เด่นชัดมาก่อน พระราชกรณียกิจด้านการท้านุบ้ารุงบ้านเมืองในด้านนี้ของรัชกาลที่ 4 ได้รับการ

ยืนยันจากชาวตะวันตกว่า “พระองค์ (รัชกาลที่ 4) ทรงส่งเสริมการขุดคลอง การสร้างถนน การต่อ

เรือ และโดยเฉพาะการสอนภาษาต่างประเทศ” 1 

 คลองขุดที่เกิดขึ้นภายหลังการท้าสนธิสัญญาเบาริงจนถึงปีสุดท้ายแห่งรัชกาลที่ 4 ใน พ.ศ. 

2411 มี 8 คลองคือ คลองถนนตรง คลองสีลม คลองเจดีย์บูชา คลองมหาสวัสดิ์ คลองภาษีเจริญ

คลองด้าเนินสะดวก คลองบางลี่ และคลองลัดขุนเมืองสมุทรสาคร นอกจากนี้เป็นคลองแก้อีก 1 

คลอง คือคลองลัดยี่สาน การขุดคลองในรัชกาลนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือการคมนาคม ขนส่ง และค้าขาย

เป็นส้าคัญ 
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คลองทีขุ่ดชึ้นในช่วงเวลาดังกล่าวทั้งคลองในกรุงเทพ ฯ และคลองท่ีเชื่อมระหว่างกรุงเทพ ฯ

กับหัวเมืองใกล้เคียง เป็นทั้งคลองลัดและคลองเชื่อมแม่น้้า ส้าหรับคลองในกรุงเทพ ฯ นั้นได้แก่คลอง

ถนนตรง ซึ่งเป็นคลองลัด และคลองสีลมซึ่งเกิดขึ้นจากการขุดดินมาท้าเป็นถนน คลองทั้งสองมีส่วน

ช่วยในการขยายความเจริญและขยายชุมชนไปทางตะวันออกเฉียงใต้ของฝั่งพระนคร ส่วนคลองขุดที่

เชื่อมระหว่างกรุงเทพ ฯ กับหัวเมืองใกล้เคียงนั้นจะเห็นได้ว่าอยู่ทางฝั่งตะวันตกของแม่น้้าเจ้าพระยา 

เป็นคลองที่เชื่อมระหว่างแม่น้้าและมักเป็นเส้นทางที่เชื่อมโยงถึงกันได้ คลองขุดดังกล่าวมีความ 

ส้าคัญที่ท้าให้การเดินทางขนส่งติดต่อระหว่างหัวเมืองในอาณาบริเวณแม่น้้าเจ้าพระยา แม่น้้านครชัย

ศรี และแม่น้้าแม่กลองเป็นไปโดยสะดวกและทั่วถึงกัน โดยเฉพาะเป็นเส้นทางขนส่งสินค้าส้าคัญคือ

อ้อยและน้้าตาลมาส่งโรงงานและตลาดเพื่อการขนส่งออกต่อไป 

ผลของการขุดคลองคือนอกจากจะเป็นไปตามวัตถุประสงค์ที่ใช้เป็นเส้นทางคมนาคมขนส่ง 

และค้าขายแล้ว ยังเป็นการเริ่มพัฒนาที่ดินที่รกร้างว่างเปล่าให้เป็นไร่นา ไม่มีการถือครองที่ดิน ซึ่ง

เป็นผลให้ที่ดินกลายเป็นสิ่งมีราคาขึ้น แม้ในขณะนั้นจะเป็นกิจกรรมที่อยู่ในหมู่ชนชั้นผู้ปกครอง แต่ก็

นับว่าเป็นการริเริ่มบุกเบิกที่ดินที่เป็นป่าให้เป็นไร่นาเป็นการขยายพ้ืนที่เพาะปลูกข้าวซึ่งเป็นพ้ืนฐาน

ไปสู่การเปิดศักราชใหม่ของการส่งข้าวเป็นสินค้าออกที่ส้าคัญของไทยจนกลายเป็นสินค้าหลักของ

ประเทศแทนน้้าตาลในที่สุด ทั้งนี้โดยเริ่มตั้งแต่ พ.ศ. 2410 ก่อนสิ้นรัชกาลที่ 4 เพียง 1 ปี การขุด

คลองเพ่ือช่วยในการขยายพ้ืนที่เพ่ือการเพาะปลูกเช่นนี้ได้ด้าเนินการอย่างจริงจังในสมัยรัชกาลที่ 5 

อย่างไรก็ดี กล่าวได้ว่าสนธิสัญญาเบาริงมีผลส้าคัญต่อนโยบายการขุดคลองดังกล่าว แม้ว่าจะได้เริ่ม

ในสมัยรัชกาลที่ 4 ภายหลังการท้าสนธิสัญญาเบาริงเพียงเล็กน้อยก็ตาม 

ส้าหรับพาหนะทางน้้าส่วนใหญ่ก็ใช้เรือแจว เรือพาย และเรือกรรเชียงตามแบบสมัย

รัตนโกสินทร์ตอนต้น นอกจากนี้ในสมัยรัชกาลที่ 4 ทางราชการก็ได้ใช้เรือกลไฟทั้งขนาดใหญ่และ

ขนาดเล็กตามแบบตะวันตก ซึ่งมีมาตั้งแต่ปลายสมัยรัชกาลที่ 3 มากขึ้นด้วย 2 ส่วนเรือแพนั้นยังคงมี

อยู่เป็นจ้านวนมากทั้งในกรุงเทพ ฯ และบริเวณใกล้เคียง ซ่ึงคงจะเป็นดังภาพสะท้อนในค้ากลอนของ

สุนทรภู่ ดังนี้ 

“ถึงปากช่องคลองชื่อสุนัขหอน   ทั้งเรือแพแลสลอนเสลือกสลน 

ต่างแข็งข้อถ่อค้้าท่ีน้้าวน    คงคาข้นขุ่นตื้นแต่พ้ืนเลน” 3 

 1 D.G.E. Hall, A History of South-East Asia, (New York : St. Martin’s Press), p. 671. 

 2 รอง ศยามานนท์, เอกสารเรื่องเดิม, หน้า 13. และปิยนาถ บุนนาค เรื่องเดิม, หน้า 119-120. 

 3 นิราศเมืองเพชร, วรรณกรรมนริาศของสุนทรภู่. (พระนคร : ศิลปาบรรณาคาร, 2520), หน้า 90. 
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“ถึงอารามนามวัดประโคน1 ปัก   ไม่เห็นหลักลือเล่าว่าเสาหิน 

เป็นส้าคัญปันแดนในแผ่นดิน   มิรู้สิ้นสุดชื่อที่ลือชา 

……………………………..    ……………………………………… 

ไปพ้นวัดทัศนาริมท่าน้้า    แพประจ้าจอดรายเขาขายของ 

มีแพรผ้าสารพัดสีม่วงตอง    ทั้งสิ่งของขาวเหลืองเครื่องส้าเภา” 2 

“ถึงแขวงนนท์ชลมารคตลาดขวัญ   มีพ่วงแพแพรพรรณเขาค้าขาย 

ทิ้งของสวนล้วนแต่เรือเรียงราย   พวกหญิงชายชุมกันทุกวันคืน” 3 

ค้ากลอนที่ยกมาเป็นตัวอย่างข้างต้นแสดงให้เห็น “ชีวิตไทย ๆ” ที่ผูกพันอยู่กับแม่น้้าล้า

คลองในแง่ที่เป็นแหล่งพบปะชุมนุมกัน ที่เห็นได้ชัดก็คือเป็นตลาดน้าสินค้ามาแลกเปลี่ยนซ้ือขายกัน 

นอกจากนี้ คลองยังเป็นที่ตั้งแหล่งชุมชนของราษฎรที่มาตั้งบ้านเรือนอยู่ในล้าคลองน้อยใหญ่  โดย

สร้างที่อยู่อาศัยขึ้นเป็นเรือนแพ (โปรดดูภาคผนวกท่ี 3) 

เนื่องจากมีการใช้เรือมากมายหลายประเภทและยังมีเรือแพอยู่ตามริมน้้าเป็นจ้านวนมาก

ดังกล่าว ประกอบกับคลองที่แม้จะมีอยู่มากแต่ก็ดูเหมือนจะยังไม่เพียงพอกับการใช้ประโยชน์ในด้าน

การคมนาคมขนส่ง โดยเฉพาะคลองสายส้าคัญในกรุงเทพ ฯ คือคลองรอบกรุงเทพ ฯ ชั้นใน คลอง

ผดุงกรุงเกษม คลองถนนตรง คลองบางกอกใหญ่ คลองบางกอกน้อย เป็นเส้นทางที่มีผู้ใช้เป็นจ้านวน

มากและใช้ทั้งกลางวันกลางคืน 4 นอกจากนี้ชาวต่างประเทศท่ีเข้ามาติดต่อค้าขายเป็นจ้านวนมากขึ้น

ภายหลังสนธิสัญญาเบาริงก็ใช้เรือเป็นพาหนะในการเดินทางกันเป็นส่วนใหญ่ สาเหตุเหล่านี้ก่อให้เกิด

ปัญหาในการคมนาคมทางน้้าขึ้นเช่น ปัญหาการจราจรติดขัดเกิดอุบัติเหตุจากการกระทบกระทั่งกัน

ของเรือประเภทต่าง ๆ ที่สัญจรไปมา ตลอดจนปัญหาการจอดเรือ และเรือแพไม่เป็นที่เป็นทาง ท้าให้

บ้านเมืองไม่มีความเป็นระเบียบเรียบร้อย เป็นต้น ด้วยเหตุนี้ใน พ.ศ. 2400 รัชกาลที่ 4 จึงโปรด ฯ 

ให้ออกพระราชบัญญัติเกี่ยวกับการคมนาคมทางน้้าขึ้น 2 ฉบับ คือ พระราชบัญญัติและกฎหมาย

ท้องน้้าฉบับหนึ่ง และพระราชบัญญัติว่าด้วยเรือเล็กข้ึนล่องในล้าแม่น้้าในคลองอีกฉบับหนึ่ง 5  

1 คือวัดดุสิตาราม ปากคลองบางกอกน้อย. 
2 นิราศภูเขาทอง, นิราศสุนทรภู่ เล่ม  1. (พระนคร : องค์การค้าคุรสุภา, 2513), หน้า 144. 
3 เรื่องเดียวกัน, หน้า 146. 
4 ร.ต.ท. เสถียร ลายลักษณ์ และคนอ่ืน ๆ, ประชุมกฎหมายประจ าศก เล่ม 6 (พระนคร : เดลเิมล,์ 
2478), หน้า 187. 
5 โปรดอ่านรายละเอียดของพระราชบัญญัติทั้งสองในภาคผนวก 4. 
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นับเป็นกฎหมายที่ตราขึ้นเพ่ือใช้กับการคมนาคมทางน้้าเป็นครั้งแรก ซึ่งแสดงให้เห็นแม้ในสมัย

รัชกาลที่ 4 อันเป็นช่วงที่ประเทศไทยอยู่สมัย “การปรับตัวเข้าสู่ยุคใหม่” (Modernization) ซึ่งการ

คมนาคมทางบกโดยเฉพาะถนนก้าลังได้รับความสนใจที่จะพัฒนาให้เจริญขึ้นตามแบบตะวันตก การ

คมนาคมทางน้้าก็ยังเป็นความจ้าเป็นและเป็นที่นิยมใช้ของมวลชนทั้งในกรุงเทพ ฯ และบริเวณ

ใกล้เคียง ซึ่งลักษณะนี้ยังคงปรากฏอยู่ต่อมาในสมัยรัชกาลที่ 5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


