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บทคดัยอ่ 

ท่ามกลางแนวโน้มความเป็นเมืองในระดับโลก แต่สิ่งหนึ่งในปัจจุบันที่กำลังเกิดขึ้นคู่ ขนานกัน
คือ ปรากฏการณ์เมืองหด เกิดจากการลดลงของประชากรในเมืองขนาดเล็ก สาเหตุสำคัญคือ
ประชากรจากชนบทหลั่งไหลเข้าเมือง ทำให้เมืองมีการเติบโตเพียงบางเมือง ปรากฏการณ์นี้มักเกิด
จากฐานเศรษฐกิจเดิมปรับตัวไม่ทันกับระบบเศรษฐกิจโลก เมืองขนาดเล็กจำนวนมากอยู่ห่างไกลจาก
ศูนย์กลางเศรษฐกิจ จึงไม่สามารถพึ่งพาฐานเศรษฐกิจของเมืองใหญ่ได้  เกิดภาพความหงอยเหงาของ
ตลาดร้านค้าตามย่านพาณิชยกรรมที่เคยเป็นศูนย์กลางการค้าและการบริการในพื้นที่ชนบทรอบเมือง
จำนวนมากต้องปิดตัวลงจากการหดตัวของประชากรในเมืองขนาดเล็ก  

นครพนม เป็นหนึ่งในเมืองขนาดเล็กเหล่านั้น รายได้ประชากรเฉลี่ยต่อหัวไม่อยู่ในระดับสูง 
(สำนักสถิติจังหวัดนครพนม, 2561) ประกอบกับพลังการดึงดูดของเมืองใหญ่ คงเป็นไปได้ยากในการ
กระตุ้นเศรษฐกิจท้องถิ่นให้ผู้คนจำนวนมากย้ายกลับเข้าสู่ถิ่นฐาน โดยโครงการศูนย์กลางนักเดินทาง
จักรยานลุ ่มแม่น้ำโขง จังหวัดนครพนม โดยเป็นโครงการเสนอแนะแก่ภาครัฐ สอดคล้องกับ
ยุทธศาสตร์แผนพัฒนาจังหวัดนครพนม ปี 2561-2565  ประเด็นการพัฒนาที่ 1 การพัฒนาคุณภาพ
ทางการท่องเที ่ยวและบริการ สู ่การเป็นศูนย์กลางการท่องเที่ยวในภูมิภาคลุ่มแม่น้ำโขง โดยมี
วัตถุประสงค์ของโครงการ คือ เป็นสถานที่รองรับนักทัศนาจรเชิงสุขภาพ เผยแพร่ประชาสัมพันธ์เชิง
บูรณาการ เชื่อมโยงหน่วยงานหรือผู้ประกอบการเชิงการท่องเที่ยวที่เกี่ยวข้อง รวมถึงนักท่องเที่ยว
ได้รับความรู้เกี่ยวกับแหล่งท่องเที่ยวของจังหวัด และเป็นหนึ่งในสถานที่แสดงกิจกรรมกลางแจ้งเชิง
สร้างสรรค์ ในงานวัฒนธรรมประเพณีท้องถิ่นสำคัญของจังหวัดนครพนม เพิ่มแหล่งพักผ่อนหย่อนใจ
แห่งใหม่ของชาวเมือง เป็นอัตลักษณ์ของจังหวัด ผ่านกิจกรรมบนงานสถาปัตยกรรมริมแม่น้ำโขง อีก
ทั้งยังเป็นแหล่งกระจายรายได้ สร้างงาน สร้างอาชีพ จากสินค้าและบริการโดยคนในชุมชุน และ
พัฒนาพื้นที่สู่การเป็นศูนย์กลางการท่องเที่ยวในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ำโขงในอนาคต 

 นำมาซึ่งประโยชน์ของโครงการในหลาย ๆ ด้าน ได้แก่ พื้นที่รองรับนักท่องเที่ยวนัก
ทัศนาจรเชิงสุขภาพที่ขาดหายไปของจังหวัด ได้เผยแพร่ประชาสัมพันธ์แหล่งท่องเที่ยวที่สำคัญ พร้อม
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มีสิ่งอำนวยความสะดวกสาธารณะแบบครบวงจรให้นักท่องเที่ยว เป็นหนึ่งในพื้นที่แสดงกิจกรรม
กลางแจ้งเชิงสร้างสรรค์ ในงานเทศกาลประเพณีท้องถิ่นสำคัญของจังหวัด ได้เพิ่มพื้นที่สาธารณะ
แหล่งพักผ่อนหย่อนใจแห่งใหม่ของเมือง และช่วยยกระดับคุณภาพชีวิตชาวจังหวัดนครพนม 
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กิตติกรรมประกาศ 
การท าวิทยานิพนธ์โครงการโครงการศูนย์กลางนักเดินทางจกัรยานลุ่มเเม่น ้ าโขง 

จงัหวดันครพนมนี้ ได้จดัท าขึ้นโดยอาศยัความรู้ความสามารถและประสบการณ์ที่ได้รบัและ
เรยีนรูม้าตลอดระยะเวลาทีไ่ดศ้กึษาอยู่ในสถาบนัแห่งนี้ วทิยานิพนธ์ครัง้นี้สามารถส าเรจ็ลุล่วง
ได้เนื่องจากความอนุเคราะห์จากท่านส าคญัเหล่านี้ที่เป็นผู้สอนและให้ความรู้ความสามารถ
ประสบการณ์ทีม่อียู่ทัง้แรงกายแรงใจเพื่อใชส้ าหรบัการท าวทิยานิพนธใ์นครัง้นี้ ขอขอบพระคุณ
อย่างยิง่ 

บดิามารดาทีค่อยเป็นห่วงเป็นใยตลอดมาทัง้ใหค้ าปรกึษาและใหก้ารสนบัสนุนในทุกสิง่
อย่างตลอดมา 
 ผศ.พเิชฐ โสวทิยสกุล อาจารยท์ีป่รกึษาวทิยานิพนธ ์ผูใ้หค้ าปรกึษาและค าแนะน าต่าง 
ๆ ตลอดมา ทัง้ยงัสัง่สอน ใหก้ารสนบัสนุน ใหค้วามรูใ้นแงข่องความคดิ การคดิงานอย่างเป็น
ประเดน็ ทัง้เรือ่งการเรยีนและสิง่ต่าง ๆ ภายนอกจากโครงการวทิยานิพนธ ์และสามารถน าพา
ใหม้ทีกัษะทางดา้นอื่น ๆ เชน่ ทกัษะทางดา้นคอมพวิเตอร ์เป็นตน้ ใหส้ามารถน าไปใชสู้ก่าร
ด าเนินชวีติในการประกอบอาชพีภายนอก 
 คณะกรรมการวทิยานิพนธท์ุกทา่น ซึง่คอยดแูลการตรวจสอบรปูเล่มวทิยานิพนธ ์และ
ใหข้อ้พจิารณาในการออกแบบแงมุ่มต่าง ๆ ทีส่ามารถน าไปพฒันาในการออกแบบไดต้่อ ๆ ไป 
และรบัฟังแนวคดิต่าง ๆ ทีไ่ดเ้สนอไป  
คณาจารยท์ุกทา่นทีใ่หโ้อกาส ใหค้วามรู ้ความคดิ ค าแนะน าต่าง ๆ ทัง้ในดา้นการศกึษาและ
เรือ่งราวสูโ่ลกภายนอกทีก่ าลงัจะไปเผชญิ 
 ขอขอบคุณพี ่ๆ น้อง ๆ สายรหสั 28 ทีค่อยใหค้วามชว่ยเหลอืและก าลงัใจตลอดมา 
 

นายธรีพงศ ์บญุมา 
                                                                                                         ผูจ้ดัท า 
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รูปที่ 3.18 แสดงตําแหนงของโครงการอยูดานใตบริเวณศูนยกลางใหมของเมืองยูเทรกต   3-16 

รูปที่ 3.19 แสดงการใชงานบางสวนของผูใชโครงการ       3-17 

รูปที่ 3.20 แสดงตําแหนงของโครงการอยูดานใตจัตุรัส Utrecht     3-18 

รูปที่ 3.21 แสดงความสัมพันธพ้ืนที่ใชงานของโครงการ ในช้ันใตดิน -1, 0, 1    3-18 

รูปที่ 3.22 แสดงทัศนียภาพรูปทัศนียภาพภายนอกอาคาร URA CENTRE    3-20 

รูปที่ 3.23 รูปตัดแสดงพ้ืนที่ภายในสิงคโปร ซิต้ี แกลเลอรี ่Singapore City Gallery   3-22 

รูปที่ 3.24 (ภาพซาย) แสดงพ้ืนที่ตอนรับ (ภาพขวา) แสดงพ้ืนที่ Vibrant Cities   3-22 

รูปที่ 3.25 (ภาพซาย) แสดงพ้ืนที่ Distinctive Districts (ภาพขวา) พ้ืนที่ Central Area Model  3-23 

รูปที่ 3.26 (ภาพซาย) แสดงพ้ืนที่ Periods of Progress (ภาพขวา) แสดงพ้ืนที่ Conversation  3-23 

รูปที่ 3.27 (ภาพซาย) แสดงพ้ืนที่ Learning The Fundamentals (ภาพขวา)  

    แสดงพ้ืนที่ Planning Sustainably       3-24 

รูปที่ 3.28 (ภาพซาย) แสดงพ้ืนที่ British with History (ภาพขวา) แสดงพ้ืนที่ Urban Design  3-25 

รูปที่ 3.29 (ภาพซาย) แสดงพ้ืนที่ Aude Space (ภาพขวา) แสดงพ้ืนที่ Mapping Singapore  3-25 

รูปที่ 3.30 แสดงทัศนียภาพของโครงการ The City Deck      3-27 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



X 

 

สารบัญภาพ (ตอ) 

หนา 

รูปที่ 3.31 แสดงทัศนียภาพมุมสูงของโครงการ The CityDeck     3-28 

รูปที่ 3.32 องคประกอบแสดงความเปลี่ยนแปลงพ้ืนที่ตลอดแนว     3-28 

รูปที่ 3.33 แสดงความสัมพันธระหวางรานคาเดิมกับโครงการ      3-29 

รูปที่ 3.34 แสดงที่น่ังพับได (Folds) เพ่ือยืดหยุนตอการใชงาน     3-29 

รูปที่ 3.35 แสดงโปรแกรมกิจกรรมที่หลากหลาย       3-30 

รูปที่ 3.36 แสดงความสัมพันธของโครงการกับบริบท       3-30 

รูปที่ 3.37 แสดงแนวคิดมุมมองของโครงการ The City Deck     3-32 

รูปที่ 4.1 แสดงกิจกรรมกลุมผูใชจักรยานเพ่ือการสัญจรในชีวิตประจําวัน    4-2 

รูปที่ 4.2 แสดงกิจกรรมกลุมผูใชจักรยานเพ่ือการสันทนาการ      4-3 

รูปที่ 4.3 แสดงกิจกรรมกลุมนักแขงจักรยาน       4-4 

รูปที่ 4.4 แสดงการใชพ้ืนที่กลุมผูใชจักรยาน BMX และ Skateboard ในการฝกฝนเพ่ือการแขงขัน 4-6 

รูปที่ 4.5 แสดงการรวมตัวของกลุมผูใชจักรยาน BMX และ Skateboard ในจังหวัดนครพนม  4-6 

รูปที่ 4.6 แสดงกิจกรรมกลุมนักทองเที่ยวในงานเทศกาลประเพณี     4-7  

รูปที่ 4.7 แสดงสินคากลุมวิสาหกิจชุมชนกาละแมสขุสบาย      4-8 

รูปที่ 4.8 (ภาพซาย) แสดงกิจกรรมตัวอยางโครงการปนเปลี่ยนเมือง Bike Sharing  

  (ภาพขวา) นิทรรศการจักรยาน Alex Moulton ศิลปะ ยานพาหนะ อัจฉริยะ ที่ชางชุย  4-9  

รูปที่ 4.9 ผังสรุปความสัมพันธของผูใชโครงการ       4-11 

รูปที่ 4.10 ผังสรุปความสัมพันธของผูใชโครงการ       4-24 

รูปที่ 5.1 ตัวอยางล็อกเกอร         5-17 

รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่สวนตอนรับ        5-18 

รูปที่ 5.3 แสดงขนาดพ้ืนที่พ้ืนที่สวนเลาเรื่องแบบเสนเวลา      5-19 

รูปที่ 5.4 แสดงขนาดพ้ืนที่สวนเลาเรื่องแบบหองบรรยายแบบ Theatre    5-19 

รูปที่ 5.5 แสดงขนาดพ้ืนที่พ้ืนที่สวนเลาเรื่องแบบเสนเวลา      5-20 

รูปที่ 5.6 แสดงขนาดพ้ืนที่จัดแสดงโมเดลผงัเมือง       5-20 

รูปที่ 5.7 แสดงขนาดพ้ืนที่ทางเดินนิทรรศการ       5-21 

รูปที่ 5.8 แสดงขนาดพ้ืนที่หองบรรยายสําหรับวิทยากรณ      5-22 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



XI 

 

สารบัญภาพ (ตอ) 

หนา 

รูปที่ 5.9 แสดงพ้ืนที่น่ังกลุม 4 คน และพ้ืนที่หองประชุมขนาด 6 คน     5-23 

รูปที่ 5.10 แสดงขนาดพ้ืนที่ของสวนติดตอสอบถาม       5-27 

รูปที่ 5.11 แสดงขนาดพ้ืนที่ใชงานของที่น่ังรับประทานอาหาร     5-28 

รูปที่ 5.12 แสดงขนาดพ้ืนที่ของหองพักพอครัว       5-29 

รูปที่ 5.13 แสดงขนาดพ้ืนที่ชานรับสงของ        5-30 

รูปที่ 5.14 แสดงขนาดพ้ืนที่ใชงานของที่น่ังรับประทานอาหาร     5-33 

รูปที่ 5.15 ตัวอยางพ้ืนที่ออกกำลังกายในรมประมาณ 350.00 ตารางเมตร    5-34 

รูปที่ 5.16 ตัวอยางการออกแบบลูว่ิงความยาว 400 เมตร      5-34 

รูปที่ 5.17 ตัวอยางพ้ืนที่จุดรอรถโดยสาร        5-36 

รูปที่ 5.18 แสดงขนาดพ้ืนที่พนักงานตอนรับ       5-38 

รูปที่ 5.19 แสดงขนาดพ้ืนที่สวนพักคอย        5-38 

รูปที่ 5.20 แสดงขนาดพ้ืนที่หองรับรอง        5-39 

รูปที่ 5.21 แสดงพ้ืนที่ทำงานหัวหนาแผนก        5-39 

รูปที่ 5.22 แสดงพ้ืนที่ปฏิบัติงานพนักงานทั่วไป       5-40 

รูปที่ 5.23 แสดงพ้ืนที่สวนหองจัดอบรม 12 ที่น่ัง       5-40 

รูปที่ 5.24 แสดงสวนตูเก็บเอกสาร         5-41 

รูปที่ 5.25 แสดงพ้ืนที่เตรียมอาหาร        5-41 

รูปที่ 5.26 แสดงสวนหองแตงตัวพนักงาน        5-42 

รูปที่ 5.27 แสดงสวนพักผอนพนักงาน        5-42 

รูปที่ 5.28 แสดงขนาดพ้ืนที่หองระบบสุขาภิบาล       5-44 

รูปที่ 5.29 แสดงขนาดพ้ืนที่หองหมอแปลงไฟฟา       5-45 

รูปที่ 5.30 แสดงขนาดพ้ืนที่หองแผงจายไฟฟา       5-46 

รูปที่ 5.31 แสดงขนาดพ้ืนที่หองควบคุม        5-47 

รูปที่ 5.32 แสดงขนาดพ้ืนที่ชานรับสงของ        5-48 

รูปที่ 5.33 แผนภูมิแสดงขนาดพ้ืนที่ใชสอยโครงการ       5-51 

รูปที่ 5.34 แผนภูมิแสดงสัมพันธขององคประกอบของโครงการสวนอำนวยความสะดวกผูใชจักรยาน 5-51 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



XII 

 

สารบัญภาพ (ตอ) 

หนา 

รูปที่ 5.35 แผนภูมิแสดงสัมพันธขององคประกอบของโครงการสวนจัดแสดงนิทรรศการ   5-52 

รูปที่ 5.36 แผนภูมิแสดงสัมพันธขององคประกอบของโครงการสวนโรงแรม    5-52 

รูปที่ 5.37 แผนภูมิแสดงสัมพันธขององคประกอบของโครงการสวนสำนักงาน    5-53 

รูปที่ 5.38 แผนภูมิแสดงสัมพันธขององคประกอบของโครงการสวนสนับสนุนโครงการ   5-53 

รูปที่ 5.39 แผนภูมิแสดงสัมพันธขององคประกอบของโครงการทั้งโครงการ    5-54 

รูปที่ 6.1 ผังแสดงตำแหนงการเขาถึงของระบบคมนาคมขนสงไปยังบริเวณริมแมน้ำโขง   6-2 

รูปที่ 6.2 ผังแสดงประเภทการใชงานของอาคารเพ่ือใชวิเคราหการเลือกที่ต้ัง    6-3 

รูปที่ 6.3 ผังแสดงความถี่และพ้ืนที่ในการเกิดกิจกรรม      6-5 

รูปที่ 6.4 แสดงผังเมืองรวมเมืองนครพนม (การใชประโยชนที่ดินเขตเศรษฐกิจพิเศษจงัหวัดนครพนม) 6-7 

รูปที่ 6.5 ผังแสดงสิ่งอำนวยความสะดวกและสภาพแวดลอมและตำแหนงทางเลือกที่ต้ังโครงการ  6-9 

รูปที่ 6.6 แสดงผังเมืองรวมเมืองนครพนม (การใชประโยชนที่ดินเขตเศรษฐกิจพิเศษจงัหวัดนครพนม) 6-10 

รูปที่ 6.7 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 1        6-11 

รูปที่ 6.8 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 1 กบัแผนผังกำหนดการใชประโยชนที่ดิน   6-12 

รูปที่ 6.9 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 1       6-14 

รูปที่ 6.10 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 1      6-14 

รูปที่ 6.11 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 1      6-15 

รูปที่ 6.12 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 2        6-16 

รูปที่ 6.13 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 2 กับแผนผังกำหนดการใชประโยชนที่ดิน   6-17 

รูปที่ 6.14 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 2      6-19 

รูปที่ 6.15 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 2 สวนลานกันเกรา    6-20 

รูปที่ 6.16 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 2 สวนลานจักรยานเดิม    6-20 

รูปที่ 6.17 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 2 สวนลานจักรยานเดิม    6-21 

รูปที่ 6.18 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 3        6-22 

รูปที่ 6.19 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 3 กับแผนผังกำหนดการใชประโยชนที่ดิน   6-23 

รูปที่ 6.20 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 3 จากภายนอก     6-25 

รูปที่ 6.21 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 3 ภายในที่ต้ัง     6-26 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



XIII 

 

สารบัญภาพ (ตอ) 

หนา 

รูปที่ 6.22 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 3 คือที่ต้ังโครงการ      6-28 

รูปที่ 6.23 แสดงขนาดและระยะรนที่ต้ังโครงการ       6-29 

รูปที่ 6.24 แสดงการใชที่ต้ังโครงการเดิม        6-30 

รูปที่ 6.25 แสดงพ้ืนที่การใชงานเดิมของพ้ืนที่ลานกินกรรม ศาลาอเนกประสงคและเขื่อนปองกันตลิ่ง 6-31 

รูปที่ 6.26 แสดงสภาพแวดลอมโดยรอบที่ต้ังโครงการ      6-32 

รูปที่ 6.27 แสดงตำแหนงมุมมองจากภายนอกที่ต้ังโครงการ      6-32 

รูปที่ 6.28 แสดงมุมมองจากภายนอกที่ต้ังโครงการ       6-33 

รูปที่ 6.29 แสดงมุมมองจากภายนอกที่ต้ังโครงการ       6-34 

รูปที่ 6.30 แสดงมุมมองจากภายนอกที่ต้ังโครงการ       6-34 

รูปที่ 6.31 แสดงตำแหนงมุมมองภายในที่ต้ังโครงการ      6-35 

รูปที่ 6.32 แสดงมุมมองภายในที่ต้ังโครงการ       6-35 
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1-1 
 

บทที่  1 
 

บทนำ 
 

1.1 ความเป�นมาของโครงการ 
 

 จากรายงานขององค์การสหประชาติเผยว่า ป�จจุบัน 1 ใน 8 ของประชากรโลกอาศัยอยู่

ในเขตพ้ืนที่เมืองใน 33 มหานคร และคาดว่าอีก 30 ป�ข้างหน้า ประชากร 2 ใน 3 ของโลกจะอาศัยอยู่

ในเขตพื้นที่เมือง ซึ่งถือเป�นป�แรกของโลกที่มีประชากรอาศัยอยู่ในเมืองมากกว่าชนบท ในป�จจุบัน

ประเทศไทยกำลังเดินหน้าเข้าสู่ความเป�นเมืองอย่างต่อเนื่อง คาดว่าในป� 2593 ไทยจะมีพื้นที่เมืองสูง

ถึงร้อยละ 69.5 ของประเทศ (TCDC, 2563)   ท่ามกลางแนวโน้มความเป�นเมืองในระดับโลก แต่สิ่ง

หน่ึงในป�จจุบันที่กำลังเกิดขึ้นคู่ ขนานกันคือ ปรากฏการณ์เมืองหด เกิดจากการลดลงของประชากรใน

เมืองขนาดเล็ก สาเหตุสำคัญคือประชากรจากชนบทหลั่งไหลเข้าเมือง ทำให้เมืองมีการเติบโตเพียง

บางเมือง ปรากฏการณ์น้ีมักเกิดจากฐานเศรษฐกิจเดิมปรับตัวไม่ทันกับระบบเศรษฐกิจโลก เมืองขนาด

เล็กจำนวนมากอยู่ห่างไกลจากศูนย์กลางเศรษฐกิจ จึงไม่สามารถพึ่งพาฐานเศรษฐกิจของเมืองใหญ่ได้  

เกิดภาพความหงอยเหงาของตลาดร้านค้าตามย่านพาณิชยกรรมที่เคยเป�นศูนย์กลางการค้าและการ

บริการในพื้นที่ชนบทรอบเมืองจำนวนมากต้องป�ดตัวลงจากการหดตัวของประชากรในเมืองขนาดเล็ก 

ซึ่งมีประชากรกว่า 30 ล้านคน หรือเกือบครึ่งของประชากรทั้งประเทศ ยังคงอาศัยและใช้ชีวิตอยู่ใน

เมืองเหล่าน้ี (อภิวัฒน์ รัตนวราหะ, 2563) 

นครพนม เป�นหนึ่งในเมืองขนาดเล็กเหล่านั ้น รายได้ประชากรเฉลี่ยต่อหัวไม่อยู่ใน

ระดับสูง (สำนักสถิติจังหวัดนครพนม, 2561) ประกอบกับพลังการดึงดูดของเมืองใหญ่ คงเป�นไปได้

ยากในการกระตุ้นเศรษฐกิจท้องถิ่นให้ผู้คนจำนวนมากย้ายกลับเข้าสู่ถิ่นฐาน มงคล ตันสุวรรณ 0

1 เผย

ว่า สภาพเศรษฐกิจนับตั้งแต่เป�ดใช้งานสะพานมิตรภาพไทย-ลาว ตั้งแต่ป� 2554 มีมูลค่านับแสนล้าน

บาทต่อป� แต่ชาวนครพนมยังได้รับส่วนแบ่งจากการค้าชายแดนในระดับไม่สูงนัก การพัฒนาศักยภาพ

ด้านการท่องเที่ยวเป�นอีกทางเลือกหนึ่งที่จะแก้ป�ญหานี้ได้ โดยนครพนมมีชายขอบที่ติดแม่น้ำโขงยาว

ที่สุดในประเทศไทย นอกจากความสวยงามทางภูมิศาสตร์ ยังเป�นที่ตั้งของเมืองซึ่งวางตัวเป�นทางยาว

ริมแม่น้ำ ทั้งชุมชน วัดวาอาราม ย่านการค้า อาคารราชการ สวนสาธารณะ ฯลฯ  ความผูกพันกับ

แม่น้ำโขงที่เห็นได้ชัดเจนคือการใช้ประโยชน์พื้นที่สาธารณะริมแม่น้ำโขง ทั้งสถานที่จัดเทศกาล

ประเพณี สถานที่ออกกำลังกาย (Voice Online, 2560) ในป� 2560 ได้พัฒนาพื้นที่โดยสร้างเส้นทาง

จักรยานเลียบแม่น้ำโขง ความยาวกว่า 60 กิโลเมตร พบว่าสถิติจำนวนผู้เย่ียมเยือนในป� 2561 เพ่ิมขึ้น

จากป�ก่อนหน้าถึงร้อยละ 6.04 หลังจากการพัฒนาพื้นที่ริมแม่น้ำโขง ช่วยกระตุ้นการท่องเที่ยวและ

ขยายโอกาสทางเศรษฐกิจของพื้นที่ แต่จำนวนผู้เยี่ยมเยือนที่เพิ่มขึ้นกว่าร้อยละ 55.67 มาจากนัก

 
1 มงคล ตันสุวรรณ ประธานหอการค้าจังหวัดนครพนม (Voice Online, 2560) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ทัศนาจร 1

2 มีอัตราการเติบโตร้อยละ 6.10 ซึ ่งในอนาคตจำนวนนักทัศนาจรมีแน้วโน้มที่เพิ ่มขึ้น 

(สำนักงานสถิติจังหวัดนครพนม, 2561) 

 

 
 

รูปภาพที่ 1 แผนภูมิแสดงข้อมูลสถิติการท่องเที่ยวของจังหวัดนครพนม ป� 2557-2561 

            (ที่มา : สำนักงานสถิติจังหวัดนครพนม) 
 

 ท่ามกลางแน้วโน้มและการสร้างเครือข่าย2

3 ที่เพิ่มสูงขึ้นของจำนวนผู้เยี่ยมเยือน รวมทั้ง

ศักยภาพทางภูมิศาสตร์ของจังหวัด จึงทำให้เกิดแนวคิดโครงการศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ่ม

แม่น้ำโขง จังหวัดนครพนม โดยเป�นโครงการเสนอแนะแก่ภาครัฐ สอดคล้องกับยุทธศาสตร์แผนพัฒนา

จังหวัดนครพนม ป� 2561-2565  ประเด็นการพัฒนาที่ 1 การพัฒนาคุณภาพทางการท่องเที่ยวและ

บริการ สู่การเป�นศูนย์กลางการท่องเที่ยวในภูมิภาคลุ่มแม่น้ำโขง  

 โดยมีวัตถุประสงค์ของโครงการ คือ เป�นสถานที่รองรับนักทัศนาจรเชิงสุขภาพ เผยแพร่

ประชาสัมพันธ์เชิงบูรณาการ เชื่อมโยงหน่วยงานหรือผู้ประกอบการเชิงการท่องเที่ยวที่เกี่ยวข้อง 

รวมถึงนักท่องเที่ยวได้รับความรู้เกี่ยวกับแหล่งท่องเที่ยวของจังหวัด และเปนหนึ่งในสถานที่แสดง

กิจกรรมกลางแจงเชิงสรางสรรค ในงานวัฒนธรรมประเพณีทองถิ่นสําคัญของจังหวัดนครพนม เพ่ิม

แหลงพักผอนหยอนใจแหงใหมของชาวเมือง เปนอัตลักษณของจังหวัด ผานกิจกรรมบนงาน

สถาปตยกรรมริมแมนํ้าโขง อีกทั้งยังเปนแหลงกระจายรายได สรางงาน สรางอาชีพ จากสินคาและ

บริการโดยคนในชุมชุน และพัฒนาพื้นที่สูการเปนศูนยกลางการทองเที่ยวในอนุภูมิภาคลุมแมนํ้าโขง

ในอนาคต 

 
2 นักทัศนาจร (Excursionist) ใช้เวลาทำกิจกรรมน้อยกว่า 24 ชั่วโมง มิได้ค้างคืน ท่ีพบมากเป�นนักป��นจักรยาน 

และแบ็คแพ็คเกอร์ (จิราภรณ์ พรหมเทพ, 2561) 
3 การสร้างเครือข่าย กลุ่มท่ีสนใจในการออกกำลังกายแพร่ขยายมากขึ้น ท้ังนักป��นจักรยาน นักสเก็ตบอร์ต หรือแบ็ค

แพ็คเกอร์ เกิดเป�นหนึ่งในจุดหมายปลายทางของคนกลุ่มนี้ท่ีมาจากจังหวัดรอบข้าง (จิราภรณ์ พรหมเทพ, 2561) 
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2557 2558 2559 2560 2561

จํานวนนักทองเที่ยว  (ลานคน) จํานวนนักทัศนาจร  (ลานคน)
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 นํามาซึ่งประโยชนของโครงการในหลาย ๆ ดาน ไดแก พื้นที่รองรับนักท่องเที่ยวนัก

ทัศนาจรเชิงสุขภาพที่ขาดหายไปของจังหวัด ได้เผยแพร่ประชาสัมพันธ์แหล่งท่องเที่ยวที่สำคัญ พร้อม

มีสิ่งอำนวยความสะดวกสาธารณะแบบครบวงจรให้นักท่องเที่ยว เปนหนึ่งในพื้นที่แสดงกิจกรรม

กลางแจงเชิงสรางสรรค ในงานเทศกาลประเพณีทองถิ่นสําคัญของจังหวัด ไดเพิ่มพื้นที่สาธารณะ

แหลงพักผอนหยอนใจแหงใหมของเมือง และชวยยกระดับคุณภาพชีวิตชาวจังหวัดนครพนม  
 

1.2  วัตถุประสงค์ของการศึกษาโครงการ 
 

1.2.1 เพื่อศึกษาการออกแบบที่ว่าง และองค์ประกอบทางสถาป�ตยกรรมที่สัมพันธ์กับ

พฤติกรรมของผู้ใช้งานอาคาร อาทิ พ้ืนที่ที่สามรถใช้การป��นจักรยานเข้าถึงได้ พ้ืนที่ที่รองรับคนจำนวน

มากในงานเทศกาลประเพณี ที่พักแรมระดับกลางสำหรับกิจกรรมพระอาทิตย์ขึ้นยามเช้า  

1.2.2 เพื่อศึกษาองค์ความรู้ในการเผยตัวตนของสถาป�ตยกรรมโดยไม่ทำลายกิจกรรมเดิม

ของคนในพ้ืนที่ และอยู่ร่วมกับเมืองที่โดดเด่นด้านวัฒนธรรมได้อย่างลงตัว 

1.2.3 เพื ่อศึกษาความเป�นไปได้ด้านศักยภาพของพื้นที ่ตั ้งโครงการ การวางผังอาคาร

สอดคล้องและประสานไปกับกิจกรรมของเมือง และความเป�นไปได้ในการลงทุน เพื่อพัฒนาเป�น

ต้นแบบพ้ืนที่สาธารณะประโยชน์ริมแม่น้ำโขง 

1.2.4 เพื่อศึกษาพฤติกรรมและความต้องการของผู้ใช้งานอาคาร ให้ได้มาซึ่งความต้องการ

ที่แท้จริง โดยใช้ความรู้ทางการทบทวนวรรณกรรมปรับใช้ความคู่กับการทดลองทำกิจกรรมในพื้นที่

จริง 

1.2.5 เพ่ือศึกษาการออกแบบทางด้านสภาป�ตยกรรม สภาป�ตยกรรมภายใน ภูมิสภาป�ตยก

รรม รวมถึงการออกแบบเพ่ือคนทั้งมวล เพ่ือสิทธิในการใช้พ้ืนที่ร่วมกันอย่างมีคุณภาพ 

1.2.6 เพื ่อศึกษาการเลือกใช้วัสดุ รวมถึงโครงสร้าง และงานระบบประกอบอาคารที่

เหมาะสมกับโครงการบนพ้ืนที่สาธารณะประโยชน์ริมแม่น้ำโขง 

1.2.7 เพื่อศึกษาเทศบัญญัติและกฎหมายควบคุมอาคารที่มีผลต่อการออกแบบโครงการ

บนพ้ืนที่สาธารณะประโยชน์ริมแม่น้ำโขง  
 

1.3 ขอบเขตและวิธีการศึกษาโครงการ 
 

 1.3.1 ขอบเขตการศึกษาโครงการ 

 1.3.1.1  ค้นคว้าข้อมูลเบ้ืองต้นเกี่ยวกับความสัมพันธ์ของพฤติกรรมผู้ใช้งาน 

(1) ป�จจัยในการกำหนดรูปแบบของกิจกรรมที่เกิดขึ ้น เพื ่อรองรับการ

ออกแบบความสัมพันธ์ของพ้ืนที่ว่างเชิงซ้อน 

(2) ลักษณะของการบริการ การบริหารและการจัดการของโครงการ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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(3) องค์ประกอบ และกำหนดขนาดของโครงการเพื ่อนำไปใช้ในการ

ออกแบบ 

               1.3.1.2 ศึกษาและวิเคราะห์อาคารตัวอย่างภายในประเทศและต่างประเทศ ใน

ประเภทของอาคารแบบเดียวกันและประเภทอาคารใกล้เคียง  

1.3.1.3 ศึกษารายละเอียดและองค์ประกอบของโครงการ 

(1) การหาปริมาณของผู ้ใช้โครงการ การจำแนกประเภทของผู ้เข้ารับ

บริการ  

(2) รายละเอียดขององค์ประกอบโครงการที่สอดคล้องต่อกิจกรรมผู้ใช้งาน 

(3) ความสัมพันธ์ขององค์ประกอบของโครงการ ผู ้ใช้งาน และพื ้นที่

กิจกรรม 

1.3.4.4 ศึกษาและวิเคราะห์ที่ต้ังโครงการ 

(1) ข้อมูลเบ้ืองต้นทางกายภาพที่มีผลต่อที่ต้ังโครงการ 

(2) สภาพแวดล้อมโดยรอบที่มีผลต่อโครงการและกิจกรรมภายในโครงการ 

(3) เส้นทางการเข้าถึงที่มีผลต่อโครงการ 

(4) ระบบสาธารณูปโภคที่มีผลต่อโครงการ 

1.3.1.5 ศึกษาเกี่ยวกับการออกแบบงานสถาป�ตยกรรม 

(1) แนวคิดทางสถาป�ตยกรรมและการวางผัง  

(2) ทฤษฎีที่เกี่ยวกับการออกแบบพื้นที่ใช้สอยและเส้นทางสัญจรภายใน

อาคาร 

(3) โครงสร้างที่มีประสิทธิภาพและเหมาะสมกับโครงการ 

(4) งานระบบต่าง ๆ ที่สัมพันธ์กับการใช้งานโครงการ 

(5) กฎหมาย ข้อบัญญัติและข้อกำหนดต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการ 

1.3.2  วิธีการศึกษาโครงการ 

         1.3.2.1  ศึกษาจากข้อมูลปฐมภูมิ จากการลงพ้ืนที่สัมภาษณ์บุคคลที่มีความเกี่ยวข้อง  

1.3.2.2  ศึกษาด้วยการสืบค้นข้อมูลทุติยภูมิ ได้แก่ ข้อมูลที ่เป�นเอกสารจาก

หน่วยงานราชการ เอกชน ข้อมูลเอกสารทางเทคนิค รวมไปถึงการสืบค้น

ข้อมูลจากสื่ออินเตอร์เน็ต 

1.3.2.3 นำข้อมูลที่ได้จากการศึกษาทั้งข้อมูลปฐมภูมิและข้อมูลทุติยภูมิ มาวิเคราะห์

เพ่ือคัดกรองข้อมูลให้ถูกต้องและครบถ้วน  

1.3.2.4 สรุปผลข้อมูลที ่ได้จากการศึกษาและการวิเคราะห์เบื ้องต้น เพื ่อนำมา

ประยุกต์และปรับใช้ในการออกแบบโครงการ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ภาพที่ 1.1 แผนผังแสดงขั้นตอนวิธีการศึกษาโครงงาน (ธีรพงศ์ บุญมา, 2563) 
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บทที่  2 
 

การศึกษาข้อมูลพืน้ฐานเก่ียวกับโครงการ 
 

2.1 ความหมายของโครงการ  

ช่ือโครงการ (ภาษาไทย) :  ศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ่มแม่น้ำโขง จังหวัดนครพนม 

ช่ือโครงการ (ภาษาอังกฤษ) :  Mekong Cycling Hub, Nakhon Phanom 

2.1.1 นิยามศพัท์01 

1) ศูนย์กลาง (Hub) น. หมายถึง แหล่งกลาง เช่น กรุงเทพมหานครเป�นศูนย์กลาง

การค้าขาย, แม่คำของ "ศูนยก์ลาง" คือ ศูนย์ ศูนย- 

2) นักเดินทาง (Traveler) น. ข้อมูลจากนักวิชาการด้านการท่องเที่ยวได้กำหนดรูปแบบ

ของนักท่องเที่ยว (Typology : a systematic classification or study of types) เพื่ออธิบายพฤติ 

กรรมนักท่องเที่ยว โดย นักเดินทาง (Traveler) หมายถึง บุคคลซึง่จัดการการเดินทางด้วยตนเอง เช่น 

ซื้อตั๋วเครื่องบินเอง จองที่พักเอง กำหนดสถานที่ท่องเที่ยวด้วยตนเอง ซึ่งต่างจากนักท่องเที่ยวคือ

บุคคลซึ่งซื้อรายการนำเที่ยวเหมาจ่ายจากบริษัทนำเที่ยว  

3) จักรยาน (Cycling) น. หมายถึง รถถีบ, ยานพาหนะประเภทรถที่มีล้อ 2 ล้อ ล้อหน่ึง

อยู่ข้างหน้าและอีกล้อหน่ึงอยู่ข้างหลัง มีโครงเหล็กเช่ือมล้อหน้ากับล้อหลัง มีคันบังคับด้วยมือติดต้ังอยู่

บนล้อหน้า ขับเคลื่อนด้วยกำลังคนผู้ขี่ซึ่งใช้เท้าถีบบันไดรถให้วิ่ง เรียกว่า จักรยานสองล้อ, ถ้ามี 3 ล้อ 

เรียกว่า จักรยานสามล้อ. แม่คำของ "จักรยาน" คือ จักร จักร-   

4) ลุ่มแม่น้ำโขง (Mekong Basin) น. หมายถึง   ที่อยู่อาศัยของชุมชนที่มีอาณาเขต

ติดต่อกันหลายประเทศนับเป�นแหล่งอารยธรรมที่สำคัญซึ่งมีประเพณี ดนตรี วัฒนธรรม ความเช่ือ 

ค่านิยม ทั้งที่มีความคล้ายคลึงและแตกต่าง ด้วยลักษณะทางภูมิศาสตร์ที่ใกล้เคียงกัน รวมทั้งมีการไป

มาหาสู่ มีการค้าขาย และกิจกรรมอ่ืนๆ ร่วมกันอย่างสม่ำเสมอและต่อเน่ือง ส่งผลให้วัฒนธรรมของแต่

ละประเทศ มีทั้งที่แสดงออกถึงลักษณะเฉพาะของตนเอง ขณะที่มีความคล้ายคลึงในบางส่วนของการ

ดำเนินวิถีชีวิต กล่าวได้ว่า ไทย-ลาว-กัมพูชา มีรากวัฒนธรรมเดียวกันจึงมีความพ้องของวัฒนธรรม

มากกว่าพม่าและเวียดนามซึง่ได้รับอิทธิพลจากจีน 

เพราะฉนั้น ศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ่มแม่น้ำโขง (Mekong Cycling Hub) จึง

หมายถึง ศูนย์กลางที่เป�นแหล่งรวมกลุ่มคน และสิ่งอำนวยความสะดวกรองรับผู้เยี่ยมเยือนประเภทนัก

เดินทางหรือนักทัศนาจรผ่านกิจกรรมโดยใช้จักรยานเป�นพาหนะหลักในการเข้าถึงโครงการ โดย

โครงการตั้งอยู่บนพื้นที่ลุ่มแม่น้ำโขง ซึ่งเป�นพื้นที่เต็มไปด้วยความรุ่งเรืองของระบบนิเวศวัฒนธรรม มี

กิจกรรมเชิงสร้างสรรค์ และกระจายรายได้ให้คนในชุมชนของเมืองชายขอบ 
 

 
1 นิยามศัพท์ (พจนานุกรมราชบัณฑิตยสถาน, 2563) 
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2.2 การศึกษาข้อมูลพื้นฐานเก่ียวข้องกับโครงการ 

2.2.1 การศึกษาข้อมูลนโยบายไทยแลนด์ 4.01

2 

กองบริหารงานวิจัยและประกันคุณภาพการศึกษา (2559) ให้ความหมายและอธิบาย

เกี่ยวกับนโยบายไทยแลนด์ 4.0 ว่า “การเคลื่อนจากโลกในศตวรรษที่ 20 มาสู่โลกในศตวรรษที่ 21 

เป�นการเปลี่ยนแปลงเชิงโครงสร้าง ก่อให้เกิดชุดของโอกาส ภัยคุกคาม เงื่อนไขและข้อจำกัดชุดใหม่ 

จึงจำเป�นอย่างยิ่งที่จะต้องมีการพัฒนาชุดของขีดความสามารถชุดใหม่ที่แตกต่างไปจากเดิมอย่าง

สิ้นเชิง” Thailand 4.0 เป�นโมเดลเศรษฐกิจที่จะนำพาประเทศไทยให้หลุดพ้นจากกับดักประเทศ

รายได้ปานกลาง กับดักความเหลื่อมล้า และกับดักความไม่สมดุล พร้อม ๆ กับเปลี่ยนผ่านประเทศ

ไทยไปสู่ ประเทศในโลกที่หนึ่ง ที่มีความมั่นคง มั่งคั่ง และยั่งยืน ในบริบทของโลกยุค The Fourth 

Industrial Revolution อย่างเป�นรูปธรรม ตามแนวทางที่แผนยุทธศาสตร์ชาติ 20 ป�ได้วางไว้ ด้วย

การสร้างความเข้มแข็งจากภายใน ควบคู่ไปกับการเช่ือมโยงกับประชาคมโลก 

2.2.1.1 สิ่งที่คนไทยคาดว่าจะได้รับจาก Thailand 4.0 

1) อยู่ในสังคมไทย 4.0 ที่เป�นสังคมที่มีความหวัง (Hope) เป�นสังคมที่เป��ยมสุข 

(Happiness) และเป�นสังคมที่มีความสมานฉันท์ (Harmony) เป�นสังคมที่มีความพอเพียง โดยมีคน

ชนช้ันกลางเป�นคนส่วนใหญ่ของประเทศ เกิดความเท่าเทียมในสังคม ความเหลื่อมล้าอยู่ในระดับต่ำ มี

สิ่งแวดล้อมและสุขภาพที่ดี  

2) เป�นคนไทย 4.0 ที ่ได้รับโอกาสทางการศึกษาที ่มีคุณภาพดี และได้รับ

สวัสดิการทางสังคมที่เหมาะสมตลอดทุกช่วงชีวิต เป�นคนทันโลก ทันเทคโนโลยี สามารถอยู่บนเวที

โลกได้อย่างภาคภูมิใจ และสามารถมีส่วนร่วมกับนานาชาติเพ่ือทำให้โลกดีขึ้น น่าอยู่ขึ้น  

3) เป�นเกษตรกร 4.0 ที่หลุดพ้นจากกับดักความยากจน โดยผันตัวเองจาก

เกษตรกรผู้ผลิตมาเป�นผู้ประกอบการทางการเกษตรสมัยใหม่ (Smart Farmers) มีการบริหารจัดการ

ที่ดี มีต้นทุนการผลิตต่า สามารถเพ่ิมมูลค่าสินค้าทางการเกษตรจากการแปรรูป 

4) เป�น SME 4.0 ที ่สามารถสร้างหรือใช้นวัตกรรม เทคโนโลยี ความคิด

สร้างสรรค์ ในการสร้างมูลค่าในสินค้าและบริการ มีความสามารถทางการค้าขาย สามารถเข้าถึงตลาด

ในประเทศ ตลาดอาเซียน และตลาดโลก ทำให้มีรายได้สูงขึ้น มีชีวิตความเป�นอยู่ดีขึ้น  

5) เกิดจังหวัด 4.0 ที่มีการกระจายความเจริญทั่วประเทศ เศรษฐกิจขยายตัว 

สามารถทำงานในถิ่นฐานบ้านเกิดได้ โดยไม่จาเป�นต้องเข้ามาทางานในกรุงเทพฯ หรือเมืองใหญ่ 

เน่ืองจากมีลู่ทางโอกาส และงานทีดี่กระจายอยู่ในทุกจังหวัดทั่วประเทศ  

2.2.1.2 ทิศทางการพัฒนาโมเดล Thailand 4.0 ประกอบไปด้วย 5 วาระ ดังน้ี 

วาระที่ 1 : การเตรียมคนไทย 4.0 ให้พร้อมก้าวสู่โลกที่หน่ึง 

วาระที่ 2 : การพัฒนาคลัสเตอร์เทคโนโลยีและอุตสาหกรรมแห่งอนาคต  

 
2 ประเทศไทย 4.0 (ดร.สุวิทย์ เมษอินทรี, 2561) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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วาระที่ 3 : การบ่มเพาะผู้ประกอบการและพัฒนาเครือข่ายวิสาหกิจที่ขับเคลื่อน

ด้วยนวัตกรรม  

วาระที่ 4 : การเสริมความเข้มแข็งของเศรษฐกิจภายในประเทศผ่าน 18 กลุ่ม

จังหวัด และ 77จังหวัด  

วาระที่ 5 : การบูรณการอาเซียน เช่ือมประเทศไทยสู่ประชาคมโลก  

2.2.1.3 วาระที่สอดล้องกับโครงการ 

โดยวาระที่สอดล้องกับโครงการ ได้แก่ วาระที่ 3 : การบ่มเพาะผู้ประกอบการ

และพัฒนาเครือข่ายวิสาหกิจที่ขับเคลื่อนด้วยนวัตกรรม และ วาระที่ 4 : การเสริมความเข้มแข็งของ

เศรษฐกิจภายในประเทศ ผ่านกลไกของ 18 กลุ่มจังหวัดและ 77 จังหวัด 
 

2.2.2 การศึกษาข้อมูลแผนพัฒนาจังหวัดนครพนม 2561-25652

3 

แผนพัฒนาจังหวัดนครพนม พ.ศ.2561-2565 (ฉบับทบทวน รอบป� พ.ศ. 2564) ได้ศึกษา

และรวบรวมข้อมูลจากหน่วยงานจังหวัดนครพนม (2562) โดยสามารถสรุปข้อมูลได้ดังน้ี 

2.2.2.1 เป้าหมายการพัฒนา  

“เมืองน่าอยู่ ประตูเศรษฐกิจสู่อาเซียนและจีนตอนใต้–ตะวันออก” 

2.2.2.3 ประเด็นการพัฒนา 

ประเด็นการพัฒนาที่  1  การพัฒนาคุณภาพทางการท่องเที่ยวและบริการ 

ประเด็นการพัฒนาที่  2  การพัฒนาการเกษตรและอุตสาหกรรม 

  การเกษตรเป�นมิตรกับสิ่งแวดล'อม 

ประเด็นการพัฒนาที่  3  การพัฒนาการค่าและการลงทุน 

ประเด็นการพัฒนาที่  4  การพัฒนาสังคมและคุณภาพชีวิตเพ่ือสร้าง 

    ความสุขอย่างย่ังยืน 

ประเด็นการพัฒนาที่  5  การรักษาความมั่นคงและความสงบเรียบร'อย 

ประเด็นการพัฒนาที่  6  การบริหารจัดการทรัพยากรธรรมชาติและ 

    สิ่งแวดล้อมอย่างยั่งยืน 

2.2.2.4 ประเด็นที่เก่ียวข้องกับโครงการ  

ประเด็นที่เกี่ยวข้องกับโครงการ คือ ประเด็นการพัฒนาที่  1 การพัฒนาคุณภาพ

ทางการท่องเที่ยวและบริการโดยมีแผนแนวทางการพัฒนาและแผนงานโครงการ ดังน้ี 

1) แนวทางการพัฒนา 

1.1) พัฒนาคุณภาพ บุคลากร แหล่งท่องเที ่ยว เส้นทางการท่องเที ่ยว 

โครงสร้างพื้นฐาน สิ่งอำนวยความสะดวกและความปลอดภัย สินค้า และมาตรฐานบริการด้านการ

ท่องเที่ยว 

 
3 แผนพัฒนาจังหวัดนครพนม พ.ศ.2561-2565 (สำนักงานจังหวัดนครพนม, 2561) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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1.2) ส่งเสริมกิจกรรมการท่องเที ่ยว ประเพณี ศาสนา ประวัติศาสตร์ 

วัฒนธรรมธรรมชาติ เชิงกีฬา เชิงเกษตร เชิงสุขภาพ และการท่องเที่ยวชุมชน OTOP นวัตวิถี สู่การ

ท่องเที่ยวอย่างย่ังยืน 

1.3) การบริหารจัดการและบูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

เพ่ือเช่ือมโยงในท้องถิ่น ในประเทศและต่างประเทศ 

1.4) พัฒนาการตลาดและประชาสัมพันธ์การท่องเที่ยวและบริการผ่าน

แพลตฟอรม์ดิจิทัล 

2) แนวงานโครงการที่เก่ียวข้อง 

2.1) โครงการส่งเสริมและยกระดับงานประเพณี วัฒนธรรมท้องถิ่นสำคัญของ

จังหวัดนครพนม งบประมาณ 24,308,800 บาท หน่วยดำเนินการสำนักงานจังหวัดนครพนม 

2.2) โครงการส่งเสริมการทอ่งเที่ยวพระธาตุสำคัญและประวัติศาสตร์ จังหวัด

นครพนม งบประมาณ 5,244,000 บาท สำนักงานการท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัดนครพนม 

2.3) โครงการยกระดับและพัฒนาแหล่งท่องเท ี ่ยวจ ังหว ัดนครพนม 

งบประมาณ 14,1423,000 บาท สำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนครพนม 

2.4) โครงการยกระดับมาตรฐานคุณภาพการบริการและสินค้าทางการ

ท่องเที่ยวจังหวัดนครพนม งบประมาณ 18,459,500 บาท สำนักงานการท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัด

นครพนม 

2.5) โครงการส่งเสริมการท่องเที่ยวเชิงกีฬาและสุขภาพ Wellness Sport 

and Tourism งบประมาณ 5,400,000 บาท สำนักงานการท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัดนครพนม 

2.6) โครงการบริหารจัดการและบูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานด้านการ

ท่องเที่ยว เพ่ือเช่ือมโยงต่างประเทศ งบประมาณ 1,200,000 บาทมหาวิทยาลัยนครพนม 

2.7) โครงการพัฒนาการตลาดและประชาสัมพันธ์การท่องเที ่ยวจังหวัด

นครพนมงบประมาณ 13,500,000 บาท สำนักงานการท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัดนครพนม 
 

2.2.3 หนา้ที่ของหน่วยงานที่เก่ียวข้องกับการใช้จักรยาน 

ในป�จจุบันกระแสการใช้จักรยานมีมากขึ้นจนเห็นได้ชัด โดยเฉพาะการใช้จักรยานเพ่ือ

การท่องเที่ยวจนภาครัฐและเอกชนเห็นถึงข้อดีของจำนวนผู้ใช้จักรยานที่เพิ ่มสูงขึ้น 3

4จึงได้มีการ

สนับสนุนจนเกิดเป�นโครงการต่าง ๆ เกิดขึ้น โดยมอบหมายให้หน่วยงานต่าง ๆ ทั้ง 10 กระทรวงนำไป

ปฏิบัติอย่างเป�นรูปธรรม โดยแต่ละกระทรวงมีหน้าที่ดังน้ี 

1) กระทรวงคมนาคม ส่งเสริมการเชื่อมต่อการเดินเท้าและการใช้จักรยานกับระบบ

ขนส่งสาธารณะ และให้ความรู ้ผู ้ที ่จะสอบใบขับขี ่ เน้นให้เห็นความสำสำคัญต่อคนเดินและผู้ใช้

จักรยาน 

 
4 มติคณะรัฐมนตรีโครงการจัดระบบ และโครงสร้างเพ่ือส่งเสริมการเดิน และการใช้จักรยาน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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2) กระทรวงอุตสาหกรรม ส่งเสริมผู้ประกอบการอุตสาหกรรมให้ผลิตสินค้าและ

บริการเกี่ยว กับการเดินและจักรยาน อุปกรณ์ครื่องช่วยคนพิการในการเดินทางที่มีคุณภาพ ได้

มาตรฐาน  

3) กระทรวงศึกษาธิการ ให้สถานศึกษามีหลักสูตรความรู้และพัฒนาทักษะการเดิน

และการใช้จักรยาน ส่งเสริมให้เดินหรือใช้จักรยานมาโรงเรียน จัดให้มีสิ่งอำนวยความสะดวกเพ่ือเอ้ือ

ให้เด็กเดินและใช้จักรยานในสถานศึกษา 

4) กระทรวงสาธารณสุข ส ่งเสร ิมและรณรงค์เร ื ่องการเด ินและจักรยานใน

ชีวิตประจำวันอย่างต่อเน่ือง เพ่ือส่งเสริมสุขภาพที่ดีให้เกิดขึ้นกับประชาชน 

5) กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา สนับสนุนการท่องเที่ยวด้วยจักรยานและกระตุ้น

ให้ผู้ประกอบการที่พักมีจักรยานให้บริการนักท่องเที่ยว 

6) กระทรวงพลังงาน มีนโยบายและมาตรการส่งเสริมการเดินทางที่ไม่ใช้ครื่องยนต์ 

เช่น เดินและใช้จักรยาน การใช้อุปกรณ์เครื่องช่วยคนพิการในการเดินทางจักรยาน 

7) กระทรวงมหาดไทยและองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ปรับปรุงกฏกระทรวง พรบ.

ควบคุมอาคารและข้อบัญญัติท้องถิ่น ให้เจ้าของอาคารขนาดใหญ่ อาคารสาธารณะต้องมีที่จอด

จักรยานปลอดภัยและกำหนดให้จังหวัดสนับสนุนการเดินและการใช้จักรยาน ให้เกิดผลป�นรูปธรรม มี

สัญลักษณ์ชัดเจน แสดงช่องทางเดิน ทางจักรยานในเขตชุมชน 

8) สำนักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) รณรงค์การสร้างองค์

ความรู ้เพื ่อผลักดันนโยบาย และเพื่อสร้างพฤติกรรมสุขภาพด้วยการเดินและการใช้จักรยานใน

ชีวิตประจำวัน 

2.2.4 นโยบายของรัฐบาลทีเ่ก่ียวข้องกับโครงการ 

ป�จจุบันกระแสการเดินทางท่องเที่ยวเพื่อสุขภาพกำลังเป�นที่นิยมอย่างสูง การเดินทาง

ไปท่อง เที่ยวเพื่อไปป��นจักรยานถือเป�นทางเลือกในระดับต้น ๆ ของนักท่องเที่ยวกลุ่มนี้ ททท. จึง

กำหนดจัดมหกรรมแข่งขันจักรยานทางไกลแห่งลุ่มแม่น้ำโขง เพ่ือส่งเสริมการเดินทางท่องเที่ยว

รูปแบบน้ีขึ้น เพ่ือสนับสนุนให้เกิดแหล่งท่องเที่ยวรูปแบบใหม่ที่เป�นจุดมุ่งหมายปลายทางยอดนิยมของ

ผู้รักการป��นจักรยาน เป�นสวรรค์ของนักป��นของชาวไทย และคาดหวังว่าจะนำไปเล่าสู่กันฟ�งตามกลุ่ม

หรือวงการจักรยานทั้งในประเทศและต่างประเทศ และชักชวนกันมาป��นในโอกาสต่อ ๆ ไป โดยมี

เป้าหมายสำคัญในการมุ่งหาสถานที่ในเมืองรองของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จึงเป�นที่มาของการ

เลือก จังหวัดนครพนม มุกดาหาร และสกลนคร เป�น 3 จังหวัดสำหรับการจัดการแข่งขัน 

การแข่งขันผู้แข่งขันทุกท่านจะได้ประทับใจกับความสวยงาม ความท้าทาย ความสนุก

ของเส้นทางทั้ง 3 จังหวัด  ซึ่งทีมงานได้จัดให้ทุกท่านได้ป��นผ่านเส้นทางสำคัญที่เป�นแหล่งท่องเที่ยวช่ือ

ดังมากมาย อาทิ ลานพญาศรีสัตตนาคราช, วัดพระธาตุพนม ของจังหวัดนครพนม, สะพานมิตรภาพ

ไทย-ลาว, หอแก้วมุกดาหาร, องค์พระใหญ่วัดรอยพระพุทธบาทภูมโนรมย์ มุกดาหาร, อุทยาน

แห่งชาติภูผายล เทือกเขาภูพาน และประตูเมืองจังหวัดสกลนคร โดยที่เกี่ยวข้องกับโครงการมีดังน้ี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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2.2.4.1 The Great Mekong Bike Ride  

  
รูปที่ 2.1 (ภาพซ้าย) แสดงมหกรรมแข่งขันจักรยานทางไกล The Great Mekong Bike Ride 

(ภาพขวา) แสดงแผนผังเส้นทางจักรยานทางไกล The Great Mekong Bike Ride 

ที่มา : The Great Mekong Bike Ride จังหวัดนครพนม วันที่สืบค้น 1 ตุลาคม 2563 
 

มหกรรมแข่งขันจักรยานทางไกลประเทศไทย จัดขึ้นโดยการท่องเที่ยวแห่ง

ประเทศไทย (ททท.) มีความร่วมมือจาก 3 จังหวัด ได้แก่ นครพนม สกลนคร มุกดาหาร จัดขึ้นใน

เดือนมิถุนายนของทุกป� ครั้งแรกจัดขึ้นในป� 2016 ผู้ว่าการการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย กล่าวว่า

รายการนี ้ถือเป�นการแข่งขันจักรยานเพื ่อส่งเสริมการท่องเที ่ยวอันดับ 1 ของประเทศ โดยมี

วัตถุประสงค์เพื่อเป�นการสร้างกระแสการเดินทางท่องเที่ยวในท้องถิ่น โดยเฉพาะในจังหวัดเมืองรอง

ตามนโนบายของรัฐบาลในป� 2562 เป�นการใช้การท่องเที่ยวร่วมกับการกีฬาโดยเฉพาะการแข่งขัน

จักรยานแบบ Stage Race ทำให้ได้รับประสบการณ์ใหม่ผ่านเส้นทางการป��นเพื่อสัมผัสวิถีชีวิตชุมชน 

และธรรมชาติตลอดเส้นทางการแข่งข ัน โดยดึงศ ักยภาพของแหล่งท่องเที ่ยวในพื ้นที ่ภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือที่มีความหลากหลาย ทั้งด้านวัฒนธรรม ภาษา ประเพณีท้องถิ่น และธรรมชาติที่

สวยงาม เป�นการเพิ่มมูลค่าให้กับการท่องเที่ยวแก่นักป��นทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ โดย ททท. 

คาดหวังว่าการจัดกิจกรรมจะได้รับการยอมรับในมาตรฐานระดับนานาชาติ ซึ่งป� 2562 มีผู้เข้าร่วม

การแข่งขัน 2,000 คน เป�นชาวต่างชาติกว่า 400 คน จาก 22 ประเทศ และชาวไทยอีก 1,600 คน 

ก่อให้เกิดรายได้หมุนเวียนรวมประมาณ 20 ล้านบาท  

เริ ่มแข่งขันสเตจแรกที่จ ังหวัดนครพนม ปล่อยตัวจากลานพญาศรีสัตต

นาคราชถึงประตูเมืองสกลนคร ระยะทาง 100 กม. วันที่สอง แข่งสเตจสองที่จังหวัดสกลนคร ปล่อย

ตัวจากประตูเมืองสกลนครถึงหอแก้วมุกดาหาร ระยะทาง 150 กม. วันที่สาม แข่งสเตจสุดท้าย ปล่อย

ตัวจากหอแก้วมุกดาหารเข้าเส้นชัยที่ลานพญาศรีสัตตนาคราช จังหวัดนครพนม ระยะทาง 125 กม. 

จากน้ันจะมีพิธีมอบถ้วยพระราชทาน ณ ลานพญาศรีสัตตนาคราช รางวัลรวม 1 ล้านบาท ซึ่งมหกรรม

น้ีช่วยยกระดับ 3 จังหวัด สู่ Sport Tourism Destination ของภาคตะวันออกเฉียงเหนืออย่างย่ังยืน4

5  
 

 
5 มหกรรมแข่งขันจักรยานทางไกล The Great Mekong Bike Ride (การท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย, 2562) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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2.2.4.2 Ride to Khong’s Legendary  

  
รูปที่ 2.2 (ภาพซ้าย) แสดงมหกรรมแข่งขันจักรยานทางไกล Ride to Khong’s Legendary 

(ภาพขวา) แสดงแผนผังเส้นทางจักรยานทางไกล Ride to Khong’s Legendary 

ที่มา : Ride to Khong’s Legendary จังหวัดนครพนม วันที่สืบค้น 1 ตุลาคม 2563 
 

มหกรรมแข่งขันจักรยานทางไกลประเทศไทย จัดขึ้นในตุลาคมของทุกป� โดย

การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย (ททท.) โดยมีนักท่องเที่ยวและผู้ที่ชื่นชอบในการป��นจักรยานมาพิสูจน์

ความแข็งแกร่งของร่างกายและจิตใจ สัมผัสธรรมชาติและวิถีชุมชน ลุ่มน้ำโขงตลอดระยะทางกว่า 

300 กิโลเมตร ในงานมหกรรมแข่งขันจักรยานทางไกลประเทศไทย (Ride to Khong’s Legendary) 

นักป��นแห่งลุ ่มแม่น้ำโขง (Khong’s Cyclist) เส้นทางจังหวัดหนองคาย – บึงกาฬ – นครพนม – 

มุกดาหาร – ภูมโนรมย์ 

2.2.4.2 กลุ่มจังหวัดสนุก 

 

รูปที่ 2.3 แสดงทิศทางการพัฒนากลุ่มจังหวัดสนุก 

ที่มา : Ride to Khong’s Legendary จังหวัดนครพนม วันที่สืบค้น 1 ตุลาคม 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 2 หรือที่เรียกกันว่า “กลุ่ม

จังหวัดสนุก” ตามการแบ่งกลุ่มของกระทรวงมหาดไทย ซึ่งประกอบด้วย 3 จังหวัด คือ สกลนคร 

นครพนม และมุกดาหาร เผยศักยภาพของกลุ่มที่มีสูงมาก หากเทียบกับกลุ่มจังหวัดอื ่น ๆ ของ

ประเทศที่มีอยู่ 19 กลุ่มแล้ว อาจพูดได้ว่า กลุ่มจังหวัดสนุกจะเป�นกลุ่มเดียวที่มีความพร้อมหลากหลาย 

สามารถรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียนได้อย่างมีประสิทธิภาพ ประเด็นการพัฒนาที่สอดคล้องกับ

โครงการ การพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมและวิถีชีวิตลุ่มแม่น้ำโขง 
 

2.3 การศึกษาการดำเนนิงานหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องกับโครงกา 
 

 
 

รูปที่ 2.4 แสดงหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับโครงการ 

ที่มา : Ride to Khong’s Legendary จังหวัดนครพนม วันที่สืบค้น 1 ตุลาคม 2563 
 

2.3.1 เทศบาลเมืองนครพนม 

เทศบาลเมืองนครพนม ได้ก่อตั้งขึ้นตามพระราชกฤษฎีกาเมื่อวันที่ 20 สิงหาคม 2478 

ตั้งอยู่เลขที่ 374 ถนนอภิบาลบัญชา พื้นที่ของเทศบาลเมืองนครพนมได้ครอบคลุมพื้นที่ตำบลในเมือง

และตำบลหนองแสงทั้งตำบลรวมทั้งตำบลอาจสามารถและตำบลหนองญาติบางส่วน รวมเนื้อที่

ป�จจุบัน 24.13 ตารางกิโลเมตร ประกอบด้วย 25 ชุมชน 
 

2.3.2 บริษัท จัดการลู่ป��นวิสาหกิจเพื่อสังคม จํากัด 

ชื่อนิติบุคคลภาษาอังกฤษ Cycling Track Management Company Limited 

เลขนิติบุคคล   0105558094868 

หมวดธุรกิจ    93111  

การดำเนินงานเกี่ยวกับสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับการ

แข่งขันกีฬา 

วัตถุประสงค์ของบริษัท บริษัท จัดการลู่ป��น จำกัด เป�นบริษัทฯ ที่ได้รับมอบหมาย

ในการจัดการดูแล “สนามลู่ป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต” ในพื้นที่สนามบินสุวรรณภูมิ โดยเป�น

โครงการที่มีผู้สนับสนุนหลักอย่างเป�นทางการ เช่น มูลนิธิสยามกัมมาจล (SCBF) บริษัท ท่าอากาศ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ยานไทย ปตท. True บางจาก Thai Bev ให้จัดสร้างโครงการนี้ขึ้น เพ่ือให้ประชาชนได้ใช้ป��นจักรยาน

และออกกำลังกายโดยไม่มีค่าใช้จ่ายใด ๆ รวมทั้งยังมีสิ่งอำนวยความสะดวกสบาย อาทิ เช่น ร้านค้า 

ร้านอาหาร เพื่อให้ประชาชน ผู้มาใช้บริการได้เลือกสรร กำลังเป�ดรับสมัครงานท่านที่สนใจและพร้อม

เติบโตไปด้วยกัน ซึ่งสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของโครงการ 
 

2.4  ศักยภาพของจังหวดันครพนม 

2.4.1 ข้อมูลทัว่ไปของจังหวัดนครพม 
 

 
รูปที่ 2.5 แสดงแผนที่แสดงตำแหน่งของจังหวัดนครพนม 

ที่มา : กลุ่มงานยุทธศาสตร์และข้อมูลเพ่ือการพัฒนาจังหวัดนครพนม วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

จังหวัดนครพนม ตั้งอยู่ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศไทยมีประวัติสืบทอด

ยาวนานมาหลายร้อยป� เดิมเคยเป�นมหานครของ “อาณาจักรศรีโคตรบูรณ์”5

6 ในป�จจุบันนับเป�นเมือง

ชายแดนที่มีความอุดมสมบูรณ์มีทิวทัศน์ที่งดงาม และมีความหลากหลายของวัฒนธรรมและชาติพันธ์ุ 

ประวัติศาสตร์ที่ยาวนานรวมถึงแหล่งท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ ที่สำคัญ อาทิ หอนา�ิกาเวียดนาม

อนุสรณ์ วัดมหาธาตุ วัดโอกาสที่ ประดิษฐานพระติ้ว พระเทียมพระศักดิ์สิทธิ์คู่บ้านคู่เมืองจังหวัด

นครพนม มีพระธาตุพนมเป�นปูชนียสถาน คู่บ้านคู่เมือง และยังเป�นเมืองที่เหมาะอย่างยิ่งในการ

พักผ่อนส่งเสริมการรักสุขภาพและเพื่อการท่องเที่ยว ประกอบกับนโยบายการท่องเที่ยวของจังหวัด

นครพนมป�งบประมาณ 2558-2560 ได้มีการส่งเสริมและพัฒนาเส้นทางป��นจักรยานเที่ยวในนครพนม

 
6 ข้อมูลท่ัวไปจังหวัดนครพนม (วารสารจังหวัดนครพนม, 2560) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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6

7 จังหวัดนครพนมซึ่งได้รับการคัดเลือกให้เป�นเมืองแห่งความสุข เมื่อป� 2558 จากสำนักงานสถิติ

แห่งชาติ อีกทั้งยังเป�นเมืองเขตเศรษฐกิจพิเศษ ประตูสู่อูาเซียน มีความโดดเด่นในเรื่องบรรยากาศ

ความสวยงามตลอดริมฝ��งแม่น้ำโขง และมีสถานที่ท่องเที่ยวมากมาย การดำเนินการก่อสร้างเส้นทาง

จักรยานเชื่อมแลนด์มาร์คสำคัญสามจุด คือองค์พระธาตุพนม สะพานมิตรภาพไทยลาว แห่งที่ 3 

นครพนม - คำม่วน และบรรยากาศสองฝ��งโขงในเขตเทศบาลเมืองนครพนม7

8  
 

2.4.2 ลักษณะทางกายภาพ 

2.4.2.1 ที่ต้ังและอาณาเขต 

ที่ตั้ง จังหวัดนครพนม ตั้งอยู่ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ตอนบน) ของประเทศ

ไทย ระหว่างละติจูดที่ 16-18 องศาเหนือ และลองติจูดที่ 104-105 องศาตะวันออก มีระยะทางห่าง

จากกรุงเทพมหานครประมาณ 740 กิโลเมตร 

อาณาเขต จังหวัดนครพนมมีเนื้อที่ประมาณ 5,512.7 ตารางกิโลเมตร หรือ

ประมาณ 3,445,414.32 ไร่คิดเป�นร้อยละ 3 ของพื้นที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มีลักษณะเป�นแนว

ยาวตามฝ��งแม่น้ำโขงประมาณ 153 กิโลเมตร มีอาณาเขตติดต่อดังน้ี 

ทิศเหนือ ติดอำเภอเซกา อำเภอบึงโขงหลง จังหวัดบึงกาฬ 

ทิศตะวันออก ติดแขวงค้าม่วน สปป.ลาว โดยมีแม่น้ำโขงเป�นแนวกั้นพรมแดน 

ทิศใต้ ติดอำเภอดงหลวง และอำเภอหว้าใหญ่ จังหวัดมุกดาหาร 

ทิศตะวันตก ติดอำเภอกุสุมาลย์ อำเภอโพนนาแก้ว จังหวัดสกลนคร 

จังหวัดนครพนมมีจุดผ่านแดนไปประเทศลาวรวม 6 จุด เป�นจุดผ่านแดนถาวร 2 

จุด และจุดผ่อนปรน 4 จุด จุดผ่านแดนที่สำคัญและเป�นสากล คือ ด่านสะพานมิตรภาพไทย - ลาว 

แห่งที่ 3 ซึ่งรัฐบาลไทย - ลาว ร่วมมือกันสร้างเพ่ือเป�นประตูไปสู่อินโดจีน8

9   

2.4.2.2 ลักษณะภูมิประเทศ 

สภาพโดยทั่วไปของจังหวัดนครพนมเป�นที่ราบลุ่ม มีที่ราบสูงและภูเขาอยู่บ้าง มี

แม่น้ำสายสั้น ๆ เป�นสาขาย่อยแยกจากแม่น้ำโขงมาหล่อเลี้ยงความอุดมสมบูรณ์ภายในพื้นที่ พื้นที่

ส่วนใหญ่มีแม่น้ำโขง ไหลผ่าน นครพนมจึงนับว่าเป�นจังหวัดที่มีแหล่งน้ำที่สมบูรณ์มาก ด้านตะวันออก

มีแม่น้ำโขงทอดยาวกั้นพรม แดน ระหว่างประเทศไทยกับลาว 

1) ตอนเหนือ สภาพพื้นที่ส่วนใหญ่เป�นเนินสูงและที่ดอน มีป่าไม้สลับกับพื้นที่

ราบ ทางตอนกลางและตะวันตกของพื้นที่จะเป�นที่ราบลุ่มมีลักษณะเป�นทุ่งกว้าง ซึ่งป�ใดมีฝนตกชุกจะ

มีสภาพน้ำท่วมขัง 

 
7 นโยบายการท่องเท่ียวของจังหวัดนครพนมป�งบประมาณ 2558-2560 (Tourism Authority of Thailand, 2015) 
8 จังหวัดนครพนม (Matichon online, 2016) 
9 ลักษณะทางกายภาพจังหวัดนครพนม (ท่ีทำการปกครองจังหวัดนครพนม, 2560) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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2) ตอนใต้ พื ้นที ่บริเวณใกล้แม่น้ำโขงเป�นที่ราบลุ่มมีน้ำท่วมถึงส่วนทางทิศ

ตะวันตกซึ่งอยู่ห่างออกไป พื้นที่มีลักษณะเป�นลูกคลื่น และที่ดอนสภาพป่าเป�นไม้เต็งรัง พื้นดิน

ส่วนมากเป�นหินลูกรัง และบางส่วนมีลักษณะเป�นเนินและที่ต่ำสลับกัน 

2.4.2.3 ลักษณะภูมิอากาศ 

โดยทั่วไปจังหวัดนครพนมเป�นจังหวัดที่มีฝนตกชุกในฤดูฝนเนื่องจากได้รัอิทธิพล

จากลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ที่พัดปกคลุมและอิทธิพลจากป่าไม้และเทือกเขาจากสาธารณรัฐ

ประชาธิปไตยประชาชนลาวรวมทั้งพายุจากทะเลจีนใต้ที่เคลื่อนผ่านหรือเคลื่อนเข้าใกล้ฝนตกชุกต้ังแต่

กลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม ซึ่งในป� 2560 (ถึงเดือนสิงหาคม 2560) อำเภอเมือง

นครพนม มีฝนตก 105 วัน ปริมาณฝน 2,106.8 มิลลิเมตร อุณหภูมิสูงสุด 38.5 องศาเซลเซียส เมื่อ

วันที่ 14 มีนาคม 2560 และ อุณหภูมิต่ำที่สุด 14.0 องศาเซลเซียส เมื่อวันที่ 14 กุมภาพันธ์ 2560 

สภาพดินฟูาอากาศของจังหวัดนครพนม แบ่งออกเป�น 3 ฤดู9

10    

1) ฤดูร้อน เริ่มตั้งแต่กลางเดือนกุมภาพันธ์-กลางเดือนพฤษภาคม ของทุกป� ฤดู

ร้อนจะมีอากาศร้อน อุณหภูมิเฉลี่ย 25-35 องศาเซลเซียส และมีอุณหภูมสิูงสุด 37-41 องศาเซลเซียส 

2) ฤดูฝน เริ ่มตั ้งแต่กลางเดือนพฤษภาคม-กลางเดือนตุลาคมของทุกป�ใน

บางส่วนของจังหวัดมีฝนตกชุก จะประสบอุทกภัยได้รับความเสีย หายเป�นประจำทุกป�  

3) ฤดูหนาว เริ ่มตั ้งแต่กลางเดือนตุลาคม-กลางเดือนกุมภาพันธ์ของทุกป� 

โดยทั่วไปอากาศจะหนาวเย็น อุณหภูมิเฉลี่ย 16-25 องศาเซลเซียส และอุณหภูมิต่ำสุดอยู่ในช่วง 8-15 

องศาเซลเซียส แต่ก็มีบางป�ที่อุณหภูมิต่ำสุดอาจจะต่ำกว่าน้ันได้ 

2.4.2.4 แนวโน้มทางเศษรฐกิจ  

 
รูปที่ 2.6 แสดงตำแหน่งที่เกี่ยวข้องกับเส้นทางเศษฐกิจ จงัหวัดนครพนม 

ที่มา : กลุ่มงานยุทธศาสตร์และข้อมูลเพ่ือการพัฒนาจังหวัดนครพนม วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

10 ลักษณะภูมิอากาศจังหวัดนครพนม (สถานีอุตุนิยมวิทยานครพนม, 2560) 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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นครพนมมีภูม ิศาสตร์อยู่ใกล้เค ียงตำแหน่งเขต East-West Corridor และ 

Central Corridor หรือเส้นทางหมายเลข 12 ของประเทศไทย เป�นส่วนหนึ่งของเส้นทางแนวระเบียง

เศรษฐกิจตะวันออก–ตะวันตก ที่เช่ือมโยงสมาชิกกลุ่มประเทศภายใต้กรอบความร่วมมืออนุภูมิภาคลุ่ม

น้ำโขง (Greater Mekong Sub-region) การพัฒนาแนวระเบียงเศรษฐกิจ (Economic Corridor) 

ของกลุ่มประเทศถือเป�นเส้นทางที่ได้รับการพัฒนามากที่สุด ใน 3 เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจ โดย

เส้นทางหมายเลข 12 เป�นเส้นทางยุทธศาสตร์ที่สำคัญที่เชื่อมโยงการคมนาคมขนส่ง ที่จะช่วยลดเวลา

ในการเดินทาง ลดต้นทุนการผลิตในภาคขนส่ง อันเป�นการส่งเสริมการค้าการลงทุน ระหว่างอนุ

ภูมิภาคลุ่มแม่น้ำโขงได้เป�นอย่างดีจากการศึกษาโครงข่ายทางหลวงหมายเลข 12 พบว่า ทางหลวง

หมายเลข 12 เป�นเส้นทางที่สามารถเชื่อมโยงการขนส่งรูปแบบอื่น คือ มีเส้นทางรถไฟตัดผ่าน เป�น

เส้นทางสนับสนุนการท่องเที่ยว เป�นเส้นทางที่เชื่อมด่านชายแดนระหว่าง พม่า–ไทย–สปป.ลาว ที่

เปรียบเสมือนประตูการค้าที่สำคัญ10

11    

2.4.2.5 สถานการณ์ผู้เยี่ยมเยือนในจังหวัดนครพนม 

จังหวัดนครพนมมีทรัพยากรด้านการท่องเที ่ยวที ่โดดเด่น โดยเฉพาะการ

ท่องเที่ยว ในป� 2561 จังหวัดนครพนมมีรายได้จากการท่องเที่ยว จํานวน 1,752.91 ล้านบาท เมื่อ

เปรียบเทียบกับป� 2560 คิดเป�นร้อยละที่เพิ่มขึ้น 9.52 และในป� พ.ศ. 2559 มีจํานวนผู้มาเยือนรวม 

1,452,792 คน เมื ่อเปรียบเทียบกับป� พ.ศ. 2561 เพิ ่มขึ ้นร้อยละ 4.01 แบ่งเป�นนักท่องเที ่ยว 

531,280 คน และนักทัศนาจร 691,320 คน โดยระยะเวลาพํานักเฉลี่ยคือ 3.96 วัน 
 

ตารางที่ 2.1 แสดงข้อมูลสถติิด้านการท่องเที่ยวของจังหวัดนครพนม พ.ศ. 2559 - 2561 

 
ที่มา : สํานักงานการท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัดนครพนม, 2562 

 
11 Greater Mekong Sub-region (หอการค้าจังหวัดมุกดาหาร, 2562) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



2-13 
 

2.4.3 แม่น้ำโขง 

2.4.3.1 ความสำคัญ 
ป�จจุบันประชากรในลุ่มน้ำโขงมีกว่า 60 ล้านคน โดยมีในลาว 5.2 ล้านคน ในไทย 

3.1 ล้านคน ในกัมพูชา 13 ล้านคน และ 18.7 ล้านคนในเวียดนาม โดยประมาณ 85 เปอร์เซ็นต์ คือ

ชุมชนเกษตรกรรม การเกษตร การะประมง และการเลี้ยงสัตว์เลี้ยงพืชยังเป�นกิจกรรมหลักทาง

เศรษฐกิจของผู้คนในลุ่มน้ำ 62.6 เปอร์เซ็นต์ของประชากรวัยทํางานในภูมิภาค หาเลี้ยงตัวเองจากงาน

ที่เกี่ยวข้องกับทรัพยากรของแม่น้ำโขงเป�นหลัก 
 

 
รูปที่ 2.7 แสดงทัศนียภาพกิจกรรมล่อเลี้ยงชีวิตลุ่มแม่น้ำโขง จังหวัดนครพนม 

ที่มา : กลุ่มงานยุทธศาสตร์และข้อมูลเพ่ือการพัฒนาจังหวัดนครพนม วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

นอกจากเป�นแหล่งน้ำกินน้ำใช้ของชุมชนเมืองในภูมิภาคแล้ว แม่น้ำโขงยังเป�น

แหล่งน้ำสําหรับใช้ในชีวิตประจําวันของชุมชนเกษตรกรรมในหน้าแล้ง ในหมู่บ้านริมฝ��งแม่น้ำ เกือบทุก

คนด่ืมน้ำ ใช้น้ำในชีวิตประจําวัน และทําเกษตรจากแม่น้ำและแม่น้ำยังเป�นสนามเด็กเล่นสําหรับเด็ก 

เมื่อระดับน้ำลดลงในหน้าแล้ง แผ่นดินแห้งแล้งริมฝ��งแม่น้ำกลายเป�นพ้ืนที่สําคัญ

ในการเพาะปลูก นอกจากน้ีปลาน้ำจืดที่จับในลําน้ำโขงสายหลักหรือลําน้ำสาขารวมถึงพ้ืนที่น้ำท่วมขัง 

และคลองเล็กคลองน้อยที่เช่ือมต่อกันยังเป�นแหล่งโปรตีนสําคัญสําหรับชุมชนเกษตรกรรม ในป�จจุบัน 

ปลาในแม่น้ำโขงกว่า 850 ชนิด สามารถนํามาบริโภคได้ สัตว์ฯ ต่างๆ เช่น กบ และปลา เป� นแหล่ง

โปรตีนหลักและแหล่งรายได้สําคัญของผู้คน ถ้ารวมแรงงานตามฤดูกาลและธุรกิจข้างเคียงที่เกี่ยวข้อง

แล้ว จะพบว่าผู้คนราว 40 ล้านคนในภูมิภาคเก่ียวข้องกับอุตสาหกรรมการทําประมงในเครือข่าย

แม่น้ำโขง และประมาณ 40 เปอร์เซ็นต์ของประชากรในกัมพูชาพ่ึงพาทะเลสาบโตนเลและพ้ืนที่น้ำ

ท่วมรอบ ๆ 

แม่น้ำยังเป�นเส้นทางขนส่งสําคัญ ไม่แปลกที่ผู้คนจากหมู่บ้านต่าง ๆ บนสองข้าง

ฝ��งจะเป�นญาติห่าง ๆ กัน แต่ก่อนที่อุบลราชธานี ผู้คนที่อาศัยริมฝ��งไทยจะทําไร่หมุนเวียนตามภูเขาใน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ฝ��งลาว สําหรับพวกเขาแล้วแม่น้ำโขงไม่ได้เป�นพรมแดนระหว่างประเทศมากไปกว่าสายน้ำที่ข้ามไปมา

หาสู่กัน11

12   

2.4.3.2 คติความเชื่อ 

แม่น้ำโขงและแม่น้ำอ่ืน ๆ ในภูมิภาคน้ีมีความสําคัญทางจิตวิญญาณเป�นพิเศษต่อ

ผู้คนในไทย ลาวกัมพูชา วัดซึ่งเป�นศูนย์กลางความเช่ือของผู้คนมักถูกสร้างริมฝ��งน้ำ ระหว่างการลง

พ้ืนที่เรามีโอกาสได้ฟ�งนิทานพ้ืนบ้านอยู่บ่อย ๆ เช่น ทางตอนใต้ของลาว มีนิทานเล่าถึงวังพญานาคใต้

แม่น้ำโขง มีสิ่งศักดิสิทธิสิงสถิตในท้องนำและที่พิเศษอ่ืน ๆ ดังน้ันจึงไม่ควรออกจับปลาหรือเมื่อเดิน

ผ่านบางสถานที่ ควรอธิษฐานขออนุญาตก่อน ตามฝ��งลําโดมน้อยในไทยซึ่งเป�นลําน้ำสาขาของแม่น้ำ

มูลซึ่งเป�นลํานำสาขาของแม่น้ำโขงอีกที ผู้คนยังคงขออนุญาตสิ่งศักดิสิทธิ ก่อนจับปลา นอกจากน้ีใน

ไทยและลาวยังเช่ือว่าแม่น้ำคือร่องรอยการต่อสู้ของพญานาค 

ในปลาก็มีสิ่งศักดิสิทธิสิงสถิตอยู่ แม้มีขนาดใหญ่โตแต่เราก็รู้น้อยมากเก่ียวกับ

ชีวิตของปลาบึก ปลาน้ำจืดที่ใหญ่ที่สุดในโลกมีน้ำหนักกว่า 300 กิโลกรัม ชาวประมงในไทยเช่ือว่าปลา

บึกเป�นปลาศักดิสิทธิ ถือศีลห้าเพราะกินแต่สาหร่ายและผัก ในจังหวัดอุบลราชธานี ภาคอีสานของ

ไทย ใครก็ตามทอดแหจับปลาบึกได้จะพบโชคร้าย แม้ปลาชนิดน้ีขายได้เงินมากแต่เพราะความกลัว

ตายจากการทําบาปฆ่าปลาศักดิสิทธิอย่างปลาบึก ชาวประมงจึงต้องมีประเพณีการทําบุญหลังจาก

ขายปลายักษ์แล้ว  
 

 
รูปที่ 2.8 แสดงทัศนียภาพกิจกรรมเทศกาลไหลเรือไฟริมแม่น้ำโขง จังหวัดนครพนม 

ที่มา : กลุ่มงานยุทธศาสตร์และข้อมูลเพ่ือการพัฒนาจังหวัดนครพนม วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

 
12 วิถีชีวิตแม่น้ำโขง (Mekong River Commission, 2016) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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แม่น้ำยังเป�นสถานที่จัดงานเทศกาลทุกป� มีการแข่งเรือ ไหลเรือไฟในแม่น้ำโขงและ

ลําน้ำสาขาเมื่อหมดฤดูฝน และในเดือนเมษายนมีประเพณีขึ้นป�ใหม่ของคนไทยและลาว ผู้คนเฉลิม

ฉลองริมฝ��งน้ำโดยการสร้างเจดีย์ทราย มีพิธีประเพณีเฉลิมฉลองในหลวงพระบางเมืองมรดกโลกซึ่ง

เป�นที่รู้จักทั่วโลก และพิธีคล้าย ๆ กันแต่คนน้อยกว่าแถบแม่น้ำมูลในอีสานประเทศไทย และแม่น้ำเซ

โขงในกัมพูชาก็เช่นกัน12

13   

2.4.3.3 ประโยชนใ์หม่จากสายน้ำ 

ในที่ราบบอละเวนประเทศลาวมีการใช้เครื่องป��นไฟฟ้าพลังน้ำขนาดเล็กทําในจีน 

ซื้อหาได้ตามตลาดในท้องถิน่ ชาวบ้านหลายครอบครัวลงขันคนละ 200-300 ดอลลาร์สหรัฐ ก็สามารถ

ติดต้ังเครื่องป��นไฟไว้ใช้ได้แล้ว โดยระดับน้ำที่ต่างกัน 2 เมตรก็สามารถป��นกระแสไฟฟ้ าได้ดังน้ันแม้

ปราศจากความช่วยเหลือ ชาวบ้านสามารถใช้ทรัพยากรของตัวเองในการผลิตไฟฟ้าในบางหมู่บ้านที่

ไฟฟ้าเข้าไม่ถึงชาวบ้านก็มีธุรกิจเล็ก ๆ เช่น รับจ้างชาร์จแบตเตอร์รี่1314  

2.4.3.4 การพงัทลายของชายฝ��ง 

ตลอดริมฝ��งแม่น้ำโขงนั้น ชุมชนบ้านเรือนที่ตั้งถิ่นฐานบริเวณริมโขง เรียนรู้และมี

ประสบการณ์เกี่ยวกับแม่น้ำโขงที่กัดเซาะชายฝ��งเป�นอย่างดี บางป�แม่น้ำโขงที่พุ่งเร็วและแรงก็ทำลาย

ที่ดินริมฝ��งมาก บางป�ก็เกิดขึ้นน้อย ในรอบ 50 ป�มานี้ เคยเกิดเหตุการณ์น้ำท่วมหมู่บ้าน จนต้องย้าย

หมู่บ้านหนี เกิดน้ำท่วมอย่างรุนแรง ทำให้ตลิ่งพัง สร้างความเสียหายให้แก่บ้านเรือนและวัดเป�นอย่าง

มาก ชาวบ้านจึงได้อพยพโยกย้ายหนีน้ำท่วมไปอาศัยอยู่ที่อื่นแต่ทั้งหมดนั้น ไม่เคยมีครั้งใดที่การ

พังทลายของชายฝ��งริมโขงจะรุนแรงมากเท่ากับที่เกิดขึ้นตลอด 5 ป�มานี้ ทุกป�แผ่นดินทั้งฝ��งไทยและ

ลาวที่อยู่ริมแม่น้ำโขงจะพังทลายลงรุกล้ำแผ่นดินมากกว่า 100 เมตร ขนาดของที่ดินซึ่งพังลงไป 

หมู่บ้านหน่ึง ๆ ไม่ต่ำกว่า 1 ไร่ ที่ดินริมฝ��งโขงหายไปในแม่น้ำโขงจำนวนมาก            
 

2.5 ข้อมูลพืน้ฐานเก่ียวกับจักรยาน 

2.5.1 สถานการณข์องการใช้จักรยานในป�จจุบัน 

เป�นที่ทราบกันดีว่าป�ญหาการจราจรติดขัดและสภาวะโลกร้อนในเมืองใหญ่น้ันกําลังเข้า

ขั้นวิกฤติ จักรยานเริ่มถูกมองว่าเป�นพาหนะในการเดินทางประจําวันไม่ใช่เพียงกิจกรรมนันทนาการ

ยามว่าง ดังจะเห็นได้จาก 4-5 ป� ที่ผ่านมา การกลับมาของจักรยานและคนขี่จักรยานกําลังก่อตัวขึ้น

อย่างช้า ๆ แมว่้าจะไม่มีหน่วยงานใดสํารวจหรือทําสถิติเกี่ยวกับการใช้จักรยานของคนไทยอย่างจริงจัง 

แต่ช่วงหลายป�ที่ผ่านมาเฉพาะบนถนนในกรุงเทพฯ จะพบเห็นผู้ใช้จักรยานเป�นพาหนะในการเดินทาง

ในชีวิตประจําวันมากขึน้ ต่างจากเดิมที่ส่วนใหญ่จะเห็นแต่ชาวต่างชาติเท่าน้ัน ซึ่งจากการศึกษาข้อมลู

ของสํานักการจราจรและขนส่ง (สจส.) ระบุว่าในกรุงเทพฯ ความเร็วเฉลี่ยของรถยนต์ช่วงเวลาเร่งด่วน

ในตอนเช้า คือ 17.1 กม./ชม.ช่วงเวลาเร่งด่วนตอนเย็น คือ 24.5 กม./ชม. การใช้จักรยานเป�นพาหนะ

 
13 วิถีชีวิต-แม่น้ำโขง (Mekong River Commission, 2016) 
14 คติความเชื่อ-แม่น้ำโขง (Mekong River Commission, 2016) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ในการเดินทางจึงเป�นอีกทางเลือกหนึ่งที่ประชาชนให้ความสนใจ เนื ่องจากจักรยานสามารถทํา

ความเร็วเฉลี่ยอยู่ที่ 20-30 กม./ชม. 14

15 สามารถควบคุมการเดินทางได้แน่นอนและที่สําคัญคือช่วย

ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 

ในประเทศที่พัฒนาแล้วต่างสร้างองค์ความรู้และส่งเสริมการเดินทางด้วยจักรยานอย่าง

จริงจัง หนึ่งในวิธีที ่ผู ้บริหารทั่วโลกทําคือ การสร้างสภาพแวดล้อมให้เอ้ือต่อการใช้จักรยาน อัน

หมายถึงการสร้างวัฒนธรรมจักรยาน ถึงแม้ว่าที่ผ่านมาประเทศไทยจะมีความพยายามในการส่งเสริม

พาหนะปลอดมลพิษหรือการเดินทางด้วยจักรยานให้ใช้ได้จริงในชีวิตประจําวัน โดยการจัดสรรพ้ืนที่ให้

เป�นสัดส่วนผ่านรูปแบบทางจักรยาน แต่นโยบายดังกล่าวก็ไม่มีความต่อเน่ืองและยังไม่เคยมีการศึกษา

ว่าทางจักรยานที่เหมาะสมกับพ้ืนที่จะออกมาในรูปแบบใด ประกอบกับข้อจํากัดในเรื่องการพัฒนา

โครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกเพื่อเชื่อมต่อการเดินทางกับระบบขนส่งมวลชนอื่น ๆ ที่

เพียง มีประสิทธิภาพและสอดคล้องกับความต้องการ เช่น พ้ืนที่จอดและจร (Park and Ride) พ้ืนที่

สําหรับจอดรถจักรยาน เส้นทางจักรยานที่สะดวกและปลอดภัยและทางเดินเท้าที่ได้มาตรฐาน เป�นต้น  

ปฏิเสธไม่ได้ว่าป�จจุบันสังคมไทยกําลังถูกครอบงําด้วยวัฒนธรรมรถยนต์ การส่งเสริมการ

เดินหรือการใช้จักรยาน หากจะให้ได้ผลจริงจังจําเป�นต้องลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลโดยเฉพาะการ

เดินทางในระยะสั้น และคืนพ้ืนที่ที่จัดให้รถยนต์มาเป�นพ้ืนที่สาธารณะให้คนเดิน ใช้จักรยานหรือทํา

กิจกรรมต่าง ๆ อย่างไรก็ตามการปรับเปลี่ยนเมืองรถยนต์ให้เป�นเมืองจักรยานหรือเมืองน่าอยู่น้ันไม่ใช่

เรื่องง่าย เพราะต้องอาศัยการปรับเปลี่ยนทัศนคติ ค่านิยม สู่การปรับเปลี่ยนวิถีชีวิตและวัฒนธรรม 

ควบคู่ไปกับการปรับโครงการการใช้ถนนและการออกแบบและพัฒนาเมืองให้มีพ้ืนที่สาธารณะที่

ประชากรสามารถเดิน ใช้จักรยาน และทํากิจกรรมทางสังคมได้อย่างสะดวกและปลอดภัย ซึ่งทั้งหมด

ต้องอาศัยเวลาและต้องได้รับการสนับสนุนจากภาครัฐอย่างจริงจังและต่อเนื่องเพื่อมุ่งสู่บทบาทของ

จักรยานในระบบคมนาคมอย่างย่ังยืนต่อไป 

2.5.2 แนวคิดการออกแบบทางจักรยานที่เอ้ืออํานวยต่อการมีสุขภาวะที่ดี 

สําหรับในพ้ืนที่เมือง จักรยานมีข้อจํากัดในการใช้งานสูง เนื่องจากเมืองเป�นพ้ืนที่ที่มี

กิจกรรมต่าง ๆ กระจุกตัวอยู ่มาก พ้ืนที่สําหรับการสัญจรมีจํากัดและถูกใช้งานด้วยยานพาหนะ

หลากหลายประเภทที่มีความเร็วและความแข็งแรงแตกต่างกัน ซึ่งจักรยานนับเป�นยานพาหนะที่มี

ความอ่อนไหวต่อสภาพแวดล้อมสูง อีกทั้งยังมีข้อจํากัดด้านระยะทางในการเดินทางที่อยู่ในช่วงไม่เกิน 

8 กิโลเมตร หรือใช้เวลาไม่เกินครึ ่งชั ่วโมงต่อเที ่ยว แต่จักรยานสามารถเดินทางได้โดยไม่ได้รับ

ผลกระทบจากป�ญหาจราจรมากนัก การใช้จักรยานจึงมีความสอดคล้องกับบริบทของเมืองในแง่ของ

การก่อให้เกิดกิจกรรมทางกาย (Physical Activity) ผ่านการใช้ชีวิตประจําวันในเมือง เป�นผลดีต่อทั้ง

สุขภาวะในระดับบุคคลและส่วนรวมซึ่งการใช้จักรยานในเขตเมืองมีหลายรูปแบบ ได้แก่ 

 
15 การกลับมาของจักรยานในเมืองหลวง ตอนท่ี 2 (ออนไลน์)  

สืบค้นจากhttp://thaicyclingclub.blogspot.com/2011/12/2.html ,2559 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2.5.2.1 การใช้จักรยานเพื่อการสัญจร (Utilitarian Trip) การเดินทางให้ถึงจุดหมายที่

ต้องการโดยเร็ว และถูกการรบกวนน้อยที่สุด ซึ่งแบ่งได้หลายลักษณะ ดังน้ี 

 
รูปที่ 2.9 แสดงรูปแบบของการใช้จักรยานการใช้จักรยานเพ่ือการสัญจรในการเดินทางประเภท 1-3 

ที่มา : คูม่ือการออกแบบระบบกายภาพเพ่ือสนับสนุนการใช้จักรยาน วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

1) การใช้จักรยานเพื่อการเดินทางจากบ้านไปที่ทํางาน หรือไปเรียนหนังสือ

เป�นประจําและการเดินทางกลับบ้านในระยะทางไม่เกิน 8 กิโลเมตรหรือไม่เกิน 30 นาที ซึ่งเป�นการ

เดินทางในช่วงเร่งด่วนเช้าและเย็น ซึ่งเป�นเวลาที่มีป�ญหาการจราจรมากที่สุด ผู้สัญจรเลอืกใช้จักรยาน

เน่ืองจากรวดเร็วกว่าการเดินเท้า ไม่ต้องเผชิญกับป�ญหาการจราจรติดขัดบนถนน ผู้ขับขี่มีความคุ้นเคย

กับเส้นทางเป�นอย่างดีและอยู่ในระยะที่สามารถเดินทางได้โดยไม่เหน่ือยเกินไปนัก 

2) การใช้จักรยานเพื ่อเป�นส่วนหนึ่งของการเดินทางแบบประจํา การใช้

จักรยานเป�นส่วนหนึ่งของการเดินทางทั้งหมดเพื่อไปยังจุดหมายปลายทางที่ต้องเดินทางไปอย่างสมํ่า

เสมอ เช่น การใช้จักรยานจากบ้านไปจอดยังสถานีขนส่งมวลชนเพื่อต่อยานพาหนะไปยังแหล่งงาน 

การเดินทางประเภทน้ีใช้เวลาเดียวกับการเดินทางประเภทที่ 1 มักจะมีระยะทางไม่ไกลนัก เป�นเพียง

การเดินทางบนถนนซอยไปสู่ถนนสายหลักที่มีระบบขนส่งมวลชนให้บริการอยู่ในระยะทางไม่เกิน 4 

กิโลเมตรหรือ 15 นาที สามารถเชื ่อมต่อกับสถานีขนส่งมวลชนได้อย่างสะดวก และมีจุดจอดที่

ปลอดภัยต่อสภาพดินฟ้าอากาศและการโจรกรรมอย่างเหมาะสม 

3) การใช้จักรยานเพื่อการเดินทางติดต่อระหว่างวัน การใช้จักรยานในช่วงนอก

เวลาเร่งด่วนเพื่อไปติดต่อธุระระหว่างวัน เช่น ขี่จักรยานจากบ้านไปซื้อสินค้าที่ร้านค้าภายในชุมชน 

เป�นการเดินทางระยะสั้นนอกช่วงเวลาเร่งด่วน ปริมาณการสัญจรบนเส้นทางไม่มากนัก แต่จะมี

ข้อจํากัดว่าระยะการเดินทางด้วยจักรยานอาจไม่ไกลเท่าประเภทที่ 1 และ 2 เนื่องจากผู้ขี่จักรยาน

จะต้องเดินทางไปและกลับในช่วงเวลาที่ใกล้เคียงกัน มีเวลาพักร่างกายน้อยกว่า อีกทั้งยังมักจะมีการ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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เดินทางในช่วงเวลาที่มีอากาศร้อนในตอนกลางวัน ส่งผลให้ระยะทางไม่เกิน 4 กิโลเมตรเที่ยวเดียว 

และไปกลับไม่เกิน 8 กิโลเมตร หรือมรีะยะเวลาเดินทางไปและกลับไม่เกิน 30 นาที 

2.5.2.2 การใช้จักรยานเพื่อการนันทนาการ (Recreational Trip) 

การใช้จักรยานเพื่อการนันทนาการ เป�นการขี่จักรยานที่จุดหมายปลายทางมี

ความสำคัญเป�นรอง เน้นการเพลิดเพลินในระหว่างทาง ไม่ว่าจะเป�นการออกกําลังกายหรือการกีฬา 

เป�นการใช้จักรยานนอกเหนือจากการใช้งานปกติในชีวิตประจําวัน จึงเดินทางนอกช่วงเวลาเร่งด่วน 

ส่วนใหญ่เป�นช่วงเย็นหรือคํ่าที่มีสภาพอากาศเอ้ืออํานวยต่อการใช้จักรยาน ต้องการเส้นทางที่เป�น

ส่วนตัว หลีกเลี่ยงการปะปนกับยานพาหนะประเภทอื่น เนื่องจากต้องการขับขี่ด้วยความเร็วสูงและ

อาจขี่เป�นกลุ่ม 7 โดยผู้ขับขี่ที่มีทักษะสูง มีระยะการขี่ไกล ต้องการพ้ืนที่กว้าง พ้ืนที่ในการเดินทางจึง

มักเป�นพ้ืนที่ชานเมืองที่มีกิจกรรมและปริมาณการสัญจรไม่หนาแน่นนัก จึงต้องใช้ช่องทางการสัญจร

ร่วมกับยานพาหนะแบบมีเครื่องยนต์อ่ืน ๆ 

สําหรับการวางผังทางกายภาพเพื่อสนับสนุนการใช้จักรยานในพ้ืนที่ ควรให้

ความสําคัญกับการใช้จักรยานประเภทที่ 1–3 เป�นลําดับแรก เนื่องจากเป�นการสัญจรที่ประชาชนทุก

คนสามารถใช้งานได้ เป�นประเภทการสัญจรที่เป�นประโยชน์ต่อส่วนรวมในการลดป�ญหาการจราจรใน

เมือง ช่วยเพิ่มกิจกรรมทางกายภาพอันจะนําไปสู่การสร้างเสริมสุขภาวะให้แก่ประชาชนผ่านการ

เดินทางปกติในชีวิตประจําวันที่ต้องเดินทางอยู่แล้ว และเป�นการขยายขอบเขตของความเป�นชุมชนให้

กว้างขึ้น ส่วนการเดินทางประเภทที่ 4 ซึ่งเป�นการใช้จักรยานเพ่ือการออกกําลังกายโดยหลักสากลแล้ว

พิจารณาว่าการสัญจรดังกล่าวเป�นการเสริมคุณภาพชีวิตให้กับประชากรเมือง มีกลุ่มผู้ใช้งานจํากัด จึง

ควรจัดลําดับความสําคัญไว้รองลงมาจากการใช้จักรยานในชีวิตประจําวัน 

2.5.3  บทบาทหน้าที่ของจักรยานในพื้นที่เมือง 

หลักการวางแผนระบบคมนาคมขนส่งในพ้ืนที่เมืองได้กําหนดพ้ืนที่และบทบาทหน้าที่

ของยานพาหนะไว้อย่างชัดเจน ซึ่งจักรยานก็ถูกพิจารณาว่าเป�นระบบขนส่งที่มีบทบาทในพ้ืนที่ของ

เมืองแตกต่างกัน ดังน้ี 

 
 

รูปที่ 2.10 แสดงบทบาทหน้าที่ของจักรยานในพ้ืนที่ของเมืองแตกต่างกัน 

ที่มา : คูม่ือการออกแบบระบบกายภาพเพ่ือสนับสนุนการใช้จักรยาน วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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2.5.3.1 พื้นที่ศูนย์กลางเมือง จักรยานจะเป�นยานพาหนะที่ได้รับความสําคัญในการ

วางแผนและบริหารจัดการการจราจรเป�นลําดับแรก เท่าเทียมกับการเดินเท้าและระบบขนส่งมวลชน

เนื่องจากจักรยานมีลักษณะการสัญจรที่เหมาะสมกับบริบทของเมืองช้ันใน ที่มีกิจกรรมหนาแน่นสูงจึง

มีพ้ืนที่จํากัด มีปริมาณการสัญจรมากจนไม่สามารถให้รถยนต์ส่วนตัวสัญจรได้อย่างอิสระ เส้นทาง

สัญจรในเมืองจึงถูกควบคุมให้มีความเร็วตํ่า หรืออนุญาตให้ใช้งานได้เฉพาะการเดินเท้า จักรยาน และ

ขนส่งมวลชนเพื่อให้การสัญจรในเมืองมีประสิทธิภาพสอดคล้องกับข้อจํากัดบริเวณกลางเมือง 

จักรยานควรสัญจรบนถนนได้เป�นลําดับแรก แบบมีเครื่องยนต์จะต้องให้สิทธิกับจักรยานก่อนเสมอ 

และควรมีองค์ประกอบสนับสนุนอย่างเหมาะสม เช่น การมีร่มเงาในพ้ืนที่ที่จําเป�น จุดจอดที่สะดวก

และปลอดภัยสามารถเช่ือมต่อสถานที่สําคัญและสถานีระบบขนส่งมวลชนได้ 

2.5.3.2 พื้นที่ชั้นกลางของเมือง จักรยานมีช่องทางเฉพาะและสามารถเชื่อมต่อกับ

ขนส่งมวลชนได้อย่างมีประสิทธิภาพ ในพ้ืนที่ที่มีการปะปนกันระหว่างที่พักอาศัยหนาแน่นปานกลาง

กับพาณิชยกรรมรองของเมืองเป�นพ้ืนที ่ที ่ระบบถนนยังสามารถให้บริการได้อย่างเพียงพอทั้ง

ยานพาหนะส่วนบุคคลและระบบขนส่งมวลชนล้อยาง การใช้จักรยานในพ้ืนที่ช้ันกลางของเมืองเป�นทั้ง

เพ่ือการเดินทางไปทํางานและเพ่ือต่อเช่ือมกับระบบขนส่งมวลชน และควรใช้พ้ืนที่ร่วมกับทางเท้าเพ่ือ

ความปลอดภัยของผู้ขับขี่จักรยาน 

2.5.3.3 พื้นที่ชานเมือง จักรยานเป�นระบบสนับสนุนที่ใช้ในเขตละแวกบ้าน เนื่องจาก

เป�นพ้ืนที่ที่มีความหนาแน่นตํ่า กิจกรรมต่าง ๆ จึงอยู่ในระยะห่างกันเกินกว่าที่จักรยานจะสามารถ

ตอบสนองความต้องการในการเดินทางได้อย่างมีประสิทธิภาพ จักรยานจึงมีความเหมาะสมกับการ

สัญจรในชุมชนละแวกบ้านเพื่อการจับจ่ายสินค้าจําเป�นในระยะใกล้ หรือเชื่อมต่อกับระบบขนส่ง

มวลชนประสิทธิภาพที่ให้บริการเพื่อเชื่อมโยงชานเมืองกับศูนย์กลางเมืองโดยตรง จึงควรกําหนด

เส้นทางจักรยานบนถนนสายท้องถิ่นและสายรองที่สามารถเชื่อมโยงกับกิจกรรมสําคัญต่าง ๆ ได้อย่าง

ปลอดภัย หลีกเลี่ยงการสัญจรร่วมบนถนนสายประธานและสายหลักของเมือง 
 

2.5.4  มาตรฐานสำหรับทางจักรยานที่มีส่วนเก่ียวข้องกับโครงการ 

2.5.4.1 ประเภทของทางจักรยาน ตามมติคณะรัฐมนตรีเรื่องการกําหนดมาตรฐานการ

ออกแบบและก่อสร้างทางจักรยานในประเทศไทย เมื่อวันที่ 19 มกราคม พ.ศ. 2559 ได้กําหนด 

มาตรฐานการแบ่งประเภทของทางจักรยาน และสามารถอ้างอิงตาม คู่มือ มาตรฐานการออกแบบทาง

จักรยาน โดยกรมทางหลวงชนบท พ.ศ. 2558 ได้ดังน้ี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 2.11 แสดงทางจักรยาน Bike Path บริเวณตลิ่งริมแม่น้ำโขง จังหวัดนครพนม 

ที่มา : Facebook ชุมชนชาวนครพนม วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

1) ทางจักรยาน Bike Path แยกจากทางเดินเท้าหรือทางรถยนต์โดยสมบูรณ์ 

เหมาะสำหรับในบริเวณที่มีการใช้จักรยานค่อนข้างถี ่ และจำนวนมาก ข้อดีของ Bike Path คือ 

สามารถจัดบนเส้นทางที่ไม่อยู่ในระบบถนนได้ แต่จะมีข้อเสียคือการลงทุนสูงกว่าทางจักรยานแบบอ่ืน 

ความกว้างของทางจักรยานสำหรับ Bike Path ที่มีการเดินรถ 2 ทาง ควรมีความกว้างของทางอย่าง

น้อย 2.40 เมตร แต่ถ้ามีการเดินรถทางเดียว ควรมีความกว้างของทางอย่างน้อย 1.50 เมตร และทั้ง

สองประเภทจะมีไหล่ทางทั้งสองข้างมีความกว้างข้างละ 0.60 เมตร ในกรณีที่ทางจักรยานใช้ร่วมกับ

ทางเท้าโดยไม่สามารถแยกออกจากกันได้ ควรมีความกว้างของทางไม่น้อยกว่า 3.00 เมตร แต่มีการ

ทาสีหรือทำสัญลักษณ์ให้มีความแตกต่างระหว่างทางจักรยานและทางเดินเท้า 
 

  
รูปที่ 2.12 แสดงทางจักรยาน Bike Lane บริเวณลานกิจกรรมริมแม่น้ำโขง จังหวัดนครพนม 

ที่มา : Facebook ชุมชนชาวนครพนม วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

2) ทางจักรยาน Bike Lane แยกจากทางเดินเท้าหรือทางรถยนต์ในระดับ

ปานกลาง ทางจักรยานที่แยกออกจากทางเดินเท้า หรือทางรถยนต์ในระดับปานกลาง (Bike Lane) 

คือ ทางจักรยานที่ทำเครื่องหมายแบ่งพื้นที่ออกจากส่วนการจราจรรถนต์บนถนน หรือคนบนทางเดิน

เท้า โดยจุดประสงค์หลักของ Bike Lane ก็เพื่อปรับปรุงสภาพแวดล้อมให้เหมาะสมกับการที่เป�นทาง

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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จักรยานได้ สามารถคาดการณ์การเคลื่อนที่ของผู้ที่จักรยาน และผู้ขับรถยนต์ได้ Bike Lane มักจะ

จัดการเดินรถทางเดียว ความกว้างของทางจักรยาน Bike Lane แบ่งออกเป�นลักษณะต่าง ๆ ดังน้ี 

2.1 Bike Lane ถนนในเมือง ที่มีที่จอดรถยนต์ โดยทางจักรยานจะอยู่

ระหว่างที่จอดรถยนต์กับถนนที่รถยนต์สัญจร ทางสำหรับจักรยานควรมีความกว้าง 1.50 เมตร 

2.2 Bike Lane ถนนชานเมือง ที่ไม่มีที่จอดรถยนต์ ทางจักรยานควรมี

ความกว้างอย่างน้อย 1.20 เมตร แต่ถ้ามีรางระบายน้ำที่มีความกว้างปกติ 0.60 เมตร อยู่ติดกับขอบ

ถนน ทางจักรยาควรจะมีความกว้างอย่างน้อย 1.50 เมตร แต่ในกรณีที่รางระบายน้ำมีความกว้าง

มากกว่าน้ี ทางจักรยานก็ควรมีความกว้าง 1.80-2.40 เมตร 

2.3 Bike Lane ที่อยู่ติดกับไหล่ทาง ที่ไม่มีการจอดรถหรือรางระบายน้ำ 

ทางจักรยานจะมีความกว้างอย่างน้อย 1.20 เมตร 
 

  
รูปที่ 2.13 แสดงทางจักรยาน Bike Way บนถนนในเมืองจังหวัดนครพนม 

ที่มา : Facebook ชุมชนชาวนครพนม วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

3) ทางจักรยาน Bike Way ใช้เส้นทางร่วมกับทางเดินเท้าหรือทางรถยนต์ 

คือ ทางจักรยานที่กำหนดให้มีเครื่องหมาย หรือทาสีเพื่อบอกให้ทราบถึงบริเวณที่จัดเป�นทางจักรยาน 

เป�นการใช้ทางจักรยานร่วมกับการจรจรประเภทอื่น ๆ อันได้แก่ รถยนต์ และคนเดินเท้า เป�นทาง

จักรยานที่ประหยัดที่สุด แต่ในรื่องความปลอดภัยก็จะมีน้อยที่สุดสำหรับผู้ขับรถยนต์ ผู้ใช้ทางเดินเท้า 

และผู้ขี่จักรยานด้วยเช่นกัน ความกว้างของทางจักรยานประเภทน้ีไม่มีกำหนดที่แน่นอน แต่ขึ้นอยู่กับ

ป�จจัยหลายอย่างรวมทั้งปริมาตร และลักษณะของการจราจรบนถนน ประเภทของความเร็ว ระยะ

การมองเห็น และสถานที่จอดรถ 
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2.5.5 ประเภทของจักรยาน 

     
รูปที่ 2.14 (ภาพซ้าย) จักรยานเสือภูเขา (ภาพขวา) จักรยานเสือหมอบ 

ที่มา : www.888bike.net วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

2.5.5.1 จักรยานเสือภูเขา (MTB หรือ Mountain Bike) ถูกออกแบบมาเพื่อ ใช้ใน

การขี่ขึ้นเขา ขี่ตามทางวิบาก หรือถนนลูกรัง ถูกออกแบบมาให้แข็งแรงกว่าจักรยานประเภทอื่น โดย

แบ่งเป�น 4 ชนิด ตามลักษณะรถ คือ Hardtail ,Softtail ,Cross Country (XC) ,Downhull  
 

2.5.5.2 จักรยานเสือหมอบ (RB หรือ Road Bike) จักรยานประเภทนี้ถูกออกแบบมา

เพื่อขี่บนถนนทั่วไปที่เป�นทางค่อนข้างเรียบ เช่น ถนนลาดยางมะตอย หรือถนนคอนกรีต จักรยาน

ประเภทนี้ถูกทำให้มีขนาดเล็ก และน้ำหนักเบาที่สุด ส่วนล้อมีหน้ายางขนาดเล็ก และน้ำหนักเบาทีสุ่ด 

ส่วนล้อมีหน้ายางขนาดเล็กมากเพื่อลดแรงเสียดทานบนพื้นถนน ตัวโครงการจักรยานมีลักษณะลู่ลม 

เพ่ือเรง่ความเร็ว เป�นจักรยานที่เหมาะกับการแข่งขัน 

          
รูปที่ 2.15 (ภาพซ้าย) จักรยานพับ (ภาพขวา) จักรยานไฮบริด  

ที่มา : www.888bike.net วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

2.5.5.3 จักรยานพับ (Folding Bike) จักรยานประเภทนี้ถูกออกแบบเพื่อให้สะดวก 

สำหรับการพกพา เช่น นำจักรยานขึ้นบริเวณสาธารณะ นำไปเก็บ หรือเอาขึ้นรถยนต์ มีขนาดโครง

และล้อที่ทำให้มีความคล่องตัวสูง 

2.5.5.4 จักรยานไฮบริด (Hybrid Bike) จักรยานไฮบริดเป�นจักรยานที่ผสมผสาน

ระหว่างเสือมอบ และเสือภูเขา คือสามารถทำความเร็วทางเรียบ และป��นทางวิบากได้พอสมควรโดย

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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จักรยานประเภทนี้จะแบ่งเป�น 3 ลักษณะ คือ จักรยานไฮบริดทางเรียบ จักรยานไฮบริดทางวิบาก 

จักรยานไฮบริดซิต้ี  

      
รูปที่ 2.16 (ภาพซ้าย) จักรยานทัวร์ริ่ง (ภาพขวา) จักรยานมินิไบค์ และจักรยานเด็ก 

ที่มา : www.888bike.net วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

2.5.5.5 จักรยานทัวร์ริ่ง (Touring) จักรยานประเภทเดินทางไกล ลักษณะของจักรยาน

ชนิดนี้คือ จะสามารถติดตั้งอุปกรณ์เพื่อการเดินทางได้ มีจุดยึดสำหรับใส่ตะแกรง ใส่กระเป๋าได้

มากกว่าประเภทอ่ืน ยางเป�นขนาดกลางผิวเรียบ ออกแบบให้ใช้งานได้สบาย ใช้ชุดขับเคลื่อนแบบ

เดียวกับจักรยานเสือภูเขา เพราะไม่ได้ต้องการความต่อเนื่องเพื่อเร่งความเร็ว แต่แฮนด์เป�นแบบ

เดียวกับจักรยานเสือหมอบ 

2.5.5.6 จักรยานมินิไบค์ และจักรยานเด็ก (Kids Bike) จักรยานที่มีลักษณะย่อส่วนให้

เล็กลง มีประโยชน์คือ มีน้ำหนักเบา ส่วนมากจึงเปลี่ยนจานหน้าให้ใหญ่ขึ้น เปลี่ยนดุมเพื่อความ

คล่องตัวที่มากขึ้นเพราะจักรยานล้อเล็กจะมีรอบหมุนล้อถี่เป�นพิเศษ 

     
รูปที่ 2.17 (ภาพซ้าย) จักรยานฟ�กซ์เกียร์ (ภาพขวา) จักรยานจักรยานครุยเซอร ์

ที่มา : www.888bike.net วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

2.5.5.7 จักรยานฟ�กซ์เกียร์ (Fix Gear) เป�นจักรยานที่เจาะกลุ่มตลาดของผู้ที่มีอายุอยู่

ช่วงวัยรุ่น มีความนิยมมากในช่วงวัยรุ่น มีความนิยมในช่วงป� 2555-2556 ลักษณะจักรยานคือโม่หรือ

เฟ�องโซ่จะไม่สามารถปล่อยฟรีได้ ล้อหมุน จานป��นก็หมุนตาม และเบรคด้วยเท้า หรือจะมีเบรคหน้า

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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เท่านั ้น มีทั ้งหมด 5 ชนิดด้วยกัน คอมพลีท (Complete) ทริก (Trick) วินเทจ (Vintage) แทร็ก 

(Track) มินิฟ�กซ์ (Mini)  

2.5.5.8 จักรยานครุยเซอร์ (Cruiser) จักรยานออกแบบเพ่ือให้ง่ายต่อการป��น ป��นสบาย 

ส่วนใหญ่จะใช้ขี่เที่ยวตามชายหาด หรือชายทะเล โดยบางรุ่นอาจทำลักษณะคล้ายมอเตอร์ไซค์ 

    
รูปที่ 2.18 (ภาพซ้าย) จักรยานบีเอ็มเอ็กซ์ (ภาพขวา) จักรยานไซโครครอส 

ที่มา : www.888bike.net วันที่สืบค้น 2 ตุลาคม 2563 
 

2.5.5.9 จักรยานบีเอ็มเอ็กซ์ (BMX) ได้รับความนิยมมากเมื่อประมาณ 20 ป�ที่แล้ว 

โดยเฉพาะในช่วงเด็กวัยรุ่น ก่อนจะมีจักรยานฟ�กเกียร์ข้ามาแทนที่ เป�นจักรยานใช้งานได้ทุกสภาพ

ถนน แต่ในป�จจุบันนิยมนำมาใช้ในการแข่งขัน หรือเล่นกีฬาผาดโผน โดยตัวจักรยานมีลักษณะคือ 

เฟรม จุดเช่ือมออกแบบมาให้มีความทนทานสูง แฮนด์ยกสูง มีขนาดวงล้อประมาณ 20 น้ิว 

2.5.5.10 จ ักรยานไซโครครอส (Cyclocross) ถ ูกออกแบบมาเพื ่อการแข่งขัน 

Cyclocross โดยเฉพาะ จักรยานไซโครครอสจะมีลักษณะคล้ายกับจักรยานทัวร์ริ่ง แต่ต่างกันที่ยางจะ

เป�นลักษณะวิบาก เอาไว้ป��นทางเรียบทางเดินที่ไม่ขรุขระมาก มีน้ำหนักเบา เนื่องจากเวลาแข่งขันบาง

ช่วงผู้ที่เข้าแข่งขันต้องลงจากจักรยาน และยกจักรยานของตนว่ิง  
 

2.6 ข้อมูลพืน้ฐานของโรงแรม 

2.6.1 ความหมายของโรงแรม 

พระราชบัญญัติโรงแรม พ.ศ.2547 ให้ความหมายว่า โรงแรม หมายถึง สถานที่พักที่จัดต้ัง

ขึ้นโดยมีวัตถุประสงค์ในทางธุรกิจเพ่ือให้บริการที่พักช่ัวคราวสำหรับคนเดินทางหรือบุคคลอ่ืนใดโดยมี 

ค่าตอบแทน สำนักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา (2547) 

2.6.2 ประเภทของโรงแรม 

เน่ืองจากโครงการมีส่วนประกอบส่วนที่พัก จึงต้องทำการศึกษาประเภทของโรงแรม 

มาตรฐานของโรงแรม และการแบ่งตามขนาดโรงแรม เพ่ือนำข้อมูลมาเป�นเกณฑ์ในการเลือกระดับ

ตามความเหมาะสม 

2.6.2.1 การแบ่งประเภทโรงแรมตามกฎกระทรวง พ.ศ. 2551 

การแบ่งประเภทโรงแรมตามกฎกระทรวง พ.ศ. 2551 แบ่งออกเป�น 4 ประเภท ดังน้ี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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1) โรงแรมประเภท 1 หมายความว่า โรงแรมที่ให้บริการเฉพาะห้องพัก 

2) โรงแรมประเภท 2 หมายความว่า โรงแรมที่ให้บริการหอ้งพักและห้องอาหาร หรือ 

สถานที่สำหรับบริการอาหารหรือสถานที่สำหรับประกอบอาหาร 

3) โรงแรมประเภท 3 หมายความว่า โรงแรมที่ให้บริการหอ้งพัก ห้องอาหารหรือสถานที่ 

สำหรับบริการอาหารหรือสถานที่สำหรับประกอบอาหาร และสถานบริการตามกฎหมายว่าด้วยสถาน 

บริการหรือหองประชุมสัมมนา 

4) โรงแรมประเภท 4 หมายความว่า โรงแรมที่ให้บริการหอ้งพัก ห้องอาหารหรือสถานที่ 

สำหรับบริการอาหารหรือสถานที่สำหรับประกอบอาหาร สถานบริการตามกฎหมายว่าด้วยสถาบริการ 

และห้องประชุมสัมมนา กฎกระทรวง (2551ก) 

2.6.2.2 หลักเกณฑ์และเงื่อนไขสำหรบัโรงแรมแต่ละประเภท 

1) โรงแรมประเภท 1 ต้องปฏิบัติตามหลักเกณฑและเง่ือนไข ดังต่อไปน้ี 

1.1) มีห้องพักไม่เกิน 50 ห้อง 

1.2) ห้องพักทุกห้องต้องมีพ้ืนที่ใชสอยไม่น้อยกว่า 8 ตารางเมตร ไมร่วม

ห้องน้ำ ห้องสว้มและระเบียงห้องพัก 

1.3) มีห้องน้ำและห้องสวมทีถู่กสุขลักษณะอยางเพียงพอสำหรับผู้พัก 

2) โรงแรมประเภท 2 ต้องปฏิบัติตามหลักเกณฑ์และเง่ือนไข ดังตอไปน้ี 

2.1) ห้องพักทุกห้องต้องมีพ้ืนที่ใช้สอยไม่น้อยกว่า 8 ตารางเมตร ไม่รวม

ห้องน้ำ ห้องสว้มและระเบียงห้องพัก 

2.3) มีห้องน้ำและห้องสวมทีถู่กสุขลักษณะอยางเพียงพอสำหรับผู้พัก 

3) โรงแรมประเภท 3 และประเภท 4 ต้องปฏิบัติตามหลักเกณฑ์และเง่ือนไข 

ดังต่อไปน้ี 

3.1) ห้องพักทุกห้องต้องมีพ้ืนที่ใช้สอยไม่น้อยกว่า 14 ตารางเมตร ไม่รวม

ห้องน้ำ หอ้งส้วมและระเบียงห้องพัก 

3.2) มีห้องน้ำและห้องสวมทีถู่กสุขลักษณะอยางเพียงพอสำหรับผู้พัก 

3.3) กรณีมีห้องพักไม่เกิน 80 ห้อง หา้มมีสถานบริการตามกฎหมายว่าด้วย

สถานบริการ 

2.6.2.3 การแบ่งประเภทตามลักษณะที่ต้ัง 

1) โรงแรมในเมืองเล็ก สำหรับที่พักของนักธุรกิจที่เดินทาง นักท่องเที่ยว และ

ทาง ผ่านเมือง หรือศูนย์กลางของสมาคมของชุมชนในละแวกน้ัน ๆ รือบริเวณใกล้เคียง เป�นต้น 

2) โรงแรมในเมืองใหญ่ เป�นโรงแรมที่มีขนาดใหญ่อาจมีห้องพักหลายร้อยห้อง 

ไปจนถึงหลักพันห้อง จัดไว้สำหรับรองรับนักธุรกิจ หรือนักท่องเที่ยวที่เดินทางมายังเมือง โดยมี

ห้องสัมมนาเพ่ือรองรับการประชุมได้อีกด้วย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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3) โรงแรมสถานพักตากอากศ เป�นโรงแรมที่อยู่ใกลห้รืออยู่ติดกับแหล่งพักผ่อน

หย่อนใจในที่นี้อาจเป�นธรรมชาติ หรือบริเวณพักผ่อนอื่น ๆ ที่สามารถสร้างความร่มรื่นให้กับที่พัก มี

จุดประสงค์ให้ผู้ที่เข้ามาพักผ่อนนั้น ได้สัมผัสกับการพักผ่อนอย่างแท้จริง โดยมีกิจกรรมสันทนการไว้

รับรองผู้เข้าพักนอกจากน้ียังอาจมีส่วนสัมมนาไว้รองรับอีกด้วย 

4) โรงแรมท่าอากาศยาน เป�นโรงแรมที่มีไว้สำหรับรองรับอุตสาหกรรมการบิน

อาจอยู่ภายในสนามบิน หรืออยู่ใกล้เพ่ือนักเดินทาง และบุคลากรที่เกี่ยวข้อง 

2.6.2.4 การแบ่งประเภทตามมาตรฐานระดับ 1-5 ดาว 

สำหรับการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ได้แบ่งชนิดของโรงแรมตามมาตรฐานของ

องค์การแบ่งออกเป�น 5 ระดับ โดยให้เป�นจำนวนดาวเช่นเดียวกับที่นิยมใช้เป�นมาตรฐานในประเทศ

แถบตะวันตกสำหรับโรงแรมระดับต่าง ๆ มีเกณฑ์ในการกำหนดระดับมาตรฐานที่แตกต่างกันเพื่อเป�น

แนวทางส่งเสริมพิจารณาการลงทุนการจัดการบริหารและบริการ ดังน้ี 

1) โรงแรมราคาถูก (Cheap Class) ระดับ 1 ดาว หมายถึง โรงแรมขนาด

เล็กๆ มีสิ่งอำนวยความสะดวกและเฟอร์นิเจอร์ มีห้องอาบน้ำและห้องส้วมพอเพียง มีบริการด้าน

อาหารและเครื่องด่ืมสำหรับผู้พักแต่อาจไม่บริการแก่บุคคลภายนอกโรงแรมกลุ่มน้ีจะมีบรรยากาศเป�น

กันเอง และส่วนมาก เจ้าของโรงแรมจะเป�นผู้ดูแลบริหารงานเอง 

2) โรงแรมระดับประหยัด (Economy Class) ระดับ 2 ดาว หมายถึง โรงแรม

ที่มีมาตรฐานด้านห้องพักสูงกว่าดาวเดียว มีห้องพักที่มีห้องอาบน้ำในตัวอยู่บ้างในห้องพักอาจมี

โทรศัพท์และโทรทัศน์ให้ด้วย มีอาหารให้เลือกมากกว่าแต่ก็อาจไม่ให้บริการแก่บุคคลภายนอก 

เช่นเดียวกับกลุ่มดาวเดียว 

3) โรงแรมนักท่องเที่ยว (Tourist Class) ระดับ 3 ดาว หมายถึง โรงแรมที่

ตกแต่งดีขึ้น ห้องพักกว้างขึ้นและมีสิ่งอำนวยความสะดวกต่างๆ มากขึ้น ส่วนใหญ่จะมีห้องน้ำในตัว

โดยมีอ่างอาบน้ำด้วย บริการด้านอาหารครบครันขึ้น แต่อาจไม่เป�ดจำหน่ายแก่บุคคลภายนอกสำหรับ

มื้อเที่ยงและในวันหยุดสุดสัปดาห์ 

4) โรงแรมชั้นหนึ่ง (First Class) ระดับ 4 ดาว หมายถึง โดยทั่วไปจะเป�น

โรงแรมขนาดใหญ่ที่ตกแต่งดีเป�นพิเศษ มีมาตรฐานสูงในด้านบริการและความสะดวกสบาย อาจมี

ห้องอาหารมากกว่า 1 ห้อง 

5) โรงแรมระดับพิเศษ (Luxury Class) ระดับ 5 ดาว หมายถึง โรงแรมใหญ่ 

ประเภทหรูซึ่งมีมาตรฐานสากลระดับสูงสุดในทุกด้าน ทั้งห้องพัก อาหารและสิ่งอำนวยความสะดวก

ต่าง ๆ ศูนย์ข้อมูล SMEs Knowledge Center (2557ข) 

2.6.2.5 การแบ่งตามขนาดโรงแรม (Hotel Size) 

1) โรงแรมขนาดใหญ ่มีจำนวนห้องพักมากกว่า 300 ห้อง 

2) โรงแรมขนาดกลาง มีจำนวนห้องพัก 30 - 299 ห้อง 
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ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



2-27 
 

3) โรงแรมขนาดเล็ก มีจำนวนห้องพักน้อยกว่า 30 ห้อง15

16  

จากข้อมูลข้างต้น จะสังเกตได้ว่ามีการแบ่งประเภทที่พักได้หลายรูปแบบในเชิง

ธุรกิจ เมื่อพิจารณาแต่ละประเภท จะเห็นได้ว่ามีการแบ่งตามระยะเวลาการพักอาศัย แบ่งตามราคา 

และแบ่งตามขนาดโรงแรม ดังน้ัน เมื่อทำการวิเคราะห์พ้ืนที่โครงการในเชิงธุรกิจก็จะสามารถนำข้อมูล

เหล่าน้ีมาใช้เป�นเกณฑ์ในการพิจารณาขนาดของที่พักได้ 

2.6.3 สรุปประเภทโรงแรมของโครงการจากการศึกษาข้อมูลเบื้องต้น 

โครงการศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ่มแม่น้ำโขง จังหวัดนครพนม น้ันเป�นโครงการ

ที่ตั้งอยู่บริเวณจังหวัดนครพนม ซึ่งเป�นเมืองขนาดเล็ก จึงจัดอยู่ในประเภทของโรงแรมในเมืองเล็ก 

และเน่ืองจากที่ตัวโครงการไม่ได้ทำหน้าที่เป�นที่พักโดยตรง แต่เป�นที่พักเพียงแค่ส่วนหน่ึงของโครงการ

เท่าน้ัน จึงควรมีจำนวนห้องพักไม่เกิน 30 ห้อง ซึ่งจัดยู่ในประเภทของโรงแรมขนาดเล็ก โดยที่ตัว

โครงการจะเน้นไปที่สิ่งอำนวยความสะดวกส่วนกลางที่เกี่ยวข้องกับกิจกรรมทางจักรยาน จึงไม่มี สิ่ง

อำนวยความสะดวกให้กับผู้ที่เข้าพักมากนัก จึงจัดอยู่ในประเภท โรงแรมระดับ Second Class (3 

ดาว) โดยเป�นโรงแรมที่มีผู้เช่าพักช่ัวคราว 

 
 

 

 

 

 
 

 

 
 

 
16 การแบ่งตามขนาดโรงแรม (Setup my hotel ,2016) 
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บทที่  3 
 

กรณีศึกษาอาคารตัวอย่าง 
 

3.1 เป้าหมายในการศึกษาอาคารตัวอย่าง 
 

การศึกษา วิเคราะห์ และจำแนกองค์ประกอบอาคารตัวอย่างเพ่ือกำหนดขนาดพื้นที่ เป็น
ข้อมูลเบื้องต้นในการออกแบบ โดยโครงการมีเป้าหมายในการศึกษาอาคารตัวอย่างดังนี้ 
 

1. เพื่อเป็นกรณีศึกษาการบริหารในโครงการ องค์กรที่เกี่ยวข้อง รวมถึงหน่วยงานที่รองรับ 
2. เพื่อเป็นกรณีศึกษาองค์ประกอบการจำแนกพื้นที่ของโครงการ  
3. เพื่อศึกษาแนวทางการออกแบบทางสถาปัตยกรรม  
4. เพื่อเป็นกรณีศึกษาผูเ้ข้าใช้งานในโครงการ  
5. เพื่อเป็นกรณีศึกษาในการเลือกที่ตั้งโครงการ จากการวิเคราะห์การเดินทางเข้าถึงโครงการ  
6. เพื่อเป็นข้อมูลการวิเคราะห์ข้อดีข้อเสียเพ่ือนำไปปรับใช้ในโครงการ 
 

โดยการเลือกศึกษาอาคารตัวอย่างของโครงการ ที่มีจุดประสงค์เพื่อยกระดับพื้นที่ลุ่มแม่น้ำ
โขง โดยจังหวัดนครพนมเป็นโครงการต้นแบบ องค์ประกอบของโครงการจึงมีการผนวกกันระหว่าง
ความสัมพันธ์ของระบบนิเวศ เศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรมของพื้นที่ มีเกณฑ์ในการเลือกอาคาร
ตัวอย่างตามอาคารที่มีลักษณะการดำเนินงานคล้ายคลึงกัน ซึ ่งแบ่งวัตถุประสงค์ของโครงการ
ดังต่อไปนี ้

 

1. เพื่อเป็นพื้นที่รองรับและอำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยานในทุกรูปแบบ ในเครือข่าย
จังหวัดสนุก รวมถึงเชื่อมโยงเชิงบูรณาการกับหน่วยงานเชิงการท่องเที่ยว 

2. เพื่อเผยแพร่และความรู้ถึงแหล่งท่องเที่ยว และความเป็นมาของจังหวัดนครพนม 
3. เพื่อเป็นหนึ่งในพื้นที่แสดงกิจกรรมกลางแจ้งในงานเทศกาลประเพณีท้องถิ่นสำคัญของ

จังหวัด และสร้างเสริมพื้นที่สาธารณะที่ดีแห่งใหม่ของเมือง 
4. เพื่อเป็นพ้ืนที่กระจายรายได้ สร้างงาน สร้างอาชีพ จากสินค้าและบริการโดยคนในชุมชน 
 

การศึกษาและวิเคราะห์อาคารตัวอย่างตามวัตุประสงค์แต่ละข้อ จำเป็นต้องศึกษาข้อมูล
อาคารตัวอย่างทั้งในและต่างประเทศ เพื่อนำมาเป็นแนวทางศึกษา และนำมาประยุกต์ใช้ ตามบริบท
ของโครงการ โดยมีข้อมูลที่จะศึกษา ดังน้ี 

 

1. ข้อมูลพื้นฐานโครงการ  
2. ความเป็นมาของโครงการ  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3. พื้นที่และองค์ประกอบของโครงการ  
4. วิเคราะห์แนวคิดในการออกแบบ  
5. วิเคราะห์ประเภทผู้ใช้โครงการ  
6. วิเคราะห์การเดินทางเข้าถึงโครงการ  
7. วิเคราะห์ข้อดี ข้อเสียของโครงการ 
 

3.2 การศึกษาอาคารตัวอย่างภายในประเทศ 
3.2.1 สนามลู่ปัน่จักรยานเจริญสุขมงคลจิต (Happy And Healthy Bike Lane) 

 
 

รูปที่ 3.1 แสดงทัศนียภาพทางเข้าโครงการสนามเจริญสุขมงคลจิต 
ที่มา : สนามลู่ป่ันจักรยานเจริญสุขมงคลจิต สืบค้นข้อมลูเมื่อ 1 พฤศจิกายน 2563 

 

3.2.1.1 ข้อมลูพื้นฐานของโครงการ 
ที่ตั้งโครงการ  ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ สมทุรปราการ 
ประเภทอาคาร  อาคารสาธารณะสำหรับจักรยาน 
สถาปนิกผู้ออกแบบ  Jeavons Landscape Architects ออสเตรเลีย 
เจ้าของโครงการ  บริษัท ท่าอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) 
    และ ธนาคารไทยพาณิชย์ จำกัด (มหาชน) 
ลักษณะการดำเนินงาน หน่วยงานรัฐร่วมกับเอกชน 
ขนาดพื้นที่ใช้สอย  - ตารางเมตร (ไม่รวมเส้นทางป่ัน 23.5 กม.) 
เวลาทำการ   ทุกวัน 06.00–21.00 น. 
เปิดใช้งาน   23 พฤศจิกายน 2561 
สิ่งที่ศึกษา   การบริหารโครงการ 
    ความสัมพันธ์ของพ้ืนที่ภายในและนอกอาคาร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.2.1.2 ความเป็นมาของโครงการ 
สนามลู่ปั่นเจริญสุขมงคลจิต เป็นนามพระราชทาน ตัวสนามเป็นความร่วมมือกันระหว่าง 

บริษัท ท่าอากาศยานไทย และธนาคารไทยพาณิชย์ ที่ต้องการสนับสนุนให้ทุกคนสนใจออกกำลังกาย
โดยการปั่นจักรยาน เปิดให้บริการประชาชนเป็นครั้งแรกในช่วงกลางปี 2557 เดิมมีชื่อเรียกติดปากว่า 
"สนามเขียว" ด้วยความที่ลู่ปั่นถูกทาด้วยสีเขียว ก่อนที่จะทำการปิดปรับปรุงหลายครั้งเพื่อพัฒนาตัว
พื้นผิวสนามปั่นและสิ่งอำนวยความสะดวกต่าง ๆ 

3.2.1.3 ผู้ใช้งานโครงการ 
เนื่องจากทำเลที่ตั้งอยู่ในแหลง่ที่มีความหลากหลาย เป็นทัง้แหล่งอุตสาหกรรม แหล่งที่พัก

อาศัย มีสถาบนัการศึกษา อีกทั้งยังห่างไกลจากความวุ่นวายจากในเมือง ซึ่งเป็นสิ่งหนึ่งที่นักป่ันส่วน 
มากกำลังตามหา ทำให้ผูร้ับบริการมีความหลากหลาย โดยแบ่งเป็น 3 กลุ่ม ดังนี ้

1) กลุ่มนักปั่นมืออาชีพ มีทั้งไทยและต่างชาติ เป็นนักปั่นทีมชาติ ที่เข้ามาใช้สนาม
เป็นที่ฝึกซ้อม เข้ามาใช้ประมาณ 4 วันต่อสัปดาห์  มักเข้ามาใช้บริการทั้งช่วง
และเย็น 

2) กลุ่มนักปั่นทั่วไป มีทั้งไทยและต่างชาติ กลุ่มนี้เข้าใช้บริการเป็นกิจวรรตประจำ
วัน มีทั้งการฝึกซ้อมเพื่อเป็นมืออาชีพ เข้ามาใช้ทุกวัน และออกกำลังกาย มักเข้า
มาใช้บริการทั้งช่วงและเย็น 

3) กลุ่มปั่นจักรยานทั่วไป เป็นบุคคลทั่วไป ร้อยละ 70 เป็นคนในพื้นที่ นักศึกษา 
คนทำงาน ส่วนคนนอกพื้นที่มักเข้ามาเป็นครอบครัว เข้ามาใช้บริการช่วงเย็น 
เฉลี่ยประมาณ 2 วันต่อสัปดาห ์

ในส่วนผู ้ให้บริการมีทั ้งหมด 50 อัตรา แบ่งตามฝ่ายงานและหน้าที่ในการทำงาน ดังนี้
(รายละเอียดของหน้าที่ศึกษาเพิ่มเติมใน บทที่ 4) 

1) ฝ่ายผู้บริหาร (CEO)      จำนวน - อัตรา 
2) ฝ่ายการเงิน (Financial Officer)   จำนวน - อัตรา 
3) ฝ่ายพาณิชยกรรม (Commerce Officer)  จำนวน 2 อัตรา 
4) ฝ่ายดำเนินการ (Operator Officer)   จำนวน - อัตรา 
5) ฝ่ายบริการอาคาร (Building Service Officer) จำนวน 10 อัตรา 
6) ฝ่ายแม่บ้าน และคนสวน (บริษัทเอกชนภายนอกดูแล) จำนวน 20 อัตรา 

ที่มา : คุณต๊อบ หัวหน้าฝ่ายพาณิชยกรรมสนามเจริญสุขมงคลจิต, 16 ตุลาคม 2563 
 

3.2.1.4 แนวความคิดของโครงการ 
 

ลู่ปั่นจักรยาน ถูกสร้างไว้ล้อมรอบท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ มีระยะทางรวมทั้งหมด 23.5 
กิโลเมตร และถูกแบ่งออกเป็นสองสี โดยลู่ปั ่นจักรยานหลักสีฟ้า สำหรับนักปั่นทั่วไป และสีม่วง 
สำหรับนักป่ันที่มีประสบการณ์ โดยจะมีความเร็วในการป่ันระหว่างแต่ละลู่แตกต่างกัน นอกจากนี้ยังมี

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ลู่ปั่นซ้อมจักรยานระยะสั้น ระยะทาง 1.6 กิโลเมตร ลู่วิ่งมาตรฐานระดับโลกคู่ขนานกับลู่ปั่นจักรยาน
ระยะสั้น 1.6 กิโลเมตร และลู่ปั่นจักรยานสำหรับเด็กด้วย ซึ่งตอบโจทย์ในการสร้างความสุขให้ทุกคน
ในครอบครัวอย่างแท้จริง  

 

 
รูปที่ 3.2 แสดงทัศนียภาพพื้นที่ศูนย์อาหารในวันที่ผู้ใช้งานหนาแน่น 

ที่มา : สนามลู่ป่ันจักรยานเจริญสุขมงคลจิต สืบค้นวันที ่1 พฤศจิกายน 2563 
 

ด้านสิ่งอำนวยความสะดวก สนามแห่งนี้ก็ยังมีให้บริการอีกมากมาย อาทิ ระบบลงทะเบียน
การใช้ลู่ปั่นด้วยสายรัดข้อมือ RFID (Radio-Frequency Identification) หรือ Snap ใช้บันทึกข้อมูล
การเข้า-ออกสนาม และอัพเดตข้อมูลต่างๆ ด้วยการสแกน เพื่อความปลอดภัย และความคล่องตัวของ
นักป่ัน รวมท้ังยังใช้เป็น Wallet เพื่อทำการชำระค่าสินค้า และบริการภายในสนาม แลนด์มาร์ครูปปีก 
ที่ชื ่อว่า สกายวิง สำหรับรับรองนักปั่นที่อยากพักผ่อน และหามุ มถ่ายรูป จุดเตรียมความพร้อม
จักรยาน และเติมลม หรือนัดพบก่อนหรือหลังการปั่นจักรยาน โดยในตลอดเส้นทางก็จะมีจุดให้นักปั่น
ได้แวะพัก รวมถึงห้องสุขา 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 3.3 แสดงทัศนียภาพพื้นที่ฝากจักรยานและร้านค้าสำหรับเช่า  
ที่มา : สนามลู่ป่ันจักรยานเจริญสุขมงคลจิต สืบค้นข้อมลูเมื่อ 1 พฤศจิกายน 2563 

 

การเดินทาง มีการจัดสร้าง สะพานวงแหวนความยาว 1.2 กิโลเมตร เชื่อมต่อระหว่างลาน
จอดรถระยะยาวขนาด 3,500 คันของสนามบินสุวรรณภูมิ ลานจอดรถขนาด 1,500 คัน ด้านหน้า
สนามมีพื้นที่ต่อคันกว้างพอที่สำหรับโหลดจักรยานขึ้นลงได้สะดวก รวมไปถึง สะพานวงแหวนสำหรับ
เข้าสู่ Fast Lane ด้วย 

นอกจากเรื่องการปั่น และการเข้าสู่สนามแล้ว สนามลู่ปั่นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต ยังมีพื้นที่
สำหรับจัดกิจกรรมขนาดใหญ่เพื่อตอบโจทย์ทุกไลฟ์สไตล์ ศูนย์อาหาร และคาเฟ่ ร้านค้าสำหรับเช่า 
และจำหน่ายอุปกรณ์การป่ันจักรยาน ชุดกีฬา รวมถึงซ่อม และฝากจักรยาน 

สำหรับในส่วนของการรักษาความปลอดภัย มีการติดตั้งกล้องวงจรปิดหลายจุด และหน่วย
พยาบาลที่คอยให้บริการอยู่ตลอดเวลา รวมไปถึง ระบบไฟฟ้าแสงสว่างโดยรอบตลอดระยะทางของลู่
ปั่นจักรยานรอบนอก เพื่อให้สามารถเปิดให้บริการได้ในเวลากลางคืน (True ID, 2561) 

โดยในปี 2557 ถูกยกให้เป็น 1 ใน 5 เส้นทางปั่นจักรยานในสนามบินที่ดีที่สุดในโลก จาก
รายงานของ CNN และประชาชนทั่วไปสามารถเข้ามาปั่นได้โดยไม่มีค่าใช้จ่ายแต่อย่างใด ทั้งนี้เพื่อ
วัตถุประสงค์ส่งเสริมให้ได้ใช้เวลาว่างให้เป็นประโยน์ในการออกกำลังกายสร้างเสริมสุขภาพ (BBC 
News Thailand, 2561) 
 

3.2.1.5 วิเคราะห์การวางผังของโครงการ 
3.2.1.6 องค์ประกอบของโครงการ  
3.2.1.5 วิเคราะห์ข้อดี-ข้อเสียของโครงการ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 3.4 แสดงองค์ประกอบภายนอกโครงการ 
ที่มา : สนามลู่ป่ันจักรยานเจริญสุขมงคลจิต สืบค้นข้อมลูเมื่อ 1 พฤศจิกายน 2563 

 

ภายนอกอาคาร 
1. สะพานเชื่อมทางเข้า (Fast Lane Entry Bridge) ระยะทาง 1.20 กิโลเมตร 
2. ลู่ปั่นจักรยานหลักสีฟ้า : นักปั่นทั่วไป (Blue Lane)  ระยะทาง 23.50 กิโลเมตร  
3. ลู่ปั่นจักรยานหลักสีม่วง : นกักีฬาป่ัน (Fast Lane)  ระยะทาง 23.50 กิโลเมตร  
4. ลู่ปั่นฝึกซ้อมจกัรยานระยะสั้น (Small Track)  ระยะทาง 1.60 กิโลเมตร 
5. ลู่วิ่งมาตรฐานระดับโลก (Running Track)   ระยะทาง 1.60 กิโลเมตร 
6. สนามปั่นจักรยานสำหรับเด็ก (Fast Lane)  พื้นที่ประมาณ 4,500 ตารางเมตร 
7. สนามปั่นจักรยานสำหรับเด็กเล็ก   พื้นที่ประมาณ 1,000 ตารางเมตร 
8. พื้นที่สำหรับจดักิจกรรมขนาดใหญ ่  พื้นที่ประมาณ 2,000 ตารางเมตร 
9. พื้นที่พักคอย สกายวิง    พื้นที่ประมาณ 500 ตารางเมตร 
10. ลานจอดรถยนต ์1,530 คัน   พื้นทีป่ระมาณ 40,698 ตารางเมตร 
11. ห้องน้ำลู่ปั่นจักรยานหลัก (ต่อหน่อย)  พื้นที่ประมาณ 30 ตารางเมตร 
12. หน่วยพยาบาล (ต่อหน่อย)   พื้นที่ประมาณ 30 ตารางเมตร 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 3.5 แสดงองค์ประกอบภายในโครงการ 

ที่มา : สนามลู่ป่ันจักรยานเจริญสุขมงคลจิต สืบค้นข้อมลูเมื่อ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

ภายในอาคาร  
1. ศูนย์สอบถามข้อมูลสถานที ่   พื้นที่ประมาณ 150 ตารางเมตร 
2. พื้นที่ลงทะเบียนสมัครสมาชิก   พื้นที่ประมาณ 60 ตารางเมตร 
3. โถงศูนย์บริการอาหารและน้ำดื่ม   พื้นที่ประมาณ 1,000 ตารางเมตร 
4. ร้านอาหารและน้ำดื่ม 8 ร้าน (60 ต่อหน่อย)  พื้นที่ประมาณ 480 ตารางเมตร 
5. ร้านค้าสำหรับเช่า 10 ร้าน (40 ต่อหน่อย)  พื้นที่ประมาณ 400 ตารางเมตร  
6. ร้านซ่อมจักรยาน  1 ร้าน    พื้นที่ประมาณ 80 ตารางเมตร  
7. ร้านให้เช่าจักรยานสำหรับผู้ใหญ่ 1 ร้าน  พื้นที่ประมาณ 120 ตารางเมตร 
8. ร้านให้เช่าจักรยานสำหรับเด็ก 1 ร้าน  พื้นที่ประมาณ 80 ตารางเมตร 
9. ศูนย์พยาบาลฉุกเฉิน     พื้นที่ประมาณ 60 ตารางเมตร 
10. ห้องน้ำ / อาบน้ำสาธารณะ (30 ต่อหน่อย)  พื้นที่ประมาณ 180 ตารางเมตร 
11. พื้นทีฝ่ากจักรยาน    พื้นที่ประมาณ 450 ตารางเมตร 
12. ทางสัญจรสำหรับจักรยาน  กว้าง 4 เมตร  พื้นที่ประมาณ - ตารางเมตร 

 
 

3.2.1.4 วิเคราะห์แนวคิดในการออกแบบ 
3.2.1.5 วิเคราะห์ประเภทผู้ใช้โครงการ 
3.2.1.6 วิเคราะห์การเดินทางเขา้ถึงโครงการ 

ลานจัดกิจกรรมกล้างแจ้ง สนามปั่นเด็กเล็ก 
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เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.2.1.7 วิเคราะห์ข้อดี ข้อเสียของโครงการ 
1) ข้อด ี
2) ข้อเสีย 

 
3.2.2 The Velo′s Hotel & BMX Pump Track, จังหวัดสระแก้ว 

 

 
 

รูปที่ 3.5 แสดงทัศนียภาพทางเข้าโครงการ Velo′s Hotel & BMX Pump Track 
ที่มา : https://www.hotels.com/ สืบค้นวันที ่1 พฤศจกิายน 2563 

 

3.2.2.1 ข้อมลูพื้นฐานของโครงการ 
 

ที่ตั้งโครงการ  65 ถนนธนะวิถี อำเภออรัญประเทศ  
จังหวัดสระแก้ว ประเทศไทย 

ประเภทอาคาร  โรงแรมสำหรับจักรยาน 
สถาปนิกผู้ออกแบบ  Likhit Design Studio Co.,Ltd 
เจ้าของโครงการ  นายอนุรักษ์ เทียนทอง 
ลักษณะการดำเนินงาน เอกชน 
ขนาดพื้นที่ใช้สอย  4,200 ตารางเมตร 
เวลาทำการ   ทุกวัน 24.00 ช่ัวโมง 
เปิดใช้งาน   2558 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้

https://www.hotels.com/
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สิ่งที่ศึกษา   การบริหารโครงการ 
    ความสัมพันธ์ของพ้ืนที่ภายในและนอกอาคาร 
    การอยู่ร่วมกันของพื้นที่ส่วนตัวและส่วนรวม 
วัตถุประสงค ์  สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของโครงการ ข้อที่ 1 
 

3.2.2.2 ความเป็นมาของโครงการ 
 

โครงการนี้มีจุดเริ่มต้นมาจากทางเจ้าของการมองเห็นว่าจังหวัดสระแก้ว เป็นพื้นที่เศรษฐกิจ
พิเศษ มีนักท่องเที่ยวไทยและต่างชาติให้ความสนใจการปั่นจักรยานเพิ่มขึ้นเป็นอย่างมาก จึงต้องการ
สร้างโรงแรมเพื่อตอบรับกับกลุ่มนักท่องเที่ยวกลุ่มนี้ ประกอบกับทางเจ้าของโครงการมีความชื่นชอบ
การปั่นจักรยาน และต้องการให้โครงการนี ้เป็น Landmark ของจังหวัดสระแก้ว ทำให้เกิดการ
ผสมผสานระหว่างการทำธุรกิจโรงแรมและความชอบส่วนตัว จึงทำให้เกิดโรงแรมที่มี BMX Pump 
Track อยู่ภายในโครงการ โดยเจ้าของโครงการเปิดให้ผู้ที่สนใจเข้ามาใช้งาน BMX Pump Track ได้
โดยไม่สียค่าใช้จ่าย ไม่จำเป็นต้องมาพักที่โรงแรม เพื่อสนับสนุนให้เยาวชนหันมาสนใจการปั่นจักรยาน 
การออกกำลังกาย และใช้เวลาว่างให้เกิดประโยชน์ 

 

3.2.2.3 ผู้ใช้งานโครงการ 
 

 
 

รูปที่ 3.5 แสดงทัศนียภาพทางเข้าโครงการ Velo′s Hotel & BMX Pump Track 
ที่มา : https://www.hotels.com/ สืบค้นวันที ่1 พฤศจกิายน 2563 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้

https://www.hotels.com/
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เนื่องจากทำเลที่ตั้งอยู่ในแหลง่ชุมชน และใกล้กับตลาดโรงเกลือ ซึ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวที่
สำคัญของเมือง ทำใหผู้้ใช้งานโครงการมีความหลากหลาย โดยแบ่งออกเป็น 3 กลุ่ม ดังนี้ 

4) กลุ่มนักท่องเที่ยว มีทั้งไทยและต่างชาติที่ชื่นชอบการปั่นจักรยาน และหลงไหล
ในจักรยาน เข้ามาท่องเที ่ยวในตัวอำเภออรัญประเทศ โดยใช้บริการที ่พัก
โรงแรมเป็นหลัก มีทั้งมาเป็นคู่ และเป็นครอบครัว 

5) กลุ่มนักแข่งจักรยาน เข้ามาใช้บริการสนาม BMX Pump Track เป็นหลัก เพื่อ
ฝึกซ้อมและประชุมแผนในการแข่งขัน มีการใช้ห้องประชุมของโครงการ มีทั้งใช้
บริการที่พักและไม่ใช้บริการที่พัก 

6) กลุ่มคนในพื้นที่ เข้ามาใช้บริการสนาม BMX Pump Track โดยไม่เสียค่าใช้จ่าย 
ซึ่งไม่ได้ใช้บริการที่พัก เป็นเหมือนพ้ืนที่สาธารณะของเมือง 
 

3.2.2.4 แนวความคิดของโครงการ 
 

พื้นที่ส่วนกลางของโรงแรมนี้ประกอบไปด้วย พื้นที่นั่งเล่น ห้องประชุม สระว่ายน้ำ  ห้อง 
อาหาร ตามมาตรฐานของโรงแรมทั่วไป แต่ที่พิเศษขึ้นมาเพื่อตอบรับกับการใช้งานนักปั่นจักรยาน คือ 
พื้นที่ซ่อมจักรยาน พื้นที่รับฝากจักรยาน รวมไปถึงการตกแต่งโดยได้รับจักรยานมาเป็นแรงบันดาลใจ
ในการออกแบบทั้งหมด โดยพื้นที่ส่วนใหญ่จะตกแต่งด้วยโทนสีขาว ตัดกับโครงเหล็กสีดำ และมีงาน
กราฟฟิคเข้ามาช่วยให้พื้นที่มีความน่าสนใจมากขึ้น ซึ่งในขั้นตอนออกแบบ แนวคิดหลักมาจากการ
เปรียบเทียบการออกแบบอาคารกับการออกแบบจักรยาน ซึ่ง ในความจริงแล้วมีสิ่งที่ต้องคำนึงถึง
คล้ายคลึงกันไม่ว่าจะเป็นกลไกขับเคลื่อนจักรยาน ระบบความปลอดภัยความสะดวกสบายในการใช้
งาน อุปกรณเ์สริมการใช้งาน โทนสี และวัสดุ ซึ่งถือว่าเป็นโรงแรมที่เกิดมาเพ่ือนักป่ันจักรยานโดยตรง 

 

3.2.2.5 วิเคราะห์การวางผังของโครงการ 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 3.5 แสดงผังรวมโครงการ Velo′s Hotel & BMX Pump Track 
ที่มา : Likhit Design Studio Co.,Ltd สืบค้นวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 

 

โครงการเปิดทางเข้า 2 ทาง ประกอบด้วยทางเข้าสำหรับรถยนต์ เข้าได้โดยเข้าซอยจากถนน
ใหญ่ ส่วนทางเข้าสำหรับรถจักรยานสามารถเข้าได้จากถนนใหญ่โดยตรง มีคาเฟ่รองรับก่อนเข้าตัว
โครงการ ทางเข้าทั้งสองทางสามารถเข้าถึงส่วนต้องรับของโครงการได้ 

ในส่วนของอาคารแบ่งออกเป็น 2 หลัง หลักแรกเชื่อมต่อจากที่จอดรถนำไปสู่ จุดต้อนรับ 
ห้องรับประทานอาหาร และมีที่ฝากจักรยานสำหรับห้องพัก 3 ประเภทในส่วนนี้ ซึ่งไม่อนุญาติให้นำ
จักรยานเข้าห้องพัก โดยห้องพักชั้นแรกเป็นห้องพักแบบ Deluxe Pool Access เชื่อมต่อกับสระว่าย
น้ำ มีระเบียงติดสระน้ำ สามารถลงเล่นน้ำได้เลยจากห้องพัก ในชั้นที่สองเป็นห้องพักแบบ Deluxe 
Pool View ห้องพักชั้นบนชมวิวของสระว่ายน้ำและสนามแข่งขันแบบพาโนรามา และในชั้นสามเป็น
ห้องพักแบบ Superior Garden View ห้องพักมาตรฐาน ชมวิวสวนสวย สงบ ร่มรื่น เย็นสบาย 

ในหลักที่สอง เป็นอาคารที่ออกแบบให้เชื่อมต่อกับสนาม BMX Pump Track ซึ่งเป็นห้องพัก
แบบ Bike Type  สามารถนำจักรยานเข้าห้องพักได้ มีพื้นที่ Bike Sharing Area ระหว่างห้องพัก ซึ่ง
ในจุดนี้เป็นทางสัญจรของจักรยานและที่พักจักรยานของห้องพักทั้งสองชั้น โดยสัมพันธ์กับสนาม 
BMX Pump Track สามารถนำจักรยานได้อย่างคล่องตัว 

 

3.2.2.6 องค์ประกอบของโครงการ  
 

The Velo′s Hotel & BMX Pump Track มีพื้นที่โครงการ 4,200 ตารางเมตร โดยภายใน
ตัวอาคารมีทั้งหมด 3 ชั้น ตั้งแต่ชั้น 1-3 สามารถแบ่งพ้ืนทีใ่ช้สอย ดังนี ้

 

ตารางที่ 3.2 แสดงองค์ประกอบของโครงการ The Velo′s Hotel & BMX Pump Track 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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องค์ประกอบ พื้นที่ (ตร.ม.) จำนวน (ห้อง) พื้นที่รวม (ตร.ม.) 
ภายในอาคาร 
ส่วนต้อนรับ 64.00 1 64.00 
จุดฝากรถจักรยานสำหรับผู้เข้าพัก 32.00 1 32.00 
จุดเช็คสภาพรถจักรยาน 32.00 1 32.00 
ห้องรับประทานอาหาร Buffet 192.00 1 192.00 
ห้องออกกำลังกาย  32.00 1 32.00 
ห้องพักแบบ Bike Type 40.00 20 800.00 
ห้องพักแบบ Deluxe Pool Access  34.00 13 442.00 
ห้องพักแบบ Deluxe Pool View 34.00 13 442.00 
ห้องพักแบบ Superior Garden View 34.00 10 340.00 
ภายนอกอาคาร 
BMX Pump Track (ยาว 400 เมตร) 3,200 1 3,200 
สระว่ายน้ำ (50 x 10 เมตร) 500 1 500 
ที่จอดรถ (65 คัน) 1,625 1 1,625 

ที่มา : Likhit Design Studio Co.,Ltd, 2563 
 

3.2.1.7 วิเคราะห์ข้อดี ข้อเสียของโครงการ 
 

ข้อด ี 1) มีห้องพักใหเ้ลือกเพ่ือตอบสนองความต้องการที่หลากหลาย 
 2) เกิดปฏิสัมพนัธ์ระหว่างพ้ืนที่ภายในและภายนอกอาคาร 
ข้อเสีย 1) การจัดวางผังขาดมุมมองที่หลากหลาย เกิดจุดรวมมุมมองเพียงจุดเดียว 
 2) โครงการขนาดความร่มรื่นของพื้นที่นอกอาคาร 
 3) ห้องพัก Bike Type เดินทางถึงห้องรับประทานอาหารได้ลำบาก 
 4) ขนาดสิ่งอำนวยความสะดวกสาธารณะสำหรับผู้ใช้สนามจากภายนอก 

 

3.3 การศึกษาอาคารตัวอย่างในต่างประเทศ  
 

3.3.1 Stationsplein Bicycle Parking, ประเทศเนเธอแลนด ์(เส้นทางสัญจร) 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 3.9 แสดงทัศนียภาพของโครงการ Merida Factory Youth Movement 
ที่มา : https://www.archdaily.com สืบค้นวันที ่2 พฤศจิกายน 2563 

 

3.3.1.2 ข้อมลูพื้นฐานของโครงการ 
 

ที่ตั้งโครงการ เมือง Utrecht, ประเทศเนเธอแลนด์ 
ประเภทอาคาร  อาคารจอดจักรยาน 
สถาปนิกผู้ออกแบบ  Ector Hoogstad Architecten 
เจ้าของโครงการ  Geelen Beton, Mohringer Liften, Boldit,   

 Glasdesign, N&S, OBI, Van Ginkel  
ลักษณะการดำเนินงาน รัฐบาลร่วมกับเอกชน 
ขนาดพื้นที่ใช้สอย  17,100 ตารางเมตร 
เวลาทำการ   ทุกวัน 24.00 ชั่วโมง 
เปิดใช้งาน   2562 
สิ่งที่ศึกษา   ความสัมพันธ์ของทางสัญจรและพ้ืนที่ใช้งาน 
    ความสัมพันธ์ของพ้ืนที่ภายในและนอกอาคาร 
วัตถุประสงค ์  สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของโครงการ ข้อที่ 1 
 

3.3.1.3 ความเป็นมาของโครงการ 
 

การเกิดขึ้นของที่จอดรถจักรยานที่ใหญ่ที่สุดในโลกถือเป็นหัวใจสำคัญของการพัฒนาเมือง ยู
เทรกต์ (Utrecht) การเชื่อมต่อสถานีรถไฟฟ้า Utrecht Centraal ที่ขยายใหญ่ขึ้นกับใจกลางเมือง

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้

https://www.archdaily.com/
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ประวัติศาสตร์อย่าง Utrecht พื้นที่จอดรถจักรยานภายใต้หลังคาที่ด้านบนเป็นพื้นที่สาธารณะ ได้
ยกระดับชีวิตคนเมืองที่คนใช้จักรยานจำนวนมาก พร้อมเป็นทีต่้อนรับผู้มาเยี่ยมเยือน  

ที่จอดจักรยานแห่งนี ้ม ีชื ่อเรียกว่า Stationsplein Bicycle Parking ตั ้งอยู ่ในโซนพื ้นที่
ศูนย์กลางเมือง โดยเป็นจุดศูนย์รวมของพื้นที่จอดจักรยานเดิมกว่า 5 บริเวณ รวมเข้าไว้ด้วยกัน ซึ่งที่
จอดแห่งนี้เปิดให้บริการทุกวัน 24 ชั่วโมง สร้างไว้ด้านใต้ของพื้นที่สาธารณะใหม่ ถือเป็นศูนย์กลาง
ของเมืองยูเทรกต์ (Utrecht) ประเทศเนเธอแลนด์ ออกแบบโดย Ector Hoogstad Architecten มี
ทั้งหมด 3 ชั้น ในพื้นที่ใช้สอย 17,100 ตารางเมตร โดยปัจจุบันมีพื้นที่จอดรองรับจักรยานได้มากกว่า 
12,500 คัน  

 
รูปที่ 3.10 แสดงตำแหน่งของโครงการอยู่ด้านใต้บริเวณศูนย์กลางใหม่ของเมืองยูเทรกต ์

ที่มา : https://www.archdaily.com สืบค้นวันที ่2 พฤศจิกายน 2563 
 

3.3.1.3 แนวความคิดของโครงการ 
 

ลานจอดจักรยานแห่งนี ้มีว ัตถุประสงค์เป็นจุดเชื ่อมต่อ (Transportation Hub) ให้แก่
ประชาชนที่เดินทางระหว่างสถานีรถไฟฟ้าและสถานีรถบัส ซึ่งที่ตั ้งนี้เป็นจุดศูนย์กลางการขนส่ง
สาธารณะของเมือง โดยเส้นทางจักรยานของโครงการสามารถเชื่อมต่อไปยังชานชาลาสถานีรถไฟฟ้า
ได้ และมีเส้นทางจักรยานรอบสถานีรองรับ ซึ่งจะทำให้ผู้ใช้จักรยานเดินทางได้สะดวก และปลอดภัย
มากขึ้น และเพื่อดึงดูดผู้คนในเมืองและผู้สัญจรไปมาให้ใช้จักรยานและระบบขนส่งสาธารณะแทน
รถยนต์ การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมนี้ จะช่วยลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ได้ถึง 95% พื้นที่
ว่างถูกใช้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน การอยู่ใต้จัตุรัส Utrecht เกิดผลดีหลายทาง ทั้งเป็นพื้นที่
สาธารณะที่ดีพร้อมที่จอดจักรยานที่งดงาม ยังมีพื้นที่สำหรับการพัฒนาเชิงพาณิชย์ และอาคารได้ทำ

Stationsplein Bicycle Parking 

จัตุรัส Utrecht Utrecht Centraal Station 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้

https://www.archdaily.com/
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หน้าที่เพิ่มมิติทางสถาปัตยกรรมที่น่าตื่นเต้นให้กับเมือง คือการขี่จักรยานผ่านลานจอดจักรยานขนาด
ใหญ่ ซึ่งกลายเป็นประสบการณ์ที่น่าสัมผัส 

 

3.3.1.4 ผู้ใช้งานโครงการ 
 

 
 

รูปที่ 3.10 แสดงการใช้งานบางส่วนของผู้ใช้โครงการ 
ที่มา : https://www.ohga.it/utrecht สืบค้นวันที ่2 พฤศจิกายน 2563 

 

เนื่องจากทำเลที่ตั้งอยู่ในใจกลางเมือง ซึ่งเป็นแหล่งรวมตัวของผู้คน ทำใหผู้้ใช้งานโครงการมี
ความหลากหลาย โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม ดังนี้ 

1) กลุ่มคนในพื้นที่ เป็นกลุ่มคนทำงาน หรือนักศึกษาที่ใช้จักรยานเป็นยานพาหนะ
ประจำ ใช้โครงการเป็นจุดฝาก หรือซ่อมแซมจักรยานในบางกรณี และเข้าใช้
สถานีรถไฟฟ้า สถานีรถบัส หรือศูนย์การค้า ตามความประสงค์ 

2) กลุ่มผู้เยี่ยมเยือนเมือง เข้ามาใช้บริการโดยการเช่าจักรยานปั่นชมเมือง หรือเดิน
เข้าชมความงามด้านสถาปัตยกรรมของโครงการ 

 

3.3.1.5 วิเคราะห์การวางผังของโครงการ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้

https://www.ohga.it/utrecht


3-16 
 

 
 

รูปที่ 3.11 แสดงตำแหน่งของโครงการอยู่ด้านใตจ้ัตุรัส Utrecht 
ที่มา : https://www.archdaily.com สืบค้นข้อมูลเมื่อ 2 พฤศจิกายน 2563 

 

ระบบลานจอดแห่งนี้เป็นระบบสัญจรทางเดียว (One-Way System) ซึ่งนักปั่นสามารถปั่น
จักรยาน เข้า-ออก จากลานจอดส่วนกลางบริเวณเดียวเท่านั้น อีกทั้งได้รับอนุญาตให้เป็นพื้นที่ที่
สามารถปั่นจักรยานในร่มได้ ตลอดจนมีระบบดิจิตอลสำหรับที่จอดรถจักรยานโดยมีระบบ Chip Card 
ในพื้นที่ลานจอดจักรยานจำนวนมาก ยังมีจุดบริการสำหรับนักปั่นอย่างเต็มรูปแบบ ทั้งร้านค้าและ
บริการเสริมต่าง ๆ เช่น ศูนย์ซ่อมจักรยาน ร้านขายอะไหล่และอุปกรณ์จักรยานที่ครบครัน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Stationsplein 
Bicycle Parking จัตุรัส Utrecht 
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เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 3.12 แสดงความสัมพันธ์พื้นที่ใช้งานของโครงการ ในชั้นใต้ดิน -1, 0, 1 
ที่มา : https://www.archdaily.com สืบค้นข้อมูลเมื่อ 2 พฤศจิกายน 2563 

 

3.3.1.6 องค์ประกอบของโครงการ  
 

Stationsplein Bicycle Parking มีพื้นที่โครงการ 17,100 ตารางเมตร โดยภายในตัวอาคาร
มีทั้งหมด 3 ชั้น ในชั้นใต้ดิน -1, 0, 1 สามารถแบ่งพื้นที่ใชส้อย ดังนี ้

 

ตารางที่ 3.2 แสดงองค์ประกอบของโครงการ Stationsplein Bicycle Parking 
องค์ประกอบ พื้นที่ (ตร.ม.) จำนวน (ห้อง) พื้นที่รวม (ตร.ม.) 

ภายในอาคาร 
จุด Check In / Check Out - 2 - 
ส่วนจอดจักรยาน (12,500 คนั) - 9 - 
ส่วนซ่อมจักรยาน - 1 - 
ส่วนจักรยานให้เช่า - 1 - 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ร้านขายอะไหล่และอุปกรณจ์ักรยาน - 1 - 
เส้นทางจักรยานภายใน (2.50 เมตร) - - - 
เส้นทางเดินเท้า (2.50 เมตร) - - - 
โถงบันได - 3 - 

ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา, 2563 
 

3.3.1.7 วิเคราะห์ข้อดี ข้อเสียของโครงการ 
 

ข้อด ี 1) มีห้องพักให้เลือกเพื่อตอบสนองความต้องการที่หลากหลาย 
 2) เกิดปฏิสัมพนัธ์ระหว่างพ้ืนที่ภายในและภายนอกอาคาร 
 3)  
ข้อเสีย 1) การจัดวางผังขาดมุมมองที่หลากหลาย เกิดจุดรวมมุมมองเพียงจุดเดียว 
 2) โครงการขนาดความร่มรื่นของพื้นที่นอกอาคาร 
 3) ห้องพัก Bike Type เดินทางถึงห้องรับประทานอาหารได้ลำบาก 
 4) ขนาดสิ่งอำนวยความสะดวกสาธารณะสำหรับผู้ใช้สนามจากภายนอก 

 
3.3.2 Singapore City Gallery, ประเทศสิงคโปร ์

 

 
รูปที่ 3.9 แสดงทัศนียภาพรูปทัศนียภาพภายนอกอาคาร URA CENTRE 
ที่มา : Squire Mech Pte Ltd, 2562 สืบคน้วันที ่2 พฤศจิกายน 2563 

 

3.3.2.1 ข้อมลูพื้นฐานของโครงการ 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ที่ตั้งโครงการ สิงคโปร์ ซิตี้ แกลเลอรี่ (Singapore City 
Gallery) 45 Maxwell Road, The URA 
Centre, Singapore 

ประเภทอาคาร  ศูนย์การเรียนรู ้
สถาปนิกผู้ออกแบบ  Kenzo Tange, I.M. Pei 
เจ้าของโครงการ  Urban Redevelopment Authority (URA) 
ลักษณะการดำเนินงาน รัฐบาลร่วมกับเอกชน 
ขนาดพื้นที่ใช้สอย  2,400 ตารางเมตร 
เวลาทำการ   จันทร์ - เสาร์ 9.00–17.00 น. 
เปิดใช้งาน   - 
สิ่งที่ศึกษา การใช้เทคโนโลยีสื่อผสมในการจัดนิทรรศการ 

รูปแบบการจัดนิทรรศการใหค้วามรู ้
ตัวอย่างพื้นที่ และหัวข้อในการจัดนิทรรศการ 

วัตถุประสงค ์  สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของโครงการ ข้อที่ 2 
 

3.3.2.2 ความเป็นมาของโครงการ 
“สิงคโปร์ ซิตี ้แกลเลอรี ่(Singapore City Gallery) สร้างโดยหน่วยงาน URA หรือ Urban 

Redevelopment Authority ซึ่งเป็นหน่วยงานเกี่ยวกับการวางผังเมือง พัฒนาเมือง โดยโครงการนี้
สร้างเพ่ือต้องการให้ประชาชนได้ทราบถึงนโยบาย แนวทาง และแผนในการพัฒนาส่วนต่างๆของ
ประเทศสิงคโปร์ โดยมีต้ังแต่ เรื่องราวและประวัติศาตร์ความเป็นมาของประเทศสิงคโปร์ โครงการ
พัฒนาต่าง ๆ” (ตะลอนเที่ยว. 2557) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.3.3 The City Deck, ประเทศสหรัฐอเมริกา 

 
 

รูปที่ 3.25 แสดงทัศนียภาพของโครงการ The City Deck 
ที่มา : https://www.archdaily.com สืบค้นวันที ่1 พฤศจิกายน 2563 

 

3.3.3.1 ข้อมลูพื้นฐานของโครงการ 
ที่ตั้งโครงการ ริมแม่น้ำฟ๊อกซ์ เมืองกรีนเบย,์ รัฐวิสคอนสนิ,  

ประเทศสหรัฐอเมริกา 
ประเภทอาคาร  พื้นที่สาธารณะริมน้ำ 
สถาปนิกผู้ออกแบบ  Stoss Landscape Urbanism 
เจ้าของโครงการ  หน่วยงานรัฐบาลท้องถิ่น 
ลักษณะการดำเนินงาน รัฐบาล 
ขนาดพื้นที่ใช้สอย  8,100 ตารางเมตร 
เวลาทำการ   ทุกวัน 24.00 ช่ัวโมง 
เปิดใช้งาน   2553 
สิ่งที่ศึกษา พฤติกรรมการใชพ้ื้นที่สาธารณะริมแม่น้ำ  

ความสัมพันธ์ของโครงการกับบริบท 
ตัวอย่างกิจกรรมที่เกิดขึ้น 

วัตถุประสงค ์  สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ของโครงการ ข้อที่ 3 
 

3.3.3.2 ความเป็นมาของโครงการ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 3.25 แสดงทัศนียภาพมุมสูงของโครงการ The CityDeck 
ที่มา : https://www.archdaily.com สืบค้นวันที ่1 พฤศจิกายน 2563 

 

โครงการ The CityDeck เป็นโครงการปรับปรุงพื้นที่สาธารณะริมน้ำฟ๊อกซ์ (Fox River) 
เมืองกรีนเบย์ (Green Bay) เพื่อปรับปรุงคุณภาพชีวิตคนในเมือง ให้ผู้คนสามารถเข้าถึงแม่น้ำได้ง่าย
ขึ้น จากเดิมซึ่งเป็นพื้นที่โล่งร้างริมแม่น้ำ เคยเป็นเส้นทางสัญจรและที่จอดรถ ระดับความสูงของคัน
เขื่อนริมน้ำ ทำให้ชุมชนถูกตัดขาดจากแม่น้ำ จึงได้มีการให้สถาปนิกผังเมือง และภูมิสถาปนิกวางผัง
ปรับปรุงพื้นที่ โดยให้ชุมชนมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น เพื่อปรับเปลี่ยนวิถีชีวิตทางสังคมและ
ระบบนิเวศไปพร้อมกัน 
 

3.3.3.3 แนวความคิดของโครงการ 

 
 

รูปที่ 3.25 องค์ประกอบแสดงความเปลี่ยนแปลงพื้นที่ตลอดแนว  
ที่มา : https://www.archdaily.com สืบค้นข้อมูลเมื่อ 1 พฤศจิกายน 2563 

 

โครงการมีพื้นที่รวมทั้งหมด 8,100 ตารางเมตร ความกว้าง 150 ถึง 180 เมตร มีความยาว
เพียง 400 เมตร แต่รูปแบบของพื้นที่มีความเปลี่ยนแปลงไปตลอดแนว เพื่อให้ตอบรับกับความ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้

https://www.archdaily.com/
https://www.archdaily.com/


3-22 
 

ต้องการของพื้นที่ที่แตกต่างกัน ทั้งพื้นที่พักอาศัยและพื้นที่พาณิชยกรรม มีเส้นทางสัญจร ทางเดิน 
ทางวิ่ง ทางขี่จักรยาน รวมถึงมีพื้นที่เปิดโล่งเพ่ือการรวมตัวนันทนาการชุมชน เช่น สนามเด็กเล่น พื้นที่
จัดงานเทศกาล และงานคอนเสิร์ตขนาดเล็ก วิ่งไปตามขอบริมแม่น้ำ และตั้งอยู่ระหว่างสะพานข้าม
แม่น้ำฟ๊อกซท์ั้งสองแห่ง  

 

  
 

รูปที่ 3.25 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างร้านค้าเดิมกับโครงการ 
ที่มา : https://www.archdaily.com สืบค้นวันที ่1 พฤศจิกายน 2563 

 

ในช่วงเริ่มต้นโครงการ เดิมมคีลังสินค้าร้างขนาดใหญ่ ซึ่งมักใช้เป็นที่จอดรถ อาคารเหล่านี้หัน
หลังให้กับแม่น้ำ ทำให้พื้นที่แห่งนี้มีพลเมืองเพียงน้อยและไม่มีเหตุผลใดที่จำทำให้ผู้คนเข้าไปเยี่ยม
เยือน การเดินไปตามเขื่อนกั้นแม่น้ำที่อยู่ระดับสูง ทำให้ยากในการเข้าถึงแม่น้ำ การขึ้น-ลงจากเรือไป
ยังเมืองก็เช่นเดียวกัน 

 

  
 

รูปที่ 3.25 แสดงที่นั่งพับได ้(Folds) เพื่อยืดหยุ่นต่อการใช้งาน 
ที่มา : https://www.archdaily.com สืบค้นวันที ่1 พฤศจิกายน 2563 

 

โครงการนี้เริ่มต้นจากทางเดินริมทะเลที่ติดอยู่ริมเมืองและแม่น้ำ ทางเดินริมทะเลที่ทำด้วยไม้
เป็นลูกคลื่นพับได้ (Folds) เพื่อตอบสนองต่อการใช้งาน ตามขนาดของร่างกายมนุษย์ ทางเดินที่
เปลี่ยนเป็นที่นั่งพับไดเ้หล่านี้ ได้สร้างที่นั่งที่หลากหลายทั้งม้านั่งและเก้าอี้ยาว ซึ่งช่วยให้สามารถเลือก
ได้ ยืดหยุ่นต่อการใช้งาน ที่นั่งพับได้วางไว้หลายตำแหน่ง ทั้งอยู่ใกล้ริมน้ำ อยู่ด้านหลัง บางส่วนอยู่
รวมกันเป็นกลุ่มและประกอบกันเป็นแถวยาว ในขณะที่บางส่วนมีความเป็นส่วนตัว ทำให้ผู้ใช้มี

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ทางเลือกเกี่ยวกับสถานที่ที่จะนั่ง ซึ่งขึ้นอยู่กับความต้องการของตนเอง ประเภทของร่างกายอารมณ์
และแรงดึงดูดของพวกเขา  

 

  
 

รูปที่ 3.25 แสดงโปรแกรมกิจกรรมที่หลากหลาย 
ที่มา : https://www.archdaily.com สืบค้นวันที ่1 พฤศจิกายน 2563 

 

องค์กรพลที่ไม่แสวงหาผลกำไรหลายแห่งได้ดำเนินการออกโปรแกรมในพื้นที่เกือบตลอดทั้งปี 
ทั้งขบวนงานเทศกาล การวิ่งมาราธอนลัดเลาะไปตามความยาวของโครงการ กิจกรรมดนตรีในช่วงฤดู
ร้อน รับประทานอาหารบนดาดฟ้า การเต้นรำ, การดวลเปียโน เพื่อดึงดูดฝูงชน The CityDeck มีผู้
แวะเวียนเข้ามามากกว่า 100,000 คนต่อปี (Worldlandscape Architect, 2011) 
 

3.3.3.4 ผู้ใช้งานโครงการ 
 

เนื่องจากทำเลที่ตั้งอยู่ในใจกลางเมือง ซึ่งเป็นแหล่งรวมตัวของผู้คน ทำใหผู้้ใช้งานโครงการมี
ความหลากหลาย โดยแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม ดังนี้ 

1) กลุ่มคนในพื้นที่ เป็นกลุ่มคนทำงาน หรือนักศึกษาที่ใช้จักรยาน หรือเดินเป็น
ประจำ ใช้โครงการเป็นจุดนัดพบ พักผ่อน  

2) กลุ่มผู้เยี ่ยมเยือนเมือง เข้ามาใช้บริการโดยการเช่าจักรยานปั่นชมเมือง ใช้
บริการร้านค้า ร้านอาหาร หรือเดินเข้าชมความงามด้านภูมิสถาปัตยกรรมของ
โครงการ 

 

3.3.3.5 วิเคราะห์การวางผังของโครงการ 
 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปที่ 3.25 แสดงความสัมพันธ์ของโครงการกับบริบท 

ที่มา : https://www.archdaily.com สืบค้นข้อมูลเมื่อ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

กลยุทธ์ของโครงการเพื่อรับมือกับปัญหาในพื้นที่เดิม เริ่มจากแนวคิดการออกแบบเมืองให้
ขยายกว้างขึ้น จากพื้นที่เปิดโล่งใหม่และพัฒนาริมแม่น้ำไปในตัว โดยการปรับเปลี่ยนโครงข่ายเมือง 
(Urban Fabric) ประมาณ 6 เวิ้ง (Six Square Blocks) โครงการพยายามเชื่อมต่อกับบริบทด้วยการ
เข้าถึง 3 แบบ เพื่อเพิ่มการเข้าถึงของคนจากทุกทิศทางของเมือง ดังนี ้

 

1) เชื่อมต่อกับถนนหลักด้วยตรอกถนน 5 จุด (Downtown Connection) 
2) เชื่อมต่อกับแม่น้ำด้วยท่าเรือ 2 จุด (River Connection) 
3) เชื่อมต่อกับเส้นทางเดิมของชุมชนริมแม่น้ำ (Regional Recreation Trail) 

 

และมีการแทรกพื้นที่จัดกิจกรรมหลัก (Primary Event) และส่วนขยาย (Extended Event) 
บริเวณจุดสิ้นสุดของตรอกด้วยพื้นทีจ่ัดกิจกรรมพิเศษสำหรับตรอกนั้น ๆ และพื้นที่ยกสูง (Upland) ที่
หลากหลายทั้งสนามหญ้า ชานคาเฟ่ ลานน้ำผุ พลาซ่า กระจายตามทางยาว สร้างพื้นที่ใหม่ที่มีการใช้
ชีวิตร่วมกัน ความสัมพันธ์ระหว่างอาคารเดิมและพื้นที่เปิดโล่งจะเสริมสร้างซึ่งกันและกัน ด้วยการเอื้อ

เส้นทางเดินเท้า (Pedestrian Circulation) 

การเชื่อมต่อกับบริบท (Connections) 
 

พืน้ที่จัดกิจกรรม (Event Spaces) 

พืน้ที่ยกสูง (Upland Program) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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พื้นที่กัน ฝั่งร้านค้าได้ใช้พื้นที่โครงการสำหรับที่นั่งลูกค้า ส่วนโครงการได้อนิสงค์จากพื้นที่รองรับจุด
พบปะกันกันผู้คนอย่างร้านอาหาร โดยการสร้างระยะที่หนึ่ง (1st Phase) ของ The CityDeck พัฒนา
มาจากการศึกษากลยุทธ์การออกแบบเมืองซึ่งกำลังเป็นอยู่  พัฒนาควบคู่ไปกับพื้นที่เปิดโล่ง ทั้งหมด
ได้รับการพัฒนาโดยความร่วมมือจากผู้นำของเมืองและหน่วยงานภาครัฐดูแลในท้องถิ่น 

 

 
รูปที่ 3.25 แสดงแนวคิดมุมมองของโครงการ The City Deck 

ที่มา : https://www.archdaily.com สืบค้นวันที ่1 พฤศจิกายน 2563 
 

3.3.3.5 องค์ประกอบของโครงการ  
The CityDeck มีพื้นที่โครงการ 8,100 ตารางเมตร โดยภายในตัวโครงการมีหลากหลายส่วน 

สามารถแบ่งพ้ืนที่ใช้สอยไดด้ังนี ้
 

ตารางที่ 3.2 แสดงองค์ประกอบของโครงการ The CityDeck 
องค์ประกอบ พื้นที่ (ตร.ม.) จำนวน (ห้อง) พื้นที่รวม (ตร.ม.) 

ภายนอกอาคาร 
จุดชมวิว (Shopko Landing Overlook) 30.00 1 30.00 
ชาน (Café Terrace) 75.00 1 75.00 
พลาซ่า (Plaza) 40.00 1 40.00 
อัฐจรรย์ (Extended Amphitheater) 80.00 1 80.00 
เวทีจัดแสดง (Steps + Stage) 60.00 1 60.00 
ลานน้ำผุ (Interactive Water Feature) 40.00 1 40.00 
สนามหญ้า (Lawn) 100.00 1 100.00 
ท่าเรือเชอรี่ (Cherry Street Landing) 5.00 1 5.00 
ท่าเทียบเรือชั่วคร่าว (Transient Docks) 10.00 1 10.00 
ที่จอดเรือ (Docks)  20.00 1 20.00 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา, 2563 
 

3.3.1.7 วิเคราะห์ข้อดี-ข้อเสียของโครงการ 
ข้อด ี 1) รูปแบบของพื้นที่มีความเปลี่ยนแปลงไปตลอดแนว ทำให้ตอบรับกับความ

ต้องการของพื้นที่ที่แตกต่างกัน 
 2) เกิดปฏิสัมพนัธ์ระหว่างพ้ืนที่อาคารเดิมและโครงการ พื้นที่กลับมามีชีวิตอีกครั้ง 

3) การแทรกพืน้ที่จัดกิจกรรมหลักบริเวณจุดสิ้นสุดของตรอกทำให้แต่ละจดุมีความ
พิเศษในตัวเอง มีความหลากหลายไม่ซ้ำ 

ข้อเสีย 1) กรณีฝนตก ยังขาดพื้นที่หลบฝน ต้องอาศัยร้านค้าในการหลบฝน 
 2) การแบ่งระหว่างพื้นที่ทางเดิน ทางจักรยาน อาจจะทำให้เกิดอุบัติเหตุได้ 
 3) เส้นทางสัญจรหลักของโครงการตัดผ่านการเช่ือมกิจกรรมหลักกับส่วนขยาย 
  

3.3 สรุปการศึกษาอาคารตัวอย่าง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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บทที่  4 
 

การศึกษาผู้ใช้โครงการ 
 

โครงการศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ่มแม่น้ำโขง เป�นโครงการที่รวมกลุ่มคนที่สนใจในการ

ออกกำลังกาย หรือการท่องเที่ยวโดยใช้จักรยานเป�นยานพาหนะ มีสิ่งอำนวยความสะดวกรองรับแบบ

ครบวงจร โดยโครงการต้ังอยู่บนพ้ืนที่ลุ่มแม่น้ำโขง ซึ่งเป�นพ้ืนที่เต็มไปด้วยความรุ่งเรืองของระบบนิเวศ 

สังคมและวัฒนธรรม เอื ้อต่อการมาของนักท่องเที ่ยวจากจังหวัดโดยรอบ และนักท่องเที่ยวจาก

ต่างประเทศ เป�นหนึ่งในพื้นที่กระจายรายได้สำหรับคนในชุมชน มีบริการที่พักเป�นส่วนหน่ึงของ

โครงการ และเป�นพ้ืนที่สาธารณะสำหรับคนเมือง ทำให้เกิดผู้ใช้งานหลากหลายประเภท จึงจำเป�นต้อง

ศึกษาเกี่ยวกับผู้ใช้โครงการเพ่ือนำมาใช้ในการออกแบบ 
 

4.1 การศึกษาประเภทผู้ใช้โครงการ 
 

โครงการศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ่มแม่น้ำโขง มีการรองรับผู้ใช้งานโครงการตาม

วัตถุประสงค์ของโครงการ ซึ่งแบ่งออกเป�น 5 ส่วนใหญ่ ๆ ได้แก่ 

1. ส่วนของพ้ืนที่สำหรับอำนวยความสะดวกรองรับนักป��นจักรยานแบบครบวงจร  

2. ส่วนของพ้ืนที่เพ่ือเผยแพร่และความรู้ความเป�นมาของจังหวัดนครพนม 

3. ส่วนของพ้ืนที่รองรับกิจกรรมกลางแจ้งในงานเทศกาลประเพณีท้องถิ่น 

4. ส่วนของพ้ืนที่บริการสินค้าและบริการโดยคนในชุมชุน 

5. ส่วนของพ้ืนที่สำหรับงานบริหารโครงการ   

การศึกษาประเภทของผู้ใช้โครงการนั้น จะต้องมีการแบ่งตามประเภทและหน้าที่ของผู้ใช้

โครงการออกเป�นส่วน ๆ และศึกษาลักษณะของการดำเนินการและบริหารงานในส่วนต่าง ๆ ซึ่ง

สามารถแบ่งได้ 2 ประเภท คือ ผู้รับบริการโครงการ และผู้ให้บริการโครงการ 
 

4.1.1 กลุ่มผู้รบับริการโครงการ 

กลุ ่มบุคคลภายนอกที่เข้ามาใช้บริการในโครงการ ซึ ่งสามารถแบ่งตามประเภทของ

จุดประสงค์ผู้รับบริการออกเป�น 4 กลุ่ม หลัก ๆ ดังน้ี  

4.1.1.1 กลุ่มผู้ใช้จักรยาน 

กลุ่มผู้ใช้จักรยาน หมายถึง กลุ่มผู้ใช้งานที่มีวัตถุประสงค์ใช้ประโยชน์จากพื้นที่ใน

โครงการโดยใช้จักรยานเป�นพาหนะ ผู ้ใช้จักรยานมีจุดมุ ่งหมายที ่แตกต่างกัน ในการออกแบบ

จําเป�นต้องวิเคราะห์กลุ่มเป้าหมายและวัตถุประสงค์หลักของทางจักรยานที่ต้องการจะสร้าง เพ่ือ

ออกแบบให้เหมาะสมกับความต้องการที่แตกต่างกันของทางจักรยานแต่ละประเภท จุดมุ่งหมายของ

การใช้จักรยานอาจแบ่งออกได้เป�นกลุ่มต่าง ๆ ซึ่งวัตถุประสงค์การใช้ประโยชน์จากพื้นที่ก็จะมีความ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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แต่งต่างกันออกไป โดยได้แบ่งออกเป�น 3 ประเภท ตามจุดมุ่งหมายของการขี่จักรยาน0

1 ซึ่งสอดคล้อง

กับกิจกรรมที่เกิดขึ้นภายในจังหวัดนครพนม โดยเรียงจากจำนวนผู้ใช้งานต่อป�จากมากไปน้อย ดังน้ี  

1) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพื่อการสัญจร 

  
 

รูปที่ 4.1 แสดงกิจกรรมกลุ่มผู้ใช้จักรยานเพ่ือการสัญจรในชีวิตประจำวัน 

(ภาพซ้าย) การใช้งานในต่างประเทศ (ภาพขวา) การใช้งานในจังหวัดนครพนม 

ที่มา : www.amarintv.com สืบค้นวันที่ 21 ตุลาคม 2563 
 

กลุ่มผู้ใช้จักรยานการสัญจร เป�นการขี่จักรยานโดยมีวัตถุประสงค์เพื่อไปทํา

กิจกรรมบางอย่างที่ปลายทาง โดยใช้จักรยานเข้ามาเป�นส่วนหน่ึงของชีวิตประจำวัน เช่น ทํางาน เรียน

หนังสือ หรือจับจ่ายซื้อของ หรือป��นไปสถานที่ต่าง ๆ ในระยะที่ไม่ไกลนัก โดยใช้เส้นทางจักรยานริม

แม่น้ำโขงและเส้นทางในตัวเมือง กลุ่มคนเหล่านี้ไม่จำเป�นต้องมีศิลปะในการขี่ ไม่ต้องมีการฝ�กฝน 

สามารถขี่ได้ 1.60- 8.00 กิโลมตรต่อการเดินทางหนึ่งครั้ง คนกลุ่มนี้มักจะใช้จักรยานประเภท จักร

ยานไฮบริด, จักรยานทัวริ่ง, จักรยานพับ, จักรยาน Fixed Gear, จักรยาน Single Speed, จักรยาน

มินิ, จักรยานแม่บ้านทั่วไป และอ่ืน ๆ โดยแบ่งการใช้งานที่แตกต่างกันดังน้ี 

1.1) การเดินทางในละแวกบ้าน การเดินทางลักษณะนี้เป�นการเดินทางใน

ระยะสั้น ๆ เช่น เพื่อไปยังโรงเรียนใกล้บ้าน ร้านค้าใกล้บ้าน หรือเด็ก ๆ ที่ขี่จักรยานเล่นใกล้บ้าน เป�น

ต้น มีทักษะในการขี่จักรยานน้อย โดยทั่วไปความเร็วที่ใช้ไม่เกิน 15 กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยมีจุดตัด

หรือทางเช่ือมกับจุดหมายปลายทางต่าง ๆ ในชุมชนน้ันได้แต่ให้หลีกเลี่ยงการเกิดจุดตัดทางการจราจร

หรือทางแยกต่าง ๆ กับถนนใหญ่ที ่มีปริมาณการจราจรมากหรือมีความเร็วสูง สภาพแวดล้อมที่

ปลอดภัยเป�นป�จจัยหลักในการออกแบบทางจักรยานสำหรับผู้ใช้กลุ่มน้ี 

1.2) การเดินทางเพื่อเรียนหรือทํางานเป�นประจํา การเดินทางลักษณะน้ี

เป�นการเดินทางในระยะทางที่ไกลมากยิ่งขึ้น เพ่ือเรียนหรือทํางาน กลุ่มผู้ใช้งานเป�นเด็กช้ันมัธยมขึ้นไป

 
1 แนวทาง/คู่มือในการพิจารณาความเหมาะสมในการจัดทําทางจักรยานในเขตเมือง  

(สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2561) 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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หรือคนทํางาน โดยทั่วไปความเร็วที่ใช้ประมาณ 20-30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ผู้ใช้จักรยานกลุ่มนี้มักมี

ทักษะการขับขี่และประสบการณ์ที่สูงขึ้นและจะเลือกเส้นทางที่เดินทางได้รวดเร็ว ประหยัดเวลา 

มากกว่าป�จจัยอื่น ๆ เช่น ความรู้สึกปลอดภัย ความสะดวกสบาย และความสวยงามของเส้นทาง 

นอกจากน้ีผู้ใช้กลุ่มน้ีจะเป�นกลุ่มผู้ใช้งานหลักของโครงข่ายทางจักรยานในเมือง1

2 
 

2) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพื่อการสันทนาการ 

  
 

รูปที่ 4.2 แสดงกิจกรรมกลุ่มผู้ใช้จักรยานเพ่ือการสันทนาการ  

(ภาพซ้าย) กิจกรรมนอกเมือง (ภาพขวา) กิจกรรมในเมือง 

ที่มา : www.biketrack.com สืบค้นวันที่ 21 ตุลาคม 2563 
 

กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพื่อการสันทนาการ เป�นการขี่จักรยานที่มีวัตถุประสงคใ์น

ตัวของกิจกรรมการขี่จักรยานเอง ได้แก่ เพื่อออกกําลังกาย พักผ่อนหย่อนใจ หรือเพื่อการท่องเที่ยว 

ใช้ในการแข่งสมัครเล่นด้วยบางครั้ง กลุ่มเหล่านี้จะมีความชำนาญในการขี่ แต่ไม่มีศิลปะในการขี่ 

หรือไม่ฝ�กซ้อมเท่ากับประเภทที่เป�นนักแข่งจักรยาน จะขับขี่เพ่ือความสนุกสนานเพลิดเพลิน เริ่มมีการ

ใส่อุปกรณ์จักรยานเพื่อความปลอดภัยในการดินทาง สามารถขี่ได้ 16.00–64.00 กิโลเมตรต่อวัน 

ความเร็วที่สามารถขี่ได้ 20.00–35.00 กิโลมตรต่อชั่วโมง คนกลุ่มนี้มักใช้จักรยานประเภท Fixed 

Gear, จักรยานเสือหมอบ, จักรยานเสือภูเขา, จักรยาน Time Trial,จักรยาน Cyclocross, จักร

ยานทัวริ่ง กลุ่มนี้มีความต้องการที่จอดรถยนต์และที่จอดรถจักรยานสําหรับเปลี่ยนจากการใช้รถยนต์

เป�นใช้จักรยานตามจุดต่าง ๆ 

2.1) การออกกําลังกาย กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพื่อการออกกําลังกายมักเป�น

กลุ่มผู้ใช้งานที่มีความมั่นใจ มีทักษะในการขับขี่และประสบการณ์สูง มักเดินทางในระยะทางไกลเพ่ือ

 
2 แนวทาง/คู่มือในการพิจารณาความเหมาะสมในการจัดทําทางจักรยานในเขตเมือง  

(สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2561) 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ออกกำลัง โดยใช้เส้นทางจักรยานริมแม่น้ำโขง บางครั้งทางอาจมีความลาดชันได้บ้างเพ่ือความท้าทาย

ในการออกกําลังกาย ความเร็วที่ใช้โดยทั่วไปจะเกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ผู้ใช้จักรยานกลุ่มนี้มักจะ

เดินทางกันเป�นกลุ่มต้ังแต่สองคนขึ้นไปและบางครั้งชอบขี่ตีคู่กันไป 

2.2) การท่องเที่ยว กลุ่มผู้ใช้จักรยานกลุ่มนี้ใช้จักรยานเพื่อการท่องเที่ยว

และสันทนาการโดยให้ความสําคัญกับการได้รับประสบการณ์ที่ดีในการขี่จักรยาน โดยที่ไม่มีข้อจํากัด

ในเรื่องของเวลาการเดินทาง ผู้ใช้กลุ่มนี้มีระดับทักษะและประสบการณ์ในการขับขี่ที่หลากหลาย 

เส้นทางจักรยานสําหรับกลุ่มผู้ใช้จักรยานกลุ่มนี้มักเป�นเส้นทางตามแนวริมฝ��งแม่น้ำโขง ภูเขาหรือป่า

ตามแหล่งท่องเที่ยว โดยเป�นเส้นทางจักรยานที่สวยงามและมีปริมาณการจราจรต่ำ  
 

3) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพื่อการฝ�กฝน 

  
 

รูปที่ 4.3 แสดงกิจกรรมกลุ่มนักแข่งจักรยาน 

(ภาพซ้าย) การแข่งจักรยานระยะทางไกล (ภาพขวา) การแข่งขันจักรยานวิบาก 

ที่มา : www.biketrack.com สืบค้นวันที่ 21 ตุลาคม 2563 
 

กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพื่อการฝ�กฝน เป�นการขี่จักรยานที่มีวัตถุประสงค์เพื่อฝ�กฝน

สำหรับการแข่งขัน หรือผู้เชี่ยวชาญในการขับขี่ กลุ่มนี้จะมีทักษะความชำนาญ และศิลปะในการที่

จักรยานสูง เพราะมีการฝ�กซอ้มอยู่ตลอดเวลา มีการสวมชุดจักรยาน หมวกกันน็อค และอุปกรณ์อย่าง

ครบถ้วน สามารถขี่ได้เป�นระยะทางเกิน 100.00 กิโลเมตรต่อวัน ความเร็วที่สามารถขี่ได้ 30.00–

35.00 กิโลเมตรต่อชั่วโมง คนกลุ่มนี้มักใช้จักรยานประเภทเสือหมอบที่มีน้ำหนักเบา เพื่อให้ทำ

ความเร็วได้สูง แต่เมื่ออยู่นอกช่วงฤดูกาลแข่งขัน กลุ่มน้ีมักจะกลายเป�นกลุ่มผู้ใช้จักรยานเพื่อการ

ท่องเที่ยว ป�จจุบันในจังหวัดนครพนมมีพื้นที่สำหรับคนกลุ่มน้ี มีทั้งคนในพื้นที่และมาจากต่างจังหวัด 

โดยใช้เส้นทางจักรยานสวรรค์ชายโขงซึ่งมีความปลอดภัย หลีกเลี่ยงการปะทะกับกลุ่มคน มีเส้นทาง

จักรยานที่ชัดเจน ซึ่งมีความยาวถึงอำเภอธาตุพนม แต่ยังขาดสิ่งอำนวยความสะดวก ทั้งจุดพักริมทาง 

สิ่งอํานวยความสะดวก เช่น สุขา ที่พักผ่อน สถานที่ประชุมแผนการฝ�กซ้อม หน่วยพยาบาลตามจุดพัก

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ต่าง ๆ ซึ่งกลุ่มผู้ใช้จักรยานเพื่อการฝ�กฝนมีหลากหลายประเภทที่มีอยู่เดิมแล้วภายในจังหวัด กับมี

โอกาศเกิดขึ้นในอนาคต ดังน้ี2

3 

3.1) การแข่งจักรยานระยะทางไกล กลุ่มผู้ใช้กลุ่มนี้เดินทางเป�นระยะ

ทางไกล โดยใช้จักรยานที่ออกแบบมาเพื่อการเดินทางระยะไกล ต้องการจุดพักริมทาง และสิ่งอํานวย

ความสะดวก เช่น น้ำด่ืม สุขา ที่พักผ่อน ฯลฯ โดยในจังหวัดนครพนมใกใช้เส้นทางจักรยานสวรรค์ชาย

โขงเป�นที่ฝ�กซ้อมของมือสมัครเล่น  

3.2) การแข่งขันจักรยานวิบาก Motocross ประกอบด้วยผู้แข่ง 10-20 

คน ในสนามแข่งทำเป�นเนินดิน เรียกว่า BMX Track มีความยาว 300-400 เมตร จะเป�นเนินดินลูก

ระนาด เนินเอียง เลี้ยวหักศอก หรือบ่อทราย การแข่งขันจะแบ่งตามอายุ ตามเพศทั้งหญิงและชาย 

และตามความชำนาญ เริ่มจากมือสมัครเล่นจนถึงมืออาชีพ ดังนั้น ผู้ชนะคือผู้ที่เข้าเส้นชัยก่อน สนาม

น้ียังไม่มีในจังหวัดนครพนม 

3.3) การแข่งขันจักรยานวิบาก X-Track คือสนามที่จัดให้มีการประลอง

ท่าโลดโผนต่าง ๆ ของ BMX สนามจะประกอบด้วยกระดานกระโดด ราวบันไดเหล็ก ทางลงลาดชัน 

แรมพ์กระโดดรูปโค้งสำหรับการตีลังกา โดยเริ่มจากระดับง่ายที่สุดถึงยากที่สุด ผู้ชนะคือผู้ที่แสดง

ลวดลายที่ยากต่อเนื่อง สมบูรณ์แบบไม่ผิดพลาด ผู้แข่งจะต้องมีทักษะอย่างสูง และสวมใส่อุปกรณ์

ป้องกันเต็มที่ ผู้เล่นจะต้องสวมใส่เกราะสำหรับป้องกันหน้าอกและลำตัว สนับเข่า สนับศอก ถุงมือ 

และที่สำคัญที่สุดคือหมวกกันน๊อก 

3.4) การแข่งขันจักรยานวิบาก X-Floor ถือว่าเป�นประลองสูงสุดของ 

BMX สนามแข่งขันจะเป�นพื้นเรียบว่างเปล่า การแสดงจะใช้ทักษะสูง คือ การทรงตัวในที่ต่าง ๆ เช่น 

การกระโดดอยู่กับที่บนล้อหน้าหรือลอ้หลังเพียงล้อเดียว การถีบถอยหลงั โดยผู้ขับขี่นั่งบนแฮนด์ การ

หมุนตัวจักรยานรอบคอจักรยาน โดยมีล้อหน้าสัมผัสพื้น กาประลองในลักษณะนี้ถือว่าเป�นจุดสูงสุด

ของ BMX ผู้ชมจะซาบซึ้งในความสามารถของผู้แสดง  

3.5) การแข่งขันจักรยานวิบาก X-Town การแข่งขันจักรยาน BMX ขึ้น

ภายในเมืองตามสถานที่ต่าง ๆ โดยใช้สิ่งก่อสร้างทั่วไปเป�นสนามการประลอง มีความหลากหมาย เช่น 

ราวบันไดหน้าธนาคาร บันไดสวนสาธารณะ เพื่อการประลอง การแข่งขันจะคล้ำย ๆ กับ แรลลี่ โดยมี

การกำหนดรูปแบบหรือโจทย์ต่าง ๆ ตามเส้นทางที่กำหนดการแข่งขันจะใช้เส้นทางในเมืองตามตรอก

ซอกซอย ซึ่งกฎกติกต่าง ๆ สามารถกำหนดขึ้นตามวาระ ซึ่งเมืองถูกรบกวนเนื่องจากไม่มีพื้นที่เฉพาะ

รองรับผู้ใช้งานกลุ่มน้ี 
 

 
3 การศึกษาและพัฒนามาตรฐานการออกแบบทางจักรยาน (วารสารวิศวกรมมศาสตร์ มศว., ป�ท่ี 2 ฉบับท่ี 2) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 4.4 แสดงการใช้พ้ืนที่กลุ่มผูใ้ช้จักรยาน BMX และ Skateboard ในการฝ�กฝนเพ่ือการแข่งขัน 

ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา สืบค้นวันที่ 24 ตุลาคม 2563 
 

จากการสัมภาษณ์ผู้ใช้งานในพื้นที่ (กลุ่ม Seke NKP) สำหรับการฝ�กซ้อมประเภท X-

Track และ X-Floor โดยใช้จักรยาน BMX เพื่อการแข่งขัน อาจจะดูอันตรายเกินไปสำหรับมุมมอง

ของผู้ปกครอง และกลุ่มคนทั่วไป เด็กที่ใช้พื้นที่สาธารณะของเมืองถูกขับไล่เนื่องจากเป�นกิจกรรมที่

อาจจะก่อให้เกิดอันตราย ซึ่งภายในจังหวัดนครพนมยังไม่พื้นที่รองรับสำหรับผู้ใช้งานกลุ่มนี้ กลุ่ม 

Seke NKP เคยเรียกร้องทางจังหวัดโดยการอ้างอิงพื้นที่สำหรับ BMX ในต่างจังหวัด แต่ทางจังหวัด

มองว่าจำนวนคนมีไม่มากพอที่จะทำขึ้น ทำให้เด็กต้องลงทุนทำสนามกันเอง และขนย้ายในทุกวันที่ใช้

พื้นที่ โดยกลุ่ม Seke NKP ได้พูดทิ้งท้ายไว้ว่า BMX ไม่ใช่อาชญากรรม (BMX is not crime) BMX 

เป�นจักรยานสำหรับวัยเด็กที่สามารถใช้ได้จนถึงวัยรุ่น จึงเป�นจักรยานที่ควรจะได้รับความสนใจ และ

กระตุ้นให้เยาวชนได้ใช้และรู้จักกิจกรรมต่าง ๆ ของจักรยานชนิดน้ี3

4 
 

  
 

รูปที่ 4.5 แสดงการร่วมตัวของกลุ่มผู้ใช้จักรยาน BMX และ Skateboard ในจังหวัดนครพนม 

ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา สืบค้นวันที่ 24 ตุลาคม 2563 

 

 

 

 
4 บทสัมภาษณ์กลุ่มผู้ใช้จักรยาน BMX และ Skateboard ในจังหวัดนครพนม (Seke NKP, 2563) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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4.1.1. กลุ่มบุคคลทั่วไป 

กลุ่มบุคคลทั่วไป หมายถึง กลุ่มผู้ใช้งานที่มีวัตถุประสงค์เข้ามาเยี่ยมชมโครงการ 

เป�นผู้ติดตามผู้ใช้จักรยาน เข้ามาใช้บริการสาธารณะของโครงการ ซึ่งวัตถุประสงค์การใช้ประโยชน์

จากพ้ืนที่ก็จะมีความแต่งต่างกันออกไป โดยได้แบ่งออกเป�น 3 กลุ่ม ดังน้ี 

1) กลุ่มรับบริการสาธารณะ 

เป�นกลุ่มที่เข้าใช้มาใช้บริการโครงการเป�นจุดแวะพัก หรือเข้าใช้ในส่วน

สนับสนุนโครงการ เช่น ส่วนพาณิชยกรรมเป�นการบริการแก่บุคคลภายนอก เช่น เข้ามารับประทาน

อาหาร บริการห้องน้ำ หาซื้ออุปกรณ์สำหรับจักรยาน หรืออุดหนุนสินค้าและบริการของคนในชุมชน 

มีทั้งคนในชุมชน คนจากต่างจังหวัด หรือแม้กระทั้งคนที่ข้ามสะพานมาจากแขวงท่าแขก สปป.ลาว ใช้

การบริการสังคม เช่น นิทรรศการต่าง ๆ เพ่ือเป�นการจูงใจให้เข้าใช้ส่วนบริการอ่ืนของโครงการต่อไป 

2) กลุ่มผู้หลงไหลในจักรยาน 

เป�นกลุ่มที่ใช้หรือไม่ใช้จักรยานก็ได้ แต่มีความชื่นชอบและหลงไหลในตัว

จักรยาน โดยส่วนมากอาจนำจักรยานมาตกแต่งบ้านเป�นของสะสม หรือเป�นผู้เยี่ยมชมและบริการส่วน

ฝ�กอบรมในโครงการ อีกทั้งมักนำจักรยานมาใช้งานแบบไม่หนักมาก อาจมีลักษณะการใช้งานคล้าย

กับกลุ่มที่ใช้จักรยานในชีวิตประจำวัน 

3) กลุ่มนักท่องเที่ยวในงานเทศกาลประเพณี 
 

   
 

รูปที่ 4.2 แสดงกิจกรรมกลุ่มนักท่องเที่ยวในงานเทศกาลประเพณี 

ที่มา : สำนักงานวัฒนธรรมจังหวัดนครพนม, 2562 สืบคน้วันที่ 21 ตุลาคม 2563 
 

เป�นกลุ่มผู้ที่ไม่ได้ใช้จักรยาน เข้ามาโดยการใช้ประโยชน์จากพื้นที่บริการ

สาธารณะของโครงการที่เอื้อพื้นที่เพื่อเชื่อมโยงงานเทศกาลประเพณีสำคัญของจังหวัด ซึ่งโครงการทำ

หน้าที่เป�นจุดนัดหมายที่สำคัญบริเวณริมแม่น้ำโขง โดยเป�นกลุ่มผู้ใช้งานชั่วคราวมากกว่ากลุ่มรับ

บริการสาธารณะ ใช้งานเทศกาลที ่สำคัญในแต่ละเดือนของป�นั ้น ๆ ซึ ่งเป�นคนในชุมชนจนถึง

นักท่องเที่ยวจากต่างประเทศ มีโอกาสเข้ามาใช้งานหรือเย่ียมชมโครงการ 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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4.1.1.3 กลุ่มผู้ประกอบการในชุมชน 

กลุ่มผู้ประกอบการในชุมชน หมายถึง กลุ่มผู้ใช้งานที่มีวัตถุประสงค์ใช้ประโยชน์

จากพื้นที่ในโครงการ โดยการประกอบธุรกิจเพื่อส่งเสริมสินค้าและบริการของคนในชุมชน โดย

ให้บริการแก่กลุ่มผู้ใช้จักรยาน และกลุ่มบุคคลทั่วไป ซึ่งการประกอบธุรกิจเพื่อส่งเสริมสินค้าและ

บริการของคนในชุมชนก็จะมีความแต่งต่างกันออกไป มีทั้งอาหารท้องทิ่น สินท้องถิ่น งานบริการและ

ร้านค้าปลีกต่าง ๆ ที่อำนวยความสะดวกต่อผู้รับบริการ และยังเป�นการประชาสัมพันธ์ของดีของ

จังหวัดให้ได้รับการเข้าถึงมากขึ้น 
 

    
รูปที่ 4.6 แสดงสินค้ากลุ่มวิสาหกิจชุมชนกาละแมสขุสบาย 

ที่มา : www.chailaibackpacker.com สืบค้นวันที่ 21 ตุลาคม 2563 
 

จากรูปที่ 4.2 ตัวอย่างกิจการวิสาหกิจชุมชนกาละแมสุขสบายเริ่มด้วยการร่วม

กลุ่มกัน 15 คน จัดตั้งเป�น วิสาหกิจชุมชนกาละแมสุขสบาย จากนั้น ยอดขายก็เพิ่มขึ้นเรื่อยๆ จน

ป�จจุบันสินค้ากาละแมสุขสบาย ได้ผ่านการคัดสรร OTOP อยู่ระดับ 4 ดาว และมีการผลิตมากถึง 80-

100 กิโลกรัม/วัน จนเป�นของฝากขึ้นชื่อประจำจังหวัดนครพนม ซึ่ง 7-Eleven ได้นำสินค้าเข้ามาขาย

ช่วยให้ชุมชนมีรายได้เพ่ิมขึ้น มีช่องทางการจัดจำหน่ายมากย่ิงขึ้น และทำให้มีคนรู้จักสินค้ามากขึ้น 
 

4.1.1.4 กลุ่มผู้เชี่ยวชาญเฉพาะ  

กลุ่มผู้เชี่ยวชาญเฉพาะ เป�นกลุ่มผู้ใช้งานชั่วคราว มีหน่วยงานหรือผู้เชี่ยวชาญที่

สนใจเช่าพื้นที่สำหรับจัดนิทรรศการ/บรรยาย/ประชุมสัมมนา เป�นคนในหรือนอกพื้นที่ ใช้บริการ

องค์ประกอบประเภทส่วนจัดแสดงนิทรรศการ 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้

http://chailaibackpacker.com/
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รูปที่ 4.7 (ภาพซ้าย) แสดงกิจกรรมตัวอย่างโครงการป��นเปลี่ยนเมือง Bike Sharing  

(ภาพขวา) นิทรรศการจักรยาน Alex Moulton ศิลปะ ยานพาหนะ อัจฉริยะ ที่ช่างชุ่ย 

ที่มา : www.pkcd.co.th, 2562 สืบค้นวันที ่21 ตุลาคม 2563 
 

1) หน่วยงานหรือผู ้เชี ่ยวชาญ เป�นกลุ ่มผู ้ใช้บริการโครงการ ที ่ต้องการ

แลกเปลี่ยนความรู้ความสามารถ ความเชี่ยวชาญ เผยแพร่ข้อมูลที่มีประโยชน์และประชาสัมพันธ์

โครงการ/กิจกรรมเกี่ยวกับจักรยานต่าง ๆ ที่จะเกิดขึ ้นในจังหวัด เข้าใช้ส่วนพื้นที่ส่วนจัดแสดง

นิทรรศการ อบรมสร้างความเข้าใจ ในกิจกรรมเชิงบรรยาย หรือประชุมเชิงปฏิบัติการทั้งแบบกลุ่ม

ย่อย กลุ่มใหญ่ และกลุ่มสามารถเข้ามาขอขอ้มูล แลกเปลี่ยนข้อมูล ในการนำเอาข้อมูลไปพัฒนาเมือง

ได้อย่างตรงจุดและมีประสิทธิภาพสูงสุด อีกทั้งโครงการจะเป�นโครงการกรณีศึกษาให้กลุ่มผู้ใช้งาน

กลุ่มบุคลากรราชการ หน่วยงานอ่ืน ๆ ภาคเอกชน ที่สนใจเข้าศึกษาดูงาน 

2) กลุ่มคนที่จัดแสดงนิทรรศการ ด้วยกลุ่มคนที่สนใจเช่าพื้นที ่สำหรับจัด

นิทรรศการ การจัดบรรยาย ประชุมสัมนาที่เกี่ยวเน่ืองกับการพัฒนาเมือง มีจุดประสงค์ที่สอดคล้องกัน

กับโครงการ และกลุ่มนักเรียน นักศึกษาที่ต้องการจัดแสดงผลงาน หรือกิจกรรมสร้างความรู้ความ

เข้าใจของผู้ใช้จักรยาน ควบคู่ไปกับการพัฒนาเป�นเมืองจักรยาน 
 

4.1.2 กลุ่มผู้ให้บริการโครงการ 

กลุ่มผู้ให้บริการโครงการ ให้บริการแก่ผู้รับบริการโครงการ หรือเกี่ยวข้องกับการบริการ

จัดการโครงการ โดยมักเรียกว่า บุคลากร พนักงาน หรือเจ้าหน้าที่ จากการแบ่งพื้นที่ส่วนการใช้งานที่

ผู้ให้บริการทำหน้าที่ดูแล และรับผิดชอบ ได้แก่ 

1. ส่วนของพ้ืนที่สำหรับอำนวยความสะดวกรองรับนักป��นจักรยานแบบครบวงจร  

2. ส่วนของพ้ืนที่เพ่ือเผยแพร่และความรู้ความเป�นมาของจังหวัดนครพนม 

3. ส่วนของพ้ืนที่รองรับกิจกรรมกลางแจ้งในงานเทศกาลประเพณีท้องถิ่น 

4. ส่วนของพ้ืนที่บริการสินค้าและบริการโดยคนในชุมชุน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ทำให้เกิดการแบ่งผู้ให้บริการออกเป�น 5 ส่วนที่ได้ศึกษาจากอาคารตัวอย่างสนามลู่ป��น

จักรยานเจริญสุขมงคลจิต มีลักษณะโครงการที่คล้ายคลึงกัน โดยได้แบ่งตามฝ่ายงานจากหน้าที่ในการ

บริหารโครงการ แบ่งได้ 5 ฝ่ายงาน ดังน้ี 

1. บุคลากรฝ่ายผู้บริหาร (CEO)       

2. บุคลากรฝ่ายการเงิน (Financial Officer)   

3. บุคลากรฝ่ายพาณิชยกรรม (Commerce Officer)  

4. บุคลากรฝ่ายดำเนินการ (Operator Officer)   

5. บุคลากรฝ่ายบริการอาคาร (Building Service Officer)  

ที่มา : ผู้จัดการฝ่ายพาณิชยกรรมสนามลู่ป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต, 2563 
 

4.1.3 วิเคราะห์ความสัมพันธ์ของกลุ่มผู้ใช้โครงการ 

จากการแบ่งตามประเภทและหน้าที่ของผู้รับบริการโครงการออกเป�นส่วน ๆ และศึกษา

ลักษณะของการดำเนินการและบริหารงานในส่วนต่าง ๆ ของผู้ให้บริการ จึงมีการวางแผนและกำหนด

ความสำคัญของผู้ใช้บริการให้ชัดเจนเพื่อนำไปวิเคราะห์ความสัมพันธ์ขององค์ประกอบของโครงการ 

และตอบสนองความต้องการของผู้ใช้งานอย่างมีประสิทธิภาพ ซึ่งแบ่งประเภทของผู้รับบริการตามการ

ให้ความสำคัญออกเป�น 2 กลุ่ม ดังน้ี 

4.1.3.1 กลุ่มเป้าหมายหลัก กลุ่มผู้ใช้งานที่เกี่ยวของกับทุกองค์ประกอบของโครงการ คือ 

ทุกคนที่สนใจในการป��นจักรยาน ได้แก่ กลุ่มผู้ใช้จักรยาน และกลุ่มที่เข้ามาสนับสนุนเพ่ือให้การบริหาร

โครงการดำเนินการได้อย่างมีประสิทธิภาพ ได้แก่ กลุ่มผู้ประกอบการในชุมชน 

4.1.3.2 กลุ ่มเป้าหมายรอง กลุ ่มผู ้ใช้งานที่เกี ่ยวของกับองค์ประกอบสนับสนุนของ

โครงการ คือ กลุ่มคนที่มีความสนใจและหลงไหลในจักรยาน นักท่องเที่ยวที่เข้ามาเพื่อเยี ่ยมชม

โครงการ ซึ่งได้แก่ กลุ่มบุคคลทั่วไป และกลุ่มผู้เชี่ยวชาญเฉพาะ ที่เข้ามาใช้พื้นที่ในการจัดนิทรรศการ

ช่ัวคราว 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 4.8 ผังสรุปความสัมพันธ์ของผู้ใช้โครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา, 2563 สืบค้นวันที่ 22 ตุลาคม 2563 
 

4.2 การศึกษาวิเคราะห์พฤติกรรมและจำนวนของผู้รับบริการ 

4.2.1 การวิเคราะห์พฤติกรรมผูร้ับบริการ 

การวิเคราะห์พฤติกรรมของผู้รับบริการโครงการ ได้อ้างอิงพฤติกรรมผู้ใช้งานจริงจาก

รายงานวิจัยพฤติกรรมของการใช้จักรยานและความต้องการที่แตกต่างกัน จากการลงพื้นที่สอบถาม

และเก็บข้อมูลอาคารตัวอย่างจากโครงการสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต โดยมีลักษณะการ

ดำเนินการและลักษณะผู้ใช้งานที่คล้ายคลึงกัน  

4.2.1.1 กลุม่ผู้ใช้จักรยาน 

1) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพื่อการสัญจร 

ตารางที่ 4.1 แสดงการวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้งานโครงการของกลุ่มผู้ใช้จักรยานเพ่ือการสัญจร 

พฤติกรรมกลุม่ผู้ใช้จักรยานเพื่อการสัญจร 

การเขา้ถึงโครงการ 

ในเขตพื้นที่ ผู้ใช้งานใช้จักรยานเป�นพาหนะในการเข้าถึงโครงการการ

ป��นจักรยานในเขตเทศบาลเมือง หรือการเดินเท้าเนื่องจากพักอาศัยอยู่

ภายในเขตพ้ืนที่ ทำให้ค่อนข้างสะดวกต่อการเดินทางมาโครงการ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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นอกเขตพื้นที่ เข้าถึงโครงการด้วยการนำจักรยานขึ้นผ่านระบบขนส่ง

สาธารณะ และนำจักรยานเข้าถึงโครงการ 

การใช้พืน้ทีใ่นโครงการ 

โดยส่วนมากผู้ใช้กลุ่มนี้จะใช้บริการในส่วนของบริการสาธารณะ ด้าน

พาณิชยกรรม เช่น ร้านอาหาร ร้านกาแฟ ส่วนบริการผู้ใช้จักรยานและ

ลานกิจกรรม  

ช่วงเวลาที่ใช้โครงการ 

วันจันทร์-ศุกร์ เข้าใช้บริการในช่วงเวลา 06.00-09.00 น. ซึ่งเป�นเวลา

ก่อนเข้างานของบริษัททั่วไป โดยเน้นการรับประทานอาหาร และกาแฟ

ในช่วงเช้า หรือเป�นจุดนัดพบกับกลุ่มเพ่ือนเพ่ือขี่จักรยานไปทำงาน และ

อีกครั้งในช่วงเวลา 16.00-21.00 น. ซึ่งเป�นช่วงเวลาหลังเวลาทำงาน 

จะเน้นที่การพักผ่อนหลังจากการทำงาน และรับประทานอาหารเย็น 

วันเสาร์-อาทิตย์ โครงการอาจเป�นที่นัดรวมกลุ่มเพื่อเป�นจุดเริ่มต้นของ

การออกขี่จักรยานทางไกล ช่วงเวลาที่ใช้ คือ 08.00-20.00 น. 

ที่มา : อาคารตัวอย่างสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต, 2563 
 

2) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพื่อสันทนาการ  

ตารางที่ 4.1 แสดงการวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้งานโครงการของกลุ่มผู้ใช้จักรยานเพ่ือสันทนาการ 

พฤติกรรมกลุม่ผู้ใช้จักรยานเพื่อสันทนาการ 

การเขา้ถึงโครงการ 

ในเขตพื้นที่ ผู้ใช้งานใช้จักรยานเป�นพาหนะในการเข้าถึงโครงการการ

หรือป��นจักรยานมาจากพ้ืนที่ท่องเที่ยว หรือออกกำลังกาย  

นอกเขตพื้นที่ เข้าถึงโครงการด้วยการนำจักรยานขึ้นผ่านระบบขนส่ง

สาธารณะ หรือป��นจักรยานเข้าถึงโครงการ หรือรถยนต์ส่วนตัว เพื่อมา

จอดรถยนต์ในตัวโครงการ และใช้จักรยานขี่ออกไปท่องเที่ยวในตัวเมือง 

การใช้พืน้ทีใ่นโครงการ 

โดยส่วนมากผู้ใช้กลุ่มนี้จะใช้บริการในส่วนบริการผู้ใช้จักรยานมากที่สุด 

เช่น ส่วนซ่อมบำรุงจักรยาน ใช้ห้องสมุดหรือห้องประชุมเพื่อวางแผน

และศึกษาหาเส้นทางเพื่อจะท่องเที่ยวทางไกล เพื่อให้เกิดประโยชน์

สูงสุดสำหรับการป��นจักรยานทางไกล ซึ่งรวมถึงผู้ขี่จักรยานท่องเที่ยว

จากจังหวัดอื่นที่อาจจะมาใช้โครงการเป�นจุดพักรถจักรยาน หรือในการ

พักแรมเพ่ือเริ่มต้นออกเดินทางในเช้าวันใหม ่

ช่วงเวลาที่ใช้โครงการ 

วันจันทร์-ศุกร์ เข้าใช้บริการในช่วงเวลา 17.00-20.00 น. คือช่วงหลัง

เวลาทำงาน จึงนัดพบปะกันเพื่อรวมกลุ่ม และตรวจเช็คจักรยานก่อน

ออกไปป��นซ้อมและออกกำลังกาย หรือท่องเที่ยวภายในตัวเมือง ทั้ง

เวลากลางวัน และกลางคืน  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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วันเสาร์-อาทิตย์ เข้าใช้บริการในช่วงเวลา 08.00-17.00 น. เพื่อนัด

รวมกลุ่มป��นเที่ยวชมมือง หรือขี่จักรยานทางไกลบนเส้นทางจักรยาน

เช่ือม 3 จังหวัดสนุก (สกลนคร-นครพนม-มุกดาหาร) 

ที่มา : อาคารตัวอย่างสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต, 2563 
 

3) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพื่อการฝ�กฝน 

ตารางที่ 4.1 แสดงการวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้งานโครงการของกลุ่มผู้ใช้จักรยานเพ่ือการฝ�กฝน 

พฤติกรรมกลุม่ผู้ใช้จักรยานเพื่อการฝ�กฝน 

การเขา้ถึงโครงการ 

ในเขตพื้นที่ การเข้าถึงด้วยจักรยาน หรือรถยนต์ส่วนตัว เพื่อมาจอด

รถยนต์ในตัวโครงการ และใช้จักรยานสำหรับการแข่งในมหกรรมต่าง ๆ 

ที่จังหวัดจัดขึ้น หรือใช้สนามฝ�กซ้อมในโครงการ 

นอกเขตพื้นที่ การเข้าถึงด้วยจักรยาน หรือรถยนต์ส่วนตัว เพื่อมาจอด

รถยนต์ในตัวโครงการ และใช้จักรยานสำหรับการแข่งในมหกรรมต่าง ๆ 

ที่จังหวัดจัดขึ้น หรือใช้สนามฝ�กซ้อมในโครงการ มีโอกาศเข้ามาเป�นหมู่

คณะกลุ่มการแข่งขัน 

การใช้พืน้ทีใ่นโครงการ 

โดยส่วนมากผู้ใช้กลุ่มนี้จะใช้บริการในส่วนบริการผู้ใช้จักรยานมากที่สุด 

เช่น ส่วนซ่อมบำรุงจักรยาน ใช้ห้องประชุมเพ่ือวางแผนการแข่งขัน และ

สนามฝ�กซ้อม ให้เกิดประโยชน์สูงสุดสำหรับการแข่งป� �นจักรยาน

ทางไกล และการแข่งขันประเภทอื่น ๆ ซึ่งมีนักแข่งจักรยานจากจังหวัด

อ่ืนที่อาจจะมาใช้โครงการเป�นจุดพักรถจักรยาน หรือในการพักแรมเพ่ือ

เริ่มต้นแข่งในเช้าวันใหม่ และใช้พื้นที่โครงการเป�นที่พบปะ พูดคุย เพ่ือ

แลกเปลี่ยนประสบการณ์ 

ช่วงเวลาที่ใช้โครงการ 

วันจันทร์-ศุกร์ เข้าใช้บริการในช่วงเวลา 06.00-09.00 น. ซึ่งเป�นเวลา

ก่อนเข้างานของบริษัททั่วไป โดยเน้นการรับประทานอาหาร และกาแฟ

ในช่วงเช้า ใช้สนามฝ�กซ้อมและห้องประชุม และอีกครั้งในช่วงเวลา 

16.00-21.00 น. ซึ่งเป�นช่วงเวลาหลังเวลาทำงาน ใช้สนามฝ�กซ้อมและ

ห้องประชุม และรับประทานอาหารเย็น  

วันเสาร์-อาทิตย์ โครงการอาจเป�นที่นัดรวมกลุ่มเพื่อเป�นจุดเริ่มต้นของ

การฝ�กซ้อมป��นจักรยานทางไกล ช่วงเวลาที่ใช้ คือ 08.00-20.00 น. 

วันมหกรรมแข่งขัน การใช้โครงการในช่วงที่มีมหกรรมแข่งขันในจังหวัด 

มักเป�นช่วงเวลา 10.00 - 16.00 น. ในวันหยุดต่าง ๆ จึงนัดพบปะกัน

เพื่อรวมกลุ่ม และตรวจเช็คจักรยานก่อนออกไปป��นซ้อมในโครงการ

และภายในตัวเมือง ทั้งเวลากลางวัน และกลางคืน และมีจะพักแรมเป�น

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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กลุ่ม ๆ ในช่วงมหกรรมการแข่งขันนั้น ๆ เพ่ือเก็บตัวและฝ�กซ้อม ซึ่ง

โครงการได้ตอบโจทย์สิ่งอำนวยความสะดวกผู้ใช้งานแบบครบวงจร 

ที่มา : อาคารตัวอย่างสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต, 2563 
 

4.2.1.2 กลุ่มบุคคลทั่วไป 

1) กลุม่รับบริการสาธารณะ 

ตารางที่ 4.1 แสดงการวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้งานโครงการของกลุ่มรับบริการสาธารณะ 

พฤติกรรมกลุม่รับบริการสาธารณะ 

การเขา้ถึงโครงการ 

ในเขตพื้นที่ การเดินเท้าหรือรถจักรยานยนต์ เนื่องจากพักอาศัยอยู่

ภายในเขตพื้นที่ ทำให้ค่อนข้างสะดวกต่อการเดินทางมาโครงการ หรือ

รถยนต์ส่วนตัวกรณีมาเป�นกลุ่ม 

นอกเขตพื้นที่ การเข้าถึงด้วยรถยนต์ส่วนตัวเป�นหลัก โดยจุดประสงค์

เพ่ือใช้ตัวโครงการเป�นจุดพักรถ หรือน่ังรถโดยสารเพ่ือเข้าชมโครงการ 

การใช้พืน้ทีใ่นโครงการ 

โดยส่วนมากผู้ใช้กลุ่มนี้จะใช้บริการในส่วนของร้านอาหาร ร้านกาแฟ 

โดยที่ภายในพื้นที่ของโครงการจะช่วยสร้างแรงจูงใจให้คนกลุ่มนี้สนใจ

ในกิจกรรมทางจักรยานมากขึ้นเมื่อเข้าใช้โครงการ 

ช่วงเวลาที่ใช้โครงการ 

ผู้ใช้กลุ่มน้ีมีช่วงเวลการเข้าใช้โครงการที่ไม่แน่นอน แต่มีการใช้งานเป�น

ประจำและถี่กว่ากลุ่มนักท่องเที่ยวในงานเทศกาลประเพณี 

วันจันทร์-ศุกร์ เข้าใช้บริการในช่วงเวลา 06.00-09.00 น. ซึ่งเป�นเวลา

ก่อนเข้างานของบริษัททั่วไป โดยเน้นการรับประทานอาหาร และกาแฟ

ในช่วงเช้า อีกครั้งในช่วงเวลา 16.00-21.00 น. ซึ่งเป�นช่วงเวลาหลัง

เวลาทำงาน จะเน้นที่การพักผ่อนหลังจากการทำงาน และรับประทาน

อาหารเย็น  

วันเสาร์-อาทิตย์ ช่วงเวลาที ่ใช้ คือ 08.00-20.00 น.โดยเน้นการ

รับประทานอาหารอาหารเย็น และกาแฟ  

ที่มา : อาคารตัวอย่างสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต, 2563 
 

2) กลุ่มผู้หลงใหลในจักรยาน 

ตารางที่ 4.1 แสดงการวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้งานโครงการของผู้หลงใหลในจักรยาน 

พฤติกรรมผู้หลงใหลในจักรยาน 

การเขา้ถึงโครงการ 

การเข้าถึงรถยนต์ส่วนตัว การเดินเท้า และระบบขนส่งสาธารณะ มีการ

เข้าถึงด้วยจักรยานน้อยมากเพื่อจุดประสงค์ในการใช้งาน คือ ศึกษาหา

ข้อมูลเพ่ิมเติมเกี่ยวกับจักรยาน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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การใช้พืน้ทีใ่นโครงการ 

โดยส่วนใหญ่จะเข้ามาใช้บริการเมื่อมีการจัดนิทรรศการต่าง ๆ อาจมี

การใช้พื้นที่โครงการในการพบปะ พุดคุยกับผู้มีประสบการณ์ การเช่า

จักรยานเพื่อใช้ในการท่องเที่ยวชั่วคราว รวมถึงการทดลองขี่จักรยาน

ท่องเที่ยวเป�นระยะทางสั้น ๆ ตามผู้ให้บริการโครงการ 

ช่วงเวลาที่ใช้โครงการ วันเสาร์-อาทิตย์ ช่วงเวลาที่ใช้ 10.00-18.00 น. 

ที่มา : อาคารตัวอย่างสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต, 2563 
 

3) กลุ่มนักท่องเที่ยวในงานเทศกาลประเพณี 

ตารางที่ 4.1 แสดงการวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้งานของกลุ่มนักท่องเที่ยวในงานเทศกาลประเพณี 

พฤติกรรมกลุม่นักท่องเที่ยวในงานเทศกาลประเพณ ี

การเขา้ถึงโครงการ 

การเข้าถึงด้วยรถยนต์ส่วนตัวเป�นหลัก โดยจุดประสงค์เพื ่อใช้ตัว

โครงการเป�นจุดนัดพบ หรือเป�นพ้ืนที่สาธาณะสำหรับรองรับกิจกรรมใน

งานเทศกาลประเพณ ี

การใช้พืน้ทีใ่นโครงการ 

โดยส่วนมากผู้ใช้กลุ่มนี้จะใช้บริการสาธารณะในส่วนของลานกิจกรรม

มากที่สุด เป�นจุดรวมคนในงานสำคัญ ร้านอาหาร ร้านกาแฟ โดยที่

ภายในพื้นที่ของโครงการจะช่วยสร้างแรงจูงใจให้คนกลุ่มนี้สนใจใน

กิจกรรมทางจักรยานมากขึ้นเมื่อเข้าใช้โครงการ 

ช่วงเวลาที่ใช้โครงการ 

ผู้ใช้กลุ่มน้ีมช่ีวงเวลการเข้าใช้โครงการที่ไมแ่น่นอน แต่มีการใช้งานแบบ

ชั่วคราวตามงานเทศกาลประเพณีในแต่ละเดือนของป�นั้น ๆ โดยมีการ

ใช้บริการโครงการตลอด 24 ชั่วโมง ซึ่งการใช้งานถี่น้อยกว่ากลุ่มรับ

บริการสาธารณะที่มีโอกาสมาทุกวัน 

ที่มา : อาคารตัวอย่างสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต, 2563 
 

4.2.1.3 กลุ่มผู้ประกอบการในชุมชน 

ตารางที่ 4.1 แสดงการวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้งานโครงการของกลุ่มผู้ประกอบการในชุมชน 

พฤติกรรมกลุม่ผู้ประกอบการในชมุชน 

การเขา้ถึงโครงการ การเข้าถึงด้วยรถยนต์เป�นหลัก  

การใช้พืน้ทีใ่นโครงการ 

โดยส่วนมากผู้ใช้กลุ่มนี้จะใช้พื้นที่ในส่วนบริการสาธารณะ ด้านพาณิช

ยกรรม เช่น ร้านอาหาร ร้านกาแฟ ซึ่งเน้นทางด้านสินค้าและบริการ

โดยคนในชุมชนที่สามารถช่วยอำนวยความสะดวกหรือส่งเสริมแก่ผู้ใช้

จักรยาน เช่น บริการนวดแผนไทย อาหารพื้นถิ่น หรือร้านขายของที่

ระลึกต่าง ๆ โดยเป�นผู้ให้บริการแก่ผู ้ใช้งานทั่วไป มีการติดต่อส่วน

สำนักงานของโครงการ ใช้โครงการเป�นพื้นที่ประชาสัมพันธ์ของดีใน

พ้ืนที่จังหวัดนครพนม  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ช่วงเวลาที่ใช้โครงการ ทุกวัน ช่วงเวลาที่ใช้ คือ 06.00-21.00 น.  

ที่มา : อาคารตัวอย่างสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต, 2563 
 

4.2.1.4 กลุ่มผู้เชี่ยวชาญเฉพาะ 

ตารางที่ 4.1 แสดงการวิเคราะห์พฤติกรรมการใช้งานโครงการของกลุ่มผู้เช่ียวชาญเฉพาะ 

พฤติกรรมกลุม่ผู้เชี่ยวชาญเฉพาะ 

การเขา้ถึงโครงการ การเข้าถึงด้วยรถยนต์เป�นหลัก  

การใช้พืน้ทีใ่นโครงการ 

โดยส่วนมากผู้ใช้กลุ่มนี้จะใช้บริการในส่วนจัดนิทรรศการ ลานกิจกรรม

กล้างแจ้ง มีการติดต่อส่วนสำนักงาน และด้านพาณิชยกรรม เช่น 

ร้านอาหาร ร้านกาแฟ   

ช่วงเวลาที่ใช้โครงการ 
วันเสาร์-อาทิตย์ ใช้โครงการเป�นพื้นที่เผยแพร่และแลกเปลี่ยนความรู้ 

ช่วงเวลาที่ใช้ คือ 08.00-20.00 น. 

ที่มา : อาคารตัวอย่างสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต, 2563 
 

4.2.2 การศึกษาจำนวนผู้รับบริการ 

การพิจารณาและวิเคราะห์จำนวนผู้เข้ารับบริการโครงการ เพื่อทราบจำนวนโดยประมาณ

สำหรับการนำไปใช้กำหนดพื้นที่องค์ประกอบของโครงการ ซึ่งทุกกลุ่มประเภทของผู้รับบริการจะใช้

ส ่วนบริการในโครงการ โดยสามารถแบ่งประเภทการวิเคราะห์จำนวนผู้ร ับบริการได้ตาม

กลุ่มเป้าหมาย ซึ่งแบ่งได้เป�น 4 กลุ่ม หลัก ๆ ดังน้ี 

1. กลุ่มผู้ใช้จักรยาน  

2. กลุ่มบุคคลทั่วไป  

3. กลุ่มผู้ประกอบการชุมชน  

4. กลุ่มผู้ใช้บริการเฉพาะ  

4.2.2.1 กลุ่มผู้ใช้จักรยาน 

กลุ่มผู้ใช้จักรยานเป�นประเภทกลุ่มผู้ใช้ประจำ และเป�นกลุ่มเป้าหมายหลัก การ

วิเคราะห์จำนวนผู้รับบริการในกลุ่มผู้ใช้จักรยานใช้การคิดจากสถิติจำนวนประชากรที่ใช้จักรยานใน

เขตพื้นทีแ่ละกลุ่มจังหวัดสนุก (ผู้ใช้งานนอกพื้นที่ร้อยละ 2.5) ตามวัตถุประสงค์ของโครงการ โดยการ

เทียบเคียงข้อมูลจากสถิติประชากรที่ใช้จักรยานในประเทศไทย ข้อมูลป� 25624

5 ดังน้ี 
 

ตารางที่ 4.1 แสดงข้อมูลการเทียบเคียงจำนวนประชากรที่ใช้จักรยานต่อจำนวนประชากรทั้งหมด 

ระดับ จำนวนประชากรที่ใช้จักรยาน (คน) จำนวนประชากรทั้งหมด (คน) 

ประเทศไทย 2,250,000 66,558,935 

กรุงเทพ ฯ 150,000 5,666,264 

 
5 Asean’s Gateway For Cycling Business Opportunity, 2562 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ต่างจังหวัดโดยรวม 2,100,000 60,892,671 

จังหวัดนครพนม ไมพ่บการเก็บข้อมูล5

6 719,136 

จังหวัดสกลนคร ไมพ่บการเก็บข้อมูล 1,153,390 

จังหวัดมุกดาหาร ไมพ่บการเก็บข้อมูล 353,174 

ที่มา :  Asean’s Gateway For Cycling Business Opportunity, 2562 

สำนักทะเบียนกลาง, 31 ธันวาคม 2562 

 

เนื่องจากข้อมูลสถิติมีเพียงจำนวนผู้ใช้จักรยานในต่างจังหวัดโดยรวม การหา

จำนวนผู้ใช้จักรยานในแต่ละจังหวัด จึงคาดการณ์โดยการใช้วิธีการนำอัตราส่วนจาก ประชากรของ

แต่ละจังหวัด ต่อ ประชากรทั้งหมดของต่างจังหวัด 6

7 แล้วจึงนำอัตราส่วนที่ได้ในการหาจำนวนผู้ใช้

จักรยานในแต่ละจังหวัด ดังน้ี 
   

1) จำนวนผู้ใช้จักรยานในจังหวัดนครพนม เมื่อเทียบอัตราส่วนประชากรใน

จังหวัดนครพนมต่อประชากรทั้งหมดของต่างจังหวัด อยู่ที่ร้อยละ 1.18 นำอัตราส่วนนี้เทียบเคียงกับ

จำนวนประชากรที่ใช้จักรยานรวมของต่างจังหวัด เพื่อให้ทราบถึงประชากรที่ใช้จักรยานในจังหวัด

นครพนม โดยข้อมูลการคำนวณมีดังน้ี 
 

 
 

2) จำนวนผู้ใช้จักรยานในจังหวัดสกลนคร (ร้อยละ 2.57

8) เมื่อเทียบอัตราส่วน

ประชากรในจังหวัดสกลนครต่อประชากรทั้งหมดของต่างจังหวัด อยู่ที่ร้อยละ 1.89 นำอัตราส่วนน้ี

 
6 สำนักงานการท่องเท่ียวและกีฬาจังหวัดนครพนม, 2563 
7 จำนวนประชากรในประเทศไทย (สำนักทะเบียนกลาง, 31 ธันวาคม 2562) 
8 สัดส่วนของผู้ใช้จักรยานเพ่ือการท่องเท่ียวในจังหวัดนครพนม กลุ่มคนนอกพ้ืนท่ี  

  (แนวทางการพัฒนาการตลาดเส้นทางจักรยานท่องเท่ียวริมฝ��งโขง วารสารวิชาการบริหารธุรกิจ, 2561) 

อัตราส่วนประชากรในจังหวัดนครพนมต่อประชากรทัง้หมดของต่างจังหวัด 

ประชากรในจังหวัดนครพนม  = 719,136  x 100 

ประชากรทั้งหมดของต่างจังหวัด   60,892,671 

     =  1.18 ของประชากรรวมในต่างจังหวัด 

จำนวนผู้ใช้จักรยานในจังหวัดนครพนม 

นำอัตราส่วน 1.18 เทียบเคียงกับจำนวนประชากรที่ใช้จักรยานรวมของต่างจังหวัด 

ประชากรที่ใช้จักรยานในจังหวัดนครพนม = 1.18 x 2,100,000 

      100 

     = 24,801 คน/วัน 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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เทียบเคียงกับจำนวนประชากรที่ใช้จักรยานรวมของต่างจังหวัด เพ่ือให้ทราบถึงประชากรที่ใช้จักรยาน

ในจังหวัดสกลนคร โดยข้อมูลการคำนวณมีดังน้ี 
 

 
 

3) จำนวนผู้ใช้จักรยานในจังหวัดมุกดาหาร (ร้อยละ 2.5) เมื่อเทียบอัตราส่วน

ประชากรในจังหวัดมุกดาหารต่อประชากรทั้งหมดของต่างจังหวัด อยู่ที่ร้อยละ 0.58 นำอัตราส่วนน้ี

เทียบเคียงกับจำนวนประชากรที่ใช้จักรยานรวมของต่างจังหวัด เพ่ือให้ทราบถึงประชากรที่ใช้จักรยาน

ในจังหวัดมุกดาหาร โดยข้อมูลการคำนวณมีดังน้ี 
 

 
 

จากน้ันนำจำนวนผู้ใช้จักรยานใชในการคิดจำนวนของผู้ใช้จักรยานที่มีโอกาส

เข้ามาใช้บริการโครงการ โดยได้เทียบเคียงสัดส่วนของจำนวนผู้ใช้จักรยานจากอาคารตัวอย่าง 

อัตราส่วนประชากรในจังหวัดสกลนครต่อประชากรทัง้หมดของต่างจังหวัด 

ประชากรในจังหวัดสกลนคร  = 1,153,390 x 100 

ประชากรทั้งหมดของต่างจังหวัด   60,892,671 

     =  1.89 ของประชากรรวมของต่างจังหวัด 

จำนวนผู้ใช้จักรยานในจังหวัดสกลนคร 

นำอัตราส่วน 1.18 เทียบเคียงกับจำนวนประชากรที่ใช้จักรยานรวมของต่างจังหวัด 

ประชากรที่ใช้จักรยานในจังหวัดสกลนคร = 1.89 x 2,100,000 

      100 

     = 39,777 คน/วัน 

*ใช้นำไปคิดเพียงร้อยละ 2.5 เน่ืองจากเป�นคนใช้งานนอกพ้ืนที่   =   994  คน/วัน 

 

 

      
 

อัตราส่วนประชากรในจังหวัดมุกดาหารต่อประชากรทัง้หมดของต่างจังหวัด 

ประชากรในจังหวัดมุกดาหาร  = 353,174 x 100 

ประชากรทั้งหมดของต่างจังหวัด   60,892,671 

     =  0.58 ของประชากรรวมในต่างจังหวัด 

จำนวนผู้ใช้จักรยานในจังหวัดมุกดาหาร 

นำอัตราส่วน 1.18 เทียบเคียงกับจำนวนประชากรที่ใช้จักรยานรวมของต่างจังหวัด 

ประชากรที่ใช้จักรยานในจังหวัดมุกดาหาร = 0.58 x 2,100,000 

      100 

     = 12,180 คน/วัน 

*ใช้นำไปคิดเพียงร้อยละ 2.5 เน่ืองจากเป�นคนใช้งานนอกพ้ืนที่   =   304  คน/วัน 

 

 

      
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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โครงการสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต จำนวนผู้ใช้งานสูงสุด 5,000 คน/วัน คิดเป�นร้อยละ 3.33 

ของจำนวนผู้ใช้จักรยานทั้งหมดในกรุงเทพ ฯ 150,000 คน 
 

4) สรุปจำนวนกลุ่มผู้ใช้จักรยาน 

4.1) จังหวัดนครพนม คิดเป�นร้อยละ 3.33 ของประชากรที ่ใช้จักรยานในจังหวัด

นครพนม ซึ่งมีโอกาสเข้ามาใช้โครงการประมาณ 826 คน/วัน ซึ่งแยกตามประเภทได้ดังน้ี 

1) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพ่ือการสัญจร  ร้อยละ 37.58

9 =  310 คน/วัน  

2) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพ่ือการสันทนาการ ร้อยละ 52.2 =  431 คน/วัน  

3) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพ่ือการฝ�กฝน  ร้อยละ 10.3 =  85 คน/วัน  
   

4.2) จังหวัดสกลนคร คิดเป�นร้อยละ 3.33 ของประชากรที่ใช้จักรยานในจังหวัดสกลนคร 

ซึ่งมีโอกาสเข้ามาใช้โครงการประมาณ 33 คน/วัน ซึ่งแยกตามประเภทได้ดังน้ี 

1) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพ่ือการสันทนาการ ร้อยละ 89.7 =  30 คน/วัน  

2) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพ่ือการฝ�กฝน  ร้อยละ 10.3 =  3 คน/วัน  

*โดยในกลุ่มจังหวัดนอกพ้ืนที่ไม่กลุ่มผู้ใช้จักรยานทั่วไป 
   

4.3)  จังหวัดมุกดาหาร คิดเป�นร้อยละ 3.33 ของประชากรที ่ใช้จักรยานในจังหวัด

มุกดาหาร ซึ่งมีโอกาสเข้ามาใช้โครงการประมาณ 10 คน/วัน ซึ่งแยกตามประเภทได้ดังน้ี 

1) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพ่ือการสันทนาการ ร้อยละ 89.7 =  9 คน/วัน  

2) กลุ่มผู้ใช้จักรยานเพ่ือการฝ�กฝน  ร้อยละ 10.3 =  1 คน/วัน  

*โดยในกลุ่มจังหวัดนอกพ้ืนที่ไม่กลุ่มผู้ใช้จักรยานทั่วไป 
 

 
 

4.2.2.2 กลุ่มบุคคลทั่วไป 

กลุ่มบุคคลทั่วไปเป�นประเภทกลุ่มผู้ใช้งานชั่วคราว และเป�นกลุ่มเป้าหมายรอง 

คิดจากคนในพื้นที่จังหวัดนครพนมเป�นหลัก การวิเคราะห์จำนวนผู้รับบริการในกลุ่มบุคคลทั่วไป ใช้

การคิดเป�นร้อยละ 30 ของจำนวนผู้ใช้ประจำ ดังน้ี 

กลุ่มบุคคลทั่วไป คิดเป�นร้อยละ 30 ของของจำนวนผู้ใช้ประจำ  

= ร้อยละ 30  ของ 869     

= 261 คน/วัน 
 

 
9 สัดส่วนของประเภทผู้ใช้จักรยานแต่ละประเภท  

  (แนวทางการพัฒนาการตลาดเส้นทางจักรยานท่องเท่ียวริมฝ��งโขง วารสารวิชาการบริหารธุรกิจ, 2561) 

รวมจำนวนกลุ่มผู้ใช้จักรยาน 869 คน/วัน 
   

 

 

      
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ตารางที่ 4.1 แสดงวิธีคิดจำนวนผู้รับบริการโครงการกลุ่มผู้ใช้จักรยาน และกลุ่มบุคคลทั่วไป 

 
ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา 

4.2.2.3 กลุ่มผู้ประกอบการชุมชน   

กลุ ่มผู ้ประกอบการชุมชน เป�นประเภทกลุ ่มผู ้ใช้งานประจำ และเป�นกลุ่ม 

เป้าหมายหลัก เป�นคนในพื้นที่ ใช้บริการองค์ประกอบด้านพาณชิยกรรมประเภทร้านค้าให้เช่า ซึ่งการ

คิดจำนวนอ้างอิงจากสัดส่วนผู้ใช้งานต่อจำนวนร้านค้าให้เช่าจากอาคารตัวอย่างโครงการสนามเจริญ

สุขมงคลจิต  

จำนวนผู้ใช้งาน (นักป��น) สูงสุดต่อวัน 5,000 คน/วัน 

ร้านประเภท Food Boot (12 ตร.ม.) 10 ร้าน พ้ืนที่รวม 120 ตร.ม. 

ร้านประเภท F&B (40 ตร.ม.)  8 ร้าน พ้ืนที่รวม 320 ตร.ม. 

รอยละ จํานวนผูใชโครงการ

ที่โครงการรองรับ (คน /วัน )

ประเทศไทย
66,558,935 A 100 of A 2,250,000    E 3.38 of A

กรุงเทพ ฯ 5,666,264  B 8.51 of A 150,000      F 6.67 of E

ตางจังหวัด 60,892,671 C 91.49 of A 2,100,000    G 93.33 of E

กลุมผูใชจักรยาน (ประจํา ) 719,136     D 1.18 of C 24,801        H 1.18 of G 3.33 826                  

1. กลุมผูใชจักรยานเพื่อการสัญจร	 9,300           I 37.5 3.33 310                   

2. กลุมผูใชจักรยานเพื่อการสันทนาการ	 12,946         J 52.2 3.33 431                   

3. กลุมผูใชจักรยานเพื่อการฝกฝน 2,554           K 10.3 3.33 85                     

กลุมบุคคลทั่วไป (ชั่วคราว )

1. กลุมรับบริการสาธารณะ

2. กลุมกลุมผูหลงไหลในจักรยาน

3. กลุมนักทองเที่ยวในงานเทศกาล

1,153,390  1.89 of C 39,777         L 1.89 of G

994            M 2.5 of L 3.33 33                    

2. กลุมผูใชจักรยานเพื่อการสันทนาการ	 892             N 89.7 3.33 30                     

3. กลุมผูใชจักรยานเพื่อการฝกฝน 102             O 10.3 3.33 3                       

353,174    0.58 of C 12,180         P 0.58 of G

304            Q 2.5 of O 3.33 10                    

2. กลุมผูใชจักรยานเพื่อการสันทนาการ	 273             R 89.7 3.33 9                       

3. กลุมผูใชจักรยานเพื่อการฝกฝน 31              S 10.3 3.33 1                       

ประจํา X 869                 

ชั่วคราว Y 261                 

ทั้งหมด Z 1,130              

ชั่วคราว  เขามาใชโครงการไมแนนอน ความถี่รายเดือน รายป

ประจํา  เขามาใชโครงการอยางตอเนื่อง มีความแนนอน ความถี่รายวัน รายสัปดาห

กลุมผูใชจักรยาน (ประจํา )

กลุมผูใชจักรยาน (ประจํา )

of H

รอยละ รอยละประเภทผูใชงาน

นครพนม

ที่ใชจักรยาน (คน )ทั้งหมด (คน )

จํานวนประชากร จํานวนประชากร
ระดับ

ที่มา : สถิติการรองรับผูใชจากอาคารตัวอยางรองรับสูงสุด 5,000 คน/วัน จากคนใชจักรยานในกรุงเทพ 150,000 คน คิดเปนรอยละ 3.33 

รวม

261                  

ที่มา : แนวทางการพัฒนาการตลาดเสนทางจักรยานทองเที่ยวริมฝงโขง วารสารวิชาการบริหารธุรกิจ , 2561 

สกลนคร

มุกดาหาร

of O

of L

ที่มา : Asean’s Gateway For Cycling Business Opportunity, 2562

ที่มา : สํานักทะเบียนกลาง 31 ธันวาคม 2562

30 of X

รวมจำนวนกลุ่มบุคคลทั่วไป 261 คน/วัน 
   

 

 

      
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ร้านเกี่ยวกับจักรยาน (30 ตร.ม.) 4 ร้าน พ้ืนที่รวม 120 ตร.ม. 

จำนวนผู้ใช้งานเฉลี่ยต่อร้าน  227 คน/ร้าน/วัน  

จำนวนผู้ใช้งานร้านค้าให้เช่าของโครงการ 1,130 คน/วัน 

 ดังน้ันมีจำนวนร้านทั้งหมด 5 ร้าน โดยแบ่งร้านให้เล็กลงเป�น 10 ร้าน โดยประเภท

ของร้านค้าจะเป�นสินและบริการโดยคนในชุมชุนแบ่งสัดส่วนตามวัตถุประสงค์ ดังน้ี 
 

ตารางที่ 4.1 แสดงการคิดจำนวนกลุ่มผู้ประกอบการชุมชนจากจำนวนร้านค้า 

ผู้รับบริการเชา่รา้น จำนวน (คน) รวม (คน) 

1) ร้านประเภท Food Boot 6 ร้าน (พ้ืนที่ 12 ตร.ม.) 

ผู้เช่าร้าน/คนทำครัว  2 18 

พนักงาน 1 

2) ร้านประเภทงานบริการ 2 ร้าน (40 ตร.ม.) 

ผู้เช่าร้าน  1 8 

พนักงาน 3 

3) ร้านเก่ียวกับจักรยาน 2 ร้าน (30 ตร.ม.)   

ผู้เช่าร้าน  1 6 

พนักงาน 2 

รวม  32 

ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา 
 

 
 

4.2.2.3 กลุ่มผู้ใชบ้ริการเฉพาะ  

กลุ่มผู้ใช้บริการเฉพาะ เป�นประเภทกลุ่มผู้ใช้งานชั่วคราว และเป�นกลุ่มเป้าหมาย

รอง หน่วยงานหรือผู้เชี่ยวชาญที่สนใจเช่าพื้นที่สำหรับจัดนิทรรศการ/บรรยาย/ประชุมสัมมนา เป�น

คนในหรือนอกพื้นที่ ใช้บริการองค์ประกอบประเภทส่วนถ่ายถอดองค์ความรู้ โดยผู้เข้าร่วมกิจกรรม

เป�นกลุ่มผู้ใช้จักรยาน และบุคคลทั่วไป ซึ่งการคิดจำนวนหน่วยงานหรือผู้เชี่ยวชาญอ้างอิงจากความถี่

ของกิจกรรมจากสำคัญของจังหวัด ซึ่งจำนวนไม่แน่นอนในแต่ละงาน โดยทางโครงการมีการเตรียม

พ้ืนที่ให้กลุ่มผู้ใช้บริการเฉพาะในการใช้งานห้องประชุมจำนวน 15 ที่น่ัง9

10 เพ่ือเป�นพ้ืนที่รองรับสูงสุด  
 

 
10 Neufert Architect’s Data, 2016 

รวมจำนวนกลุ่มผู้ประกอบการชุมชน 32 คน/วัน 
   

 

 

      
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ตาราง 4.2 สรุปจำนวนผู้รับบริการโครงการ 

ประเภทผู้รบับริการโครงการ จำนวน (คน/วัน) 

1. กลุ่มผู้ใช้จักรยาน  869 

2. กลุ่มบุคคลทั่วไป  261 

3. กลุ่มผู้ประกอบการชุมชน  32 

4. กลุ่มผู้ใช้บริการเฉพาะ  12 

รวม 1,174 

ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา, 2563 
 

4.3 การศึกษาวิเคราะห์พฤติกรรมและจำนวนของผู้ให้บริการ 

4.3.1 การวิเคราะห์พฤติกรรมผูใ้ห้บริการ 

การวิเคราะห์พฤติกรรมของผู้ให้บริการโครงการ ได้อ้างการบริหารงานจากการลงพื้นที่

สอบถามและเก็บข้อมูลอาคารตัวอย่างจากโครงการสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต โดยมีลักษณะ

การดำเนินการและลักษณะการบริหารงานโครงการที่คล้ายคลึงกัน โดยโครงการมีการเป�ดบริการทุก

วัน ตั้งแต่เวลา 06.00-23.00 น. จากกิจกรรมที่เกิดขึ้นภายในโครงการ สามารถจำแนกประเภทของ

เจ้าหน้าที่ผู้ให้บริการ ได้ดังน้ี  

การวิเคราะห์พฤติกรรมกลุ่มผู้ให้บริการโครงการ จะแบ่งตามระดับของหน้าที่ โดยเรียงจาก

การดูแลและรับผิดชอบพ้ืนที่และการบริหารจากมากไปน้อย โดยแบ่งออกเป�น 4 ระดับ ดังน้ี 

4.3.1.1 ระดับผู้บริหารโครงการ และรองผู้บริหารโครงการ 

ช่วงเวลาการเข้าทำงาน อยู่ระหว่างเวลา 08.30 - 17.30 น. 

ช่วงเวลาพัก   อยู่ระหว่างเวลา 12.00 - 13.00 น. 

ลักษณะของกิจกรรม   ทำงานรับผิดชอบอยู่ในที่ทำงานของตัวเอง โดย

อาจมีการเข้าประชุมงานในบางโอกาส รวมถึงการต้อนรับผู ้มาติดต่อเยี ่ยมชมโครงการ และ

ประสานงานกับหัวหน้างานฝ่ายต่าง ๆ ของโครงการ และผู้นำองค์กรอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง 

4.3.1.2 ระดับผู้จัดการ และรองผู้จัดการตามฝ่ายต่าง ๆ 

ช่วงเวลาการเข้าทำงาน อยู่ระหว่างเวลา 08.30 - 17.30 น. 

ช่วงเวลาพัก   อยู่ระหว่างเวลา 12.00 - 13.00 น. 

ลักษณะของกิจกรรม  ทำงานรับผิดชอบอยู่ในที่ทำงานของตัวเอง โดย

ควบคุมเจ้าหน้าที่ประจำโครงการตามฝ่ายที่ตนรับผิดชอบ โดยอาจมีการเข้าประชุมงานในบางโอกาส 

รวมจำนวนกลุ่มผู้ใช้บริการเฉพาะ 15 คน/วัน 
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รวมถึงการต้อนรับผู้มาติดต่อเยี่ยมชมโครงการ และลงไปจัดการแก้ไขป�ญหาในพื้นที่ส่วนที่รับผิดชอบ 

ตรวจสอบความเรียบร้อยของโครงการตามแผนกที่ตนรับผิดชอบ 

4.3.1.3 ระดับเจ้าหน้าที่ประจำโครงการตามฝ่ายต่าง ๆ 

ช่วงเวลาการเข้าทำงาน อยู่ระหว่างเวลา 08.30 - 17.30 น. 

ช่วงเวลาพัก   อยู่ระหว่างเวลา 12.00 - 13.00 น. 

ลักษณะของกิจกรรม   ทำหน้าที ่ในส่วนที ่ต ัวเองรับผิดชอบ เข้ามา

ภายในโครงการผ่านทางเข้ารองที่มีไว้สำหรับพนักงานเท่านั้น โดยจะมีจุดตรวจสอบเวลาเข้าทำงาน 

ก่อนจะแยกย้ายไปประจำตำแหน่งงานของตนเอง 

4.3.1.4 ระดับเจ้าหน้าที่ประจำโครงการตามฝ่ายต่าง ๆ 
 

ช่วงเวลาการเข้าทำงาน กะ 1 อยู่ระหว่างเวลา 05.00 - 13.00 น. 

    กะ 2 อยู่ระหว่างเวลา 03.00 – 21.00 น. 

ในกรณีที่บางส่วนของโครงการต้องการเป�ดใช้

บริการ 24 ชั่วโมง ในงานเทศกาลประเพณีขนาดใหญ่ (6-9 วัน) จะแบ่งการเข้า

ทำงานออกเป�น 3 กะ ดังน้ี 

กะ 1 อยู่ระหว่างเวลา 05.00 - 13.00 น. 

    กะ 2 อยู่ระหว่างเวลา 13.00 – 21.00 น. 

    กะ 3 อยู่ระหว่างเวลา 21.00 - 05.00 น. 

ช่วงเวลาพัก   เป�นเวลาเลิกงานของกะน้ัน ๆ 

ลักษณะของกิจกรรม   ทำหน้าที ่ในส่วนที ่ต ัวเองรับผิดชอบ เข้ามา

ภายในโครงการผ่านทางเข้ารองที่มีไว้สำหรับพนักงานเท่านั้น โดยจะมีจุดตรวจสอบเวลาเข้าทำงาน 

ก่อนจะแยกย้ายไปประจำตำแหน่งงานของตนเอง 
 

4.3.2 การศึกษาอัตรากำลังและหน้าที่ผู้ให้บริการ 

โครงการอยู่ภายใต้การดูแลและการบริหารงานของเทศบาลเมืองนครพนม และบริษัท 

จัดการลู่ป� �น วิสาหกิจเพื่อสังคม จำกัด 10

11 โดยการศึกษาเพื่อทำความเข้าใจ นำมาสู่การวิเคราะห์

โครงสร้างการบริหาร และศึกษาเทียบเคียงกับโครงการกรณีศึกษาโครงการสนามป��นจักรยานเจริญสุข

มงคลจิต โดยมีลักษณะการดำเนินการ และผู้ใช้งานที่คล้ายคลึงกัน ดังน้ี 

 

 
11 บริษัท จัดการลู่ป��นวิสาหกิจเพ่ือสังคม จำกัด ได้รับมอบหมายให้จัดการดูแลสนามป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต 

เลขทะเบียน 0105558094868 

ประกอบธุรกิจ การดำเนินงานเกี่ยวกับสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับการแข่งขัน กีฬา 

การดำเนินงานเกี่ยวกับสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับการแข่งขันกีฬา 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 4.9 ผังสรุปความสัมพันธ์ของผู้ใช้โครงการ ปรับ 

ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา, 2563 สืบค้นวันที่ 22 ตุลาคม 2563 

4.3.2.1 การศกึษาอัตรากำลงับุคลากรจากอาคารตัวอย่าง 

หมายเหตุ : ไมร่วมจำนวนเจ้าหน้าที่ดูแลทำความสะอาดและเจ้าหน้าที่ภูมิทัศน์ 

1) บุคลากรฝ่ายผู้บริหารโครงการ  จำนวน 2 อัตรา 

2) บุคลากรฝ่ายการเงิน   จำนวน 10 อัตรา 

3) บุคลากรฝ่ายการพาณิชย์   จำนวน 2 อัตรา 

4) บุคลากรฝ่ายดำเนินการ   จำนวน 50 อัตรา 

5) บุคลากรฝ่ายบริการอาคาร    จำนวน 10 อัตรา 

ที่มา : ผู้จัดการฝ่ายพาณิชยกรรมสนามลู่ป��นจักรยานเจริญสุขมงคลจิต, 2563 
 

4.3.2.2 อัตรากำลังบคุลากรของโครงการ 

จากแผนผังแสดงรูปแบบการแบ่งชั ้นการบริหารโครงการ สามารถแจกแจง

อัตรากำลังและหน้าที่ของผู้ให้บริการทั้งหมดของโครงการ ได้วิเคราะห์จำนวนจากหน้าที่รับผิดชอบให้

เหมาะสมกับวัถตุประสงค์ของโครงการ สามารถสรุปจำนวนและหน้าที่ของบุคลากรของโครงการ เป�น

ตารางโดยแบ่งตามฝ่ายต่าง ๆ 6 ฝ่ายงานได้ดังน้ี 
 

ตารางที่ 4.1 แสดงรายละเอียด และจำนวนบุคลากรฝ่ายอำนวยการ 

1) ฝ่ายบริหารโครงการ (CEO) 

ตำแหน่ง หน้าทีร่ับผิดชอบ อัตรา 

1. ผู้อำนวยการ เป�นผู้บังคับบัญชา ควบคุมการบริหารงานทั้งหมดของโครงการ 

วางแผนการดำเนินงานตามนโยบายของคณะกรรมการ 

1 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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2. รองผู้อำนวยการ เป�นผู้ช่วยในการบริหาร และควบคุมการทำงานของฝ่ายบริหาร 1 

รวมจำนวนฝ่ายบริหารโครงการ 2 

 

ตารางที่ 4.1 แสดงรายละเอียด และจำนวนบุคลากรฝ่ายอำนวยการ 

2) ฝ่ายอำนวยการโครงการ (Administration) 

ตำแหน่ง หน้าทีร่ับผิดชอบ อัตรา 

1. หัวหน้าฝ่ายอำนวยการ จัดระบบวางแผน และบริหารงานภายในฝ่าย 1 

2. รองหัวหน้าฝ่ายอำนวยการ ช่วยเหลือ และดำเนินงานแทนหัวหน้า บริหารงาน

ภายในฝ่ายอำนวยการ 

1 

3. เจ้าหน้าที่ฝา่ยอำนวยการ ร่างเอกสารที่เกี่ยวข้องกับงานอำนวยการ อำนวย 

ความสะดวกการทำงานในฝ่ายอำนวยการ 

2 

4. เจ้าหน้าที่แผนกธุรการ ทำงานธุรการ ติดต่อและประสานงาน 2 

5. เจ้าหน้าที่แผนกการเงิน ควบคุมบัญชี ดูและรายรับ-รายจ่าย จัดการเบิกจ่าย 3 

6. เจ้าหน้าที่แผนกทะเบียน จัดทำสถิติรายงาน เผยแพร่ข้อมูลเอกสาร 2 

7. เจ้าหน้าที่แผนกประชาสัมพันธ์ ติดต่อประสานงานผู้เข้าใช้บริการโครงการ 2 

8. เจ้าหน้าที่ฝา่ยบุคลากร ดูแลการรับลูกจ้าง และดูแลสวัสดิการพนักงาน 2 

รวมจำนวนฝ่ายอำนวยการโครงการ 15 
 

ตารางที่ 4.1 แสดงรายละเอียด และจำนวนบุคลากรฝ่ายอำนวยการ 

3) ฝ่ายนิทรรศการและกิจกรรม (Exhibition and Activity) 

ตำแหน่ง หน้าทีร่ับผิดชอบ อัตรา 

1. หัวหน้าฝ่ายนิทรรศ 

การและกิจกรรม 

จัดระบบวางแผน และบริหารงานภายในฝ่ายนิทรรศการและ

กิจกรรม ออกแบบพัฒนาการจัดกิจกรรมให้แก่ผู ้ใช้ บริการ

โครงการ และคัดกรองกิจกรรมจากภายนอก 

1 

2. รองหัวหน้าฝ่าย

นิทรรศการและกิจกรรม 

ช่วยเหลือ และดำเนินงานแทนหัวหน้า บริหารงานภายในฝ่าย

นิทรรศการและกิจกรรม 

2 

3. เจ้าหน้าที่ฝา่ยนิทรรศ 

การและกิจกรรม 

จัดกิจกรรมที่เกิดขึ้นภายในโครงการ  5 

4. วิทยากรชำนาญการ นำชมนิทรรศการและแนะนำโครงการ 2 

รวมจำนวนฝ่ายนิทรรศการและกิจกรรม 10 

 

ตารางที่ 4.1 แสดงรายละเอียด และจำนวนบุคลากรฝ่ายการพาณิชย์ (Commerce Officer) 

4) ฝ่ายการพาณิชย์ (Commercail) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ตำแหน่ง หน้าทีร่ับผิดชอบ อัตรา 

1. หัวหน้าฝ่ายการพาณิชย์ จัดระบบวางแผน และบริหารงานภายในฝ่ายการ

พาณิชย์ ทำหน้าที่คัดกรองผู้ประกอบการ และย่ืน

เสนอต่อฝ่ายบริหาร 

1 

2. รองหัวหน้าฝ่ายการพาณิชย์ ช่วยเหลือ และดำเนินงานแทนหัวหน้า บริหารงาน

ภายในฝ่ายการพาณิชย์ 
1 

3. หัวหน้าแผนกร้านค้าและ

ร้านอาหาร 

รับผิดชอบและควบคุมดูแลงานด้านร้านค้าและ

ร้านอาหาร 
1 

4. เจ้าหน้าที่แผนกร้านค้าและ

ร้านอาหาร 

ดูแลร้านค้าแล้วร้านอาหารควบคุม และคัดกรอง

เกี่ยวกับการประกอบการของร้านค้าแล้วร้านอาหาร 
2 

5. หัวหน้าแผนกบริการห้องพัก รับผิดชอบและควบคุมดูแลงานด้านบริการห้องพัก  1 

6. เจ้าหน้าที่แผนกบริการห้องพัก ควบคุมดูแลงานด้านบริการห้องพัก 3 

7. หัวหน้าแผนกพ้ืนที่ทำงานร่วม รับผิดชอบและควบคุมดูแลงานด้านพ้ืนที่ทำงานร่วม 1 

8. เจ้าหน้าทีแ่ผนกพ้ืนที่ทำงาน

ร่วม 

ดูแลรักษาอุปกรณ์ ระบบต่าง ๆ ของพื้นที่ และคอย

อำนวยความสะดวกผู้ใช้งาน เช่น การถ่ายเอกสาร 
2 

9. หัวหน้าแผนกซ่อมแซมและ

บำรุงจักรยาน 

รับผิดชอบและควบคุมดูแลงานด้านซ่อมแซมและ

บำรุงจักรยาน และให้ความรู้แก่ผู้ใช้บริการ 
1 

10. เจ้าหน้าทีแ่ผนกซ่อมแซมและ

บำรุงจักรยาน 

ให้บริการซ่อมแซมปรับแต่งจักรยานแก่ผู้ใช้บริการ 

ดูและความสะอาดเรียบร้อยของแผนก 
3 

รวมจำนวนฝ่ายการพาณิชย์  9 

 

ตารางที่ 4.1 แสดงรายละเอียด และจำนวนบุคลากรฝ่ายดำเนินการ 

5) ฝ่ายดำเนินการ (Operation) 

ตำแหน่ง หน้าทีร่ับผิดชอบ อัตรา 

1. หัวหน้าฝ่ายดำเนินการ จัดระบบวางแผน และบริหารงานภายในดำเนินการ 1 

2. รองฝ่ายดำเนินการ ช่วยเหลือ และดำเนินงานแทนหัวหน้า บริหารงาน

ภายในฝ่ายดำเนินการ 

2 

3. เจ้าหน้าที่ประจำจุดภาคสนาม ควบคุมดูแลผู้ใช้งานโครงการตามพื้นที่ใช้งานประจำ

จุดภาคสนาม แบ่งออกเป�น 2 กะ กะแรก 06.00 น.-

13.00 น. กะสอง 13.00 น.-21.00 น. 

6 

4. หัวหน้าแผนกพยาบาล รับผิดชอบและควบคุมดูแลงานด้านการรักษา 1 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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4. เจ้าหน้าที่แผนกพยาบาล ให้การรักษาพยาบาลเบื้องต้นแก่ผู ้ใช้บริการ และ 

เจ้าหน้าที่ในกรณีฉุกเฉิน 

2 

5. หัวหน้ารักษาความปลอดภัย รับผิดชอบความปลอดภัยภายในโครงการ ดูแลและ

ปฏิบัติหน้าที่ของเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย 

1 

6. เจ้าหน้าที่รกัษาความปลอดภัย รักษาความปลอดภัยตามพ้ืนที่ต่าง ๆ ภายในโครงการ 6 

7. เจ้าหน้าที่ดูแลทำความสะอาด ดูแลรักษาความสะอาดภายในโครงการ 6 

รวมจำนวนฝ่ายดำเนินการ 25 
 

ตารางที่ 4.1 แสดงรายละเอียด และจำนวนบุคลากรฝ่ายดำเนินการ 

6) ฝ่ายบริการอาคาร (Building Service) 

ตำแหน่ง หน้าทีร่ับผิดชอบ อัตรา 

1. หัวหน้าบริการอาคาร จัดระบบวางแผน และบริหารงานภายในดำเนินการ 1 

2. รองหัวหน้าบริการอาคาร ช่วยเหลือ และดำเนินงานแทนหัวหน้า บริหารงาน

ภายในบริการอาคาร 

2 

3. หัวหน้าปรับปรุงและซ่อมแซม

อาคาร 

รับผิดชอบและควบคุมดูแลงานด้านปรับปรุงและ

ซ่อมแซมอาคาร 

1 

4. เจ้าหน้าที่ปรับปรุงและซ่อมแซม

อาคาร 

ดำเนินการปรับปรุง ซ ่อมแซมและบำรุงร ักษา

โครงการ ตามคำสั่งของหัวหน้าแผนก 

3 

5. เจ้าหน้าที่ฝา่ยเทคนิค ดูแลรักษาอุปกรณ์ ระบบต่าง ๆ ของอาคาร 2 

6. หัวหน้าแผนกปรับปรุงภูมิทัศน์ รับผิดชอบและควบคุมดูแลงานด้านปรับปรุงภูมิ

ทัศน์ภายในโครงการ 

1 

7. เจ้าหน้าที่แผนกปรับปรุงภูมิทัศน์ ดูแลและจัดแต่งภูมิทัศน์ภายในโครงการ 3 

รวมจำนวนฝ่ายดำเนินการ 13 
 

 

4.4 สรุปประเภทและจำนวนผู้ใช้โครงการ 

จากการศึกษาและวิเคราะห์ประเภทและจำนวนผู้ใชโ้ครงการ ประกอบไปด้วยผูร้ับบริการ

และผู้ให้บริการในโครงการ โดยสามารถสรุปประเภทและจำนวนผู้ใช้โครงการได้ดังน้ี 
 

4.4.1 ผู้รับบริการโครงการ 

ตารางที่ 4.1 แสดงการสรุปประเภทและจำนวนผู้รับบริการโครงการ  

ประเภทผู้รบับริการโครงการ จำนวนผู้รบับริการโครงการ (คน) คิดเป�นร้อยละ (ของ A) 

1) กลุ่มผู้ใช้จักรยาน  869  74.04 

2) กลุ่มบุคคลทั่วไป  261  22.21 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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3) กลุ่มผู้ประกอบการชุมชน 32 2.73 

4) กลุ่มผู้เช่ียวชาญเฉพาะ 12 1.02 

รวม (A) 1,174 100 

ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา, 2563 
 

4.4.2 ผู้ให้บริการโครงการ 

ตารางที่ 4.1 แสดงการสรุปประเภทและจำนวนผู้รับบริการโครงการ  

ฝ่ายงานผู้ใหบ้ริการโครงการ จำนวนผู้ใหบ้ริการโครงการ (คน) คิดเป�นร้อยละ (ของ B) 

1) ฝ่ายบริหารโครงการ 2 2.70 

2) ฝ่ายอำนวยการโครงการ 15 20.27 

3) ฝ่ายนิทรรศการและกิจกรรม 10 13.51 

4) ฝ่ายการพาณิชย์ 9 12.16 

5) ฝ่ายดำเนินการ 25 33.78 

6) ฝ่ายบริการอาคาร 13 17.57 

รวม (B) 74 100 

ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา, 2563 
 

จากการสรุปผลการศึกษาผู้ใช้โครงการ หากมีผู้ใช้โครงการเต็มจำนวนทุกส่วน จะมีผู้เข้า

ใช้โครงการทั้งหมด 1,248 คน ซึ่งผู้รับบริการโครงการทั้งหมด 1,174 คน มีผู้ให้บริการ 74 คน ซึ่งจาก

การศึกษาและวิเคราะห์จะนำไปสู่ขั้นตอนการออกแบบของโครงการต่อไป 
 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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บทที่  5 
 

การศึกษาข้อมูลองค์ประกอบโครงการ 
 

 การศึกษาองค์ประกอบของโครงการศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ ่มแม่น้ำโขง เป�น

การศึกษาวิเคราะห์เพ่ือกำหนดองค์ประกอบที่สามารถตอบสนองต่อผู้ใช้โครงการได้อย่างเหมาะสม ซึ่ง

จะศึกษาถึงความสัมพันธ์ของแต่ละองค์ประกอบภายในโครงการ ทำให้ทราบถึงขนาดโครงการและ

ลักษณะการใช้สอยที่เกิดขึ้น รวมถึงการจัดการภายในโครงการได้ชัดเจนย่ิงขึ้น  
 

5.1 การศกึษาและกำหนดองค์ประกอบโครงการ 
 

จากวัตถุประสงค์ของโครงการ พฤติกรรมผู้ใช้งานโครงการ และการศึกษาองค์ประกอบจาก

อาคารตัวอย่าง ส่งผลให้เกิดองค์ประกอบของศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ่มแม่น้ำโขง โดยมี 3 

หลักการน้ี ในการกำหนดองค์ประกอบของโครงการ ดังน้ี 
 

1. การกำหนดองค์ประกอบจากวัตถุประสงค์ของโครงการ 

2. การกำหนดองค์ประกอบจากพฤติกรรมผู้ใช้งานโครงการ 

3. การกำหนดองค์ประกอบจากอาคารตัวอย่าง 
 

5.1.1 การกำหนดองค์ประกอบจากวัตถุประสงค์ของโครงการ 
 

การวิเคราะห์วัตถุประสงค์และความต้องการของโครงการ เพื่อที่จะศึกษาแนวทาง 

การจัดกิจกรรมที่เกิดขึ้นในโครงการเพ่ือสนับสนุนและตอบสนองผู้ใช้โครงการจากวัตถุประสงค์ได้ดังน้ี 
 

ตารางที่ 5.1 แสดงการพิจารณาองค์ประกอบจากวัตถุประสงค์โครงการ 

วัตถุประสงค์ของโครงการ กิจกรรมที่รองรับ องค์ประกอบ 

 

 

 
 

1. เพ ื ่อเป �นพื ้นที่รองร ับและ

อำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยาน

ในท ุกร ูปแบบ ในเคร ือข ่ าย

1. การรวมตัว แวะพัก 

และเป�นจุดเชื่อมต่อของ

เส้นทางจักรยานเชื่อม 3 

จังหวัดสนุก 

1. เส้นทางจักรยาน 

2. ลานอเนกประสงค์ 

3. ลานจอดจักรยานมาตรฐาน 

2. อำนวยความสะดวก

ตามความต้องการของ

ผู้ใช้จักรยาน  

1. สนามจักรยานสำหรับฝ�กซอ้ม 

2. พ้ืนที่เช่าจักรยาน 

3. ห้องอาบน้ำ 

4. ส่วนซ่อมแซมจักรยาน 

5. ห้องพัก 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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จังหวัดสนุก รวมถึงเชื่อมโยงเชิง

บูรณาการกับหน่วยงานเชิงการ

ท่องเที่ยว 

 

 

 

6. ห้องพยาบาล 

3 .  การอบรมและใ ห้

ความรู ้การใช้จ ักรยาน

อย่างถูกวิธ ี รวมถึงฝ�ก

ทักษะการใช้จักรยาน 

1. พ้ืนทีนิ่ทรรศการ  

2. ห้องประชุมเชิงปฏิบัติการ 

(ศูนย์ฝ�กอบรม) 

3. ที่จอดรถ 

 
 

2. เพื ่อเผยแพร่และความรู ้ถึง

แหล ่ งท ่องเท ี ่ ยว และความ

เป�นมาของจังหวัดนครพนม 

1. ให้บริการข้อมูลด้าน

เส้นทางการท่องเท ี ่ยว

จักรยาน จัดนิทรรศการ

เกี่ยวกับการท่องเที่ยว 

1. ห้องบริการข้อมูลสำหรับ

นักท่องเที่ยว 

2. ห้องสมุด  

3. ที่จอดรถ 

2. เก ็บข ้อม ูลเช ิงสถิติ

เก ี ่ยวก ับผ ู ้ ใช ้จ ักรยาน 

เพื ่อนำข้อมูลไปพัฒนา

ตามนโยบายส่งเสริมการ

ท่องเที่ยวด้วยจักรยาน 

1. ฝ่ายแผนและนโยบาย  

2. ฝ่ายบริการผู้ใช้จักรยาน 

3. ที่จอดรถ 

 
 

3. เพื ่อเป�นหนึ ่งในพื ้นที ่แสดง

ก ิ จ ก ร ร ม ก ล า ง แ จ ้ ง ใ น ง า น

เทศกาลประเพณีท้องถิ่นสำคัญ

ของจังหวัด และสร้างเสริมพื้นที่

สาธารณะที่ดีแห่งใหม่ของเมือง 

 

 

1. การจัดพ้ืนที่สาธารณะ

ให ้ เก ิดประโยชน ์และ

สร้างเสริมการเรียนรู้ ทำ

ความเข้าใจเกี่ยวกับการ

จัดสรรพื้นที่ของเมืองให้

เป�นพ้ืนที่สีเขียว และเพ่ือ

การอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม 

1. ลานออกกำลังกายกล้างแจ้ง 

2. ห้องน้ำสาธารณะ 

3. สวนสาธารณะ  

4. ลานอเนกประสงค์ 

5. พ้ืนที่กิจกรรมกลางแจ้ง 

6. พ้ืนที่นิทรรศการ  

7. จุดรอรถโดยสาร 

8. ที่จอดรถ 

2 .  จ ั ด ก ิ จ ก ร ร ม ข อ ง

จ ั งหว ัดในพ ื ้ นที่  และ

เช ื ่ อมต ่อออกส ู ่ พ้ืนที่

กิจกรรมหลักน้ัน ๆ  

1. ส่วนบริการสอบถามข้อมูล 

2. จุดรับฝากของ  

3. ลานอเนกประสงค์ 

4. พ้ืนที่กิจกรรมกลางแจ้ง 

5. พ้ืนที่นิทรรศการ 

6. ห้องน้ำสาธารณะ  

7. จุดรอรถโดยสาร 

8. ที่จอดรถ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



5-3 
 

 

 
 

4. เพื่อเป�นพื้นที่กระจายรายได้ 

จากสินค้าและบริการโดยคนใน

ชุมชน 

 

 

1 .  ก า ร จ ั บ จ ่ า ย แ ล ก 

เปลี่ยนสินค้าและบริการ

ของคนในช ุมชน เป�น

แหล่งรวมของเด่นของดี

ในจังหวัด 

1. พ้ืนทีพ่าณิชยกรรมชุมชน 

2. ห้องน้ำสาธารณะ  

3. จุดรอรถโดยสาร 

4. ส่วนกำจัดขยะ 

5. ที่จอดรถ 

2. ให้ความรู ้สินค้าและ

บ ร ิ ก า ร ค น ใ น ช ุ ม ช น 

เพื ่อสืนสานภูม ิป �ญญา

ของจังหวัด 

1. ส่วนบริการสอบถามข้อมูล 

2. จุดรับฝากของ  

3. ลานอเนกประสงค์  

4. ฝ่ายแผนและนโยบาย  

5. พ้ืนที่กิจกรรมกลางแจ้ง 

6. พ้ืนที่นิทรรศการ 

7. ที่จอดรถ 

ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา, 2563 
 

5.1.2 การกำหนดองค์ประกอบจากพฤติกรรมผู้ใช้โครงการ 
 

การวิเคราะห์พฤติกรรมของผู้ใช้โครงการ นำไปสู่กิจกรรมที่ผู้ใช้งานโครงการทำใน

แต่ละวัน เพ่ือที่จะศึกษากิจกรรมที่สามารถสนับสนุนจนทำให้เกิดเป�นองค์ประกอบที่สำคัญในโครงการ 

โดยจากการศึกษาและวิเคราะห์ผู้ใช้บริการ บทที่ 4 โครงการสามารถแบ่งได้ 5 กลุ่ม ดังน้ี 
 

1. กลุ่มผู้ใช้จักรยาน  

2. กลุ่มบุคคลทั่วไป  

3. กลุ่มผู้ประกอบการชุมชน  

4. กลุ่มผู้ใช้บริการเฉพาะ  

5. กลุ่มบุคลากรในโครงการ  
 

ซึ่งจากการวิเคราะห์สามารถสรุปพฤติกรรมการใช้งานโครงการของผู้ใช้บริการ

โครงการทั้ง 5 กลุ่มได้ดังน้ี 
 

ตารางที่ 5.2 แสดงการวิเคราะห์องค์ประกอบที่กำหนดจากพฤติกรรมผูใ้ช้โครงการ (ยังไม่สมบูรณ์) 

ผู้ใชบ้ริการ พฤติกรรม องค์ประกอบ 

1. กลุ่มผู้ใช้จักรยาน 

1.1 กลุ่มผู้ใช้จักรยานทั่วไป 

1.2 กลุ่มผู้ใช้จักรยานสำหรับ

การท่องเที่ยว 

 

1. เส้นทางจักรยาน 

2. ลานอเนกประสงค์ 

3. ลานจอดจักรยานมาตรฐาน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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1.3 กลุ่มผู้ใช้จักรยานสำหรับ

การแข่งขัน 

2. กลุ่มบุคคลทั่วไป 

2.1 กลุ่มรับบรกิารสาธารณะ 

2.2 กลุ่มเข้าชมนิทรรศการ 

2.3 กลุ่มนักทอ่งเที่ยวในงาน

เทศกาลประเพณ ี

  

3. กลุ่มผู้ประกอบการชุมชน 

3.1 ผู้ประกอบการด้าน

อาหารท้องถิ่น 

3.2 ผู้ประกอบการด้าน

ผลิตภัณฑ์ท้องถิ่น 

  

4. กลุ่มผู้ใชบ้ริการเฉพาะ  

4.1 หน่วยงานหรือ

ผู้เช่ียวชาญ 

4.2 กลุ่มคนทีจ่ัดแสดง

กิจกรรม 

  

5. กลุ่มบุคลากรในโครงการ 

5.1 บุคลากรฝา่ยอำนวยการ

5.2 บุคลากรฝา่ยบริหารงาน

โครงการ 

5.3 บุคลากรฝา่ยแผนและ

นโยบาย  

5.4 ฝ่ายนิทรรศการและ

กิจกรรม 

5.5 บุคลากรฝา่ยบริการ

สาธารณะ 

5.6 บุคลากรฝา่ยบริการผู้ใช้

จักรยาน 

5.7 บุคลากรฝา่ยเทคนิค 

และบริการอาคาร 

  

ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา, 2563 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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5.1.3 การกำหนดองค์ประกอบจากการศึกษาอาคารตัวอย่าง  
 

  จากการศึกษาอาคารตัวอย่างในบทที่ 3 ซึ่งได้แบ่งลักษณะโครงการตามวัตถุประสงค์

หลัก 3 ข้อ โดยการดำเนินการใกล้เคียงกันกับโครงการ ดังน้ี  
 

อาคารตัวอย่างที่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ ข้อที่ 1 (พ้ืนที่รองรับผู้ใช้จักรยาน) 

1. สนามเจริญสุขมงคลจิต, สมุทรปราการ (ฟ�งก์ช่ันหลัก) 

2. Stationsplein Bicycle Parking, ประเทศเนเธอแลนด์ (เช่ือมต่อ) 

3. McDonalds Cycle Center, ประเทศสหรัฐอเมริกา (ฟ�งก์ช่ันย่อย) 

4. โรงแรมโอโนมิชิ ยู2, ประเทศญี่ปุ่น (ฟ�งก์ช่ัน) ไม่มีหลังบ้าน 

อาคารตัวอย่างที่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ ข้อที่ 2 (ศนูย์บริการนักท่องเที่ยว) 

1. Chatouya Visitor Center, ประเทศจีน (ฟ�งก์ช่ัน) 

2. Dushan Leisure Center, ประเทศจีน (เช่ือมต่อ) 

อาคารตัวอย่างที่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ ข้อที่ 3 (พ้ืนที่สาธารณะริมแม่น้ำ) 

1. The City Deck, ประเทศสหรัฐอเมริกา (เช่ือมต่อ) 

อาคารตัวอย่างที่สอดคล้องกับวัตถุประสงค์ ข้อที่ 4 (ศนูย์สินค้าชุมชน) 

1. ล้ง 1919 
 

  จึงนำองค์ประกอบจากอาคารตัวอย่างในการพิจารณาเพื ่อทำการกำหนดองค์ 

ประกอบของโครงการ โดยจากการศึกษาและวิเคราะห์องค์ประกอบจากอาคารตัวอย่างสามารถสรุป

องค์ประกอบได้ดังน้ี 
 

ตารางที่ 5.3 แสดงการกำหนดองค์ประกอบของโครงการจากการศึกษาอาคารตัวอย่าง 

องค์ประกอบ 

(อ้างอิงจาก บทที่ 3) 

√ 

อาคารตัวอย่างที่สอดคล้องกับวัตถุประสงค ์

ข้อ 1 ข้อ 2 ข้อ 3 ข้อ 4 
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องค์ประกอบหลัก 

1. ส่วนบริการผู้ใช้จักรยาน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ศูนย์บริการสอบถาม

ข้อมูล 
√        

ศูนย์ซ่อมจักรยาน √ √ √      

ศูนย์ใหเ้ช่าจักรยาน √ √ √      

ร้านขายจักรยานและ

อุปกรณ ์

√  √      

พ้ืนที่พักจักรยานช่ัวคราว √        

ห้องปฐมพยาบาล √        

ห้องอาบน้ำสาธารณะ √  √      

ห้องล็อกเกอร ์ √  √      

2. ส่วนถ่ายทอดองค์ความรู ้

ห้องจำหน่ายต๋ัว      √ √   

ห้องนิทรรศการช่ัวคราว      √ √   

ห้องนิทรรศการถาวร     √ √   

ห้องปฏิบัติการ     √ √   

ห้องประชุมสัมมนา     √ √   

องค์ประกอบรอง 

3. ส่วนทีพ่ักสำหรับนักป��นจักรยาน 

โถงพักคอย (ลอ็บบ้ี)    √     

พ้ืนที่ต้อนรับ    √     

ห้องพักนักป��น    √     

สำนักงานที่พัก    √     

4. ส่วนบริการสาธารณะ 

โถงรับประทานอาหาร √        

ร้านอาหารให้เช่า √        

ร้านค้าให้เช่า √ √  √     

ห้องน้ำสาธารณะ √ √ √      

ร้านขายของที่ระลึก     √ √ √   

ห้องออกกำลังกาย     √ √   

ลู่ว่ิงมาตรฐาน √        

พ้ืนที่สำหรับจดักิจกรรม

กลางแจ้ง 

√      √  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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พ้ืนที่จัดงานกลางแจ้ง        √  

ลานอเนกประสงค์        √ √ 

เวทีจัดแสดง        √  

ท่าเรือขนาดเล็ก        √ √ 

จุดรอรถโดยสาร       √  

5. ส่วนสำนักงานโครงการ 

ห้องประชุม          

ห้องรับแขก          

ฝ่ายอำนวยการ         

ฝ่ายบริหารงานโครงการ         

ห้องน้ำเจ้าหน้าที ่ √ √ √      

องค์ประกอบสนับสนุน 

6. ส่วนสนบัสนุนโครงการ 

ห้องแม่บ้าน √ √ √ √ √ √ √ √ 

ห้องงานระบบ √ √ √ √ √ √ √ √ 

ห้องรักษาความปลอดภัย  √ √ √ √ √ √ √ √ 

พ้ืนที่ส่งของ  √ √ √ √ √ √ √ √ 

ส่วนกำจัดขยะ √ √ √ √ √ √ √ √ 

7. ส่วนที่จอดรถ 

ที่จอดรถยนต์ √    √ √  √ 

ที่จอดรถขนส่ง √    √ √  √ 

ที่จอดรถจักรยาน   √      

 

5.1.4 สรุปการกำหนดและศึกษารายละเอียดองค์ประกอบของโครงการ 
 

การศึกษาและกำหนดองค์ประกอบของโครงการ จากวัตถุประสงค์ของโครงการ พฤติกรรม

ของผู้ใช้โครงการ และอาคารตัวอย่าง สามารถรวบรวมข้อมูลขององค์ประกอบและสรุปเป�นส่วนตาม

การใช้งานของพ้ืนที่ 7 ส่วน ดังน้ี 
 

องค์ประกอบหลัก (รองรับกิจกรรมหลักของโครงการ) 

1. ส่วนอำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยาน 

2. ส่วนบริการข้อมูลถ่ายทอดองค์ความรู้ 

องค์ประกอบรอง (รองรับกิจกรรมรองของโครงการ) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



5-8 
 

3. ส่วนที่พักสำหรับนักป��นจักรยาน 

4. ส่วนบริการสาธารณะ 

5. ส่วนสำนักงานโครงการ  

องค์ประกอบสนับสนุน (ส่งเสริมและสนับสนุนกิจกรรมหลักและรองของโครงการ) 

6. ส่วนสนับสนุนโครงการ 

7. ส่วนที่จอดรถ 
 

ประเภทผู้ใช้งาน กลุ่มผู้ใช้งานในแต่ละส่วนแตกต่างกัน แบ่งตามประเภทได้ 5 กลุ่ม ดังน้ี 

หมายเลข หมายเหตุ 

(1)  กลุ่มผู้ใช้จักรยาน  

(2)  กลุ่มบุคคลทั่วไป  

(3)  กลุ่มผู้ประกอบการชุมชน  

(4)  กลุ่มผูใ้ช้บริการเฉพาะ  

(5)  กลุ่มบุคลากรในโครงการ 

 

แหล่งที่มา เกิดจาก 3 หลักการที่ศึกษาและได้กำหนดองค์ประกอบของโครงการ ดังน้ี 

หมายเลข หมายเหตุ 

(O)  การกำหนดองค์ประกอบจากวัตถุประสงค์ของโครงการ 

(U)  การกำหนดองค์ประกอบจากผู้ใช้งานโครงการ 

(C)  การกำหนดองค์ประกอบจากอาคารตัวอย่าง 
 

ตารางที่ 5.4 แสดงการสรุปองค์ประกอบที่มีภายในโครงการ (ยังไม่สมบูรณ์) 

องค์ประกอบ 

ภายโครงการ 

ประเภทผู้ใช้งาน 
รายละเอียดกิจกรรม 

แหล่งที่มา 

(1) (2) (3) (4) (5) (O) (U) (C) 

องค์ประกอบหลัก  

1. ส่วนอำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยาน (Cyclist Service Section) 

โถงทางเข้าหลัก  

 √ √   √ 

พ้ืนที่สำหรับสอบถาม

ทำความเข้าใจในการใช้

โครงการ 

√ √ √ 

ศูนย์บริการข้อมูล √ √   √  √  √ 

จุดลงทะเบียนสมัคร

สมาชิก  
√ √   √ 

 
  √ 

ร้านขายจักรยานและ

อุปกรณ์ 
√ √  √  

ขายจักรยานและ

อุปกรณ ์
  √ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ศูนย์ซ่อมจักรยาน  √ √    ซ่อมจักรยาน √ √ √ 

ห้องเก็บจักรยานหลัง

ซ่อม 
√    √ 

รองรับผู้ใช้จักรยานที่

ประสบอุบัติเหตุ 
√ √ √ 

ห้องเก็บอุปกรณ์ และ

ช้ินส่วนจักรยาน 
√     

 
√ √ √ 

พ้ืนที่พักจักรยานช่ัวคราว  √       √ √ 

ศูนย์ให้เช่าจักรยานผู้ใหญ ่ √    √    √ 

ศูนย์ให้เช่าจักรยานเด็ก  √    √    √ 

พ้ืนที่พักจักรยานช่ัวคราว  √ √      √ √ 

ห้องปฐมพยาบาล √ √ √ √ √   √ √ 

ลู่ป��นฝ�กซ้อมจกัรยาน

ระยะสั้น  
√    √ 

 
  √ 

สนามป��นจักรยานสำหรับ

เด็ก  
√    √ 

 
  √ 

ห้องน้ำส่วนบริการผู้ใช้

จักรยาน  
√     

 
√ √ √ 

ห้องล็อกเกอร์  √       √ √ 

2. ส่วนถ่ายทอดองค์ความรู ้(Learning Section) 

นิทรรศการถาวร  √ √  √ √  √  √ 

นิทรรศการช่ัวคราว √ √  √ √  √  √ 

ห้องบรรยายสำหรับ

วิทยากรณ์ 
√ √  √ √ 

 
√  √ 

พ้ืนที่ทำงานร่วมกัน √ √  √ √  √   

ร้านขายของที่ระลึก √ √  √ √   √ √ 

ห้องน้ำส่วนจัดแสดง

นิทรรศการ 
√ √  √ √ 

 
 √ √ 

องค์ประกอบรอง 

3. ส่วนโรงแรมสำหรบันักป��นจักรยาน (Cyclist Hotel Section) 

ส่วนห้องพัก √    √  √  √ 

ส่วนต้อนรับ √    √    √ 

ส่วนบริการ √    √    √ 

ห้องน้ำส่วนโรงแรม √    √   √ √ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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4. ส่วนบริการสาธารณะ (Public Service Section) 

พ้ืนที่ร้านค้าใหเ้ช่าทั่วไป √ √ √ √ √ รับประทานอาหาร √ √ √ 

พ้ืนที่ศูนย์อาหาร 

√ √ √ √ √ 

จับจ่ายใช้สอย / 

ประกอบอาชีพค้าขาย 

พ้ืนที่สนับสนุนสินค้า

แล้วบริการชุมชน 

√ √ √ 

พ้ืนที่ออกกำลังกาย √ √ √  √ ทำธุระส่วนตัว  √ √ 

ลู่ว่ิงมาตรฐาน √ √ √  √   √ √ 

ลานอเนกประสงค์ √ √ √ √ √  √  √ 

เวทีจัดแสดง √ √ √ √ √  √ √ √ 

ท่าเรือขนาดเล็ก √ √ √ √ √   √ √ 

จุดรอรถโดยสาร √ √ √ √ √   √ √ 

ห้องน้ำส่วนบริการ

สาธารณะ 
√ √ √ √ √ 

 
  √ 

5. ส่วนสำนักงานโครงการ (Office Section) 

ส่วนต้อนรับ √ √ √ √ √    √ 

ส่วนพักคอย √ √ √ √ √    √ 

ห้องรับรอง   √ √ √    √ 

ห้องผู้อำนวยการ    √ √    √ 

ห้องรองผู้อำนวยการ / 

หัวหน้าแผนก / 

เลขานุการ 

    √ 

 

  √ 

พ้ืนที่ปฏิบัติงานพนักงาน

ทั่วไป 
    √ 

 
  √ 

ส่วนห้องประชุม และจัด

อบรม 
    √ 

 
  √ 

ส่วนห้องเก็บเอกสาร     √    √ 

พ้ืนที่เตรียมอาหาร     √    √ 

ส่วนห้องแต่งตัวพนักงาน

โรงแรม 
    √ 

 
  √ 

ส่วนพักผ่อนพนักงาน

โรงแรม 
    √ 

 
  √ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ห้องน้ำส่วนสำนักงาน    √ √    √ 

องค์ประกอบสนับสนุน 

6. ส่วนสนบัสนุนโครงการ (Project Support Section) 

ส่วนบริการ     √    √ 

ส่วนงานระบบ และซ่อม

บำรุง 
    √ 

 
  √ 

คลังพัสดุ   √  √    √ 

ส่วนซ่อมบำรุงอาคาร 

และสถานที ่
    √ 

 
  √ 

ส่วนห้องควบคุม     √    √ 

ห้องเก็บขยะ   √  √    √ 

ส่วนเก็บอุปกรณ์ทำสวน     √    √ 

ชานรับส่งของศูนย์

อาหาร 
  √  √ 

 
  √ 

สวนสาธารณะ √ √ √ √ √  √  √ 

7. ส่วนที่จอดรถ (Parking Section) 

ที่จอดรถยนต์  √ √ √ √ √   √ √ 

ที่จอดรถคนพิการ  √ √ √ √ √   √ √ 

ที่จอดรถจักรยานยนต์ √ √ √ √ √   √ √ 

ที่จอดรถขนส่ง  √ √ √ √ √   √ √ 

ที่จอดรถโดยสาร  √ √ √ √ √   √  

ที่จอดรถจักรยานแบบ

ปลอดภัย  
√ √ √ √ √ 

 
√ √ √ 

ที่มา : ธีรพงศ์ บุญมา, 2563 
 

5.2 การศึกษาและวิเคราะห์ความสัมพันธ์ขององค์ประกอบโครงการ (ยังไม่สมบูรณ์) 

 

ภาพที่ 6.1 แสดงความสัมพันธ์ขององค์ประกอบโครงการแบ่งตามประเภทของทางสัญจร 

 

5.3 การวิเคราะห์พื้นท่ีองค์ประกอบของโครงการ 
 

สำหรับการวิเคราะห์พ้ืนที่องค์ประกอบของโครงการ สามารถคำนวณโดยมีเกณฑ์การ 

พิจารณาและมาตราฐานที่ใช้ในการวิเคราะห์พ้ืนที่ใช้สอย ดังน้ี 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



5-12 
 
 

1. กำหนดจากการวิเคราะห์พ้ืนที่และความสัมพันธ์ขององค์ประกอบของอาคาร 

2. กำหนดจากการศึกษาอาคารตัวอย่าง (บทที่ 3) 

3. กำหนดจากการวิเคราะห์จำนวนและพฤติกรรมผู้ใช้โครงการ (บทที่ 4) 

4. กำหนดจากหนังสือ Neufert Architecture’s Data (NF) 

5. กำหนดจากข้อกฎหมายและข้อบัญญัติที่เกี่ยวข้อง  

6. กำหนดจากการคำนวณเพ่ือการลงทุน 

โดยการหาพ้ืนที่ขององค์ประกอบจะแบ่งตามประเภทการใช้งานของพ้ืนที่ ดังน้ี 
  

โครงการบริหารโดยการร่วมทุนระหว่างภาครัฐและเอกชน (Public Private Partnership : 

PPP) 0

1  พ้ืนที่จึงเป�นหน่ึงในพ้ืนที่กิจกรรมการท่องเที่ยว ถือเป�นสวัสดิการชุมชนที่รัฐจัดทำให้ พ้ืนที่ขาย

จึงอ้างอิงตามจำนวนผู้ใช้งาน และอาคารตัวอย่างเป�นหลัก โดยได้แบ่งการหาพ้ืนที่แต่ละส่วน ดังน้ี 
 

1. พื้นที่ส่วนบริการผู้ใช้จักรยาน  
 

การคำนวณผู้เข้าใช้บริการ ส่วนบริการผู้ใช้จักรยาน จากการศึกษาและวิเคราะห์จำนวน

ผู้ใช้บริการ (บทที ่4) สามารถสรุปจำนวนและช่วงเวลาการใช้งานได้ดังตารางน้ี 
 

ตารางที่ 5.6 แสดงการสรุปจำนวนผู้ใช้บริการส่วนบริการผู้ใช้จักรยาน 

รายการ จำนวน (คน/วัน) 

กลุ่มผู้รับบริการส่วนบริการผู้ใช้จักรยาน 869 

1. กลุ่มผู้ใช้จักรยานทั่วไป 310 

2. กลุ่มนักท่องเที่ยวจักรยาน 470 

3. กลุ่มนักแข่งจักรยาน 89 

  

 การคิดพื้นที่ในส่วนบริการผู้ใช้จักรยานใช้สัดส่วนผู้ใช้งานต่อวันเทียบเคียงกับอาคารตัวอย่าง

สนามเจริญสุขมงคนจิต 

เวลาทำการ 06.00 – 20.00 น. เฉลี่ยการใช้งานในโครงการครั้งละ 2 ชั่วโมง แบ่งการใช้งาน

เป�น 7 ช่วงเวลา1

2 

  อาคารตัวอย่าง  5,000 คน/วัน รอบละ 715 คน 

  โครงการ  869 คน/วัน รอบละ 125 คน 

 
1  การให้สัมปทานแก่เอกชนดําเนินกิจการของรัฐทั้งในกิจการเชิงพาณิชย์และสังคม ซึ่งกิจการของรัฐดังกล่าวต้อง

เป�นกิจการของส่วนราชการ รัฐวิสาหกิจ หน่วยงานอื่นของรัฐ หรือองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นมีอํานาจหน้าที่ตาม

กฎหมาย (รายงานวิชาการสำนักงบประมาณของรัฐสภา, ฉบับท่ี 3/2559) 
2 พฤติกรรมการใช้งานของนักป��นต่อ 1 ครั้ง สนามเจริญสุขมงคลจติ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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  เทียบสัดส่วนประมาณ 5 : 1 
 

1.1 โถงทางเข้าหลัก (Entry) 

จำนวนผู้ใช้งาน 869 คน/วัน รอบละ 125  คน/รอบ 

พ้ืนที่ / คน    2 ตารางเมตร/คน (พ้ืนที่วงรอบจักรยาน) 

จำนวน     1 จุด 

ทางสญัจร 60%    250 + 150 

พื้นที่รวม    400 ตารางเมตร (การวิเคราะห์) 
 

1.2 ศูนย์บรกิารสอบถามข้อมูล (Information Center) 

จำนวนผู้ใช้งาน 869 คน/วัน รอบละ 125  คน/รอบ 

จำนวน     1 จุด 

ทางสญัจร 30%    -  

พื้นที่รวม    30 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 
 

1.3 จุดลงทะเบียนสมัครสมาชิก (Registration Point) 

จำนวนผู้ใช้งาน 869 คน/วัน รอบละ 125  คน/รอบ 

จำนวน     1 จุด 

ทางสญัจร 30%    - 

พื้นที่รวม    12 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 
 

1.4 ร้านขายจักรยานและอุปกรณ ์(Bicycle Shop) 

จำนวน     1 ร้าน 

ทางสญัจร 30%    - 

พื้นที่รวม    60 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 
 

1.5 ศูนย์ซ่อมจักรยาน (Repair) 

จำนวน     1 ร้าน 

ทางสญัจร 30%    - 

พื้นที่รวม    60 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 
 

1.6 ห้องเก็บจักรยานหลังซ่อม (Storage) 

จำนวน     1 ร้าน 

ทางสญัจร 30%    - 

พื้นที่รวม    30 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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1.7 ห้องเก็บอุปกรณ์ และชิ้นส่วนจักรยาน (Bicycle Equipment) 

พ้ืนที่ / คน    - ตารางเมตร/คน (พ้ืนที่วงรอบจักรยาน) 

จำนวน     1 ร้าน 

ทางสญัจร 30%    - 

พื้นที่รวม    20 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 
 

1.8 พื้นที่พักจักรยานชั่วคราว (Rest Area) 

จำนวนผู้ใช้งาน 869 คน/วัน รอบละ 125  คน/รอบ 

พ้ืนที่ / คน    2 ตารางเมตร/คน (พ้ืนที่วงรอบจักรยาน) 

จำนวน     1 จุด 

ทางสญัจร 30%    - 

พื้นที่รวม    90 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 
 

1.9 ศูนย์ให้เช่าจักรยานผู้ใหญ่ (Bike Rental) 

พ้ืนที่ / คน    - ตารางเมตร/คน (พ้ืนที่วงรอบจักรยาน) 

จำนวน     1 ร้าน 

ทางสญัจร 30%    - 

พื้นที่รวม    24 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 
 

1.10 ศูนย์ให้เช่าจักรยานเด็ก (Kids Bike Rental) 

พ้ืนที่ / คน    - ตารางเมตร/คน (พ้ืนที่วงรอบจักรยาน) 

จำนวน     1 ร้าน 

ทางสญัจร 30%    - 

พื้นที่รวม    16 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 
  

1.11 ห้องปฐมพยาบาล (First Aids Room) 

จำนวน     1 ร้าน 

ทางสญัจร 30%    - 

พื้นที่รวม    12 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 
 

1.12 ลู่ป��นฝ�กซ้อมจักรยานระยะสัน้ (Small Track) 

ระยะทาง    400 เมตร 

เส้นทางจักรยาน    2.50  เมตร 

พื้นที่รวม    1,000 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 
 

1.13 สนามป��นจักรยานสำหรับเด็ก (Fast Lane)  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ระยะทาง    400 เมตร 

เส้นทางจักรยาน    2.50  เมตร 

พื้นที่รวม    1,000 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 
 

1.14 ห้องน้ำส่วนบริการผู้ใช้จักรยาน (Toilet with Bathroom) 

อ้างอิงจากกฎกระทรวงฉบับที่ 39 พ.ศ. 2537 หมวด 2 แบบและจำนวนของห้องน้ำ

และห้องส้วมสามารถสรุปได้ดังตาราง 
 

ตารางที่ 5.2 รายละเอียดกฎกระทรวงฉบับที่ 39 พ.ศ. 2537 

ประเภทของ

อาคาร 
เกณฑ์การกำหนด 

ห้องส้วม 

ห้องน้ำ 
อ่าง 

ล้างมือ 
ที่ถ่าย

อุจจาระ 

ที่ถ่าย

ป�สสาวะ 

สถานกีฬาในรม่ 

ต่อพ้ืนที่อาคาร 200 

ตารางเมตร หรือต่อ 100 

คน ทั้งน้ี ให้ถือจำนวนที่

มากกว่าเป�นเกณฑ์ 

ผู้ชาย 1 2 3 1 

 

ผู้หญิง 
3 - 3 1 

 

ตารางที่ 5.2 รายละเอียดที่มาของพ้ืนที่ห้องน้ำส่วนบริการผู้ใช้จักรยาน 

1. ส่วนอำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยาน 

ผู้ใ
ใช

ง้า
น 

ผู้ใ
ใช

ง้า
น 

/ 
หน

่วย
 

จำ
นว

นเ
ทา่

 

ปร
ะเ

ภท
 

ห้องส้วม 

ห้อ
งอ

าบ
น้ำ

 

อ่า
งล

า้ง
มือ

 

พ
ื้นท

ี่ (ต
าร

าง
เม

ตร
) 

ทา
งส

ญั
จร

 3
0%

 

พ
ื้นท

ี่รว
ม 

(ต
าร

าง
เม

ตร
) 

ที่ถ่
าย

อุจ
จา

ระ
 

ที่ถ่
าย

ป�ส
สา

วะ
 

1.50 0.64 1.50 0.80 

896.00 100 9 

ผู้ชาย 9 18 27 9    

พ้ืนที่ 13.44 11.47 40.32 7.17 72.40 1.3 94.12 

ผู้หญิง 27 - 27 9    

พ้ืนที่ 40.32 - 40.32 7.17 87.81 1.3 114.15 

คนพิการ 2 8.80 1.3 11.44 

รวมพื้นที่ห้องน้ำ 219.71 
 

รวมพื้นที่ห้องน้ำส่วนอำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยาน 219.71 ตารางเมตร  
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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1.13 ห้องล็อกเกอร ์(Locker Room) 

 
รูปที่ 5.2 ตัวอย่างล็อกเกอร์ 

ที่มา : Neufert Architect’s Data สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 
 

ขนาดพ้ืนที่ล็อกเกอร์ 0.3 x 1.80  0.54 ตารางเมตร  สำหรับ 2 คน 2 ตู้ 

ผู้ชายผู้และหญิงรองรับ 54 ตู้  29.16 ตารางเมตร (จำนวนห้องอาบน้ำ) 

ทางสญัจร 30%    29.16 + 8.748 

พื้นที่รวม    37.90 ตารางเมตร  
 

 

พ้ืนที่ส่วนอำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยานภายในอาคาร 1,011.60 ตารางเมตร 

พ้ืนที่ส่วนอำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยานภายนอกอาคาร     2,000.00 ตารางเมตร 

พื้นทีส่่วนอำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยานรวมสุทธ ิ 3,011.60 ตารางเมตร 

 

 

2. พื้นที่ส่วนจัดแสดงนิทรรศการ 
 

การคำนวณผู้เข้าใช้บริการ ส่วนนิทรรศการ จากการศึกษาและวิเคราะห์จำนวนผู้ใช้บริการ

(บทที ่4) สามารถสรุปจำนวนและช่วงเวลาการชมส่วนจัดแสดงได้ดังตารางน้ี 
 

 ตารางที่ 5.6 แสดงการสรุปจำนวนผู้ใช้บริการส่วนจัดแสดง 

รายการ จำนวน 

จำนวนผู้ใช้โครงการ 1,117 คน / วัน 

จำนวนผู้ใช้ส่วนจัดแสดง คิดเป�น 30% 335 คน / วัน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ให้บริการ 10.00 – 18.00 น. 8 ช่ัวโมง / วัน 

เฉลี่ยจำนวนต่อช่ัวโมง 42 คน / ช่ัวโมง 

การใช้เวลาชมส่วนจัดแสดงต่อคน 2 ช่ัวโมง / คน 
 

จากการคำนวณเวลาในการเข้าชม จำนวนผู้ชมสูงสุดต่อช่ัวโมง คือ 42 คน ใน คาดว่าผู้เข้าใช้

บริการจะไม่เข้าใช้บริการพร้อมกันในทีเดียว สามารถแบ่งรอบออกเป�นการเข้าชมทุก 30 นาที 2 รอบ 

ใน 1 ช่ัวโมง จะมีผู้ชมประมาณ 21 คน พ้ืนที่จัดแสดงประกอบไปด้วย 2 ส่วนหลัก ได้แก่ 
 

5.1 นิทรรศการถาวร นิทรรศการถาวรเป�นองค์ประกอบหลักของโครงการ มีการคำนึงถึง

การให้ความสำคัญของการจัดแสดงอยู่ที่วัตถุ การให้ความรู้เกี่ยวกับสิ่งที่จัดแสดง ความต่อเนื่องของ

การจัดแสดงในแต่ละห้อง การสัญจรภายในห้องจัดแสดงไม่ซับซ้อน ซึ่งนิทรรศการเล่าถึงความเป�นมา

ของจังหวัดต้ังแต่อดีตจวบป�จจุบัน มีรายละเอียดดังน้ี 

1. ส่วนต้อนรับ จุดแรกที่พบเห็นสำหรับผู้ที่จะมาติดต่อชมนิทรรศการ  

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ส่วนต้อนรับ 

(Neufert Architect’s Data , 2016) 
 

พ้ืนที่จุดติดต่อ 1.50 x 2.00  3.00 ตารางเมตร จำนวน 1 จุด 

พ้ืนที่โถงต้อนรับ 5.00 x 5.00  25.00 ตารางเมตร จำนวน 1 จุด (ผูใ้ช้งาน) 

พื้นที่ส่วนต้อนรับ   28.00 ตารางเมตร 
 

2. ส่วนความเป�นมาจังหวัดนครพนมสู่การพัฒนาในอนาตค 
 

ก. พื้นที่ส่วนเล่าเรื่องแบบเส้นเวลา 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่พ้ืนที่ส่วนเล่าเรื่องแบบเส้นเวลา 

(วิชาการพิพิธภัณฑ์, 2553) 
 

จอแสดงข้อมูล Led    จำนวน 10 จุด (ผู้ใช้งาน 21 คน) 

พ้ืนที่ชมรองรับ 2 คนต่อจุด ขนาด 1.20 x 2.40 2.88 ตารางเมตร / 1 จุด 

ส่วนจัดแสดง     2 พ้ืนที่ 

พื้นที่ส่วนเล่าเรื่องแบบเส้นเวลา   57.60 ตารางเมตร  
 

ข. พื้นที่ส่วนเล่าเรื่องแบบห้องบรรยายแบบ Theatre 
 

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ส่วนเล่าเรื่องแบบห้องบรรยายแบบ Theatre  

(Neufert Architect’s Data , 2016) 
 

พ้ืนที่ห้อง 10.00 x 3.00    30.00 ตารางเมตร 

ส่วนจัดแสดง     2 พ้ืนที่ 

พื้นที่ส่วนเล่าเรื่องแบบเส้นเวลา   60.00 ตารางเมตร  
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ค. พื้นที่ส่วนเล่าเรื่องแบบจัดแสดง Installation  

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่พ้ืนที่ส่วนเล่าเรื่องแบบเส้นเวลา 

(วิชาการพิพิธภัณฑ์, 2553) 

แท่น Installation    จำนวน 10 จุด (ผู้ใช้งาน 21 คน) 

พ้ืนที่ชมรองรับ 2 คนต่อจุด ขนาด 3.00 x 3.00 9.00 ตารางเมตร / 1 จุด 

ส่วนจัดแสดง     2 พ้ืนที่ 

พื้นที่ส่วนเล่าเรื่องแบบจัดแสดง Installation 180.00 ตารางเมตร  
 

จ. พื้นที่จัดแสดงโมเดลผังเมือง 

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่จัดแสดงโมเดลผงัเมือง 

(วิชาการพิพิธภัณฑ์, 2553) 
 

พ้ืนที่ชมรองรับ 8 คนต่อจุด ขนาด 4.50 x 8.00 36.00 ตารางเมตร / 1 จุด 

ส่วนจัดแสดง     2 พ้ืนที่ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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พื้นที่จัดแสดงโมเดลผังเมือง   72.00 ตารางเมตร  
 

5.2 นิทรรศการชั่วคราว เนื่องจากมีการหมุนเวียนกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นในพื้นที่แห่งนี้ทุก

เดือน จึงออกแบบพ้ืนที่ให้โล่งกว้างและอเนกประสงค์ ซึ่งกิจกรรมที่เกิดขึ้นสามารถเป�นได้ทั้ง การเวิร์ค

ชอป นิทรรศการในช่วงเทศกาล ประชาสัมพันธ์กิจกรรมการท่องเที่ยวต่าง ๆ 
 

2.1 ทางเดินนิทรรศการ (Corridor Exhibition) 
 

 
 

รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ทางเดินนิทรรศการ 

(https://www.archdaily.com, 2020) 

พ้ืนที่ทางเดินนิทรรศการ   120.00 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 

พื้นที่ส่วนต้อนรับ   120.00 ตารางเมตร 
 

2.2 นิทรรศการกลางแจ้ง (Outdoor Exhibition) 

พื้นที่นิทรรศการกลางแจ้งเทียบสัดส่วนจากการศึกษาอาคารตัวอย่างสนามเจริญสุข

มงคลจิต ซึ่งเป�นการจัดพ้ืนที่ที่สามารถเปลี่ยนตามช่วงเวลา รองรับผู้ใช้โครงการทั้งหมด 
 

พ้ืนที่นิทรรศการกลางแจ้งอาคารตัวอย่าง  2,000.00 ตารางเมตร (อาคารตัวอย่าง) 

เทียบเคียงสัดส่วนผู้ใช้งาน    5 : 1 

พื้นที่นิทรรศการกลางแจ้งอาคารตัวอย่าง  400.00 ตารางเมตร 
 

5.3 ห้องบรรยายสำหรับวิทยากรณ ์

จำนวนผู้ใช้งานสูงสุดจากการวิเคราะห์พฤติกรรมของผู้ใช้บริการ (บทที่ 4) สามารถ 

รองรับ 36 ที่นั่ง และเป�นห้องประชุมอเนกประสงค์ที่สามารถเชื่อมต่อ 2 ห้องรวมเป�นห้อง

เดียว เพ่ิมเป�น 72 ที่น่ัง เพ่ือเพ่ิมพ้ืนที่และสามารถใช้งานได้หลากหลาย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ห้องบรรยายสำหรับวิทยากรณ์ 

(Neufert Architect’s Data , 2016) 
 

5.4 พื้นที่ทำงานร่วมกัน 

พ้ืนที่ทำงานร่วมกันในโครงการ จะเป�นพ้ืนที่ส่งเสริมการทำงานของผู้เข้าใช้ในโครงการ อีกทั้ง

ยังเป�นพ้ืนที่แลกเปลี่ยนเรียนรู้  

ตารางที่ 5.6 แสดงการสรุปจำนวนพ้ืนที่ทำงานร่วมกัน 

รายการ จำนวน 

จำนวนผู้ใช้โครงการ 1,117 คน / วัน 

จำนวนผู้ใช้ส่วนจัดแสดง คิดเป�น 30% 335 คน / วัน 

ให้บริการ 10.00 – 18.00 น. 8 ช่ัวโมง / วัน 

เฉลี่ยจำนวนต่อ 2 ช่ัวโมง (1 รอบ) 84 คน / รอบ (ม ี4 รอบ) 
  

จากการคำนวณเวลาในการใช้พ้ืนที่ รองรับสูงสุด 84 คน แบ่งตามการใช้งานได้ดังน้ี 
 

น่ังส่วนบุคคล   70%  จำนวน 60 ทีน่ั่ง  1.50  ตารางเมตร / หน่วย 

พื้นทีน่ั่งส่วนบคุคล     90.00 ตารางเมตร (NF) 
 

น่ังกลุ่ม 4 คน  20% จำนวน 5 ชุด  6.25  ตารางเมตร / ชุด 

พื้นทีน่ั่งกลุ่ม 4 คน     31.25 ตารางเมตร (NF) 
 

ห้องประชุมขนาด 6 คน  10%  จำนวน 1 ห้อง  14.00   ตารางเมตร / ห้อง 

พื้นที่ห้องประชุมขนาด 6 คน    14.00 ตารางเมตร (NF) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 5.2 แสดงพ้ืนที่น่ังกลุ่ม 4 คน 

(Neufert Architect’s Data , 2016) 

 

 
รูปที่ 5.2 แสดงพ้ืนที่ห้องประชุมขนาด 6 คน 

(Neufert Architect’s Data , 2016) 
 

พ้ืนที่ทำงานร่วมกัน     135.25 ตารางเมตร 

ทางสัญจร 30%      135.25 + 40.575 

พื้นที่ทำงานรว่มกันรวม     175.83 ตารางเมตร  
 

5.5 ร้านขายของที่ระลึก ร้านค้าไว้บริการแก่ผู้มาพัก และนักท่องเที่ยว ทั่วไป 

ขายสินค้าที่มาจากผลผลิตที่เกี่ยวกิจกรรม หรือเหตุการณ์ในช่วงน้ัน ๆ  
 

พ้ืนที่ร้านขายของที่ระลึก 8.00 x 8.00   64.00 ตารางเมตร 

พ้ืนที่คลังเก็บของ 3.00 x 2.00    6.00 ตารางเมตร 

ทางสัญจร 30%      70.00 + 21.00 

พื้นที่ร้านขายของที่ระลึกรวม    91.00 ตารางเมตร 
 

พ้ืนที่ส่วนจัดแสดงนิทรรศการ  1,474.43 ตารางเมตร 

ทางสัญจรภายใน 30%   1,474.43 + 442.33  

รวมพื้นทีส่่วนจัดแสดงนิทรรศการ  1,916.76 ตารางเมตร (ไม่รวมห้องน้ำ) 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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5.6 ห้องน้ำส่วนจัดแสดงนิทรรศการ 

อ้างอิงจากกฎกระทรวงฉบับที่ 39 พ.ศ. 2537 หมวด 2 แบบและจำนวนของห้องน้ำ

และห้องส้วมสามารถสรุปได้ดังตาราง 
 

ตารางที่ 5.2 รายละเอียดกฎกระทรวงฉบับที่ 39 พ.ศ. 2537 

ประเภทของ

อาคาร 
เกณฑ์การกำหนด 

ห้องส้วม 

ห้องน้ำ 
อ่าง 

ล้างมือ 
ที่ถ่าย

อุจจาระ 

ที่ถ่าย

ป�สสาวะ 

หอประชุมหรือ

โรงมหรสพ 

ต่อพ้ืนที่อาคาร 200 

ตารางเมตรหรือต่อ 100 

คน ที่กำหนดให้ใช้สอย

อาคารน้ัน ทั้งน้ีให้ถือ

จำนวนที่มากกว่าเป�น

เกณฑ ์

ผู้ชาย 1 2 - 1 

 

ผู้หญิง 
3 - - 1 

 

ตารางที่ 5.2 รายละเอียดที่มาของพ้ืนที่ห้องน้ำส่วนจัดแสดงนิทรรศการ 

1. ส่วนจัดแสดงนิทรรศการ 

พ
ื้นท

ี่ใช
้งา

น 

พ
ื้นท

ี่ /
 ห

น่ว
ย 

จำ
นว

นเ
ทา่

 

ปร
ะเ

ภท
 

ห้องส้วม 

ห้อ
งอ

าบ
น้ำ

 

อ่า
งล

า้ง
มือ

 

พ
ื้นท

ี่ (ต
าร

าง
เม

ตร
) 

ทา
งส

ญั
จร

 3
0%

 

พ
ื้นท

ี่รว
ม 

(ต
าร

าง
เม

ตร
) 

ที่ถ่
าย

อุจ
จา

ระ
 

ที่ถ่
าย

ป�ส
สา

วะ
 

1.50 0.64 1.50 0.80 

1916.76 200 10 

ผู้ชาย 10 19 - 10 
   

พ้ืนที่ 14.38 12.27 - 7.67 34.31 1.3 44.60 

ผู้หญิง 29 - - 10 
   

พ้ืนที่ 43.13 - - 7.67 50.79 1.3 66.03 

คนพิการ 2 8.8 1.3 11.44 

รวมพื้นที่ห้องน้ำ 122.08 
 

รวมพื้นที่ห้องน้ำส่วนจัดแสดงนิทรรศการ  122.08 ตารางเมตร  
 

        

พ้ืนที่ส่วนจัดแสดงนิทรรศการภายในอาคาร        1,638.85 ตารางเมตร 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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พ้ืนทีส่่วนจัดแสดงนิทรรศการภายนอกอาคาร      400.00 ตารางเมตร 

พื้นทีส่่วนจัดแสดงนทิรรศการรวมสุทธ ิ        2,038.85 ตารางเมตร 

 
 

1. พื้นที่ส่วนโรงแรม 

การคำนวณผู้เข้าใช้บริการ ส่วนที่พักสำหรับนักป��นจักรยาน จากการศึกษาและวิเคราะห์

จำนวนผู้ใช้บริการ (บทที ่4) สามารถสรุปจำนวนและช่วงเวลาการเข้าพักได้ดังตารางน้ี 
 

ตารางที่ 5.6 แสดงการสรุปจำนวนผู้ใช้บริการส่วนที่พักสำหรับนักป��นจักรยาน 

รายการ ประเภท จำนวน 

(คน/วัน) 

ร้อยละทีร่ับ ใช้ส่วนโรงแรม  

(คน/วัน) 

1. กลุ่มนักท่องเที่ยวจักรยาน  
ในพ้ืนที ่ 431 30 130 

นอกพ้ืนที ่ 39 100 39 

2. กลุ่มนักแข่งจักรยาน  
ในพ้ืนที ่ 85 30 26 

นอกพ้ืนที ่ 4 100 4 

รวม 199 

อัตราการเข้าพักเฉลี่ยของจังหวัดนครพนม ป� 2562 ร้อยละ 30 

รวมกลุ่มผู้ใชท้ี่พักสำหรับนกัป��นจักรยาน 60 

 

โครงการที่ตั้งอยู่บริเวณจังหวัดนครพนม ซึ่งเป�นเมืองขนาดเล็ก และเนื่องจากที่ตัวโครงการ

ไม่ได้ทำหน้าที่เป�นที่พักโดยตรง แต่เป�นที่พักเพียงแค่ส่วนหนึ่งของโครงการเท่านั้น โดยที่ตัวโครงการ

จะเน้นไปที่ Facility ส่วนกลางที่เกี่ยวข้องกับกิจกรรมทางจักรยานมากกว่า จึงไม่มี Facility ที่จะ

อำนวยความสะดวกให้กับผู้ที่ข้าพักมากนัก ผนวกกับจำนวนผู้ใช้งานประมาณ 60 คน / วัน จึงทำให้

โรงแรมในโครงการจัดอยู่ในประเภท 
 

1. โรงแรมในเมืองขนาดเล็ก (มีจำนวนห้องพักไม่เกิน 30 ห้อง) 

2. โรงแรมระดับ Second Class (3 ดาว)  

3. โรงแรมประเภทห้องพักและอาหารเช้า (Bed and Breakfast) 
 

3.1 ส่วนห้องพัก 

ปริมาณห้องพัก เป�นการสำรวจทางการตลาดเพื่อเปรียบเทียบจำนวนห้องพักของแต่ละ

โครงการที่มีอยู่เดิมในพื้นที่ริมแม่น้ำโขงเทศบาลเมืองนครพนม ได้ทำการศึกษาจำนวน พื้นที่ และ

ราคาของที่พัก โดยจะศึกษาโครงการที่เข้าข่ายประเภทของโรงแรมข้างต้น ดังน้ี 
 

ตารางที่ 5.1 แสดงการเปรียบเทียบจำนวน พ้ืนที่ และราคาของที่พักของโรงแรมในพ้ืนที่ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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โครงการริมแม่น้ำโขง 
รูปแบบห้องพกั 

Standard (จำนวน 2 คน) 

Take A Rest At Nakhon Phanom 

จำนวนห้องพัก 30 

พ้ืนที่ห้องพัก 27.00 

ราคาห้องพัก 690.00 

The S Villas Hotel 

จำนวนห้องพัก 25 

พ้ืนที่ห้องพัก 27.50 

ราคาห้องพัก 772.00 

Chic-Chid Kong Hotel & Cafe 

จำนวนห้องพัก 28 

พ้ืนที่ห้องพัก 26.50 

ราคาห้องพัก 744.00 

ที่มา : https://www.booking.com, 2563 
 

จากตารางข้างต้น ทำให้สามารถวิเคราะห์และสรุปจำนวน พื้นที่ และราคาของห้องพักของ

โครงการได้ดังน้ี 

 จำนวนห้องพัก   30 หอ้ง 

 พ้ืนที่    27.00 ตารางเมตร (รวมห้องน้ำ) 

 ราคา    750.00 บาท  

 ประเภทห้อง   Standard (จำนวน 2 คน) 
 

พ้ืนที่ห้องพักทั้งหมด   810 ตารางเมตร 

ทางสัญจรสำหรับจักรยาน 30%3  243 ตารางเมตร 

พื้นที่ห้องพัก    1,053 ตารางเมตร 
 

3.2 ส่วนต้อนรับ  
 

เป�นพื้นที่จุดแรกที่ผู้เข้ามาใช้โครงการจะต้องพบเห็นจึงต้องมีการออกแบบให้น่าสนใจ โดด

เด่น เชื้อเชิญ และมองเห็นได้อย่างชัดเจน รวมถึงเป�นจุดศูนย์กลางของการติดต่อบริการด้านต่าง ๆ 

ทั้งหมดในส่วนโรงแรม มีพ้ืนที่เพียงพอเพ่ือรองรับแขกที่มาพัก 
 

1. โถงทางเข้า เป�นทางเข้าของแขกก่อนที่จะไปยังจุดต่าง ๆ ในโครงการ ต้อง 

สามารถเข้าถึงจากส่วนอ่ืน ๆ ได้อย่างรวดเร็ว และต้องเด่นชัด 
 

พ้ืนที่โถงทางเข้าโรงแรม   1.60 ตารางเมตร ต่อ 1 ห้องพัก (NF) 

 
3 มาตรฐานขนาดเส้นทางจักรยานสัญจรสองทาง กว้าง 2.40 เมตร (Bike Lane Design Guide, 2002) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้

https://www.booking.com/
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ห้องพัก 30 ห้อง    1.60 x 30 

 พื้นที่โถงทางเข้าโรงแรม   48.00 ตารางเมตร 
 

2. โถงพักคอย ส่วนที่รองรับแขกที่จะเข้าพัก และนักท่องเที่ยวทั่วไป เป�นส่วนที่

พ้ืนที่สำหรับน่ังเล่น พักผ่อน มักเป�นพ้ืนที่พบปะสงัสรรค์ของแขกที่มาพัก รวมไปถึงรอการเข้า

พัก หรือเช็คห้องเพ่ือออก 
 

พ้ืนที่โถงพักคอยโรงแรม   2.50 ตารางเมตร ต่อ 1 ห้องพัก (NF) 

ห้องพัก 30 ห้อง    2.50 x 30 

 พื้นที่โถงพักคอยโรงแรม   75.00 ตารางเมตร 
 

3. ส่วนติดต่อสอบถาม ส่วนที่ติดอยู่กับโถงทางเข้า เป�นส่วนที่นักท่องเที่ยวจะเข้ามา

ถามข้อมูล หรือติดต่อห้องพัก จุดนี้จึงเป�นจุดศูนย์กลางของการควบคุมส่วนโรงแรมและเป�น

จุดประสานงานหลัก 

      

 
 

รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ของส่วนติดต่อสอบถาม  

(Neufert Architect’s Data, 2016) 
 

ขนาดพ้ืนที่ 3 x 2.9    8.70 ตารางเมตร จำนวน 1 จุด (NF) 

พื้นทีส่่วนติดต่อสอบถาม โรงแรม  8.70 ตารางเมตร 
 

4. ส่วนบริการเครื่องด่ืม ส่วนบริการเครื่องด่ืมไว้บริการแก่ผู้ที่มาพัก เพ่ือรอเวลา

การติดต่อเข้าพัก หรือรอเพ่ือจะไปทำกิจกรรมต่าง ๆ 
 

พ้ืนที่ส่วนบริการเครื่องด่ืม   0.54 ตารางเมตร ต่อ 1 ห้องพัก (NF) 

ห้องพัก 30 ห้อง    0.54 x 30 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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 พื้นที่ส่วนบริการเครื่องด่ืม  16.20 ตารางเมตร 
 

4. ส่วนเก็บกระเปา๋ เป�นห้องเก็บกระเป๋าของแขกที่จะเข้าพัก เพ่ือรอพนักงานนำ

กระเป๋าไปส่งให้ที่ห้องพัก 
 

พ้ืนที่ส่วนเก็บกระเป๋า   6.00 ตารางเมตร จำนวน 1 จุด (NF) 

 พื้นที่ส่วนเก็บกระเป๋า   6.00 ตารางเมตร 
 

5. พื้นที่นั่งรับประทานอาหาร เป�นส่วนบริการด้านอาหาร และเครื่องดื่มแก่ผู้ที่เข้า

มาใช้บริการในส่วนโรงแรมเท่านั้น เป�ดบริการทั้ง 3 มื้อ คือช่วงเวลา 7.00 – 10.00 อาหาร

เช้า , 10.00 – 15.00 อาหารกลางวัน , 15.00 – 20.00 อาหารเย็น  

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ใช้งานของที่น่ังรับประทานอาหาร  

(Neufert Architect’s Data , 2016) 
 

พ้ืนที่น่ังรับประทานอาหาร 4 คน    6.25 ตารางเมตร (NF) 

พ้ืนที่น่ังรับประทานอาหาร 1 คน    1.60 ตารางเมตร 

คิดที่น่ังจากจำนวนผู้เข้าพักสูงสุด    60 คน  

60 x 1.60 = 96.00 ตารางเมตร 

 ทางสัญจร 30%     96.00 + 28.80 

 พื้นทีน่ั่งรบัประทานอาหาร   124.80 ตารางเมตร 
 

3.3 ส่วนบริการ 

 1. ห้องครัว เป�นส่วนพ้ืนที่ปรุงอาหาร เพ่ือจะนำไปบริการในส่วนร้านอาหาร และ 

ห้องพัก อาจรวมไปถึงบริการแก่พนักงาน ดังน้ันจึงต้องอยู่ในบริเวณที่สามารบริการ 

ได้อย่างทั่วถึง 
 

ขนาดพ้ืนที่ครัวคิดเป�น 30-45% ของพ้ืนที่รับประทานอาหาร (NF) 

พ้ืนที่ห้องครัว     0.3 x 124.80 ตารางเมตร 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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พื้นที่ห้องครัว     37.50 ตารางเมตร 
 

2. ห้องเก็บอาหาร และเครื่องด่ืม เป�นส่วนเก็บอาหารทั่วไป อาหารแห้ง อาหารสด 

ฯลฯ และทีส่วนห้องเย็นที่เก็บอาหารสดจำพวกเน้ือ อาหารทะเล ผลไม้ หรือเครื่องด่ืม  
 

ขนาดห้องเก็บอาหารจะใช้พ้ืนที่ 0.36 ตร.ม./ห้องพัก (NF) 

มีห้องพัก 30 ห้อง     0.36 x 30 ตารางเมตร 

พื้นที่ห้องเก็บอาหาร    10.8 ตารางเมตร 

 

  3. ห้องพักพ่อครัว พ้ืนที่สำหรับพักของพ่อครัว 

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ของห้องพักพ่อครัว 

(Neufert Architect’s Data , 2016) 
 

ขนาดพ้ืนที่ 3.50 x 3.00     10.50 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง 

พื้นที่ห้องพักพ่อครัว    10.50 ตารางเมตร 
 

4. ชานรับส่งของโรงแรม จุดรับส่งอาหาร ซึ่งต้องอยู่ติดกับครัวเพื่อขนย้ายของได้

ง่าย และเข้าถึงครัวได้อย่างรวดเร็ว 

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ชานรับส่งของ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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(Neufert Architect’s Data , 2016) 
 

ขนาดพ้ืนที่ 5.00 x 8.00     40.00 ตารางเมตร จำนวน 1 จุด 

พื้นที่ชานรับสง่ของโรงแรม   40.00 ตารางเมตร 
 

พ้ืนที่ส่วนโรงแรม    377.50 ตารางเมตร (ไม่รวมห้องพัก) 

ทางสัญจรจักรยานภายใน 60%  377.50 + 226.50  

รวมพื้นทีส่่วนโรงแรม   604.00 ตารางเมตร (ไม่รวมห้องน้ำ) 
 

3.4 ห้องน้ำส่วนโรงแรม  

อ้างอิงจากกฎกระทรวงฉบับที่ 39 พ.ศ. 2537 หมวด 2 แบบและจำนวนของห้องน้ำและห้อง

ส้วมสามารถสรุปได้ดังตาราง 
 

ตารางที่ 5.2 รายละเอียดกฎกระทรวงฉบับที่ 39 พ.ศ. 2537 

ประเภทของ

อาคาร 
เกณฑ์การกำหนด 

ห้องส้วม 

ห้องน้ำ 
อ่าง 

ล้างมือ 
ที่ถ่าย

อุจจาระ 

ที่ถ่าย

ป�สสาวะ 

พ้ืนที่ห้องโถง 

ห้องโถงต่อพ้ืนที่อาคาร 

200 ตรม. / 100 คน ที่

กาหนดให้ใช้สอยอาคาร

น้ัน ทั้งน้ีให้จานวน

มากกว่าเป�นเกณฑ ์

ผู้ชาย 1 2 - 1 

 

ผู้หญิง 
3 - - 1 

 

 

ตารางที่ 5.2 รายละเอียดที่มาของพ้ืนที่ห้องน้ำส่วนโรงแรม 

1. ส่วนโรงแรม  

พ
ื้นท

ี่ใช
้งา

น 

พ
ื้นท

ี่ /
 ห

น่ว
ย 

จำ
นว

นเ
ทา่

 

ปร
ะเ

ภท
 

ห้องส้วม 

ห้อ
งอ

าบ
น้ำ

 

อ่า
งล

า้ง
มือ

 

พ
ื้นท

ี่ (ต
าร

าง
เม

ตร
) 

ทา
งส

ญั
จร

 3
0%

 

พ
ื้นท

ี่รว
ม 

(ต
าร

าง
เม

ตร
) 

ที่ถ่
าย

อุจ
จา

ระ
 

ที่ถ่
าย

ป�ส
สา

วะ
 

1.50 0.64 1.50 0.80 

604 200 3 

ผู้ชาย 3 6  3    

พ้ืนที่ 4.53 3.87  2.42 10.81 1.3 14.06 

ผู้หญิง 9 -  3    

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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พ้ืนที่ 13.59 -  2.42 16.01 1.3 20.81 

คนพิการ 1 4.40 1.3 5.72 

รวมพื้นที่ห้องน้ำ 40.58 
 

รวมพื้นที่ห้องน้ำส่วนโรงแรม   40.58 ตารางเมตร  
 

        

พ้ืนที่ส่วนโรงแรมภายในอาคาร 1,697.60 ตารางเมตร 

พ้ืนที่ส่วนโรงแรมภายนอกอาคาร  - ตารางเมตร 

พื้นทีส่่วนโรงแรมรวมสุทธ ิ 1,697.60 ตารางเมตร 

 

 

4. พื้นที่ส่วนบริการสาธารณะ ส่วนนี้เป�นส่วนที่ผู้ใช้งานทุกกลุ่มสามารถใช้พื้นที่เพื่อสนับสนุน

กิจกรรมในพื้นที่ของตน รวมทั้งสามารถรองรับนักท่องเที่ยวบางส่วนในงานเทศกาลประเพณีที่สำคัญ

ของจังหวัด 

การคำนวณผู ้เข้าใช้บริการ ส่วนบริการสาธารณะจากการศึกษาและวิเคราะห์จำนวน

ผู้ใช้บริการ (บทที ่4) สามารถสรุปจำนวนและช่วงเวลาการเข้าพักได้ดังตารางน้ี 
 

ตารางที่ 5.6 แสดงการสรุปจำนวนผู้ใช้บริการส่วนบริการสาธารณะ 

รายการ จำนวน (คน/วัน) 

รวมกลุ่มผู้ใช้ส่วนบริการสาธารณะ 1,157 

1. กลุ่มผู้ใช้จักรยาน 869 

2. กลุ่มบุคคลทั่วไป 248 

3. กลุ่มผู้ประกอบการชุมชน 40 
 

4.1 พื้นที่ร้านค้าให้เช่าทั่วไป 
 

ตารางที่ 5.1 พ้ืนที่ร้านค้าให้เช่าอ้างอิงจากอาคารตัวอย่างสนามเจริญสุขมงคลจิต 

อาคารตัวอย่าง 
พื้นที่อาคาร 

(ตารางเมตร) 

จำนวนร้านคา้ให้เชา่ 

(ร้าน) 

พื้นที่รา้นค้าให้เช่า 

(ตารางเมตร) 

สนามเจริญสุขมงคลจิต 
3,060 10 400 

ร้อยละพื้นทีร่า้นคา้ใหเ้ชา่ / พื้นที่อาคาร ร้อยละ 13 

 

ใช้การประมาณการจากสัดส่วนพื้นที่อาคารส่วนอำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยานจากอาคาร

ตัวอย่าง เพ่ือให้ได้ร้อยละพ้ืนที่ของร้านค้าให้เช่า ดังน้ี 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ผู้ใช้งานอาคารตัวอย่างสูงสุดต่อวัน 5,000 คน พ้ืนที่อาคาร 3,060 ตารางเมตร 

ผู้ใช้โครงการสูงสุดต่อวัน  1,117 คน พ้ืนที่อาคาร 684 ตารางเมตร 

ร้อยละพ้ืนที่ร้านค้าให้เช่า / พ้ืนที่อาคาร   ร้อยละ 13 (จากตารางที่ 5.1)  
 

ดังน้ัน พ้ืนที่ร้านค้าให้เช่าของโครงการ  90 ตารางเมตร 

ร้านค้าให้เช่าขนาดเล็กใช้พ้ืนที่    30 ตารางเมตร (NF)  

จำนวนร้านค้าให้เช่า    3 ร้าน 

ทางสญัจร 30%     90 + 27 ตารางเมตร 

พื้นที่ร้านค้าให้เช่าทั่วไป                          117   ตารางเมตร 
 

4.2 พื้นที่ศูนย์อาหาร 
 

ตารางที่ 5.1 ร้อยละพ้ืนที่ร้านอาหารต่อพ้ืนที่รับประทานอาหารจากอาคารตัวอย่าง 

อาคารตัวอย่าง 
พื้นที่อาคาร 

(ตารางเมตร) 

พื้นที่รบัประทานอาหาร  

(ตารางเมตร) 

พื้นที่รา้นอาหาร 

(ตารางเมตร) 

จำนวน

ร้านอาหาร 

สนามเจริญสุข

มงคลจิต 

3,060 1,000 480 8 

ร้อยละพื้นทีร่า้นอาหาร 

/ พื้นทีร่ับประทานอาหาร 
ร้อยละ 50 

 

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ใช้งานของที่น่ังรับประทานอาหาร  

(Neufert Architect’s Data , 2016) 
 

ผู้ใช้งานศูนย์อาหารคิดเป�น 30% ของผู้มาใช้โครงการ 335 คน/ช่ัวโมง 

พนักงานและเจ้าหน้าที่ทั้งหมด     80 คน 

ผู้ใช้งานทั้งหมด      415 คน/ชั่วโมง 
 

เฉลี่ยเวลากินต่อคน 20 นาที ใน ได้ 3 รอบ/ช่ัวโมง (พฤติกรรมผู้ใช้งาน)  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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จำนวนผู้ใช้งานต่อรอบ     139 คน/รอบ 
 

กำหนดพ้ืนที่ทานอาหาร 6.25 ตารางเมตร/4 คน (NF)  

ใช้พ้ืนที่รับประทานอาหาร     223 ตารางเมตร 

ทางสญัจร 30%      223 + 70 

ใช้พื้นที่รับประทานอาหารรวม    290 ตารางเมตร 
 

กำหนดให้ร้านค้าเป�นพ้ืนที่ 50% ของพ้ืนที่รับประทานอาหาร (NF / อาคารตัวอย่าง)  

พื้นที่ร้านอาหารคิดเป�น     145 ตารางเมตร 

ทางสญัจร 30% 43.5 ตารางเมตร เหลือพ้ืนที่ร้าน  101.5 ตารางเมตร 

ร้านอาหาร 1 ร้าน มีขนาดพ้ืนที่ 2.00 x 4.00 เมตร   8 ตารางเมตร (NF) 

มีร้านอาหารรวม      12 ร้าน 

พื้นที่ศูนย์อาหารรวม             435 ตารางเมตร 
 

4.3 พื้นที่ออกกำลังกายในร่ม  

คาดการณ์จานวนผู้คนในชุมชนมาใช้บริการศูนย์การค้า 1,117 คน 

คาดว่ามีผู้มาใช้บริการลานออกกาลังกายเพียง 10.5%3

4  118 คน 

(อ้างอิงจากผลการวิเคราะห์พฤติกรรมและการเข้าถึงการออกกาลังกาย สสส. , 2562) 

1 คน ใช้พ้ืนที่ออกกาลังกาย     3.00 ตารางเมตร (NF) 

พื้นที่ออกกำลังกายในร่มรวม     354.00 ตารางเมตร 
 

 
รูปที่ 5.2 ตัวอย่างพ้ืนที่ออกกำลังกายในร่มประมาณ 350.00 ตารางเมตร 

ที่มา : Neufert Architect’s Data สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 

 
4 ผลการวิเคราะห์พฤติกรรมและการเข้าถึงการออกกาลังกาย (สสส, 2556) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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4.4 ลู่ว่ิงมาตรฐาน 

รูปที่ 5.2 ตัวอย่างการออกแบบลู่ว่ิงความยาว 400 เมตร 

ที่มา : www.dimensions.guide.com สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 
 

การออกแบบลู่ว่ิงที่มีความยาว 400 เมตร จะต้องใช้พ้ืนที่ประมาณ 1,000 ตารางเมตร ใน

โครงการ อาจมีการปรับเปลี่ยนขนาดของลู่ว่ิงอ้างอิงจากสัดส่วนน้ี 

พื้นที่ลู่ว่ิงมาตรฐานรวม    1,000.00 ตารางเมตร 
 

4.5 ลานอเนกประสงค์ รองรับผู ้ใช้งานในโครงการทั ้งหมด และจัดกิจกรรมเพื ่อดึง

นักท่องเที่ยวในงานเทศกาลประเพณี 

ตารางที่ 5.6 แสดงการสรุปจำนวนผู้ใช้บริการลานอเนกประสงค์ 

รายการ จำนวน  

(คน/วัน) 

รองรับ  

(ร้อยละ) 

รวม  

(คน/วัน) 

1. กลุ่มผู้ใช้โครงการทั้งหมด 1,237 100 1,237 

2. กลุ่มผู้ใช้ช่ัวคราวในงานเทศกาลประเพณี ไม่แน่นอน 
30 

(ของกลุ่ม 1) 
372 

รวมกลุ่มผู้ใช้ลานอเนกประสงค ์   1,609 
 

1 คนใช้พ้ืนที่ 1.05 ตารางเมตร   1,690.00 ตารางเมตร 

พื้นที่ลานอเนกประสงค ์    1,690.00 ตารางเมตร 
 

4.6 เวทีจัดแสดง เพื่อไม่ให้การตั้งเวทีการจัดกิจกรรมต้องรบกวนบนถนนสาธารณะ และป�ด

การจราจรหลายวัน ซึ่งโครงการต้องคำนึงถึงขนาดพื้นที่ สามารถรองรับได้การตั้งเวทีได้หลากหลาย

ขนาด 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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คิดเป�น ร้อยละ 10 ของพ้ืนที่ลานอเนกประสงค์ 169.00 ตารางเมตร จำนวน 1 ชุด 

พื้นที่เวทีจัดแสดง    169.00 ตารางเมตร 
 

4.7 ท่าเรือขนาดเล็ก เป�นส่วนของท่าเทียบเรือสำหรับการท่องเที่ยวทั้งใช้ในโครงการและ

เพ่ือประโยชน์ สาธารณะ 
 

ขนาดพ้ืนที่ 13.00 x 24.00   312.00 ตารางเมตร 

เรือขนาดความยาวตัวเรือ 25 เมตร เข้าจอดเทียบท่าได้อย่างน้อย 2 ลำ (ที่มา : กรมเจ้าท่า) 

พื้นที่ท่าเรือขนาดเล็ก    312.00 ตารางเมตร 
 

4.8 จุดรอรถโดยสาร พื้นที่รอรถโดยสารจากการศึกษาจากตัวอย่างพื้นที่รอรถโดยสาร และ

ข้อกำหนดการทำตัวที่น่ัง ซึ่งกำหนดต้องมีทางเดินหลังป้ายกว้างอย่างน้อย 1.50 เมตร พ้ืนที่ระหว่างที่

น่ังถึงริมทางเท้า 1.00 เมตร 

 
 

รูปที่ 5.2 ตัวอย่างพ้ืนที่จุดรอรถโดยสาร 

ที่มา : Neufert Architect’s Data สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 
 

พ้ืนที่จุดรอรถโดยสาร 3.70 x 12.00  44.40 ตารางเมตร จำนวน 1 จุด 

พื้นที่จุดรอรถโดยสารรวม   44.40 ตารางเมตร 

 

พ้ืนที่ส่วนบริการสาธารณะ  906.00 ตารางเมตร (พ้ืนที่ภายในอาคาร) 

ทางสัญจรจักรยานภายใน 60%  906.00 + 543.60 

รวมพื้นทีส่่วนบริการสาธารณะ  1,449.60 ตารางเมตร (ไม่รวมห้องน้ำ) 
 

4.9 ห้องน้ำส่วนบริการสาธารณะ  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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อ้างอิงจากกฎกระทรวงฉบับที่ 39 พ.ศ. 2537 หมวด 2 แบบและจำนวนของห้องน้ำและห้อง

ส้วมสามารถสรุปได้ดังตาราง 
 

ตารางที่ 5.2 รายละเอียดกฎกระทรวงฉบับที่ 39 พ.ศ. 2537 

ประเภทของ

อาคาร 
เกณฑ์การกำหนด 

ห้องส้วม 

ห้องน้ำ 
อ่าง 

ล้างมือ 
ที่ถ่าย

อุจจาระ 

ที่ถ่าย

ป�สสาวะ 

ร้านจำหน่าย

อาหารหรือ

เครื่องด่ืม 

ต่อพ้ืนที่อาคารที่ใช้ต้ังโต๊ะ

อาหารมากกว่า 105 

ตารางเมตร แต่ไม่เกิน 

150 ตารางเมตร หรือ 

ส่วนที่เกิน ให้เพ่ิมอย่าง

ละ 1 ที่ สำหรบัผู้ชาย 

และอย่างละ 1 ที่สำหรับ

ผู้หญิง ต่อพ้ืนที่อาคารที่

ใช้ต้ังโต๊ะอาหารทุก 150 

ตารางเมตร  

ผู้ชาย 3 3 - 3 

 

ผู้หญิง 
6 - - 6 

 

 

ตารางที่ 5.2 รายละเอียดที่มาของพ้ืนที่ห้องน้ำส่วนโรงแรม 

3. ส่วนบริการสาธารณะ 

พ
ื้นท

ี่ใช
้งา

น 

พ
ื้นท

ี่ /
 ห

น่ว
ย 

จำ
นว

นเ
ทา่

 

ปร
ะเ

ภท
 

ห้องส้วม 

ห้อ
งอ

าบ
น้ำ

 

อ่า
งล

า้ง
มือ

 

พ
ื้นท

ี่ (ต
าร

าง
เม

ตร
) 

ทา
งส

ญั
จร

 3
0%

 

พ
ื้นท

ี่รว
ม 

(ต
าร

าง
เม

ตร
) 

ที่ถ่
าย

อุจ
จา

ระ
 

ที่ถ่
าย

ป�ส
สา

วะ
 

1.50 0.64 1.50 0.80 

1449.6 150 

1 

เพ่ิม 

9 

ผู้ชาย 12 12 - 12    

พ้ืนที่ 18.00 7.68 - 9.60 35.28 1.3 45.86 

ผู้หญิง 15 - - 12    

พ้ืนที่ 22.50 - - 9.60 32.10 1.3 41.73 

คนพิการ 1 4.40 1.3 5.72 

รวมพื้นที่ห้องน้ำ 93.31 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รวมพื้นที่ห้องน้ำส่วนบริการสาธารณะ   93.31 ตารางเมตร 

 

         

พ้ืนที่ส่วนบริการสาธารณะภายในอาคาร 1,542.90 ตารางเมตร 

พ้ืนที่ส่วนบริการสาธารณะภายนอกอาคาร 3,215.40 ตารางเมตร 

พื้นทีส่่วนบริการสาธารณะรวมสุทธ ิ 4,758.30 ตารางเมตร 

 

 

5. พื้นที่ส่วนสำนักงานโครงการ  
 

ส่วนพื้นที่สำนักงาน ซึ่งประกอบไปด้วย ฝ่ายอำนวยการ ฝ่ายบริหารงานโครงการ ฝ่ายบริการ

ผู้ใช้จักรยาน ฝ่ายนิทรรศการและกิจกรรม ฝ่ายบริการสาธารณะ ฝ่ายเทคนิคและบริการอาคาร

สามารถจัดและแบ่งประเภทระดับพื้นที่สำหรับตามความต้องการขอแต่ละตำแหน่ง โดยอ้างอิงจาก 

Ernest Neufert Architects’ Data สามารถแบ่งได้ดังน้ี 
 

6.1 ส่วนต้อนรับ จุดแรกที่พบเห็นสำหรับผู้ที่จะมาติดต่อสำนักงาน และเป�นจุดเพ่ือ

ดูแลควบคุมการเข้าออกของพนักงานที่ทำงานในส่วนนี้ และป้องกันคนนอกไม่ให้เข้ามาใน

พ้ืนที่การทำงาน 

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่พนักงานต้อนรับ 

ที่มา : Neufert Architect’s Data สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 
 

พ้ืนที่จุดติดต่อ 1.50 x 2.00  3.00 ตารางเมตร จำนวน 1 จุด 

พ้ืนที่โถงต้อนรับ 3.00 x 2.00  6.00 ตารางเมตร จำนวน 1 จุด 

พื้นที่ส่วนต้อนรับ   9.00 ตารางเมตร 

 

6.2 ส่วนพักคอย พ้ืนที่น่ังรอเพ่ือรอการติดต่อของในส่วนสำนักงาน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ส่วนพักคอย 

ที่มา : Neufert Architect’s Data สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 
 

พ้ืนที่ส่วนพักคอย 3.00 x 2.70  8.10 ตารางเมตร จำนวน 1 จุด 

พื้นที่ส่วนพักคอย   8.10 ตารางเมตร 
 

6.3 ห้องรับรอง ห้องสำหรับรบัรองบุคคลพิเศษที่จะมาติดต่อเกี่ยวกับโครงการ หรือ

ใช้เป�นห้องรับรองของเจ้าของโครงการ 

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ห้องรับรอง 

ที่มา : Neufert Architect’s Data สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 
 

พ้ืนที่ห้องรับรอง 3.00 x 4.50  13.50 ตารางเมตร จำนวน 1 จุด 

พื้นที่ห้องรับรอง    13.50 ตารางเมตร 
 

6.4 ห้องผู้อำนวยการ ส่วนทำงานของผู้อำนวยการโครงการ ควบคุมออก คำสั่ง

นโยบาย และการบริการต่าง ๆ  
 

พ้ืนที่ห้องผู้อำนวยการ 3.00 x 4.00  12.00 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง  

พื้นที่ห้องผู้อำนวยการ    12.00 ตารางเมตร 

(Time Saver Standard , 2017) 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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6.5 ห้องรองผู้อำนวยการ / หัวหน้าแผนก / เลขานุการ มีลักษณะเป�นพื้นที่แยก 

มีอุปกรณ์สำนักงานประกอบไปด้วยโต๊ะทำงานและเก้าอี้ เก้าอี้สำหรับผู้มาติดต่อ โต๊ะวาง

คอมพิวเตอร์ ตู้เอกสาร 

 
รูปที่ 5.2 แสดงพ้ืนที่ทำงานหัวหน้าแผนก 

ที่มา : Neufert Architect’s Data สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 
 

พ้ืนที่ห้องรองผู้อำนวยการ / หัวหน้าแผนก / เลขานุการ    9.00 ตารางเมตร 18 ห้อง 

พื้นที่ห้องรองผู้อำนวยการ / หัวหน้าแผนก / เลขานุการ  162.00 ตารางเมตร 

 

6.6 พื้นที่ปฏิบัติงานพนักงานทั่วไป มีลักษณะเป�นพื้นที่รวมของพนักงาน อยู่ใกล้

กับหัวหน้าแผนกน้ัน ๆ มีอุปกรณ์ประกอบไปด้วย โต๊ะทำงานและเก้าอ้ี ตู้เอกสาร  

 
รูปที่ 5.2 แสดงพ้ืนที่ปฏิบัติงานพนักงานทั่วไป 

ที่มา : Neufert Architect’s Data สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 
 

พ้ืนที่ปฏิบัติงานพนักงานทั่วไป 1.80 x 2.00  3.60 ตารางเมตร จำนวน 60 ที ่

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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พื้นที่ปฏิบัติงานพนักงานทั่วไป   216.00 ตารางเมตร 

 

6.7 ส่วนห้องประชุม และจัดอบรม ห้องสำหรับจัดอบรมพนักงานใหม่ และเรียก

ประชุม 
 

 

รูปที่ 5.2 แสดงพ้ืนที่ส่วนห้องจัดอบรม 12 ที่น่ัง 

ที่มา : Neufert Architect’s Data สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 
 

พ้ืนที่ปฏิบัติงานพนักงานทั่วไป 3.50 x 6.00  21.00 ตารางเมตร จำนวน 2 ห้อง 

พื้นที่ปฏิบัติงานพนักงานทั่วไป   42.00 ตารางเมตร 
 

6.8 ส่วนห้องเก็บเอกสาร 

 
รูปที่ 5.2 แสดงส่วนตู้เก็บเอกสาร 

(Neufert Architect’s Data , 2016) 
 

พ้ืนที่ปฏิบัติงานพนักงานทั่วไป 2.00 x 2.50  5.00 ตารางเมตร จำนวน 2 ห้อง 

พื้นที่ปฏิบัติงานพนักงานทั่วไป   10.00 ตารางเมตร 
 

6.9 พื้นที่เตรียมอาหาร พื้นที่สำหรับเตรียมอาหารสำหรับสำนักงาน เช่น อาหาร

ว่าง เครื่องด่ืม  

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปที่ 5.2 แสดงพ้ืนที่เตรียมอาหาร 

ที่มา : Neufert Architect’s Data สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 
 

พ้ืนที่เตรียมอาหาร 3.00 x 4.00  12.00 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง 

พื้นที่เตรียมอาหาร   12.00 ตารางเมตร 
 

6.10 ส่วนห้องแต่งตัวพนักงานโรงแรม 

 
รูปที่ 5.2 แสดงส่วนห้องแต่งตัวพนักงาน 

ที่มา : Neufert Architect’s Data สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 
 

พ้ืนที่ส่วนห้องแต่งตัวพนักงานโรงแรม 2.50 x 3.00 7.50 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง 

พื้นที่ส่วนห้องแต่งตัวพนักงานโรงแรม  7.50 ตารางเมตร 
 

6.11 ส่วนพักผ่อนพนักงานโรงแรม ส่วนน่ังเล่นพักผ่อนของพนักงาน 

4.00 

3.
00

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปที่ 5.2 แสดงส่วนพักผ่อนพนักงาน 

ที่มา : Neufert Architect’s Data สืบค้นเมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2563 
 

พ้ืนที่ส่วนพักผอ่นพนักงานโรงแรม 2.50 x 5.00 12.50 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง 

พื้นที่ส่วนพักผ่อนพนักงานโรงแรม  12.50 ตารางเมตร 

 

พ้ืนที่ส่วนสำนักงาน   504.60 ตารางเมตร  

ทางสัญจรภายใน 30%   504.60 + 151.38 

รวมพื้นทีส่่วนสำนักงาน   655.98 ตารางเมตร (ไม่รวมห้องน้ำ) 
 

6.12 ห้องน้ำส่วนสำนักงาน  

อ้างอิงจากกฎกระทรวงฉบับที่ 39 พ.ศ. 2537 หมวด 2 แบบและจำนวนของห้องน้ำและห้อง

ส้วมสามารถสรุปได้ดังตาราง 
 

ตารางที่ 5.2 รายละเอียดกฎกระทรวงฉบับที่ 39 พ.ศ. 2537 

ประเภทของ

อาคาร 
เกณฑ์การกำหนด 

ห้องส้วม 

ห้องน้ำ 
อ่าง 

ล้างมือ 
ที่ถ่าย

อุจจาระ 

ที่ถ่าย

ป�สสาวะ 

สำนักงาน 
ต่อพ้ืนที่อาคาร 300 

ตารางเมตร 

ผู้ชาย 1 2 - 1 

 

ผู้หญิง 
3 - - 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ตารางที่ 5.2 รายละเอียดที่มาของพ้ืนที่ห้องน้ำส่วนสำนักงาน 

5. ส่วนสำนักงาน 

พ
ื้นท

ี่ใช
้งา

น 

พ
ื้นท

ี่ /
 ห

น่ว
ย 

จำ
นว

นเ
ทา่

 

ปร
ะเ

ภท
 

ห้องส้วม 

ห้อ
งอ

าบ
น้ำ

 

อ่า
งล

า้ง
มือ

 

พ
ื้นท

ี่ (ต
าร

าง
เม

ตร
) 

ทา
งส

ญั
จร

 3
0%

 

พ
ื้นท

ี่รว
ม 

(ต
าร

าง
เม

ตร
) 

ที่ถ่
าย

อุจ
จา

ระ
 

ที่ถ่
าย

ป�ส
สา

วะ
 

1.50 0.64 1.50 0.80 

655.98 300 2 

ผู้ชาย 2 4  2    

พ้ืนที่ 3.28 2.80  1.75 7.83 1.3 10.18 

ผู้หญิง 7 -  2    

พ้ืนที่ 9.84 -  1.75 11.59 1.3 15.07 

คนพิการ 1 4.40 1.3 5.72 

รวมพื้นที่ห้องน้ำ 30.96 
 

รวมพื้นที่ห้องน้ำส่วนสำนักงาน   30.96 ตารางเมตร 

 

         

พ้ืนที่ส่วนสำนักงานภายในอาคาร     686.95 ตารางเมตร 

พ้ืนที่ส่วนสำนักงานภายนอกอาคาร - ตารางเมตร 

พื้นทีส่่วนสำนกังานรวมสุทธ ิ   686.95 ตารางเมตร 

 
 

         

6. พื้นที่ส่วนสนับสนุนโครงการ 
 

6.1 ส่วนบริการ 

1. ส่วนซักรีด และทำความสะอาด เป�นส่วนซักรีดเครื่องแบบพนกังาน เสื้อผ้าแขก

ที่ต้องการให้ซัก รวมถึงผ้าปูที่นอนในห้องพัก และเป�นส่วนเก็บอุปกรณ์ทำความสะอาดต่าง ๆ 

 โดยส่วนน้ีจะบริการส่วนของโรงแรมเป�นหลัก 
 

พ้ืนที่ส่วนเก็บอุปกรณ์   6.00 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง 

พ้ืนที่ห้องซักรีด    8.00 ตารางเมตร / 1 ห้องพัก (มี 30 ห้อง) 

    24.00 ตารางเมตร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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    (Time Saver Standard , 2017) 

พ้ืนที่ห้องเก็บผ้า    0.42 ตารางเมตร / 1 ห้องพัก (มี 30 ห้อง) 

    12.60 ตารางเมตร 

    (Time Saver Standard , 2017) 

พ้ืนที่ห้องเก็บอุปกรณ์ซักรีด  0.40 ตารางเมตร / 1 ห้องพัก (มี 30 ห้อง) 

    12.00 ตารางเมตร 

    (Time Saver Standard , 2017) 

  พื้นที่ส่วนซักรีด และทำความสะอาดรวม 54.60 ตารางเมตร 

 

6.2 ส่วนงานระบบ และซ่อมบำรุง เป�นส่วนสำคัญอีกส่วนของโครงการ เพราะ 

เป�นพ้ืนที่สนับสนุนโครงการให้สามารถดำเนินไปได้อย่างราบรื่น 
 

1. งานระบบสขุาภิบาล ห้องระบบสุขาภิบาล คือ ห้องทำงานของระบบน้ำภายใน

โครงการ ประกอบด้วยระบบป��มน้ำดี และถงัเก็บน้ำ การคิดพ้ืนที่ใช้สอยคิดจากการคำนวณ

พ้ืนที่ของถังเก็บน้ำ โดยโครงการใช้ถังเก็บน้ำความจุ 50 ลกูบาศก์เมตร จำนวน 4 ถัง 
 

  
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ห้องระบบสุขาภิบาล 

 

พ้ืนที่ห้องระบบสุขาภิบาล    100.00 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง 

พื้นที่ห้องระบบสุขาภิบาลรวม   100.00 ตารางเมตร 
 

2. งานระบบไฟฟ้า 

ก. ห ้องหม้อแปลงไฟฟ้า (Transformer Room) ค ือ หม้อแปลงที ่ เปลี ่ยน

กำลังไฟฟ้า แรงสูงจากการไฟฟ้าให้เป�นไฟฟ้ากำลังต่ำก่อนเข้าสู่โครงการ โดยการคิดพื้นที่ใช้

สอยจะคิดจากโหลดกำลังไฟฟ้าที่โครงการต้องการ 
 

พ้ืนที่ของโครงการประมาณ     5,000  ตารางเมตร 

โหลดไฟฟ้าต่อพ้ืนที่อาคารประเภทโรงแรม และที่อยู่อาศัย   40-80  วัตต์/ตารางเมตร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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โดยเลือกใช้โหลดไฟฟ้าน้อยที่สุด เพ่ือประหยัดพลงังาน  40  วัตต์/ตารางเมตร 

โครงการใช้โหลดไฟฟ้าประมาณ     200  กิโลวัตต์ 

ต้องใช้หม้อแปลงขนาด      250  กิโลวัตต์ 

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ห้องหม้อแปลงไฟฟ้า 

 

พ้ืนที่ห้องหม้อแปลงไฟฟ้า 4.315 x 3.70  16.00 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง 

พื้นที่ห้องหม้อแปลงไฟฟ้ารวม   16.00 ตารางเมตร 
 

ข. ตู้สวิสสต์บอร์ด (Switchboards MDB Room) คือ ตู้ควบคุมระบบไฟฟ้าหลัก 

มีCircuit Breaker เพื่อตัดต่อวงจรไฟฟ้าทั้งหมดของโครงการ มีแผงจ่ายไฟขนาดใหญ่ใช้ใน

อาคารขนาดกลาง และขนาดใหญ่ทำงานโดยการนำไฟฟ้าที่ได้รับมาจากหม้อแปลง ที่มาจาก

การไฟฟ้าแล้วทำการจ่ายโหลดไปยังแผงจ่ายไฟย่อยส่วนต่าง ๆ ของอาคาร เบื้องต้นคาดว่ามี

ประมาณ 2 ตู้ (การประมาณโหลดอาคารทั่วไป , 2561) 

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ห้องแผงจ่ายไฟฟ้า 

 

พ้ืนที่ห้องแผงจ่ายไฟฟ้า 6.20 x 5.40  33.48 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง 

พื้นที่ห้องแผงจ่ายไฟฟ้ารวม   33.48 ตารางเมตร 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ค. ห้องเครื ่องกำเนิดไฟฟ้า (Generator Room) ห้องเครื ่องกำเนิดไฟฟ้า คือ

อุปกรณ์ที่แปลงพลังงานกลเป�นพลังงานไฟฟ้าสำรองให้กับโครงการ ซึ่งจะใช้ในกรณีฉุกเฉิน 

เมื่อระบบไฟฟ้าหลักของโครงการเกิดการขัดข้องไม่สามารถใช้งานได้  

พ้ืนที่ห้องเครื่องกำเนิดไฟฟ้า   5.00 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง 

พื้นที่ห้องเครื่องกำเนิดไฟฟ้ารวม   5.00 ตารางเมตร 
 

6.3 คลังพัสดุ เป�นห้องเก็บของขนาดใหญ่เก็บของประเภทอะไหล่ วัสดุต่าง ๆ รวมถึง 

เฟอร์นิเจอร์ที่ใช้ในโครงการ 

พ้ืนที่ห้องคลังพัสดุ    16.00 ตารางเมตร จำนวน 3 ห้อง 

พื้นที่พื้นที่ห้องคลังพัสดุรวม   48.00 ตารางเมตร 
 

6.4 ส่วนซ่อมบำรุงอาคาร และสถานที ่เป�นส่วนพ้ืนที่ทำงานของส่วนซ่อมบำรุง และ 

เก็บอุปกรณ์ต่าง ๆ ทีใ่ช้สำหรบัซ่อมอาคารสถานที่ทุกอย่างในโครงการ 
 

พ้ืนที่ส่วนซ่อมบำรุงอาคาร และสถานที ่  16.00 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง 

พื้นที่ส่วนซ่อมบำรุงอาคาร และสถานที่รวม 16.00 ตารางเมตร 
 

6.5 ส่วนห้องควบคุม เป�นห้องควบคุม และสั่งการการทำงานของระบบต่าง ๆ ในโครงการ

ทั้งหมด ซึ่งจะควบคุมระบบโทรศัพท์ อินเทอร์เน็ต ติดต่อสื่อสาร และควบคุมการประกาศ รวมถึงเป�น

ห้องควบคุมระบบรักษาความปลอดภัย โดยจะมีผู้ใช้งานคือเจ้าหน้าที่ระบบวิศวกรรมงานระบบ การ

ทำงานจะควบคุมด้วยระบบคอมพิวเตอร ์

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ห้องควบคุม 

 

พ้ืนที่ส่วนห้องควบคุม 3.00 x 3.00   9.00 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง 

พื้นที่ส่วนห้องควบคุมรวม   9.00 ตารางเมตร 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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6.6 ห้องเก็บขยะ พ้ืนที่ที่ใช้ในการเก็บรวบรวมขยะ ทั้งขยะเป�ยก และขยะแห้ง โดยจะถูก

แยกออกเป�น 3 ชนิด คือ ขยะย่อยสลายได้, ขยะรีไซเคลิ และขยะทั่วไป ซึ่งพ้ืนที่น้ีจะเก็บรวบรวมขยะ

ได้อย่างน้อย 1 วัน เพ่ือรอการเก็บจากรถเก็บขยะของทางเทศบาล 

พ้ืนที่ห้องเก็บขยะ 1.50 x 2.00   3.00 ตารางเมตร ต่อขยะ 1 ชนิด 

พื้นที่ห้องเก็บขยะรวม    9.00 ตารางเมตร 
 

6.7 ส่วนเก็บอุปกรณ์ทำสวน เป�นพ้ืนที่เก็บเครื่องมือ อุปกรณ์ต่าง ๆ ที่เกีย่วข้องกับงาน

ตกแต่งสวนทั้งหมดในโครงการ 

พ้ืนที่ส่วนเก็บอุปกรณ์ทำสวน 3.00 x 3.00  9.00 ตารางเมตร จำนวน 1 ห้อง 

พื้นที่ส่วนเก็บอุปกรณ์ทำสวนรวม   9.00 ตารางเมตร 
 

6.8 ชานรับส่งของศูนย์อาหาร จุดรับส่งอาหาร ซึ่งต้องอยู่ติดกับครัวเพื่อขนย้ายของได้ง่าย 

และเข้าถึงครัวได้อย่างรวดเร็ว 

 
รูปที่ 5.2 แสดงขนาดพ้ืนที่ชานรับส่งของ 

(Neufert Architect’s Data , 2016) 
 

ขนาดพ้ืนที่ 5.00 x 8.00     40.00 ตารางเมตร จำนวน 1 จุด 

พื้นที่ชานรับสง่ของโรงแรม   40.00 ตารางเมตร 
 

6.9 สวนสาธารณะ จากมาตราฐานพื้นที่สีเขียว ของสำนักสิ่งแวดล้อมชุมชนและพื้นที่เฉพาะ 

สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เห็นควรมีพื้นที่สีเขียว 30-50% ของ

ที่ต้ังโครงการ  

โดยที่ต้ังโครงการมีขนาด    17,000.00 ตารางเมตร  

กำหนดให้มีพ้ืนที่สีเขียว 0%    2,000.00 ตารางเมตร 

พื้นที่สวนสาธารณะ   8,000.00 ตารางเมตร 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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พ้ืนที่ส่วนสนับสนุนโครงการภายในอาคาร     324.00 ตารางเมตร 

พ้ืนที่ส่วนสนับสนุนโครงการภายนอกอาคาร     2,000.00 ตารางเมตร 

พื้นทีส่่วนสนบัสนนุโครงการรวมสุทธ ิ     8,324.00 ตารางเมตร 

 

 

7. พื้นที่ส่วนที่จอดรถ 

ตามกฎกระทรวงกำหนดให้มีที่จอดรถยนต์ตามจำนวนที่กำหนดของแต่ละประเภทของอาคาร

ที่ใช้เป�นที่ประกอบกิจการในอาคารขนาดใหญ่ประเภทศูนย์การค้านั้น ให้มีที่จอดรถยนต์ตามจำนวนที่

กำหนดของแต่ละประเภทของอาคารที่ใช้เป�นที่ประกอบกิจการในอาคารขนาดใหญน้ันรวมกัน หรือให้

มีที่จอดรถยนต์ไม่น้อยกว่า 1 คัน ต่อพื้นที่อาคาร 120 ตารางเมตร เศษของ 120 ตารางเมตร ให้คิด

เป�น 120 ตารางเมตร ทั้งนี้ให้ถือที่จอดรถยนต์จำนวนที่มากกว่าเป�นเกณฑ์ และพื้นที่สำนักงาน ให้มีที่

จอดรถยนต์ไม่น้อยกว่า 1 คัน ต่อพ้ืนที่ 60 ตารางเมตร เศษของ 60 ตารางเมตร ใหค้ิดเปน 60 ตาราง

เมตร 
 

7.1 ที่จอดรถยนต์ (Car Parking) 

ตารางที่ 5.11 แสดงการวิเคราะห์จำนวนที่จอดรถยนต์จากองค์ประกอบ 

องค์ประกอบ พื้นที ่

(ตารางเมตร) 

ที่จอดรถยนต์  

ตามกฎหมาย 

จำนวนที่จอด 

รถยนต์ 

1. ส่วนอำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยาน 3011.6 120 / ตร.ม. 25 

2. ส่วนจัดแสดงนิทรรศการ 2038.85 120 / ตร.ม. 17 

3. ส่วนโรงแรม 1697.60 120 / ตร.ม. 14 

4. ส่วนบริการสาธารณะ 1542.90 120 / ตร.ม. 13 

5. ส่วนสำนักงาน 686.95 60 / ตร.ม. 11 

6. ส่วนสนบัสนุนโครงการ 324.00 120 / ตร.ม. 3 

รวม 83 
 

รถยนต์ต้องการพ้ืนที่ (2.40 x 5.00 เมตร)  12.00  ตารางเมตร/คัน  

รถยนต์จำนวน    83 คัน 

พื้นที่จอดรถยนต ์   166.00 ตารางเมตร 
 

7.2 ที่จอดรถคนพิการ (Disabled Car Parking) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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จากกฎกระทรวง ถ้าจำนวนที่จอดรถต้ังแต่ 101 คันขึ้นไป ให้มีที่จอดรถผูพิ้การหรือทุพพล

ภาพและคนชราอย่างน้อย 2 คัน และเพ่ิมขึน้อีก 1 คัน สำหรับทุก ๆ จำนวนรถ 100 คนัที่เพ่ิมขึ้น 

เศษของ 100 คัน ถ้าเกินกว่า 50 คันให้คิดเป�น 100 คัน  

รถยนต์จำนวน     83 คัน 

รถผู้พิการต้องการพ้ืนที่   19.25  ตารางเมตร/คัน 

รถผู้พิการจำนวน    2 คัน (วิเคราะห์พฤติกรรมผู้ใช้งาน) 

พื้นที่จอดรถผูพ้ิการ   38.50 ตารางเมตร 

  

7.3 ที่จอดรถจักรยานยนต์ 

 คิดเป�นจำนวน    100% ของจำนวนรถยนต์ 

รถจักรยานยนต์ต้องการพ้ืนที่   2.00  ตารางเมตร/คัน  

รถจักรยานยนต์จำนวน   83 คัน 

พื้นที่จอดรถยนต ์   166.00 ตารางเมตร 
 

7.4 ที่จอดรถขนสง่ (Service Parking)  

รถยนต์ต้องการพ้ืนที่ (2.40 x 5.00 เมตร)  12.00  ตารางเมตร/คัน  

รถยนต์จำนวน    2 คัน 

พื้นที่จอดรถยนต ์   24.00 ตารางเมตร 
  

7.5 ที่จอดรถโดยสาร (Bus Parking)   

รถโดยสารขนาดใหญ่ต้องการพ้ืนที่  48.00  ตารางเมตร/คัน 

รถโดยสารจำนวน   2 คัน 

พื้นที่จอดรถยนต ์   96.00 ตารางเมตร 
 

7.6 ที่จอดรถจักรยานแบบปลอดภัย (Bicycle Parking)  

จำนวนผู้ใช้งาน     869 คน/วัน  

รถจักรยานต้องการที่จอด   1.2  ตารางเมตร 

จำนวนรถจักรยาน   870  คัน (รับเต็มจำนวน) 

พื้นที่รวม    1,044.00 ตารางเมตร 

  

 

พ้ืนที่ส่วนที่จอดรถภายนอกอาคาร          1,534.50 ตารางเมตร 

ทางสญัจร 90%        1,534.50 + 1,381.00  

พื้นที่ส่วนสนับสนุนโครงการรวมสุทธิ     2,915.50 ตารางเมตร 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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5.4 การสรุปพื้นท่ีใช้สอยโครงการ 
 

ตารางที่ 5.0 แสดงการสรุปพ้ืนที่ใช้สอยโครงการ 

องค์ประกอบ 

พื้นที ่

ภายในอาคาร 

(ตารางเมตร) 

พื้นที ่

ภายนอกอาคาร 

(ตารางเมตร) 

พื้นที่รวม

โครงการ 

(ตารางเมตร) 

1. ส่วนอำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยาน 1,011.60 2,000.00 3,011.60 

2. ส่วนจัดแสดงนิทรรศการ 1,638.85 400.00 2,038.85 

3. ส่วนโรงแรม 1,697.60 - 1,697.60 

4. ส่วนบริการสาธารณะ 1,542.90 3,215.40 4,758.30 

5. ส่วนสำนักงาน 686.95 - 686.95 

6. ส่วนสนบัสนุนโครงการ 324.00 2,000.00 2,324.00 

5. ส่วนที่จอดรถ - 2,915.50 2,915.50 

รวม 6,901.90 10,530.90 17,432.80 

ร้อยละ 40.00 60.00 100.00 

 
 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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บทที่  6 
 

การกำหนดและวเิคราะหท่ีตั้งโครงการ 
 

โครงการศูนยกลางนักเดินทางจักรยานลุมแมน้ำโขง มีวัตถุประสงคหลักเพ่ือยกระดับคุณภาพ

ชีวิตของพื้นที่ลุมแมน้ำโขง จังหวัดนครพนม โครงการนี้สนับสนุนและสงเสริมนโยบายการทองเที่ยว

ของกลุมจังหวัดสนุก (สกลนคร นครพนม มุกดาหาร) ซึ่งนครพนมเปนจุดสำคัญในการเชื่อมโยง

เสนทางจักรยานที่สงเสริมการทองเที่ยวในกลุมจังหวัดนี้ ทำใหการกำหนดที่ตั้งโครงการเปนปจจัย

สำคัญที่จะชวยสงเสริมโครงการใหดำเนินตามวัตถุประสงค โดยการวิเคราะหเครือขายของเสนทางที่

สำคัญในการเชื่อมโยงกับโครงการ การศึกษาผังเมืองที่เกี่ยวของ และตองมีหลักเกณฑเพื่อชี้วัดถึง

ความเหมาะสม และการวิเคราะหอยางเปนลำดับขั้นตอน ซึ่งมีรายละเอียดดังน้ี 
 

6.1 พิจารณาและวิเคราะหตัวเลือกท่ีตั้งโครงการในระดบัยาน 
 

6.1.1 เกณฑพิจารณาเลือกที่ต้ังโครงการในระดับยาน 

6.1.1.1 ดานนโยบาย  

กลุมจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 2 (นครพนม สกลนคร มุกดาหาร) 

มีนโยบายการพัฒนาและสงเสริมเศรษฐกิจในกลุมจังหวัด ในประเด็นการพัฒนาและยกระดับแหลง

ทองเที่ยวลุมแมน้ำโขง โดยมอบหมายใหกระทรวงการทองเที่ยวและกีฬาเปนหนวยงานหลักรวมกับ

หนวยงานที่เกี ่ยวของทั้งภาครัฐและภาคเอกชนในพื้นที่ 01 โดยตลอด 3-4 ปที่ผานมา ทางจังหวัด

นครพนมมีการปรับปรุงพื้นที่ตลอดชายฝงแมน้ำโขง ในสวนพื้นที่สาธารณะประโยชนริมแมน้ำโขง 

ภายในเขตพื้นที่เทศบาลเมืองนครพนมทั้งหมด 6.80 กิโลเมตร มีการปรับปรุงหลายจุด เพื่อรองรับ

นักทองเที่ยว และเพ่ิมพ้ืนที่รองรับกิจกรรมคนเมือง ใหมีสิทธ์ิไดใชประโยชนจากพ้ืนที่ริมแมน้ำโขงมาก

ขึ้น ทั้งอัฐจรรย ลานกิจกรรม และยังมีเสนทางจักรยานริมแมน้ำโขงที่เชื ่อมตอจากตัวเมืองไปยัง

สถานที่สำคัญ โดยมีระยะทางตั้งแตสะพานมิตรภาพไทย - ลาว ผานตัวเมืองนครพนม จนถึงหนาวัด

พระธาตุพนม อำเภอธาตุพนม ความยาวกวา 60 กิโลเมตร ซึ่งอยูในระยะดำเนินการ1

2  

จากการพัฒนาพื้นที่ดังกลาว ทำใหจำนวนนักทองเที่ยวหรือนักทัศนาจรเพิ่มมาก

ขึ้นในทุก ๆ ป จนเกิดกิจกรรมสงเสริมการทองเที่ยวในบริเวณริมแมน้ำโขง จากหนวยงานราชการและ

หนวยงานเอกชน มีการจัดกิจกรรมปนจักรยานที่จังหวัดนครพนมอยูบอยครั้ง อาทิ กิจกรรมปน

จักรยานทางไกลเช่ือมจังหวัดสนุก The Great Mekong Bike Ride เนื่องดวยโครงการน้ีบริหารโดย 

 
1 แผนพัฒนาจังหวัดนครพนม ป พ.ศ. 2561-2565 : หนา 142 (สำนักงานจงัหวัดนครพนม, 2561) 
2 โครงการพัฒนาพ้ืนท่ีสาธารณะประโยชนริมแมน้ำโขง สำนักงานโยธาธิการและผังเมือง จังหวัดนครพนม, 2561 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



6-2 
 
เทศบาลเมืองนครพนม2

3 ซึ่งทำใหบริเวณพื้นที่สาธารณะประโยชนริมแมน้ำโขง ไดใชประโยชนไดดาน

การรองรับกิจกรรมของคนเมืองไดอยางเต็มที่ และมีแนวทางการพัฒนาอยางเปนระบบ  
 

6.1.1.2 ดานเขตพื้นที่  

 
รูปที่ 6.1 ผังแสดงตำแหนงการเขาถึงของระบบคมนาคมขนสงไปยังบริเวณริมแมน้ำโขง 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

ในบริเวณริมแมน้ำโขงในเขตเทศบาลเมืองนครพนม เปนจุดเช่ือมตอระบบคมนาคมเพ่ือไป

สถานที่อ่ืนและสามารถเดินทางไปยังจุดอ่ืน ๆ มีการเช่ือมตอกับระบบคมนาคม 4 จุดที่สำคัญ ดังน้ี 

  1) สนามบินนครพนม  ในระยะทางประมาณ  17.80 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 23.00 นาที 

  2) สะพานมิตรภาพไทย-ลาว ในระยะทางประมาณ  14.40 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 26.00 นาที 

  3) สถานีรถไฟนครพนม  ในระยะทางประมาณ  6.40 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 9.00 นาที 

4) สถานีขนสงนครพนม  ในระยะทางประมาณ  6.00 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 10.00 นาที 

 
3 ปฏิทินกิจกรรมสงเสริมการทองเท่ียวและกีฬา (สำนักงานการทองเท่ียวและกีฬาจังหวัดนครพนม, 2562) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ซึ่งชวยอำนวยความสะดวกในดานคมนาคมของผูใชโครงการไดในระยะทางที่สามารถ

เขาถึงบริเวณริมโขงได ในระยะทางไมเกิน 20 กิโลเมตร และใชเวลาไมเกิน 30 นาท3ี

4 

ตลอดพื้นที่ริมแมน้ำโขงในเขตเทศบาลเมืองนครพนม เปนเขตพื้นที่ประชากรหนาแนน มี

พื้นที่หลากหลายประเภท ทั้งที่อยูอาศัยหนาแนนบริเวณกลางเมือง พื้นที่พาณิชยกรรมสวนกลางเมอืง 

พื้นที่ทางราชการที่กระจุกตัวอยูทางทิศเหนือของเมือง และพื้นที่ทางศาสนาที่กระจายตามริมแมน้ำ

โขง ซึ่งโครงการเปนพื้นที่สาธารณะใหมของเมือง ประชากรในทุกพื้นที่สามารถเขาถึงไดในระยะการ

ปนจักรยานไมเกิน 6 กิโลเมตร เปนพ้ืนที่ที่สามารถรวมคนจำนวนมากเพ่ือการจัดกิจกรรมของเมือง 
 

 
รูปที่ 6.2 ผังแสดงประเภทการใชงานของอาคารเพ่ือใชวิเคราหการเลือกที่ต้ัง 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

6.1.1.3 ดานพื้นที่กิจกรรม  

พื้นที่กิจกรรมริมแมน้ำโขงมีผลตอวัตถุประสงคของโครงการ จากการเกิดขึ้นของ

กิจกรรมขางตน มีทั้งกิจกรรมเชิงประเพณีด้ังเดิมที่จัดตอเน่ืองมาถึงปจจุบัน กิจกรรมที่เกิดขึ้นใหมตาม

นโยบายของเมือง โดยแตละกิจกรรมมีความถี่และการใชพื้นที่ในการทำกิจกรรมที่แตกตางกัน 4

5 ซึ่ง

ลวนแตมีผลในการเลือกตำแหนงที่ตั้งโครงการ เพื่อใหเกิดการใชประโยชนเหมาะสมที่สุด โครงการ

ควรตั้งอยูในตำแหนงบริเวณที่มีความถี่กิจกรรมที่ตอเนื่อง มีกิจกรรมในรายวัน สัปดาห เดือน หรือป 
 

4 เว็บไซต www.google.com/maps, 2563 
5 พ้ืนท่ีกิจกรรมริมแมน้ำโขง (สำนักงานประชาสัมพันธจังหวัดนครพนม, 2562) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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โดยตำแหนงที่ตั้งตองมีสวนเกี่ยวของหรือสงเสริมกับกิจกรรมนั้น ๆ โดยพื้นที่ในการทำกิจกรรมของ

จังหวัดที่สำคัญมีดังน้ี 
 

ตารางที่ 6.1 แสดงประเภทและพ้ืนที่ใชงานกิจกรรมริมแมน้ำโขง 

ประเภท ชื่อกิจกรรม ชวงเวลา สถานที ่ ผูใชงาน 

กิจกรรมประจำวัน 

วัฒนธรรม ตักบาตรเชา ชวงเชา ทุกลานกิจกรรม 

ในเมือง 
กีฬา 

เตนไทเกก / แอรโรบิค ชวงเชา ทุกลานกิจกรรม 

ปนจักรยานริมโขง เชา / ค่ำ ทางปนจักรยานริมโขง 

สเก็ตบอรด / เตน B-Boy ชวงค่ำ ทุกลานกิจกรรม 

ใชเครื่องออกกำลังกาย เชา / ค่ำ ทุกลานกิจกรรม 

กิจกรรมประจำสปัดาห 

กีฬา 

ปนจักรยานริมโขง 

ทุกวันอาทิตย 
ชวงค่ำ 

ทางปนจักรยานริมโขง 

อุโมงนาคราช–สะพาน 
ในเมือง 

ตลาดถนนคนเดิน (ศ.-อา.) ชวงค่ำ ลานตะวัน-ลานพญาศร ี ในเมือง 

กิจกรรมประจำเดือน 

วัฒนธรรม 
งานตักบาตรขาวเหนียว 

(ทุกวันพระใหญ / ฮีต 12) 
ชวงเชา ถนนหนาวัดริมโขง 

ในเมือง 

ภายนอก 

กิจกรรมประจำป 

วัฒนธรรม 

ประเพณีไหลเรือไฟ ต.ค. ลานตะวัน-บานใต 

ในเมือง 

ภายนอก 

ตางชาติ 

การแขงเรือ (สวงเฮือ) ต.ค. ลานพญาศร-ีบานใต 

งานพญาศรีสัตตนาคราช ก.ค. ลานพญาศร-ีถนนนิตโย 

สงกรานต  เม.ย. ลานตะวัน-บานใต 

ศิลปถิ่นสนุก 

วัฒนธรรมชนเผา 
ส.ค. 

ลานพญาศร-ีพนมนาคา-

กันเกรา 

กีฬา 

The Great Mekong Bike Ride มิ.ย. ลานพญาศร-ีนิตโย-ชยางกูร 
ในเมือง 

ภายนอก 

ตางชาติ 

Ride to Khong’s Legendary ต.ค. ลานพญาศร-ีนิตโย-ชยางกูร 

โขงนทีไตรกีฬา ก.ย. ลานพนมนาคา-กันเกรา 

Winter Festival ธ.ค. ตลอดริมแมน้ำโขง 

ที่มา : ปฏิทินกิจกรรมจังหวัดนครพนม (สำนักงานประชาสัมพันธจังหวัดนครพนม, 2562) 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



6-5 
 

 
รูปที่ 6.3 ผังแสดงความถี่และพ้ืนที่ในการเกิดกิจกรรม 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

จากผังแสดงความถี่และพื้นที่ในการเกิดกิจกรรมสวนใหญใชพื้นที่บนถนนสุนทรวิจิตร 

และลานกิจกรรม มีการกระจุกตัวเปนตำแหนงในบริเวณอุโมงคนาคราช ลานพระศรีสัตนาคราช และ

ถนนสวรรคชายโขง ซึ่งใชเปนตำแหนงเพื่อกำหนดตัวเลือกสำหรับการพิจารณาในการเลือกที่ต้ัง

โครงการในลำดับตอไป 
 

6.1.2 สรุปการพิจารณาเลือกที่ต้ังระดับยาน 

การพิจารณาเลือกที่ต้ังระดับยานขางตน ทำใหไดตำแหนงในการพิจารณาเลือกที่ต้ังโครง 

การเพ่ือใหบรรลุตามวัตถุประสงค ดังน้ี  

1) โครงการควรตั้งอยูในพื้นที่ริมแมน้ำโขงในเขตเทศบาลเมืองนครพนม เนื่องจากมี

นโยบายการพัฒนาตามแผนพัฒนาของจังหวัด และเปนจุดเริ่มตน และจุดปลายทาง ของเสนทาง

จักรยานหลักที่เชื่อมโยงกลุมผูใชจักรยานของกลุมจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน 2  มีการ

จัดงานเทศกาลประเพณีทองถิ่นสำคัญของจังหวัดถี่มากที่สุด และยังเปนแหลงชุมชนที่มีประชากร

หนาแนน มีการใชประโยชนพื้นที่ที่หลากหลาย สามารถเชื่อมตอกับถนนในเมืองไดทุกสาย เชื่อมตอ

ดานคมนาคมทั้งสนามบิน สะพานมิตรภาพ ไทย-ลาว และรถไฟบานไผ-นครพนม ในรัศมีไมเกิน 20 

กิโลเมตร เอ้ือประโยชนสำหรับนักทองเที่ยว 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



6-6 
 

2) โครงการควรอยูในตำแหนงที่สงเสริมพื้นที่กิจกรรมสำคัญของจังหวัด เพื่อใหสอด

คลองกับวัตถุประสงคของโครงการ เพิ่มโอกาสของการเขาถึงจากผูรวมกิจกรรมตามพื้นที่นั้น ๆ อีกทั้ง

โครงการยังชวยสงเสริม อำนวยความสะดวก และมีพ้ืนที่รองรับเช่ือมตอกับพ้ืนที่กิจกรรมน้ัน ๆ ใหเกิด

การพัฒนารวมกัน 

3) โครงการควรตั้งอยูติดกับถนนชยางกูร เนื่องจากเอื้อประโยชนการเขาถึงสำหรับ

กิจกรรมของกลุมผูใชจักรยาน ทั้งผูใชจักรยานในพื้นที่ นักทองเที่ยวจักรยานทางไกล นักปนในงาน

มหกรรมระดับชาติ และยังเชื่อมตองานเทศกาลประเพณีสำคัญของจังหวัด อีกทั้งเชื่อมตอไปยังแหลง

ทองเที่ยวที่สำคัญในสถานที่ตาง ๆ ไดสะดวก 
 

6.2 พิจารณาและวิเคราะหตวัเลือกท่ีตั้งโครงการในระดบัท่ีดิน 
 

6.2.1 เกณฑพิจารณาเลือกที่ต้ังโครงการในระดับที่ดิน 

จากการวิเคราะหตำแหนงจากระดับพ้ืนที่ขางตน การกำหนดเกณฑเพ่ือการพิจารณาเลือก

ที่ตั้งโครงการ มีการกำหนดคาถวงน้ำหนักของเกณฑการพิจารณา เพื่อใหลำดับความสำคัญของเกณฑ

เน่ืองจากมีผลตอการเลือกที่ต้ังโครงการ โดยมีคาถวงน้ำหนัก ดังน้ี 
 

คาถวงน้ำหนัก  ระดับ 4 หมายถึง มีความสำคัญมากพิเศษ  

ระดับ 3 หมายถึง มีความสำคัญมาก  

ระดับ 2 หมายถึง มีความสำคัญปานกลาง  

ระดับ 1 หมายถึง มีความสำคัญนอย 
 

6.2.1.1 การใชที่ดิน (Land Use) เน่ืองจากเปนโครงการมีพ้ืนที่ภายในอาคาร 6,901.90 

ตารางเมตร พื้นที่ภายนอกอาคาร 10,530.90 ตารางเมตร โดยรวมประมาณ 17,432.80 ตารางเมตร 

ดังนั้นตำแหนงและการใชประโยชนตามผังสีของที่ดินที่มีศักยภาพ มีความยืดหยุนสำหรับการวางผัง

อาคาร รวมทั้งความเหมาะสมในการใชที่ดินในแตละพื้นที่ ในเรื่องสภาพของที่ดิน ระดับความชัน 

ระดับแมน้ำโขง ลักษณะรูปแบบการใชประโยชนที ่ดินในบริเวณนั้น เพื ่อความเหมาะสมในการ

พิจารณาเลือกที่ต้ังโครงการ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 6.4 แสดงผังเมืองรวมเมืองนครพนม (การใชประโยชนที่ดินเขตเศรษฐกิจพิเศษจงัหวัดนครพนม) 

ที่มา : สำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนครพนม สบืคนวันที่ 15 พฤศจิกายน 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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6.2.1.2 การเขาถึงที่ตั ้ง (Accessibility) โครงการควรจะมีการคมนาคมที่เขาถึงตัว

โครงการที ่หลากหลายอยู ในรูปการคมนาคมที่สะดวก สามารถเขาถึงไดทุกรูปแบบทั้งการเดิน 

จักรยาน รถยนต และขนสงสาธารณะ ซึ่งจะสามารถชวยสงเสริมใหดำเนินกิจกรรมตาง ๆ ภายใน

โครงการใหบรรลุเปาหมายไดงายมากยิ่งขึ้น และอยูในพื้นที่ที่มีสภาพการจราจรไมแออัดมากนัก เปน

ปจจัยสำคัญของโครงการเนื่องจาก กลุมผูโครงการมีการนำรถยนตเขามาในพื้นที่โครงการ จึงทำให

ตองมีสภาพการจราจรที่คลองตัว สามารถเขาถึงโครงการไดสะดวก และสามารถเชื่อมตอกับเสนทาง

จักรยานเดิมของเมืองไดอยางสะดวก 

6.2.1.3 สภาพโดยรอบบริเวณที่ตั้ง (Surrounding) สภาพแวดลอมมีความสำคัญมาก

ที่สุดในการเลือกที่ตั้งโครงการ ควรตั้งอยูในสภาพแวดลอมที่ดี อยูในแหลงกิจกรรมที่มีภาพลักษณ

สงเสริมตอโครงการที่ไดจัดตั้ง อีกลักษณะของที่ตั้งโครงการและสภาพแวดลอมของโครงการ จะตองมี

ลักษณะที่มีความเอื้ออำนวยตอโครงการ ในรูปแบบของการมองเห็นซึ่งตองสามารถมองเห็นโดยงาย 

รวมทั้งยังตองมีสภาพของสิ่งแวดลอมที่เชื้อเชิญ และดึงดูดกลุมเปาหมายตาง ๆ ของโครงการใหเขาสู

โครงการไดเปนอยางดี ในสวนระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ เนื่องจากโครงการเปนศูนยบริการ

นักทองเที่ยว ควรอยูในสถานที่ที่มีความพรอมในดานสาธารณูปโภคสาธารณูปการ ทั้งถนน เสนทาง

คมนาคม ไฟฟา ประปา เพ่ือใหเกิดลักษณะสนับสนุนโครงการ 

6.2.1.4 การมองเห็นที่ตั ้งและลักษณะเชื้อเชิญ (Approach and Invitation) เปน

ปจจัยที่ชวยสงเสริมภาพลักษณของโครงการอยางมาก ซึ่งจะสงผลไปยังปริมาณผูเขามาใชโครงการ 

เนื่องจากควรที่จะสามารถมองเห็นโดยงายจากในระยะใกล และระยะไกล อีกทั้งตองมีสภาพของ

สิ่งแวดลอมที่เชื้อเชิญ และดึงดูดกลุมเปาหมายของโครงการ โดยใชรูปแบบของรูปรางอาคาร การจัด

พื้นที่ Landscape รวมทั้งการจัดมุมมองเขา-ออกของโครงการ ที่จะสามารถชวยสรางบรรยากาศ 

และสงเสริมใหเกิดความโดดเดนของอาคารตำแหนงทางเลือกที่ต้ังโครงการ 

6.2.1.5 ศักยภาพของที่ตั้ง (Site Potential) เปนหลักเกณฑประกอบในการเลือกที่ต้ัง

โครงการเพ่ือที่เตรียมรองรับการขยายตัวของโครงการหรือสภาพแวดลอมของโครงการตองมีศักยภาพ

ที่ดีพอที่จะสามารถรองรับการขยายตัวของโครงการที่อาจจะเกิดขึ้นภายในอนาคต หรือที่ตั้งมีการ

เชื่อมตอกับโครงการที่สนับสนุนหรือมีลักษณะใกลเคียงกัน ทำใหสามารถเชื่อมตอกับโครงการที่มี

ลักษณะกลุมเปาหมายใกลเคียงกัน มีลักษณะกิจกรรมที่สนับสนุนเปนไปในทิศทางเดียวกันหรือมีความ

เอ้ืออำนวยตอโครงการได เพ่ือใหเกิดลักษณะการสงเสริมพ้ืนที่ต้ังของโครงการ 
 

ตารางที่ 6.2 แสดงการสรุปคาน้ำหนักเกณฑพิจารณาเลือกที่ต้ังโครงการในระดับที่ดิน 

เกณฑพิจารณาเลือกที่ต้ังโครงการในระดับที่ดิน คานำ้หนัก 

1. การใชที่ดิน (Land Use) 4 

2. การเขาถึงที่ต้ัง (Transportation & Traffic) 3 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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3. สภาพโดยรอบบริเวณที่ต้ัง (Surrounding) 4 

4. การมองเห็นที่ต้ังและการเช้ือเชิญ (Approach and Invitation) 3 

5. ศักยภาพของที่ต้ัง (Site Potential) 4 

รวมคาน้ำหนัก 18 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา, 2563 
 

6.2.2 ตำแหนงทางเลือกที่ต้ังโครงการ 
 

 
 

รูปที่ 6.5 ผังแสดงสิ่งอำนวยความสะดวกและสภาพแวดลอมและตำแหนงทางเลือกที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 6.6 แสดงผังเมืองรวมเมืองนครพนม (การใชประโยชนที่ดินเขตเศรษฐกิจพิเศษจงัหวัดนครพนม) 

ที่มา : สำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนครพนม สบืคนวันที่ 15 พฤศจิกายน 2563 
 

โดยที่ต้ังโครงการทั้ง 3 ทางเลอืก จะศึกษาและวิเคราะหขอมูลดังตอไปน้ี 

1) ขอมูลที่ต้ัง  

2) การใชที่ดิน 

3) การเขาถึงทีต้ั่ง 

4) สภาพโดยรอบบริเวณโครงการ  

5) การมองเห็นที่ต้ังและการเช้ือเชิญ 

6) วิเคราะหขอดี ขอเสีย 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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6.2.2.1 ที่ต้ังโครงการหมายเลข 1 

 
รูปที่ 6.7 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 1 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

1) ขอมูลที่ต้ัง 

ที่ต้ัง  สะพานใหมหนองแสง ซ.สุนทรวิจิตร ต.หนองแสง 

อ.เมือง จ.นครพนม 

ขนาดพื้นที ่  18,374 ตารางเมตร (11.48 ไร) 

อาณาเขตติดตอ ทิศเหนือ ศาลเยาวชนและครอบครัว / อุโมงนาคราช 

     หนวยเรือรักษาความสงบ 

   ทิศตะวันออก ทางปนจักรยานริมแมน้ำโขง / แมน้ำโขง 

   ทิศใต  ที่ดินโลงขางเคียง / โรงเรียนสันตยานันท 

   ทิศตะวันตก สวนหลวง ร.9 / ถนนชยางกูร 

รูปรางที่ดิน ที่ดินลักษณะรปูรางเปนสี่เหลี่ยมคางหมู สัดสวนประมาณ 1 : 1 

ดานติดถนนหลัก (ซ.สุนทรวิจิตร)   มีระยะ 178.00 เมตร 

ดานติดถนนรอง (ถ.เลียบสวนหลวง) มีระยะ 94.00 เมตร 

ดานแคบที่สุด      มีระยะ 94.00 เมตร 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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2) การใชที่ดิน   พ้ืนที่สีเหลือง ย. 1-5 เปนที่ดินประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนนอย 
 

 
 

รูปที่ 6.8 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 1 กบัแผนผังกำหนดการใชประโยชนที่ดิน 

ที่มา : ผังเมืองรวมเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษนครพนม, 2563 สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

ที่ดินประเภท ย.1 มีวัตถุประสงคเพื่อการดำรงรักษาการถิ่นฐานดั้งเดิม และดำรงรักษา

ทัศนียภาพ จำแนกเปนบริเวณ ย.1-1 ถึง ย.1-7 อนุญาติใหใชประโยชนที่ดินเพื่อการอยูอาศัย สถาบัน

ราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเปนสวนใหญ สำหรับการใชประโยชนที่ดินเพื่อกิจการ

อ่ืน ใหใชไดไมเกินรอยละสิบของที่ดินประเภทน้ีในแตละบริเวณ 
 

ตารางที่ 6.3 แสดงการคำนวณความเหมาะสมของที่ดินกับองคประกอบของโครงการ 

 
ที่มา : ขอกำหนดการใชประโยชนที่ดินผังเมืองรวมเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษนครพนม, 2563 
 

พื้นที ่ใชสอยภายในของโครงการ  6,901.90 ตารางเมตร (บทที่ 5) จากการคำนวน

ประโยชนการใชที่ดินหมายเลข 3 มีพื้นที่รองรับการสรางอาคารสูงสุด 19,844.00 ตารางเมตร อางอิง

จากอัตราสวนพ้ืนที่อาคารรวมทุกช้ันของอาคารทุกหลังตอพ้ืนที่ดินที่ใชเปนที่ต้ังอาคาร (FAR) ในความ

สูงไมเกิน 10 เมตรจากที่ดิน (เฉลี่ยประมาณ 2 ชั้น) ซึ่งสามารถวางผังอาคารไดอยางยืดหยุน สวน

พ้ืนที่ที่เหลือจากการวางอาคารจะเปนพ้ืนที่ภายนอกอาคาร โดยสามารถปรับสัดสวนตามองคประกอบ

ไดในขั้นตอนการออกแบบ 

 

 

พื้นที่อาคาร ภายนอก

หมายเลข พื้นที่รวม สี ความสูง พื้นที่ตอ 1 หลัง FAR คลุมดิน พื้นที่วางอาคาร พื้นที่หักระยะรน อาคารสูง 2 ชั้น คิดเต็ม FAR 6,901.90    10,530.90 

ที่ดิน 1 19,844 ย. 1-5 ไมเกิน 10 ไมระบุ 1 70% 13,890.80     18,187.00      27,781.60     19,844.00 19,844.00  5,953.20   

7909 พ.1-6 ไมเกิน 10 ไมระบุ 2.5 80% 6,327.20       2,771.00        5,542.00      19,772.50 5,138.00   

13,119 ล. 1-18 ไมเกิน 10 ไมเกิน 500 0.8 50% 6,559.50       6,900.00        13,119.00     10,495.20 6,559.50   

ที่ดิน 3 26,373 ล. 1-19 ไมเกิน 10 ไมเกิน 500 0.8 50% 13,186.50     22,102.00      26,373.00     21,098.40 21,098.40  13,186.50 

หลายหลัง

ที่ดิน 2 16,037.20  

ขอกําหนดการใชประโยชนที่ดินผังเมืองรวมเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษนครพนม

หมายเหตุ เลือกจํานวนนอยสุด เทียบไมใหเกิน FAR ปรับสัดสวนในภายหลัง

ตัวเลือกที่ดิน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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3) การเขาถึงที่ต้ัง  

การเขาถึงเสนทางหลักจากทิศใตของที่ดินสามารถเขาไดจากถนนชยางกูร เปนถนน 2 

ชองทางจราจร สัญจรสองเสนทาง (Two Way) และอีกเสนทางจากชุมชนหนองแสงดวยถนนชยางกูร 

(ทางหลวงหมายเลข 212) ฝงสะพานมิตรภาพ เปนถนน 2 ชองทางจราจร สัญจรสองเสนทาง (Two 

Way) และมีเสนทางจักรยานยานริมแมน้ำโขงอยูดานหนาโครงการ แตตองขามถนนสาธารณะ ทำให

ไมปลอดภัย 

4) สภาพโดยรอบบริเวณที่ต้ัง 

 4.1) กิจกรรม ความพิเศษของพื ้นที ่นี ้คือ ดานทิศตะวันออกกำลังพัฒนาเปนพื้นที่

กิจกรรมใหมของเมือง (สะพานใหมหนองแสง) เนื่องจากเปนจุดที่สามารถมองเห็นสะพานมิตรภาพ

ไทย-ลาวได มีการนัดรวมตัวกันของกลุมวัยรุน กลุมคนชอบออกกำลังกาย โดยหลักจะเปนกลุมคนใช

จักรยาน วิ่ง เนื่องจากเชื่องโยงกับเสนทางจักรยานริมแมน้ำโขง ดานทิศเหนือมีอุโมงจักรยานนาคราช 

ซึ่งถือเปนพื้นที่รวมกิจกรรมเกี่ยวกับการปนจักรยานที่สำคัญของเมือง เมื่อสิ้นสุดอุโมงมีเสนทาง

จักรยานริมแมน้ำโขงเช่ือมถึงสะพานมิตรภาพไทย-ลาว ใชเปนเสนทางกิจกรรมปนริมโขงทุกวันอาทิตย 

ซึ ่งดึงดูดนักป นจากนอกพื้นที ่ไดเปนอยางดี 5

6 ดานทิศตะวันตกเปนสวนสาธารณะเดิม มีบอน้ำ

สาธารณะ (สวนหลวง ร.9) พื้นที่มีการเปดมุมมองจากแมน้ำโขงตลอดแนว อากาศถายเทตลอดทั้งวัน 

ถือไดวาเปนแหลงสงบของเมือง กิจกรรมโดยรวมสามารถสงเสริมโครงการไดในระดับปานกลาง  

4.2) ยานและชุมชน สวนมากเปนที่พักอาศัยทั่วไป ดานทิศใตเชื่อมตอชุมชุนบานใต 

รานอาหาร ดานทิศเหนือเปนยานชานเมือง โรงแรม อาคารราชการ และเสนทางสูสะพานมิตรภาพ

ไทย-ลาว เช่ือมโยง สปป.ลาว ไดใกลที่สุด 

4.3) การเชื่อมโยงหนวยงานและระบบคมนาคม 

1) สนามบินนครพนม  ระยะทางประมาณ  23.10 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 24.00 นาที 

  2) สะพานมิตรภาพไทย-ลาว ระยะทางประมาณ  11.50 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 18.00 นาที 

  3) สถานีรถไฟนครพนม  ระยะทางประมาณ  9.30 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 13.00 นาที 

4) สถานีขนสงนครพนม  ระยะทางประมาณ  4.00 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 9.00 นาที 

5) สำนักงานเทศบาล  ระยะทางประมาณ  2.60 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 5.00 นาที 

 

 
6 พ้ืนท่ีกิจกรรมริมแมน้ำโขง (สำนักงานประชาสัมพันธจังหวัดนครพนม, 2562) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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4.4) มุมมอง  

 
 

รูปที่ 6.9 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 1  

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

รูปภาพดานบน มุมมองจากดานบนแสดงพื้นที่การเกิดกิจกรรม และการเชื่อมโยงกับบริบท 

รูปภาพซาย-ขวา เปนมุมมองจากโครงการมองออกไปดานนอกเชื ่อมตอกับริมแมน้ำโขง มี

สภาพแวดลอมที่ดี  
 

 
 

รูปที่ 6.10 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 1  

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 6.11 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 1 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

รูปภาพดานบน มุมมองจากภายนอก มองเห็นที่ตั้งของโครงการ ซึ่งเสนทางจักรยานโดย

ตัดขาดดวยถนนหนาที่ตั้ง รูปภาพดานลางขวา มุมมองจากภายนอก มองเห็นที่ตั้งของโครงการ ซึ่ง

ดานหลังเช่ือมโยงกับสวนสาธารณะชานเมือง สวนหลวง ร.9 มีบรรยากาศคอนขางเงียบ  

5) การมองเหน็ทีต้ั่งและการเชือ้เชิญ 

ที่ต้ังโครงการหมายเลข 1 อยูในซอยสุนทรวิจิตร โดยถูกบดบังจากสำนักงานพัฒนาธุรกิจ

การคา ซึ่งการมองเห็นที่ต้ังและการเช้ือเชิญอยูในระดับนอย ตองเปนคนในพ้ืนที่ถึงสามารถรับรูไดวามี

พื้นที่แหงนี้อยู ในปจจุบันทางเทศบาลกำลังพัฒนาเปนพื้นที่ใหเปนแหลงกิจกรรมใหมของเมือง ชวย

เพิ่มการมองเห็นที่ตั้งมากขึ้นจากกิจกรรมสาธารณะที่กำลังกอรางขึ้น การดึงดูดกลุมเปาหมายของ

โครงการ โดยการจัดมุมมองเขา-ออกของโครงการ ที่จะสามารถชวยสรางบรรยากาศ และสงเสริมให

เกิดความโดดเดนของอาคาร ซึ่งจะสงผลไปยังปริมาณผูเขามาใชโครงการ 

6) ศักยภาพของที่ต้ัง  

ที่ตั้งโครงการหมายเลข 1 เปนที่ตั้งที่มีศักยภาพสูงในดานขนาดที่ดิน และพื้นที่โดยรอบ

กำลังจะเปนพื้นที่สาธารณะใหมของชาวเมืองนครพนม เปนจุดที่สามารถมองเห็นสะพานมิตรภาพ

ไทย-ลาวได สามารถเปนจุดดึงดูดนักทองเที่ยวไดในอนาคต มีพื้นที่มากพอที่สามารถรองรับคนได

จำนวนมากในงานมหกรรมขนาดใหญ สามารถรองรับสำหรับการขยายตัวของโครงการ รูปรางที่ดิน

เหมาะสำหรับการทำสนามสำหรับฝกซอมสำหรับจักรยาน อีกทั้งไดกระจายการใชพื้นที่สาธารณะของ

เมืองใหมีประสิทธิภาพ ไมกระจุกตัวจนหนาแนนเพียงบางจุด 

7) วิเคราะหขอดี ขอเสีย 

ขอดี 1. ที่ดินมีพื้นที่ขนาดใหญสามารถวางผังอาคารไดอยางยืดหยุน ไมแออัด

สามารถรองรับสำหรับการขยายตัวของโครงการ รูปรางที่ดินเหมาะสำหรับ

การทำสนามสำหรับฝกซอมสำหรับจักรยาน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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2. สภาพแวดลอมบางสวนเปนพื้นที่กิจกรรมที่สำคัญของจังหวัด และกำลัง

ถูกพัฒนาใหเปนพ้ืนที่สาธารณะใหมของชาวเมืองนครพนม 

  3. บรรยากาศของพ้ืนที่ไมวุนวาย ไมมีมลภาวะทางเสียง 

  4. ดานทิศตะวันออกเปดมุมมองจากแมน้ำโขงตลอดแนว การถายเทของ 

  อากาศดี ลมพัดเขาทางดานยาวของที่ดิน 

ขอเสีย 1. อยูบริเวณชานเมือง อยูหางจากสิ่งอำนวยความสะดวกตาง ๆ 

  2. ไมติดถนนหลัก และไมมีระบบขนสงสาธารณะผาน และเปนซอยตัน 

  ไมมีจุดสำหรับกลับรถ 

3. ตำแหนงถูกบดบังดวยพ้ืนที่ของสำนักงานพัฒนาธุรกิจการคา  

4. พ้ืนที่คอนคางเงียบ เปลี่ยว ความปลอดภัยต่ำ 

5. ที่ดินไมเชื่อมตอกับทางปนจักรยานริมแมน้ำโขง ผูใชตองขามถนน ทำให

ไมปลอดภัย และไดมุมมองจากแมน้ำโขงไมเต็มประสิทธิภาพ 
 

6.2.2.2 ที่ต้ังโครงการหมายเลข 2 

 
รูปที่ 6.12 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 2 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

1) ขอมูลที่ต้ัง 

ที่ต้ัง  หอนาิกา ถ.ชยางกูร ต.ในเมือง อ.เมือง จ.นครพนม 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ขนาดพื้นที ่  16,029.00 ตารางเมตร (10.02 ไร) 

อาณาเขตติดตอ ทิศเหนือ ลานตะวันเบิกฟา / บานพักขาราชการ 

   ทิศตะวันออก ทางปนจักรยานริมแมน้ำโขง / แมน้ำโขง 

   ทิศใต  ลานกันเกรา / ลานพนมนาคา / ลานพญาศรี- 

     สัตตนาคราช 

ทิศตะวันตก หอนาิกา / ตลาดอินโดจีน / ยานการคา / 

ยานชุมชน / ศูนยกลางเมือง 

รูปรางที่ดิน ที่ดินลักษณะรปูรางสี่เหลี่ยมสันฐานยาว  

ดานติดถนนหลัก (ถ.ชยางกูร) มีระยะ 100.00, 178.00, และ 

81.00, เมตร 

ดานติดแมน้ำโขง   มีระยะ 105.00, 179.00,  

   67.00, 149.00, 55.00, เมตร 

ดานแคบที่สุดบริเวณสะพาน  มีระยะ 23.00 เมตร 

2) การใชที่ดิน   ที่ดินหมายเลข 2 แบงออกเปน 2 สวน โดยสามารถทำทางเช่ือมได 
 

 
 

รูปที่ 6.13 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 2 กับแผนผังกำหนดการใชประโยชนที่ดิน 

ที่มา : ผังเมืองรวมเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษนครพนม, 2563 สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

สวนที่ 1 พ้ืนที่สีเแดง พ.1-6 เปนที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่อยูอาศัยหนาแนนมาก 

ที่ดินประเภท พ.1 มีวัตถุประสงคเพื่อดำรงรักษายานศูนยกลางของชุมชนดั้งเดิมและรองรับ

การขยายตัวของยานพาณิชยกรรมที่มีความหลากหลาย รวมทั้งสงเสริมการทองเที่ยวเชิงอนุรักษ 

จำแนกเปนบริเวณ พ.1-1 ถึง พ.1-7 อนุญาติใหใชประโยชนที่ดินเพื่อพาณิชยกรรม การอยูอาศัย 

สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการเปนสวนใหญ สำหรับการใชประโยชนที่ดินเพ่ือ

กิจการอ่ืน ใหใชไดไมเกินรอยละสิบของที่ดินประเภทน้ีในแตละบริเวณ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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สวนที่ 2 พ้ืนที่สีเขียว ล.1-18 เปนที่ดินประเภทที่โลงเพ่ืนันทนาการและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ที่ดินประเภท ล.1 มีวัตถุประสงคเพื่อนันทนาการหรือเกี่ยวของกับนันทนาการ การรักษา

คุณภาพสิ่งแวดลอม หรือสาธารณประโยชน จำแนกเปนบริเวณ ล.1-1 ถึง ล.1-23 ที่ดินประเภทนี้ซึ่ง

เอกชนเปนเจาของหรือผูครอบครองโดยชอบดวยกฎหมาย ใหใชประโยชนที่ดิน เพื่อนันทนาการหรือ

เกี่ยวของกับนันทนาการ การรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม การอยูอาศัย พาณิชยกรรมเกษตรกรรม หรือ

สาธารณประโยชนเทาน้ัน 

ตารางที่ 6.4 แสดงการคำนวณความเหมาะสมของที่ดินกับองคประกอบของโครงการ 

 
ที่มา : ขอกำหนดการใชประโยชนที่ดินผังเมืองรวมเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษนครพนม, 2563 
 

 จากการตารางที่ดินหมายเลข 2 มีพ้ืนที่รองรับการสรางอาคารสูงสุด  16,037.20 ตารางเมตร 

ในความสูงไมเกิน 10 เมตรจากที่ดิน (เฉลี่ยประมาณ 2 ช้ัน) ซึ่งสามารถวางผังอาคารไดอยางยืดหยุน 

3) การเขาถึงที่ต้ัง  

การเขาถึงเสนทางหลักจากทิศเหนือของที่ดินสามารถเขาไดจากถนนชยางกูร เปนถนน 2 

ชองทางจราจรมีชองจอดรถสาธารณะดานขางถนน สัญจรทางเดียว (One Way) และทิศใตของที่ดิน 

ใชเสนทางอีกฝงจากถนนศรีเทพ ทั้งสองเสนทางเปรียบเสมือนถนนสัญจรสองเสนทาง (Two Way) ที่

มีที่พักอาศัยตึกแถวเปนเกาะกลางถนน มีถนนใหกลับรถเปนระยะ อีกหน่ึงเสนทางจากศูนยกลางเมือง

ดวยถนนเฟองนครเปนถนน 2 ชองทางจราจร สัญจรสองเสนทาง (Two Way) 3) นักทองเที่ยวจาก 

สปป.ลาว สามารถเขาถึงที่ต้ังในจุดทาเทียบเรือการทองเที่ยว ซึ่งใชเปนดานตรวจคนเขาเมือง และยังมี

เสนทางจักรยานยานริมแมน้ำโขงผาดผาน โดยเลี่ยงจากถนนสาธารณะ ทำใหมีความปลอดภัย  

4) สภาพโดยรอบบริเวณที่ต้ัง 

 4.1) กิจกรรม สภาพแวดลอมดานขางทั้งสองดานเต็มไปดวยลานกิจกรรม การนัดรวมตัว

กันของกลุมวัยรุน กลุมคนชอบออกกำลังกาย รวมถึงนักทองเที่ยว ดานหนาโครงการเชื่อมตอกับหอ

นาิกา เปนสัญลักษณของเมืองมายาวนาน ซึ่งเปนพื้นที่รวมตัวของแหลงสังสรรคในยามค่ำคืน ใน

วันหยุดเสาร-อาทิตย มักมีกิจกรรมพิเศษในแตละพื้นที่ลานกิจกรรม มีตลาดนัดถนนคนเดินที่ยาวเต็ม

พื้นที่ถนนชยางกูร ความพิเศษของพื้นที่นี้คือเปนบริเวณที่อนุรักษสถาปตยกรรมเกาแก และวิถีชีวิต

ของคนริมโขงไวเปนอยางดี แตยังเชื่อมตอกับกิจกรรมสมัยใหมไดอยางลงตัว ถือไดวาเปนแหลงสีสัน

ของเมือง สภาพแวดลอมโดยรวมสามารถสงเสริมโครงการไดเปนอยางดี 

พื้นที่อาคาร ภายนอก

หมายเลข พื้นที่รวม สี ความสูง พื้นที่ตอ 1 หลัง FAR คลุมดิน พื้นที่วางอาคาร พื้นที่หักระยะรน อาคารสูง 2 ชั้น คิดเต็ม FAR 6,901.90    10,530.90 

ที่ดิน 1 19,844 ย. 1-5 ไมเกิน 10 ไมระบุ 1 70% 13,890.80     18,187.00      27,781.60     19,844.00 19,844.00  5,953.20   

7909 พ.1-6 ไมเกิน 10 ไมระบุ 2.5 80% 6,327.20       2,771.00        5,542.00      19,772.50 5,138.00   

13,119 ล. 1-18 ไมเกิน 10 ไมเกิน 500 0.8 50% 6,559.50       6,900.00        13,119.00     10,495.20 6,559.50   

ที่ดิน 3 26,373 ล. 1-19 ไมเกิน 10 ไมเกิน 500 0.8 50% 13,186.50     22,102.00      26,373.00     21,098.40 21,098.40  13,186.50 

หลายหลัง

ที่ดิน 2 16,037.20  

ขอกําหนดการใชประโยชนที่ดินผังเมืองรวมเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษนครพนม

หมายเหตุ เลือกจํานวนนอยสุด เทียบไมใหเกิน FAR ปรับสัดสวนในภายหลัง

ตัวเลือกที่ดิน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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4.2) ยานและชุมชน สวนมากเปนพื้นที่รานอาหาร รานเครื่องดื ่ม ขายของทำมือ มี

บานพักอาศัยทั่วไป และตึกแถวประกอบพาณิชยกรรม แนวโนมในอนาคตเริ่มมีการใชอาคารเกา

ปรับปรุงเปนโรงแรมมากขึ้น เน่ืองจากเหมาะสำหรับการพักผอนในยามค่ำคืน 

4.3) การเชื่อมโยงหนวยงานและระบบคมนาคม 

1) สนามบินนครพนม  ระยะทางประมาณ  17.80 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 23.00 นาที 

  2) สะพานมิตรภาพไทย-ลาว ระยะทางประมาณ  14.40 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 26.00 นาที 

  3) สถานีรถไฟนครพนม  ระยะทางประมาณ  6.40 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 9.00 นาที 

4) สถานีขนสงนครพนม  ระยะทางประมาณ  6.70 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 12.00 นาที 

5) สำนักงานเทศบาล  ระยะทางประมาณ  2.00 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 6.00 นาที 

 4.4) มุมมอง  

 
 

รูปที่ 6.14 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 2  

ที่มา : สำนักงานประชาสัมพันธจังหวัดนครพนม สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปภาพดานบน มุมมองจากดานบนแสดงพื้นที่การเกิดกิจกรรม การเชื่อมกันของกิจกรรม

ริมน้ำ ชานริมน้ำ และอาคาร รูปภาพดานลาง เปนมุมมองจากฝงแมน้ำโขงมองเขามาในโครงการ 

มองเห็นการเช่ือมตอกันของกิจกรรมในแตละพ้ืนที่  
 

 
รูปที่ 6.15 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 2 สวนลานกันเกรา 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

รูปภาพดานบนขาว มุมมองจากถนนดานหนาโครงการ เชื่อมตอกับตลาดอินโดจีน รูปภาพ

ดานลาง แสดงพ้ืนที่บริเวณลานกันเกรา ซึ่งเช่ือมตอกับทาเรือสำราญชมเมือง  

 
 

รูปที่ 6.16 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 2 สวนลานจักรยานเดิม 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 2 พฤศจิกายน 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 6.17 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 2 สวนลานจักรยานเดิม 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 2 พฤศจิกายน 2563 
 

รูปภาพดานบนขาว มุมมองจากถนนดานหนาโครงการ เชื ่อมตอกับหอนาิกา รูปภาพ

ดานลาง แสดงพื้นที่บริเวณลานจักรยานเดิม ซึ่งเชื่อมตอกับทาเรือนครพนม อาคารทาเทียบเรือการ

ทองเที่ยว เปนจุดรองรับนักทองเที่ยวจากลาว โดยพื้นที่นี้มีการซอนทับกันของการใชงาน ทำใหทาง

ขึ้นทาเทียบเรือเกิดสะพานของทางจักรยานผาดผาน และบริเวณนี้ที่ดินติดกับพื้นที่พักอาศัยเปน

สวนมาก โดยเปนเขตอนุรักษบานริมโขงเกา จึงควรคำนึกถึงบริบทของสถานที่เดิม 
 

5) การมองเหน็ทีต้ั่งและการเชือ้เชิญ 

ที่ตั้งโครงการหมายเลข 2 สามารถมองเห็นโดยงายในระยะใกล เนื่องจากติดถนนสาย

หลัก เปนพื้นที่กิจกรรมหลักของเมือง สามารถดึงดูดกลุมเปาหมายของโครงการ โดยใชรูปแบบของ

เอกลักษณของอาคาร การจัดพื้นที่ Landscape รวมทั้งการจัดมุมมองเขา-ออกของโครงการ ที่จะ

สามารถชวยสรางบรรยากาศ และสงเสริมใหเกิดความโดดเดนของอาคาร ซึ่งจะสงผลไปยังปริมาณผู

เขามาใชโครงการ 

6) ศักยภาพของที่ต้ัง  

ที่ตั ้งโครงการหมายเลข 2 เปนที ่ตั ้งที ่มีศักยภาพสูง บริเวณโดยรอบที่ตั ้งโครงการ

หมายเลข 2 มีการเกิดกิจกรรมที่สอดคลองกับวัตถุประสงคของโครงการ ทั้งกิจกรรมคนในพื้นที่ และ

คนภายนอก และมีเสนทางรองเรือชมเมืองสำหรับนักทองเที่ยว ซึ่งในอนาคตมีแผนการทำรถพาชม

เมืองสำหรับนักทองเที ่ยว โดยทางเทศบาลมีแผนพัฒนาพื้นที ่นี ้เปนประจำ จนกลายเปนพื้นที ่ที่

นักทองเที่ยวตองมาแวะเวียน ถือวาเปนการพัฒนาพ้ืนที่ที่ประสบความเร็จในระดับหน่ึง 

7) วิเคราะหขอดี ขอเสีย 

ขอดี 1. สภาพแวดลอมเปนพ้ืนที่กิจกรรมทีส่ำคัญของจังหวัด 

  2. อยูใกลตัวเมืองและสิ่งอำนวยความสะดวกตาง ๆ  

  3. บรรยากาศของพ้ืนที่ไมวุนวาย สงบแตไมเงียบ  

  4. การถายเทของอากาศดี ลมพัดเขาทางดานยาวของที่ดิน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ขอเสีย 1. ไมมรีะบบขนสงมวลชนผาน 

2. ถนนดานหนาเปนถนนทางเดียว (One Way) การเช่ือมตอยังสถาที่อ่ืน

อาจไมสะดวก ตองเสียเวลาในการกลับรถ 

3. พ้ืนที่การวางผังอาคารอยูในสันฐานทางยาว ทำใหขาดความยืดหยุนของ

พ้ืนที่ และอาคารอาจจะสงผลกระทบตอสถาปตยกรรมเกาแก 

   4. มีเสียงรบกวนจากรานเครื่องด่ืมในยามค่ำคืน 
 

6.2.2.3 ที่ต้ังโครงการหมายเลข 3 

 
รูปที่ 6.18 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 3 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา, 2563 สืบคนวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563 
 

1) ขอมูลที่ต้ัง 

ที่ต้ัง  ต.ในเมือง อ.เมือง จ.นครพนม 

ขนาดพื้นที ่  32,000 ตารางเมตร (20-0-0 ไร) 

อาณาเขตติดตอ ทิศเหนือ อัฒจรรยริมแมน้ำโขง / ยานวัดริมโขง / ลาน- 

     พญาศรีสัตตนาคราช 

   ทิศตะวันออก เสนทางจักรยานสวรรคชายโขง / หาดศรีโคตร- 

     บูรณ / แมน้ำโขง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ทิศใต เสนทางจักรยานสวรรคชายโขง / สวนหลวง ร.9 

/ โรงแรมฟอรจูนริเวอรวิว / ยานชานเมือง 

ทิศตะวันตก โรงแรมฟอรจูนวิวโขง / ศาลเจาพอสัมมะติ / 

ยานชุมชนบานใต 

รูปรางที่ดิน ที่ดินลักษณะรปูรางสี่เหลี่ยมสันฐานยาว สดัสวนประมาณ 1 : 4 

ดานติดถนนหลัก (ถ.ชยางกูร) มีระยะ 176.00 เมตร 

ดานติดถนนรอง (ถ.ชยางกูร) มีระยะ 126.00 เมตร 

ดานแคบที่สุด    มีระยะ 33.00 เมตร 

2) การใชที่ดิน  พ้ืนที่สีเขียว ล.1-19 เปนที่ดินประเภทที่โลงเพ่ืนันทนาการและ 

  รักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม 
 

 
 

รูปที่ 6.19 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 3 กับแผนผังกำหนดการใชประโยชนที่ดิน 

ที่มา : ผังเมืองรวมเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษนครพนม, 2563 สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

ที่ดินประเภท ล.1 มีวัตถุประสงคเพื่อนันทนาการหรือเกี่ยวของกับนันทนาการ การรักษา

คุณภาพสิ่งแวดลอม หรือสาธารณประโยชน จำแนกเปนบริเวณ ล.1-1 ถึง ล.1-23 ที่ดินประเภทนี้ซึ่ง

เอกชนเปนเจาของหรือผูครอบครองโดยชอบดวยกฎหมาย ใหใชประโยชนที่ดิน เพื่อนันทนาการหรือ

เกี่ยวของกับนันทนาการ การรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอม การอยูอาศัย พาณิชยกรรมเกษตรกรรม หรือ

สาธารณประโยชนเทาน้ัน 
 

ตารางที่ 6.5 แสดงการคำนวณความเหมาะสมของที่ดินกับองคประกอบของโครงการ 

 
ที่มา : ขอกำหนดการใชประโยชนที่ดินผังเมืองรวมเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษนครพนม, 2563 

พื้นที่อาคาร ภายนอก

หมายเลข พื้นที่รวม สี ความสูง พื้นที่ตอ 1 หลัง FAR คลุมดิน พื้นที่วางอาคาร พื้นที่หักระยะรน อาคารสูง 2 ชั้น คิดเต็ม FAR 6,901.90    10,530.90 

ที่ดิน 1 19,844 ย. 1-5 ไมเกิน 10 ไมระบุ 1 70% 13,890.80     18,187.00      27,781.60     19,844.00 19,844.00  5,953.20   

7909 พ.1-6 ไมเกิน 10 ไมระบุ 2.5 80% 6,327.20       2,771.00        5,542.00      19,772.50 5,138.00   

13,119 ล. 1-18 ไมเกิน 10 ไมเกิน 500 0.8 50% 6,559.50       6,900.00        13,119.00     10,495.20 6,559.50   

ที่ดิน 3 26,373 ล. 1-19 ไมเกิน 10 ไมเกิน 500 0.8 50% 13,186.50     22,102.00      26,373.00     21,098.40 21,098.40  13,186.50 

หลายหลัง

ที่ดิน 2 16,037.20  

ขอกําหนดการใชประโยชนที่ดินผังเมืองรวมเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษนครพนม

หมายเหตุ เลือกจํานวนนอยสุด เทียบไมใหเกิน FAR ปรับสัดสวนในภายหลัง

ตัวเลือกที่ดิน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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 พื้นที่ใชสอยภายในของโครงการ  6,901.90 ตารางเมตร (บทที่ 5) จากการคำนวนประโยชน

การใชที่ดินหมายเลข 3 มีพื้นที่รองรับการสรางอาคารสูงสุด 21,098.40 ตารางเมตร อางอิงจาก

อัตราสวนพื้นที่อาคารรวมทุกชั้นของอาคารทุกหลังตอพื้นที่ดินที่ใชเปนที่ตั้งอาคาร (FAR) ในความสูง

ไมเกิน 10 เมตรจากที่ดิน (เฉลี่ยประมาณ 2 ชั้น) และพื้นที่อาคารรวมทุกชั้นในหลังเดียวกันไมเกิน 

500 ตารางเมตร ซึ่งสามารถวางผังอาคารไดอยางยืดหยุน สวนพื้นที่ที่เหลือจากการวางอาคารจะเปน

พ้ืนที่ภายนอกอาคาร โดยสามารถปรับสัดสวนตามองคประกอบไดในขั้นตอนการออกแบบ 

3) การเขาถึงที่ต้ัง  

การเขาถึงเสนทางหลักจากทิศเหนือของที่ดินสามารถเขาไดจากถนนชยางกูร เปนถนน 2 

ชองทางจราจรมีชองจอดรถสาธารณะดานขางถนน สัญจรสองเสนทาง (Two Way) และทิศใตของ

ที่ดิน ใชเสนทางอีกฝงจากถนนชยางกูร (ทางหลวงหมายเลข 212) เปนถนน 4 ชองทางจราจร สัญจร

สองเสนทาง (Two Way) มีระบบขนสงสาธารณะผาน อีกหน่ึงเสนทางจากยานชุมชนบานใตดวยถนน

พินิจรังสรรคเปนถนน 2 ชองทางจราจร สัญจรสองเสนทาง (Two Way) และมีเสนทางจักรยานยาน

ริมแมน้ำโขง (ทางจักรยานสวรรคชายโขง) ผาดผาน โดยเลี ่ยงจากถนนสาธารณะ ทำใหมีความ

ปลอดภัย 

4) สภาพโดยรอบบริเวณที่ต้ัง 

 4.1) กิจกรรม เปนพื้นที่ที่มีกิจกรรมเดิมในที่ตั้ง โดยสวนแรกของพื้นที่เดิมของที่ดินเปน

พ้ืนที่กิจกรรมใหมของเมือง (สวรรคชายโขง) มีการนัดรวมตัวกันของกลุมวัยรุน กลุมคนชอบออกกำลัง

กาย โดยหลักจะเปนกลุมคนใชจักรยาน เนื่องจากมีเสนทางจักรยานเชื่อมถึงอำเภอธาตุพนมตลอดริม

แมน้ำโขง รวมถึงนักทองเที่ยวแวะเวียนมาสูดอากาศ อีกสวนเปนพื้นที่สวนสาธารณะเดิม (สวน

เทิดพระเกียรติ) ที่เริ่มจะซบเซา ดานทิศเหนือ มีลานกิจกรรมในวันหยุดเสาร-อาทิตย มักมีกิจกรรม

พิเศษในแตละพื้นที่ และมีกิจกรรมเกี่ยวกับศาสนา เนื่องจากเปนยานวัดวาอารามที่เรียงกันกวา 4 

แหง ซึ่งเปนจุดหมายของนักทองเที่ยวสายบุญ ความพิเศษของพื้นที่นี้คือ ดานทิศตะวันออก สามารถ

เขาถึงหาดศรีโคตรบูรณ ซึ่งเปนหาดทรายสีทองที่กำลังกลางเปนแหลงทองเที่ยวใหม พื้นที่มีการเปด

มุมมองจากแมน้ำโขงตลอดแนว อากาศถายเทตลอดทั้งวัน ถือไดวาเปนแหลงสงบของเมือง กิจกรรม

โดยรวมสามารถสงเสริมโครงการไดเปนอยางดี  

4.2) ยานและชุมชน สวนมากเปนที่พักอาศัยทั่วไป ดานทิศตะวันตกเชื่อมตอชุมชุนบาน

ใต รานอาหาร ตึกแถวประกอบพาณิชยกรรม ดานทิศใตเปนยานชานเมือง และโรงแรม มีแนวโนม

การขยายตัวของที่พักอาศัยตามการใชประโยชนที่ดินในอนาคต ที่กำลังจะเปลี่ยนเปนที่ดินประเภทที่

พักอาศัยหนาแนนปานกลางมาในสวนน้ี แนวโนมในอนาคตสามารถสงเสริมโครงการไดเปนอยางดี  

4.3) การเชื่อมโยงหนวยงานและระบบคมนาคม 

1) สนามบินนครพนม  ระยะทางประมาณ  20.00 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 20.00 นาที 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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  2) สะพานมิตรภาพไทย-ลาว ระยะทางประมาณ  17.70 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 18.00 นาที 

  3) สถานีรถไฟนครพนม  ระยะทางประมาณ  8.20 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 15.00 นาที 

4) สถานีขนสงนครพนม  ระยะทางประมาณ  6.00 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 8.00 นาที 

5) สำนักงานเทศบาล  ระยะทางประมาณ  6.40 กิโลเมตร 

      เดินทางโดยรถยนต 11.00 นาที 

4.4) มุมมอง  
 

 
 

รูปที่ 6.20 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 3 จากภายนอก 

ที่มา : สำนักงานประชาสัมพันธจังหวัดนครพนม สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 6.21 แสดงมุมมองของที่ต้ังโครงการหมายเลข 3 ภายในที่ต้ัง 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 1 พฤศจิกายน 2563 
 

รูปภาพดานบน มุมมองดานบนเห็นกิจกรรมบนเสนทางจักรยานสวรรคชายโขง เชื่อมตอ

กับหาดศรีโคตรบรณ ร ูปภาพดานลาง แสดงการเชื ่อมตอกันของเสนทางจักรยานและสวน

เทิดพระเกียรติ 

5) การมองเหน็ทีต้ั่งและการเชือ้เชิญ 

ที่ตั้งโครงการหมายเลข 3 สามารถมองเห็นโดยงายไดบางสวน จากถนนสายหลักฝงจาก

ถนนชยางกูร (ทางหลวงหมายเลข 212) อีกสวนตำแหนงตรงกลางถูกบดบังดวยพื้นที่ของโรงแรมฟอร

จ ูนวิวโขง ดานทิศเหนือเปนพื ้นที ่เป ดโลงและพื ้นที ่ทำกิจกรรมของคนเมือง สามารถดึงดูด

กลุมเปาหมายของโครงการ โดยใชรูปแบบของเอกลักษณของอาคาร การจัดพื้นที่ Landscape 

รวมทั้งการจัดมุมมองเขา-ออกของโครงการ ที่จะสามารถชวยสรางบรรยากาศ และสงเสริมใหเกิด

ความโดดเดนของอาคาร ซึ่งจะสงผลไปยังปริมาณผูเขามาใชโครงการ 

6) ศักยภาพของที่ต้ัง  

ที่ตั ้งโครงการหมายเลข 3 เปนที่ตั ้งที ่มีศักยภาพสูงในดานกิจกรรมและขนาดที ่ดิน 

เนื่องจากบางสวนของพื้นที่มีนโยบายการสรางเสนทางจักรยานเชื่อมตอถึงอำเภอธาตุพนม กำลังจะ

เปนพื้นที่สาธารณะใหมของชาวเมืองนครพนม ที่สามารถรองรับคนไดจำนวนมากในงานมหกรรม

ขนาดใหญ สามารถมีพื้นที่สำหรับกิจกรรมที่ตองใชความเร็ว เนื่องจากมีพื้นที่คอนขางมาก และ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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สามารถรองรับสำหรับการขยายตัวของโครงการ อีกทั้งไดกระจายการใชพื้นที่สาธารณะของเมืองใหมี

ประสิทธิภาพ ไมกระจุกตัวจนหนาแนนเพียงบางจุด 

7) วิเคราะหขอดี ขอเสีย 

ขอดี 1. ที่ดินมีพ้ืนที่ขนาดใหญสามารถวางผังอาคารไดอยางยืดหยุน ไมแออัด 

2. สภาพแวดลอมบางสวนเปนพ้ืนที่กิจกรรมที่สำคัญของจังหวัด 

  3. ถนนหลักมีระบบขนสงสาธารณะผาน 

  4. บรรยากาศของพ้ืนที่ไมวุนวาย ไมมีมลภาวะทางเสียง 

  5. พ้ืนที่มีการเปดมุมมองจากแมน้ำโขงตลอดแนว การถายเทของอากาศดี  

  ลมพัดเขาทางดานยาวของที่ดิน 

  6. มีนโยบายการสรางเสนทางจักรยานเช่ือมตอถึงอำเภอธาตุพนม กำลังจะ 

  เปนพ้ืนที่สาธารณะใหมของชาวเมืองนครพนม 

ขอเสีย 1. อยูบริเวณชานเมือง อยูหางจากสิ่งอำนวยความสะดวกตาง ๆ 

2. ตำแหนงตรงกลางถูกบดบังดวยพื้นที่ของโรงแรมฟอรจูนวิวโขง และตอง

วางตำแหนงอาคารไมใหบดบังมุมมองของโรงแรม 
 

 

6.2.3 สรุปผลการเลือกที่ต้ังโครงการในระดับที่ดินทีเ่หมาะสมตามเกณฑที่กำหนด 

การใหคะแนนการเลือกที่ต้ังโครงการในระดับที่ดินที่เหมาะสมตามเกณฑที่กำหนด มีการ

ใหตามการเคราะหขอมูลขางตน ระดับการใหคะแนนมีดังน้ี      

ระดับ 4 หมายถึง มีความเหมาะสมดีมาก  

ระดับ 3 หมายถึง มีความเหมาะสมดี  

ระดับ 2 หมายถึง มีความเหมาะสมพอใช  

ระดับ 1 หมายถึง มีความเหมาะสมนอย 
 

ตารางที่ 6.6 แสดงการสรุปผลการเลือกที่ต้ังโครงการในระดับที่ดิน 

เกณฑพิจารณาเลือกที่ต้ังโครงการ น้ำหนัก หมายเลข 1 หมายเลข 2 หมายเลข 3 

1) การใชที่ดิน  4 4 16 2 8 3 12 

2) การเขาถึงที่ต้ัง  3 2 6 3 9 4 12 

3) สภาพโดยรอบบริเวณที่ต้ัง 4 2 8 4 16 3 12 

4) การมองเห็นที่ต้ังและการเช้ือเชิญ  3 1 3 4 12 3 9 

5) ศักยภาพของที่ต้ัง 4 2 8 3 12 4 16 

รวม 18  41  57  61 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา, 2563 
 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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จากการพิจารณาและวิเคราะหใหคะแนน การพิจารณาเลือกที่ตั ้งโครงการในระดับที่ดิน 

สามารถไดขอสรุปวา ที่ต้ังโครงการหมายเลข 3 มีความเหมาะสมแกการพัฒนา อยูในผังสีที่เหมาะสม

แกวัตถุประสงคโครงการ สามารถเชื่อมโยงหนวยงานที่เกี่ยวของไดดี และที่สำคัญคือการมีศักยภาพ

ของที่ต้ังที่ดีในการทำเปนโครงการศูนยกลางนักเดินทางจักรายานลุมแมน้ำโขง จังหวัดนครพนม  
 

6.3 การวิเคราะหรายละเอียดของท่ีตั้งโครงการ  
 

การศึกษาและวิเคราะหรายละเอียดที่ตั้งโครงการ จะศึกษาเพื่อทำความเขาใจเกี่ยวกับ

ที่ตั้งสภาพแวดลอม ลักษณะทางกายภาพ การใชพื้นที่เดิม มุมมองที่ดีเมื่อมองเขาสูโครงการ และมอง

จากโครงการ ลักษณะภูมิอากาศ ทิศทางของดวงอาทิตย การพัดผานของลมประจำฤดู การเขาสู

โครงการและขอมูลทางดานกฎหมายและขอมูลขอกำหนดที่เกี่ยวของกับโครงการ เพื่อนำไปสูการ

ออกแบบใหตรงตามวัตถุประงสงค 
 

 
รูปที่ 6.22 แสดงที่ต้ังโครงการหมายเลข 3 คือที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา, 2563 สืบคนขอมูลเมือ่ 3 พฤศจกิายน 2563 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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6.3.1 ลักษณะกายภาพของที่ต้ังโครงการ 

6.3.1.1 ขนาดที่ต้ังโครงการ 

 
 

รูปที่ 6.23 แสดงขนาดและระยะรนที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา, 2563 สืบคนขอมูลเมือ่ 3 พฤศจกิายน 2563 
 

ที่ตั้งโครงการไดนำพื้นที่บางสวนของโครงการเสนทางจักรยานสวรรคชายโขง 13,862 

ตารางเมตร และพื้นที่บางสวนของสวนเทิดพระเกียรติ 12,511 ตารางเมตร ใชเปนที่ดินของโครงการ 

โดยมีขนาดพื้นที่รวม 32,000 ตารางเมตร หรือ 20-0-0 ไร เพื่อยกระดับพื้นที่บริการสำหรับการ

ทองเที่ยว ตามประเด็นการพัฒนาพื้นที่สาธารณะริมแมน้ำโขง 6

7 ที่ตั ้งโครงมีลักษณะรูปรางหลาย

เหลี่ยม ในสันฐานทางยาวตามขอบตลิ่ง สามารถระบุความยาวของที่ต้ังไดดังน้ี 

ทิศเหนือ มีระยะ 55.00 เมตร  

ติดพ้ืนที่สาธารณะประโยชนริมแมน้ำโขง 

ทิศตะวันออก มีระยะ 126.00, 15.00 และ 323.00 เมตร  

ติดริมแมน้ำโขง และเสนทางจักรยานสวรรคชายโขง 

ทิศใต   มีระยะ 90.00 เมตร  

ติดโรงแรมฟอรจูนวิวโขง และศาสเจาพอสัมมะติ 

ทิศตะวันตก  มีระยะ 126.00, 146.00, 35.00 และ 176.00 เมตร  

ติดโรงแรมฟอรจูนวิวโขง ศาสเจาพอสัมมะติ และถนนชยางกูร  

(ทางหลวงแผนดินหมายเลข 212 นครพนม-มุกดาหาร) 

 
7 แผนพัฒนาจังหวัดนครพนม พ.ศ. 2561-2565 (สำนักงานจงัหวัดนครพนม, 2561) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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การรนระยะของที่ดินโครงการ อางอิงจากขอกำหนดการใชประโยชนของพื้นที่ และ

กฎหมาย ระยะรนและที่วางอาคาร ดังน้ี 

1) การรนในระยะ 3.00 เมตร อาคารความสูงเกิน 9 เมตร แตไมเกิน 23 เมตร ดานขาง

อาคารที่ติดแนวเขตที่ดินผูอื่น มีชองเปด ระยะถอยรนอาคารจากขอบเขตที่ดิน อยาง

นอย 3 เมตร 

2) การรนในระยะ 6.00 เมตร จากทางหลวงแผนดินหมายเลข 212 

3) การรนในระยะ 15.00 เมตร ตามแนวขนานริมฝงตามสภาพธรรมชาติของแมน้ำโขง 
 

6.3.1.2 สภาพการใชที่ต้ังโครงการเดิม 

 
รูปที่ 6.24 แสดงการใชที่ต้ังโครงการเดิม 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา, 2563 สืบคนขอมูลเมือ่ 3 พฤศจกิายน 2563 
 

สภาพการใชที่ต้ังโครงการเดิม แบงพ้ืนที่โครงการออกเปน 2 สวน ดังน้ี  

  1) สวนของโครงการเสนทางจักรยานสวรรคชายโขง 13,862 ตารางเมตร ประกอบ

ไปดวยพ้ืนที่โลง (A) เปนสวนมาก รองลงมาเปนลานกิจกรรม (B) ศาลาเอนกประสงค (C) และเสนทาง

จักรยานที่เชื่อมตอถึงอำเภอธาตุพนม พื้นที่มีระดับที่ตางกัน 2 จุด คือ จุด A มีระดับ +145.00 เมตร 

จากระดับน้ำทะเล และจุด B มีระดับ +142.00 เมตร จากระดับน้ำทะเล 

 2) สวนของสวนเทิดพระเกียรติ (D) 12,511 ตารางเมตร เปนพื้นที่สวนสาธารณะ 

ประกอบไปดวยพื้นสนามหญาเปนสวนใหญ ลักษณะเปนดินรวน มีหญาและตนไมสูงบางสวนใชเปนที่

จอดรถสาธารณะและจัดกิจกรรมตาง ๆ ช่ัวคราว ไมมีการใชงานหลัก 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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 โดยไดเทียบกับระดับของแมน้ำโขงในจังหวัดนครพนม ระดับต่ำสุดอยูที่ +135.00 

เมตร จากระดับน้ำทะเล และเคยทวมสูงสุด +142.00 เมตร ในป 25617

8 ระดับถนน +145.00 เมตร 

 

 

 
 

 

 
 

 

 
 
 

รูปที่ 6.25 แสดงพ้ืนที่การใชงานเดิมของพ้ืนที่ลานกินกรรม ศาลาอเนกประสงคและเขื่อนปองกันตลิ่ง 

ที่มา : สำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนครพนม สบืคนวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563 
 

 

 

 
8 ระดับแมน้ำโขง จังหวัดนครพนม (สำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนครพนม, 2563) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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6.3.1.3 สภาพแวดลอมโดยรอบที่ต้ังโครงการ 

 
รูปที่ 6.26 แสดงสภาพแวดลอมโดยรอบที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563 
 

 พื้นที่โดยรอบโครงการสวนมากเปนที่พักอาศัย (ชุมชนบานใต) รองลงมาเปนตึกแถวอาคาร

พาณิชยสูงประมาณ 3-4 ชั้น มีสถานประกอบการเกี่ยวกับโรงแรมหรือรีสอรตกระจายรอบพื้นที่ ดาน

ทิศตะวันตก พ้ืนที่เกี่ยวกับความเช่ือทางศาสนา 2 จุด ดานทิศใตมีหอเสาไฟฟาแรงสูง  
 

6.3.1.4 มุมมองจากภายนอกที่ต้ังโครงการ  

 
รูปที่ 6.27 แสดงตำแหนงมุมมองจากภายนอกที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 6.28 แสดงมุมมองจากภายนอกที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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รูปที่ 6.29 แสดงมุมมองจากภายนอกที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563 
 

 
 

รูปที่ 6.30 แสดงมุมมองจากภายนอกที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563 
 

สภาพแวดลอมบริเวณภายนอกที่ตั้งโครงการเมื่อมองเขาไปในที่ตั้ง มีมุมมองที่นาสนใจ 

และบางมุมควรไดรับการแกไขเพื่อใหสงเสริมที่ตั้งโครงการใหสมบูรณ หมายเลข 1-7 เปนมุมมองหนา

โครงการดานทิศตะวันตก มีการเชื่อมพื้นที่ของลานกิจกรรมริมแมน้ำโขง หมายเลข 8 เปนมุมมองที่

มองไปยังพื้นที่ริมตลิ่งซึ่งเชื่อมโยงถึงลานพญาศรีสัตตนาคราช หมายเลข 9 มุมมองศาลเจาพอสัมมะติ 

หมายเลข 10 มุมมองถนนทางเขาเสนทางจักรยานดานทิศใตของที่ตั้ง ซึ่งสามารถนำรถยนตเขาได 

หมายเลข 11-12 มุมมองจากเสนทางจักรยานสวรรคชายโขง เห็นพื้นที่ตางระดับและพื้นที่ถูกตัด

ขาดกัน ซึ่งควรเปนพ้ืนที่ที่สามารถเช่ือมโยงกันได  

 

 

 

 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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6.3.1.5 มุมมองจากภายในที่ต้ังโครงการ  

 
 

รูปที่ 6.31 แสดงตำแหนงมุมมองภายในที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563 
 

 

 
 

รูปที่ 6.32 แสดงมุมมองภายในที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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หมายเลข 1 เปนมุมมองของโครงการที่เชื่อมตอเสนทางจักรยานสวรรคชายโขง หมายเลข 2

เปนมุมมองจุดขอบที ่ด ินที ่ เช ื ่อมตอกับโรงแรมฟอรจ ูน หมายเลข 3-4 เปนมุมมองจากสวด

เทิดพระเกียรติ ซึ่งมีระดับสูงกวาพื้นที่เสนทางจักรยานสวรรคชายโขง มองเห็นศักยภาพการเชื่อมตอ

ของพ้ืนที่ทั้งสองจุด ซึ่งระดับมีผมตอมุมมอง ทำใหพ้ืนที่ดูกวางเปนพิเศษ 
 

 

 
 

รูปที่ 6.33 แสดงมุมมองภายในที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563 
 

หมายเลข 5-7 เปนมุมมองของโครงการบริเวณสวนเทิดพระเกียรติ ภาพบอน้ำพุที่ไมถูกการ

ใชงานมาเปนระยะรวมหลายป หองน้ำมีทั้งหมด 2 จุด อยูในพ้ืนที่ของโครงการ 1 จุด ใชรองรับผูคนที่

เขามาใชงานในพื้นที่ หมายเลข 8 ลานกิจกรรมสำหรับเตนออกกำลังกาย เคยไดรับความนิยมในชวง

หลายปกอน แตในปจจุบันสถานที่เงียบเหงา พื้นที ่ขาดความดึงดูดจากคนรุนใหม และยังมีหอ

ไฟฟาแรงสูงของสวนเทิดพระเกียรติ อยูทางทิศใตของโครงการ ซึ่งเชื่อมมาจาก สปป.ลาว สภาพสวน

เทิดพระเกียรติมีความเสื่อมโทรมตามอายุการใชงาน ไมไดรับการดูแล และพื้นที่ไมเชื่อมตอกับบริบท

ภายนอกเทาที่ควร แมเมืองดานนอกเปลี่ยนแปลงไป แตสวนเทิดพระเกียรติยังคงสภาพเดิม ทำใหพ้ืน

ไมไดถูกใชงานอยางเต็มประสิทธิภาพ  

 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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6.3.2 ลักษณะภูมิอากาศของที่ต้ังโครงการ 

 
 

รูปที่ 6.34 แสดงลักษณะภูมิอากาศของที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563 
 

6.3.2.1 ดวงอาทิตย (แสงแดด) 

ทิศทางของดวงอาทิตย จะขึ้นจากทิศตะวันออก-ตะวันออกเฉียงใตแลวจบที่ทิศ

ตะวันตก-ตะวันตกเฉียงใต โดยมีลักษณะออมทางทิศใตตั้งแตชวงกลางเดือนกันยายนจนถึงเดือน

มีนาคม หลังจากนั้นจะเริ่มขึ้นจากทิศตะวันออกเฉียงเหนือแลวจบที่ทิศตะวันตกเฉียงเหนือ โดยมี

ลักษณะออมทางทิศเหนือแตดวงอาทิตยในบางชวงจะตั้งฉากกับพื้นโลกตั้งแตเดือนเมษายนจนถึง

กลางเดือนกันยายน 

6.3.2.2 ลมประจำทิศ 

ทิศทางของลม มีลมมรสุมมา 2 ทิศทาง คือทิศตะวันออกเฉียงเหนือจากฝงแมน้ำ

โขง ลมมรสุมเริ่มประมาณกลางเดือนตุลาคมจนถึงกลางเดือนกุมภาพันธ พัดมวลอากาศเย็นและแหง 

และทิศตะวันตกเฉียงใต เปนลมมรสุมระวางเดือนพฤภาคมจนถึงกลางเดือนตุลาคม มรสุมน้ีจะนำมวล

อากาศชื้นมีเมฆมากและฝนตกชุก แตเนื่องดวยมีอาคารที่อยูติดกับที่ตั ้งโครงการในทิศใตและทิศ

ตะวันตก ทำใหลมที่มาจากทิศน้ีรับลมไดนอย 

6.3.2.3 ฝน 

ฤดูฝนอยูในชวงเดือนพฤษภาคมจนถึงเดือนตุลาคม ตามลมมรสุมตะวันตกเฉียง

ใต อิทธิพลจากความกดอากาศต่ำ ปริมาณน้ำฝนสวนใหญอยูในชวงเดือนสิงหาคมจนถึงกันยายน มี

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ปริมาณไมสม่ำเสมอ ในป 2561 ปริมาณน้ำฝนทั้งป 1,304.8 มิลลิเมตร จำนวนวันที่ฝนตก 115 วัน มี

จำนวนวันฝนตกมากสุด 23 วัน ในเดือนกรกฏาคม8

9   
 

6.3.3 การเขาถึงที่ต้ังโครงการ 

 
 

รูปที่ 6.35 แสดงมุมมองการเขาถึงที่ต้ังโครงการ 

ที่มา : ธีรพงศ บุญมา สืบคนวันที่ 3 พฤศจิกายน 2563 
 

  6.3.3.1 รถยนตสวนบุคคล การเขาถึงเสนทางหลักจากทิศเหนือของที่ดินสามารถ

เขาไดจากถนนชยางกูร เปนถนน 2 ชองทางจราจรมีชองจอดรถสาธารณะดานขางถนน สัญจรสอง

เสนทาง (Two Way) และทิศใตของที่ดิน ใชเสนทางอีกฝงจากถนนชยางกูร (ทางหลวงหมายเลข 

212) เปนถนน 4 ชองทางจราจร สัญจรสองเสนทาง (Two Way) อีกหนึ่งเสนทางจากยานชุมชนบาน

ใตดวยถนนพินิจรังสรรคเปนถนน 2 ชองทางจราจร สัญจรสองเสนทาง (Two Way) สามารถเขาสู

ที่ต้ังโครงการไดงาย เน่ืองจากการจราจรไมติดขัด 

โดยการเขาถึงดวยรถยนต มีทางเลือกทางเขาถึงโครงการที่เหมาะสมอยู 3 ตำแหนง 

เนนทางเขาออกในดานถนนชยางกูร (ทางหลวงหมายเลข 212) เปนถนน 4 ชองทางจราจร สัญจร

สองเสนทาง (Two Way) ดานทิศตะวันตก สามารถเขาไปและเชื่อมตอไปยังถนนอื่น ๆ ที่เชื่อมโยงไป

ยังสถานี้ตาง ๆ มีมีความเกี่ยวของกับโครงการ ทั้งถนนเลี่ยงเมืองเชื่อมตอไปยังสนามบินนครพนมและ

จังหวัดสกลนคร ถนนชยางกูร (ในตัวเมือง) เชื่อมตอเขาสูตัวเมืองและสะพานมิตรภาพไทยลาว ถนน

พินิจรังสรรคเชื่อมตอไปยังแหลงชุมชนที่พักอาศัย โดยตำแหนงหมายเลข 3 เปนตำแหนงที่เหมาะสม

ในการทำทางเขาออกของโครงการ  

 
9 ปริมาณน้ำฝนจงัหวัดนครพนม (สำนักงานสถิติแหงชาติ, 2562) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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  6.3.3.2 รถโดยสารสาธารณะ บริเวณหนาดานโครงการฝงทิศตะวันตก ถนนชยาง

กูร (ทางหลวงหมายเลข 212) เปนทางผานของรถโดยสารประจำทางดังตอไปน้ี  

2.1) รถตูสาย 555 นครพนม-ธาตุพนม-มุกดาหาร (วิทยาทรานสปอรต) 

2.3) รถตูสาย 256 นครพนม-อุบลราชธานี (สหมิตรอุบล) 

2.1) รถสองแถวนครพนม-ธาตุพนม  

โดยการเขาถึงดวยรถโดยสารสาธารณะ เสนทางของรถโดยสารสาธารณะผานทาง

ถนนชยางกูร (ทางหลวงหมายเลข 212) ทิศตะวันตกของโครงการ พื้นที่ที่เหมาะสมของจุดจอดรถ

โดยสาร ควรอยูใกลเคียงกับทางเขาหลักของโครงการที่เชื ่อมโยงเขาสูโครงการ และมีตำแหนงที่

เดนชัด ซึ่งเลือกใหอยูในตำแหนงใกลเคียงศาลเจาพอสัมมะติ บริเวณดานหนาที่ตั้งโครงการทางดาน

ทิศตะวันตก 

  6.3.3.3 รถจักรยาน มีเสนทางจักรยานยานริมแมน้ำโขง (ทางจักรยานสวรรคชาย

โขง) ผาดผาน เชื่อมตอทางทิศใตถึงธาตุพนม และทางทิศเหนือถึงสะพานมิตรภาพไทยลาว รวม

ระยะทาง 67.70 กิโลเมตร โดยเลี่ยงจากถนนสาธารณะ ทำใหมีความปลอดภัย สามารถเขาถึงไดทั้ง

ผู ใชจักรยานในพื้นที ่ หรือนักทองเที ่ยวจักรยานทางไกล ซึ ่งเสนทางเดิมมีความเหมาะสามกับ

พฤติกรรมผูใชงาน และสอดคลองกับสภาพแวดลอมของที่ตั้งโครงการ ซึ่งเสนทางจักรยานมีสวนที่

สามารถเขาถึงภายในโครงการไดในขั้นตอนการออกแบบ 

 6.3.3.4 การเดินเทา โดยการเขาถึงโครงการดวยการเดินเทา ในดานทิศเหนือของ

ที่ตั้งเปนพื้นที่สาธารณะขนาดใหญเลียบริมฝงแมน้ำโขง มีกิจกรรมที่เกิดขึ้นคือการออกกำลังการ การ

ปนจักรยาน พิธีกรรมทางศาสนา เปนพ้ืนที่พักผอน จุดชมวิว พ้ืนที่จัดกิจกรรมตาง ๆ ของเมือง ซึ่งเปน

พื้นที่สาธารณะขนาดใหญของเมือง ทำใหกิจกรรมที่เกิดขึ้นนำไปสูจุดทางเดินเทาเขาที่ตั้งโครงการใน

ดานทิศน้ี  

6.3.4 ขอกำหนดเก่ียวเนื่องกับที่ต้ัง 

เนื ่องดวยที ่ต ั ้งโครงการตั ้งอยู ในพื ้นที่สาธารณะริมแมน้ำโขง ซึ ่งเปนจุดที ่ลมทิศ

ตะวันออกเฉียงเหนือจากฝงแมน้ำโขงพัดมวลอากาศเย็นเขาสูตัวเมือง จึงเกิดขอกำหนดเรื่องความสูง

ของอาคารไมเกิน 10 เมตร โดยวัดจากระดับพ้ืนที่ดินที่กอสรางถึงยอดหลังคา มีอัตราสวนพ้ืนที่อาคาร

รวมทุกชั้นของอาคารทุกหลังตอพื้นที่ดินที่ใชเปนที่ตั้งอาคารไมเกิน 0.8 : 1 (FAR) มีอัตราสวนพื้นที่

อาคารปกคลุมดินตอแปลงที่ดินที่ใชเปนที่ตั้งอาคารไมเกินรอยละ 50 และมีขนาดพื้นที่อาคารรวมทุก

ชั้นในหลังเดียวกันไมเกิน 500 ตารางเมตร เพื่อไมใหเปนแผงกำบังลม และบดบังทัศนียภาพของเมือง 

การใชประโยชนที่ดินริม แมน้ำโขงใหมีที่วางตามแนวขนานริมฝงตามสภาพธรรมชาติของแมน้ำโขงไม

นอยกวา 15 เมตร เพื่อปองกันระดับน้ำขึ้นสูงสุด ซึ่งเทียบกับที่ตั้งโครงการ ระดับน้ำที่เคยขึ้นสูงสุด 

+142.00 เมตร จากระดับน้ำทะเล ซึ่งไมสูงเกินระดับพื้นของเสนทางจักรยาน ดานทิศตะวันตกของที่

ตั้งอยูใกลศาลเจาพอสัมมะติ ซึ่งเปนสถานที่ศักดิ์สิทธิ์ของจังหวัด ในสิ่งศักดิ์สิทธิ์ที่ชาวนครพนมเคารพ

นับถือ จึงตองคำนึงถึงการออกแบบที่เหมาะสมกับสถานที่  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บทที่  7 
 

การศึกษาข้อมูลสนับสนุนการออกแบบโครงการ 
 

การศึกษาข้อมูลสนับสนุนการออกแบบโครงการศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ่มแม่น้ำ
โขง จังหวัดนครพนม มีจุดประสงค์เพื ่อเป็นพื้นฐานในการออกแบบโครงการให้ถูกต้องตามหลัก
วิชาการ ของพื้นการใช้งานแต่ละส่วน ส่วนสำหรับอำนวยความสะดวกผู้ใช้จักรยาน ส่วนจัดแสดง
นิทรรศการ และส่วนโรงแรม ให้มีความสอดคล้องและส่งเสริมบริบทของพื้นที่ ซึ่งที่ตั้งโครงการตั้งใน
ภูมิศาสตร์ภาคอีสาน จึงเกิดแนวคิดความสัมพันธ์ของสถาปัตยกรรมกับธรรมชาติ เป็นระบบนิเวศ
วัฒนธรรมของพื้นที่ริมแม่น้ำโขง จึงใช้คิดนี้เป็นข้อมูลเบื้องต้น และนำข้อมูลไปสู่ขั้นตอนการออกแบบ
โครงการให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุด  
 

7.1 หลักการออกแบบสถาปัตยกรรมสำหรับจักรยาน 
 

7.1.1 การออกแบบทางจักรยานด้านวิศวกรรม 
การออกแบบทางจักรยานในทุกประเภทควรมีมาตรฐานที่ต้องออกแบบทางด้านวิศวกรรม 

เพื่อให้เกิดความปลอดภัยต่อผู้ใช้งาน และอยู่ในมาตรฐานสากล ดังนี้ 
 

ตารางที่ 7.1 แสดงมาตรฐานและข้อกำหนดในการออกแบบทางจักรยาน 
รายการ ข้อกำหนดและการคำนวณ 

ขนาดของจักรยาน 
(Bicycle) 

ขนาดรูปตัดของคนขี่จักรยานปกติ ต้องการพื้นที่ราบ ระยะห่างจาก 
สิ่งกีดขวางต่าง ๆ ดังนี ้

1) ความกว้าง (Width Margin) 1.0 เมตร ซ ึ ่งเป ็นระยะ
ประชิด 0.75 เมตร และระยะห่างขา้งละ 0.125 เมตร 

2) ความสูง (Height Clearance) 2.50 เมตร ซึ่งเป็นระยะ
ปลอดภัยของทุกขนาดของจักรยานปกติพร้อมคนขี่ 

ความกว้างของช่องจราจร 
(Typical Cross Section) 

เมื่อคำนึงถึงระยะพื้นที่ต้องการแล้ว AASHTO ได้แนะนำว่าทาง
จักรยาน ควรมีช่องทางเพื่อการจราจรกว้างอย่างน้อย 1.20 เมตร 
แต่การจะให้สะดวกแล้วควรจะเป็น 1.50 เมตร 

ความเร็วออกแบบ 
(Design Speed) 

ความเร็วออกแบบควรจะเป็น 30 กม./ชม. เป็นอย่างต่ำ สำหรับ
ถนนผิวจราจรลาดยาง แต่ถ้าหากเป็นผิวลูกรัง ควรออกแบบที่
ความเรว็ 25 กม./ชม. 

ความชัน (Grade) การออกแบบควรให้มีทางลาดชันน้อยสุดหากเลี่ยงไม่ได้ควรจะเป็น 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ความชัน (Grade) 

ระยะสั้น ๆ (การออกแบบ Grade สั้น ๆ จะหมาะสมกว่า Grade 
ยาว) โดยให้มีเกรดสูงสุดได้ไม่เกิน 3% แต่ถ้าหากจะมีความชันเกิน 
5% แล้ว ควรจะให้มีระยะทางไม่มากกว่าที่จะแนะนำต่อไปน้ี 

ความชัน ต่อ ระยะทาง 
5-6%  240 เมตร 
7%  120 เมตร 
8%  90 เมตร 
9%  60 เมตร 

การออกแบบโค้งราบ 
(Horizontal Alignment) 

การออกแบบโค้งราบ (Horizontal Alignment) จะแตกต่างจาก
การออกแบบสำหรับรถชนิดอื่น โดยจักรยานจะเอียงตัวเมื่อเข้าโค้ง
ในขณะผู้ขับขี่ต้องปั่นจักรยานไปด้วย ซึ่งจะเอียงตัวต้านแรงหนี
ศูนย์ได้ไม่มาก เพราะจะทำให้บันได (ที่เท้าเหยียบ) ชนพ้ืนได้ ซึ่งมุม
การเอียงตัวที่เหมาะสมจะอยู่ประมาณ 15 - 20 องศา ดังนั้นการ
ออกแบบโค้งราบควรออกแบบดังนี ้

R = 0.0079V2/tanθ 
R = รัศมีโค้งต่ำสุด (เมตร) 
V = ความเร็วออกแบบ (กม. /ชม.) 
θ = มุมเอียง (วัตจากแนวตั้ง) 

แต่ถ้าหากจะออกแบบที่มุมใกล้ 20 องศา (18-20 องศา) ควรจะมี
การทำถนนเอียงรับการเลี้ยว (Supper Elevation) โดยใช้สูตรของ
การออกแบบคั้งน้ี 

R = 0.0079V2/tanθ 
R = รัศมีโค้งต่ำสุด (เมตร) 
V = ความเร็วออกแบบ (กม. /ชม.) 
e = ความเอียงของถนน (เปอร์เซ็นต์) 
f = สัมประสิทธิ์ความเสียดทาน 
θ = มุมเอียง (วัตจากแนวตั้ง) 

ผิวจราจร 
(Pavement Structure) 

 

แนะนำให้มีผิวจราจรแบบแข็ง ทนต่อทุกสภาพอากาศ ซึ่งจะเป็นผิว
แบบแอสฟัสต์ หรือคอนกรีต สิ่งที่สำคัญที่สุดของการออกแบบผิว
จราจร คือ การที่ให้มีผิวทางสำหรับการขับขี่ที่ราบเรียบ ไม่ขรุขระ 
ตลอดเส้นทางความรู้สึของผู้ขับขี่จักรยาน จะไวต่อสภาพผิวทาง
มากกว่าผู้ขับขี่รถยนต ์

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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โครงสร้าง (Structure) 
 

ในช่องทางที ่จะทำสะพาน จะต้องเพิ ่มระยะห่างจาก ขอบของ
ช่องทางจราจร กับราวสะพานข้างละ 0.60 เมตร เป็นอย่างต่ำ ทั้งนี้
เพื่อให้เป็นระยะปลอดภัย จากการชนราวสะพาน และจากคนเดิน
เท้า ส่วนความสูงของราวสะพานควรเป็น 1.10 เมตร เป็นอย่างต่ำ 

ที ่มา : เอกสารว ิชาการของ American Association of State Highway and Transportation 
Officials, AASHTO "Guide for the development of Bicycle Facilities", 1999. 
 

7.1.2 การออกแบบสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับผู้ใช้จักรยาน 
สิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับผู้ใช้จักรยาน (Bicycle Facilities) หมายถึง การปรับปรุง

หรือการจัดหาที่จอดรถจักรยาน การทำสิ่งอำนวยความสะดวกอื่น ๆ เช่น การทำที่พักเหนื่อยแก่ผู้ที่ใช้
จักรยาน การให้บริการด้านการซ่อมจักรยาน โดยทั่วไปที่จอดรถจักรยานแบ่งเป็น 3 ชนิด1 ได้แก ่

7.1.2.1 ตู้เก็บจักรยาน (Bike locker) มีลักษณะเป็นตู้ก็บจักรยานและมีตัวล็อค ป้อง 
กันจักรยานจากสภาพอากาศและการงัดแงะ มีอุปกรณ์ต่าง ๆ เช่น ไฟยาง ที่สูบลม ขวดน้ำ ตะกร้า 
สามารถจัดให้เช่าเป็นรายวัน รายสัปดาห์ หรือรายเดือน ตู้เก็บจักรยานนี้เหมาะสำหรับการจอดเป็น
เวลานาน แต่มีราคาค่อนข้างสูง แสดงลักษณะของตูเ้ก็บจักรยานรูปแบบต่าง ๆ และแสดงรายละเอียด
ของแบบสำหรับจดัสร้างตู้เก็บจักรยาน ตามรูปที่ 12 

7.1.2.2 ราวจักรยานปลอดภัยสูง (High security rack) มีแท่งเหล็กที่ยืดกับโครงรถละ
ล้อ อาจมีหนึ่งหรือสองล้อ ป้องกันการขโมยล้อได้ แต่ไม่สามารถป้องกันอุปกรณ์อื่น ๆ ได้ ที่จอดรถ
ประเภทนี้เหมาะสำหรับการจอดเป็นเวลานาน แต่มีราคาต่ำกว่าตู้เก็บจักรยาน 

7.1.2.2 ราวจักรยานแบบธรรมดา (Conventional racks) เป็นไม้หรือเหล็กและจุด
ล็อค 1 จดุเข้ากับจักรยาน ใช้สะดวกประหยัดเนื้อที่ มีราคาไม่สูง แต่เสี่ยงต่อการถูกขโมยอุปกรณ ์

 

ในการวางแผนเพื่อจัดหาหรือปรับปรุงสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับจักรยาน 
นอกจากจะต้องพิจารณาถึงสภาพภูมิประเทศ ปริมาณการใช้จักรยาน การดูแลรักษา งบประมาณ 
กฎหมายท้องถิ่นแล้ว ควรคำนึงถึงความแตกต่างระดับความสามารถ วัตถุประสงค์ของผู้ขับขี่จักรยาน 
และปัจจยัตา่ง ๆ ที่มีอิทธิพลต่อการใช้จักรยาน 

รูปที่ 12แสดงลักษณะของตู้ก็บตักรขาน (Bike locke) แบบก่อสร้างและลักษณะการติคตั้งตู้
เก็บข้กรยาน รูปที่3 แสดงตัวอย่งของราวชักยานแบขความปลอคภัยสูง รูปที่ 14 แสดงตัวยำงราว
จักรยานแบบธรรมคา ปที่ 1ร แสดงที่งอดจักรยานแบบมีหลังคา รูปที่ 16 แสดงที่ขอดงักรยาบบมีหลัง
คนละมีตู้เก็บของ 

 

7.1.3 การจัดกิจกรรมที่สนับสนุนและส่งเสริมโครงการ 

 
1 การแบ่งประเภทที่จอดรถจักรยาน (American Society of Civil Engincers [ASCE], 1980) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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การประชาสัมพันธ์โครงการจะดำเนินการต้องควบคู่กับการจดักิจกรรมเพื่อการใช้จักรยาน
ผ่านกลุ่มผู้ใช้จักรยาน สื่อตา่ง ๆ เช่น รายการเสียงตามสาย รถกระจายข่าว รายการวิทยุ หนังสือพิมพ์ 
รายการโทรทัศน์ วิทยุของกรมประชาสัมพันธ์ องค์การสื่อสารมวลชนแห่งประเทศไทย ทั้งนี้เพ่ือให้การ
รณรงค์ประชาสัมพันธ์การใช้จักรยานสัมฤทธิ์ผลได้นั้นประชาชนในพื้นที่ ควรมีส่วนอย่างยิ่งในการ
ประชาสัมพันธ์ สร้างทัศนคติที่ดี และร่วมกันใช้จักรยาน โดยกิจกรรมการใช้จักรยานเพื่อการกีฬาและ
การแข่งขันในโครงการ มีดังน้ี 

จักรยานที่ใช้ในการแข่งขันที่จะกล่าวถึงนี้ เป็นจักรยานประเภท BMX จุดประสงค์หลัก
ของการมี BMX คือเพื ่อความสุดยอดของการขับขี ่วาดลวดลาย ความท้าทาย การประลอง
ความสามารถการแสดงท่าโลดโผนในท่าต่าง ๆ กลางเวหา หรือกระโดดขึ้นบนราวบันได ดังนั้นในการ
แข่งขันจึงจำเป็นต้องแบ่งประเภทตามพละกำลังของวัยรุ่น ซึ่งแบ่งได้เป็น 4 ประเภท2  ดังนี ้

 

 
 

รูปที่ 7.1 แสดงกิจกรรม Motocross 
ในสนาม Velosolutions Pump Track Mittersill, Austria พื้นที่ 2,500 ตารางเมตร 

ที่มา : www.pumptrack.com สืบค้นวันที ่1 พฤศจิกายน 2563 
 

1) Motocross เป็นการประลองที่เก่าแก่นับตั้งแต่เริ่มต้น ซึ่งจะประกอบด้วย ผู้แข่ง 10 - 
20 คน ในสนามแข่งทำเป็นเนินดิน เรียกว่า BMX Track มีความยาว 300 - 400 เมตร จะเป็นเนินดิน
ลูกระนาด เนินเอียง เลี้ยวหักศอก หรือบ่อทราย การแข่งขันจะแบ่งตามอายุ ตามเพศทั้งหญิงและชาย 
และตามความชำนาญ เริ่มจากมือสมัครเล่นจนถึงมืออาชีพ ดังนั้น ผู้ชนะคือผู้ที่เข้าเส้นชัยก่อน 

 
2 การศึกษาและพัฒนามาตรฐานการออกแบบทางจักรยาน (วารสารวิศวกรมมศาสตร์ มศว., ปีที่ 2 ฉบับที่ 2) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปที่ 7.1 แสดงกิจกรรม X-Track 

ที่มา : www.pumptrack.com สืบค้นวันที ่25 พฤศจิกายน 2563 
 

2) X-Track คือสนามที ่จัดให้มีการประลองท่าโลดโผนต่ าง ๆ ของ BMX สนามจะ
ประกอบด้วยกระดานกระโดด ราวบันไดเหล็ก ทางลงลาดชัน แรมพ์กระโดดรูปโค้งสำหรับการตีลังกา 
โดยเริ่มจากระดับง่ายที่สุดถึงยากที่สุด ผู้ชนะคือผู้ที่แสดงลวดลายที่ยากต่อเนื่อง สมบูรณ์แบบไม่
ผิดพลาด ผู้แข่งจะต้องมีทักษะอย่างสูง และสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันเต็มที่ ผู้ เล่นจะต้องสวมใส่เกราะ
สำหรับป้องกันหน้าอกและลำตัว สนับเข่า สนับศอก ถุงมือ และที่สำคัญที่สุดคือหมวกกันน๊อก 

3) X-Floor ถือว่าเป็นประลองสูงสุดของ BMX สนามแข่งขันจะเป็นพื้นเรียบว่างเปล่า 
การแสดงจะใช้ทักษะสูง คือ การทรงตัวในที่ต่าง ๆ เช่น การกระโดดอยู่กับที่บนล้อหน้าหรือล้อหลัง
เพียงล้อเดียว การถีบถอยหลัง โดยผู้ขับขี่นั่งบนแฮนด์ การหมุนตัวจักรยานรอบคอจักรยาน โดยมีล้อ
หน้าสัมผัสพื้น กาประลองในลักษณะนี้ถือว่าเป็นจุดสูงสุดของ BMX ผู้ชมจะซาบซึ้งในความสามารถ
ของผู้แสดง สร้างความรู้สึกท้าทายความสามารถเป็นอย่างยิ่ง 

4) X-Town เนื่องจากการใช้จักรยาน มีกฎหมายรองรับ เช่นเดียวกับคนเดิน จึงเกิด
รูปแบบของการแข่งขันจักรยาน BMX ขึ้นภายในเมือง ตามสถานที่ต่าง ๆ โดยใช้สิ่งก่อสร้างทั่วไป เช่น 
ราวบันไดหน้าธนาคาร บันไดสวนสาธารณะ เพื่อการประลอง เป็นต้น การแข่งขันจะคล้ำย ๆ กับ แรล
ลี่ โดยมีการกำหนดรูปแบบหรือโจทย์ต่าง ๆ ตามเส้นทางที่กำหนด การแข่งขันจะใช้เส้นทางในเมือง
ตามตรอกซอกซอย ซึ่งกฎกติกต่าง ๆ สามารถกำหนดขึ้นตามวาระไม่ตายตัว 

การใช้จักรยาน BMX เพื ่อการแข่งขัน อาจจะดูอันตรายเกินไปสำหรับมุมมองของ
ผู้ปกครอง แต่โปรดคิดเสมอว่า BMX ไม่ใช่อาชญากรรม (BMX is not crime) BMX เป็นจักรยาน
สำหรับวัยเด็กที่สามารถใช้ได้จนถึงวัยรุ่น จึงเป็นจักรยานที่ควรจะได้รับความสนใจ และกระตุ้นให้
เยาวชนได้ใช้และรู้จักกิจกรรมต่าง ๆ ของจักรยานชนิดนี ้

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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7.2 หลักการออกแบบนิทรรศการ 
7.2.1 จิตวิทยาการรับรู้  

7.2.1.1 ปัจจยัที่เกี่ยวข้องกับการรับรู้  
สื่อและกิจกรรมต่าง ๆ ในส่วนนิทรรศการ สื่อเหล่านี้จะสามารถกระตุ้น การรับรู้

ได้มากน้อยเพียงใดย่อมขึ้นอยู่กับคุณลักษณะต่อไปน้ี 
1.1) ความเข้ม คือความชัดเจนของสื่อซึ่งอาจประกอบไปด้วยแสง สีสันที่โดดเด่น

สวยงาม สามารถมองเห็นได้ไม่ผิดเพี้ยน 
1.2) ขนาดของวัตถุ วัตถุหรือสิ่งเร้าที่มีขนาดใหญ่ ส่วนมากจะดึงดูดความสนใจ

ได้ดีกว่าวัตถุหรือสิ่งเร้าที่มีขนาดเล็ก  
1.3) ความแปลกใหม่และสิ่งที่มีลักษณะตัดกัน การเปลี่ยนแปลงทำให้สิ่งเร้า

ผิดปกติไปจากเดิมหรือสิ่งที่มีลักษณะตรงกันข้ามกับสิ่งปกติทั่วไป  
1.4) ตำแหน่งที่ตั้ง การติดตั้งสื่อหรือวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ในการจัดนิทรรศการให้

อยู่ในตำแหน่งที่เหมาะสม จะกระตุ้นความสนใจได้ดีกว่าการจัดวางในระดับสูงหรือต่ำเกินไป  
1.5) การเคลื่อนไหว สิ่งเร้าที่มีการเคลื่อนไหวย่อมสามารถกระตุ้นหรือดึงดูด

ความสนใจได้ดีกว่าสิ่งเร้าที่นิ่งอยู่กับที ่
1.6) ความเป็นหนึ่งเดียว สิ่งของหรือวัตถุที่มีอยู่หนึ่งเดียวบนพื้นที่ ว่างบริเวณ

กว้างจะก่อให้เกิดความสนใจได้ดีเป็นพิเศษ  
1.7) ระยะทาง สิ่งของหรือรูปภาพที่วางซ้อนทับกันจะก่อให้เกิดมิติ ตื้นลึกทำให้

ดูเป็นระยะทางใกล้ไกลเป็นลำดับ จะช่วยเร้าความสนใจได้ดีกว่าสิ่งที่จัดเรียงในระนาบเดียวกัน 
1.8) ความคงทน เป็นช่วงระยะเวลาหรือความถี่ในการปรากฏและคงอยู่ของสิ่ง

เร้า มีโอกาสทบทวนการตีความซ้ำแล้วซ้ำอีกหลายครั้ง ทำให้รับรู้แม่นยำแน่นอน  
1.9) การทำซ้ำ สิ่งเร้าที่เกิดขึ้นซ้ำแล้วซ้ำอีกหลาย ๆ ครั้ง 

 
7.2.1.2 การรับรู้นิทรรศการตามแนวทฤษฎีจิตวิทยา  

ตามทฤษฎีของกลุ่มเกสตอลท์ (Gestalt Theory) ซึ่งมีแนวคิดว่าองค์ประกอบ
สำคัญของภาพ หรือสิ่งเร้าที่เรารับรู้โดยทั่วไปมี 2 ส่วนคือภาพและพื้น ดังนั้น การรวมกันของภาพ
และพื้นจึงถือเป็นกฎ สำคัญของการจัดสิ่งเร้าเพื่อการกระตุ้นความสนใจซึ่งมีหลักสำคัญ 4 ประการ
ได้แก่  

1) หลักของความใกล้ชิด หมายถึง สิ่งเร้าที่อยู่ใกล้กันทำให้เรามีแนวโน้มที่จะ
รับรู้เป็นพวก เดียวกันมากกว่าสิ่งที่อยู่ห่างกัน ประโยชน์ในการนำหลักของความใกล้ชิดมาใช้กับการ
จัด นิทรรศการคือ สะดวกต่อการรับรู้และการเรียนรู้ของผู้ชม ทำให้ดูเป็นกลุ่มเป็นก้อนหรือ เป็นชุด 
ง่ายต่อการตรวจสอบจำนวนวัสดุที่จัดแสดง การจัดนิทรรศการเพื่อกระตุ้นให้ผู้ชม รับรู้ได้ดีตามหลัก

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ของความใกล้ชิด ควรจัดสื่อหรือวัตถุสิ่งของให้อยู่รวมกันใกล้เคียงกัน โดยเฉพาะสิ่งที่มีเนื้อหาหรือมี
จุดมุ่งหมายเดียวกัน  

2) หลักของความคล้ายคลึง หมายถึง สิ่งเร้าที่มีลักษณะคล้ายคลึงกันทำให้การ
รับรู้มีแนวโน้ม ที่จะเป็นพวกเดียวกันมากกว่าสิ่งที่แตกต่างกัน แม้ว่าสิ่งนั้นจะอยู่ใกล้กันหรือไกลกันก็
ตาม แต่หลัก การนี้ไม่สามารถใช้ได้กับสิ่งเร้าทุกครั้งไป ประโยชน์ในการนำหลักของความ คล้ายคลึง
มาใช้กับงานนิทรรศการมีหลายประการ คือ ช่วยให้เกิดความเป็นกลุ่ม มีเอกภาพ สะดวกต่อการรับรู้
และการเรียนรู้ของผู้ชม การจัดนิทรรศการทำได้โดยการจัดวางสื่อหรือ สิ่งของที่มีลักษณะคล้ายกัน
เป็นหมวดหมู่หรือเป็นกลุ่มเดียวกัน ทั้งนี้ควรคำนึงถึงปัจจัย ต่างๆ ที่เกี่ยวข้องเป็นสำคัญ 

3) หลักของความต่อเนื่อง หมายถึง สิ่งเร้าที่ปรากฏให้เห็นอย่างซ้ำ ๆ เหมือนกัน
ไปในทิศทาง เดียวกันอย่างต่อเนื่อง ประโยชน์คือ ช่วยให้เกิดประโยชน์ในการวางแผน การออกแบบ 
และการดำเนินงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ ทำให้สะดวกและง่ายต่อการสังเกต การรับรู้ และการ
เรียนรู้ การจัดนิทรรศการเพื่อให้ผู้ชมเกิดการรับรู้และเรียนรู้ได้ดี สามารถนำมา การจัดวางป้ายนิเทศ
ให้เป็นแนวต่อเนื่องกันเป็นระยะทางยาวตามความเหมาะสมการใช้ เส้น สี สัญลักษณ์ แสง รูปแบบ 
ซ้ำ ๆ กันอย่างต่อเนื่อง  

4) หลักของความประสาน เป็นการต่อเติมสิ ่งเร้าที ่ขาดหายไปให้สมบูรณ์ 
(closure) สิ่งที่ ผิดปกติหรือส่วนของรูปภาพหรือของวัตถุที่หายไปจะกระตุ้นการรับรู้ได้ดี ความไม่
สมบูรณ์ จะก่อให้เกิดความสงสัย 

7.2.1.3 วัยหรืออายุอิทธิพลต่อการเรียนรู้ของผู้ชมในการชมนิทรรศการ 
วัยหรืออายุของผู้ชมมีความเกี่ยวข้องกับวุฒิภาวะ ความพร้อม การรับรู้ การ

เรียนรู้ ความ ต้องการ ความสนใจและประสบการณ์ต่าง ๆ ซึ่งเป็นปัจจัยสำคัญต่อการชมนิทรรศการ 
ดังนั้นในการจัด นิทรรศการจึงควรคำนึงถึงวัยของผู้ชม  

1) วัยเด็กตอนต้น เด็กวัยนี้มีอายุตั ้งแต่ 2-6 ปี เป็นเด็กวัยเรียนในระดับชั้น
บริบาล อนุบาล และประถมศึกษาปีที่ 1 เป็นวัยที่มีการปรับตัวเข้ากับสิ่งแวดล้อมเป็นอย่างมากเพราะ
เริ่ม ก้าวออกสู่สังคมนอกบ้าน เด็กวัยนี้ชอบสิ่งแปลก ๆ ใหม่ ๆ ที่ไม่เคยรู้จักมาก่อน สนใจสิ่ง รอบตัว 
เป็นวัยแห่งการสำรวจอย่างแท้จริง ช่างซักถาม ชอบรูปภาพในหนังสือและชมสิ่ง เคลื่อนไหวที่มีสีสัน
สดใสชัดเจนสนใจของเล่นที่จับต้องได้ถนัดมือ ชอบวิ่งเล่นปีนป่าย เคลื่อนไหว ร้องเพลงที่มีจังหวะง่าย 
ๆ เนื้อร้องสั้น ๆ เลียนแบบผู้ที่โตกว่า 

2) วัยเด็กตอนกลาง ช่วงของเด็กวัยนี ้ประมาณ 7-12 ปี อยู ่ในชั ้นระดับ
ประถมศึกษาเด็ก สนใจสภาพแวดล้อมและสิ่งแวดล้อมรอบตัว พอใจที่จะเผชิญสิ่งแปลกใหม่ ชอบอ่าน 
หนังสือ ฟังเพลง ร้องเพลง ดูโทรทัศน์ ชอบภาพยนตร์ประเภทนิทาน นิยายผจญภัยลึกลับ การทดลอง
ค้นคว้าหาความจริงทางวิทยาศาสตร์ สนใจร่างกายของตนเอง สัตว์เลี้ยง การ เล่นที่มีการเคลื่อนไหว 
การกระโดดโลดเต้น การออกกำลังกาย การทำงานฝีมือ การ ก่อสร้างและเกมการแข่งขันต่าง ๆ  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3) วัยรุ ่น อายุประมาณ 13-19 ปี ลักษณะความสนใจของวัยรุ ่นมีขอบข่าย
กว้างขวาง สนใจ หลายอย่างแต่ไม่ลึกซึ้งมาก สนใจและชอบเลียนแบบบุคคลที่มีชื่อเสียงเป็นที่นิยม
ของสังคม โดยเฉพาะดารา นอกจากนี้วัยรุ่นทั่วไปจะสนใจตนเอง เช่น เรื่องรูปร่างหน้าตา ผิวพรรณ 
การแต่งกาย การปรับตัวให้เข้ากับสภาพการเปลี่ยนแปลงของร่างกาย การเสริมบุคลิกภาพ และความ
งามให้ทันสมัย วัยนี้สนใจคบเพื่อนเพศเดียวกันและเพื่อนต่างเพศ ให้ความสำคัญ กับงานเลี้ยงชุมนุม 
การสังสรรค์ ความสนุกสนานเพลิดเพลิน  

4) วัยผู้ใหญ่ วัยผู้ใหญ่ตอนต้น อายุประมาณ 20-40 ปี อิทธิพลด้านอาชีพมีผล
ต่อความสนใจ มากโดยเฉพาะเรื่องที่เกี่ยวข้องกับอาชีพและสังคมที่ตนรับผิดชอบอยู่ การปรับตัวให้
เข้ากับ คู่สมรส การอบรมเลี้ยงดูลูก นอกจากนี้ยังให้ความสนใจกับงานสังคม การเมือง งานอดิเรก 
การท่องเที่ยว การพักผ่อนหย่อนใจและศาสนา วัยผู้ใหญ่ตอนกลาง อายุประมาณ 40-60 ปี ความ
สนใจอยู่ที่เรื่องสุขภาพ การปรับตัวในงานอาชีพที่ ต่อเนื่องมาจากวัยผู้ใหญ่ตอนต้น กิจกรรมยามว่าง 
ความสัมพันธ์ในครอบครัว การทำประโยชน์ให้กับสังคม วัฒนธรรม ประเพณีและศาสนา จวัยชรา 
โดยทั่วไปมักจะกำหนดให้ผู้ที่มีอายุ 60 ปีขึ้นไปเข้าสู่วัยชรา วัยนี้เป็นวัยปรับตัวให้เหมาะกับความเสื่อม
ของสุขภาพร่างกาย คนในวัยชราจึงสนใจเรื่อง สุขภาพ ชอบให้มีคนอยู่เป็นเพื่อน สนใจเรื่องราวใน
อดีตที่ตนเองเคยร่วมสมัย ต้องการการ ยอมรับและการยกย่องประสบการณ์และความสำเร็จในอดีตที่
ผ่านมา  

 

7.2.2 หลักการออกแบบในการจัดนิทรรศการ 
7.2.2.1 ความเป็นเอกภาพ  

ประโยชน์ของความเป็นเอกภาพในนิทรรศการ มีประโยชน์ทั้งต่อผู้จัดและผู้ชม
หลายประการ คือ ป้องกันความสับสนและความเข้าใจผิด สะดวกในการจัดการและดำเนินงาน มี
จุดเด่นเป็น ลักษณะเฉพาะแตกต่างจากสิ ่งแวดล้อมโดยรอบ เป็นการนำเสนอเนื ้อหาที ่ตรงกับ
วัตถุประสงค์ สามารถ กำหนดกลุ่มเป้าหมายได้ง่าย สามารถจำแนกปัญหาและอุปสรรคได้ชัดเจน 
ปัจจัยที่ทำให้เกิดความเป็น เอกภาพ ความเป็นเอกภาพแสดงออกให้เห็นรูปแบบต่าง ๆ ดังตัวอย่าง 
เช่น ความใกล้ชิด (Proximity) , การซ้ำ (Repetition) ,ความต่อเนื ่อง (Continuation) ,ความ
หลากหลาย (Variety) ,ความกลมกลืน (Harmony) 

7.2.2.2 ความสมดุล เป็นลักษณะการจัดองค์ประกอบให้สอดคล้องกับเนื ้อหาและ
วัตถุประสงค์เพื่อให้ผู้ชมคล้อย ตามโดยไม่รู้ตัว ความสมดุลช่วยให้ผู้ชมรู้สึกสบายไม่อึดอัดในขณะชม
นิทรรศการ เพราะความสมดุลทำให้ เกิดความรู้สึกพอดีและเหมาะสมกับธรรมชาติของเนื ้อหา 
สามารถแบ่งประเภทความสมดุลได้ดังนี ้ 

1) ความสมดุลในการออกแบบ สื่อทัศนศิลป์ในนิทรรศการเป็นการถ่วงดุลของ
องค์ประกอบต่าง ๆ ให้ความรู้สึกว่ามี ปริมาณ ขนาดหรือน้ำหนักของแต่ละด้านเท่าเทียมกัน ประเภท
ของความสมดุล ในงาน ออกแบบแบ่งออกเป็น 2 ประเภทใหญ่ ๆ  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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1.1) ความสมดุลแบบสมมาตร คือความสมดุลที่มีลักษณะซ้าย – ขวาเท่ากัน 
ได ้ซึ่งเกิดจาก การจัดวางองค์ประกอบต่าง ๆ ให้มีปริมาณขนาดน้ำหนักเท่า ๆ กันทั้งซ้าย ทั้งขวา เมื่อ
แบ่งครึ่งด้วยเส้นแกนสมมุติแนวตั้ง ความสมดุลลักษณะนี้ให้ความรู้สึก นิ่งเฉย มั่นคง แน่นอน จริงจัง 
มีระเบียบวินัย ดังนั้นจึงมักจะใช้กับเนื้อหาที่เกี่ยวกับงาน ราชการ เรื่องราวทางศาสนา การเมือง การ
ปกครอง 

1.2) ความสมด ุลแบบอสมมาตร ค ือความสมด ุลท ี ่ม ีล ักษณะการจั ด
องค์ประกอบซ้าย – ขวาไม่เท่ากัน ไม่คำนึงถึงความเท่าเทียมของขนาดและปริมาณ แต่คำนึงถึง
น้ำหนักที ่ถ่วงดุลกันเป็นสำคัญ ตัวอย่างเช่น ด้านซ้ายของภาพอาจมีรูปลูกแมว 3 ตัว ด้านขวาม ีรูปแม่
แมวตัวเดียว ทำให้ทั้งสองด้านถ่วงดุลน้ำหนักซึ่งกันและกันได้ ความรู้สึกแบบอสมมาตรให้ความรู้สึก
เคลื่อนไหว ไม่นิ่งเฉย ตื่นเต้น เนื้อหาที่มีลักษณะอิสระเป็น กันเองยืดหยุ่นได้ ไม่เคร่งเครียดมากนัก 
สนุกสนาน ผ่อนคลาย ความสมดุลแบบ อสมมาตรจึงค่อนข้างเป็นที่นิยมอย่างกว้างขวาง เพราะเป็น
แสดงออกถึงความคิดสร้างสรรค์ มีอิสระ และท้าทายในการออกแบบ  

2) ความสมดุลของสี สีเป็นสิ่งเร้าที่มีอิทธิพลต่อการรับรู้โดยตรง สามารถถ่วง
น้ำหนักให้เกิด ความสมดุลได้ทั้งแบบสมมาตรและแบบอสมมาตร  

3) ความสมดุลของรูปร่าง สิ่งเร้าที่มีรูปร่างต่างกันจะสามารถกระตุ้นให้รู้สึกถึง
ความสมดุลได้ ทั้งแบบสมมาตรและอสมมาตร  

4) ความสมดุลของพื้นผิว พื้นผิวของวัตถุที่มีลักษณะแตกต่างกันจะสามารถ
ก่อให้เกิดความ สมดุลได้ทั้งแบบสมมาตรและแบบอสมมาตร 

5) ความสมดุลของตำแหน่งและทิศทาง การจัดวางองค์ประกอบที่เป็นจุดเด่น
ในตำแหน่ง หรือทิศทางของสายตาจะสามารถถ่วงดุลกับส่วนประกอบอื่น ๆ ที่มีปริมาณมากกว่าได้ 
และก่อให้เกิดความสมดุลได้ทั้งแบบสมมาตรและแบบอสมมาตร 

7.2.2.3 การเน้น การเน้น (Emphasis) เป็นการเลือกย้ำทำให้ส่วนหนึ่งของสิ่งเร้าให้มี
ความเข้มโดดเด่น กว่าองค์ประกอบอื่น ๆ ช่วยกระตุ้นให้ผู้ชมเกิดการรับรู้นิทรรศการได้มากกว่า
สิ่งแวดล้อมทั่วไป ทำให้ผู้ชม รับรู้จุดที่เน้นได้ชัดเจนกว่าส่วนอื่นที่มีลักษณะเป็นปกติธรรมดา การเน้น
ให้เกิดจุดเด่นอาจต้องอาศัย องค์ประกอบศิลป์ ได้แก่ สี แสงเงา พื้นผิว รูปร่าง รูปทรง ซึ่งแต่ละ
องค์ประกอบมีวิธีเน้นได้หลายวิธี  

1) การเน้นด้วยการตัดกัน การจัดองค์ประกอบสำคัญของแต่ละส่วนให้มีความ
เข้มต่างกันไป ในทิศทางตรงกันข้ามจะสามารถดึงดูดความสนใจได้ดีขึ้น  

2) การเน้นด้วยการแยกตัวออกไป การจัดองค์ประกอบอย่างใดอย่างหนึ่ง
แยกตัวออกไปจาก กลุ่มองค์ประกอบส่วนใหญ่ซึ่งรวมตัวกันอยู่เป็นอันหนึ่งอันเดียวกัน องค์ประกอบที่
แยกตัว ออกไปจะกลายเป็นจุดเด่น สามารถเน้นให้เกิดความสนใจได้มากขึ้นเนื่องจากได้รับการ 
สนับสนุนจากองค์ประกอบที่รวมตัวกัน  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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3) การเน้นเนื้อหาโดยรวม การจัดนิทรรศการโดยเน้นเนื้อหาภาพรวมทั้งหมด 
ไม่มีการเน้น จุดใดจุดหนึ่งเป็นจุดสนใจโดยเฉพาะ เนื่องจากองค์ประกอบทุกอย่างถูกจัดให้มีคุณค่าต่อ 
การรับรู้และการเรียนรู้พอ ๆ กัน เป็นการสร้างความคิดรวบยอด (Concept) ของ นิทรรศการให้
เด่นชัดครอบคลุมเนื้อหาทั้งหมด การเน้นลักษณะนี้จะช่วยให้เนื้อหาของ นิทรรศการมีความเป็น
อันหนึ่งเดียวกันหรือมีเอกภาพ ไม่มีส่วนใดแปลกแยกไปจาก ส่วนรวม  

4) การเน้นให้เกิดจังหวะ หมายถึงตำแหน่งของสิ่งเร้าที่ถูกจัดวางเป็นระยะ ๆ 
อาจถี่หรือห่าง มีทิศทางเดียวกันหรือหลายทิศทาง ขนาดเดียวกันหรือแตกต่างกันหลายขนาด เป็นต้น  

5) การเน้นโดยการจัดวางตำแหน่ง การจัดองค์ประกอบให้อยู่ในตำแหน่งที่
เหมาะสมและทำ ให้น่าสนใจด้วยเส้น ส ีรูปร่าง รูปทรง พื้นผิว เช่น การวางตำแหน่งให้มีทิศทางคล้อย
ตาม กัน การวางตำแหน่งให้อยู่ตรงจุดรวมเส้นรัศมีการวางตำแหน่งโดยใช้เส้นนำสายตาไปยัง  ส่วน
สำคัญของภาพ 

7.2.2.4 การจัดป้ายให้สอดคล้องกับเนื้อหาและวัตถุประสงค์  
1) การจัดภาพบนหน้าต่างหรือแบบวินโดว์ (Window) เป็นการจัดเพื่อเน้น

รายละเอียดด้วย รูปภาพขนาดใหญ่เพียงภาพเดียว ทำให้ภาพมีความโดดเด่น สะดุดตาสามารถดึงดูด
ความ  
สนใจผู้ชมได้  

2) การจัดภาพแบบละครสัตว์ (Circus) เป็นการจัดภาพที่มีลักษณะเป็นกลุ่ม ๆ 
กระจายอยู่ทั่ว พื้นที ่ผู้ชมจะมีอิสระในการเลือกชมรูปภาพหรือเลือกอ่านเนื้อหาตามใจชอบ ดังนั้นการ
จัด ภาพแบละครสัตว์จึงเหมาะกับเนื้อหาที่มีหลายหัวข้อย่อยแต่ไม่จำเป็นต้องเรียงตามลำดับ 

3) การจัดภาพแบบแกน (Axial) เป็นการจัดภาพที่มีรูปภาพอยู่ตรงกลางและมี
คำอธิบาย กำกับทั้งด้านซ้ายและด้านขวาหรือโดยรอบ การจัดแบบนี้จึงมีลักษณะคล้ายแผนภูมิหรือ 
แผนภาพเหมาะกับเนื้อหาที่ต้องการถ่ายทอดความรู้เป็นเฉพาะจุดหรือตำแหน่งใดตำแหน่ง  หนึ่งที่
ต้องการ  

4) การจัดภาพแบบกรอบภาพ (Frame) เป็นการจัดโดยนำภาพที่เกี่ยวข้องกับ
เนื้อหาวางเรียง ต่อเนื่องกันล้อมรอบเนื้อหาข้อความ จนดูเหมือนกรอบภาพ ทำให้ป้ายนิเทศดูเด่น
สะดุดตา การจัดลักษณะนี้ช่วยให้ผู้ชมได้ ข้อคิดความรู้จากเน้ือหาที่อยู่ตรงกลางประกอบกับรูปภาพ ที่
เรียงรายกันเป็นกรอบอยู่รอบ ๆ  

5) การจัดภาพแบบตาราง (Grid) เป็นการจัดภาพไว้ในตารางซึ่งอาจเว้นช่องใด
ช่องหนึ่งหรือ อาจขยายภาพใดภาพหนึ่งเพื่อให้เกิดจังหวะระหว่างรูปภาพทำให้ดูแปลกตาและในส่วน
ที่ ช่องว่างยังทำหน้าที ่เป็นที ่พักสายตาผู ้ชมไปด้วย  การจัดภาพแบบนี ้เหมาะกับเนื ้อหาที ่มี  
องค์ประกอบหลายแงมุ่มแต่ไม่จำเป็นต้องเรียงลำดับก่อนหลัง  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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6) การจัดภาพแบบแถบ (Band) เป็นการจัดรูปภาพและเนื้อหาที่เรียงตามลำดับ
ขั้นตอน ตั้งแต่ขั้นต้นถึงขั้นสุดท้าย แสดงให้เป็นลำดับขั้น การจัดป้ายนิเทศแบบนี้จะช่วยให้ผู้ชม เข้าใจ
เนื้อหาอย่างเป็นขั้นตอนได้ดี  

7) การจัดภาพแบบแกน การจัดภาพแบบแกน (Path) เป็นการจัดให้รูปภาพ
หรือเหตุการณ์ เรียงกันอย่างต่อเนื่องไปในทิศทางใดทิศทางหนึ่งซึ่งอาจคดเคี้ยวโค้งงอไปตามจังหวะที่  
สวยงาม ขณะเดียวกันก็จะแทรกเนื้อหาซึ่งเป็นข้อความไปตามช่องว่างที่มีพื้นที่เหมาะสม การจัดป้าย
นิเทศแบบนี้เหมาะกับ การนำเสนอเนื้อหาหรือเหตุการณ์ที่มีการเปลี่ยนแปลงหรือพัฒนาไปตามลำดับ 
 

7.3 หลักการออกแบบอาคารสถาปัตยกรรมอีสาน 
 

7.3.1 เอกลักษณ์สถาปัตยกรรมอีสานในการออกแบบ 
งานสถาปัตยกรรมในภาคอีสานสามารถแบ่งรูปลักษณ์อาคาร ออกเป็น 2 ประเภทใหญ่ ๆ 

คืออาคารสถาปัตยกรรมสำหรับการอยู่อาศัย คือ เรือนอีสาน และอาคารสถาปัตยกรรมสำหรับทาง
ศาสนาใน วัด คือ สิม ซึ่งโครงการได้นำในส่วนของเรือนอีสานเพื่อเป็นแนวทาง ที่คาดว่าจะสามารถ
นำมาปรับใช้และพัฒนาในการออกแบบต่อไป โดยศึกษาและวิเคราะห์ในด้านรูปทรงอาคาร ระนาบ
ของการออกแบบ วัสดุที่ใช้สร้างการจัดการพื้นที่ จิตวิญญาณหรือคติความเช่ือที่แฝงในการออกแบบ 

 

 
 

รูปที่ 7.1 รูปเรือนไทยภาคอีสานเฮือนเกย 
ที่มา : ศลิปวัฒนธรรม, 2560 สืบค้นวันที่ 27 พฤศจิกายน 2563 

 

เรือนอีสาน การศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับเรือนไทย ภาคอีสาน สามารถนำข้อมูลไปประยุกต์ใช้
ในโครงการ ในด้านการออกแบ ที่แฝงอัตลักษณ์ที่สำคัญของสถาปัตยกรรมอีสานเข้าไปในโครงการ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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โดยศึกษาข้อมูลจากสารานุกรมไทยสำหรับเยาวชน ฯ เล่มที่ 13 เรื่องที่ 1 เรือนไทย หัวข้อเรือนไทย
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ3 จึงสามารถสรุปข้อมูลได้ดังนี้ 

7.3.1.1 ลักษณะการจัดผังของหมู่บ้าน การปลูกเรือนภายในคุ้มแต่ละหลัง จะวางเยื้อง
ไปมา และกระจัดกระจายอย่างไม่เป็น ระเบียบ โดยไม่มีแนวแกนเป็นศูนย์กลาง อาคารแต่ละหลังวาง
สันหลังคาตามแนวทิศตะวันออก และตะวันตกเสมอ ระยะห่างของแต่ละหลังไม่แน่นอน ประมาณ 3-
4 เมตร ไม่นิยมกั้นรั้วเรือนแต่ละหลังจะมียุ้งข้าวของตนเอง ห่างจากตัวเรือนประมาณ 1-4 เมตร ส่วน
ใหญ่จะวางแนวขนานกับตัวเรือนด้านทิศเหนือ หรือทิศใต ้ 

7.3.1.2 ลักษณะทั่วไปของเรือน เป็นเรือนประเภทครอบครัวเดี่ยว แปลนพื้นเรียบง่ายไม่
ซับซ้อน ประกอบด้วยเรือน นอน เฉลียง ชาน ครัว และร้านน้ำ บางหลังจะมีเรือนโข่งเพิ่มขึ้นอีก 1 
หลัง (เรือนโข่ง คือ เรือนโถง ตั้งอยู่ตรงข้ามกับเรือนนอน) เรือนส่วนใหญ่เปิดโล่ง เนื้อที่ที่ใช้กั้นห้อง
เป็น สัดส่วนมีน้อย ไม่อาจแยกเป็นห้องๆ อย่างชัดเจนได ้

7.3.1.3 ประเภทของเรือน ตามลักษณะที่ปรากฏทางรูปทรง และผังพื้นนั้น สามารถแยก
ได้เป็น 4 ประเภทที่แตกต่างกันไดด้ังนี ้ 

 

 
 

รูปที่ 7.1 รูปเรือนไทยภาคอีสานประเภทต่าง ๆ  
ที่มา : สารานกุรมไทยสำหรบัเยาวชน, 2558 สืบค้นวันที ่27 พฤศจิกายน 2563 

 

1) เรือนทรงจั่วแฝดแบบดั้งเดิม ลักษณะของเรือนทรงจั่วแฝดแบบดั้งเดิม มี
ลักษณะหลังคาทรงจั่วสูงกว่าเรือน ประเภทอื่นๆ เป็นเรือนแฝด ชายคาของเรือนนอนและเรือนโข่งมา
จรดกัน ไม่มี ระเบียง มุงหลังคาด้วยกระเบื้องไม้ สร้างด้วยไม้จริง มีช่องรางน้ำระหว่างหลังคา เรือน
แฝด มีบันไดขึ้นลง 2 ทาง  

 
3 เรือนไทย (สารานุกรมไทยสำหรับเยาวชน, 2558) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2) เรือนที่มีเรือนโข่ง เรือนโข่ง (เรือนระเบียง) เป็นเรือนที่สร้างขึ้นภายหลัง 
เรือนที่มีเรือนโข่งนี้ หลังคา ทรงจั่วต่ำกว่าประเภทแรกครึ่งหนึ่ง มุงด้วยสังกะสีแทนกระเบื้องไม้ ฝาไม้
ไผ่สาน ลายคุบ มีระเบียงเป็นตัวเช่ือมเรือนนอน และเรือนโข่ง มีบันไดขึ้นลงทางเดียว  

3) เรือนที่ไม่มีเรือนโข่ง เป็นเรือนที่มีมากกว่าเรือนประเภทอื่นๆ ประกอบด้วย
เรือนนอน ระเบียง ชาน ครัว ร้านน้ำ และไม่มีเรือนโข่ง หลังคาทรงจั่วต่ำ ในปัจจุบันหลังคามุงด้วย
สังกะส ีโครงสร้างส่วนใหญ่ทำด้วยไม้จริง ฝาส่วนใหญ่เป็นฝาไม้ไผ่สานลายคุบ มีบันไดขึ้น ลงทางเดียว 

4) เรือนชั่วคราว เป็นเรือนที่สร้างขึ้น เพื่ออาศัยอยู่ชั่วคราว สำหรับผู้ที่ออกเรือน
ใหม่ มีทั้งชนิดต่อ เติมจากยุ้งข้าว และชนิดสร้างขึ้นใหม่ เมื่อมีฐานะดีขึ้นจึงจะสร้างเรือนถาวรต่อไป 
เรือนชั่วคราวนี้เป็นเรือนที่มีห้องเดียว สร้างเป็นเพิงต่อจากยุ้งข้าว หรือสร้างขึ้น ใหม่ด้วยวัสดุที่หาได้
ง่ายในท้องถิ่น เช่น แฝก ใบตองตึง และไม้ไผ่ เป็นต้น เรือนยุ้ง ข้าวในภาคอีสาน โครงสร้างใช้ระบบ
เสาและคาน เช่น ยุ้ง ใช้เสาง่าม เพื่อให้ง่าม เสารองรับคาน (รอด) ลักษณะของยุ้งบางหลังล้มสอบเข้า 
ฝายุ้งกรุด้วยไม้ไผ่ขัด แตะ ทาด้วยดินเหนียวผสมขี้ควายเช่นเดียวกับภาคกลาง พื้นปูด้วยไม้กระดาน 
บางหลังปูด้วยฟาก (ไม้ไผ่) ทุบเรียบ รองรับด้วยตงไม้ ที่มีระยะถี่ ๆ ความสูงของ พื้นมี 2 ระดับยกใต้
ถุนสูงพ้นศีรษะ ยกใต้ถุนสูงประมาณ 1 เมตร  

เอกลักษณ์ที่สำคัญในสถาปัตยกรรมบ้านเรือนอีสานนั้น คือการที่ตัวเรือนใช้วัสดุ
ธรรมชาต ิเป็นหลัก ใช้โครงสร้างเสา คาน ทำด้วยไม ้เน้นความเรียบง่ายและประโยชน์ใช้สอย ไม่มีการ
ตกแต่งมากนัก พื้นทำได้จากทั้งไม้แผ่น หรือไม่ไผ่ตีให้แตกทำเป็นผืน มีการยกใต้ถุนสูงเพื่อรับลม ให้
ลมพัดผ่านและเกิด พื้นที่ใต้เรือนในการทำกิจกรรมต่างๆ ฝาเรือนนิยมใช้ฝาแถบตอง โดยใช้ใบถุงหรือ
ใบชาดมาประกบกันด้วย ไม้ไผ่สานโปร่งเป็นตาราง หลังคาเป็นโครงการผสมไม้ไผ่ มุงด้วยหญ้าหรือ
แป้นไม้ ไม่นิยมทำหน้าต่าง ทางด้านหลังตัวเรือน ถ้าจะทำจะเจาะเป็นช่องเล็ก ๆ พอให้ยี่นศีรษะ
ออกไปได้เท่านั้น 

 

7.3.2 การศึกษาผลงานการออกแบบอาคารสถาปัตยกรรมอีสาน 
7.3.2.1 ธนาคารแห่งประเทศไทย สำนักงานภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปที ่7.11 รูปอาคารธนาคารแห่งประเทศไทย สำนักงานภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
ที่มา : Plan Architect, 2560 สืบค้นวันที ่28 พฤศจิกายน 2563 

 

อาคารสำนักงานธนาคารแห่งประเทศไทย สำนักงานภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
แห่งใหม่ย้าย จากที่เดิมมาเพื่อขยายการรองรับทางการเงิน โดยได้บริษัทออกแบบคือ Plan Architect 
มี พื้นที่อาคารประมาณ 11,500 ตารางเมตร  

วิเคราะหแ์นวความคิดของอาคารมาจากคำนึงถึงบริบถโดยรอบอาคาร ที่เป็น
พื้นที่สีเขียว มีต้นไม้ขนาด ใหญร่ายล้อมรอบที่ตั้งโครงการ  

1) ด้านการออกแบบ ผู ้ออกแบบต้องการแสดงความเป็นอีสานจากลักษณะ
หลายๆอย่าง การ ทำใต้ถุนของอาคารแสดงถึงบ้านเรือนอีสาน โดยเป็นใต้ถุนแบบภายใน การใช้ช่อง
แสงและ โถงสูงมีการใช้ลวดลายนาคแสดงถึงความอุดมสมบูรณ์ตามความเชื่อของชาวอีสาน มีการ ทำ
ชายคาเป็นแผงบังแดด สะท้อนลักษณะของสถาปัตยรรมพื้นถิ่นอีสาน มีการใช้น้ำช่วย ในการออกแบบ
แสดงถึงการตั้งถิ่นฐานของชาวอีสาน 

 
รูปที ่7.11 รูปแนวความคิดการสร้างรูปทรงอาคารธนาคารแห่งประเทศไทย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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ที่มา : Plan Architect, 2560 สืบค้นวันที ่28 พฤศจิกายน 2563 
 

2) ด้านรูปทรงของอาคาร การออกแบบรูปทรงอาคารแสดงถึงความแข็งแรง
และความมั่นคง ของธนาคารแห่งประเทศไทย มีการวางรูปทรงอาคารที่ตรงไปตรงมา และคำนึงถึง
การใช้ งาน บริบถโดยรอบ สามารถแยกการใช้งานของของกลุ่มผู้ใช้งานได้ง่าย แสดงรูปทรง อาคารที่
โดดเด่นด้วทรงหลังคา ซึ่งเป็นหลังคาโปร่งแสง ช่วยในการกันแสงเข้าในอาคาร ลดความร้อน โดยมี
แนวความคิดมาจากแสงเงาของภูมิปัญญาเรือนอีสาน ของช่องพื้นการ ตกกระทบของเสาจากฝาผนัง
แบบเรือนอีสาน มีการตกแต่งหน้ากากอาคาร (Facade) ด้วย เส้นเหล็กที่แสดงถึงผ้าทอลายนาค ซึ่ง
เป็นผ้ามัดหมี่เอกลักษณ์ของชาวอีสาน ในส่วนชั้น 1-2 ของอาคารมีการใช้เสาลอยคอนกรีตในทางตั้ง 
ซึ่งมาจากเล้าข้าว สถานที่เก็บข้าวของชาว อีสาน ลักษณะอันโดดเด่นคือความตรงไปตรงมา แสดงถึง
ความแข็งแรง 

3) ด้านวัสดุ มีการใช้วัสดุและเทคโนโลยีสมัยใหม่ โครงสร้างอาคารเป็นเสาคาน
คอนกรีตเสริม เหล็ก มีการตกแต่งภายนอกด้วยวัสดุสังเคราะห์ที่ทำให้มีลักษณะเหมือนไม้  มีการ
ออกแบบ ผนังให้เป็นเหมือนฝาบ้านเรือนอีสาน ใช้กระจกเพื่อเปิดรับแสง โดยมีการใช้แสดงนอนใน 
การไม่ทำให้อาคารดูสูงเกินไป มีการแสดงสัจจะวัสดุของวัสดุเสาลอยคอนกรีตและผนังบางส่วน 

 
7.3.2.2 โรงพยาบาลราชพฤกษ์ ถนนมิตรภาพ จังหวัดขอนแก่น 
 

 
 

รูปที ่7.11 รูปพื้นที่ใช้งานภายในโรงพยาบาลราชพฤกษ์ 
ที่มา : โรงพยาบาลราชพฤกษ์, 2561 สืบค้นวันที่ 29 พฤศจิกายน 2563 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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อาคารโรงพยาบาลราชพฤกษ์ได้ทำการสร้างใหม่เพื่อขยายพื้นที่โรงพยาบาลและ
จำนวนเตียง ให้สามารถรองรับความต้องการที่ยิ่งขึ้น ออกแบบโครงการโดย สถาบันอาศรมศิลป์ เป็น 
อาคารโรงพยาบาลสูง 15 ชั้น  

วิเคราะห์ แนวความคิดของอาคารคือการออกแบบโรงพยาบาลที่เอื ้อต่อการ
เยียวยาสุขภาพแบบองค์รวม มีการคำนึงถึงมิติทางสัคมและจิตใจ อย่างเช่น การเตรียมพื้นที่สำหรับทำ
พิธีทางศาสนาหรือความเชื้อแล้วแต่ชุมชนของผู้ใช้บริการ และที่สำคัญคือการสร้างพื้นที่รองรับการ
เยียวยาด้วยพลังธรรมชาติ ออกแบบโครงการให้เสมือนอยู่บ้าน โดยแฝงไปด้วยเอกลักษณ์พื้นถิ่นอีสาน  

1) ด้านการออกแบบ ผู้ออกแบบต้องการแสดงความโรงพยาบาลที่เอื้อต่อการ
เยียวยาสุขภาพ พร้อมแสเดงความเป็นเอกลักษณ์ของสถาปัตยกรรมอีสาน มีการใช้โทนสีที่สื่อถือ
บ้านเรือน อีสาน มีการใช้หลังคาในหลายๆส่วน เป็นพื้นที่ส่วนใหญ่ จากกาคำนึงถึงสภาพอากาศแบบ 
ร้อนชื้นของขอนแก่น สามารถช่วยลดระดับความและประหยัดพลังงานได้ พื้นที่ส่วนใหญ่ เป็นระบบ
เปิดโล่งในทางเดิน โถงพักคอย คำนึงถึงการใช้ลมธรรมชาติ และใช้ระบบปรับ อากาศเฉพาะในส่วน
ของห้องพัก ห้องตรวจส่วนสำคัญ 

2) ด้านรูปทรงของอาคาร รูปทรงอาคารเป็นอาคารสูง 15 ชั ้น มีส่วนของ 
Podium 4 ชั้น ส่วนอาคาร 11 ชั้นออกแบบให้เกิดการแยกรูปทรงอาคารอย่างชัดเจน เน้นแสดงเส้น
ใน แนวตั้งขนาดเล็ก ทั้งในส่วนตัวอาคาร เสาลอยที่อยู่ภายนอกอาคาร ความโดดเด่นของ รูปทรง
อาคาร คือสามารถทำให้บริเวณส่วนล่วงของอาคารแคบและค่อยๆ ขยายออกในชั้นบนๆ ทำให้เกิด
รูปทรงที่แปลกใหม่และโดดเด่น มีการใช้หลังคาเพื่อไม่ทำให้อาคารแข็งเกินไป  

3) ด้านวัสดุ มีการใช้วัสดุและเทคโนโลยีโครงสร้างสมัยใหม่ โครงสร้างอาคาร
เป็นเสาคาน คอนกรีตเสริมเหล็กทั้งอาคาร ตกแต่งภายนอกด้วยการทาสีเป็นส่วนใหญ่ เลือกใช้สีเทา  
ครีม และน้ำตาลที่เป็นโทนไม ้อันแสดงถึงเรือนอีสาน มีการใช้วัสดุสังเคราะห์ที่ทำให้มี ลักษณะเหมือน
ไม้ตกแต่งในส่วนสำคัญๆ มีการออกแบบผนังให้เป็นเหมือนฝาบ้านเรือน อีสานแบบไม้ไผ่ แต่ใช้เป็น
วัสดุยาง มีการแสดงสัจจะวัสดุของวัสดุเสาลอยคอนกรีตและผนังบางส่วน 

 

7.4 หลักการออกแบบอาคารประหยัดพลังงาน 
 

การออกแบบอาคารประหยัดพลังงาน โครงการศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ่มแม่น้ำ
โขง จังหวัดนครพนม เป็นการสนับสนุนโครงการด้านสิ่งแวดล้อมที่หมายถึงเมืองที่คำนึงถึงผลกระทบที่
มีต่อสิ่งแวดล้อมและสภาวะการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ โดยใช้เทคโนโลยีเข้ามาช่วยบริหาร
จัดการอย่างเป็นระบบและด้านพลังงานอัจฉริยะ (Smart Energy) เมืองที่สามารถบริหารจัดการด้าน
พลังงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ สร้างความสมดุลระหว่างการผลิตและการใช้พลังงานในพื้นที่เพื่อ
สร้างความมั่นคงทางพลังงานและลดการพ่ึงพาพลังงานจากระบบโครงข่ายหลัก 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ซึ่งเป็นสิ่งสำคัญที่จะทำให้โครงการเป็นต้นแบบของการเป็นเมืองด้านสิ่งแวดล้อม โดย
โครงการจะศึกษาหลักการออกแบบอาคารประหยัดพลังงานตามหลักวิชาการ และรายละเอียดการ
ออกแบบอาคารเขียว จนนำไปสู่การออกแบบอาคารเพื่อให้ตรงตามมาตรฐานอาคารเขียว TREES 
ของสถาบันอาคารเขียวไทย 

7.4.1 การออกแบบอาคารประหยัดพลังงาน  
การออกแบบอาคารเพื่อการประหยัดพลังงานในโครงการมีการศึกษาข้อมูลจาก “คู่มือ

การออกแบบอาคารที ่ม ีประสิทธ ิภาพด้านการประหยัดพลังงาน ( Energy Efficient Design 
Guideline) 4  ซึ่งสามารถสรุปข้อมูลและแนวทางการออกแบบได้ ดังนี้ 

7.3.1.1 หลักการและแนวคิดการออกแบบอาคารประหยัดพลังงาน  
1) การปรุงแต่งสภาพแวดล้อมบริเวณรอบอาคารให้ร่มรื่น เย็นสบาย  
2) การเลือกรูปทรงอาคารและการใช้ประโยชน์จากปัจจัยทางธรรมชาติให้เกิด

การประหยัดพลังงานในโครงการ 
3) การใช้เทคโนโลยีสำหรับสภาพภูมิอากาศร้อนช้ืนเพื่อลดความร้อนเข้าสู่อาคาร  
4) การใช้ระบบและอุปกรณ์ประสิทธิภาพสูง  
5) การใช้ระบบตรวจสอบควบคุมอาคารให้มีการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ  

7.3.1.2 รายละเอียดแนวทางปฏิบัติ/สภาพการใช้งานที่เหมาะสม  
1) พืชพันธุ์ธรรมชาติ 

1.1) ปลูกต้นไม้ขนาดใหญ่พุ่มใบโปร่งบริเวณรอบ ๆ อาคาร เพื่อให้ร่มเงาช่วย
ลดความร้อนที่เกิดจากรังสีตรงจากดวงอาทิตย์ (Direct Sun) แต่ไม่กักเก็บความชื้น  

1.2) ใช้ไม้พุ่มเพื่อสร้างสภาพแวดล้อม ให้มีลมพัดผ่านเกิดการระเหยของน้ำ  
1.3) ปลูกหญ้าหรือพืชคลุมดินเพื่อป้องกันความร้อนให้กับดิน และทำให้

อุณหภูมิผิวของ สภาพแวดล้อมเย็นลง 
2) สภาพภูมิประเทศ  

2.1) ปรับความลาดเอียงของพื้นดินโครงการให้เอียงไปทางทิศเหนือ (North 
Slope) เพื่อให้รับแสงแดดน้อยลง  

2.2) ปรับแต่งเนินดินรอบอาคารเพื่อช่วยให้กระแสลมเย็นสามารถพัดผ่าน  
2.3) ใช้ประโยชน์จากอุณหภูมิของดินที่เย็นกว่าอากาศ โดยให้พื้นชั้นล่างของ

อาคารสัมผัสกับอุณหภูมคิวามเย็นของดิน หรือออกแบบให้ผนังอาคารบางส่วนอยู่ใต้ดิน  
2.4) ใช้แหล่งน้ำขนาดใหญ่ (ความลึกตั้งแต่ 1.5 เมตรขึ้นไป) สร้างความเย็น

ให้แก่ สภาพแวดล้อม โดยให้มีกระแสลมพัดผ่านเพ่ือทำให้เกิดการระเหยของน้ำ 
3) สภาพภูมิอากาศ 

 
4 Energy Efficient Design Guideline (ศูนย์ประสานงานการออกแบบอาคารเพื่อการอนุรักษ์พลังงาน, 2558) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3.1) การใช้ประโยชน์จากลม (Cross Ventilation) ควรวางอาคารและช่อง
เปิดให้ขวางกับทิศทางลม  

3.2) ควรออกแบบให้อาคารมีช่องทางให้ลมเข้าและลมออกที ่มีขนาด
เหมาะสม โดยให้ลม พัดผ่านช่วงตัวผู้อยู่ภายในอาคาร (บริเวณที่ไม่มีการปรับอากาศ)  

4) ตัวอาคาร  
4.1) หันด้านแคบของอาคารไปทางทิศตะวันออก-ตะวันตก หรือให้ด้านแคบ

ของอาคาร หันไปทางทิศที่ได้รับแสงอาทิตย์ตอนบ่าย (ทิศตะวันตกเฉียงใต้) 
4.2) ใช้การวางทิศทางอาคารของอาคารประกอบกับการปลูกต้นไม้รอบ

อาคารในการ กำหนดทิศทางลมให้พัดผ่านอาคาร 
4.3) วางอาคารให้ตั้งฉากกับทิศทางลม โดยพิจารณาความเร็วและทิศทาง

ของลมในแต่ละฤดูกาล เพื่อใช้ประโยชน์จากลมธรรมชาติได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
4.4) อุดหรือปิดรอยต่อในส่วนต่าง ๆ ของอาคารเพื่อลดการรั่วซึมของอากาศ 

เช่น วงกบหน้าต่างและประตู ระหว่างผนังกับฐานรากระหว่างกำแพงกับหลังคา รอยต่อระหว่างผนัง 
ช่องเจาะที่พื้น ผนังหรือหลังคาสำหรับการเดินท่อต่าง ๆ ฯลฯ ให้สนิทด้วยซีเมนต์และซิลิโคน 

5) รูปทรงอาคาร  
5.1) มีอัตราส่วนพื้นที่ผิวต่อพื้นที่ใช้สอยต่ำสุด หรือการออกแบบให้กรอบ

อาคารมีเส้นรอบรูปน้อยเพื่อลดด้านสัมผัสกับแดด  
5.2) มีการรั่วซึมของอากาศต่ำ แต่ยอมให้มีการไหลเวียนอากาศผ่านอาคาร  
5.3) อาคารมีรูปทรงเรียวยาว ควรวางอาคารในแนวทิศตะวันออก-ตะวันตก  

6) ตำแหน่งช่องเปิด 
6.1) ใช้แสงธรรมชาติให้มากที่สุด โดยเฉพาะแสงกระจาย (Diffuse Light) 

หลีกเลี่ยงแสงแดด (Direct Sun)  
6.2) ควรลดปริมาณกระจกทางด้านทิศตะวันออกและตะวันตกให้เหลือน้อย

ที่สุด เพื่อลดความร้อนที่เข้าอาคารและการระคายเคืองในการมองเห็น (Glare)  
6.3) ติดตั้งอุปกรณ์บังแดด (Shading Device) แบบถาวรเหนือกระจกเพื่อบัง

รังสีอาทิตย์โดยตรง (Direct Solar Radiation) หรือพิจารณาใช้การออกแบบภูมิทัศน์ (Landscape) 
ช่วยในการบังแดด และจำกัดปริมาณกระจกในทิศตะวันออกและตะวันตกให้มีน้อยที่สุด เพราะบัง
แดดได้ยากกว่ากระจกทางด้านทิศใต้ 

6.4) ไม่ควรมีช่องแสงขนาดใหญ่บนหลังคา (Skylight) ยกเว้นกรณีที่ได้มีการ
ออกแบบให้สามารถป้องกันรังสีตรงได้อย่างสมบูรณ์ 

6.5) ให้แต่ละห้องมีทางเข้าออกของลมโดยให้ทางลมออกอยู่สูงเพื่อให้เกิดการ
ลอยตัวของอากาศร้อน (Stack Effect) 

7) ผนังทึบ  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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7.1) เพิ่มความสามารถในการต้านทานความร้อนให้กับผนัง (ค่า R สูง) หรือ
ค่าสัมประสิทธิ์การถ่ายเทความร้อน (U-Value) ต่ำโดยการติดตั้งหรือบุฉนวนกันความร้อนที่ผนังด้าน
นอกของอาคารหรือใช้ผนัง 2 ชั้นมีช่องว่างอากาศ (Air-Gap) ระหว่างชั้นของผนังเป็นอากาศหรือ
ฉนวนเพ่ือกันความร้อนในบางกรณีที่มีความเหมาะสม  

7.2) อาคารปรับอากาศที่มีการเปิด-ปิดเครื่องปรับอากาศระยะยาว อาจ
พิจารณาใช้ผนังที่มีการผสมผสานของมวลสารและฉนวนอย่างเหมาะสม โดยให้มวลสารอยู่ด้านนอก 
ติดต้ังฉนวนในด้านในผนังอาคารและใช้ฉนวนสะท้อนความร้อนเพิ่มค่า R ให้ช่องว่าง  

7.3) อาคารปรับอากาศที่มีการเปิดและปิดเครื่องปรับอากาศระยะสั้น ควรใช้
ผนังที่มีมวลสารน้อย ติดตั้งฉนวนความร้อนและใช้วัสดุที่มีการสะสมความร้อนความชื้นน้อย  

7.4) สีของผนังภายนอกควรเป็นสีอ่อน หรือวัสดุผิวมันเพื่อสะท้อนความร้อน  
7.5) ในกรณีของอาคารขนาดใหญ่ ที่มีความหนาของผนังบริเวณแกน (Core) 

หรือช่องลิฟต์หนามาก ควรให้อยู่ในทิศตะวันตก เพื่อใช้เป็นส่วนป้องกันความร้อน (Buffer Zone) ที่
ร้อนจัดในช่วงบ่าย  

7.6) ทำที่บังแดดเพ่ือให้ผนังอยู่ในร่มเงาตลอดทั้งวัน โดยเว้นช่องว่างระหว่าง
ที่บังแดดกับผนังเพื่อลดการสะสมความร้อน  

7.7) ผนังที่มีการเล่นผิว (Texture) เพื่อลดผลกระทบจากความร้อน  
8) หลังคาทึบ  

8.1) เพิ่มความสามารถในการต้านทานความร้อนให้กับหลังคา (ค่า R สูง) 
โดยการติดตั้ง หรือบุฉนวนกันความร้อนใต้หลังคาหรือระหว่างชั้นฝ้าเพดานกับหลังคา โดยอาจมี ช่อง
ระบายอากาศเพ่ือระบายอากาศร้อนจากใต้หลังคาออกสู่ภายนอกอาคาร  

8.2) ติดตั ้งแผ่นฟิล์มอลูมิน ั ่ม (Reflective Aluminum Film) บางๆ ที่
สะท้อนความร้อนได้ ไว้ที่ด้านล่างของหลังคา  

8.3) เลือกใช้หลังคาสีอ่อนเพ่ือสะท้อนรังสีอาทิตย ์
8.4) หลีกเลี่ยงการทำช่องแสงบนหลังคา (Skylight) แต่ถ้าต้องมีควรทำแผง

บานเกล็ดบัง แสงแดดและติดตั้งให้ถูกทิศทาง เพราะความร้อนมากกว่า 90% มาจากการแผ่รังสี 
ความร้อนของหลังคาเข้ามายังภายในอาคาร  

8.5) วัสดุหลังคาอาคารควรเป็นวัสดุที่มีมวลสารน้อย มีการดูดกลืนและ
สะสมความร้อน ต่ำมีค่าความต้านทานความร้อนสูง (R สูง)  

8.6) ให้ลอนของกระเบื ้องหลังคาขวางกับการโคจรของดวงอาทิตย์ 
(ตะวันออกไป ตะวันตกอ้อมใต้) เพื่อบังแดดให้กันและลดความร้อน 

8.7) ออกแบบเป็นหลังคาจั่ว หรือเพิ่มช่องว่างใต้หลังคา หรือทำเป็นหลังคา 
2 ชั้น หรือ หลังคาทรงสูงระบายอากาศร้อนออกด้านบน ไม่ควรเป็นหลังคาแบนราบและหนา  

9) ฉนวนกันความร้อน  
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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9.1) ใยแก้ว หรือ ไฟเบอร์กลาส มีคุณสมบัติในการกันความร้อนได้ดี และกัน
เสียงได้ด้วยแต่ไม่ทนต่อความช้ืน  

9.2) ร็อควูล กันความร้อนเทียบเท่าฉนวนใยแก้ว แต่ทนไฟได้ดีกว่า และดูด
ซับเสียงได้ดี แต่ไม่ทนต่อความชื้น  

9.3) โฟมชนิดต่าง ๆ มีคุณสมบัติในการกันความร้อนได้ดี (ใกล้เคียงกับฉนวน
ใยแก้ว และร็อควูล) และกันน้ำได้ แต่ไม่ทนต่อรังสีอัลตราไวโอเลต (UV) และความร้อนสูง ๆ (จุด
หลอมเหลวมักต่ำกว่า 100 องศาเซลเซียส)  

9.4) เซลลูโลสกันความร้อนดีพอ ๆ กับใยแก้วและร็อควูลต้องใส่สารกันไฟ
ลามเพราะทำจากเยือ่ไม้และกระดาษ  

9.5) อลูมินั ่มฟอยล์ให้มีประสิทธิภาพในการกันความร้อน ต้องทำให้มี
ช่องว่างอากาศระหว่างแผ่นฟอยล์กับฝ้าเพดานไม่น้อยกว่า 1 นิ้ว เพื่อเพ่ิมค่าความเป็นฉนวน  

10) กระจก  
10.1) ใช้กระจกที่มีค่าสัมประสิทธิ์การบังแดด (Shading Coefficient) ต่ำ

เพื่อลดปรมิาณรังสีอาทิตย์ (คลื่นสั้น) ที่ผ่านกระจกเข้าสู่อาคารและเปลี่ยนเป็น ความร้อน (คลื่นยาว)  
10.2) ใช้กระจกที่มีค่าการส่องผ่านของแสง (Light Transmittance : LT) 

ในช่วงคลื่นที่ จำเป็นต่อการมองเห็น (Visible Light) สูงมากพอที่จะนำแสงธรรมชาติมาใช้ประโยชน์
ในอาคารได้ (LT ไม่ควรน้อยกว่า 20%)  

10.3) ควรพิจารณากระจกที่มีอัตราส่วน LSG (Light-to-Solar-Gain Ratio) 
สูง ค่า LSG เป็นค่าที่ใช้เปรียบเทียบปริมาณของแสงสว่างกับปริมาณความร้อนที่ผ่านกระจก (LT/SC) 
ดังนั้นถ้ากระจกมีค่า LSG มากกว่า 1 แสดงว่ามีแสงสว่างผ่านเข้ามา ภายในอาคารมากกว่าความร้อน 
และเป็นกระจกที่เหมาะสมสำหรับนำแสง ธรรมชาติเข้ามาใช้ภายในอาคาร  

10.4) ใช้กระจกที่มีค่าสัมประสิทธิ์การถ่ายเทความร้อนรวม (U) ต่ำเพื่อลด
ปริมาณความร้อนที่เกิดจากนำ (Conduction) จากภายนอกเข้าสู่ภายในอาคาร เช่น กระจก 2 ชั้น 
(Double Glazing) หรือ 3 ชั้น (Triple Glazing) เป็นต้น 

10.5) ควรเลือกวัสดุกระจกที่มีค่า SHGC (Solar Heat Gain Coefficient) 
ต่ำค่า SHGC เป็นผลรวมของรังสีอาทิตย์ที่ส่งผ่านกระจกกับส่วนของรังสีที่ถูกดูดซับอยู่ภายในกระจก 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งสำหรับผนังทางด้านทิศตะวันออก-ตะวันตก และใต้เพื่อป้องกันรังสีอาทิตย์และเพื่อ
ความสบายตาของผู้ใช้งานอาคาร 

10.6) พิจารณาอิทธิพลของอุณหภูมิผิวกระจกเมื่อได้รับความร้อน ซึ่งเกิด
จากการแผ่รังสี เข้าสู่ภายในอาคารและมีผลต่อค่าเฉลี่ยของอุณหภูมิผิวโดยรอบ (Mean Radiant 
Termperature : MRT) ทำให้มีผลต่อสภาวะน่าสบายของผู้ใช้อาคาร  

10.7) กระจกตัดแสง (Tinted Glass) ลดแสงจ้าและความร้อน ถ้าท้องฟ้า
มืดมัวจะทำให้แสงสว่างเข้าสู่อาคารได้ไม่เพียงพอ  
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ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



7-21 
 

10.8) กระจกดูดกลืนความร้อน (Heat Absorbing Glass) ดูดซึมความร้อน
ได้ 45% และถ้ามีที่กันแดดให้กระจกอยู่ในร่มจะลดความร้อนได้ถึง 75%  

10.9) กระจกสองชั้น (Double Glazing) ลดความร้อนได้ถึง 80% และยอม
ให้แสงสว่างผ่านเข้ามาได้มาก ลดแสงจ้า ป้องกัน UV แต่ราคาค่อนข้างสูงเมื่อเทียบกับกระจก ชนิด
อื่นๆ เช่น กระจก Heat Stop ใช้กับอาคารส่วนปรับอากาศ มีค่า SC ต่ำแสง สว่างผ่านเข้ามาได้มาก 
แต่ความร้อนผ่านได้น้อย มีค่าการนำความร้อนต่ำ (เป็น กระจก 2 ชั้น มีก๊าซเฉื่อยบรรจุอยู่ตรงกลาง)  

10.10) กระจกต ิดฟ ิล ์ม Low E (Low Emissivity) หร ือฟ ิล ์มท ี ่ม ีค่ า
สัมประสิทธิ์การแผ่รังสีต่ำและเคลือบ Sun Protection ที่มีค่าสัมประสิทธิ์การบังแดดต่ำจะช่วยลด
ความร้อนเข้าสู่อาคารได้มาก  

10.11) กระจกลามิเนต ใช้กับอาคารส่วนไม่ปรับอากาศ เพื่อประโยชน์ใน
การนำความ ร้อนออกสู่ภายนอกอาคาร  

11) ระบบแสงสว่าง  
11.1) การประหยัดพลังงานในระบบแสงสว่างเป็นสิ่งที่ดีแต่ต้องระมัดระวัง

ในเรื่องของคุณภาพ แสงมิเช่นนั้นแล้วอาจทำให้ประสิทธิภาพในการทำงานลดลง ตลอดจนอุบัติเหตุที่
อาจเกิดขึ้น โดย คุณภาพของแสงสว่างที่ดี จะประกอบด้วย  

1. การมีระดับแสงสว่างที่เพียงพอ 
2. การมีความสม่ำเสมอของการส่องสว่างและความสว่าง  
3. การมีสีของแสงที่ให้ความถูกต้องของสีในการมองเห็น  
4. การควบคุมแสงบาดตา  
5. การควบคุมทิศทางของแสง  

11.2) การใช้หลอดและอุปกรณ์ประสิทธิภาพสูงที่เหมาะสมกับพื้นที่ใช้งาน 
การใช้แสง ธรรมชาติมาช่วย การหมั่นทำความสะอาดโคมไฟและหลอดไฟ การเลือกใช้สี ผนังห้องและ
สีเฟอร์นิเจอร์ที่มีสีอ่อน เป็นต้น 

12) ระบบปรับอากาศ  
12.1) พิจารณาภาวะอากาศที ่ทำให้ผ ู ้อย ู ่อาศัยเก ิดสภาวะน่าสบาย 

(Comfort) จากเกณฑ์เบื้องต้นต่อไปน้ี  
1. ระดับอุณหภูมิ 24 + 2 องศาเซลเซียส 
2. ความชื้น 55 + 5% RH  
3. ความเร็วลมในพื้นที่ 15-25 ฟุตต่อนาที  
4. ปริมาณอากาศบริสุทธิ์ ที่เข้ามาเติมทดแทนปริมาณอากาศที่ถูกดูด

ทิ้งออกไป หรือปริมาณ CO2 ในพื้นที่ไม่ควรเกิน 2% หรือ 200 ppm 
7.4.2 มาตรฐานอาคารเขียว TREES  
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การศึกษารายละเอียดมาตราฐานอาคารเขียว TREES ซึ่งเกณฑก์ารประเมินความยั่งยืน
ทางพลังงานและสิ่งแวดล้อม สำหรับการเตรียมความพร้อมการก่อสร้างและอาคารปรบัปรุงใหม่ 
จัดทำโดยสถาบันอาคารเขียวไทย Thai Green Building Institute TGBI5 ได้ศึกษารายละเอียด
มาตราฐานที่เกี่ยวข้อง ซึ่งมาตราฐานหรือเกณฑ์การประเมินจะส่งผลต่อการออกแบบโครงการ โดยมี
รายละเอียดโดยสรุป ดังนี ้

7.4.2.1 เกณฑ์การประเมินการออกแบบอาคารให้เป็นอาคารเขียว  
1) หมวดที่ 1 การบริหารจัดการอาคาร (Building Management หรือ BM) 
2) หมวดที่ 2 ผังบริเวณและภูมิทัศน์ (Site and Landscape หรือ SL)  
3) หมวดที่ 3 การประหยัดน้ำ (Water Conservation หรือ WC)  
4) หมวดที่ 4 พลังงานและบรรยากาศ (Energy and Atmosphere หรือEA)  
5) หมวดที่ 5 วัสดุและทรัพยากร (Material and Resources หรือ MR)  
6) หมวดที่ 6 คุณภาพของสภาวะแวดล้อมภายในอาคาร (Indoor Environ-

mental Quality หรือ IE)  
7) หมวดท ี ่  7 การป ้องก ันผลกระทบต ่อส ิ ่ งแวดล ้อม ( Environmental 

Protection หรือ EP) 
8) หมวดที่ 8 นวัตกรรมการออกแบบ (Green Innovation in Design หรือ GI) 
โดยจาก 8 หมวดที่กล่าวมาบางหมวดจะต้องเป็นข้อบังคับที่จะต้องผ่าน หรือ 

Prerequisite และบางข้อจะเป็นเพียงตัวเลือกที่ผู้ออกแบบจะเลือกทำคะแนน ทั้งหมดจะมีคะแนน
เต็ม 62 คะแนน ซึ่งมีข้อบังคับ 7 ข้อได้แก่ 

1. การเตรียมความพร้อมความเป็นอาคารเขียว  
2. การหลีกเลี่ยงที่ตั้งที่ไม่เหมาะกับการสร้างอาคาร 
3. การลดผลกระทบต่อพื้นที่ที่มีความสมบูรณ์ทางธรรมชาติ 
4. มีประสิทธิภาพการใช้พลังงานผ่านเกณฑ์ขั้นต่ำและผ่านค่า OTTV/RTTV  
5. มีปริมาณการระบายอากาศภายในอาคารผ่านเกณฑ์ขั้นต่ำ 
6. ผ่านเกณฑ์การออกแบบความส่องสว่างภายในอาคารขั้นต่ำ 
7. มีการออกแบบเพื่อสามารถบริหารจัดการขยะ 
นอกจากจะต้องผ่านเกณฑ์ขั้นต่ำเบื้องต้นแล้ว ยังจะต้องได้คะแนนสะสมรวมใน

ทุกหมวดไม่ต่ำกว่า 22 คะแนน และต้องได้คะแนนขั้นต่ำจากหมวดต่าง ๆ ดังรูปภาพตารางต่อไปนี ้
 

ตารางที่ 7.2 แสดงเกณฑ์คะแนนขั้นต่ำที่ต้องทำได้ในแต่ละหมวด 
หมวด คะแนนเต็ม คะแนนขัน้ต่ำที่ต้องได ้

 
5 Thai Green Building Institute TGBI  (สถาบันอาคารเขียวไทย, 2556) 
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หมวดที่ 1 การบริหารจัดการอาคาร  บังคับ บังคับ 
หมวดที่ 2 ผังบริเวณและภูมิทัศน์  16 6 
หมวดที่ 3 การประหยัดน้ำ  6 2 
หมวดที่ 4 พลังงานและบรรยากาศ  19 8 
หมวดที่ 5 วัสดุและทรัพยากร  - - 
หมวดที่ 6 คุณภาพของสภาวะแวดล้อมภายในอาคาร  13 5 
หมวดที่ 7 การป้องกันผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม  3 1 
หมวดที่ 8 นวัตกรรมการออกแบบ  5 - 
รวม 62 22 

ที่มา : สถาบันอาคารเขียวไทย, 2556 
 

7.4.2.2 รายละเอียดเกณฑ์การประเมินการออกแบบอาคารให้เป็นอาคารเขียว 
รายละเอียดเกณฑ์แบ่งออกเป็น 8 หมวด จำนวนทั้งหมด 33 ข้อซึ่งแต่ละข้อจะมี

ค่าน้ำหนักคะแนนที่ได้ไม่เท่ากันขึ้นอยู่กับจุดประสงค์และรายละเอียด การจัดทำข้อกำหนดตามข้อนั้น 
ๆ โดยจะต้องทำให้ได้คะแนนขั้นต่ำ 22 คะแนนขึ้นไป สามารถแบ่งออกเป็น 4 ระดับ ดังนี้ 22 -27 
คะแนน ได้ระดับ 1, 28-32 คะแนน ได้ระดับ 2, 33-44 คะแนน ได้ระดับ 3, 45 -62 คะแนน ได้ระดับ 
4 โดยรายละเอียดแต่ละหมวดมีดังรูปต่อไปน้ี 
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รูปที ่7.11 รูปที่ 7.11 รูปพื้นที่ใช้งานภายในโรงพยาบาลราชพฤกษ ์
ที่มา : สถาบันอาคารเขียวไทย, 2556 สืบคน้วันที่ 30 พฤศจิกายน 2563 

 

7.5 หลักการออกแบบอาคารเพื่อคนทั้งมวล (Universal Design) 
 

โครงการศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ่มแม่น้ำโขง จังหวัดนครพนม  มีการคำนึงถึงการ
ออกแบบอาคารสาธารณะเพื่อคนทั้งมวล เนื่องจากจะเป็นอาคารตัวอย่างในด้านการออกแบบอาคาร

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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สาธารณะให้แก่จังหวัด จึงได้ศึกษาคู่มือ ข้อแนะนำการออกแบบสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับทุกคน 
ของสมาคมสถาปนิกสยาม ในพระบรมราชูปถัมภ์ (ภาคผนวก ก) 

 

7.6 กฎหมายและข้อบังคับที่เก่ียวข้อง 
 

โครงการศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ่มแม่น้ำโขง จังหวัดนครพนม  ตั้งอยู่ที่ถนนชยางกูร 
ตำบลในเมือง อำเภอเมือง จังหวัดนครพนม เป็นพื้นที่สีเขียว ประเภทที่โล่งเพื่อนันทนาการและการ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม ล.1-19 มีพื้นที่ภายในอาคาร 6,901.90 ตารางเมตร พื้นที่ภายนอกอาคาร 
10,530.90 ตารางเมตร โดยรวมประมาณ 17,432.80 ตารางเมตร ซึ่งนับเป็นอาคารขนาดใหญ่ ต้อง
คำนึงถึงความถูกต้องตามกฎหมาย โดยมีกฎหมาย ดังต่อไปนี้ (ภาคผนวก ข)  

1) กฎกระทรวงฉบับที่ 39 ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522  
2) กฎกระทรวงฉบับที่ 55 ออกตามความในพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522  
3) กฎกระทรวงกำหนดสิ่งอำนวยความสะดวกในอาคาร สำหรับผู้พิการหรือทุพพลภาพ และ

คนชรา พ.ศ.2548 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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บทที่  8 
 

การศึกษาโครงสรา้งเเละงานระบบท่ีเก่ียวข้องกับโครงการ 
 

การศึกษางานระบบที่เหมาะสมกับโครงการศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ่มแม่น้ำโขง 

จังหวัดนครพนม ต้องมีการคำนึงถึงความเหมาะสมและความต้องการขององค์ประกอบในแต่ละส่วน

ของโครงการ ซึ่งการเลือกใช้งานระบบแต่ละประเภท ใช้เป�นพื้นฐานในการออกแบบโครงการ และ

ส่งผลต่อการออกแบบในครั้งต่อไป การศึกษางานระบบจึงเป�นส่วนสำคัญที่จะต้องศึกษา 
 

8.1 งานวิศวกรรมโครงสร้างอาคาร 
 

8.1.1 การออกแบบทางจักรยานด้านวิศวกรรม 

การเลือกใช้โครงสร้างมีความสำคัญตั้งแต่ช่วงการออกแบบอาคาร การก่อสร้างอาคาร 

จนถึงการบำรุงรักษาอาคารเมื่อการก่อสร้างเสร็จสิ้น และสามารถตอบสนองกับรูปแบบกิจกรรมต่าง ๆ 

ที่เกิดขึ้นภายในโครงการ รวมทั้งส่งเสริมรูปลักษณ์ภายนอกของอาคาร ในการเลือกใช้โครงสร้างให้

เหมาะสมกับโครงการเนื่องด้วยโครงการเป�นโครงการที่มีการแบ่งอาคารหลายหลัง ในหนึ่งหลังขนาด

ไม่เกิน 500 ตารางเมตร และความสูงไม่เกิน 10 เมตร คาดการณ์ว่าจะมีพ้ืนที่โล่งกว้างสำหรับกิจกรรม

ในร่มทำให้อาจจะต้องมีการใช้โครงสร้างพาดช่วงกว้างและโครงสร้างพิเศษอื่น ๆ เพื่อตอบสนองต่อ

การสัญจรของจักรยานในทุกรูปแบบ ผู้ออกแบบจึงต้องคำนึงถึงองค์ประกอบต่าง ๆ ดังน้ี  

1) มีความเหมาะสมต่อกิจกรรมใช้สอยภายในโครงการ  

2) มีความเหมาะสมกับสภาพแวดล้อมท้องถิ่น  

3) มีความแข็งแรงและปลอดภัยต่อผู้ใช้โครงการ  

4) มีความคุ้มค่าของงบประมาณการก่อสร้าง  

5) มีความสะดวก รวดเร็วและประหยัดระยะเวลาในการก่อสร้าง  

6) มีความสะดวกในการขนส่งและจัดหาอุปกรณ์  

7) มีความสะดวกในการจัดหาแรงงานและช่างฝ�มือ  

8) มีการดูแลและบำรุงรักษา  
 

8.1.2 ระบบโครงสร้างที่ใช้ในโครงการ  

8.1.2.1 เสาเข็มและฐานราก  

1) เสาเข็ม เลือกใช้เสาเข็มเจาะหล่อในที่ (Bored pile) เนื่องจากเป�นวิธีก่อสร้าง

ที่ช่วยแก้ป�ญหาที่พบ ในการใช้เสาเข็มตอก ซึ่งส่งผลกระทบต่ออาคารข้างเคียงที่เดิมมีอยู่แล้ว ทั้งการ

ขนย้ายเสาเข็มเข้าพ้ืนที่ก่อสร้าง การรบกวนอาคารรอบข้าง เพราะไม่มีเสียงรบกวน อีกทั้งเสาเข็มเจาะ

จะไม่ทำให้เกิดแรงสั่นสะเทือน รวมทั้งการควบคุมตำแหน่งและแนวของเสาเข็ม เสาเข็มเจาะมีความ
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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แข็งแรงมาก ทำให้สามารถรองรับน้ำหนักได้เป�นอย่างดี การเจาะอาจกระทำโดยกระบวนการแห้ง 

(Dry Process) คือการเจาะโดยไม่ต้องใช้น้ำช่วยสำหรับกรณีที่ดินข้างหลุมเจาะมีเสถียรภาพอยู่แล้ว  

2) ฐานราก ฐานรากวางบนเสาเข็ม (Piled foundation) น้ำหนักอาคารที่ถ่าย

ลงฐานรากจะถ่ายต่อไปยังเสาเข็ม อาจต้านทานน้ำหนักด้วยความฝ�ดหรือแรงเสียดทาน (Friction) 

ระหว่างผิวเสาเข็มกับดินที่อยู่รอบ หรือหากเสาเข็มยาวมากพอ เช่น ถูกตอกลงไปวางบนชั้นดินที่แข็ง 

มากหรือบนชั ้นหิน (Hard strata) ก็จะต้านทานน้ำหนักโดยอาศัยทั ้งความฝ�ดและแรงแบกทาน 

(Bearing) ที่ปลายเสาเข็มนั้นกับชั้นดินแข็งหรือชั้นหิน ซึ่งในโครงการเป�นอาคารคาดว่าจะสูง 2-3 ช้ัน 

จึงเลือกใช้ฐานราก 2 ประเภท ดังน้ี  

2.1) ฐานเดี่ยว (Isolated footing) เป�นฐานรากเพื่อใช้รับน้ำหนักบรรทุก

ของเสาหรือตอม่อต้นเดียว แล้วถ่ายน้ำหนักลงสู่พื ้นดินหรือเสาเข็ม อาจเป�นรูปสี ่เหลี ่ยมจัตุรัส 

สี่เหลี่ยมผืนผ้าหรือรูปอื่นกไ็ด้ โดยความหนาของตัวฐานรากต้องสามารถต้านโมเมนต์ดัดและแรงเฉือน

ได้เพียงพอในบางครั้งวิศวกรอาจกำหนดความหนาที่ค่อย ๆ เพิ่มขึ้น หรือเอียงขึ้นเพื่อต้านโมเมนต์ดัด

และแรงเฉือน ลักษณะของฐานรากเดี่ยวที่ดีควรกำหนดให้ตำแหน่งของตอม่ออยู่ที่กลางคานหรือ

จุดศูนย์ถ่วงของฐานราก  

2.2) ฐานร่วม (Common footing) เป�นฐานรากเพื่อใช้รับน้ำหนักบรรทุก

ของเสาหรือตอม่อสองต้นขึ้นไปฐานร่วม พบในกรณีที่เสาเหล่าน้ันอยู่ใกล้กันมากจนฐานรากเกยกัน 
 

8.1.2.2 โครงสร้างพื้น  

การก่อสร้างพื้นที่ใช้ในโครงการ คือ พื้นหล่อในที่ลักษณะการวางพื้น สามารถ

แบ่งได้ 2 วิธี คือ แผ่นพื้นไร้คาน (Flat slab) ซึ่งมีความหนา 25 เซนติเมตร และมี Drop Panel 

รองรับบริเวณหัวเสาและ การวางพื้นให้ถ่ายน้ำหนักบนดิน (Slab on ground) โดยการวางพื้นบนดิน

นั้นใช้กับชั้นที่ติดกัพื้นดินที่ต้องได้รับน้ำหนักมาก ๆ เช่น บริเวณจอดรถ ลดป�ญหา เรื่องการทรุดร้าว

ของโครงสร้างและคานได้ เนื่องจากน้ำหนักพื้นทั้งหมดได้ถ่ายลงสู่พื้นดินโดยตรง การเทพื้น ควรเท

ต่อเนื่องให้เสร็จในครั้งเดียว เพราะคอนกรีตจะเป�นเนื้อเดียวกันตามมาตรฐาน พื้นคอนกรีตเสริมเหล็ก

จะต้องมีคอนกรีตหุ้มเหล็กเส้นไม่น้อยกว่า 2.5 เซนติเมตร 

 
 

รูปที่ 8.1 รูปแสดงแผ่นพ้ืนไรค้านและ drop panel บริเวณหัวเสา 

ที่มา : Wassim Naguib, 2553 สืบค้นวันที่ 2 ธันวาคม 2563 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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8.1.2.3 โครงสร้างผนัง  

โครงสร้างของผนังภายทำหน้าที่ปกป้องอาคารจากความเปลี่ยนแปลงของอากาศ 

ร้อน หนาว แดด ลม ฝน ภายนอกอาคารและผนังภายในทำหน้าที่แบ่งส่วนใช้สอยต่าง ๆ ภายใน

อาคารให้เป�นสัดส่วน ตามการใช้งานของพื ้นที ่ในอาคาร โดยโครงสร้างผนังต้องคำนึงถึงความ

เหมาะสมของพ้ืนที่น้ัน ๆ ความแข็งแรงทนทานและเหมาะสมต่อการใช้งานในบริเวณดังกล่าว สามารถ

ก่อสร้างได้ง่ายและควบคุมงบประมาณ ระยะเวลาในการก่อสร้างได้ดี โดยในโครงการจะมีรูปแบบผนัง 

4 แบบ ดังต่อไปน้ี  

1) ผนังรับน้ำหนัก (Wall bearing) ระบบผนังรับน้ำหนักจะใช้ตัวผนังเป�นตัว

กั้นห้องและเป�นส่วนในการรับน้ำหนักในแนวดิ่งที่เกิดขึ้นกับอาคาร ผนังรับน้ำหนักใช้ในบางส่วนของ

อาคารที่เป�นจุดสำคัญ ๆ เช่น Core ของอาคาร เป�นต้น  

2) ผนังก่ออิฐฉาบปูน เป�นรูปแบบผนังที่นิยมและสามารถก่อสร้างได้ง่ายที่สุด ใน

ป�จจุบันมีการใช้อิฐมวลเบาซึ่งมีลักษณะก้อนขนาดใหญ่ มีคุณสมบัติที่ทนทานต่อไฟ แข็งแรง รับแรง

กดได้มาก สะดวกในการก่อสร้าง ใช้เวลาไม่นาน  

3) ผนังกระจก (Curtain wall) เป�นระบบผนังที ่ เกาะหรือห้อยแขวนอยู่

ภายนอกอาคาร ใช้ในส่วนที่ต้องการเป�ดมุมมองแต่ยังต้องควบคุมเรื ่องระบบปรับอากาศ ซึ่งผนัง

กระจกเหล่าน้ีจะมีลักษณะการติดต้ังต่างกันตามลักษณะการยึดเกาะของแผ่นกระจก คือ 

3.1) กระจกยึดติดกับกรอบเพียง 2 ด้าน (Two-side support) ซึ่งมักจะ

ยึดที่พื้นหรือเพดาน ส่วนอีก 2 ด้านที่เหลือปล่อยให้ชิดกับกระจกแผ่นอื่น ๆ การยึดติดกระจกแบบน้ี

จะมีป�ญหาเรื่องการแอ่นตัวของกระจก ซึ่งสามารถป้องกันแก้ไขโดยเพิ่มความหนาของกระจกหรือ

เปลี่ยนการยึดติดกระจกเป�น 3 ด้านหรือ 4 ด้านตามความเหมาะสม  

3.2) กระจกยึดติดกับกรอบเพียง 3 ด้าน (Three-sided support) กระจก

จะยึดติดกับกรอบ 3 ด้าน อีกด้านหนึ่งอาจจะวางลอย ๆ หรือต่อกับกระจกแผ่นอื่น ๆ ซึ่งมีความ

แข็งแรงกว่าแบบแรก  

3.3) กระจกยึดติดกับกรอบ 4 ด้าน (Four-sided support) เป�นรูปแบบ

การติดต้ังกระจกที่แข็งแกร่งที่สุดในป�จจุบัน  
 

4) ผนังยิปซัมหรือผนังเบา ใช้ส่วนที่ต้องการกั้นห้องที่ไม่ได้ต้องการความเป�น

ถาวรมากนัก เช่น ในส่วนจัดแสดงและสำนักงาน เป�นต้น ซึ่งเป�นผนังที่นิยมใช้กันมากในป�จจุบันเพราะ

มีน้ำหนักเบา ประหยัด และติดตั้งได้รวดเร็ว ในการติดตั้งผนังเบานั้น ต้องคำนึงถึงตำแหน่งสวิทซ์และ

ปลั๊กไฟต่าง ๆ ให้ครบถ้วน เพราะหากต้องการติดตั้งเพิ่มเติมทีหลังนั้นจะมีความยุ่งยากมาก และอาจ

ทำให้เกิดความเสียหายกับผนังขึ้นได้ ผนังยิปซัมมีอายุการใช้งานสั้น และมักจะมีป�ญหาใน เรื ่อง

ความช้ืน จึงนิยมใช้กับผนังภายในและผนังตกแต่งที่มีการปรับเปลี่ยนบ่อย ๆ 
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8.1.2.4 โครงสร้างหลังคา  

ลักษณะส่วนใหญ่จะใช้โครงสร้างหลังคาแบน (Flat Slab) ในส่วนทางเดิน ทาง

เชื่อม หรือพื้นที่ ขนาดเล็ก เพื่อระนาบในแนวนอนในส่วนของพื้นที่ที่มีระยะห่างของเสา 1-4 เมตร 

และใช้หลังคาที่มีลักษณะความชัน ใช้ในส่วนทั่วไปของอาคาร และเพื่อให้สามารถระบายน้ำฝนได้

เหมาะสมกับตัวอาคาร มีการใช้โครงสร้างพาดช่วงยาวในพ้ืนที่กิจกรรมในร่ม และส่วนที่ไม่ต้องการเสา

กลาง เช่น ในส่วนโถงทางเข้าด้านหน้าส่วนนิทรรศการ พื้นที่ใช้งานร่วมกัน ลักษณะการถ่ายแรงของ

โครงสร้างพาดช่วงกว้างนั้น จะคล้ายกับลักษณะโครงสร้างพาดช่วงสั้น ซึ่งโครงสร้างจะพาดระยะช่วง

ประมาณ 16 เมตร ใช้โครงถักเหล็ก 2 มิติ /3 มิติ เพ่ือให้ง่ายต่อการก่อสร้างและรับแรงได้ดี 
 

8.2 งานวิศวกรรมระบบประกอบอาคาร 
 

การเลือกใช้งานระบบประกอบอาคาร ในโครงการซึ่งเป�นอาคารขนาดใหญ่ ทั้งยังเป�น

อาคาร สาธารณะ งานระบบประกอบอาคาร จึงต้องพิจารณาการใช้งานพื้นที่ของอาคาร คำนึงถึงการ

บำรุงรักษา และผลกระทบโดยรอบ  
 

8.2.1 ระบบวิศวกรรมสุขาภิบาล  

8.2.1.1 ระบบน้ำประปา (The Potable Water Supply System)  

ลักษณะอาคารเป�นอาคารที่มีความสูงไม่มาก โดยมีความสูงอยู่ที่ประมาณ 2–3 

ช้ัน ดังน้ันจึงใช้ระบบการจ่ายน้ำแบบจ่ายขึ้น (Up–Feed System) ซึ่งเครื่องสูบน้ำที่อยู่ช้ันล่างจะทำ

การสูบน้ำจากถัง เก็บน้ำด้านล่างขึ้นไปจ่ายยังส่วนหัวจ่าย ด้านบนอาคารและเลือกใช้ระบบกักเก็บน้ำ

ถังเก็บน้ำใต้ดิน เหมาะสำหรับต้องการพื้นที่ให้ดูเรียบร้อยสวยงาม จำเป�นต้องเผื่อพ้ืนที่และวางแผน

ต้ังแต่ตอนก่อสร้าง 

 
รูปที่ 8.2 รูปแสดงระบบการจ่ายน้ำแบบจ่ายขึ้น 

ที่มา : ป�ยะพันธ์ มั่นคง, 2557 สืบค้นวันที ่3 ธันวาคม 2563 
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8.2.1.2 ระบบสุขาภิบาลน้ำทิ้ง  

ท่อน้ำทิ้งภายในโครงการมีหลายประเภท โดยสามารถแบ่งได้ตามประเภทของเสีย ซึ่งแบ่ง  

ออกเป�น 2 ระบบดังน้ี  

1) ระบบท่อน้ำโสโครก (Soil Pipe System) คือระบบท่อที่ทำหน้าที่ระบายน้ำ

จากสุขภัณฑ์ ประเภทโถส้วม โถป�สสาวะชาย และ โถป�สสาวะหญิง  

2) ระบบท่อน้ำทิ้ง (Waste Water Piping System) คือ ระบบท่อน้ำที่ทำหน้าที่

ระบายน้ำ จากสุขภัณฑ์อ่ืน ๆ นอกเหนือจากข้อ 1  

8.2.1.3 ระบบท่อระบายอากาศ (Vent Piping System)  

ท่ออากาศและท่อดักกลิ่นเป�นองค์ประกอบที่ในระบบท่อน้ำทิ้ง วัตถุประสงค์ของ

การติดตั้งระบบท่อระบายอากาศเพื่อป้องกลิ่นจากกิจกรรมต่าง ๆ ภายในโครงการ ทำให้การไหลของ

น้ำในท่อระบายน้ำเป�นไปโดยสะดวกมีและการระบายอากาศ และรักษาความดันภายในท่อระบายน้ำ  

8.2.1.4 ระบบท่อระบายน้ำฝน (Storm Water Drainage System)  

ท่อระบายน้ำฝนมีหน้าที่ระบายน้ำฝนจากหลังคา โดยอาคารมีพื้นที่หลังคาไม่เกิน 

500 ตารางเมตร ควรกำหนดให้มีท่อระบายน้ำฝนอย่างน้อย 2 จุด  

8.2.1.5 ระบบบำบัดน้ำเสีย เนื่องจากโครงการเป�นโครงการขนาดใหญ่ จึงจำเป�นต้องมี

การบำบัดน้ำเสียก่อนปล่อยออกสู่ท่อระบายสาธารณะ โดยเลือกใช้ถังบำบัดน้ำเสียระบบป�ดแบบเติม

ออกซิเจน เน่ืองจากมีประสิทธิภาพสูงในการทำงานและกินพ้ืนที่น้อย  
 

8.2.2 ระบบวิศวกรรมไฟฟ้า  

8.2.2.1 ระบบไฟฟ้ากำลัง ระบบไฟฟ้ากำลัง คือระบบไฟฟ้าที่นำไฟฟ้าเข้ามาใช้ โดย

นำเข้าจากการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคจังหวัดนครพนม มีระยะทางห่างจากโครงการประมาณ 2.5 กิโลเมตร 

สามารถแยกออกเป�น 2 ระบบดังน้ี 

1) ระบบ 1 เฟส มี 2 สายในระบบประกอบด้วยสาย Line (มีไฟ) 1 เส้น และสาย 

Neutral (ไม่มีไฟ) 1 เส้น มีแรงดันไฟฟ้า 220 – 230 โวลท์มีความถี่ 50 เฮิร์ซ (Hz) สำหรับใช้กับไฟฟ้า 

แสงสว่าง เต้าเสียบ พัดลมดูดอากาศ เครื่องใช้ในสำนักงานและอ่ืนๆ  

2) ระบบ 3 เฟส จะมี 4 สายในระบบ ประกอบด้วย สาย Line (มีไฟ) 3 เส้น และ 

สายนิวตรอน (ไม่มีไฟ) 1 เส้น มีแรงดันไฟฟ้าระหว่าง Line กับ Line 380 – 400 โวลท์ และ 

แรงดันไฟฟ้าระหว่างสาย Lineกับ Neutral 220 – 230 โวลท์ และมีความถี่ 50 เฮิร ์ซ (Hz) 

เช่นเดียวกันสาหรับใช้กับเครื่องและระบบอุปกรณ์ในระบบปรับอากาศ  

8.2.2.2 ไฟฟ้าแรงสูง  

สายประธานที่เข้าในอาคารเป�นสายขนาด 12 กิโลโวลท์ 3 เฟส โดยการร้อยสาย

เคเบิ้ลในท่อ โลหะฝ�งดินจากสายประธานของการไฟฟ้านครหลวงเข้าไปยังห้องติดตั้งหม้อแปลง โดยมี

หม้อแปลงไฟฟ้า ชุดหนึ่งสำหรับไฟฟ้ากำลังและไฟฟ้าแสงสว่างภายในอาคารโดยมีตู้ติดตั้งอุปกรณ์

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้



8-6 

 

ควบคุมการจ่าย กระแสไฟฟ้ากำลัง ไปยังอุปกรณ์ของระบบปรับอากาศซึ่งแยกต่างหากจาก ตู้ควบคุม

การจ่ายกระแสไฟฟ้า กำลังและไฟฟ้าแสงสว่างให้กับอาคาร  

8.2.2.3 ไฟฟ้าฉุกเฉิน ในกรณีระบบไฟฟ้ากำลังเกิดการขัดข้องนั้นในอาคารจำเป�นต้องมี

อุปกรณ์ ไฟฟ้าทีจ่่ายไฟฟ้าให้กับส่วนที่มีความจำเป�นต้องใช้ไฟฟ้าในกรณีฉุกเฉินประกอบด้วย  

1) ระบบแสงสว่างในบริเวณทำงานประมาณ 10-20% ของทั้งหมด  

2) ระบบแสงสว่างในทางเดินและโถง ประมาณ 30-50% ของแสงสว่าง ทั้งหมด  

3) ระบบแสงสว่างในห้องเครื่องประมาณ 30-50% ของแสงสว่างทั้งหมด  

4) แสงสว่างในลานจอดรถและทางว่ิงประมาณ 10-20% ของแสงสว่างทั้งหมด 

เครื่องกำเนิดไฟฟ้าฉุกเฉินจะทำงานเมื่อเกิดการขัดข้องในระบบไฟฟ้าขึ้นโดยตัว

ขับกำลังเครื่อง กำเนิดไฟฟ้าอาจจะเป�นเครื่องยนต์แก๊สโซลีน (Gasoline Engine) หรือเครื่องยนต์

ดีเซล (Diesel Engine) ก็ได้ โดยการทางานของเครื่องกำเนิดไฟฟ้านอกจากจะเป�นแบบอัตโนมัติแล้ว

ยังต้องใช้เวลาน้อยด้วย ซึ่งไม่ ควรเกิน 8 วินาที ซึ่งเมื่อระบบไฟฟ้าขัดข้อง สวิตช์โอนย้ายอัตโนมัติ 

(Automatic Transfer Switch) จะ ถูกสับจากตำแหน่งที ่ต่อเข้ากับระบบไฟฟ้าปกติมายังเครื ่อง

กำเนิดไฟฟ้า เพ่ือรบัพลังงานไฟฟ้าแล้วส่งไปใช้ งานในส่วนที่จำเป�น  

8.2.2.4 ระบบไฟฟ้าส่องสว่าง  

เป�นระบบการจ่ายกระแสไฟฟ้าสำหรับใช้ในดวงโคมต่าง ๆ ตลอดจนอุปกรณ์

เครื่องใช้สำนักงานต่าง ๆ ทั่วไปทั้งในส่วนอาคารสำนักงานและกิจกรรมในร่ม ซึ่งมีความต้องการความ

เข้มของแสงในการส่อง สว่างและปริมาณไฟฟ้าในแต่ละส่วนของอาคารแตกต่างกัน ส่วนพื้นที่ที่

ต้องการใช้ไฟถนอมสายตาเพื่อคำนึงถึงสุขภาพของผู้ใช้เป�นหลัก จึงควรเลือกใช้หลอดไฟถนอมสายตา 

ประเภทสี Warm white หรือขาวนวล (ไม่ควรใช้ Cool white หรือ Day light) 

1) เลือกใช้หลอดไฟถนอมสายตา หลอดไฟฟ�ลิปส์แอลอีดี สีวอร์ม ไวต์ 10.5w 

(Philips LED Bulb, Warm white 10.5w)  

2) เลือกใช้หลอดไฟฟ้าที่มีประสิทธิภาพสูง เช่น หลอดฟลูออเรสเซนต์ 18 และ 

36 วัตต์ ชนิดไตรฟอสฟอร์ (หลอดซุปเปอร์ลักซ)์ ซึ่งให้แสงสว่างมากกว่าหลอดธรรมดาถึงร้อยละ 30  

3) ใช ้หลอดคอมแพคฟลูออเรสเซนต์แทนหลอดไส ้ท ี ่ เหมาะสำหรับห้อง

แลกเปลี่ยนเรียนรู้  

4) ใช้บัลลาสต์อิเล็กทรอนิกส์แทนบัลลาสต์ชนิดขดลวดแกนเหล็กทำให้การใช้

ไฟฟ้าลดลง 10 วัตต์ เหลือเพียง 1-2 วัตต์ นอกจากน้ียังช่วยยืดอายุการใช้งานของหลอดไฟถึง 2 เท่า  

5) การใช้อุปกรณ์ตรวจจับการเคลื่อนไหวเพื่อเป�ดป�ดไฟอัตโนมัติ เช่น ห้อง

ประชุม และห้องผู้บริหาร หรือพ้ืนที่ซึ่งมีการใช้งานน้อยเพ่ือการประหยัดพลังงาน  

6) ใช้อุปกรณ์ควบคุมการเป�ด-ป�ดไฟอัตโนมัติตามเวลา เช่น บริเวณที่ทำงาน

ทางเข้าออกและ ห้องน้ำ  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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7) การใช้ระบบควบคุมจากส่วนกลางเพื ่อควบคุมการเป�ด-ป�ดไฟฟ้า รวมทั้ง

อุปกรณ์ไฟฟ้าอ่ืน ๆ ในโครงการ 
 

8.2.3 ระบบวิศวกรรมปรบัอากาศ  

โครงการศูนย์กลางนักเดินทางจักรยานลุ ่มแม่น้ำโขง จังหวัดนครพนม ในส่วนของ

นิทรรศการ เป�นพื้นที่ขนาดใหญ่ มีพื้นที่โถงใหญ่ต้องสามารถเป�ดได้ในคราวเดียวกันจึงเลือกใช้ระบบ 

Package Type ในส่วนน้ี ของห้องประชุมย่อย ส่วนสำนักงาน ส่วนสนับสนุนโครงการ ส่วนโรงแรม 

ในส่วนของพื้นที่นี้สามารถแยกเป�ด-ป�ดได้ รองรับพื้นที่ที่สามารถแยกการใช้งานเป�นส่วน ๆ เลือกใช้

ระบบปรับ อากาศแบบระบบ VRV  

8.2.3.1 ระบบเครื่องปรับอากาศแบบชุด Air Cooled Package  

มีลักษณะคล้ายคลึงกับเครื ่องปรับอากาศแบบแยกส่วน ซึ่งประกอบไปด้วย 

Indoor Unit และ Outdoor Unit และเลือกใช้เครื่องปรับอากาศแบบชุดชนิดระบายความร้อนด้วย

อากาศ (Air Cooled Package, ACP)  

8.2.3.2 ระบบเครื่องปรับอากาศแบบแยกสว่น VRV  

VRV (Variable Refrigerant Volume) เป�นระบบปรับอากาศที ่ใช้น้ำยาปรับ

อากาศเป�นสื่อความเย็น โดยสามารถปรับปริมาณน้ำยาความเย็นที่ส่งออกมาจากคอมเพรสเซอร์ได้ มี

ปริมาณน้ำยาที่ส่งออกมาคงที่ตลอดเวลา ทำให้มีการทำความเย็นที่สม่ำเสมอตลอดทั้งอาคารจึงเป�น

ระบบที่เหมาะสาหรับพื้นที่ขนาดใหญ่ ข้อดีของระบบนี้คือ มีท่ออากาศต่ออย่างทั่วถึงทั้งอาคารทำให้

สามารถกระจายลมเย็นได้อย่างสม่ำเสมอและควบคุมอุณหภูมิได้ตลอดทั้งอาคาร เหมาะสำหรับอาคาร

ที่มีการใช้งานในแต่ละพ้ืนที่ไม่เท่ากัน สามารถแยกส่วนควบคุมการใช้งานได้ 
 

8.2.4 ระบบป้องกันอัคคีภัยและระบบดับเพลิง  

การพิจารณาระบบป้องกันอัคคีภัยและระบบดับเพลิง จึงพิจารณาตามพื้นที่ใช้งานและ

ความ เหมาะสม โดยกำหนดมีห้องควบคุมระบบอยู่ในโครงการ มีพื้นที่ของจุดรวมพล (Assembly 

Point) ใน โครงการ มี 2 จุด, ทางหนีไฟบันไดหนีไฟ อยู่ในระยะ 60 เมตร ตามที่กฎหมายกำหนดและ

ส่วนอ่ืนๆ สามารถแบ่ง ได้เป�นระบบย่อย ๆ ดังน้ี  

8.2.4.1 ระแบบแจ้งเหตุเพลิงไหม้ (Fire Alarm System)  

1) เครื่องดักจับความร้อน (Heat Detector) ใช้ในพื้นที่ที่มีความร้อนและคาด

ว่าเพลิงจะลุกลามเร็ว โดยเลือกใช้ประเภท Fixed Temperature ในส่วนครัว ห้องเครื่องไฟฟ้า ส่วน

เก็บของ ซ่อมบำรุง และเลือกใช้ประเภท Rate of Rise ในส่วนของทางเดิน ห้องโถงหรือพื ้นที่

สาธารณะต่าง ๆ  

2) เครื่องดักจับควัน (Smoke Detector) ใช้ในการเกิดเพลิงไหม้ที่คาดว่าจะ

เกิดขึ้นอย่างช้า ๆ และมีควันมาก เช่น สำนักงาน เป�นต้น  

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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8.2.4.2 ระบบดับเพลงิ (Fire Extinguishing System)  

1) ระบบสายฉีดนํ้าดับเพลิง ประกอบด้วยตู้สายฉีดนํ้าดับเพลิง (Fire Hose 

Cabinet) และท่อยืน (Standing Pipe) นํ้าที่ใช้ในการดับเพลิงอาจใช้นํ้าจากถังเก็บนํ้าสำรองดับเพลิง

โดยสูบน้ําผ่านเครื่องป��มน้ํา ดับเพลิง 

2) ระบบดับเพลิงมือถือ ระบบดับเพลิงมือถือสามารถระงับเพลิงไหม้ที่เกิดขึ้นได้

ในระยะแรกและสามารถหยิบขึ้นได้สะดวก เครื่องมือดับเพลิงแบบมือถือที่นิยมใช้จะเป�นขนาดบรรจุ

ประมาณ 4.5 กก. แต่ไม่ควรเกิน 18.14 กก. เพราะจะหนักเกินไป 
 

8.2.5 ระบบสื่อสารโทรคมนาคม  

8.2.5.1 ระบบสัญญาณอินเตอร์เน็ต  

เลือกใช้ระบบสัญญาณ IP-PBX โดยเชื่อมต่อแต่ละเครื่องผ่านสาย LAN (Local 

Area Network) เนื ่องจากเป�นระบบเครือข่ายที ่ใช้ในระยะไม่ไกลมากอยู่ภายในอาคารเดียวกัน 

สามารถรับส่งข้อมูลได้ด้วยความเร็วสูงและผิดพลาดน้อย โดยเป�นโครงข่ายแบบ Star Network คือ 

เชื ่อมต่อคอมพิวเตอร์เข้ากับอุปกรณ์ส่วนกลางแบบกระจาย ซึ่งหากมีเครื ่องใดเสียหาย จะไม่มี

ผลกระทบต่อเครื่อง อื่นในระบบในส่วนพื้นที่ส่วนกลางทั้งหมด ให้บริการสัญญาณอินเตอร์เน็ตไร้สาย 

(Wireless) โดยเช่ือมกล่องสัญญาณ Router และกระจายตามจุดที่ต้องการส่งสัญญาณ  

8.2.5.2 ระบบสัญญาณโทรศัพท์  

ระบบโทรศัพท์สายตรง เป�นระบบที่สามารถใช้งานโทรศัพท์ได้โดยไม่ต้องผ่าน 

Operator และตู ้สาขาอัตโนมัติ PABX (Private Automatic Branch Exchange) คือ ระบบ

ชุมสายโทรศัพท์ย่อยมี ทั้งแบบ Analog แบบดั้งเดิม และ Digital ทำหน้าที่เชื่อมต่อระหว่างองค์กร

โทรศัพท์กับโทรศัพท์ภายในอาคารแบบ Digital IS DN Trunk เป�นระบบโทรศัพท์ดิจิตอลอัตโนมัติ

สำหรับใช้สายภายในด้วยเลขหมาย 4 หลัก และ สามารถรับสายเรียกเข้าแบบต่อเข้าตรงโดยไม่ต้องมี

พนักงานรับสาย (Operator) PABX แบบ Digital ที่นิยมมากคือทำจากเครื่องคอมพิวเตอร์และติดต้ัง

โปรแกรมควบคุมระบบโทรศัพท์ (PABX Software) 

8.2.5.3 ระบบเสียงประกาศ  

ติดต้ังระบบ Intercom ติดต่อกับห้องควบคุม ใช้ในกรณีเสียงประกาศและ ติดต้ัง

ระบบ Sound Reinforce System ในกรณีการเป�ดเสียงเพลงในโครงการเพื่อสร้างบรรยากาศ ระบบ

ขยายพลังเสียง Sound Reinforcement System เรียกกันอีกแบบว่าระบบเสียง PA. ซึ่งย่อมาจาก

คำว่า Public Address ซึ่งหากแปลแบบตรงตัวหมายความว่าตำแหน่งสาธารณะ ประกอบไปด้วย

อุปกรณ์หลักในระบบสามส่วน ภาครับสัญญาณเสียงขาเข้า Audio signal inputs จากไมโครโฟน 

Microphone เครื่องเล่นแผ่น CD เครื่องเล่นสื่อ Media player หรือ จากแหล่งกำเนิดสัญญาณเสียง

อื ่น ๆ มาผสมและปรับแต่งให้เข้าที่ Mixer ซึ ่งอาจรวม Signal Processor หรือเครื ่องประมวล

สัญญาณเสียงอยู่ ด้วยกันในเครื่องหรือพ่วงต่อเพ่ิมเติมเข้ามาในระบบ เมื่อได้สัญญาณเสียงที่รวมกันมา

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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และปรับแต่งตามความต้องการแล้ว จึงส่งออกไปที่ภาคสัญญาณเสียงขาออก Audio Signal Outputs 

และนำสัญญาณเสียง ไปขยายด้วยเครื่องขยายเสียง Amplifiers เพื่อขับลำโพง Loud speakers ให้

เปล่งเสียงออกมาตามที่ผู้ออกแบบระบบเสียงนั้นกำหนดพื้นที่การกระจายเสียงและคุณลักษณะของ

เสียงไว้  
 

8.2.6 ระบบการขนส่งและสัญจรภายในโครงการ  

เนื่องจากประเภทของอาคาร เป�นอาคารสาธารณะ การขนส่งในอาคารจึงต้องคำนึงถึง

ความ สะดวกสบายและคำนึงถึงผู้ใช้งานโครงการทุกประเภท โดยระบบการขนส่งและสัญจรภายใน

โครงการมีทั้ง แนวราบและแนวต้ัง 

8.2.6.1 การสัญจรแนวราบ  

ในการออกแบบการสัญจรแนวราบต้องคำนึงถึงลักษณะของผู ้ใช้โครงการ 

ปริมาณของผู้ใช้ทางสัญจรนั้น ๆ เช่น การออกแบบเส้นทางสำหรับคนพิการจะมีความชันได้ไม่เกิน 

1:12 ส่วนทางลาดสำหรับงานบริการจะมีความชันได้ไม่เกิน 1 : 6 สำหรับจักรยานมีความชันได้ไม่เกิน 

1 : 20 ทางเดินภายในอาคารควรกว้างไม่ต่ำกว่า 2.00 เมตร (ในกรณีที่คนเดินสวนกัน) ส่วนทางเดิน

ภายนอกอาคารควรมีความกว้างไม่ต่ำกว่า 2.40 เมตร ทางจักรยานสวนกันไม่ต่ำกว่า 2.40-3.00 เมตร 

(Neufert Architect’s Data) นอกจากนี้ระบบการสัญจร ยังต้องคำนึงถึงการระบายคนเข้าและออก

อาคารด้วย จำเป�นต้องมีการคิดจากจำนวนประตูที่เป�นทางออกว่ามีกี่ประตูและแต่ละประตู มีผู้ใช้งาน

ออกมาได้ทีละกี่คน ในบางกรณีจำเป�นต้องมีโถงรองรับก่อนเพ่ือให้ผู้ใช้งานค่อย ๆ ทยอยกันออกไป 

8.2.6.2 การสัญจรแนวต้ัง  

ทางสัญจรแนวตั้ง ได้แก่ บันได ซึ่งจะแบ่งเป�นบันไดสำหรับการสัญจรทั่วไป อาจ

เป�น บันได ธรรมดาหรือบันไดเลื่อนก็ได้ รวมทั้งบันไดหนีไฟ เพ่ือความปลอดภัยบันไดหนีไฟจำเป�นต้อง

ระบายคนออก จากอาคารให้ได้เร็วที่สุด โดยบันไดหนีไฟต้องมีระห่างจากกันไม่เกิน 60 เมตรและ ต้อง

ห่างจากทางตันของ ทางเดินไม่เกิน 10 เมตร ในโครงการนี้บันไดหนีไฟจะระบายคนออกที่ชั้นล่างสุด

ของอาคารเท่านั้น เนื่องจากโครงการเป�นอาคารสูง 2-3 ชั้นลิฟต์โดยสารจึงมีความจำเป�นอยู่สำหรับ

การสัญจรของผู้พิการและการขนของในส่วนของงานบริการ  

1) ลิฟต์โดยสาร (Passenger Elevator) โดยเลือกลิฟต์ระบบไฮโดรลิกกับลิฟต์

โดยสารที่ต้องการความสวยงาม เน่ืองจากลิฟต์ระบไฮโดรลิกทำงานด้วยเครื่องไฮโดรลิกด้านล่าง จึงไม่

จำเป�นต้องมีห้องเครื่องด้านบน และเลือกใช้ลิฟต์ระบบขับเคลื่อนด้วยสายเคเบิลกับลิฟต์โดยสารทั่วไป 

โดยที่โดยรอบเป�นผนังทึบซึ่งทำงานผ่านสายเคเบิลคล้องผ่านรอก จึงจำเป�นต้องมีตำแหน่งห้องเครื่อง

อยู่ด้านบของลิฟต์  

2) ลิฟต์บริการ (Freight Elevator) ลิฟต์บริการจะมีขนาดใหญ่กว่าลิฟต์

โดยสาร เนื ่องจากใช้สำหรับขนส่งสิ ่งของจัดแสดงในนิทรรศการ หรือเอกสารไปยังชั ้นต่าง ๆ มี

ความเร็วต่ํากว่าลิฟต์ทั่วไป ประตูลฟิต์เป�ดได้ 2-3 บานหรือมากกว่าและเป�ดในทิศทางเดียวกัน  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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8.2.7 ระบบการจัดการขยะ  

เพื่อให้การเก็บและการขนย้ายขยะในโครงการเป�นไปอย่างสะดวกและถูกสุขลักษณะ 

จำเป�นต้องมีห้องเก็บรวมขยะ เพื่อให้เป�นที่เก็บรวบรวมขยะก่อนการขนย้ายไปกำจัดโดยในแต่ละวัน 

เจ้าหน้าที่ทำความสะอาดจะทำการรวบรวมขยะในโครงการทั้งหมด โดยการแยกประเภทขยะตาม 

ลักษณะ เช่น ขยะเป�ยก ขยะแห้ง ขยะที่สามารถนำไปแปรรูปและนำกลับมาใช้ใหม่ได้ ขยะที่เป�น

สารเคมีหรือเป�นวัตถุมีพิษ เป�นต้น จากนั้นก็จะทำการบรรจุให้มิดชิดแล้วนำมาเก็บไว้ยังห้องรวบรวม

ขยะเพื่อรอรถเก็บขยะของเทศบาลมารับเพื่อนำไปทำการกำจัดในขั้นต่อไป ลักษณะของห้องรวบรวม

ขยะ สร้างด้วยวัสดุคงทน ไม่ติดไฟ สามารถกันน้ำซึม ทำความ สะอาดได้โดยสะดวก มีการระบาย น้ำ

ที่ดี และในห้องควรเตรียมน้ำไว้ใช้ตลอดเวลา เพื่อความสะดวกในการล้างทำความสะอาดที่ดี ขนาด

ของห้องต้องเพียงพอสำหรับขยะในปริมาณความจุที่ 2.5 ลิตร/คน/วัน จะต้องตั้งอยู่ในตำแหน่งที่

เหมาะสมในด้านสุขลักษณะ และไม่ก่อให้เกิดสภาพที่ไม่น่าดูไม่น่าเป�นระเบียบแก่โครงการ อยู่ใน

ตำแหน่งที่รถเก็บขยะของเทศบาลจะสามารถเข้าถึงได้อย่างสะดวกรวมทั้งมีทางเข้า-ออกที่มีขนาด

เพียงพอต่อการให้บริการได้โดยไม่รบกวนส่วนอ่ืน ๆ 
 

8.2.8 ระบบรักษาความปลอดภัย  

8.2.8.1 ทางสถาป�ตยกรรม  

ทำได้โดยการวางแปลนอาคารต้องคำนึงถึงการรักษาความปลอดภัยต่าง ๆ อาจ

ใช้ระบบแจ้งเตือนต้องวางแผนไปพร้อมกับการสร้างอาคาร เช่น การใช้ประตูเหล็กซ่อนในผนังและใช้

ระบบอัตโนมัติเมื่อเกิดสัญญาณประตูจะป�ดเองทันที รวมถึงการบังคับทิศทางการเดินในส่วนการจัด

แสดนิทรรศการจะช่วยให้สามารถควบคุมและรักษาความปลอดภัยได้ง่ายขึ้น  

8.2.8.2 เทคนิคการป้องกันภัย  

เทคนิคการออกแบบเพื่อการป้องกันภัยสามารถออกแบบและเลือกใช้ให้ตรงตาม

วัตถุประสงค์ของการใช้งานในแต่ละส่วน โดยเทคนิคที่สำคัญดังน้ี  

1) การสร้างรั้วล้อมที่มั่นคงแข็งแรง  

2) ใช้ระบบกุญแจใส่ประตูห้องที่ต้องการความปลอดภัย  

3) สร้างห้องนิรภัย ตู้นิรภัย ป้องกันการโจรกรรมและอัคคีภัย  

4) ใช้บานประตูเหล็กสำหรับห้องสำคัญ และทำประตูเป�ด-ป�ด อัคคีภัย  

5) เทคนิคทางไฟฟ้าระบบสัญญาณแจ้งเหตุประกอบด้วย เครื่องดักซึ่งจะรายงาน 

เป�นสัญญาณเสียง ซึ่งเป�นเครื่องช่วยป้องกันรักษาความปลอดภัย  

6) เทคนิคกลศาสตร์ และ อิเล็กครอน เช่นเครื่องดักการกระทบกระเทือน ถ้ามี

การกระทบกระทั่งจะเกิดสัญญาณเสียงขึ้น เครื่องดักด้วยลวดขดลวดไฟฟ้า เป�นต้น  

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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8.2.8.3 เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย  

ดูแลรักษาความปลอดภัยของอาคารจะต้องคำนึงการคุ้มครองป้องกันทั้งกลางวัน

และกลางคืน ตลอด 24 ชั่วโมง ซึ่งจะมีเจ้าหน้าที่ประจำจุดที่สำคัญภายในโครงการ เป�นระยะและ

ทางเข้า-ออก ของโครงการ  

8.2.8.4 การจัดระบบโทรทัศน์วงจรป�ด  

จะติดต้ังอยู่ตามส่วนสำคัญของอาคาร ซึ่งระบบน้ีจะช่วยในการตรวจตราการเข้า-

ออกของผู้ใช้ โครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพในด้านความปลอดภัยและเป�นการช่วยลดเจ้าหน้าที่บาง

จุดโดยการเพิ่มโทรทัศน์วงจรป�ดเข้าไปแทน ระบบโทรทัศน์วงจรป�ด (CCTV) นั้นจะมีการติดต้องกล้อง

วงจรป�ดอยู่ตามบริเวณต่าง ๆ ภายในโครงการซึ่งเป�นจุดอับหรือเป�นจุดที่คาดว่าจะเกิดอุบัติเหตุได้ 

ภาพที่ได้จากกล้องวงจรป�ดจะถูกส่งสัญญามายังห้องรักษาความปลอดภัยหลักแสดงผลโดยเครื่องรับ

โทรทัศน์หรือเครื่อง คอมพิวเตอร์โดยภาพเหตุการณ์ต่าง ๆ จะถูกบันทึกไว้ เพื่อใช้ เป�นหลักฐานใน

กรณีเกิดเหตุต่าง ๆ ได้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกท้ังห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหาและต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกคร้ังที่มีการนำไปใช้
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