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บทคัดยŠอ 
 

 เนื่องจากพ้ืนที่ของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ ถูกกำหนดใหšเปŨนพ้ืนที่เขตหวงหšาม จะตšอง

ดำเนินการขออนุญาตเขšาพ้ืนที่เขตหวงหšามจึงทำใหšเกิดปŦญหาในการเขšาทำงานในพื้นที่เขตหวงหšาม 

ดังนั้นในงานคšนควšาอิสระนี้จึงมีวัตถุประสงคŤเพ่ือศึกษาปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจ

คšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ ที่มักจะเกิดขึ้นสำหรับผูšรับจšางที่ตšองเขšาไปทำงานในเขตหวงหšามของ

ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 ศึกษาคšนควšาขšอมูลจากกฎระเบียบการทำงานในเขตหวงหšามและศึกษารวบรวมปŦญหาจาก

ผูšเชี่ยวชาญ จากการสัมภาษณŤผูšเชี่ยวชาญแลšวนำมาจัดกลุŠมและสรุประเด็นปŦญหา ปŦญหาแลšวมาจัดทำ

แบบสอบถาม โดยใชšเทคนิคการวัดทัศนคติของลิเกิรŤต (Likert’s technique) เปŨนตัวใหšคะแนนและ

นำแบบสอบถามมาทดสอบกับผูšเชี่ยวชาญอีกครั้ง โดยใชš Index of Item-objective Congruence 

(IOC) หลังจากทำการทดสอบแบบสอบผŠานแลšวก็ทำการแจกแบบสอบถามกับกลุŠมตัวอยŠางที่ไดšทำการ

คัดเลือกแบบเจาะจงจำนวน 30 คน แลšวนำขšอมูลมาวิเคราะหŤ โดยจะใชšสถิติเชิงพรรณนาในการแจก

แจงความถี่ หาคŠาเฉลี่ย หาคŠาความแปรปรวน และ หาคŠาดัชนีความรุนแรง ดšวยวิธี  Relative 

Importance Index (RII) 

 ไดšผลการวิเคราะหŤโดยใชšเทคนิคการวัดทัศนคติของลิเกิรŤต (Likert’s technique) พิจารณา

ในกรณีท่ี คะแนนเฉลี่ย 3.41 – 4.20 แปลความไดšวŠา พบเจอปŦญหามาก (มากกวŠา 60%) และไดš

วิเคราะหŤโดยใชšดัชนีความสำคัญ ไดšผลสรุปดังนี้ 1.ปŦญหาทางดšานคนมีอยูŠ 2 ปŦญหา คือ ไมŠมีคน

พนักงาน ทอท. พาเขšางานสำหรับพนักงานบัตรบุคคลชั่วคราว (Xഥ=3.46, RII=69.33%) และ บัตร

อนุญาตบุคคลหมดอายุ (Xഥ=3.63, RII=72.67%) 2. ปŦญหาทางดšานเครื่องจักรและรถยนตŤมีอยูŠ 1 

ปŦญหา คือ รถยนตŤหรือเครื่องจักรไมŠติดตั้งถังดับเพลิง (Xഥ=3.47, RII=69.33%) 3. ปŦญหาทางดšาน

เครื่องมือ วัสดุและของมีคมมีอยูŠ 4 ปŦญหา คือ ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาพ้ืนที่หวงหšาม 

(Xഥ=3.57, RII=71.33%), รายการเครื่องมือ วัสดุ ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนท่ีขอในใบอนุญาต (Xഥ=3.43, 

RII=68.67%), ไมŠมีใบอนญุาตขอนำเครื่องมือเขšาสำหรับของมีคม (Xഥ=3.47, RII =69.33%),  
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ไมŠมีใบอนุญาตทำงาน Hot work สำหรับงาน เชื่อม ตัด และงานประกายไฟ (Xഥ=3.50, RII=70.00%) 

 จากปญหาขางตนนี้สามารถใชเปนแนวทางในการวางแผนการทํางานของผูรับจางท่ีจะเขามา

ทํางานในเขตหวงหามของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เพื่อลดปญหาการดําเนินการของไดอยางถูกตอง

และเหมาะสมในโครงการอ่ืนๆตอไป 
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ABSTRACT 

 

The area of  Suvarnabhumi Airport was controlled as a restricted area and 

needed a permission to enter restricted areas. Therefore, in this study, the objective 

is to study the problem of entry - exit problems of contractors at screening point 

Suvarnabhumi Airport That often happens for contractors who must work in 

restricted areas of Suvarnabhumi Airport. 

In research methodology, data were investigated from working regulations in 

restricted areas and problems were collected from experts based on the interviews, 

by group meeting and discussed the issues. Then Questionnaire with Likert’s scale 

was used as best fit tool for data collecting. The questionnaire was tested by experts 

again with Index of Item-objective Congruence (IOC). The questionnaires were 

distributed to 30 responders who were purposive selected. The collected data were 

and analyzed by descriptive statistics, mean, and Relative Importance Index (RII). The 

results of the analysis were obtained by using the Likert's technique. If the average 

score range between 3.41 - 4.20 means that there is a lot of problems (more than 

60%) and analyzed by using the Importance Index (RII). The results were summarized 

as follows. 1. The problem of employees have 2 issues as following, the problem of 

temporary personal card employees: There are insufficient AOT employees to escort 

the temporary personal employee cards when they would like to get into the 

restricted area. (X = 3.46, RI-69.33%) and Person's License expired (X = 3.63, RII-

72.67%). 2. The problem of machines and engines has 1 issue as following, Cars or 
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machines are not equipped with fire extinguishers (X = 3.47, RII-69.33%). 3. The 

problems with tools, materials and sharp objects have 4 issues as following, No 

license to import tools into restricted areas (X = 3.57, RII = 71.33), Tool list, materials 

imported more than the number requested in the license (X = 3.43, RII = 68.67%), No 

license to import tools for sharp objects (X = 3.47, RII = 69.33%) and  No “Hot work” 

permit for welding, cutting, and igniting work (X = 3.50, RII = 70.00%) 

The results of this study can be used as a guideline for planning the working 

project It can be useful for contractors who will work in the restricted area of 

Suvarnabhumi Airport, in the order to reduce the problem of implementing correctly 

and appropriately in other projects in the near or distance future. 
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กิตติกรรมประกาศ 
 

 การคšนควšาอิสระฉบับนี้สำเร็จลุลŠวงไปดšวยดี ดšวยความชŠวยเหลือของ รศ.ดร. แหลมทอง 

เหลŠาคงถาวร อาจารยŤที่ปรึกษาการคšนควšาอิสระ ซึ่งทŠานไดšใหšคำแนะนำและขšอคิดเห็นตŠาง ๆ อันเปŨน

ประโยชนŤอยŠางย่ิงในการทำวิจัย อีกทั้งยังชŠวยแกšปŦญหาตŠาง ๆ ที่เกิดข้ึนระหวŠางการดำเนินงานซึ่งถือ

วŠาเปŨนสิ่งที่มีคุณคŠาที่ขšาพเจšาไดšรับตลอดการทำงานวิจัยนี้ 

ขอขอบพระคุณคณาจารยŤภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตรŤ สถาบันเทคโนโลยี 

พระจอมเกลšาเจšาคุณทหารลาดกระบัง ทุกทŠานที่ไดšประสิทธ์ิประสาทวิชาความรูšและถŠายทอด

ประสบการณŤที่ดีใหšแกŠขšาพเจšา     
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บทที่ 1 

บทนำ 

 

1.1  ความสำคัญและที่มาของปŦญหา 

ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิเปŗดใชšงานมาตั้งแตŠปŘ 2549 จึงทำใหšอาคารและอุปกรณŤตŠางๆ เกิด

การทรุดโทรมเนื่องจากการใชšงานและจำนวนผูšโดยสารที่เพ่ิมข้ึน จงึไดšมีโครงการกŠอสรšางปรับปรุงและ

ซŠอมแซมสŠวนตŠางๆ เพื่อใหšพรšอมใชšงานตลอดเวลา จึงไดšมีโครงการกŠอสรšางปรับปรุงมากมายภายใน 

ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ  

เนื่องจากเขตการบินของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ ถูกกำหนดใหšเปŨนพื้นท่ีเขตหวงหšามและ

กŠอนท่ีผูšรับจšางจะเขšาไปทำงานในเขตหวงหšามนั้น จะตšองดำเนินขออนุญาตเขšาพ้ืนที่เขตหวงหšาม ไมŠวŠา

จะเปŨน พนักงาน วัสดุกŠอสรšาง เครื่องมืออุปกรณŤ รวมไปถึง ใบอนุญาตตŠางๆ กŠอนที่จะเขšาไปทำงาน 

โดยจะมีจุดตรวจคšนที่จะทำการตรวจสอบ เพื่อใหšถูกตšองตามกฎระเบียบกŠอนที่ผูšรับจšางจะเขšาพ้ืนท่ีการ

ทำงาน ซึ่งพบวŠามีหลายโครงการที่ติดปŦญหาไมŠสามารถเขšาพื้นที่ไดšจึงทำโครงการลŠาชšาและเกิดปŦญหา

โดยเฉพาะกับบริษัทที่ไมŠเคยมีประสบการณŤในการทำงานในเขตหวงหšาม 

ผูšวิจัยจึงสนใจที่จะศึกษาการศึกษาปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠา

อากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือใหšทราบถึงปŦญหาของการเขšาพื้นที่ และแนวทางการแกšไขปŦญหา  

                                                                                                  

1.2  วัตถุประสงคŤของการศึกษา 

1. เพื่อรวบรวมปŦญหาของการ เขšา-ออก ของผู šรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ  

2. เพ่ือลำดับความสำคัญของปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศ

ยานสุวรรณภูมิ 

3. เพื่อศึกษาสาเหตุของปŦญหาและแนวทางการแกšไขปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่

จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

1.3  ขอบเขตของการศึกษา 

  ขอบเขตการศกึษามีรายละเอียดดังนี้ 
1. ศึกษาเฉพาะพ้ืนที่เขตหวงหšามของทŠาอากาศยานสวุรรณภูมิ  

2. กลุŠมตัวอยŠางท่ีมีสŠวนเก่ียวขšองกับโครงการกŠอสรšางและปรับปรุงภายในเขตหวงหšามของ

ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ ที่เคยไดšรับมอบหมายใหšเปŨนผูšควบคุมงานของ บริษัท ทŠาอากาศยาน จำกัด 

(มหาชน) 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1.4  วิธีการศึกษา  

 ขั้นตอนการศึกษาสามารถสรุปเปŨนขั้นตอนไดšดังรูปที่ 1 ดังรายละเอียดตŠอไปนี้ 

 
รูปที่ 1.1 สรุปขั้นตอนการศึกษาปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยาน     

   สุวรรณภูมิ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1. ศึกษาและคšนควšาขšอมูลจากกฎระเบียบการทำงานในเขตหวงหšามโดยนำขšอมูลมาจาก 

ประกาศสำนักงานการบินพลเรือนแหŠงประเทศไทย และ กฎระเบียบที่ประกาศโดย บริษัท ทŠาอากาศ

ยานไทย จำกัด (มหาชน) เพื่อนำมาศึกษาปŦญหาและขšอจำกัดของการเขšาออกพื้นที่ของเขตหวงหšาม 

ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

2. ศึกษารวบรวมปŦญหาจากผูšเชี่ยวชาญเพ่ือนำมาศึกษาปŦญหาและขšอจำกัดของการเขšาออกพื้นที่

ของเขตหวงหšาม ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยคุณสมบัติของผูšเชี่ยวชาญจะตšองมีตำแหนŠงเปŨน วิศวกร

ชำนาญการ, ชŠางโยธาอาวุโส และ ชŠางเทคนิคอาวุโส ที่มีประสบการณŤการควบคุมงานไมŠนšอยกวŠา  

15 ปŘ จำนวน 7 ทŠาน 

3. รวบรวมขšอมูลของปŦญหาที่ไดšจากการศึกษาคšนควšาขšอมูลและจากการสัมภาษณŤผูšเชี่ยวชาญ

นำมาจัดกลุŠมและสรปุระเด็นปŦญหา 

4. นำขšอมูลที่สรุประเด็นปŦญหาแลšวมาจัดทำแบบสอบถามและทดสอบแบบสอบถามกับ

ผูšเช ี ่ยวชาญทั้ง 7 คนอีกครั ้ง เพื ่อใหšแบบสอบถามมีเนื้อหาถูกตšองและครอบคลุมทุกปŦญหาและ

ดำเนินการทดสอบแบบสอบถามโดยวิธี Index of Item-objective Congruence (IOC) 

5. เมื ่อทำการทดสอบแบบสอบแลšวก็ทำการแจกแบบสอบถามกับกลุ ŠมตัวอยŠางท่ีไดšทำการ

คัดเลือกแบบเจาะจงจำนวน 30 คนโดยตšองมีประสบการณŤเปŨนผู šควบคุมงานในเขตหวงหšาม

ประสบการณŤไมŠนšอยกวŠา 5 ปŘ  

6. ทำการรวบรวมขšอมูลและวิเคราะหŤขšอมูล โดยจะใชšสถิติเชิงพรรณนาในการแจกแจงความถี่  

หาคŠาเฉลี่ย หาคŠาความแปรปรวน และ หาคŠาดัชนคีวามสำคัญ (Relative Importance Index) ในการ

วิเคราะหŤ 

  

1.5  ประโยชนŤที่คาดวŠาจะไดšรับจากการวิจัย 

1.5.1 ทราบถึงปŦญหาและขšอเสนอแนะที่เปŨนประโยชนŤกับการทำงานของผูšควบคุมงานและผูš

รับจšาง 

1.5.2 ทราบถึงลำดับความสำคัญปŦญหาที่มีผลตŠอการทำงานของผูšควบคุมงานและผูšรับจšาง 

1.5.3 ทราบวิธีการแนวทางการแกšไขปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠา

อากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



 

บทที่ 2 

กฎระเบียบเกี่ยวกับการเขšา - ออกพื้นที่ในทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
 

2.1  บทนำ 

ในบทนี้จะกลŠาวสรุปกฎระเบียบเกี่ยวกับการเขšา - ออกพื้นที่ในทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิท่ี
เกี่ยวขšองทั้งและขšอกำหนดเกี่ยวกับปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ประกอบดšวยเนื้อหา โดยจะไดšกลŠาวรายละเอียดในหัวขšอถัดไป 

 
2.2 พื้นท่ีหวงหšามทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

2.2.1 พ้ืนท่ีหวงหšาม (Security Restricted Area) หมายความวŠา บริเวณพ้ีนท่ีเขตการบินของ
สนามบินที่ถูกระบุวŠาเปŨนพื้นที่เสี ่ยงเปŨนอันดับแรกๆ ที่ตšองจัดใหšมีการควบคุมการเขšาพื ้นที ่และการ
ควบคุมการรักษาความปลอดภัยอยŠางอื่นเพิ่มเติม อันประกอบดšวยพื ้นที ่สำหรับผูšโดยสารขาออกท่ี
เดินทางโดยการบินเชิงพาณิชยŤทุกประเภทตั้งแตŠจุดตรวจคšนจุดถึงอากาศยาน พื้นที่ลานจอดอากาศยาน 
พ้ืนที่คัดแยกสัมภาระ รวมถึงพ้ืนที่ท่ีอากาศยานถูกนำมาจอดไวšเพื่อรับสัมภาระและสินคšาที่ผŠานการตรวจ
คšนแลšว อาคารสินคšา พื้นที่ไปรษณียภัณฑŤ พ้ืนที่ใหšบริการครัวการบินในพื้นที่การบิน และพ้ืนที่สำหรับทำ
ความสะอากาศอากาศยาน ทั้งนี้ ขึ้นอยูŠกับการกำหนดของผูšอำนวยการทŠาอากาศยานบนพ้ืนฐานของการ
ประเมินความเสี่ยงซึ ่งตšองสอดคลšองกับผลการประเมินความเสี่ยงดšานการรักษาความปลอดภัยของ
สำนักงานการบินพลเรือนแหŠงประเทศไทย (ขšอกำหนดของสำนักงานการบินพลเรือนแหŠงประเทศไทย
ฉบับที่ 28วŠาดšวยหลักเกณฑŤและวิธีการในการตรวจคšนเพื่อการรักษาความปลอดภัยในการดำเนินงาน
สนามบินสาธารณะ)  

ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิกำหนดใหšผูšรับจšางเขšาเขตหวงหšามโดยใชšชŠองทางตามที่กำหนดใหš
ดังน้ี  

  1. บริเวณ Concourse A ชั้น 1 
 2. บริเวณ Concourse G ชั้น 1 
 3. อาคารผูšโดยสารชั้น 1 (บริเวณจุดขนถŠายสินคšาและอาหาร), ชั้น 2 และ ชั้น 4 
         4. บรเิวณชŠองทางสินคšา Concourse D-East และ D-West 

5. บรเิวณชŠองทางเขšาออกลานจอดอากาศยาน Control Post 1-4 
2.2.2 การแบŠงพ้ืนที่ของพ้ืนที่หวงหšามของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
สนามบินสุวรรณภูมิ แบŠงพื้นที่ควบคุมทั้งหมดออกเปŨน 5 เขต โดยกำหนดหมายเลขไวšที่บัตร

ประจำตัวเพื่อกำหนดการเขšาถึงแตŠละพื้นที่ไวš ซึ่งบัตรที่ติดหมายเลข 6 ถือเปŨนระดับสูงสุดที่สามารถ
เขšาถึงพ้ืนที่แทบทั้งหมด 

บริษัท ทŠาอากาศยานไทย หรือ ทอท. ซึ่งเปŨนผูšควบคุมการทางานในสนามบินสุวรรณภูมิ แบŠง
พ้ืนที่ควบคุมภายในสนามบินไวš 5 พื้นที่ ประกอบดšวย  

1. พื้นที่หšองโถงผูšโดยสารขาเขšา และบริเวณสายพานรับกระเปŞา   
2. พื้นที่หšองโถงผูšโดยสารขาเขšา และตั้งแตŠสะพานเทยีบเครื่องบิน ถึง เคาทŤเตอรŤตำรวจ

ตรวจคนเขšาเมือง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3. พื้นที่บริเวณหลังจุดตรวจคšนของ ทอท.   
4. พื้นที่บริเวณลานจอดอากาศยาน และพื้นที่บริเวณสายพานลำเลียงกระเปŞา และ    
    Sorting   
5.  พื้นที่บริเวณที่กำหนดเปŨนปลอดอากร 

โดยกำหนดสิทธิการเขšาพ้ืนท่ีเปŨน 6 ระดับไดšแกŠ  
บัตรระดับ 1 จะสามารถเขšาไดšเฉพาะพื้นที่ควบคุมที่ 1   
บัตรระดับ 2 เขšาพื้นท่ีควบคุม 1 และ 2 ไดš   
บัตรระดับ 3 เขšาพื้นท่ีควบคุม 1 ถึง 3 ไดš   
บัตรระดับ 4 เขšาพื้นท่ีที่ 4 ไดš   
บัตรระดับ 5 เขšาพื้นท่ีที่ 5 ไดš   
และบัตรระดับ 6 สามารถเขšาถึงไดšทุกพ้ืนท่ี 
 

2.3 หลักเกณฑŤในการออกบัตรอนุญาต 
 2.3.1 บัตรอนุญาต หมายความวŠา บัตรอนุญาตเขšาพื้นที่หวงหšามที่หนŠวยงานผูšออกบัตรอนุญาต
ไดšออกใหšแกŠบุคคลหรือยานพาหนะ ไมŠวŠาจะเปŨนชนิดถาวรหรือชนิดชั่วคราว (หลักเกณฑŤในการออกบัตร
อนุญาตเขšาพ้ืนท่ีเขตหวงหšามของสนามบิน พ.ศ. 2560) [1] 
 2.3.2 หนŠวยงานผูšออกบัตรอนุญาตตšองจัดใหšมีกระบวนการควบคุมการเขšาเขตการบินที่เกี่ยวกับ
ระบบการควบคุมการเขšาเขตการบิน เชŠน กระบวนการออกบัตรอนุญาตบุคคลและยานพาหนะที่มี
มาตรฐานตามที่คู ŠมือการดำเนินงานสนามบินและตšองกำหนดใหšมีหนŠวยงานผูšออกบัตรที่จะกำหนด
หลักเกณฑŤและวิธีการออกบัตรอนุญาตใหšครอบคลุมรายละเอียดดังตŠอไปนี้ 

1. ประเภทของบัตร 
2. อายุของบัตร 
3. รูปแบบของบัตรอนุญาต 
4. พ้ืนท่ีที่ผูšถือบัตรสามารถเขšาถึงไดš 
5. บุคคลาการหรือหนŠวยงานท่ีมีสิทธิในการยื่นขอบัตรอนุญาต 
6. ขั ้นตอนในการย ื ่นขอรับบัตรอนุญาต ทั ้งนี ้  ในสŠวนของการออกบัตรอนุญาต

ยานพาหนะใหšมีหลักเกณฑŤเก่ียวกับหลักฐานการประกันภัยยานพาหนะรวมอยูŠดšวย 
7. เงื่อนไขในการตรวจสอบประวัติกŠอนการออกบัตรอนุญาต 
8. เงื่อนไขในการใชšบัตรอนุญาต 
9. ขั้นตอนปฏิบัติในกรณีที่บัตรหมดอายุ ชำรุด สูญหายหรือเหตุอ่ืนๆ 

2.3.3 ประเภทของบัตรอนุญาตและอายุของบัตรอนุญาตโดยอยŠางนšอยตามหลักเกณฑŤ 
ดังตŠอไปนี้   

1. บัตรอนุญาตสำหรับบุคคล 
    ก.บัตรอนุญาตสำหรับบุคคลชนิดถาวร มีอายุครั้งละไมŠเกิน 2 ปŘ 

   ข.บัตรอนุญาตสำหรับบุคคลชนิดชั่วคราว มีอายุครั้งละไมŠเกิน 90 วัน 
2. บัตรอนุญาตสำหรับยานพาหนะ    

ก.บัตรอนุญาตสำหรับยานพาหนะชนิดถาวร มีอายุครั้งละไมŠเกิน 1 ปŘ 
ข.บัตรอนุญาตสำหรับยานพาหนะชนิดชั่วคราว มีอายุครั้งละไมŠเกิน 90 วัน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



6

 สำหรับผูšที่ถือบัตรอนุญาตบุคคลชิดชั่วคราวที่จะผŠานเขšาไปในพื้นที่หวงหšามจะตšองมีผูšติดตาม 
(escort) ซึ่งมีบัตรอนุญาตบุคคลชนิดถาวร ท้ังนี้ตšองไมŠเกินคราวละ 5 คน 

2.2.4 หนŠวยงานผูšออกบัตรอนุญาตกำหนดรูปแบบของบัตรอนุญาตที่แสดงรายละเอียดปรากฎ
บนบัตรอนุญาตอยŠางชัดเจนตามรายการตŠอไปนี้ 

1. บัตรอนุญาตสำหรับบุคคลชนิดถาวรและชั่วคราว ประกอบดšวย 
ก. ชื่อผูšถือบัตร 
ข. รูปถŠายผูšถือบัตร ควรมีขนาดไมŠนšอยกวŠา 1 ใน 3 ของบัตร 
ค. สังกัดหรอืหนŠวยงานของผูšถือบัตร 
ง. รหัสพื้นที่ที่ผูšถือบัตรไดšรับอนุญาตใหšผŠานเขšาไป 
จ. วันหมดอายุบัตร 
ฉ. หมายของบัตรหรือรหัสบัตร 
ช. หนŠวยงานผูšออกบัตร 

2. บัตรอนุญาตยานพาหนะชนิดถาวรและชั่วคราว ประกอบดšวย 
ก. หนŠวยงานตšนสังกัดของยานพาหนะ 
ข. หมายเลขทะเบียนรถ/รหัสหมายเลขรถ 
ค. วันหมดอายุบัตร 
ง. หมายเลขบัตรหรือรหัสบัตร 
จ. หนŠวยงานผูšออกบัตร 
 

2.4 กำหนดรายการวัตถุตšองหšาม 
 วัตถุตšองหšาม (กำหนดรายการวัตถุตšองหšามนำเขšาไปในเขตหวงหšามของสนามบินและนำขึ้นบน
อากาศยาน พ.ศ. 2563) (Prohibited Items) [3] หมายความวŠา วัตถุใดๆ ซึ่งอาจใชšในการกระทำอันเปŨน
การแทรกแซงโดยมิชอบดšวยกฎหมาย และไมŠไดšสำแดงใหšเห็นอยŠางถูกตšองและอยูŠภายใตšกฎหมายและ
ขšอบังคับที่ใชšบังคับ รายการวัตถุตšองหšามใหšเปŨนไปตามที่สำนักงานการบินพลเรือนแหŠงประเทศไทย
ประกาศกำหนด ผูšอำนวยการสำนักงานการบินพลเรอืนแหŠงประเทศไทยจึงออกประกาศไวš  
 รายการวัตถุตšองหšามซึ่งหšามนำเขšาสูŠเขตหวงหšามของสนามบินและนำขึ้นบนหšองโดยสารอากาศ-
ยาน มีดังน้ี 
 2.4.1 อาวุธปŚน สŠวนประกอบของอาวุธปŚน ยกเวšนกลšองติดปŚน (Telescopic Sight) กลอุปกรณŤ
อื่น ซึ่งใชšสŠงเครื่องกระสุนปŚนโดยวิธีระเบิดหรือกำลังดันของแกŢสหรืออัดลมหรือเครื่องกลไกอยŠางใด ซึ่ง
ตšองอาศัยพลังงาน และสŠวนหนึ่งสŠวนใดของอาวุธนั้นๆ ซึ่งสามารถกŠอใหšเกิดอันตรายสาหัสไดšโดยใหš
รวมถึง 

1. ปŚนพก ปŚนสั้น ปŚนลูกโมŠ ปŚนยาว ปŚนไรเฟŗล 
2. ปŚนอัดอากาศ 
3. ปŚนสำหรับจุดพลุสัญญาณและปŚนสำหรับใหšสัญญาณในการเริ่มการแขŠงขัน 
4. ธนู หนšาไมš และลูกธนู 
5. ปŚนฉมวกแบบตŠาง ๆ 
6. ที่ยิงสัตวŤแบบงŠามหนังสติ๊กแบบตŠางๆ และเครื่องเหวี่ยงกระสุน   

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.4.2 สิ่งเทียมอาวุธปŚน โดยใหšรวมถึง 
1. ปŚนอัดอากาศ (BB Gun) 
2. ปŚนเด็กเลŠน   
3. ปŚนจำลองหรือเลียนแบบ 

2.4.3 อุปกรณŤหรือสารเคมีที่ทำใหšเกิดสภาวะช็อค สลบ ไมŠสามารถเคลื ่อนไหว พิการ หรือ
รŠางกายไมŠสามารถทางานไดšตามปกต ิโดยใหšรวมถึง 

1. ปŚนไฟฟŜา   
2. กระบองไฟฟŜา 
3. อุปกรณŤฆŠาสัตวŤ 
4. สเปรยŤเครื่องเทศ สเปรยŤพริกแบบตŠางๆ สเปรยŤกรด สเปรยŤสำหรับไลŠสัตวŤ หรือ แกŢส    
   น้ำตา 

2.4.4 วัตถุแหลมคม วัตถุมีขอบคม หรือวัตถุที่ใชšสับที่สามารถกŠอใหšเกิดอันตรายสาหัส โดยใหš
รวมถึง 

1. ขวาน มีดใหญŠสำหรับหั่นเนื้อ และปŦงตอ 
2. ขวานฟŦนน้ำแข็ง  หรือเครื่องมือเจาะน้ำแข็ง 
3. ใบมีดโกน ใบมีดคัตเตอรŤ   
4. มีดซึ่งมีใบมีดท่ีมีความยาวมากกวŠา ๖ เซนติเมตร 
5. กรรไกรที่มีขากรรไกรดšานปลายแหลมยาวมากกวŠา ๖ เซนติเมตร โดยวัดจากจุดหมุน 
6. เครื่องมือสำหรับใชšในศิลปะการตŠอสูšปŜองกันตัวที่มีปลายแหลมหรือมีขอบคม 
7. ดาบและกระบี่ 

2.4.5 เครื่องมือชŠางท่ีสามารถกŠอใหšเกิดอันตรายสาหัสหรือเปŨนภัยคุกคามตŠอความปลอดภัยของ  
อากาศยาน โดยใหšรวมถึง 

1. แชลงหรือตะขอเก่ียวสินคšา 
2. สวŠานเจาะและหัวเจาะ 
3. เครื่องมือชŠางใดๆ ที่มีใบมีดหรือกšานยาวมากกวŠา ๖ เซนติเมตร ซึ่งใชšเปŨนอาวุธไดš       

เชŠน ไขควง สิ่ว   
4. เลื่อย 
5. เครื่องพŠนไฟ 
6. ปŚนสลักเกลียวหรือปŚนยิงตะปู 

2.4.6 อุปกรณŤไมŠมีคมที่สามารถใชšเพื่อกŠอใหšเกิดอันตรายสาหัสเมื่อใชšวัตถุน้ันตี  โดยใหšรวมถึง 
1. ไมšเบสบอล ไมšซอฟทŤบอล ไมšกอลŤฟ ไมšฮอกก้ี ไมšเลอครอส ไมšคิว   
2. กระบอง   
3. อุปกรณŤท่ีใชšสำหรับศิลปะการตŠอสูšปŜองกันตัว เชŠน สนบัมือ ไมšกระบองคูŠ   
 
 
 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.4.7 วัตถุระเบิด สาร หรืออุปกรณŤที่กŠอใหšเกิดเพลิงที่สามารถใชšเพื่อกŠอใหšเกิดอันตรายสาหัส
หรือเปŨนภัยคกุคามตŠอความปลอดภัยของอากาศยาน โดยใหšรวมถึง 

1. เครื่องกระสุนปŚน 
2. เชื้อปะทุระเบิด   
3. ที่จุดระเบิดและฟŗวสŤ   
4. อุปกรณŤระเบิดเทียม 
5. กับระเบิด  ลูกระเบิด  สรรพภัณฑŤระเบิดทางทหาร   
6. ดอกไมšเพลิง 
7. ระเบิดควันหรอืกระสุนควัน 
8. ระเบิดไดนาไมตŤ  ดินระเบิด  และระเบิดพลาสติก 

2.4.8 วัตถุตšองหšามตามรายการดังตŠอไปน้ี ไดšรับยกเวšนใหšนำเขšาไปในเขตหวงหšามของสนามบิน
และนำขึ้นบนอากาศยานไดš 

1. เครื ่องมือชŠาง สรรพภัณฑŤ หรืออุปกรณŤที ่ใชšในเขตหวงหšามของสนามบินตาม
มาตรการรักษาความปลอดภัยที่สนามบินประกาศกำหนด 

2. วัตถุตšองหšามตามหลักเกณฑŤและเงื่อนไขที่สำนักงานการบินพลเรือนแหŠงประเทศ
ไทยประกาศกำหนด 

3. อาวุธปŚน เครื่องกระสุนปŚน และสิ่งเทียมอาวุธปŚนตามประกาศสำนักงานการบินพล
เรือนแหŠงประเทศไทย วŠาดšวยหลักเกณฑŤและเงื่อนไขในการอนุญาตใหšคนโดยสารพาอาวุธปŚน เครื่อง
กระสุนปŚนและสิ่งเทียมอาวุธปŚนไปกับอากาศยาน   

4. ของเหลว เจล สเปรยŤ หรือวัตถุและสารอื่น ๆ ตามประกาศสำนักงานการบินพล
เรือน แหŠงประเทศไทย วŠาดšวยหลักเกณฑŤการตรวจคšนของเหลว เจล สเปรยŤที่จะนำขึ้นบนหšองโดยสาร
อากาศยานหรือนำเขšาไปในเขตหวงหšามของสนามบินสาธารณะ    

  
2.5 การตรวจคšนเพื่อการรักษาความปลอดภัยในการดำเนินงานสนามบินสาธารณะ 
 2.5.1 หลักเกณฑŤและวิธีการทั่วไปในการตรวจคšน (ขšอกำหนดของสำนักงานการบินพลเรือนแหŠง
ประเทศไทยฉบับที่ 28 วŠาดšวยหลักเกณฑŤและวิธีการในการตรวจคšนเพื่อการรักษาความปลอดภัยในการ
ดำเนินงานสนามบินสาธารณะ) [2] 
  ผู šดำเนินการสนามบินสาธารณะมีอำนาจหนšาที่ตรวจคšนตามหลักเกณฑŤและวิธีการ
ทั่วไป  ดังตŠอไปนี้ 

1. กำหนดมาตรการตรวจคšนใหšสอดคลšองกับระดับภัยคุกคามที่สำนักงานประกาศ หรือ
แจšงใหšทราบ 

2. ตรวจคšนตามหลักเกณฑŤและวิธีการที่กำหนดในขšอกำหนดนี้ และหลักเกณฑŤและ
วิธกีารที่กำหนดในกฎระเบียบอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขšอง 

3. จัดใหšมีคูŠมือมาตรฐานการปฏิบัติการตรวจคšนไวšประจำ ณ จุดตรวจคšนตลอดเวลา
เพื่อใหšพนักงานตรวจคšนใชšในการปฏิบัติงาน และตšองปรับปรุงหรือแกšไขคูŠมือดังกลŠาวใหšมีเนื ้อหา
ครบถšวนและสอดคลšองกับกฎหมายที่เกี ่ยวขšองใหšทันสมัยอยูŠเสมอ เพื่อใหšเจšาหนšาที่ของสำนักงาน
ตรวจสอบไดš 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4. การตรวจคšนบุคคลรวมทั้งสิ่งใดๆ ที่บุคคลจะนำขึ้นอากาศยาน สัมภาระหรือสิ่งของ 
ที่จะบรรทุกไปกับอากาศยาน ตลอดจนบุคคล ยานพาหนะ และสิ่งของที่จะเขšาไปยังเขตหวงหšามตšอง
ดำเนินการโดยสันนิษฐานไวšกŠอนวŠามีวัตถุตšองหšาม 

5. การตรวจคšนตšองดำเนินการภายในระยะเวลาที่เหมาะสมพอที่จะสามารถระบุไดšวŠา
บุคคลรวมทั้งสิ่งใดๆ ที่บุคคลจะนำขึ้นอากาศยาน สัมภาระหรือสิ ่งของที่จะบรรทุกไปกับอากาศยาน
ตลอดจนบุคคล ยานพาหนะ และสิ่งของท่ีจะเขšาไปยังเขตหวงหšามนั้นปราศจากวัตถุตšองหšาม 

6. การตรวจคšนตšองดำเนินการโดยพนักงานตรวจคšนตามหลักเกณฑŤและวิธ ีการ 
ดังตŠอไปนี้ 

ก. จำนวนพนักงานตรวจคšนประจำจุดตรวจคšนแตŠละจุดตšองมีความเหมาะสมกับ
จำนวนบุคคลรวมท้ังสิ่งใดๆ ที่บุคคลจะนำขึ้นอากาศยาน สัมภาระหรือสิ่งของที่จะบรรทุกไปกับอากาศยาน 
ตลอดจนบุคคล ยานพาหนะ และสิ่งของที่จะเขšาไปยังเขตหวงหšาม โดยในแตŠละจุดตรวจคšนจะตšอง
ประกอบดšวยเจšาหนšาที่ในตำแหนŠงตŠางๆ โดยพิจารณาตามลักษณะการปฏิบัติงานประจำ ณ จุดตรวจคšน
นั้นๆ ดังนี้   

- หัวหนšาผูšควบคุมพนักงานตรวจคšน  (Screener Supervisor) 
- พนักงานลำเลียงกระเปŞาเขšาเครื่องเอกซเรยŤ  (X-Ray Baggage Loader) 
- พนักงานวิเคราะหŤภาพเอกซเรยŤ  (X-Ray Operator) 
- พนักงานตรวจคšนรŠางกาย  (Body Searcher)   
- พนักงานตรวจคšนสัมภาระ  (Baggage Searcher) 
- พนักงานตรวจคšนสินคšาและไปรษณียภัณฑŤ  (Cargo and Mail Screener)   
- พนักงานตรวจคšนยานพาหนะ  (Vehicle Screener)   

ข. พนักงานตรวจคšนตšองจัดการกับวัตถุตšองหšามและวัตถุตšองสงสัยที่ถูกตรวจพบ  
แตŠละประเภทตามความเหมาะสม ทั้งน้ี ตามหลักเกณฑŤ วิธีการ หรือแนวทางที่สำนักงานประกาศกำหนด 

ค. ในกรณีที ่ทำการตรวจคšนดšวยเครื ่องเอกซเรยŤ (X-Ray Machine) พนักงาน
วิเคราะหŤภาพเอกซเรยŤ (X-Ray Operator) ซึ่งปฏิบัติหนšาที่ในชŠวงเวลาท่ีมีการตรวจคšนอยŠางตŠอเนื่อง  
จะตšองไมŠปฏิบัติหนšาที่ตŠอเนื่องกันเกิน 20 นาที ภายในเวลา 1 ชั่วโมง เพื่อใหšสามารถปฏิบัติงานไดšอยŠาง
มีประสิทธิภาพ 

ง. ในกรณีท่ีทำการตรวจคšนดšวยเครื่องเอกซเรยŤ (X-Ray Machine) แลšวพบวัตถุตšอง
สงสัยหรือเครื่องเอกซเรยŤสŠงสัญญาณเตือนวŠามีวัตถุตšองสงสัยซุกซŠอนอยูŠในสิ่งที่ทำการตรวจคšน พนักงาน
ตรวจคšนตšองทำการพิสูจนŤทราบ (Resolve Alarm) เพื ่อใหšแนŠใจวŠาสิ่งที ่ถูกตรวจคšนปราศจากวัตถุ
ตšองหšาม 

จ.  จัดใหšมีหัวหนšาผูšควบคุมพนักงานตรวจคšนเพ่ือปฏิบัติหนšาที่กำกับดูแลและ 
ควบคุมคุณภาพการปฏิบัติงานของพนักงานตรวจคšน รวมถึงใหšคำปรึกษาหรือตัดสินใจในกรณีที ่เกิด
ปŦญหาโดยตšองไมŠปฏิบัติหนšาที่เปŨนพนักงานตรวจคšนในขณะที่ปฏิบัติหนšาที่หัวหนšาผูšควบคุมพนักงาน
ตรวจคšน 

7. จัดใหšมีเครื่องมือรักษาความปลอดภัยที่ใชšในการตรวจคšนตามหลักเกณฑŤ  ดังตŠอไปนี้ 
ก. ชนิด แบบ และรุŠนและคุณสมบัติของเครื่องมือรักษาความปลอดภัยที่ใชšในการ

ตรวจคšนตšองมีความเหมาะสมกับลักษณะของสิ่งที่จะถูกตรวจคšนและวิธีการตรวจคšน และตšองไดšรับความ
เห็นชอบจากสำนักงาน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ข. ตšองมีการปรับแตŠงหรือการตั้งคŠาขั้นต่ำ ( Minimum Detection Setting) ของ 
เครื่องมือรักษาความปลอดภัยตามหลักเกณฑŤท่ีสำนักงานประกาศกำหนด 

ค. ตšองทำการทดสอบประสิทธิภาพเครื่องมือรักษาความปลอดภัยที่ใชšในการตรวจ
คšนกŠอนการใชšงานในแตŠละวัน หรือหากมีการใชšงานตŠอเนื ่องกัน 24 ชั่วโมงจะตšองทำการทดสอบ
ประจำวันภายใน 24 ชั่วโมง ในชŠวงระหวŠางการใชšงานนั้น โดยอุปกรณŤที่ใชšในการทดสอบ (Test Pieces) 
ตšองมีคุณลักษณะ (Specification) ตามที ่กำหนดไวšในคู Šมือของบริษัทผู šผลิต และการทดสอบตšอง
ดำเนินการโดยผูšที่ไดšรับการฝřกอบรม รวมถึงตšองทำการเก็บบันทึกผลการทดสอบดังกลŠาวไวšเพื่อใหš
เจšาหนšาที่ของสำนักงานตรวจสอบไดš 

ง. ในกรณีระบบไฟฟŜาขัดขšอง (Power Failure) หรือกรณีเครื ่องมือรักษาความ
ปลอดภัยที่ใชšในการตรวจคšนขัดขšองตšองมีมาตรการสารองเพื่อใหšมั่นใจวŠาสามารถตรวจจับวัตถุตšองหšาม  
โดยอาจจัดใหšมีระบบไฟฟŜาสารองหรือวิธีการตรวจคšนดšวยวิธีการอื่นทดแทน 

8. ออกแบบพื้นที่ตรวจคšนโดยคำนึงถึงความเหมาะสม ประสิทธิผล และประสิทธิภาพ  
ในการตรวจคšนเปŨนสำคัญ โดยสภาพแวดลšอมของสถานที่ตรวจคšนตšองเปŨนไปตามหลักเกณฑŤอยŠางนšอย  
ดังน้ี 

ก. พื้นที่ตรวจคšนตšองมีการออกแบบใหšสามารถควบคุมบุคคลรวมทั้งสิ่งใดๆ ที่บุคคล
จะนำขึ้นอากาศยาน สัมภาระหรือสิ่งของท่ีจะบรรทุกไปกับอากาศยาน ตลอดจนบุคคลยานพาหนะ และ
สิ่งของที่จะเขšาไปยังเขตหวงหšามที ่ผŠานการตรวจคšนแลšวไมŠใหšปะปนกับบุคคล สัมภาระ สิ่งของหรือ
ยานพาหนะที่ยังไมŠผŠานการตรวจคšน 

ข. พื้นที่ตรวจคšนตšองมีการออกแบบใหšสามารถกำจัดความเสี่ยงที่จะทำใหšเกิดการ
หลบเลี่ยงการตรวจคšนไดš 

ค. พื้นที่ตรวจคšนตšองมีการออกแบบใหšสามารถรองรับจำนวนบุคคล รวมทั้งสิ่งใดๆ  
ที่บุคคลจะนำขึ้นอากาศยาน สัมภาระหรือสิ่งของที่จะบรรทุกไปกับอากาศยานตลอดจนบุคคยานพาหนะ 
และสิ่งของที่จะเขšาไปยังเขตหวงหšามซึ่งอาจมีปริมาณที่แตกตŠางกันในแตŠละชŠวงเวลา เพื่อลดปŦญหาจาก
การปฏิบัติงานตรวจคšนใหšเหลือนšอยที่สุด 

ง. จัดใหšมีพื้นที่ตรวจคšนเปŨนการสŠวนบุคคล (Private Screening) ไวšเปŨนพื้นที่ปŗด
และแยกออกจากพื้นท่ีตรวจคšนปกต ิ
 จ. จัดใหšมีพ้ืนที่และสิ่งอำนวยความสะดวกที่เหมาะสมสำหรับทำการตรวจคšนสิ่งใดๆ 
ดšวยมือ โดยที่เจšาของสิ่งของนั้นสามารถมองเห็นการตรวจคšนไดš แตŠไมŠอาจแทรกแซงไดš 

ฉ. การติดตั้งเครื่องมือรักษาความปลอดภัยที่ใชšในการตรวจคšนตšองพิจารณาถึงการ
รบกวนของอุปกรณŤอ่ืนดšวย เชŠน อุปกรณŤคลื่นความถี่วิทยุ เครื่องมือสื่อสารของสนามบิน   

ช. จัดใหšมีอุปกรณŤสื่อสารประจำจุดตรวจคšนเพื่อใหšพนักงานตรวจคšนใชšสื่อสารกับ  
ผูšเก่ียวขšองในการขอคำแนะนำหรือคำวินิจฉัยในการปฏิบัติงานหรือเพื่อแจšงเหตุฉุกเฉิน 

ซ. จัดใหšมีการควบคุมอุณหภูมิ แสงสวŠาง และการระบายอากาศบริเวณพื้นที่ตรวจ
คšนเพ่ือใหšพนักงานตรวจคšนสามารถปฏิบัติงานไดšอยŠางมีประสิทธิภาพ 

9. ติดตั้งกลšองวงจรปŗด (CCTV) ใหšครอบคลุมบริเวณจุดตรวจคšน รวมถึงจุดที่มีความ
เสี่ยงท้ังนี้ เพื่อใหšการดำเนินกิจกรรมควบคุมคณุภาพ (Quality Control Activity) ซึ่งรวมถึงการตรวจสอบ 
การปฏิบัติตามจากระยะไกล (Remote Compliance Monitoring:  RCM) สามารถดำเนินไปไดšอยŠาง มี
ประสิทธิภาพ และเพ่ือการตรวจสอบและเฝŜาระวังการกระทำอันเปŨนการแทรกแซงโดยมิชอบดšวยกฎหมาย   

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



11

10. จัดใหšมีระบบหรือมาตรการปŜองกันมิใหšบุคคล รวมทั้งสิ่งใดๆ ที ่บุคคลจะนำขึ้น
อากาศยานสัมภาระหรือสิ่งของที่จะบรรทุกไปกับอากาศยาน ตลอดจนบุคคล ยานพาหนะ และสิ่งของท่ี
จะเขšาไปยังเขตหวงหšามที่ผŠานการตรวจคšนแลšวถูกแทรกแซงโดยไมŠไดšรับอนุญาต นับตั้งแตŠจุดตรวจคšน
จนกระทั่งขึ้นไปบนอากาศยาน ทั้งนี้ หากมีการแทรกแซงหรือปะปนกันระหวŠางบุคคลและสิ่งใดที่ผŠานการ
ตรวจคšนแลšวกับที ่ยังไมŠผŠานการตรวจคšนจะตšองทำการตรวจคšนใหมŠอีกครั ้ง จนกวŠาจะมั ่นใจไดšวŠา
ปราศจากวัตถุตšองหšามแลšว จึงจะอนุญาตใหšผŠานเขšาไปยังเขตหวงหšามหรอืข้ึนไปบนอากาศยานไดš 

11. ตšองไมŠอนุญาตใหšบุคคลและสิ่งใด ๆ  ขึ้นอากาศยาน  หรือสัมภาระและสิ่งของ 
บรรทุกไปกับอากาศยาน หรือบุคคล ยานพาหนะและสิ่งของผŠานเขšาสูŠเขตหวงหšาม เมื่อไมŠสามารถยืนยัน
ไดšวŠาผŠานการตรวจคšนและปราศจากวัตถุตšองหšาม 

12. ในกรณีที่ทำการตรวจคšนสิ ่งใดๆ ที่บุคคลจะนำขึ้นอากาศยานไปกับอากาศยาน
ตลอดจนสิ่งของที่จะเขšาไปยังเขตหวงหšามดšวยมือ พนักงานตรวจคšนตšองทำการตรวจคšนดšวยความ
ละเอียด ถี่ถšวนและระมัดระวัง โดยใหšเจšาของสิ่งนั้นสามารถมองเห็นการตรวจคšนไดš โดยไมŠอาจแทรกแซง
การตรวจคšนและไมŠอาจสอดแทรกวัตถุตšองหšามนั้นไดš 

13. ถุงทางทูต (Diplomatic Bag) และถุงทางกงสุล (Consular Bag) ที่มีเครื่องหมาย
ภายนอกแสดงลักษณะของถุงทางทูตและถุงทางกงสุลแลšวแตŠกรณี และปŗดผนึกไวšเรียบรšอยและ
เจšาหนšาที่ผูšขนสŠงไดšแสดงหลักฐานอันประกอบดšวยบัตรประจำตัวของตัวแทนทางทูต หรือ เจšาพนักงาน
กงสุล และหนังสือแตŠงตั้งของสถานเอกอัครราชทูต หรือสถานกงสุลแตŠงตั้งใหšบุคคลดังกลŠาวเปŨนผูšขนสŠง
ถุงทางทูตหรือถุงทางกงสุลนั้น จะตšองไดšรับการตรวจคšนตามขšอกำหนดฉบับนี้ แตŠจะตšองไมŠมีการเปŗด
หรือแกะหีบหŠอที่ถูกผนึกไวšแลšวออกมาตรวจ ท้ังนี้ หากพนักงานตรวจคšนไมŠมั่นใจวŠาถุงทางทูตหรือถุงทาง
กงสุลที่ตรวจคšนปราศจากวัตถุตšองหšาม พนักงานตรวจคšนจะตšองไมŠอนุญาตใหšนำถุงทางทูตหรือถุงทาง
กงสุลดังกลŠาวเขšาไปยังเขตหวงหšามหรือนำขึ้นไปบนอากาศยาน 

14. เมื่อพบวัตถุตšองสงสัยจะถูกนำขึ้นอากาศยานหรือนำเขšาไปยังเขตหวงหšามตšองแยก
สิ่งนั้นออกไปตรวจคšนเพ่ือไมŠใหšปะปนกับบุคคลสิ่งใดๆ ที่บุคคลจะนำเขšาไปยังเขตหวงหšาม หรอืข้ึนอากาศ
ยานรวมทั้งสัมภาระ หรือสิ่งของท่ีจะบรรทุกไปกับอากาศยาน 

15. กำกับดูแล ควบคุม ตรวจสอบ และจัดทำบันทึกรายการวัตถุตšองหšามที่ผูšดำเนินการ 
สนามบินสาธารณะอนุญาตใหšนำขึ้นบนอากาศยานหรอืนำเขšาไปยังเขตหวงหšามโดยละเอียด เพื่อปŜองกัน 
การนำไปใชšกระทำการอันเปŨนการแทรกแซงโดยมิชอบดšวยกฎหมาย และเพ่ือใหšเจšาหนšาที่ของสำนักงาน 
ตรวจสอบไดš 

16. หากไมŠมีอาคารผูšโดยสารสำหรบัการบินทั่วไป (General Aviation) และการทำงาน
ทางอากาศ (Aerial Work) แยกออกตŠางหาก และผูšโดยสาร ผูšประจำหนšาที่ หรือผูšปฏิบัติงานที่จะขึ้น
อากาศยาน รวมถึงสิ่งใดๆ ที่บุคคลดังกลŠาวจะนำขึ้นอากาศยาน ตลอดจนสิ่งของที่จะบรรทุก ไปกับ
อากาศยานตšองผŠานเขšาสูŠเขตหวงหšามของสนามบิน จะตšองทำการตรวจคšนบุคคล สิ่งใดๆ และสิ่งของ
ดังกลŠาว  ตามหลักเกณฑŤและวิธีการที่กำหนดในขšอกำหนดนี้ 
 2.5.2 หลักเกณฑŤและวิธีการในการตรวจคšนผูšโดยสาร ผูšประจำหนšาที่ หรือผูšปฏิบัติงานที่จะขึ้น
อากาศยาน รวมถึงสิ่งใดๆ ท่ีบุคคลดังกลŠาวจะนำข้ึนอากาศยาน ผูšดำเนินการสนามบินสาธารณะมีอำนาจ
หนšาที่ตรวจคšนผูšโดยสาร ผูšประจำหนšาที่ หรือผูšปฏิบัตงิานที่จะขึ้นอากาศยาน ตามหลักเกณฑŤและวิธีการ 
ดังตŠอไปนี้ 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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1. ทำการตรวจคšนกŠอนท่ีบุคคลจะขึ้นอากาศยาน 
2. การตรวจคšนตšองไดšรับความยินยอมจากผูšท่ีจะถูกตรวจคšน และพนักงานตรวจคšน 

จะตšองทำดšวยความรอบคอบ สุภาพ และระมัดระวังตลอดเวลาที่ปฏิบัติหนšาที ่
3. การตรวจคšนตšองมีผลกระทบตŠอระยะเวลาที ่ผ ู šโดยสาร ผ ู šประจำหนšาที ่ หรือ

ผูšปฏิบัติงานที่จะขึ้นอากาศยานใหšนšอยที่สุด 
4. ตšองประกาศหรือแจšงใหšบุคคลท่ีจะถูกตรวจคšนทราบวŠามิใหšพกสิ่งใดติดตัวในระหวŠาง 

การตรวจคšนรŠางกาย โดยผูšถูกตรวจคšนจะตšองนำสิ่งของติดตัว เชŠน หมวก โทรศัพทŤมือถือ กระเปŞาเงิน
ออกจากตัวกŠอนเขšารับการตรวจคšน และพนักงานตรวจคšนอาจรšองขอใหšมีการปลดสิ่งของติดตัวอื่นๆ เชŠน 
เสื้อคลุม รองเทšา เพ่ิมเติมไดšตามความเหมาะสม ทั้งนี้ สิ่งของติดตัวจะตšองนำไปตรวจคšนตามหลักเกณฑŤ 
และวิธีการท่ีกำหนดในขšอ 7. 
  5. บุคคลที่จะขึ้นอากาศยานทุกคนจะตšองผŠานการตรวจคšนเพื่อใหšมั่นใจวŠาปราศจาก  
วัตถุตšองหšามอยŠางนšอยดšวยวิธีการอยŠางใดอยŠางหนึ่ง ดังตŠอไปนี้ 
 ก. การตรวจคšนบุคคลดšวยมือ (Pat Down) 

 ข. การตรวจคšนบุคคลดšวยมือพรšอมกับเครื่องตรวจจับโลหะแบบมือถือ (Handheld  
Metal Detector:  HHMD) 

ค. การตรวจคšนดšวยเคร่ืองตรวจจับโลหะชนิดเดินผŠาน (Walk Through Metal 
Detector:  WTMD) 

ง. การตรวจคšนดšวยเครื่องตรวจวัตถุตามรŠางกายผูšโดยสาร (Body Scanner) 
6. ในกรณีที่ทำการตรวจคšนบุคคลแลšวพบวัตถุตšองสงสัย หรือในกรณีที่เครื่องมือรักษา

ความปลอดภัยที่ใชšในการตรวจคšนสŠงสัญญาณเตือน พนักงานตรวจคšนตšองทำการพิสูจนŤทราบ (Resolve 
Alarm) และทำการตรวจซšาดšวยวิธีการเดิมหรือวิธีการอื่นตาม 5. เพื่อใหšแนŠใจวŠาบุคคลที่ถูกตรวจคšน
ปราศจากวัตถุตšองหšาม 

7. ในกรณีท่ีไมŠสามารถยืนยันไดšวŠาบุคคลที่ถูกตรวจคšนดšวยวิธีการตาม 5. นั้นปราศจาก
วัตถุระเบิด พนักงานตรวจคšนจะตšองทำการตรวจคšนเพิ่มเติม โดยใชšวิธีการตรวจคšนดšวยเครื่องตรวจ
รŠองรอยสารวัตถุระเบิด (Explosive Trace Detector:  ETD) หรือสุนัขดมกลิ ่นระเบิด (Explosive 
Detection Dogs)   

8. พนักงานตรวจคšนตšองทำการตรวจคšนตัวบุคคลดšวยความละเอียดรอบคอบโดยไมŠใหš 
มีสŠวนใดสŠวนหนึ่งของรŠางกายถูกมองขšามไปเพ่ือใหšสามารถตรวจจับวัตถุตšองหšามไดš 

9. ในกรณีที ่ทำการตรวจคšนบุคคลดšวยมือ (Pat Down) พนักงานตรวจคšนตšองเปŨน  
เพศเดยีวกันกับบุคคลท่ีถูกตรวจคšน 

10. ในกรณีที่ตšองทำการตรวจคšนเปŨนการสŠวนบุคคล (Private Screening) ใหšพนักงาน 
ตรวจคšนทำการตรวจคšนตŠอหนšาบุคคลที่สามซึ่งเปŨนเพศเดียวกันกับผูšที่ทำการตรวจคšน และบุคคลที่ถูก
ตรวจคšน 

11. บุคคลดังตŠอไปนี้รวมท้ังสิ่งใดๆ ที่บุคคลนั้นจะนำขึ้นอากาศยานอาจเขšารับการตรวจ 
คšนเปŨนการสŠวนบุคคล (Private Screening) 

ก. บุคคลซึ่งพาสิ่งของที่มีมูลคŠาสูง 
ข. บุคคลที่ใชšเครื่องมือกระตุšนหัวใจ 
ค. บุคคลที่มีขšอจำกัดในการเคลื่อนไหว 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ง. บุคคลที่มีเหตุอันควรเชื่อไดšวŠามีวัตถุตšองหšาม 
จ. ตัวแทนทางทูต เจšาพนักงานกงสุล และบุคคลอ่ืนที่ไดšรับเอกสิทธ์ิและความคุšมกัน

ตามกฎหมาย 
ฉ. บุคคลที่มีปŦญหาทางจิตซึ่งเดินทางโดยมีผูšควบคุมไปดšวย 
ซ. บุคคลที่ถูกเนรเทศ (Deportee) 
ฌ. บุคคลที่ถูกควบคุมตัวตามกฎหมาย (Person in Lawful Custody) เชŠน นักโทษ 

ผูšตšองหา ผูšรšายขšามแดน   
ญ. เจšาหนšาท่ีผูšรักษาความปลอดภัยในอากาศยาน  (In-flight Security Officer:   

IFSO) 
ฎ. บุคคลนอกจาก ก.–ญ. ท่ีรšองขอ 
ฏ. บุคคลที่พนักงานตรวจคšนพิจารณาเห็นแลšววŠาเหมาะสม 

12. บุคคลดังตŠอไปนี้ ไดšรับยกเวšนจำกการตรวจคšน 
ก. พระมหากษัตริยŤ พระราชินี พระรัชทายาท ผูšสำเร็จราชการแทนพระองคŤและ  

พระบรมศานุวงศŤของประเทศไทย 
ข. แทนพระองคŤของบุคคลตาม ก. 
ค. ประมุขแหŠงรัฐตŠางประเทศและสมาชิกในครอบครัวที่รŠวมเดินทาง 
ง. ผูšนำรัฐบาลของประเทศไทยและสมาชิกในครอบครวัที่รŠวมเดินทาง 
จ. ผูšนำรัฐบาลของประเทศที่ประเทศไทยใหšการรับรองและสมาชิกในครอบครัวที่

รŠวมเดินทาง 
ฉ. พระราชอาคันตุกะ อาคันตุกะอื่นๆ ของรัฐบาลไทย และสมาชิกในครอบครัว  

ของบุคคลดังกลŠาวที่รŠวมเดินทาง 
ช. บุคคลสำคัญที ่กระทรวงการตŠางประเทศไดšใหšการรับรองเปŨนหนังสือจะไดšรับ  

การยกเวšนจากการตรวจคšนก็ตŠอเมื่อบุคคลดังกลŠาวไดšรับการรักษาความปลอดภัยเปŨนอยŠางดี และ
ปราศจากวัตถุตšองหšามโดยอยูŠในความอารักขาของเจšาหนšาที่ผูšรักษาความปลอดภัยบนอากาศยานหรือ
ผูšดำเนินการเดินอากาศที่ใหšบริการนั้น 

13. บุคคลที่โดยสารมากับเที่ยวบินเปลี่ยนลำ (Transfer Flight) ที่ลงจากอากาศยาน 
รวมทั ้งสิ ่งใดๆ ที ่บุคคลนั้นนำติดตัวลงมาดšวยจะตšองถูกตรวจคšนใหมŠอีกครั ้ง กŠอนที ่จะกลับขึ ้นบน 
อากาศยานเพ่ือเดินทางตŠอ 

14. บุคคลที่โดยสารมากับเที่ยวบินผŠาน (Transit Flight) ที่ลงจากอากาศยาน รวมทั้งสิ่งใดๆ ท่ี
บุคคลนั้นนำติดตัวลงมาดšวยจะตšองถูกตรวจคšนใหมŠอีกครั้ง เพ่ือใหšแนŠใจวŠาจะไมŠถูกแทรกแซงโดยไมŠไดšรับ
อนุญาต เวšนแตŠ ผูšดำเนินการสนามบินสาธารณะจะจัดบริเวณพื้นที่ไวšสำหรับผูšโดยสารผŠาน และสัมภาระ
ไมŠลงทะเบียนเที่ยวบินนั้นๆ ซึ่งตšองไมŠปะปนกับผูšโดยสารหรือผูšประจำหนšาที่ในอากาศยานจากเที่ยวบิน
อื่น จึงจะสามารถกลับขึ้นบนอากาศยานเพื่อเดินทางตŠอโดยไมŠตšองผŠานการตรวจคšนโดยผูšดำเนินการ
สนามบินสาธารณะตšองทำใหšมั่นใจวŠาบริเวณพื้นที่ที่จัดไวšนั้นไดšรับการตรวจสอบทั้งกŠอนและหลังใชšพื้นท่ี
เพื่อปŜองกันการกระทำอันเปŨนการแทรกแซงโดยมิชอบดšวยกฎหมาย ทั้งนี้ สำหรับบุคคลที่ไมŠไดšลงจาก
อากาศยาน หากมีการปะปนกับบุคคลและสิ่งใดๆ ที่ยังไมŠผŠานการตรวจคšนจะตšองถูกตรวจคšนใหมŠอีกครั้ง 
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15. กรณีเที ่ยวบินที ่ไมŠสามารถทำการบินลงสนามบินปลายทางตšองบินกลับมาลง   
ณ สนามบินตšนทาง หรือสนามบินสารอง (Divert flight) ตšองดำเนินการ ดังนี้ 

ก. กรณีท่ีผูšโดยสารลงจากอากาศยานและกลับขึ้นอากาศยานลำเดิม ใหšดำเนินการ 
ภายใตšเงื่อนไขเดียวกันกับผูšโดยสารเท่ียวบินผŠาน (Transit Passenger) 

ข. กรณีที่ผูšโดยสารลงจากอากาศยานและตšองเปลี่ยนไปขึ้นอากาศยานลำใหมŠ เพ่ือ 
เดินทางตŠอใหšดำเนินการตรวจคšนใหมŠเชŠนเดียวกันกับผูšโดยสารเที่ยวบินเปลี่ยนลำ(Transfer Passenger)   

ค. กรณีท่ีผูšโดยสารไมŠลงจากอากาศยาน ผูšดำเนินการสนามบินสาธารณะตšองมั่นใจ 
วŠาผูšดำเนินการเดินอากาศมีมาตรการควบคุมรักษาความปลอดภัยที่เพียงพอเพื่อปŜองกันการแทรกแซง
โดยไมŠไดšรับอนญุาต 
 2.5.3 ผูšดำเนินการสนามบินสาธารณะมีอำนาจหนšาท่ีตรวจคšนสิ่งใดๆ ที่ผูšโดยสารผูšประจำหนšาท่ี 
หรือผูšปฏิบัติงานจะนำขึ้นอากาศยานตามหลักเกณฑŤและวิธีการ ดังตŠอไปนี้ 

1. ทำการตรวจคšนสิ่งใดๆ กŠอนที่ผูšโดยสาร ผูšประจำหนšาที่ หรือผูšปฏิบัติงานจะนำขึ้น  
อากาศยาน 

2. ตšองประกาศหรือแจšงใหšบุคคลที ่จะถูกตรวจคšนนำคอมพิวเตอรŤ (Portable 
Computer) และอุปกรณŤอิเล็กทรอนิกสŤออกจากกระเปŞา และนำไปแยกตรวจคšน   

3. สิ ่งใดๆ ที ่จะนำขึ ้นอากาศยานทั้งหมดจะตšองผŠานการตรวจคšน เพื ่อใหšมั ่นใจวŠา
ปราศจากวัตถุตšองหšามอยŠางนšอยดšวยวิธีการอยŠางใดอยŠางหนึ่ง ดังตŠอไปนี้ 

ก. การตรวจคšนดšวยมือ   
ข. การตรวจคšนดšวยเครื่องเอกซเรยŤ (X-Ray Machine) ที ่มีระบบ TIP (Threat 

Image Projection) 
4. สิ่งใดๆ ที่ไมŠสามารถทำการตรวจคšนไดšดšวยวิธีการตาม 3. ใหšทำการตรวจคšนโดย

ปฏิบัติตามหลักเกณฑŤและวิธีการที่สำนักงานประกาศกำหนด   
5. ในกรณีท่ีทำการตรวจคšนสิ่งใดๆ แลšวพบวัตถุตšองสงสัย หรือในกรณทีี่เครื่องมือรักษา 

ความปลอดภัยที่ใชšในการตรวจคšนสŠงสัญญาณเตือน พนักงานตรวจคšนตšองทำการพิสูจนŤทราบ (Resolve 
Alarm) และทำการตรวจซ้ำดšวยวิธีการเดิมหรือวิธีการอื่นตาม 3. และ 4. เพื่อใหšแนŠใจวŠาสิ่งใดๆ ที่ถูก
ตรวจคšนปราศจากวัตถุตšองหšาม   

6. ในกรณีท่ีไมŠสามารถยืนยันไดšวŠาสิ่งใดๆ ท่ีถูกตรวจคšนดšวยวิธีการตาม 3. และ 4. นั้น 
ปราศจากวัตถุระเบิด พนักงานตรวจคšนจะตšองทำการตรวจคšนเพิ่มเติม โดยใชšวิธีการตรวจคšนดšวย
เครื ่องตรวจรŠองรอยสารวัตถุระเบิด (Explosive Trace Detector:  ETD) หรือสุนัขดมกลิ ่นระเบิด  
(Explosive Detection Dogs) 

7. ในกรณีท่ีทำการตรวจคšนดšวยเคร่ืองเอกซเรยŤ (X-Ray Machine) และพนักงานตรวจ 
คšน พบวŠาภาพของสิ่งที่ปรากฏบนจอวิเคราะหŤภาพมีลักษณะไมŠชัดเจน (Uncleared image) หรือมีความ
หนาแนŠนสูง (High density) พนักงานตรวจคšนจะตšองนำวัตถุตšองสงสัยที่อยูŠในกระเปŞาแยกออกมากŠอน
นำกระเปŞากับวัตถุตšองสงสัยไปตรวจคšนใหมŠอีกครั้ง ดšวยวิธีการตาม 3. หรอื 4. หรือ 6.   
เพื่อใหšแนŠใจวŠาสิ่งใดๆ ที่จะนำขึ้นอากาศยานนั้นปราศจากวัตถุตšองหšาม 

8. ในกรณีที ่ทำการตรวจคšนดšวยเครื ่องเอกซเรยŤ (X-Ray Machine) แลšวพบวŠามี
อุปกรณŤอิเล็กทรอนิกสŤอยู ŠในกระเปŞา พนักงานตรวจคšนจะตšองนำวัตถุด ังกลŠาวออกจากกระเปŞา  
และนำไปแยก ตรวจคšนดšวยเครื่องเอกซเรยŤ 
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9. ของเหลว เจล สเปรยŤ ที่บุคคลจะนำขึ้นอากาศยานตšองผŠานการตรวจคšนทั้งหมดตาม
หลักเกณฑŤและวิธีการที่สำนักงานประกาศกำหนด   

10. สิ่งใดๆ ที่บุคคลตามขšอ 2.5.1 (๑๒) จะนำขึ้นอากาศยานจะไดšรับยกเวšนจากการ
ตรวจคšน   

11. สัตวŤมีชีวิตที่ไดšรับอนุญาตใหšพาไปกับอากาศยานในหšองโดยสารของอากาศยาน
จะตšองผŠานการตรวจคšนดšวยสายตา (Visual Check) สŠวนกรงหรืออุปกรณŤสำหรับสัตวŤจะตšองผŠานการ
ตรวจคšนดšวยหลักเกณฑŤและวิธีการเดียวกันกับสิ่งใดๆ ตามขšอนี ้

2.5.4 การปกปŜองบุคคลและสิ่งใดๆ ที่ผŠานการตรวจคšนแลšว 
ในกรณีที่มีการจัดพื้นที่พักรอไวšสำหรับผูšโดยสาร ผูšประจำหนšาที่ หรือผูšปฏิบัติงานที่จะขึ้น

อากาศยาน รวมถึงสิ่งใดๆ ที่บุคคลดังกลŠาวจะนำขึ้นอากาศยาน ซึ่งผŠานการตรวจคšนแลšว และผูšโดยสาร
ผŠานลำ ผูšดำเนินการสนามบินสาธารณะจะตšองทำใหšมั่นใจวŠาพื้นที่ดังกลŠาวไดšรับการตรวจสอบทั้งกŠอน
และหลังเวลาที่มีการใชšพื้นที่ เพื่อปŜองกันการกระทำอันเปŨนการแทรกแซงโดยไมŠชอบดšวยฎหมาย ทั้งนี้  
หากพื้นที่ดังกลŠาวมีการปนเปŚŪอนหรือถูกแทรกแซงจะตšองทำการตรวจคšนบุคคลและสิ่งใดๆ  ใหมŠอีกครั้ง
จนมั่นใจไดšวŠาปราศจากวัตถุตšองหšาม 
 
2.6 ยานพาหนะ เครื่องจักร และการขับขี่ 

2.6.1 ยานพาหนะและเครื่องจักรกŠอสรšาง [5] 
1. หšามนำยานพาหนะและเครื่องจักรกŠอสรšางที่ใชšแกŢสเขšาพื้นที่เขตการบิน 
2. ยานพาหนะรวมถึงเครื่องจักรทั้งหมด เชŠน รถกระบะขนสŠงวัสดุและคนงานตšองติดธง

ตาหมากรุกสีสšมสลับขาวจำนวน 9 ชŠอง เทŠาๆ กัน ขนาดความกวšางยาวรวมไมŠนšอยกวŠา 90 x 90 ซม.
พรšอมทั ้งมีสัญลักษณŤติดที ่ตัวรถและเครื่องจักรตามขšอกำหนดของ ทอท.รายละเอียดประกอบการ
พิจารณาขอความเห็นชอบในการกŠอสรšาง งานกŠอสรšางลานจอดอุปกรณŤภาคพื้นเพิ่มเติมในพื้นที่เขตการ
บิน (Airside) ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

3. ยานพาหนะรวมถึงเครื่องจักรกŠอสรšางจะตšองติดไฟวับวาบไวšบนหลังคาหรือจุดท่ี
สามารถมองเห็นไดšอยŠางชัดเจนจากทุกทิศทาง 

4. จะตšองมีการแสดงบัตรอนุญาตยานพาหนะที่ ทอท. ออกใหšไวšกับยานพาหนะและ
เครื่องจักรกŠอสรšางบริเวณดšานหนšาของยานพาหนะในบริเวณที่สามารถสังเกตเห็นไดšงŠายตลอดเวลา 

2.6.2 พ้ืนท่ีจอดเครื่องจักรที่ใชšงานกŠอสรšาง 
ในการกŠอสรšางมีความจำเปŨนตšองใชšเครื่องจักรขนาดใหญŠ ยานพาหนะและอุปกรณŤใน

การกŠอสรšางเปŨนจำนวนมาก การนำเครื่องจักรขนาดใหญŠ ยานพาหนะและอุปกรณŤทั้งหมดเขšาออกจาก
พ้ืนที่เขตการบินจะสŠงผลกระทบกับผูšใชšงานตาม Control Post เปŨนอยŠางมาก เคร่ืองจักรขนาดใหญŠและ
อุปกรณŤที่ใชšในการกŠอสรšาง เชŠน เครื่องจักรสำหรับงานกดเสาเข็มหรือเครื ่องจักรอื่นๆ ที่ใชšในการ
ปฏิบัติงานตšองจอดและเก็บไวšในพื้นที่ปฏิบัติงานกŠอสรšางหรือพื้นที่ที่กำหนดนี้เทŠานั้น ทั้งนี้บริเวณที่จอด
ยานพาหนะและเครื่องจักรที่ใชšในงานกŠอสรšางนั้น มีความสูงของยานพาหนะหรือเครื่องจักรสูงสุด 25 
เมตร จากระดับพื ้นดิน ซึ่งไมŠสŠงผลกระทบตŠอเขตปลอดภัยในการเดินอากาศและไมŠสŠงผลกระทบตŠอ
เครื่องชŠวยในการเดินอากาศ 
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ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



16

2.6.3 การขนสŠงว ัสดุ และการขับขี ่ยานพาหนะที ่ใชšในการกŠอสรšางการนำเครื ่องจักร 
ยานพาหนะ และอุปกรณŤ เขšาสูŠพื้นที่เขตการบิน ในบริเวณพื้นที่ปฏิบัติงานกŠอสรšาง จะตšองปฏิบัติตาม
ระเบียบขšอบังคับของ ทอท. อยŠางเครŠงครดั โดยตšองมีการตรวจสอบและปฏิบัติตามขั้นตอน ดังนี้ 

1. การเขšา-ออกพ้ืนที่ปฏิบัติงานกŠอสรšางใหšใชšชŠองทางที่ ทอท. เปŨนผูšกำหนดเทŠานั้น 
2. การขับขี่ขšามทางขับหรือหลุมจอดอากาศยานสŠวนที่ยังใชšงานอยูŠ รวมถึงการขับขี่ใน 

พ้ืนที่เขตบิน ตšองปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดและสัญลักษณŤ หรือปŜายเตอืนตŠางๆ อยŠางเครŠงครัด 
3. บุคคลผูšขับขี ่ยานพาหนะและยานพาหนะ ตšองติดบัตรอนุญาตที่ฝśายรักษาความ

ปลอดภัยออกใหšและอยูŠในพ้ืนที่ปฏิบัติงานกŠอสรšางของตนไวšตลอดเวลา 
4. การปฏิบัติงานในชŠวงกลางคนื ยานพาหนะไมŠควรใชšไฟสูง 
5. เมื่อเขšาสูŠสภาวะทัศนวิสัยต่ำยานพาหนะตšองเปŗดไฟหนšาแสงพุŠงต่ำและเปŗดไฟวับวาบ 
6. หšามขับขี่ยานพาหนะขšามทางวิ่ง ทางขับ โดยไมŠไดšรับคำแนะนำจากหอบังคับการบิน 

หรือไมŠไดšอยูŠภายใตšการควบคุมของรถนำเพื่อเปŨนการปŜองกันการรุกล้ำเขšาไปในเขต ILS Critical and 
Sensitive Area 

7. การขับขี่ยานพาหนะขšามทางขับที่ตัดกับ Service Road ใหšผูšขับขี่ยานพาหนะหยุด
รอบนเสšนหยุด และมองดูใหšแนŠใจวŠาไมŠมีอากาศยานขับเคลื่อนผŠานมาในระยะ 200 เมตร จึงขับขี่
ยานพาหนะในความเร็วที่กำหนดบนเสšนทางนั้นตŠอไปไดšยกเวšน กรณี LVP Phase B (RVR ต่ำกวŠา 300 
เมตร) สัญญาณไฟจราจรสีแดงจะติด หšามมิใหšผูšขับขี่ยานพาหนะขšามทางขับที่ตัดกับ Service Road โดย
เด็ดขาด 
  
2.7 การทบทวนประเมินปŦญหาที่เกิดขึ้น 

จากโครงการปรับปรุงและกŠอสรšางตŠางๆ ของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิทุกโครงการลšวนแตŠมี
ปŦญหาในการเขšาพื้นที่ทั้งสิ้น โดยเฉพาะกับผูšรับจšางที่ชนะการประมูลงานครั้งแรกจะมักติดปŦญหาการ
ดำเนินการขออนุญาตตŠางๆ เปŨนประจำทำใหšติดปŦญหาในการเขšาออกพื้นที่ ไมŠวŠาจะเปŨนการขออนุญาต
ทำบัตรบุคคล ขออนุญาตสำหรับนำรถเขšาไปใชšในเขตหวงหšาม และปŦจจัยทางดšานเครื่องมือ วัสดุตŠางๆ 
โดยงานวิจัยนี้ขอยกตัวอยŠางปŦญหาจากโครงงานปรับปรุงหšองน้ำ Hold Room, งานซื้อพรšอมติดตั้งปŦŪม
สูบน้ำเสียบŠอรวบรวมน้ำเสียที่ 3 ,งานซื้อพรšอมติดั ้งตู šกดน้ำดื่มภายในอาคารผูšโดยสาร และงานจšาง
กŠอสรšางอาคารเก็บอุปกรณŤไฟฟŜาสนามบิน บริเวณอาคาร Power House 19R จึงสามารถสรุปปŦญหาที่
เกิดขึ้นจากอดีตและปŦจจุบันไดšดังน้ี 

1. ปŦญหาทางดšานคน 
1.1 บัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุ 
1.2 บัตรอนุญาตบุคคลเขšาพ้ืนที่ทางานไมŠตรงพ้ืนที่  
1.3 บัตรอนุญาตบุคคลชำรุด 
1.4 หนšาของพนักงานไมŠตรงกับรูปในบัตรอนุญาตบุคคล  
1.5 บัตรอนุญาตบุคคลหายระหวŠางปฏิบัตงิาน 
1.6 พนักงานมีอาการมึนเมา  
1.7 ไมŠมีคนพนักงาน ทอท. พาเขšางานสำหรับ พนักงานบัตรบุคคลชั่วคราว  

2. ปŦญหาทางดšานเครื่องจักร&รถยนตŤ 
2.1 ไมŠมีใบอนญุาตยานพาหนะ  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.2 ใบอนุญาตยานพาหนะของเคร่ืองจักรหรือรถยนตŤหมดอายุ  
2.3 ไมŠมีธงตราหมากรุกติดที่เครื่องจักรหรือรถยนตŤ  
2.4 รถยนตŤหรือเครื่องจักรไมŠติดตั้งถังดับเพลิง  
2.5 ถังดับเพลิงท่ีติดกับเครื่องจักรหรือรถยนตŤ ไมŠผŠานมาตรฐาน  

3. ปŦญหาทางดšานเครื่องมือ วัสดุและของมีคม 
3.1 ไมŠมีใบอนญุาตขอนำเครื่องมือเขšาพื้นที่หวงหšาม  
3.2 รายการเครื่องมือ วัสดุ ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนท่ีขอในใบอนุญาต  
3.3 ไมŠมีใบอนญุาตขอนำเครื่องมือเขšาสำหรับของมีคม  
3.4 รายการของมีคม ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนท่ีขอในใบอนุญาต  
3.5 ไมŠมีใบอนุญาตทางาน Hot work สำหรับงาน เชื ่อม ตัด และงานประกายไฟ

 3.6 ไมŠมีใบอนญุาตในการทางานในที่อับอากาศ สำหรับงานอับอากาศ  
3.7 มีการนำเครื่องตัดแกŢส LPG เขšาไปในเขตหวงหšาม  

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



   บทที่ 3 

การศึกษาและการเก็บขšอมูล 

 

ปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือใหšสามารถเก็บ

รวบรวมขšอมูลและวิเคราะหŤไดšตามวัตถุประสงคŤของงานคšนควšาอิสระ โดยใชšรูปแบบการวิจัยทั้งเชิง

ปริมาณและเชิงคุณภาพ โดยมีรายละเอียดไดšดำเนินการตามขั้นตอน ดังนี้ 

1. การเลือกตัวอยŠาง 

2. การกำหนดประชากรและกลุŠมตัวอยŠาง 

3. การสัมภาษณŤผูšเชี่ยวชาญ 

4. จัดกลุŠมสรุปปŦญหาที่ไดšจากการสัมภาษณŤผูšเชี่ยวชาญ 

5. การสรšางแบบสอบถามที่ใชšในการวิจัย 

6. การวิเคราะหŤขšอมูล 

7. สถิติที่ใชšในการวิเคราะหŤขšอมูล 

 

3.1 การเลือกตัวอยŠาง 

เทคนิคการเลือกตัวอยŠางแบบความนŠาจะเปŨน (Probability sampling) เชŠน 

1. การเลือกตัวอยŠางแบบสุŠมเชิงเดียว (Simple random sampling) 

2. การเลือกตัวอยŠางแบบมีระบบ (Systematic sampling) 

3. การเลือกตัวอยŠางแบบแบŠงเปŨนชั้น (Stratified sampling) 

4. การเลือกตัวอยŠางแบบเกาะกลุŠม (Cluster sampling) 

5. การเลือกตัวอยŠางแบบหลายชั้น (Multi-stage sampling)45 

เทคนิคการเลือกตัวอยŠางแบบไมŠมีความนŠาจะเปŨน (Non-probability sampling) 

     1. การเลือกตัวอยŠางแบบบังเอิญ (Accidental sampling) 

  2. การเลือกตัวอยŠางแบบกําหนดจํานวน (Quota sampling) 

  3. การเลือกตัวอยŠางแบบเจาะจง (Purposive sampling) เปŨนวิธีของการคšนควšา    

      อิสระในครั้งนี้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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     4. การเลือกตัวอยŠางแบบการจับคูŠอยŠางมีระบบ (Systematic matching   

        sampling) 

สิน พันธุŤพินิจ [11] กลŠาววŠา การเลือกตัวอยŠางแบบเจาะจง หรือ การเลือกตัวอยŠางแบบตาม

วัตถุประสงคŤ หรือตามความมุŠงหมาย คือ 

   1. การเลือกตัวอยŠางใหšสอดคลšองกับปŦญหาหรือเรื่องที่วิจัย โดยที่นักวิจัยอาจตšองมีความ

เชี่ยวชาญและมีประสบการณŤ เชื่อวŠาตนเองสามารถใชšการตัดสินของตนเองเลือกตัวอยŠางใหšสอดคลšองกับ

งานวิจัยไดš มีการวางแผน กําหนดจํานวนตัวอยŠาง และการเลือกตัวอยŠางที่ดีเพ่ือไมŠใหšมีการลําเอียง 

2. การเปŗดโอกาสใหšหนŠวยของประชากรแตŠละกลุŠมไดšรับเลือก แตŠไมŠเปŗดโอกาสใหš 

ประชากรกลุŠมอ่ืนที่ไมŠสอดคลšองกับเรื่องวิจัยไดšรับเลือกแทน 

3. ผลงานวิจัยที่ไดšรับเลือกตัวอยŠางแบบเจาะจงนี้ไมŠสามารถสรุปอšางอิงไปสูŠประชากรไดš 

ทั้งหมดแตŠจะสรุปอยูŠเฉพาะในขอบเขตของกลุŠมตัวอยŠางเทŠานั้น โดยลักษณะของกลุŠมตัวอยŠางขึ้นอยูŠกับการ

ตัดสินใจของนักวิจัยและไมŠสามารถควบคุมไดš 

 

3.2 การกำหนดประชากรและกลุŠมตัวอยŠาง 

กลุŠมตัวอยŠางที่ใชšแบบสัมภาษณŤตšองมีตำแหนŠงเปŨน วิศวกรชำนาญการ, ชŠางโยธาอาวุโส และ ชŠาง

เทคนิคอาวุโส ที่มีประสบการณŤการควบคุมงานไมŠนšอยกวŠา 15 ปŘ จำนวน 7 ทŠาน โดยใชšการเลือกแบบการ

เลือกตัวอยŠางแบบเจาะดังแสดงตารางที่ 3.1 

 

ตารางที่ 3.1 แสดงกลุŠมผูšเชี่ยวชาญที่ใชšแบบสัมภาษณŤเพื่อเก็บขšอมูล 

ลำดับ เพศ อายุ 

ประสบการณŤ

ควบคุมงาน

ในเขตการบิน 

การศึกษา ตำแหนŠง 

1 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 21 ปŘขึ้นไป ป.ตรี วิศวกรชำนาญการ 

2 ชาย 36-40 ปŘ 16-20 ปŘ ป.ตรี วิศวกรชำนาญการ  

3 ชาย 36-40 ปŘ 16-20 ปŘ ป.ตรี วิศวกรชำนาญการ  

4 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 21 ปŘขึ้นไป ป.ตรี ชŠางเทคนิคอาวุโส  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 3.1 (ตŠอ) 

ลำดับ เพศ อายุ 

ประสบการณŤ

ควบคุมงาน

ในเขตการบิน 

การศึกษา ตำแหนŠง 

5 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 21 ปŘขึ้นไป ป.ตรี ชŠางเทคนิคอาวุโส  

6 ชาย 36-40 ปŘ 16-20 ปŘ ป.ตรี ชŠางโยธาอาวุโส  

7 ชาย 36-40 ปŘ 16-20 ปŘ ป.ตรี ชŠางโยธาอาวุโส  

 

กลุ Šมต ัวอยŠางที ่ ใช šแบบสอบถามมีตำแหนŠงเปŨน ว ิศวกร, ช Šางโยธา และ ชŠางเทคนิค ที ่มี

ประสบการณŤการควบคุมงานไมŠนšอยกวŠา 5 ปŘ จำนวน 30 ทŠาน โดยใชšการเลือกแบบการเลือกตัวอยŠาง

แบบเจาะจงดังแสดงตารางที่ 3.2 

 

ตารางที่ 3.2 แสดงกลุŠมตัวอยŠางผูšกรอกแบบสอบถาม 

ลำดับผูšกรอก

แบบสอบถาม 
เพศ อายุ 

ประสบการณŤ

ควบคุมงานในเขต

การบิน 

การศึกษา ตำแหนŠง 

1 หญิง 36-40 ปŘ 11-15 ปŘ ป.โท วิศวกรชำนาญการ  

2 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 11-15 ปŘ ป.ตรี วิศวกรอาวุโส  

3 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 16-20 ปŘ ป.ตรี ชŠางโยธาอาวุโส  

4 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 21 ปŘขึ้นไป ป.ตรี วิศวกรชำนาญการ 

5 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 11-15 ปŘ ป.ตรี ชŠางโยธาอาวุโส  

6 ชาย 36-40 ปŘ 11-15 ปŘ ป.ตรี วิศวกรอาวุโส  

7 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 11-15 ปŘ ป.ตรี ชŠางเทคนิคอาวุโส  

8 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 21 ปŘขึ้นไป ป.ตรี ชŠางเทคนิคอาวุโส  

9 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 21 ปŘขึ้นไป ป.ตรี ชŠางเทคนิคอาวุโส  

10 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 11-15 ปŘ ป.ตรี ชŠางเทคนิคอาวุโส  

11 ชาย 36-40 ปŘ 11-15 ปŘ ป.โท วิศวกรอาวุโส  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 3.2 (ตŠอ) 

ลำดับผูšกรอก

แบบสอบถาม 
เพศ อายุ 

ประสบการณŤ

ควบคุมงานในเขต

การบิน 

การศึกษา ตำแหนŠง 

12 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 11-15 ปŘ ป.โท วิศวกรอาวุโส  

13 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 11-15 ปŘ ป.ตร ี วิศวกรชำนาญการ  

14 ชาย 41 ปŘขึ้นไป 11-15 ปŘ ป.ตร ี วิศวกรชำนาญการ  

15 ชาย 36-40 ปŘ 16-20 ปŘ ป.ตร ี วิศวกรชำนาญการ  

16 ชาย 36-40 ปŘ 16-20 ปŘ ป.ตร ี วิศวกรชำนาญการ  

17 ชาย 36-40 ปŘ 16-20 ปŘ ป.ตร ี วิศวกรชำนาญการ  

18 ชาย 36-40 ปŘ 16-20 ปŘ ป.ตร ี วิศวกรชำนาญการ  

19 ชาย 31-35 ปŘ 16-20 ปŘ ป.โท วิศวกรอาวุโส  

20 หญิง 31-35 ปŘ 11-15 ปŘ ป.โท วิศวกรอาวุโส  

21 หญิง 31-35 ปŘ 11-15 ปŘ ป.ตร ี วิศวกรอาวุโส  

22 ชาย 31-35 ปŘ 11-15 ปŘ ป.ตร ี วิศวกรอาวุโส  

23 ชาย 31-35 ปŘ 11-15 ปŘ ป.ตร ี ชŠางโยธาอาวุโส  

24 ชาย 31-35 ปŘ 11-15 ปŘ ป.ตร ี ชŠางโยธาอาวุโส  

25 ชาย 25-30 ปŘ 5-10 ปŘ ป.ตร ี ชŠางโยธาอาวุโส  

26 ชาย 25-30 ปŘ 5-10 ปŘ ป.ตร ี ชŠางโยธาอาวุโส  

27 ชาย 25-30 ปŘ 5-10 ปŘ ป.ตร ี ชŠางโยธาอาวุโส  

28 หญิง 25-30 ปŘ 5-10 ปŘ ป.โท วิศวกรอาวุโส  

29 หญิง 25-30 ปŘ 5-10 ปŘ ป.ตร ี วิศวกรอาวุโส  

30 ชาย 25-30 ปŘ 5-10 ปŘ ป.ตร ี วิศวกรอาวุโส  

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.3 การสัมภาษณŤผูšเช่ียวชาญ 

วัตถุประสงคŤในการสัมภาษณŤสำหรับงานคšนควšาอิสระนี้เพื่อใหšทราบถึงมุมมองประสบการณŤและ

ความเขšาใจในเชิงลึกเปŨนรายบุคคลของผูšใหšสัมภาษณŤกับการพิจารณาถึงปŦญหาการเขšา-ออก ของผูšรับจšาง 

ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ ผูšถูกสัมภาษณŤมีตำแหนŠงเปŨน วิศวกรชำนาญการ, ชŠางโยธา

อาวุโส และ ชŠางเทคนิคอาวุโส ที่มีประสบการณŤการควบคุมงานไมŠนšอยกวŠา 15 ปŘ จำนวน 7 ทŠาน โดยการ

สัมภาษณŤแบŠงเปŨน 2 ตอนดังนี้ (โดยแบบสัมภาษณŤสามารถดูไดšที่ภาคผนวก ก) 

ตอนที่ 1 ขšอมูลทั่วไป 

ตอนที่ 2 หาสาเหตุของปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณ

ภูมิ จัดทำเปŨนแบบสัมภาษณŤชนิดปลายเปŗดโดยใหšผูšเชี่ยวชาญสามารถที่จะเพิ่มเติมในสŠวนของปŦญหาที่

เกิดข้ึนไดš  

 

3.4 จัดกลุŠมสรุปปŦญหาที่ไดšจากการสัมภาษณŤผูšเช่ียวชาญ 

ขšอมูลที่ไดšจากการสัมภาษณŤผูšเชี่ยวชาญทั้ง 7 คน สามารถสรุปปŦญหาไดšดังหัวขšอที่ 2.7 ดังนี้ 

1. ปŦญหาทางดšานคน 
1.1 บัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุ 
1.2 บัตรอนุญาตบุคคลเขšาพ้ืนที่ทำงานไมŠตรงพื้นที่  
1.3 บัตรอนุญาตบุคคลชำรุด 
1.4 บัตรอนุญาตบุคคลแตะเครื่องสแกนไมŠผŠาน  
1.5 พนักงานแตŠงกายไมŠเรียบรšอย  
1.6 หนšาของพนักงานไมŠตรงกับรูปในบัตรอนุญาตบุคคล  
1.7 บัตรอนุญาตบุคคลหายระหวŠางปฏิบัติงาน 
1.8 พนักงานมอีาการมนึเมา  
1.9 ไมŠมีคนพนักงาน ทอท. พาเขšางานสำหรับ พนักงานบัตรบุคคลชั่วคราว  
1.10 ไมŠใหšความรŠวมมือกับเจšาหนšาที่ขณะเขšาจุดตรวจคšน  

2. ปŦจจัยทางดšานเครื่องจักร&รถยนตŤ 
2.1 ไมŠมีใบอนุญาตยานพาหนะ  
2.2 ใบอนุญาตยานพาหนะของเครื่องจักรหรือรถยนตŤหมดอายุ  
2.3 ใบอนุญาตยานพาหนะอนุญาตชำรุด  
2.4 ไมŠมีธงตราหมากรุกติดที่เครื่องจักรหรือรถยนตŤ  
2.5 รถยนตŤหรือเครื่องจักรไมŠติดตั้งถังดับเพลิง  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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2.6 ถังดับเพลิงที่ติดกับเครื่องจักรหรือรถยนตŤ ไมŠผŠานมาตรฐาน  
2.7 รถยนตŤและเครื่องจักรไมŠติดสติกเกอรŤตัวยŠอบริษัท 

3. ปŦจจัยทางดšานเครื่องมือ วัสดุและของมีคม 
3.1 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาพื้นที่หวงหšาม  
3.2 รายการเครื่องมือ วัสดุ ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนที่ขอในใบอนุญาต  
3.3 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาสำหรับของมีคม  
3.4 รายการของมีคม ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนที่ขอในใบอนุญาต  
3.5 ไมŠมีใบอนุญาตทำงาน Hot work สำหรับงาน เชื่อม ตัด และงานประกายไฟ  
3.6 ไมŠมีใบอนุญาตในการทำงานในที่อับอากาศ สำหรับงานอับอากาศ  
3.7 มีการนำเครื่องตัดแกŢส LPG เขšาไปในเขตหวงหšาม  
3.8 มีการนำสารเคมีที่ไมŠไดšรับอนุญาตเขšาเขตหวงหšาม  
3.9 ไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกวัตถุไวไฟ เชŠน ทินเนอรŤ น้ำมันกŢาซ ออกจากเขตหวง    
     หšาม 
3.10 ไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกน้ำมันเชื้อเพลิง 

 

3.5 การสรšางแบบสอบถามที่ใชšในการวิจัย 

แบบสอบถามที่จะใชšในการสำรวจ ปŦญหาเขšา-ออก พื้นที่ของผูšรับจšางที่จุดตรวจคšนของ 

ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ แบŠงออกเปŨน 2 สŠวนดงันี้ 

1. เปŨนขšอมูลทั่วไปของผูšตอบแบบสอบถาม เปŨนคำถามแบบตรวจสอบรายการ (Checklist) 

  2. เปŨนแบบสอบถามปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นที่บริเวณจุดตรวจคšนของทŠาอากาศยาน-สุวรรณ

ภูมิ ลักษณะคำถามเปŨนมาตราสŠวนประมาณคŠา (Rating Scale) โดยใชšเทคนิคการวัดทัศนคติของลิเกิรŤต 

(Likert’s technique) โดยที่เทคนิคการวัดทศันคติของลิเกิรŤตจะแบŠงทัศนคติเปŨน 5 ชŠวงเทŠาๆ 

กันโดยกำหนดน้ำหนักการใหšคะแนน ดังนี้ 

5 หมายถึง พบเจอปŦญหามากที่สุด (พบเจอ 80%)  

4 หมายถึง พบเจอปŦญหามาก (พบเจอ 60%)  

3 หมายถึง พบเจอปŦญหาปานกลาง (พบเจอ 40%)  

2 หมายถึง พบเจอปŦญหานšอย (พบเจอ 20%)  

1 หมายถึง พบเจอปŦญหานšอยที่สุด (0%) 

 3.5.1 การทดสอบเครื่องมือ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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การทดสอบความเที่ยงเชิงเนื้อหา (Content Validity) โดยการนำปŦญหาที่ไดšจากหัวขšอที่ 3.4 

แบบสอบถามไปทดสอบกับผูšเชี่ยวชาญ เพื่อหาคŠาความสอดคลšองของคำถามคือคŠา ICO > 0.50 (มีคŠาอยูŠ

ระหวŠาง 1 ถึง – 1) 

IOC =  
∑ ୖ

୒
                           (3.1) 

 

  IOC    คอื    ดัชนีความสอดคลšองระหวŠางขšอสอบกับจุดประสงคŤ 

  R       คือ    คะแนนของผูšเชี่ยวชาญ 

  ∑ 𝑅    คือ    ผลรวมของคะแนนของผูšเชี่ยวชาญ 

N       คือ    จำนวนของผูšเชี่ยวชาญ 

 

ไดšผลดังตารางที่ 3.3 การทดสอบความเที่ยงเชิงเนื้อหาของแบบสอบถาม Index of Item-objective 

Congruence (IOC) 

ปŦจจัยที่สŠงผลกระทบตŠอการ เขšา-ออกที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยมีเกณฑŤการ

ใหšคะแนนดังนี้ 

+1  หมายถึง แนŠใจ วŠาขšอคำถามสามารถวัดไดšตามวัตถุประสงคŤ 

 0   หมายถึง ไมŠแนŠใจ วŠาขšอคำถามสามารถวัดไดšตามวัตถุประสงคŤ 

-1   หมายถึง แนŠใจ วŠาขšอคำถามไมŠสามารถวัดไดšตามวัตถุประสงคŤ 

ขšอคำถามที่มคีŠา IOC ตั้งแตŠ 0.5-1 มีคŠาความเที่ยงตรง ใชšไดš 

ขšอคำถามที่มคีŠา IOC ต่ำกวŠา 0.5 ตšองปรับปรุงใชšไมŠไดš 

จากนั้นไดšทำการทดสอบ ดšวยการแจกแบบสอบถามจำนวน 7 ชุดใหšกับผูšเชี ่ยวชาญทั้ง 7 คน  

เพื่อตรวจสอบวŠาคำถามสามารถสื่อความหมายตรงตามความตšองการหรือไมŠ จากนั้นนำมาทดสอบดšวย

โปรแกรมสำเร็จรูปทางสถิติ (SPSS) เพื่อทดสอบความเชื่อมั ่น (Reliability) ของแบบสอบถาม โดยใชš

สมการที่ 3.2 สูตรสัมประสิทธิ์แอลฟśาของครอนบาค (Cronbach’s Alpha Coefficient) (สิน พันธุŤพินิจ. 

2554) [11] 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 3.3 การทดสอบความเท่ียงเชิงเนื้อหาของแบบสอบถาม Index of Item-objective  

          Congruence (IOC) 

ขšอคำถาม 
ผูšเชี่ยวชาญ ผลรวม 

IOC สรุปผล 
1 2 3 4 5 6  7  

1.ปŦจจัยทางดšานคน  

1.1 บัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุ 1 1 1 1 1 1 1 6 1.00 ใชšไดš 

1.2 บัตรอนุญาตบุคคลเขšาพื้นที่

ทำงานไมŠตรงพื้นที่ 
0 1 1 1 1 0 1 4 0.71 ใชšไดš 

1.3 บัตรอนุญาตบุคคลชำรุด 1 1 1 1 1 -1 1 4 0.71 ใชšไดš 

1.4 บัตรอนุญาตบุคคลแตะเครื่อง

สแกนไมŠผŠาน 
1 1 1 1 -1 1 1 4 0.71 ใชšไดš 

1.5 พนักงานแตŠงกายไมŠเรียบรšอย 0 1 1 1 0 1 1 4 0.71 ใชšไดš 

1.6 หนšาของพนักงานไมŠตรงกับรูป

ในบัตรอนุญาตบุคคล 
-1 1 1 1 0 1 1 3 0.57 ใชšไดš 

1.7 บัตรอนุญาตบุคคลหายระหวŠาง

ปฏิบัติงาน 
0 1 1 1 1 1 1 5 0.86 ใชšไดš 

1.8 พนักงานมีอาการมึนเมา 0 1 1 1 1 1 1 5 0.86 ใชšไดš 

1.9 ไมŠมีพนักงาน ทอท. พาเขšางาน

สำหรับ พนักงานบัตรบุคคล

ชั่วคราว 

1 1 1 1 0 1 0 5 0.71 ใชšไดš 

1.10 ไมŠใหšความรŠวมมือกับ

เจšาหนšาที่ขณะเขšาจุดตรวจคšน 
0 0 1 0 1 1 1 3 0.57 ใชšไดš 

2.ปŦจจัยทางดšานเครื่องจักร&รถยนตŤ  

2.1 ไมŠมีใบอนุญาตยานพาหนะ 1 1 1 1 1 1 1 6 1 ใชšไดš 

2.2 ใบอนุญาตยานพาหนะของ

เครื่องจักรหรือรถยนตŤหมดอายุ 
1 1 1 1 1 1 1 6 1 ใชšไดš 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 3.3 (ตŠอ) 

ขšอคำถาม 
ผูšเชี่ยวชาญ 

ผลรวม IOC สรุปผล 
1 2 3 4 5 6 7 

2.3 ใบอนุญาตยานพาหนะอนุญาต

ชำรุด 
1 1 1 1 1 0 0 5 0.71 ใชšไดš 

2.4 ไมŠมีธงตราหมากรุกติดที่

เครื่องจักรหรือรถยนตŤ 
1 1 1 1 1 1 0 6 0.86 ใชšไดš 

2.5 รถยนตŤหรือเครื่องจักรไมŠติดตั้ง

ถังดับเพลิง 
1 1 1 1 1 1 1 6 1.00 ใชšไดš 

2.6 ถังดับเพลิงที่ติดกับเครื่องจักร

หรือรถยนตŤไมŠผŠานมาตรฐาน 
1 1 1 1 1 -1 0 4 0.57 ใชšไดš 

2.7 รถยนตŤและเครื่องจักรไมŠติด

สติกเกอรŤตัวยŠอบริษัท   
0 1 1 1 1 1 0 5 0.71 ใชšไดš 

3.ปŦจจัยทางดšานเครื่องมือ วัสดุและของมีคม  

3.1 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือ

เขšาพ้ืนที่หวงหšาม 
1 1 1 1 1 1 1 6 1.00 ใชšไดš 

3.2 รายการเครื่องมือ วัสดุ ที่

นำเขšาเกินกวŠาจำนวนที่ขอใน

ใบอนุญาต 

0 1 1 1 -1 1 1 3 0.57 ใชšไดš 

3.3 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือ

เขšาสำหรับของมีคม 
1 1 1 1 0 1 0 5 0.71 ใชšไดš 

3.4 รายการของมีคม ที่นำเขšาเกิน

กวŠาจำนวนที่ขอในใบอนุญาต 
1 1 1 1 1 1 1 6 1.00 ใชšไดš 

3.5 ไมŠมีใบอนุญาตทำงาน Hot 

work สำหรับงานเชื่อม ตัด และ

งานประกายไฟ 

1 1 1 1 1 1 1 6 1.00 ใชšไดš 

3.6 ไมŠมีใบอนุญาตในการทำงานใน

ที่อับอากาศสำหรับงานอับอากาศ 
1 1 1 1 1 -1 1 4 0.71 ใชšไดš 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 3.3 (ตŠอ) 

ขšอคำถาม 
ผูšเชี่ยวชาญ 

ผลรวม IOC สรุปผล 
1 2 3 4 5 6 7 

3.7 มีการนำเครื่องตัดแกŢส LPG 

เขšาไปในเขตหวงหšาม 
1 1 1 1 0 1 1 5 0.86 ใชšไดš 

3.8 มีการนำสารเคมีที่ไมŠไดšรับ

อนุญาตเขšาเขตหวงหšาม 
1 1 1 1 1 1 1 6 1.00 ใชšไดš 

3.9 ไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกวัตถุ

ไวไฟ เชŠนทินเนอรŤ น้ำมันกŢาซ ออก

จากเขตหวงหšาม 

1 1 1 1 -1 1 1 4 0.71 ใชšไดš 

3.10 ไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออก

น้ำมันเชื้อเพลิง 
1 1 1 1 1 1 1 6 1.00 ใชšไดš 

 

α =  
୒

୒ିଵ
(1 −

∑ ୗ౟
మ

ୗ౪
మ )   (3.2) 

 

เมื่อ   α  คือสัมประสิทธิ์ความเชื่อถือไดšของเครื่องมือที่ใชšในการวัด 

N  คือจำนวนขšอคำถามในแบบสอบถาม 

∑ S୧
ଶ  คือผลรวมของความแปรปรวนของคะแนนรายขšอ 

S୲
ଶ   คอืความแปรปรวนของคะแนนรวมทั้งฉบับ 

 

ตารางที่ 3.4 ผลการวิเคราะหŤความเชื่อมั่น 

 

ตัวแปร 
คำถาม 

ทั้งหมด 

คำถามขšอ 

1-10 

คำถามขšอ 

11-17 

คำถามขšอ 

18-27 

Cronbach's Alpha 0.923 0.797 0.835 0.841 

α > 0.7 ผŠาน ผŠาน ผŠาน ผŠาน 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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คŠาสัมประสิทธิ์ Cronbach’s Alpha มีคŠาเขšาใกลš 1 มากก็จะถือวŠาสเกลหรือเครื่องมือวัดมีความนŠาเชื่อถือ

ไดšสูงมาก แตŠถšาคŠาต่ำกวŠาระดับ 0.50 จะถือวŠาเชื่อถือไดšนšอย (SPSS Training. 2001) จากผลการทดสอบ 

คŠาสัมประสิทธิ์ความเชื่อมั่นที่ไดšมีคŠามากกวŠา 0.70 ซึ่งแสดงวŠา แบบสอบถามมีความนŠาเชื่อถือและสามารถ

นำไปศึกษากับกลุŠมตัวอยŠางจริงไดš 

 

3.6 การวิเคราะหŤขšอมูล  

         งานคšนควšาอิสระขšอมูลตามแนวทางการวิจัยเชิงปริมาณโดยใชšโปรแกรมสำเร็จรูปทางสถิติ 

เพ่ือวิเคราะหŤหาคŠาสถิติ ดังนี้ 

สŠวนท่ี 1 ขšอมูลทั่วไปของผูšตอบแบบสอบถาม 

วิเคราะหŤขšอมูลลักษณะทางประชากรศาสตรŤของผูšตอบแบบสอบถามใชšการพรรณนาขšอมูลเพื่ออธิบายขšอ

มูลของผูšตอบแบบสอบถาม โดยวิธีการหาคŠาความถี่ (Frequency) และคŠารšอยละ (Percentage) 

สŠวนท่ี 2 แบบสอบถามเก่ียวกับปŦญหาของการ เขšา-ออก พ้ืนที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยาน 

สุวรรณภูมิวิเคราะหŤความคิดเห็นตŠอผลกระทบที่ไดšรับจากโครงการฯ ดšวยการวิเคราะหŤหาคŠาเฉลี่ย (Xഥ) 

สŠวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S. D.) และ คŠาดัชนีความสำคัญ (Relative Importance Index) 

 

3.7 สถติิที่ใชšในการวิเคราะหŤขšอมูล 

 3.6.1 คŠาเฉลี่ย (mean) คำนวณไดšจากสมการ 3.3 

 

Xഥ =  
∑ ଡ଼౟

౤
౟సభ

୒
     (3.3) 

 

เมื่อ   Xഥ   คือ คŠาเฉลี่ย 

∑ X୧
୬
୧ୀଵ  คือ ผลรวมของขšอมูล 

N   คือ จำนวนของขšอมูล 

 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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3.6.2 สŠวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (standard deviation, SD) คำนวณไดšจากสมการ 3.4 

S. D. =  ට
∑ (ଡ଼౟ିଡ଼ഥ)మ౤

౟సభ

୒
   (3.4)  

     เมื่อ    S. D.   คือ สŠวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 

 N   คือ จำนวนของขšอมูล 

     Xഥ   คือ คŠาเฉลี่ย 

 

3.8 คŠาดัชนีความสำคัญ (Relative Importance Index) 

เมื่อเราไดšวิเคราะหŤขšอมูลจากคŠาเฉลี่ย (𝑥̅ ) และคŠาเบี่ยงเบนมาตรฐานแลšว ขั้นตอนตŠอมาคือ

คำนวณหาคŠาคŠาดัชนีความสำคัญ (Relative Importance Index) เพื่อจัดลำดับของแตŠละประเด็น

ปŦญหาจากดšานความถี ่และผลกระทบ ซึ่งคŠาดัชนีความสำคัญ (Relative Importance Index) 

สามารถคำนวณไดšจากสมการที่ 3.5   

RII =  
∑ ୵

୅୒
=  

ହ୬ఱା ସ୬రାଷ୬యାଶ୬మାଵ୬భ

ହ୒
           (3.5)  

เมื่อ n5    คอื จำนวนผูšตอบคำถามขšอ มากที่สุด 

   n4    คอื จำนวนผูšตอบคำถามขšอ มาก 

   n3  คือ จำนวนผูšตอบคำถามขšอ ปานกลาง 

   n2    คือ จำนวนผูšตอบคำถามขšอ นšอย 

   n1    คือ จำนวนผูšตอบคำถามขšอ นšอยที่สุด 

   A     คือ คŠาประเมินที่มากที่สุด (จากงานคšนควšาอิสระนี้คือ 5) 

   N     คือ จำนวนผูšตอบแบบสอบถามทั้งหมก (จากงานคšนควšาอิสระนี้คือ 30) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



บทที ่4  

ผลการสำรวจและการวิเคราะหŤขšอมลู 

 

จากการแจกแบบสอบถามทำใหšไดšขšอมูลดิบ (Raw Data) ของผลสำรวจของผูšตอบแบบสอบถาม

ทั้งหมด 30 ชุด เพ่ือใชšศึกษาปŦญหาของการ เขšา-ออก พ้ืนที่บริเวณจุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

เก่ียวกับผลกระทบดšานตŠางๆ ไดšผลการสำรวจ ดังนี้ 

4.1 ขšอมูลทั่วไปของผูšตอบแบบสอบถาม 

4.2 คŠาเฉลี ่ย (Mean) หาสŠวนเบี ่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) และคŠา Relative 

Importance Index (RII) ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นที่บริเวณจุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

4.1 ขšอมูลทัว่ไปของผูšตอบแบบสอบถาม 

  ทำการสำรวจขšอมูลทั่วไปของผูšตอบแบบสอบถามทั้งหมด 6 หัวขšอ โดยวิเคราะหŤขšอมูลดšวย 

วิธีการหาคŠาความถี่ (Frequency) และคŠารšอยละ (Percentage) 

  4.1.1 เพศของผูšตอบแบบสอบถาม 

  ผลการวิเคราะหŤขšอมูลเก่ียวกับขšอมูลทั่วไปของผูšตอบแบบสอบถามในดšานเพศ แสดงดงัตาราง 4.1 

ซึ่งพบวŠาผูšตอบแบบสอบถามสŠวนใหญŠเปŨนเพศชาย คิดเปŨนรšอยละ 83.33 และเปŨนเพศหญิงคิดเปŨนรšอยละ 

16.67  

ตารางที่ 4.1 แสดงจำนวนและสัดสŠวนของเพศของผูšตอบแบบสอบถาม 

เพศ จำนวน (คน) สัดสŠวน (รšอยลŠะ) 

เพศหญิง 5 16.67 

เพศชาย 25 83.33 

รวม 30 100 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 4.1 แผนภูมิจำนวนและสัดสŠวนของเพศของผูšตอบแบบสอบถาม 

 

  4.1.2 อายุของผูšตอบแบบสอบถาม 

  ผลการวิเคราะหŤขšอมูลเกี่ยวกับอายุของผูšตอบแบบสอบถาม โดยจำนวนและสัดสŠวนของอายุของ

ผูšตอบแบบสอบถามแสดงดังตาราง 4.2 ซึ่งพบวŠาผูšตอบแบบสอบถามสŠวนใหญŠอายุ 41 ปŘขึ้นไป คิดเปŨนรšอย

ละ 36.67 รองลงมาคือ อายุ 46-40 ปŘ คิดเปŨนรšอยละ 23.33 และอายุ 31-35 ปŘ คิดเปŨนรšอยละ 20 และ

อายุ 25-30 ปŘ คิดเปŨนรšอยลŠะ 20 ตามลำดับ 

 

ตารางที่ 4.2 แสดงจำนวนและสัดสŠวนของอายุของผูšตอบแบบสอบถาม 

อายุ จำนวน (คน) สัดสŠวน (รšอยลŠะ) 

25-30 6 20 

31-35 6 20 

36-40 7 23.33 

41 ปŘขึ้นไป 11 36.67 

รวม 30 100 

 

 

จํานวน 5 คน 

(16.67%)

จํานวน 25 คน 

(83.33%)

เพศ

เพศหญิง เพศชาย

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 4.2 แผนภูมิแสดงจำนวนและสัดสŠวนของอายุของผูšตอบแบบสอบถาม 

   

  4.1.3 ประสบการณŤควบคุมงานในพ้ืนที่เขตการบินของผูšตอบแบบสอบถาม 

  ผลการวิเคราะหŤข šอมูลเกี ่ยวกับประสบการณŤควบคุมงานในพื ้นที ่ เขตการบินของผู šตอบ

แบบสอบถาม โดยจำนวนและสัดสŠวนของอายุของผูšตอบแบบสอบถามแสดงดังตาราง 4.3 ซึ่งพบวŠาผูšตอบ

แบบสอบถามสŠวนใหญŠมีประสบการณŤควบคุมงานในพื้นที่เขตการบินที ่ 11-15 ปŘ คิดเปŨนรšอยละ 50 

รองลงมาคือมีประสบการณŤ 5-10 ปŘ และมีประสบการณŤ 16-20 ปŘ คิดเปŨนรšอยละ 20 และมีประสบการณŤ 

21 ปŘขึ้นไป คิดเปŨนรšอยละ 10 ตามลำดับ 

 

ตารางที่ 4.3 แสดงจำนวนและสัดสŠวนของประสบการณŤควบคุมงานในพ้ืนที่เขตการบินของผูšตอบ 

                แบบสอบถาม 

ประสบการณŤ จำนวน (คน) สัดสŠวน (รšอยลŠะ) 

5-10 6 20 

11-15 15 50 

16-20 6 20 

21 ปŘขึ้นไป 3 10 

รวม 30 100 

อายุ

25-30 ป 31-35 ป 36-40 ป 41 ปข้ึนไป

จำนวน 11 คน 

(36.67%) 

จำนวน 7 คน 

(23.33%) 

จำนวน 6 คน 

(20.00%) 

จำนวน 6 คน 

(20.00%) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 4.3 แผนภูมิแสดงประสบการณŤควบคุมงานในพ้ืนที่เขตการบินของผูšตอบแบบสอบถาม 

  4.1.4 การศกึษาของผูšตอบแบบสอบถาม 

  ผลการวิเคราะหŤขšอมูลเกี่ยวกับการศึกษาของผูšตอบแบบสอบถาม โดยจำนวนและสัดสŠวนของอายุ

ของผูšตอบแบบสอบถามแสดงดังตาราง 4.4 ซึ่งพบวŠาผูšตอบแบบสอบถามสŠวนใหญŠจบการศึกษาระดับ

ปริญญาตรี คิดเปŨนรšอยละ 80 และ จบการศึกษาระดับปริญญาตรี คิดเปŨนรšอยละ 20 ตามลำดับ 

ตารางที่ 4.4 แสดงจำนวนและสัดสŠวนของการศกึษาของผูšตอบแบบสอบถาม 

การศึกษา จำนวน (คน) สัดสŠวน (รšอยลŠะ) 

ปริญญาตรี 24 80 

ปริญญาโท 6 20 

รวม 30 100 

 

 

 

 

 

 

 

ประสบการณ

5-10 ป 11-15 ป 16-20 ป 21 ปข้ึนไป

จำนวน 3 คน 

(10.00%) 

จำนวน 15 คน 

(50.00%) 

จำนวน 6 คน 

(20.00%) 
จำนวน 6 คน 

(20.00%) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 4.4 แผนภูมิแสดงจำนวนและสัดสŠวนของการศึกษาของผูšตอบแบบสอบถาม 

  4.1.5 ตำแหนŠงของผูšตอบแบบสอบถาม 

  ผลการวิเคราะหŤขšอมูลเกี่ยวกับตำแหนŠงของผูšตอบแบบสอบถาม โดยจำนวนและสัดสŠวนของอายุ

ของผูšตอบแบบสอบถามแสดงดังตาราง 4.5 ซึ่งพบวŠาผูšตอบแบบสอบถามสŠวนใหญŠมีตำแหนŠงเปŨนวิศวกร

ชำนาญการ และ วิศวกรอาวุโสคดิเปŨนรšอยละ 26.37 และมีตำแหนŠง ชŠางเทคนิคอาวุโสและ ชŠางโยธาอาวุโส

คิดเปŨนรšอยละ 23.33 ตามลำดับ 

 

ตารางที่ 4.5 แสดงจำนวนและสัดสŠวนของตำแหนŠงของผูšตอบแบบสอบถาม 

ตำแหนŠง จำนวน (คน) สัดสŠวน (รšอยลŠะ) 

วิศวกรชำนาญการ 8 26.37 

วิศวกรอาวุโส 8 26.67 

ชŠางเทคนิคอาวุโส 7 23.33 

ชŠางโยธาอาวุโส 7 23.33 

รวม 30 100 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 4.5 แผนภูมิแสดงตำแหนŠงของผูšตอบแบบสอบถาม 

ตําแหนง

วิศวกรชาํนาญการ วิศวกรอาวุโส ชางเทคนิคอาวุโส ชางโยธาอาวุโส 

จำนวน 7 คน 

(23.33%) 

จำนวน 7 คน 

(23.33%) 

จำนวน 8 คน 

(26.37%) 

จำนวน 8 คน 

(26.37%) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.2 ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นที่ของผูšรับจšางทีจุ่ดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

4.2.1 ผลการวิเคราะหŤขšอมูลเกี่ยวกับความคิดเห็นตŠอปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นที่ของผูšรับจšาง 

ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ ดšวยคำถาม 3 ดšาน ประกอบดšวย ปŦจจัยทางดšานคน ปŦจจัย

ทางดšานเครื่องจักรและรถยนตŤ และ ปŦจจัยทางดšานเครื่องมือ วัสดุและของมีคม ซี่งแสดงคŠาเฉลี่ยและสŠวน

เบี่ยงเบนมาตรฐานในแตŠละหัวขšอ โดยแปลผลจากการคำนวณชŠวงคะแนนแบŠงเปŨน 5 ชŠวง คŠาคะแนนสูงสุด 

5 คะแนน และคŠาคะแนนต่ำสุด 1 คะแนน ความกวšางอัตรภาคชั้นของคŠาฉลี่ยสามารถคำนวณไดšโดยใชš

สมการทางคณติศาสตรŤดังสมการที่ 4.1 (Fisher อšางถึงในชัชวาลยŤ เรืองประพันธŤ, 2539: 15) ในการดังนี้ 

 ความกวšางอัตรภาคชั้น = (คะแนนสูงสุด – คะแนนต่ำสุด)/จำนวนชั้น  (4.1) 

ไดšความกวšางของอัตรภาคชั้นของคŠาเฉลี่ยมีคŠาเทŠากับ 0.8 ทำใหšไดšเกณฑŤการแปลความหมายเพื่อจัดระดับ

คะแนนเฉลี่ยในชŠวงคะแนนดังนี้ 

คะแนนเฉลี่ย 1.00 – 1.80 แปลความวŠา พบเจอปŦญหานšอยที่สุด (0%) 

คะแนนเฉลี่ย 1.81 – 2.60 แปลความวŠา พบเจอปŦญหานšอย (มากกวŠา 20%) 

คะแนนเฉลี่ย 2.61 – 3.40 แปลความวŠา พบเจอปŦญหาปานกลาง (มากกวŠา 40%) 

คะแนนเฉลี่ย 3.41 – 4.20 แปลความวŠา พบเจอปŦญหามาก (มากกวŠา 60%) 

คะแนนเฉลี่ย 4.21 – 5.00 แปลความวŠา พบเจอปŦญหามากที่สุด (มากกวŠา 80%) 

ตารางที่ 4.6 แสดงคŠาเฉลี่ยและสŠวนเบ่ียงเบนมาตรฐานของปŦจจัยทางดšานคน 

ลำดับ ช่ือตัวแปร Xഥ S.D. แปลผล 

1. ปŦจจัยทางดšานคน 3.21 1.18 ปานกลาง 

1.1 บัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุ 3.46 1.07 มาก 

1.2 บัตรอนุญาตบุคคลเขšาพ้ืนที่ทำงานไมŠตรงพ้ืนที่ 3.00 1.05 ปานกลาง 

1.3 บัตรอนุญาตบุคคลชำรุด 3.30 1.18 ปานกลาง 

1.4 บัตรอนุญาตบุคคลแตะเครื่องสแกนไมŠผŠาน 3.27 1.08 ปานกลาง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.6 (ตŠอ) 

ลำดับ ช่ือตัวแปร Xഥ S.D. แปลผล 

1.5 พนักงานแตŠงกายไมŠเรียบรšอย 3.17 0.99 ปานกลาง 

1.6 หนšาของพนักงานไมŠตรงกับรูปในบัตรอนุญาตบุคคล 3.10 1.30 ปานกลาง 

1.7 บัตรอนุญาตบุคคลหายระหวŠางปฏิบัติงาน 3.37 1.25 ปานกลาง 

1.8 พนักงานมีอาการมึนเมา 2.83 1.32 ปานกลาง 

1.9 ไมŠมีคนพนักงาน ทอท. พาเขšางานสำหรับพนักงานบัตร

บุคคลชั่วคราว 

3.63 1.22 มาก 

1.10 ไมŠใหšความรŠวมมือกับเจšาหนšาที่ขณะเขšาจุดตรวจคšน 2.93 1.23 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 4.6 พบวŠา ผูšตอบแบบสอบถามสŠวนใหญŠมีความเห็นตŠอปŦจจัยทางดšานคน โดยภาพรวมใน

ระดับปานกลาง มีคŠาเฉลี่ยเทŠากับ 3.21 โดยมีความเห็นตŠอบัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุและไมŠมีคนพนักงาน 

ทอท. พาเขšางานสำหรับพนักงานบัตรบุคคลชั่วคราว มีคŠาเฉลี่ยเทŠากับ 3.46 และ 3.63 ตามลำดับ  

 

ตารางที่ 4.7 แสดงคŠาเฉลี่ยและสŠวนเบ่ียงเบนมาตรฐานของปŦจจัยทางดšานเครื่องจักร&รถยนตŤ 

ลำดับ ช่ือตัวแปร Xഥ S.D. แปลผล 

2. ปŦจจัยทางดšานเครื่องจักร&รถยนตŤ 3.11 1.20 ปานกลาง 

2.1 ไมŠมีใบอนุญาตยานพาหนะ 3.07 1.31 ปานกลาง 

2.2 ใบอนุญาตยานพาหนะของเครื่องจักรหรือรถยนตŤ

หมดอายุ 

3.23 1.19 ปานกลาง 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.7 (ตŠอ) 

2.3 ใบอนุญาตยานพาหนะอนุญาตชำรุด 2.83 1.12 ปานกลาง 

2.4 ไมŠมีธงตราหมากรุกติดที่เครื่องจักรหรือรถยนตŤ 2.97 1.16 ปานกลาง 

2.5 รถยนตŤหรือเครื่องจักรไมŠติดตั้งถังดับเพลิง 3.47 1.11 มาก 

2.6 ถังดับเพลิงที่ติดกับเครื่องจักรหรือรถยนตŤไมŠผŠาน

มาตรฐาน 

3.00 1.17 ปานกลาง 

2.7 รถยนตŤและเครื่องจักรไมŠติดสติกเกอรŤตัวยŠอบริษัท 3.20 1.30 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 4.7 พบวŠา ผูšตอบแบบสอบถามสŠวนใหญŠมีความเห็นตŠอปŦจจัยทางดšานเครื่องจักร&รถยนตŤ โดย

ภาพรวมในระดับปานกลาง มีคŠาเฉลี่ยเทŠากับ 3.11 โดยมีความเห็นตŠอรถยนตŤหรือเครื่องจักรไมŠติดตั้งถัง

ดับเพลิง มีคŠาเฉลี่ยเทŠากับ 3.47 

ตารางที่ 4.8 แสดงคŠาเฉลี่ยและสŠวนเบ่ียงเบนมาตรฐานของปŦจจัยทางดšานเครื่องมือ วัสดุและของมีคม 

ลำดับ ช่ือตัวแปร Xഥ S.D. แปลผล 

3. ปŦจจัยทางดšานเครื่องมือ วัสดุและของมีคม 3.19 1.15 ปานกลาง 

3.1 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาพ้ืนที่หวงหšาม 3.57 1.10 มาก 

3.2 รายการเครื่องมือ วัสดุ ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนที่ขอใน

ใบอนุญาต 

3.43 1.07 มาก 

3.3 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาสำหรับของมีคม 3.47 1.07 มาก 

3.4 รายการของมีคม ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนที่ขอใน

ใบอนุญาต 

2.8 0.89 ปานกลาง 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.8 (ตŠอ) 

ลำดับ ช่ือตัวแปร Xഥ S.D. แปลผล 

3.5 ไมŠมีใบอนุญาตทำงาน Hot work สำหรับงานเชื่อม ตัด 

และงานประกายไฟ 

3.50 1.14 มาก 

3.6 ไมŠมีใบอนุญาตในการทำงานในที่อับอากาศ สำหรับงาน

อับอากาศ 

3.10 1.32 ปานกลาง 

3.7 มีการนำเครื่องตัดแกŢส LPG เขšาไปในเขตหวงหšาม 2.83 1.05 ปานกลาง 

3.8 มีการนำสารเคมีที่ไมŠไดšรับอนุญาตเขšาเขตหวงหšาม 3.20 1.27 ปานกลาง 

3.9 ไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกวัตถุไวไฟ เชŠน ทินเนอรŤ 

น้ำมันกŢาซ ออกจากเขตหวงหšาม 

2.97 1.19 ปานกลาง 

3.10 ไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกน้ำมันเชื้อเพลิง 3.00 1.17 ปานกลาง 

 

จากตารางที่ 4.8 พบวŠา ผูšตอบแบบสอบถามสŠวนใหญŠมีความเห็นตŠอปŦจจัยทางดšานปŦจจัยทางดšานเครื่องมือ 

วัสดุและของมีคม โดยภาพรวมในระดับปานกลาง มีคŠาเฉลี่ยเทŠากับ 3.19 โดยมีความเห็นตŠอไมŠมีใบอนุญาต

ขอนำเครื่องมือเขšาพื้นที่หวงหšาม, รายการเครื่องมือ วัสดุ ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนที่ขอในใบอนุญาต, ไมŠมี

ใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาสำหรับของมีคม, ไมŠมีใบอนุญาตทำงาน Hot work สำหรับงานเชื่อม ตัด และ

งานประกายไฟ มีคŠาเฉลี่ยเทŠากับ 3.57, 3.43, 3.47 และ 3.50 ตามลำดับ  

 

4.3 หาดัชนีความสำคัญ (Relative Importance Index) 

 เมื่อเก็บขšอมูลจากกลุŠมตัวอยŠางเรียบรšอยจำนวน 30 ทŠาน จึงนำขšอมูลดังกลŠาวมาวิเคราะหŤทดสอบ

ความนŠาเชื่อถือของแบบสอบถามแลšว จึงนำไปวิเคราะหŤคŠาทางสถิติประกอบดšวยการ หาคŠาเฉลี่ย (Mean) 

และหาสŠวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) ขั้นตอนสุดทšายของการวิเคราะหŤขšอมูลดšวยวิธี  

ดัชนีความสำคัญ (Relative Importance Index) ตามสมการที่ 3.6  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.3.1 ตัวอยŠางการหาคŠา Relative Importance Index (RII) ของปŦจจัย 

ตารางที่ 4.9 แสดงการคŠาความถี่ในการตอบคำถาม บัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุ 

 

จากตารางที่ 4.9 พบวŠาบัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุ มีคŠาความถี่ 5 มากที่สุด=7 คน, 4 มาก=6คน

,3 ปานกลาง=11 คน และ 2 นšอย=6 คน นำไปคำนวณหาคŠา Relative Importance Index (RII) 

RII =
ହ௫଻ାସ௫଺ାଷ௫ଵଵାଶ௫଺

ହ௫ଷ଴
𝑥100 = 69.33%            (4.1) 

ตารางที่ 4.10 ตารางคŠาเฉลี่ย (Mean), สŠวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation), Relative     

                  Importance Index (RII) และการจัดอันดับ 

ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นที่ของผูšรับจšาง 

ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

Xഥ 

 

S.D. 

 

RII 

 

อันดับ 

1. ปŦญหาทางดšานคน 

1.1 บัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุ 3.46 1.07 69.33 6 

1.2 บัตรอนุญาตบุคคลเขšาพื้นที่ทำงานไมŠตรงพื้นที่ 3.00 1.05 60.00 18 

1.3 บัตรอนุญาตบุคคลชำรุด 3.30 1.18 66.00 9 

1.4 บัตรอนุญาตบุคคลแตะเครื่องสแกนไมŠผŠาน 3.27 1.08 65.33 10 

1.5 พนักงานแตŠงกายไมŠเรียบรšอย 3.17 0.99 63.33 14 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.10 (ตŠอ) 

ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นที่ของผูšรับจšาง 

ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

Xഥ 

 

S.D. 

 

RII 

 

อันดับ 

1.6 หนšาของพนักงานไมŠตรงกับรูปในบัตรอนุญาต

บุคคล 
3.10 1.30 62.00 15 

1.7 บัตรอนุญาตบุคคลหายระหวŠางปฏิบัติงาน 3.37 1.25 67.33 8 

1.8 พนักงานมีอาการมึนเมา 2.83 1.32 56.67 24 

1.9 ไมŠมีคนพนักงาน ทอท. พาเขšางานสำหรับ 

พนักงานบัตรบุคคลชั่วคราว 
3.63 1.22 72.67 1 

1.10 ไมŠใหšความรŠวมมือกับเจšาหนšาที่ขณะเขšาจุด

ตรวจคšน 
2.93 1.23 58.67 22 

2. ปŦญหาทางดšานเครื่องจักรและรถยนตŤ 

2.1 ไมŠมีใบอนุญาตยานพาหนะ 3.07 1.31 61.33 17 

2.2 ใบอนุญาตยานพาหนะของเครื่องจักรหรือ

รถยนตŤหมดอายุ 
3.23 1.19 64.67 11 

2.3 ใบอนุญาตยานพาหนะอนุญาตชำรุด 2.83 1.12 56.67 25 

2.4 ไมŠมีธงตราหมากรุกติดที่เครื่องจักรหรือรถยนตŤ 2.97 1.16 59.33 21 

2.5 รถยนตŤหรือเครื่องจักรไมŠติดตั้งถังดับเพลิง 3.47 1.11 69.33 4 

2.6 ถังดับเพลิงที่ติดกับเครื่องจักรหรือรถยนตŤ ไมŠ

ผŠานมาตรฐาน 
3.00 1.17 60.00 19 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.10 (ตŠอ) 

ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นที่ของผูšรับจšาง 

ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

Xഥ 

 

S.D. 

 

RII 

 

อันดับ 

2.7 รถยนตŤและเครื่องจักรไมŠติดสติกเกอรŤตัวยŠอ

บริษัท 
3.20 1.30 64.67 12 

3. ปŦญหาทางดšานเครื่องมือ วัสดุและของมีคม 

3.1 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาพ้ืนที่หวง

หšาม 
3.57 1.10 71.33 2 

3.2 รายการเครื่องมือ วัสดุ ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวน

ที่ขอในใบอนุญาต 
3.43 1.07 68.67 7 

3.3 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาสำหรับของมี

คม 
3.47 1.07 69.33 5 

3.4 รายการของมีคม ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนที่ขอ

ในใบอนุญาต 
2.8 0.89 56 27 

3.5 ไมŠมีใบอนุญาตทำงาน Hot work สำหรับงาน 

เชื่อม ตัด และงานประกายไฟ 
3.50 1.14 70 3 

3.6 ไมŠมีใบอนุญาตในการทำงานในที่อับอากาศ 

สำหรับงานอับอากาศ 
3.10 1.32 62 16 

3.7 มีการนำเครื่องตัดแกŢส LPG เขšาไปในเขตหวง

หšาม 
2.83 1.05 56.67 23 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.10 (ตŠอ) 

ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นที่ของผูšรับจšาง 

ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

Xഥ 

 

S.D. 

 

RII 

 

อันดับ 

3.8 มีการนำสารเคมีที่ไมŠไดšรับอนุญาตเขšาเขตหวง

หšาม 
3.20 1.27 63.33 13 

3.9 ไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกวัตถุไวไฟ เชŠน ทิน

เนอรŤ น้ำมันกŢาซ ออกจากเขตหวงหšาม 
2.97 1.19 59.33 26 

3.10 ไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกน้ำมันเชื้อเพลิง 3.00 1.17 60 20 

   

4.4 การวิเคราะหŤปŦญหาและแนวทางการแกšไขปŦญหา 

4.4.1 จากผลการวิเคราะหŤคŠาดัชนีความสำคัญของปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšน

ของ ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ แลšวนำมาเรียงอันดับปŦญหาโดยพิจารณาจากการแปลผลและจากการเรียง

อันดับจากตารางที่ 4.10 พบวŠามีอยูŠ 7 ปŦญหาที่อยูŠในเกณฑŤ จากนั้นจึงไดšนำปŦญหาทั้ง 7 ขšอนี้นำไปปรึกษา

ผูšเชี่ยวชาญเพื่อหาสาเหตุและแนวทางการแกšไขปŦญหาสามารถสรุปไดšดังตารางที่ 4.11 และ สามารถสรุป

เปŨนแผนภูมิกางปลาไดšดังรูปที่ 4.6 เพ่ือใหšงŠายตŠอการนำเสนอ 

ตารางที่ 4.11 วิเคราะหŤสาเหตุของปŦญหาและแนวทางการแกšไขปŦญหา 

อันดับ ปŦญหา วิเคราะหŤสาเหตุของปŦญหา แนวทางการแกšปŦญหา 

1 ไมŠมีคนพนักงาน 

ทอท. พาเขšางาน

สำหรับ พนักงาน

บัตรบุคคลชั่วคราว 

ผูšที่ถือบัตรอนุญาตบุคคลชนิดชั่วคราว

ที่จะผŠานเขšาไปในพื้นที่หวงหšามจะตšอง

มีผูšรับรองโดยผู šที ่ถือบัตรถาวร ทั ้งนี้

ตšองไมŠเกินคราวละ 5 คน ในบางครั้งผูš

รับจšางมีการนำเขšาพนักงานเกินจำนวน

5 คน จึงทำใหšผูšรับจšางไมŠสามารถนำ

พนักงานเขšาพ้ืนที่ไดš 

ผูšรับจšางควรวางแผนจำนวน

ของพนักที่มีบัตรชั่วคราววŠามี

จำนวนเทŠาไรและแจšงต Šอผูš

ควบคุมงานของ ทอท. เพื่อที่ 

ผูšควบคุมงานของ ทอท. จะไดš

ป ร ะส า นง าน ใหš ผ ู š ที่ บ ั ต ร

อนุญาตบุคคลชนิดถาวร มา

เซ็นรับรองใหšที่จุดตรวจคšน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.11 (ตŠอ) 

อันดับ ปŦญหา วิเคราะหŤสาเหตุของปŦญหา แนวทางการแกšปŦญหา 

2 ไมŠมีใบอนุญาตขอ

นำเครื ่องม ือเขšา

พ้ืนที่หวงหšาม 

กŠอนเขšาทำงานผู šร ับจšางจะตšองนำสŠง

เอกสารเพื่อขออนุญาตนำเครื่องมือเขšา

พื้นที่เขตหวงหšาม หลายที่ครั้งที่ผูšรับจšาง

ลืมนำเอกสารมาแสดงหรือไมŠไดšใหšผูš

ควบคุมงานของ ทอท. ลงลายมือชื่อ

อนุมตั ิ

ผูšรับจšางควรเตรียมใบอนุญาต

ขอนำเคร ื ่องม ือ เพ ื ่อให šผูš

ควบคุมงานทอท. เซน็กŠอนเริ่ม

งานทุกวัน 

3 ไม Šม ี ใบอน ุญาต

ทำงาน Hot work 

สำหรับงาน เชื่อม 

ต ั ด  แ ล ะ ง า น

ประกายไฟ 

สำหรับงานที ่ม ีประกายไฟผ ู šร ับจ šาง

จะตšองทำใบอนุญาตทำงาน Hot work 

สำหรับงาน เชื่อม ตัด และงานประกาย

ไฟ เพื ่อที ่จะแจšงใหš ฝśายดับเพลิงและ

กูšภัยทราบเพื่อจะไดšเฝŜาระวังเหตุที่อาจ

เกิดขึ้น โดยเปŨนหนšาที่ของผูšรับจšางที่จะ

ดำเนินการ หลายๆครั้งที่ผูšรับจšางละเลย

และไมŠไดšเตรียมการไวšกŠอนที่จะทำงาน

จึงทำใหšไมŠสามารถเขšาพื้นที่เขตหวงหšาม

ไดš 

ใบอนุญาตทำงาน Hot work 

สำหรับงาน เช ื ่อม ตัด และ

งานประกายไฟ สามารถขอ

ลŠวงหนšาไดš 3 วันกŠอนเริ่มงาน 

ผูšรับจšางควรดำเนินการกŠอน

เขšาทำงาน 

4 ร ถ ย น ต Ť ห รื อ

เ ค ร ื ่ อ ง จ ั ก ร ไมŠ

ติดตั้งถังดับเพลิง 

เนื่องจากหลังปฏิบัติงานเสร็จบางครั้งมี

การนำถังดับเพลิงออกจากรถ จึงทำใหš

เมื่อถึงที่เวลาที่จะเขšาพื้นที่จึงไมŠสามารถ

เขšาพ้ืนที่เขตหวงหšามไดš 

ควรจ ัดถ ั งด ับ เพล ิ ง ให š ใหš

ประจำรถทุกคันที่เขšาเขตหวง

หšาม 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.11 (ตŠอ) 

อันดับ ปŦญหา วิเคราะหŤสาเหตุของปŦญหา แนวทางการแกšปŦญหา 

5 ไมŠมีใบอนุญาตขอ

นำเครื ่องม ือเขšา

สำหรับของมีคม 

สาเหตุจะเหมือนกับลำดับที ่ 2. ไมŠมี

ใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาพื้นที ่หวง

หšาม กŠอนเขšาทำงานผู šร ับจšางจะตšอง

นำสŠงเอกสารเพ่ือขออนุญาตนำเครื่องมือ

เขšาพื้นที่เขตหวงหšาม หลายที่ครั้งที่ผูšรับ

จšางลืมนำเอกสารมาแสดงหรือไมŠไดšใหšผูš

ควบคุมงานของ ทอท. ลงลายมือชื่อ

อนุมตั ิ

ผูšรับจšางควรเตรียมใบอนุญาต

ขอนำเคร ื ่องม ือ เพ ื ่อให šผูš

ควบคุมงานทอท. เซน็กŠอนเริ่ม

งานทุกวัน 

6 บ ั ต ร อ น ุ ญ า ต

บุคคลหมดอายุ 

ไมŠมีการตรวจสอบวันหมดอายุของบัตร

อนุญาตสŠวนบุคคล 

ผู šรับจšางควรมีการจดบันทึก

หรือตรวจสอบพนักงานทุก

สัปดาหŤเพื่อที่จะไดšทำบัตรไดš

อยŠางตŠอเนื่อง 

7 รายการเครื่องมือ 

วัสดุ ที่นำเขšาเกิน

กวŠาจำนวนที ่ขอ

ในใบอนุญาต 

กŠอนที่นำเครื่องมือ หรือ วัสดุเขšาเขตหวง

หšามจะตšองทำรายการและนำสŠงเอกสาร

เพื ่อขออนุญาตจาก ฝśายร ักษาความ

ปลอดภ ัย แต Š เน ื ่องจากผ ู šร ับจ šางลง

รายการเครื ่องม ือ หรือ ว ัสดุไม Šครบ

หรือไมŠตรงกับที ่ขออนุญาตจึงทำใหšไมŠ

สามารถนำเครื่องมือ หรือ วัสดุ ที่ไมŠไดš

ขออนุญาตเขšาพ้ืนที่ไดš 

ผ ู š ร ั บ จ š า ง ค ว ร ต ร วจ สอบ

เครื่องมือ หรือ วัสดุ ที่จะใชš

ทำงานกŠอนเริ่มงานทุกๆ หรือ 

ถšามีรายการที่ไมŠครบ ควรเรŠง

ดำเนินการขออนุญาตกŠอนเขšา

ทำงาน 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 4.6 การวิเคราะหŤสาเหตุของปŦญหาและแนวทางการแกšไขปŦญหาโดยใชšแผนภูมกิางปลา 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.4.2 การวิเคราะหŤปŦญหาและแนวทางการแกšไขของปŦญหาโดยภาพรวมของปŦญหาการเขšา-ออกที่

จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมินั้น จากการสอบถามผูšเชี่ยวชาญไดšใหšความเห็นวŠา ปŦญหาที่เกิดไมŠ

วŠาจะเปŨน ปŦญหาทางดšานบุคคล ปŦญหาทางดšานเครื่องจักรและรถยนตŤ และปŦญหาทางดšานเครื่องมือ วัสดุ

และของมีคม หากเกิดปŦญหาข้ึนจะสŠงผลกระทบตŠอโครงการทั้งสิ้นแตŠจะมากจะนšอยนั้นสามารถตอบไดšจาก

การวิเคราะหŤขšอมูลจากแบบสอบถามโดยใชšคŠาน้ำหนักความสำคัญจากตารางที่ 4.12  

ตารางที่ 4.12 คŠาน้ำหนักความสำคัญ 

ผูเชี่ยวชาญ 

คนที่ 

ปญหา 

ปญหาทางดานบุคคล 
ปญหาทางดานเครื่องจักร

และรถยนต 

ปญหาทางดานเครื่องมือ 

วัสดุและของมคีม 

1 32.14 26.19 41.67 

2 37.25 33.33 29.41 

3 45.24 23.81 30.95 

4 33.00 25.00 42.00 

5 34.65 27.56 37.80 

6 31.03 17.24 51.72 

7 38.57 21.43 40.00 

8 37.04 25.93 37.04 

9 40.54 20.27 39.19 

10 42.00 22.00 36.00 

11 36.56 23.66 39.78 

12 40.00 24.00 36.00 

13 38.24 22.06 39.71 

14 37.80 28.05 34.15 

15 31.52 30.43 38.04 

16 34.44 30.00 35.56 

17 36.08 25.77 38.14 

18 38.30 23.40 38.30 

19 38.00 31.00 31.00 

20 40.43 24.47 35.11 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ 4.12 คŠาน้ำหนักความสำคัญ (ตŠอ) 

ผูเชี่ยวชาญ 

คนที่ 

ปญหา 

ปญหาทางดานบุคคล 
ปญหาทางดานเครื่องจักร

และรถยนต 

ปญหาทางดานเครื่องมือ วัสดุ

และของมีคม 

21 38.10 23.81 38.10 

22 35.48 31.18 33.33 

23 39.78 25.81 34.41 

24 35.35 24.24 40.40 

25 42.71 20.83 36.46 

26 35.16 27.47 37.36 

27 44.55 21.78 33.66 

28 39.80 26.53 33.67 

29 35.63 26.44 37.93 

30 37.93 24.14 37.93 

คาเฉลี่ย 37.58 25.26 37.16 

 

จากที่ตารางที่ 4.12 ทำใหšสามารถวิเคราะหŤไดšวŠา ปญหาทางดานบุคคลและปญหาปญหาทางดาน

เครื่องมือ วัสดุและของมีคมมีผลกระทบตอโครงการในระดับที่เทาๆ ที่คาเฉลี่ย 37.58 และ 37.16 สําหรับ

ปญหาทางดานเครื่องจักรและรถยนตจะสงผลกระทบตอโครงการนอยที่สุดที่คาเฉลี่ยเทากับ 25.26  

4.4.3 วิธีการแกšไขปŦญหาที่ดีที่สุดคือการปŜองกันเพื่อไมŠใหšปŦญหาเกิดขึ้น ผูšรับจšางจะตšองดำเนิน

ตรวจสอบความพรšอมของบุคลากร เครื ่องจักร เครื ่องมือ วัสดุ และวัตถุมีคม ตŠางๆใหšถูกตšองตาม

กฎระเบียบ ดังนั้นเพื่อปŜองกันไมŠใหšปŦญหานี้เกิดขึ้นจึงตšองมีการตรวจสอบประจำวันกŠอนเริ่มงานทุกครั้งโดย

รูปแบบลำดับการตรวจสอบดังรูปที่ 4.7 โดยขั้นตอนตรวจการสอบใหšตรวจสอบบุคลากรเปŨนลำดับแรกแลšว

จึงใหšบุคลากรที่ตรวจผŠานแลšวไปตรวจสอบเครื่องมือ วัสดุและของมีคม และตามดšวยตรวจสอบรถยนตŤและ

เครื่องจักรเปŨนลำดับสุดทšายเนื่องจากมีคŠาน้ำหนักความสำคญันšอยที่สุด  

การตรวจสอบพนักงานใหšตรวจสอบพนักงานกŠอนเขšาจุดตรวจคšนตามหัวขšอที่ 4.4.4 สำหรับการ

ตรวจสอบเครื่องมือ วัสดุและของมีคมใหšใชšใบตรวจสอบเครื่องจักรและรถยนตŤกŠอนเขšาจุดตรวจคšนตาม

หัวขšอที่ 4.4.5 และการตรวจสอบเครื่องมือ วัสดุและของมีคมกŠอนเขšาจุดตรวจคšนใหšใบตรวจสอบเครื่องมือ 

วัสดุและของมีคมกŠอนเขšาจุดตรวจคšนตามหัวขšอที่ 4.4.6 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปที่ 4.7 แสดงถึงลำดับวิธีการตรวจสอบ 

 

เร่ิมทาํงาน 

ตรวจสอบบุคลากร 

ครบถวน 

ตรวจสอบเครื่องมอื วัสดุ

และของมคีม 

ครบถวน 

ตรวจสอบเครื่องจักร

และรถยนต 

ครบถวน 

เขาจุดตรวจคน 

เขาทํางานที่เขตหวงหาม 

ครบถวน 

ใช 

ไม 

ใช 

ไม 

ใช 

ไม 

แกไขตามคําแนะนําของ

เจาหนาท่ีจุดตรวจคน 

ใช 
ไม 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.4.4.การตรวจสอบพนักงานกอนเขาจุดตรวจคน 

 

รูปที่ 4.8 การตรวจสอบบัตรของพนักงานกอนเขาจุดตรวจคน เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.4.5 การตรวจสอบเครื่องจักรและรถยนตกอนเขาจุดตรวจคน

 
รูปที่ 4.9 การตรวจสอบเครื่องจักรและรถยนตกอนเขาจุดตรวจคน 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.4.6 การตรวจสอบเครื่องมือ วัสดุและของมีคมกอนเขาจุดตรวจคน

 
 

รูปที่ 4.10 การตรวจสอบเครื่องมือ วัสดุและของมีคมกอนเขาจุดตรวจคน 
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บทที่ 5 

สรุปและขšอเสนอแนะ 

5.1 สรุปผล   

ปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ สามารถสรุปโดย

พิจารณาจากเทคนิคการวัดทัศนคติของลิ เกิรŤต (Likert’s technique) ในกรณีที่  คะแนนเฉลี่ ย  

3.41 – 4.20 แปลความวŠา พบเจอปŦญหามาก (มากกวŠา 60%) และเรียงลำดับความสำคัญ (Ranking 

Result) ไดšดังนี้  

5.1.1 ปŦญหาทางดšานคนมีอยูŠ 2 ปŦจจัยคือ 

1. ปŦญหาที่ 1.9 ไมŠมีคนพนักงาน ทอท. พาเขšางานสำหรับ พนักงานบัตรบุคคลชั่วคราว  

(  = 3.63, RII=72.67) 

2. ปŦญหาที่ 1.1 บัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุ (  = 3.46, RII=69.33) 

 5.1.2 ปŦญหาทางดšานเครื่องจักร&รถยนตŤมีอยูŠ 1 ปŦจจัยคือ 

1. ปŦญหาที่ 2.5 รถยนตŤหรือเครื่องจักรไมŠติดตั้งถังดับเพลิง (  = 3.47, RII=69.33) 

 5.1.3 ปŦญหาทางดšานเครื่องมือ วัสดุและของมีคมมีอยูŠ 4 ปŦจจัยคือ 

1. ปŦญหาที่ 3.1 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาพื้นที่หวงหšาม (  = 3.57, RII=71.33) 

2. ปŦญหาที่ 3.2 รายการเครื่องมือ วัสดุ ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนที่ขอในใบอนุญาต  

(  = 3.43, RII=68.67)  

3. ปŦญหาที่ 3.3 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาสำหรับของมีคม (  = 3.47, RII=69.33) 

4. ปŦญหาที่ 3.5 ไมŠมีใบอนุญาตทำงาน Hot work สำหรับงาน เชื่อม ตัด และงานประกายไฟ 

(  = 3.50, RII=70.00) 

 สามารถจัดเรียงลำดับความสำคัญ (Ranking Result) ไดšดังตารางที่ 5.1 
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 ตารางที่ 5.1 เรียงลำดับความสำคัญ (Ranking Result)  

ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นที่ของผูšรับจšาง 

ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

 

 

แปลผล 

 

S.D. 

 

RII 

 

อันดับ 

1. ไมŠมีคนพนักงาน ทอท. พาเขšางานสำหรับ พนักงาน

บัตรบุคคลชั่วคราว 

3.63 มาก 1.22 72.67 1 

2. ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาพ้ืนที่หวงหšาม 3.57 มาก 1.10 71.33 2 

3. ไมŠมีใบอนุญาตทำงาน Hot work สำหรับงาน เชื่อม 

ตัด และงานประกายไฟ 

3.50 มาก 1.14 70 3 

4. รถยนตŤหรือเครื่องจักรไมŠติดตั้งถังดับเพลิง 3.47 มาก 1.11 69.33 4 

5. ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาสำหรับของมีคม 3.47 มาก 1.07 69.33 5 

6. บัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุ 3.46 มาก 1.07 69.33 6 

7. รายการเครื่องมือ วัสดุ ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนที่ขอ

ในใบอนุญาต 

3.43 มาก 1.07 68.67 7 

 

5.2 ขšอเสนอแนะ 

5.2.1 ขšอเสนอแนะสำหรับผูšรับจšาง 

                จากงานวิจัยฉบับนี้ไดšแสดงใหšเห็นปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นท่ีบริเวณจุดตรวจคšนของ 

ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยแสดงใหšเห็นวŠาผูšรับจšางที่จะเขšามาประมูลงาน หรือ เขšามาทำงานในพื้นท่ีเขต

หวงหšามนั้น จะตšองมีการศึกษาขšอกำหนดและระเบียบของการ เขšา-ออก พื้นที่บริเวณจุดตรวจคšนของ 

ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ ใหšเขšาใจเพ่ือไมŠใหšงานของผูšรับจšางเกิดปŦญหาและทำใหšการทำงานลŠาชšาซึ่งอาจจะ

ทำใหšโดนคŠาปรับไดš โดยสามารถศึกษาไดšจากคูŠมือการกŠอสรšางปรับปรุงพ้ืนที่ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

(สามารถดาวนŤโหลดไดšจากรูปที่ 5.1 ) หรือสามารถสอบถามไดšจาก พนักงาน ทอท. ฝśายสนามบินและ

อาคาร ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ หรือ ฝśายไฟฟŜาและเครื่องกล ทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปที่ 5.1 คูŠมือการกŠอสรšางปรับปรงุพ้ืนท่ีทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

5.2.2 การนำไปใชšจริง 

งานคšนควšาอิสระนี้สามารถนำไปใชšจริงไดšกับทŠาอากาศยานที่อยูŠภายใตšการกำกับดูแลของ 

สำนักงานการบินพลเรือนแหŠงประเทศไทย เนื่องจากใชšมาตรฐานในการเขšา-ออกจุดตรวจคšนเหมือนกันและ

สามารถแกšปŦญหาในการเขšา-ออกของผูšรับจšางไดšจริง โดยใชš Check List ตามหัวขšอที่ 4.4.4, 4.4.5 และ 

4.4.6 
 

5.2.3 ขšอเสนอแนะสำหรับการวิจัยครั้งตŠอไป 

จากการปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ทีจุ่ดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ เปŨนดŠาน 

แรกของการที่จะเขšาไปทำงานในเขตหวงหšามของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ ยังมีกฎหมายและกฎระเบียบอีก

มากที่ผูšรับจšางจะตšองศึกษาขณะที่ทำงานในเขตหวงหšามของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

ดังนั้นสำหรับผูšที่สนใจในงานวิจัยที่เก่ียวกับปŦญหาของการ เขšา-ออก พ้ืนที่บริเวณจุดตรวจคšน 

ของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ สามารถนำปŦญหาดังกลŠาวไปทดสอบกับกลุŠมเปŜาหมายอื่นๆไดš โดยอาจจะทำ

การทดสอบในพื้นท่ีแตกตŠางกัน เฉพาะเจาะจงมากขึ้น เพ่ิมจำนวนประชากร เพ่ิมกลุŠมตัวอยŠางใหšมากขึ้น 

เพ่ือประสิทธิภาพในการวิเคราะหŤขšอมูล และยังสามารถนำไปวิจัยในสŠวนของการทำงานในเขตหวงหšามของ

ทŠาอากาศยานอ่ืนๆ ไดšตŠอไป  
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ผูšโดยสารสนามบิน: กรณีศึกษาโครงการสนามบินสุวรรณภูมิและโกลกาตšา. กรุงเทพฯ. สถาบัน

เทคโนโลยีพระจอมเกลšาเจšาคุณทหารลาดกระบัง. 
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แบบสัมภาษณŤเพื่อการคšนควšาอิสระ 

ปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

โดย ไชยนรินทรŤ สุจิวรณŤ (นักศึกษาปริญญาโท) 

คณะวิศวกรรมศาสตรสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลšาเจšาคุณทหารลาดกระบัง 

เร่ิมเขšาสูŠการสัมภาษณŤ 

 คําอธิบาย ชี้แจงถึงวัตุประสงคŤและขอบเขตของงานวิจัย 

 ทําความเขšาใจถึงเนื้อหาของ งานวิจัย ขั้นตอนการเก็บขšอมูล วิเคราะหŤขšอมูล 

 ประโยชนŤที่จะไดšรับจากผลของงานวิจัย 

คําถามทั่วๆไป (ตรวจสอบคุณสมบัติของผูšถูกสัมภาษณŤ) 

1.1 เพศของผูšกรอกแบบสอบถาม 

( ) 1. เพศหญิง   ( ) 2. เพศชาย 

 1.2 อายุ 

( ) 1 .อายุ 25 - 30 ปŘ ( ) 2. อายุ 31 - 35 ปŘ  ( ) 3. อายุ 36 - 40 ปŘ 

( ) 4. อายุ 40 ปŘขึ้นไป 

 1.3 ประสบการณŤควบคุมงานในพื้นที่เขตการบิน 

( ) 1 .อายุ 5 - 10 ปŘ ( ) 2. อายุ 11 - 15 ปŘ  ( ) 3. อายุ 16 - 20 ปŘ 

( ) 4. อายุ 21 ปŘขึ้นไป 

1.4 ระดับการศึกษา 

( ) 1. มัธยมศึกษาตอนปลาย / ปวช.  ( ) 2. ปวส. / อนุปริญญา   

 ( ) 3. ปริญญาตรี     ( ) 4. ปริญญาโท 

1.5 ตำแหนŠง 

 ( ) 1. วิศวกรชำนาญการ   ( ) 2. วิศวกรอาวุโส      

( ) 3. ชŠางเทคนิคอาวุโส   ( ) 4. ชŠางโยธาอาวุโส  

  

คําถามเฉพาะเจาะจงเกี่ยวกับ ปŦญหาการ เขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ 

 ปŦญหาที่เกิดปŦญหาในการเขšา-ออก ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิที่พบเจอมี    

   อะไรบšาง 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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 ปŦญหาใด ที่ทŠานคิดวŠาพบเจอปŦญหานั้นบŠอยที่สุด 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

 ปŦญหาใด ที่ทŠานคิดวŠา เมื่อเหตุการณŤนั้นเกิดขึ้นแลšว จะมีผลกระทบตŠอโครงการมากที่สุด 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

 เหตุการณŤเสี่ยงใด ที่ทŠานคดิวŠา ... 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 

___________________________________________________________________ 
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แบบสอบถาม 
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สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลšาเจšาคุณทหารลาดกะบัง กรุงเทพมหานคร 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

การศึกษานี้เปŨนสŠวนหนึ่งของงานวิจัยวิศวกรรมโยธา สาขาวิชาวิศวกรรมกŠอสรšางการจัดการและสิ่งแวดลšอม 

คณะวิศวกรรมศาสตรŤ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลšาเจšาคุณทหารลาดกระบัง เรื่อง “การศึกษาปŦญหาของการ  

เขšา-ออก พื้นที่ของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ” จัดทำโดยนายไชยนรินทรŤ สุจิวรณŤ เพื่อ

สำเร็จการศึกษาตามหลักสูตรมหาบัณฑิต ในงานวิจัยมีวัตถุประสงคŤเพื่อใชšเปŨนเครื่องมือสำหรับเก็บขšอมูลเกี่ยวกับ

การศึกษาปŦญหาของการ เขšา-ออก พ้ืนที่ของผูšรับจšาง ท่ีจุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
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การตอบแบบสอบถามนี้แบŠงเปŨน 2 สŠวน ใชšเวลาประมาณ 10 นาที 

 

1. ขšอมูลท่ัวไปของผูšกรอกแบบสอบถาม 

สŠวนที่ 1 : ขšอมูลสŠวนบุคคลของผูšตอบแบบสอบถาม 

คำชี้แจง : กรุณาทำเครื่องหมาย ✓ ในช่อง (   ) เพียงหนึ่งชŠอง 

1.1 เพศของผูšกรอกแบบสอบถาม 

( ) 1. เพศหญิง   ( ) 2. เพศชาย 

 1.2 อายุ 

( ) 1 .อายุ 25 - 30 ปŘ ( ) 2. อายุ 31 - 35 ปŘ  ( ) 3. อายุ 36 - 40 ปŘ 

( ) 4. อายุ 40 ปŘขึ้นไป 

 1.3 ประสบการณŤควบคุมงานในพื้นที่เขตการบิน 

( ) 1 .อายุ 5 - 10 ปŘ ( ) 2. อายุ 11 - 15 ปŘ  ( ) 3. อายุ 16 - 20 ปŘ 

( ) 4. อายุ 21 ปŘขึ้นไป 

1.4 ระดับการศึกษา 

( ) 1. มัธยมศึกษาตอนปลาย / ปวช.  ( ) 2. ปวส. / อนุปริญญา   

 ( ) 3. ปริญญาตรี     ( ) 4. ปริญญาโท 

1.5 ตำแหนŠง 

 ( ) 1. วิศวกรชำนาญการ 7,8  ( ) 2. วิศวกรอาวุโส 5,6    

 ( ) 3. ชŠางเทคนิคอาวุโส 5,6  ( ) 4. ชŠางโยธาอาวุโส 5,6 

 ( ) 5. ตำแหนŠงอ่ืนๆ  
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2. ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นท่ีของผูšรับจšาง ที่จุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

 

ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นที่ของผูšรับจšาง  

ท่ีจุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

น้ำหนัการใหšคะแนน 
พบเจอ

ปŦญหานšอย

ท่ีสุด (0%) 

     (1) 

พบเจอปŦญหา

นšอย  

(พบเจอ20%) 

      (2) 

พบเจอปŦญหา 

ปานกลาง  

(พบเจอ40%) 

      (3) 

พบเจอปŦญหา

มาก  

(พบเจอ60%) 

       (4) 

พบเจอปŦญหา

มากที่สุด  

(พบเจอ80%) 

       (5) 

1. ปŦญหาทางดšานคน 

1.1 บัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุ      

1.2 บัตรอนุญาตบุคคลเขšาพื้นที่ทำงานไมŠตรงพื้นที่      

1.3 บัตรอนุญาตบุคคลชำรุด      

1.4 บัตรอนุญาตบุคคลแตะเครื่องสแกนไมŠผŠาน      

1.5 พนักงานแตŠงกายไมŠเรียบรšอย      

1.6 หนšาของพนักงานไมŠตรงกับรูปในบัตรอนุญาต 

     บุคคล 

     

1.7 บัตรอนุญาตบุคคลหายระหวŠางปฏิบัติงาน      

1.8 พนักงานมีอาการมึนเมา      

1.9 ไมŠมีพนักงาน ทอท. พาเขšางานสำหรับ 

     พนักงานบัตรบุคคลชั่วคราว 

     

1.10 ไมŠใหšความรŠวมมือกับเจšาหนšาที่ขณะเขšาจุด 

       ตรวจคšน 

     

2. ปŦญหาทางดšานเครื่องจักร&รถยนตŤ 

2.1 ไมŠมีใบอนุญาตยานพาหนะ      

2.2 ใบอนุญาตยานพาหนะของเครื่องจักรหรือ   

     รถยนตŤหมดอายุ 

     

2.3 ใบอนุญาตยานพาหนะอนุญาตชำรุด      

2.4 ไมŠมีธงตราหมากรุกติดที่เครื่องจักรหรือรถยนตŤ      

2.5 รถยนตŤหรือเครื่องจักรไมŠติดตั้งถังดับเพลิง      

2.6 ถังดับเพลิงที่ติดกับเคร่ืองจักรหรือรถยนตŤ 

     ไมŠผŠานมาตรฐาน 

     

2.7 รถยนตŤและเครื่องจักรไมŠติดสติกเกอรŤตัวยŠอ        

     บริษัท 

     

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นที่ของผูšรับจšาง  

ท่ีจุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

น้ำหนัการใหšคะแนน 
พบเจอ

ปŦญหานšอย

ท่ีสุด (0%) 

     (1) 

พบเจอปŦญหา

นšอย  

(พบเจอ20%) 

      (2) 

พบเจอปŦญหา 

ปานกลาง  

(พบเจอ40%) 

      (3) 

พบเจอปŦญหา

มาก  

(พบเจอ60%) 

       (4) 

พบเจอปŦญหา

มากที่สุด  

(พบเจอ80%) 

       (5) 

3. ปŦญหาทางดšานเครื่องมือ วัสดุและของมีคม 

3.1 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาพ้ืนที่หวงหšาม      

3.2 รายการเคร่ืองมือ วัสดุ ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวน 

     ที่ขอในใบอนุญาต 

     

3.3 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาสำหรับของ 

     มีคม 

     

3.4 รายการของมีคม ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนที่ 

     ขอในใบอนุญาต 

     

3.5 ไมŠมีใบอนุญาตทำงาน Hot work สำหรบังาน   

     เชื่อม ตัด และงานประกายไฟ 

     

3.6 ไมŠมีใบอนุญาตในการทำงานในที่อับอากาศ  

     สำหรับงานอับอากาศ 

     

3.7 มีการนำเครื่องตัดแกŢส LPG เขšาไปในเขต 

     หวงหšาม 

     

3.8 มีการนำสารเคมีท่ีไมŠไดšรับอนุญาตเขšาเขต 

     หวงหšาม 

     

3.9 ไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกวัตถุไวไฟ เชŠน  

     ทินเนอรŤ น้ำมันกŢาซ ออกจากเขตหวงหšาม 

     

3.10 ไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกน้ำมันเชื้อเพลิง      

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข 

ตารางแสดงการวิเคราะหŤขšอมูลที่เก็บรวบรวม 

จากแบบสอบถาม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



67 

 

 

ตารางที่ ข.1  แสดงฐานขšอมูล (Data Base) ของผูšตอบแบบสอบถาม ในสŠวนที่ 1  

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ ข.2 แสดงการการทดสอบความเท่ียงเชิงเนื้อหาของแบบสอบถาม Index of Item-objective 

Congruence (IOC)  

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ ข.3 แสดงการวัดความเชื่อถือของแบบสอบถามวิธี (Cronbach Alpha) ขšอปŦญหาทั้งหมด 

 

 

 

 

ตารางที่ ข.4 แสดงการวัดความเชื่อถือของแบบสอบถามวิธี (Cronbach Alpha) ปŦญหาปŦญหาทางดšานคน 

 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ ข.5 แสดงการวัดความเชื่อถือของแบบสอบถามวิธี (Cronbach Alpha) ปŦญหาทางดšาน 

      เครื่องจักร&รถยนตŤ 

 

 

 

 

ตารางที่ ข.6 แสดงการวัดความเชื่อถือของแบบสอบถามวิธี (Cronbach Alpha) ปŦญหาทางดšานเครื่องมือ     

                 วัสดุและของมีคม 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ ข.7  ขšอมูลดิบ (Raw Data) ของผลสำรวจของผูšตอบแบบสอบถาม ในสŠวนท่ี 2 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



72 

 

 

ตารางที่ ข.8 แสดงขšอมูลการสำรวจบัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุ 

 

 
 

ตารางท่ี ข.9 แสดงขšอมูลการสำรวจบัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุบัตรอนุญาตบุคคลเขšาพื้นที่ทำงานไมŠตรง 

                พ้ืนท่ี 

 

 
 

ตารางท่ี ข.10 แสดงขšอมูลการสำรวจบัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุบัตรอนุญาตบุคคลชำรุด 

 

 
 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



73 

 

 

ตารางท่ี ข.11 แสดงขšอมูลการสำรวจบัตรอนุญาตบุคคลแตะเครื่องสแกนไมŠผŠาน 

 

 
 

ตารางท่ี ข.12 แสดงขšอมูลการสำรวจพนักงานแตŠงกายไมŠเรียบรšอย 

 

 
 

ตารางที่ ข.13 แสดงขšอมูลการสำรวจหนšาของพนักงานไมŠตรงกับรูปในบัตรอนุญาตบุคคล 

 

 
 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี ข.14 แสดงขšอมูลการสำรวจบัตรอนุญาตบุคคลหายระหวŠางปฏิบัติงาน 

 

 
 

ตารางท่ี ข.15 แสดงขšอมูลการสำรวจพนักงานมีอาการมึนเมา 

 

 
 

ตารางท่ี ข.16 แสดงขšอมูลการสำรวจไมŠมีคนพนักงาน ทอท. พาเขšางานสำหรับพนักงานบัตรบุคคล               

                        ชั่วคราว 

 

 
 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี ข.17 แสดงขšอมูลการสำรวจไมŠใหšความรŠวมมือกับเจšาหนšาที่ขณะเขšาจุดตรวจคšน 

 

 
 

ตารางท่ี ข.18 แสดงขšอมูลการสำรวจไมŠมีใบอนุญาตยานพาหนะ 

 

 
 

ตารางที่ ข.19 แสดงขšอมูลการสำรวจใบอนุญาตยานพาหนะของเครื่องจักรหรือรถยนตŤหมดอายุ 

 

 
 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี ข.20 แสดงขšอมูลการสำรวจใบอนุญาตยานพาหนะอนุญาตชำรุด 

 

 
 

ตารางท่ี ข.21 แสดงขšอมูลการสำรวจไมŠมีธงตราหมากรุกติดที่เครื่องจักรหรือรถยนตŤ 

 

 
 

ตารางท่ี ข.22 แสดงขšอมูลการสำรวจรถยนตŤหรือเครื่องจักรไมŠติดตั้งถังดับเพลิง 

 

 
 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 



77 

 

 

ตารางท่ี ข.23 แสดงขšอมูลการสำรวจถังดับเพลิงท่ีติดกับเครื่องจักรหรือรถยนตŤไมŠผŠานมาตรฐาน 

 

 
 

ตารางท่ี ข.24 แสดงขšอมูลการสำรวจรถยนตŤและเครื่องจักรไมŠติดสติกเกอรŤตัวยŠอบริษัท 

 

 
 

ตารางท่ี ข.25 แสดงขšอมูลการสำรวจไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาพ้ืนท่ีหวงหšาม 

 

 
 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี ข.26 แสดงขšอมูลการสำรวจรายการเคร่ืองมือ วัสดุ ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนท่ีขอในใบอนุญาต 

 

 
 

ตารางท่ี ข.27 แสดงขšอมูลการสำรวจไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาสำหรับของมีคม 

 

 
 

ตารางท่ี ข.28 แสดงขšอมูลการสำรวจรายการของมีคม ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนที่ขอในใบอนุญาต 

 

 
 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางที่ ข.29 แสดงขšอมูลการสำรวจไมŠมีใบอนุญาตทำงาน Hot work สำหรับงาน เชื่อม ตัดและงาน     

                   ประกายไฟ 

 

 
 

ตารางที่ ข.30 แสดงขšอมูลการสำรวจไมŠมีใบอนุญาตในการทำงานในที่อับอากาศสำหรับงานอับอากาศ 

 

 
 

ตารางท่ี ข.31 แสดงขšอมูลการสำรวจมีการนำเครื่องตัดแกŢส LPG เขšาไปในเขตหวงหšาม 

 

 
 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี ข.32 แสดงขšอมูลการสำรวจมีการนำสารเคมทีี่ไมŠไดšรับอนญุาตเขšาเขตหวงหšาม 

 

 
 

ตารางที่ ข.33 แสดงขšอมูลการสำรวจไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกวัตถุไวไฟ เชŠน ทินเนอรŤ น้ำมันกŢาซ  

                    ออกจากเขตหวงหšาม 

 

 
 

ตารางท่ี ข.34 แสดงขšอมูลการสำรวจไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกน้ำมันเชื้อเพลิง 

 

 
 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี ข.35 ตารางจัดอันดับดัชนีความรนุแรง (RII) ของปŦจจัยทั้งหมด 

 

ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นท่ีของผูšรับจšาง 

ท่ีจุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
Xഥ S.D. RII อนัดับ 

1. ปŦญหาทางดšานคน 

1.1 บัตรอนุญาตบุคคลหมดอายุ 3.46 1.07 69.33 6 

1.2 บัตรอนุญาตบุคคลเขšาพ้ืนที่ทำงานไมŠตรงพ้ืนที่ 3.00 1.05 60.00 18 

1.3 บัตรอนุญาตบุคคลชำรุด 3.30 1.18 66.00 9 

1.4 บัตรอนุญาตบุคคลแตะเครื่องสแกนไมŠผŠาน 3.27 1.08 65.33 10 

1.5 พนักงานแตŠงกายไมŠเรียบรšอย 3.17 0.99 63.33 14 

1.6 หนšาของพนักงานไมŠตรงกับรูปในบัตรอนญุาตบุคคล 3.10 1.30 62.00 15 

1.7 บัตรอนุญาตบุคคลหายระหวŠางปฏิบัติงาน 3.37 1.25 67.33 8 

1.8 พนักงานมีอาการมึนเมา 2.83 1.32 56.67 24 

1.9 ไมŠมีคนพนักงาน ทอท. พาเขšางานสำหรบั พนักงานบัตร

บุคคลชั่วคราว 

3.63 1.22 72.67 1 

1.10 ไมŠใหšความรŠวมมือกับเจšาหนšาที่ขณะเขšาจุดตรวจคšน 2.93 1.23 58.67 23 

2. ปŦจจัยทางดšานเครื่องจักร&รถยนตŤ 

2.1 ไมŠมีใบอนุญาตยานพาหนะ 3.07 1.31 61.33 17 

2.2 ใบอนญุาตยานพาหนะของเครื่องจักรหรือรถยนตŤ

หมดอายุ 

3.23 1.19 64.67 11 

2.3 ใบอนญุาตยานพาหนะอนุญาตชำรุด 2.83 1.12 56.67 25 

2.4 ไมŠมีธงตราหมากรุกติดที่เครื่องจักรหรือรถยนตŤ 2.97 1.16 59.33 21 

2.5 รถยนตŤหรือเครื่องจักรไมŠติดตั้งถังดับเพลิง 3.47 1.11 69.33 4 

2.6 ถังดับเพลิงที่ติดกับเครื่องจักรหรือรถยนตŤ ไมŠผŠาน

มาตรฐาน 

3.00 1.17 60.00 19 

2.7 รถยนตŤและเครื่องจักรไมŠติดสติกเกอรŤตัวยŠอบริษัท 3.20 1.30 64.67 12 

3. ปŦจจัยทางดšานเครื่องมือ วัสดุและของมีคม 

3.1 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาพ้ืนท่ีหวงหšาม 3.57 1.10 71.33 2 

3.2 รายการเครื่องมือ วัสดุ ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนท่ีขอใน

ใบอนุญาต 

3.43 1.07 68.67 7 

3.3 ไมŠมีใบอนุญาตขอนำเครื่องมือเขšาสำหรับของมีคม 3.47 1.07 69.33 5 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆ ทั้งสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นท่ีของผูšรับจšาง 

ท่ีจุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
Xഥ S.D. RII อนัดับ 

3.4 รายการของมีคม ที่นำเขšาเกินกวŠาจำนวนที่ขอใน

ใบอนุญาต 

2.8 0.89 56 27 

3.5 ไมŠมีใบอนุญาตทำงาน Hot work สำหรับงาน เชื่อม ตัด 

และงานประกายไฟ 

3.50 1.14 70 3 

3.6 ไมŠมีใบอนุญาตในการทำงานในท่ีอับอากาศ สำหรับงาน

อับอากาศ 

3.10 1.32 62 16 

ปŦญหาของการ เขšา-ออก พื้นท่ีของผูšรับจšาง 

ท่ีจุดตรวจคšนของทŠาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

Xഥ 

 

S.D. 

 

RII 

 

อันดับ 

3.7 มีการนำเครื่องตัดแกŢส LPG เขšาไปในเขตหวงหšาม 2.83 1.05 56.67 7 

3.8 มีการนำสารเคมีที่ไมŠไดšรับอนญุาตเขšาเขตหวงหšาม 3.20 1.27 63.33 13 

3.9 ไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกวัตถุไวไฟ เชŠน ทินเนอรŤ 

น้ำมันกŢาซ ออกจากเขตหวงหšาม 

2.97 1.19 59.33 26 

3.10 ไมŠมีใบอนุญาตนำเขšา-ออกน้ำมันเชื้อเพลิง 3.00 1.17 60 20 
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ชื่อ – นามสกุล นายไชยนรินทรŤ สุจิวรณŤ 

วัน เดือน ปŘเกิด 9 มิถุนายน 2535   

ที่อยูŠ 55/643 หมูŠ  2  ห มูŠ บš าน  ศุ ภ าลั ย  ไพ รดŤ  บ างนา-ล าดกระบั ง  

ต.ศรีษะจระเขšนšอย อ.บางเสาธง จ.สมุทรปราการ 10570 

ประวัติการศึกษา พ .ศ . 2556   วิ ศ วก รรม ศาส ต รบั ณ ฑิ ต  (วิ ศ ว ก รรม โย ธา )  

เกียรตินิยมอันดับ 1 มหาวิทยาลัยอุบลราชธานี 

ประสบการณŤทำงาน 

พ.ศ. 2557-2560 วิศวกรโยธา  

 บริษัท นันทวัน (ไทยโอบายาชิ) จำกัด  

พ.ศ. 2560 - ปŦจจุบัน วิศวกร 4                  

 บริษัท ทŠาอากาศยานไทย จำกัด (มหาชน) 
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