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 จากอดีตจนถึงปัจจุบันการแก้ไขปัญหาเพื่อลดจำนวนอุบัติเหตุยังคงมีการศึกษาและแก้ไขอย่างต่อเนื่อง 

เนื่องจากอุบัติเหตุนั้นหากเกิดขึ้นแล้วมักส่งผลเสียต่อหลายด้านอย่างยิ่ง ดังนั้นทางผู้จัดทำจึงทำการศึกษาแนว

ทางแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุบริเวณจุดเส่ียงอันตรายช่วงถนนลาดกระบัง มีจุดประสงค์เพื่อศึกษาสาเหตุท่ีอาจก่อให้เกิด

อุบัติเหตุบริเวณจุดเส่ียงอันตรายและเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุบริเวณจุดเส่ียงอันตราย 

ในการศึกษานี้เริ่มจากทำการเก็บข้อมูลสถิติอุบัติเหตุเบ้ืองต้นจากสถานีตำรวจและเว็ปไซต์ยักษ์ดาต้า และ

นำข้อมูลมาวิเคราะห์เป็นข้อมูลเบื้องต้นโดยใช้โปรแกรม Microsoft Excel และ GIS จากผลการวิเคราะห์ข้อมูล

ดังกล่าวจึงทำให้ทราบว่าพื้นท่ีช่วงถนนลาดกระบัง 54 เป็นพื้นท่ีเส่ียงอันตรายมากท่ีสุด โดยอ้างอิงจากความถี่ของ

การเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้นคณะผู้จัดทำจึงได้เลือกบริเวณช่วงถนนลาดกระบัง 54 เป็นพื้นท่ีศึกษาและทำการลงสำรวจ

ข้อมูลจากพื้นที่จริง ซึ่งได้เก็บข้อมูล ได้แก่ กายภาพเบื้องต้น ปริมาณจราจร สภาพปัญหาต่างๆ ฯลฯ เพื่อนำมา

ตรวจสอบความปลอดภัยของถนน (Road Safety Audit, RSA) หลังจากทำการตรวจสอบความปลอดภัยของถนน 

ทางคณะผู้จัดทำจึงทำการคาดการณ์สาเหตุที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุโดยนำชุดข้อมูลสถิติที่ได้วิเคราะห์นั้นมา

พิจารณาร่วมกัน เมื ่อทราบสาเหตุของปัญหาที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุแล้วนั่นทางผู้จัดทำจึงทำการเสนอแนะ

แนวทางแก้ปัญหาต่อไป 

โดยผลการศึกษาในครั้งนี้พบว่าสาเหตุหลักที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุนั้นมาจากแสงสว่างบริเวณถนนไม่

เพียงพอ และควรทำการแก้ไขปัญหานี้เป็นอันดับแรกโดยการเพิ่มแสงสว่างบริเวณข้างทางให้เพียงพอต่อการ

มองเห็น อีกทั้งอีกสาเหตุหนึ่งก็คือรัศมีเลี ้ยวโค้งที่ไม่เพียงพอต่อการเลี้ยวของรถบรรทุกทำให้อาจเกิดอุบัติเหตุ

ตามมาได้ 
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ABSTRACT 

From past to present, solutions to reduce the number of accidents are continuously 

studied and solved. Because when the accidents happen, many aspects negatively affect. 

Therefore, the author has studied to propose the solution at the Blackspot Area on Ladkrabang 

Road. The objective is to study the possible causes of accidents and to propose treatment 

guidelines at Blackspot area. 

In this study, the author started by collecting preliminary accident statistics from the police 

station and the Yak Data website then analyzed the primary data using Microsoft Excel and GIS. 

By analyzing the data, it is found that Ladkrabang Road 54 was the most concerning area, which 

is based on the frequency of accidents. Therefore, the author chose Ladkrabang Road 54 as a 

study area and did the fieldwork survey on various topics such as the road physical, traffic volume, 

and also some general issues for Road Safety Audit, RSA. After conducting a road safety audit, 

Then the author used the data to predict the possible cause of the accident by taking all analyzed 

statistical data considered and when the prediction was completed, the author proposed the 

guidelines to eliminate or mitigate these problems. 

The results found that the important factor that influences the risk of the road accident 

was inadequate visibility, which should be solved first by increasing the lighting or light intensity 

on the side of the road to the standard. Also, another factor was the inadequate curb radius that 

forced the truck into wide turns and may lead the accident to occur. เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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บทนำ 

1.1 ท่ีมาและใจความสำคัญ 

 เนื่องจากในยุคปัจจุบันมนุษย์มีความจำเป็นและความต้องการในการเดินทางมากขึ้นจากในอดีต ดังนั้น

ระบบขนส่งรวมถึงเส้นทางการคมนาคมต่างๆจึงจำเป็นต้องมีการพัฒนาให้สอดคล้องและตอบสนองตามความ

ต้องการของมนุษย์ ในทำนองเดียวกันนั้นเมื่อปริมาณความต้องการในการเดินทางเพิ่มมากยิ่งขึ ้นก็จะส่งผลให้

โอกาสการเกิดอุบัติเหตุนั้นเพิ่มมากยิ่งขึ้นตามไปด้วย ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุนั้นมีเหตุปัจจัยหลายอย่างท่ีส่งผลให้เกิด

อุบัติเหตุได้ ไม่ว่าจะเป็น ปัจจัยที่เกิดจากตัวมนุษย์ ปัจจัยที่เกิดจากยานพาหนะหรือปัจจัยที่เกิดจากสิ่งแวดล้อม 

เช่น ถนน สภาพอากาศ เป็นต้น ซึ่งอุบัติเหตุเมื่อเกิดขึ้นแล้วย่อมส่งผลเสียในหลาย ๆ ด้านไม่ว่าจะเป็น ทางด้าน

ทรัพย์สิน ส่งผลให้ทรัพย์สินเสียหายไม่ว่าจะเป็นทรัพย์สินของตนเองหรือทรัพย์สินของผู้อื่น ทางด้านร่างกาย ส่งผล

ให้ได้รับการบาดเจ็บตั้งแต่การบาดเจ็บเล็กน้อยจนไปถึงการบาดเจ็บสาหัสหรือถึงขั้นเสียชีวิต ทางด้านจิตใจ เมื่อ

เกิดอุบัติเหตุและมีผู้คนได้รับอันตรายนั้นย่อมส่งผลกระทบต่อจิตใจในด้านลบท้ังตัวผู้ได้รับอันตรายหรือแม้กระท่ังผู้

พบเห็นเหตุการณ์  และเป็นท่ีทราบกันดีว่าเมื่อเกิดอุบัติเหตุขึ้นบริเวณใดจะส่งผลให้การจราจรบริเวณนั้นชะลอตัว

ลงหรือติดขัด ถึงแม้ว่าการเกิดอุบัติเหตุนั้นอาจจะไม่ใช่ปัจจัยหลักสำคัญที่ทำให้เกิดการจราจรติดขัดแต่ก็เป็นอีก

หนึ่งปัจจัยท่ีส่งผลกระทบโดยตรงต่อการจราจรอีกด้วย  

  จากปัญหาท่ีกล่าวมาข้างต้น สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังเป็นสถาบันท่ีต้ังอยู่

ในบริเวณท่ีมีถนนตัดผ่านและเช่ือมต่อกันจำนวนมาก ยกตัวอย่างเช่น ถนนลาดกระบัง ถนนหลวงแพ่ง ถนนประชา

พัฒนา ถนนฉลองกรุง ฯลฯ รวมถึงเส้นทางการสัญจรของนักศึกษาและบุคคลากรภายในสถาบันเทคโนโลยีพระ

จอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังนั้นล้วนใช้ถนนเหล่านี้ในการสัญจรและเมื่อมีการสัญจรที่มากขึ้นก็จะส่งผลใหม้ี

จำนวนอุบัติเหตุที่มากขึ้นตามไปด้วย ดังนั้นทางคณะผู้จัดทำจึงได้เล็งเห็นที่จะนำปัญหาเหล่านี้มารวบรวมเป็น

กรณีศึกษาและทำการวิเคราะห์แก้ไขให้จำนวนอุบัติเหตุลดลงไม่มากก็น้อยเพื่อพัฒนาคุณภาพชีวิต ความปลอดภัย

ของนักศึกษา บุคคลากรภายในสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง และผู้ที่ใช้ถนนในการ

สัญจร 
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1.2 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

  การศึกษานี้เป็นการศึกษาเกี่ยวกับ การเกิดอุบัติเหตุท่ีจุดเส่ียงอันตรายบริเวณเขตลาดกระบัง โดย

การวิเคราะห์จากข้อมูลเบ้ืองต้นและเชิงลึก โดยมีวัตถุประสงค์ดังนี้  

 1.2.1. เพื่อศึกษาลักษณะ,จำนวนและช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุบริเวณเขตลาดกระบัง 

 1.2.2. เพื่อศึกษาสาเหตุท่ีอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดเส่ียงอันตราย  

 1.2.3. เพื่อศึกษาและเสนอแนวทางการแก้ปัญหาอุบัติเหตุบริเวณจุดเส่ียงอันตราย 

 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 

1.3.1.บริเวณท่ีทำการศึกษา 

ถนนในบริเวณลาดกระบัง ได้แก่ ถนนหลวงแพ่ง ถนนขุมทองลำต้อยติ่ง ถนนประชาพัฒนา   

ถนนเลียบคลองมอญ ถนนลาดกระบัง ถนนฉลองกรุง ถนนนิคมนำไกร ถนนสุวรรณภูมิ ถนนประชาร่วม

ใจ ถนนร่วมพัฒนา ถนนทับยาว ถนนสุวินทวงศ์ ถนนกิ่งแก้ว และถนนสารีบุตร 

1.3.2.วิธีการเก็บข้อมูล 

-สถานีตำรวจนครบาลจรเข้น้อย แขวงทับยาว เขตลาดกระบัง กรุงเทพมหานคร   

-เว็บไซต์ยักษ์ดาต้า (YAK DATA) 

-การสำรวจพื้นท่ีศึกษา (Survey) 

1.3.3.ช่วงเวลาท่ีทำการศึกษา 

-ต้ังแต่เดือนมกราคม 2562 ถึงเดือนสิงหาคม 2563 

-ช่วงระยะเวลาปิด-เปิดเทอมของมหาวิทยาลัยพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

-ช่วงท่ีเกิดเกิดการระบาดไวรัส COVID-19 และช่วง Lockdown 

1.3.4.เครื่องมือท่ีใช้ในการศึกษา 

-โปรแกรม Microsoft Excel  

-โปรแกรม Geographic Information System (GIS) 

-โปรแกรม Google Earth Pro 
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1.4 ข้ันตอนการดำเนินงานวิจัย 

1.4.1.รวบรวมข้อมูล 

1.4.2.จัดกลุ่มและแยกประเภทของข้อมูล 

1.4.3.วิเคราะห์ข้อมูลเบ้ืองต้น 

1.4.4.เลือกสถานท่ีทำการแก้ไขปัญหาจุดอันตราย 

1.4.5.สำรวจและเก็บข้อมูลภาคสนาม 

1.4.6.เสนอแนวทางหรือมาตรการในการแก้ไขจุดอันตราย 

1.4.7.วิเคราะห์ข้อมูลเชิงลึก 

1.4.8.คาดการณ์สาเหตุของปัญหาท่ีอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 

 

1.5 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ 

1.5.1.สามารถทราบลักษณะ,จำนวนและช่วงเวลาท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 

1.5.2.สามารถทราบสาเหตุท่ีอาจจะก่อให้เกิดการอุบัติเหตุ 

1.5.3.ได้แนวทางในการนำไปแก้ไขปรับปรุงบริเวณจุดอันตราย 

1.5.4.จำนวนอุบัติเหตุบริเวณจุดเส่ียงอันตรายลดลง 
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เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

2.1 การวิเคราะห์อุบัติเหตุและสถิติการเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทย 

2.1.1 ปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 

สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุนั้นเกิดได้จากปัจจัยหลักสำคัญ 3 ปัจจัย ดังนี้  

1. ปัจจัยที่เกิดจากตัวบุคคน (Human Factor) ซึ่งเป็นปัจจัยที่สำคัญและแก้ปัญหาได้ยากที่สุดเช่น ขณะ

ขับรถนั้นผู้ขับมีอาการมึนเมาหรือหลับใน เป็นต้น  

2. ปัจจัยท่ีเกิดจากยานพาหนะ (Vehicle Factor) อาจเกิดจากความบกพร่องในส่วนของตัวเครื่องยนต์ 

3. ปัจจัยที่เกิดจากถนนและสิ่งแวดล้อม (Roadway and Environment Factor) เช่น การออกแบบโค้ง

หรือถนนไม่เหมาะสม ถนนล่ืนเนื่องจากฝนตก หรือสภาพอากาศแย่ทำให้มุมมองการมองเห็นขณะขับรถลดลง  

โดยรูปภาพด้านล่างได้แสดงสัดส่วนของปัจจัยท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุในแต่ละประเทศดังแสดงในรูป   

รูปท่ี 2.1 แสดงสัดส่วนของปัจจัยท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุในแต่ละประเทศ 

คน รถยนต์ 

ถนนและสิ่งแวดล้อม 

66% 4% 2% 

1

% 

1% 
24% 

2% 

1)  United Kingdom 

57% 

27% 

6% 
2% 

1% 
1% 

3% 

คน 

รถยนต์ 

ถนนและสิ่งแวดล้อม 

2)  United States 

57% 
19% 

6% 

2% 

1% 

2% 

14% 

รถยนต์ 

ถนนและสิ่งแวดล้อม 

3)  Thailand 

คน คน คน 

คน รถยนต ์

รถยนต ์รถยนต ์

ถนนและส่ิงแวดล้อม 

ถนนและส่ิงแวดล้อม ถนนและส่ิงแวดล้อม 
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2.1.2 ดัชนีตัวชี้วัดความเสี่ยงและความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

ในการวิเคราะห์อุบัติเหตุนั้นดัชนีตัวช้ีวัดจะสามารถทำให้มองเห็นภาพของความรุนแรงและความเส่ียงของ

อุบัติเหตุที่เกิดขึ ้น โดยดัชนีชี ้วัดความรุนแรงมักจะนำไว้ใช้อธิบายการเปลี่ยนแปลงของการเกิดอุบัติเหตุ การ

เสียชีวิตหรือบาดเจ็บรวมทั้งใช้สำหรับเปรียบเทียบระหว่างค่ากลุ่มหรือสถานท่ีโดยมีมาตรฐานเดียวกัน ซึ่ง ดัชนีช้ีวัด

ความรุนแรงสามารถแสดงในรูปของอัตราส่วนหรือสัดส่วน เช่น อัตราการเกิดอุบัติเหตุ สัดส่วนการเสียชีวิต เป็นต้น  

• การหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ 

อัตราการเกิดอุบัติเหตุ หมายถึง สัดส่วนระหว่างจำนวนอุบัติเหตุ จำนวนคนตายหรือบาดเจ็บท่ีเกิดขึ้นส่วน

ด้วยฐานเปรียบเทียบต่างๆ ซึ่งตามหลักสากลฐานท่ีนิยมใช้เปรียบเทียบมีดังนี้ 

1.อัตราการเกิดอุบัติเหตุบนพื้นฐานประชากร เช่น จำนวนคนตายหรืออุบัติเหตุต่อประชากร 100,000 คน 

จำนวนคนตายหรืออุบัติเหตุต่อยานพาหนะจดทะเบียน 10,000 คัน จำนวนคนตายหรืออุบัติเหตุต่อจำนวนผู ้มี

ใบอนุญาตขับขี่ 10,000 คัน จำนวนคนตายหรืออุบัติเหตุต่อระยะทาง 1,000 กิโลเมตร เป็นต้น 

2.อัตราการเกิดอุบัติเหตุบนพื้นฐานปริมาณการเดินทาง เช่น จำนวนคนตายหรืออุบัติเหตุต่อปริมาณการ

เดินทาง 100,000,000 คัน-กิโลเมตร จำนวนคนตายหรืออุบัติเหตุต่อปริมาณการเดินทาง 10,000,000 คัน-ช่ัวโมง 

จำนวนคนตายหรืออุบัติเหตุต่อปริมาณจราจรท่ีวิ่งผ่านจุดสำรวจ 1,000,000 คัน เป็นต้น 

2.1.3 สถิติอุบัติเหตุในประเทศไทยระหว่างปีพ.ศ. 2556-2562  

สถิติอุบัติเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทยได้ถูกทำการบันทึกข้อมูลโดยสำนักงานตำรวจแห่งชาติผ่าน

ระบบ CRIMES ซึ่งเป็นระบบสารสนเทศของสถานีตำรวจ ได้ทำการจัดเก็บข้อมูลอุบัติเหตุจราจรทางถนนในช่วง

ระหว่างปี พ.ศ.2556 ถึง พ.ศ.2562 พบว่าจำนวนอุบัติเหตุนั้นมีแนวโน้มเพิ่มข้ึนอย่างต่อเนื่องต้ังแต่ปี 2556 จนถึง

ช่วงปี 2560 จำนวนอุบัติเหตุจึงเริ่มมีแนวโน้มที่ลดลง แต่หากเทียบจำนวนอุบัติเหตุในช่วงปี 2560 ถึง 2562 กับ

ค่าเฉลี่ยนใน 7 ปี จำนวนอุบัติเหตุที่ได้รับแจ้งในช่วงปี 2560 ถึง 2562 ยังคงมีค่ามากกว่าค่าเฉลี่ย อีกทั้งยังแสดง

อัตราการเสียชีว ิตต่อประชากร 100,000 คนและต่อรถจดทะเบียน 10,000 คัน ดังแสดงตารางที ่ 2.1 2.2         

และรูปท่ี 2.2 2.3 
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ตารางท่ี 2.1 สถิติอุบัติเหตุจราจรทางถนนของในประเทศไทยช่วงปีพ.ศ. 2556-2562 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 2.2 สถิติข้อมูลอุบัติเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทยช่วงปีพ.ศ. 2556-2562 

 

 

 

 

 

 

 

 

รายการ 
พ.ศ. ค่าเฉลี่ย 7 

ปี 2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562 

จำนวนอุบัติเหตุ

(ครั้ง) 
61,323 62,769 69,371 84,552 85,949 79,117 74,958 74,006 

ผู้เสียชีวิต(คน) 7,364 6,374 6,268 8,409 8,746 8,366 8,673 7,743 

ผู้บาดเจ็บสาหัส

(คน) 
20,906 23,448 18,160 7,483 3,785 5,380 5,323 12,069 

61,323 62,769 
69,371 

84,552 85,949 
79,117 

74,958 

7,364 6,374 6,268 8,409 8,746 8,366 8,673 

20,906 23,448 
18,160 

7,483 3,785 5,380 5,323 

 -

 10,000

 20,000

 30,000

 40,000

 50,000

 60,000

 70,000

 80,000

 90,000

 100,000

2556 2557 2558 2559 2560 2561 2562

จ ำนวนอบุตัเิหต(ุครัง้) ผูเ้สียชีวติ(คน) ผูบ้ำดเจ็บสำหสั(คน)
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รายการ พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 

ผู้เสียชีวิต 

(คน) 
6,374 6,268 8,409 8,746 8,366 8,673 

ประชากร 

(คน) 
65,124,716 65,729,098 65,931,550 66,188,503 66,413,979 66,558,935 

รถจดทะเบียน 

(คัน) 
35,835,180 36,731,023 37,338,139 37,410,537 39,551,789 40,712,048 

อัตราการ

เสียชีวิต 

ต่อประชากร 

100,000 คน 

9.79 9.54 12.75 13.21 12.60 13.03 

อัตราการ

เสียชีวิต 

ต่อรถจด

ทะเบียน 

10,000 คัน 

1.78 1.71 2.25 2.34 2.12 2.13 

ตารางท่ี 2.2 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ัวประเทศ 

รูปท่ี 2.3 อัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนท่ัวประเทศ 

9.79 9.54

12.75 13.21
12.6 13.03

1.78 1.71
2.25 2.34 2.12 2.13

0
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พ.ศ. 2557 พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562

อตัรำกำรเสียชีวติตอ่ประชำกร 100,000 คน

อตัรำกำรเสียชีวติตอ่รถจดทะเบียน 10,000 คนั
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2.1.4 สถิติอุบัติเหตุทางถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของหน่วยงานกระทรวงคมนาคมระหว่างปีพ.ศ. 2560-

พ.ศ.2562 

กระทรวงคมนาคมนั้นมีหน้าท่ีกำกับดูแลถนนในประเทศไทยประมาณร้อยละ 14 ของถนนท่ัวประเทศ

ไทย โดยประกอบด้วยทางหลวงแผ่นดินกำกับดูแลโดยกรมทางหลวง (ทล.) มีระยะทาง 51,936.84 กิโลเมตร 

ทางหลวงชนบทกำกับดูแลโดยกรมทางหลวงชนบท (ทช.) มีระยะทาง 48,597.75 กิโลเมตร และทางพิเศษอยู่

ในความรับผิดชอบของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย (กพท.) มีระยะทาง 224.60 กิโลเมตร อีกทั้งยังมีราง

รถไฟรวมทั้งส้ิน 3,977.50 กิโลเมตร ท่ีอยู่ในความดูแลของหน่วยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคม 

• ภาพรวมของอุบัติเหตุจราจรท่ีเกิดขึ้นภายใต้การดูแลของกระทรวงคมนาคมต้ังแต่ปี 2560 ถึง 2562 

อุบัติเหตุจราจรทางถนนท่ีเกิดขึ้นนั้นโดยส่วนใหญ่จะเกิดขึ้นบนทางหลวงแผ่นดิน ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบ

ของกรมทางหลวง ซึ่งอาจเป็นผลมาจากจำนวนระยะทาง จำนวนช่องจราจร ขนาดช่องจราจร และความเร็วท่ี

สามารถใช้ได้บนเส้นทางหลวงแผ่นดินนั้นมีมากกว่าถนนชนิดอื่น จากตารางท่ี 2.2 และรูปท่ี 2.30 จะพบว่าจำนวน

อุบัติเหตุใน 3 ปีย้อนหลังต้ังแต่ปีพ.ศ.2560 ถึงพ.ศ.2562 มีจำนวนเพิ่มขึ้นโดยปีพ.ศ.2561 มีจำนวนอุบัติเหตุเพิ่มขึ้น

ถึงร้อยละ 4.88 จากปีพ.ศ. 2560 และปีพ.ศ. 2562 มีจำนวนอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นร้อยละ 1.85 จากปีพ.ศ. 2561  

จากข้อมูลสถิติจากสำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นส่วนใหญ่จะเกิด

บริเวณทางตรง ซึ่งเป็นบริเวณที่สามารถทำความเร็วได้ ส่งผลให้ผู ้ขับใช้ความเร็วเกินกำหนด อีกทั้งประเภท

ยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่เป็นรถปิคอัพบรรทุก 4 ล้อ เนื่องจากถนนของทางหลวงเป็นทางท่ีเช่ือมระหว่าง

เมืองและระหว่างจังหวัดประชาชนจึงเดินทางและขนส่งสินค้าโดยใช้รถยนต์หรือรถปิคอัพเป็นส่วนใหญ่ โดยมี

มูลเหตุสันนิษฐานท่ีทำให้เกิดอุบัติเหตุคือการใช้ความเร็วเกินกำหนดดังแสดงตามตาราง 2.4 

 

 

 

 

 

 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รายการ พ.ศ.2560 พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 
เปรียบเทียบ 

2561/2560 

เปรียบเทียบ 

2562/2561 

จำนวน

อุบัติเหตุ(คร้ัง) 
18,729 19,643 20,007 

เพ่ิมข้ึนร้อยละ 

4.88 

เพ่ิมข้ึนร้อยละ 

1.85 

ผู้เสียชีวิต(คน) 2,769 3,072 3,277 
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 

10.94 

เพ่ิมข้ึนร้อยละ 

6.67 

ผู้บาดเจ็บ(คน) 17,156 17,735 18,217 
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 

3.37 

เพ่ิมข้ึนร้อยละ 

2.72 

ตารางท่ี 2.3 สถิติอุบัติเหตุจราจรทางถนนท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม 

 

 

รูปท่ี 2.4 สถิติอุบัติเหตุจราจรทางถนนท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม 
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จ ำนวนอบุตัเิหต(ุครัง้) ผูเ้สียชีวติ(คน) ผูบ้ำดเจ็บ(คน)

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รายการ ปีพ.ศ. 2560 ปีพ.ศ. 2561 ปีพ.ศ. 2562 

ประเภทของยานพาหนะที่

เกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 

อันดับแรก 

1. รถยนต์น่ังส่วน

บุคคล/รถยนต์น่ัง

สาธารณะ (ร้อยละ 

29.83) 

2. รถปิคอัพบรรทุก 4 

ล้อ (ร้อยละ 28.31) 

3. รถจักรยานยนต์ (ร้อย

ละ 18.19) 

1. รถปิคอัพบรรทุก 4 

ล้อ (ร้อยละ 30.12) 

2. รถยนต์น่ังส่วนบุคคล/

รถยนต์น่ังสาธารณะ 

(ร้อยละ 28.31) 

3. รถจักรยานยนต์ (ร้อย

ละ 19.47) 

1. รถปิคอัพบรรทุก 4 

ล้อ (ร้อยละ 32.46) 

2. รถยนต์น่ังส่วนบุคคล/

รถยนต์น่ังสาธารณะ 

(ร้อยละ 29.31) 

3. รถจักรยานยนต์ (ร้อย

ละ 17.57) 

ลักษณะบริเวณที่เกิด

อุบัติเหตุสูงสุด 3 อันดับ

แรก 

1. ทางตรง (ร้อยละ 

75.48) 

2. ทางโคง้ (ร้อยละ 

17.99) 

3. ทางแยก(ร้อยละ 

3.20) 

1. ทางตรง (ร้อยละ 

65.12) 

2. ทางโคง้ (ร้อยละ 

13.31) 

3. ทางแยก (ร้อยละ 

13.31) 

1. ทางตรง (ร้อยละ 

67.53) 

2. ทางโคง้ (ร้อยละ 

12.65) 

3. ทางแยก (ร้อยละ 

6.95) 

มูลเหตุสันนิษฐานหลักที่

ทำใหเ้กิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 

อันดับแรก 

1. ขับรถเร็วเกินกำหนด 

(ร้อยละ 70.74) 

2. คนหรือรถตัดหน้า

กระชั้นชิด (ร้อยละ 

8.78) 

3. หลับใน (ร้อยละ 

6.04) 

1. ขับรถเร็วเกินกำหนด 

(ร้อยละ 67.35) 

2. คนหรือรถตัดหน้ำ

กระชั้นชิด (ร้อยละ 

8.95) 

3. หลับใน (ร้อยละ 

6.35) 

1. ขับรถเร็วเกินกำหนด 

(ร้อยละ 70.94) 

2. คนหรือรถตัดหน้ำ

กระชั้นชิด (ร้อยละ 

8.25) 

3. หลับใน (ร้อยละ 

7.02) 

 

ตารางที่ 2.4 แสดง 3 อันดับสูงสุดของประเภทยานพาหนะ ลักษณะบริเวณที่เกิดเหตุและมูลเหตุสันนิษฐานที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุทาง

ถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบของกระทรวงคมนาคม 

 

 

 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2.1.5 สถิติอุบัติเหตุทางถนนจากหน่วยงานสำนักงานตำรวจแห่งชาติระหว่างปีพ.ศ.2560- พ.ศ.2562 

ข้อมูลอุบัติเหตุท่ีได้รับแจ้งเหตุนั้นจะถูกบันทึกข้อมูลโดยสำนักงานตำรวจแห่งชาติด้วยระบบ CRIMES 

ซึ่งเป็นระบบสารสนเทศซึ่งถูกนำมาใช้ทดแทนระบบเดิม (Police Information System: POLIS)  ในการเก็บ

ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุโดยเริ่มใช้ในปีพ.ศ.2561 เป็นต้นมา ซึ่งข้อมูลอุบัติเหตุนั้นจะมาจากท่ัวประเทศไทย 

• ภาพรวมของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นภายใต้การบันทึกข้อมูลของสำนักงานตำรวจแห่งชาติตั ้งแต่ปี 

พ.ศ.2560 ถึง พ.ศ.2562 

สถิติจำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางบกที่ได้รับแจ้งและถูกบันทึกข้อมูลในระบบ

สารสนเทศของสำนักงานตำรวจแห่งชาติในช่วงปี พ.ศ.2560 ถึงพ.ศ.2562 พบว่าจำนวนอุบัติเหตุที่ไดร้ับ

แจ้งนั้นมีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่องต้ังแต่ปีพ.ศ.2560 ถึงปีพ.ศ.2562 แต่ถึงอย่างนั้นจำนวนผู้เสียชีวิตใน

ปีพ.ศ.2562 นั้นกลับเพิ่มข้ึนจากปีก่อนหน้าถึงร้อยละ 3.67 และจำนวนผู้บาดเจ็บในปี 2561 เพิ่มขึ้นอย่าง

มากจากปีพ.ศ.2560 ร้อยละ 42.14 ดังได้แสดงไว้ในตารางที่ 2.5 และรูปที่ 2.5  ซึ ่งจากการวิเคราะห์

อุบัติเหตุของสำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรพบว่าอุบัติเหตุที่ถูกบันทึกโดยสำนักงาน

สำรวจแห่งชาติ ประเภทยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 อันดับ ได้แก่ รถจักรยานยนต์ รถยนต์นั่งและ

รถโดยสารขนาดเล็ก(ปิคอัพ) ตามลำดับ โดยมีมูลเหตุสันนิษฐานท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุโดยจำแนกตามปัจจัย

ต่างๆ ได้แก่ ปัจจัยจากบุคคล ปัจจัยจากเครื่องยนต์ ปัจจัยจากสิ่งแวดล้อมและ ปัจจัยจากป้ายบอกทาง

และสัญญาณไฟจราจร ดังท่ีแสดงไว้ในตารางท่ี 2.6 และ 2.7 

 

รายการ พ.ศ.2560 พ.ศ.2561 พ.ศ.2562 
เปรียบเทียบ 

2561/2560 

เปรียบเทียบ 

2562/2561 

จำนวน

อุบัติเหตุ(คร้ัง) 
85,949 79,117 74,958 

ลดลงร้อยละ 

7.95 

ลดลงร้อยละ 

5.26 

ผู้เสียชีวิต(คน) 8,746 8,366 8,673 
ลดลงร้อยละ 

4.34 

เพ่ิมข้ึนร้อยละ 

3.67 

ผู้บาดเจ็บสาหัส

(คน) 
3,785 5,380 5,323 

เพ่ิมข้ึนร้อยละ 

42.14 

ลดลงร้อยละ 

1.06 

ตารางท่ี 2.5 สถิติอุบัติเหตุจราจรทางถนนท่ีบันทึกโดยสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 2.5 สถิติอุบัติเหตุจราจรทางถนนท่ีบันทึกโดยสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 

 

รายการ ปีพ.ศ. 2560 ปีพ.ศ. 2561 ปีพ.ศ. 2562 

ประเภทของยานพาหนะที่เกิด

อุบัติเหตุสูงสุด 3 อันดับแรก 

รถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 

37.38) 

รถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 39) รถจักรยานยนต์ (ร้อยละ 38) 

รถยนต์น่ัง (ร้อยละ 28.37) รถยนต์น่ัง (ร้อยละ 28) รถยนต์น่ัง (ร้อยละ 30) 

รถบรรทุกขนาดเล็ก (ปิคอัพ) 

(ร้อยละ 17.71) 

รถโดยสารขนาดเล็ก (ปิคอัพ) 

(ร้อยละ 19) 

รถโดยสารขนาดเล็ก (ปิคอัพ) 

(ร้อยละ 18) 

ตารางท่ี 2.6 ประเภทของยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุสูงสุด 3 อันดับแรกในปีพ.ศ. 2560 ถึงปีพ.ศ. 2562 

 

รายการ สาเหตุหลักที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 

สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดจากบุคคล การขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายกำหนดและการขับรถตัดหน้า

กระชั้นชิด 

สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากอุปกรณ์ ระบบห้ามล้อขัดข้อง 

สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสภาพแวดล้อม สภาพแวดล้อมที่มีถนนลื่นและมีฝนตก 

สาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสัญญาณไฟจราจรและป้าย

บอกทาง 

สัญญาณไฟจราจร ป้ายบอกทางไม่ชัดเจน 

ตารางท่ี 2.7 ภาพรวมสาเหตุหลักท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากปัจจัยต่างๆ 

85,949
79,117
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8,746 8,366 8,673
3,785 5,380 5,323
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จ ำนวนอบุตัเิหต(ุครัง้) ผูเ้สียชีวติ(คน) ผูบ้ำดเจ็บ(คน)

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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 2.2   Black Spot Identification 

2.2.1 คำจำกัดความของจุด/บริเวณอันตราย 

จุด/บริเวณอันตราย หรือที่เรียกกันว่า ‘Black Spot’ หมายถึงคำที่ใช้อธิบายช่วงถนน/บริเวณ/จุดที ่มี

จำนวนอุบัติเหตุเกิดสูงกว่าปกติหรือมีความเส่ียงสูงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุหรือได้รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ นอกจากนี้ยัง

สามารถจำกัดความได้ว่า ช่วงถนนใดๆที่ความยาวทั้งหมด 1000 เมตร มีการถูกบันทึกจำนวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น

อย่างน้อย 6 ครั้งในรอบ 3 ปี ซึ่งรูปแบบท่ัวไปท่ีเกิดขึ้น Black Spot มักจะเป็นบริเวณทางแยก ถนนตัดผ่านเมือง 

ช่วงถนนเข้าโค้ง ช่วงถนนท่ีมีลักษณะแคบ สะพาน ฯลฯ 

 

2.2.2 ประเภทรูปแบบของจุด/บริเวณอันตรายโดยทั่วไป 

Transport Corridor Europe-Caucasus-Asia หรือ TRACECA ได้มีการสำรวจจุด/บริเวณอันตรายและ

ตรวจสอบโครงข่ายถนนทั้งในสำนักงานและงานภาคสนาม หลังจากได้มีการวิเคราะห์รายละเอียดบริเวณสถานท่ี

เกิดเหตุจริงรวมถึงตรวจสอบถนนสายหลักมากกว่า 5000 กิโลเมตรจากในประเทศต่างๆ (สมาชิก TRACECA) 

สามารถบ่งช้ีประเภทถนนท่ีมีความเส่ียงสูงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุได้ดังนี้ 

 

ประเภทจุดอันตราย ภาพประกอบ 

ถนนตัดผ่านเมือง 

• ใช้ความเร็วในการขับข่ีสูง 

• ถนนเข้าออกจำนวนมาก 

• การจราจรที่หลากหลาย 

 
 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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ทางแยก 

• การออกแบบแย่ (ระยะเบี่ยงเบน) 

• ทัศนวิสัยในการมองเห็นแย่ 

• สัญลักษณ์และเครื่องหมายจราจรไม่เพียงพอ 

• ปัญหาเกี่ยวกับคนเดินเท้า 

 

โค้งที่อันตราย 

• โค้งที่จำกัดการมองเห็น 

• รัศมีเข้าโค้งน้อยเกินไป 

• ช่วง cross-slope ไม่เพียงพอ 

• สัญลักษณ์และเครื่องหมายจราจรไม่เพียงพอ 

 

 
ช่วงถนนแคบ 

• บริเวณสะพานหรืออุโมงค์ 

• ช่วงเวลาการจราจรที่ส่งผลต่อความปลอดภัย

บนถนน (สภาพอากาศ ฯลฯ) 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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สะพาน/อุโมงค์ 

• มีสิ่งกีดขวางบนถนน 

• สัญลักษณ์และเครื่องหมายจราจรไม่เพียงพอ 

• ทัศนวิสัยในการมองเห็นแย่ 

• มีราวกั้นยานพาหนะ 

 
 

ทางข้ามคนเดินเท้า 

• การออกแบบที่ไม่เหมาะสม 

• สัญลักษณ์และเครื่องหมายจราจรมองเห็นได้

ยาก 

• ไม่มีแสงไฟที่เพียงพอ 

 
 

ทางข้ามรถไฟ 

• มุมการมองเห็นของถนนและรางรถไฟน้อย

เกินไป 

• ขาดการมองเห็นที่ชัดเจน 

 

ตารางท่ี 2.8 แสดงประเภทของจุดอันตราย 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2.2.3 Flow chart ขั้นตอนการปรับปรุงจุด/บริเวณอันตราย 

Transport Corridor Europe-Caucasus-Asia, 2015 แสดงขั้นตอนการดำเนินการปรับปรุงจุด/

บริเวณอันตรายดังนี้ 

 

รูปท่ี 2.6 แผนผังแสดงขั้นตอนการปรับปรุงจุดหรือบริเวณอันตราย 

7. จดัท ำโปรแกรม งบประมำณ และกำรเงิน 

8. ด ำเนินกำร 

9. ออกแบบและก่อสร้ำง 

10. ติดตำมและประเมินงำน 11. จดัท ำเอกสำร 

ระบบฐำนขอ้มูลต ำรวจ 1. รวมรวบขอ้มูล (ฐำนขอ้มูลอุบตัิเหตุ) 

2. วิเครำะห์ขอ้มูลของขอ้มูลอุบตัิเหตุโดยย่อ 

3. ร่ำงรำยกำรจุด/บริเวณอนัตรำย 

4. วิเครำะห์และสอบสวนสถำนท่ีเกิดเหต ุ

(กำรระบุสำเหตุของอุบตัิเหตุ) 

5. คดัเลือกมำตรกำรปรับปรุงและแกไ้ข 

6. จดัอนัดบั (ล ำดบัควำมส ำคญัโดยตน้ทุนและผลประโยชน์) 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

This material is reserved for educational use only, not allowed for commercial use.  

Forbidden to modify the content, and cite the document when use.



17 
 

2.2.4 การรวบรวมข้อมูล (Data Collection) 

การมีฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนท่ีใช้ได้และมีคุณภาพถือเป็นข้อกำหนดเบ้ืองต้นท่ีสำคัญท่ีสุดสำหรับการ

จัดการกับจุดอันตราย (Black Spot) หากไม่มีฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่เพียงพอก็ไม่สามารถระบุและ

ตรวจสอบจุดอันตรายบนเครือข่ายถนนได้ ข้อมูลอุบัติเหตุไม่ได้ใช้สำหรับงานตำรวจ แต่ข้อมูลอุบัติเหตุจำเป็นท่ี

จะต้องมีให้กับผู้มีส่วนได้ส่วนเสียท่ีสำคัญท้ังหมด เช่น วิศวกรถนนเพื่อให้ได้ข้อมูลเพิ่มเติมสำหรับการวิเคราะห์โดย

ละเอียดเพื่อดำเนินการกับสถานท่ีท่ีเป็นอันตรายได้ 

จากช่วงการเริ่มต้นโครงการไปไปจนถึงช่วงทีมงานโครงการได้ตระหนักเห็นว่าฐานข้อมูลอุบัติเหตุท่ีมีอยู่ในของแต่

ละประเทศในสมาชิก TRACECA ในบางส่วนของจำเป็นต้องมีการปรับปรุงท่ีสำคัญ  

โดยข้อมูลต่อไปนี้สามารถปรับปรุงคุณภาพของระบบข้อมูลอุบัติเหตุของตำรวจ : 

• เพิ่มแผนภาพการชน (collision diagram) 

• เพิ่มพิกัด GPS / GLONASS 

• เพิ่มสถานท่ี (ด้านใน/ด้านนอกของชุมชน) 

• เพิ่มข้อมูลเกี่ยวกับโรงเรียนบริเวณใกล้เคียงหรือบริการของรัฐและเอกชนอื่น ๆ 

• เพิ่มลักษณะโดยรอบของถนนระหว่างเมือง (เช่น ทะเลทราย เกษตรกรรม ป่าไม้ ภูเขา) 

• เพิ่มข้อมูลสภาพอากาศ 

• เพิ่มป้ายบอกความเร็วที่จำกัด 

ข้อมูลเหล่านี้จะช่วยปรับปรุงให้ฐานข้อมูลมีคุณภาพสูงเพียงพอท่ีจะนำไปใช้ในการวิเคราะห์จุดอันตรายได้ 

และผลลัพธ์ที ่ได้จากข้อมูลเหล่านี้จะให้การวิเคราะห์เชิงพื้นที่และเวลาของอุบัติเหตุที ่เพียงพอและ

เหมาะสม รวมถึงช่วยเพิ่มความน่าเชื่อถือในการทำความเข้าใจถึงสาเหตุและพฤติการณ์แวดล้อมพื้นฐาน

ของอุบัติเหตุจราจร นอกจากนี้ยังมีแหล่งข้อมูลอื่น ๆท่ีสามารถใช้สำหรับปรับปรุงคุณภาพของฐานข้อมูล

รวม การรายงานการบาดเจ็บจากโรงพยาบาล บันทึกของศาล บันทึกจากบริษัทประกันภัย ฯลฯ อย่างไรก็

ตามข้อมูลจากส่ิงเหล่านี้มักจะจัดหาและรวบรวมมาได้ยาก 

 อย่างไรก็ตามจากข้อมูลทั้งหมดที่กล่าวมานี้จะเป็นการช่วยวิเคราะห์และจัดการกับจุดอันตรายได้เพียง

เล็กน้อยเท่านั้น เพราะสาเหตุหนึ่งเกิดจากการพัฒนาโครงข่ายของถนนอย่างรวดเร็วโดยไม่คำนึงถึงความปลอดภัย

ทางถนน และอีกสาเหตุหนึ่งมาจากการไม่นำระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) และข้อมูล GPS / GLONASSมาใช้
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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สำหรับอ้างอิงบริเวณสถานที่เกิดอุบัติเหตุ ซึ ้งส่งผลให้การบริหารจัดการจุดอันตรายมีความซับซ้อนและไม่มี

ประสิทธิภาพ 

จากแนวปฏิบัติท่ีดีสำหรับการจัดการ/ปรับปรุงจุดเส่ียงอันตราย (BSM international best practice) มีสองวิธีท่ี

ใช้ในการรวบรวมการเตรียมข้อมูลโดยส่วนใหญ่ : 

1. ขั้นตอนแรกเป็นขั้นตอนการวิเคราะห์ท่ีสามารถรายการอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในแต่ละถนน ซึ่งโดยปกติ

ผลลัพธ์ที่ได้ออกมาในรูปแบบสเปรดชีต (spreadsheet)ท่ีมีข้อมูลอุบัติเหตุท่ีเรียงลำดับไว้ และด้วย

วิธีนี้จะสามารถระบุสถานท่ีอันตรายได้ 

2. ขัน้ตอนท่ีสองจะขั้นตอนท่ีซับซ้อนมากขึ้นและอาศัย GIS ซึ่งหมายความว่าข้อมูลอุบัติเหตุท้ังหมดจะ

แสดงบนแผนท่ีภูมิศาสตร์ ทำให้ง่ายต่อการระบุจุดอันตราย (Black Spot) 

2.2.5 การวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุ (Analysis of Crash Data) 

          สุพรชัย อุทัยนฤมล (2543) และณัฐพงศ์ ซื่อสัตย์ (2558) กล่าวว่าจากการรวบรวมข้อมูลรายละเอียดของ

อุบัติเหตุ เช่น จำนวนอุบัติเหตุ จำนวนผู้บาดเจ็บ และผู้เสียชีวิต รวมถึงข้อมูลด้านการจราจรและกายภาพถนน 

สามารถนำมาวิเคราะห์หาจุดเส่ียงอันตรายได้หลากหลายวิธี โดยท่ัวไปการวิเคราะห์หาจุดเส่ียงอันตรายมี 4 วิธีดังนี้ 

          1. วิธี Accident Frequency (ความถ่ีการเกิดอุบัติเหตุ) 

          2. วิธี Accident Rate (อัตราการเกิดอุบัติเหตุ) 

          3. วิธี Rate Quality Control (ควบคุมอัตราคุณภาพ) 

          4. วิธี Accident Severity (ความรุนแรงของอุบัติเหตุ) 

รายละเอียดวิธีการวิเคราะห์จุดเส่ียงอันตรายแต่ละวิธีมีดังนี้ 

1. Accident Frequency (ความถ่ีการเกิดอุบัติเหตุ) 

             หลักการความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุ เป็นการค้นหาจุดเสี่ยงอันตรายโดยพิจารณาจากจำนวนการเกิด

อุบัติเหตุซ้ำๆท่ีบริเวณเดิมของช่วงของถนนท่ีทำการศึกษา ซึ่งวิธีการนี้จะบอกได้ว่าช่วงถนนท่ีทำการวิเคราะห์เป็น

ช่วงถนนท่ีมีความเส่ียงสูงหรือไม่ วิธีนี้จะใช้เพียงข้อมูลจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบนถนนหรือทางแยกนั้นๆโดยตรง 

และไม่นำปัจจัยอื่นๆท่ีเกี่ยวข้องกับเช่น ปริมาณจราจร ระยะเวลา เป็นต้นมาใช้ควบคู่ 

Accident Frequency = จำนวนอุบัติเหตุในแต่ละช่วงถนน 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 

This material is reserved for educational use only, not allowed for commercial use.  

Forbidden to modify the content, and cite the document when use.



19 
 

ข้อดี ข้อจำกัด 

ใช้งานง่ายและไม่ซับซ้อน 
ไม่ได้พิจารณาปัจจัยที่เป็นโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุและความ

รุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 

ไม่อาศัยปัจจัยอื่นที่เก่ียวข้องกับขนาดของอุบัติเหตุ ไม่เป็นธรรมกับถนนที่มีปริมาณจราจรสูง 

ตารางท่ี 2.9 ตารางเปรียบเทียบข้อดีและข้อจำกัดของวิธี Accident Frequency 

2. อัตราการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Rate) 

          หลักการนี้จะนำความถ่ีในการเกิดอุบัติเหตุ ปริมาณจราจรและความยาวช่วงถนนมาประยุกต์ใช้เข้าด้วยกัน 

เนื่องจากปริมาณจราจรของถนนแต่ละเส้นไม่ได้มีจำนวนท่ีเท่ากัน ทำให้จำเป็นท่ีจะต้องนำปริมาณจราจรมา

พิจารณาควบคู่ไป สามารถจัดลำดับความอันตรายของถนนได้จากสมการดังนี้ 

R =
C × 106

365 × T × V × L
 

 

โดยท่ี      R = อัตราการเกิดอุบัติเหตุ (จำนวนอุบัติเหตุต่อยานพาหนะ 1,000,000 คัน) 

             C  = จำนวนอุบัติเหตุ 

             T  = ช่วงเวลาในการวิเคราะห์อุบัติเหตุ (ปี) 

             V = ปริมาณจราจรเฉล่ียต่อวันตลอดปี, AADT (คัน/วัน) 

             L = ความยาวช่วงถนน (กม.) 

 

3. การควบคุมอัตราคุณภาพ (Rate Quality Control) 

          วิธีนี้คือการใช้ข้อมูลอัตราการเกิดอุบัติเหตุเปรียบเทียบกับค่าวิกฤตท่ีได้จากการทดสอบทางสถิติ โดย

นำเอาหลักการทางสถิติมาใช้เป็นตัวกำหนดความสัมพันธ์กับปริมาณจราจรเพื่อแยกแยะตำแหน่งท่ีมีการเกิด

อุบัติเหตุสูงให้มีความน่าเช่ือถือมากขึ้น ซึ่งสามารถคำนวณหาค่าแฟคเตอร์ความอันตราย (Dangerous Factor, 

DF) ดังนี้ 

DF =  
R
Rc

 

 

โดยท่ี     R  = อัตราการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Rate) 
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            Rc = อัตราการเกิดอุบัติเหตุวิกฤติ (Critical Accident Rate) 

4. ความรุนแรงของอุบัติเหตุ (Accident Severity) 

          วิธีนี้จะเป็นการวิเคราะห์จุดเส่ียงอันตรายด้วยการใช้เกณฑ์ความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นมาพิจารณา 

โดยเรียงลำดับจากอุบัติเหตุ ท่ีมีการเสียชีวิต บาดเจ็บสาหัส บาดเจ็บเล็กน้อย และไม่มีการเสียชีวิตหรือบาดเจ็บเลย 

วิธีนี้จะไมไ่ด้นำปัจจัยอื่นๆ เช่น ปริมาณจราจร ความยาวของช่วงถนนมาพิจารณาด้วย สามารถสูตรคำนวณหาดัชนี

ความรุนแรง (Severity Index) ดังนี้ 

 

SI =  
(F + PI)

Total Accidents
 

 

โดยท่ี   SI                        = ดัชนีความรุนแรง (Severity Index)  

            F                            = จำนวนอุบัติเหตุท่ีก่อให้เกิดการสูญเสียชีวิต 

           PI                         = จำนวนอุบัติเหตุท่ีมีผู้บาดเจ็บ  

           Total Accidents  = จำนวนอุบัติเหตุท้ังหมดท่ีเกิดขึ้น 

 

5. ผังการชน (Crash Diagram หรือ Collision Diagram)  

     ผังการชน หมายถึงแผนผังที่แสดงทิศทางการเคลื่อนที่ของรถขณะเกิดอุบัติเหตุ โดยแสดงอยู่ในลักษณะ

ของรูปรถ หรือลูกศรแสดงทิศทางการเคลื่อนที่ของรถก่อนเกิดอุบัติเหตุ การจัดทำผังการชนเป็นสิ่งที่ควรให้ความ

สนใจ เพราะเป็นวิธีช่วยอธิบายและทำความเข้าใจได้ง่ายท่ีสุดว่าอุบัติเหตุเกิดขึ้นอย่างไรและสาเหตุใด 
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2.2.6 การวิเคราะห์สาเหตุของอุบัติเหตุ 

จุดมุ่งหมายของการวิเคราะห์สาเหตุของอุบัติเหตุคือการเข้าใจในลำดับเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นซึ่งนำมาสู่การ

เกิดอุบัติเหตุ การเกิดอุบัติเหตุสามารถเกิดได้หลากหลายปัจจัย จึงไม่ใช่เรื่องง่ายที่จะสามารถเข้าใจในสาเหตขุอง

อุบัติเหตุได้อย่างครบถ้วน ดังนั้นจึงเป็นเรื่องสำคัญท่ีจะต้องดำเนินการวิเคราะห์อย่างเป็นระบบโดยใช้ข้อเท็จจริงท่ีรู้

ท้ังหมด โดยปกติจะมีการวิเคราะห์ท้ังหมดสองประเภทดังนี้: 

            -     การวิเคราะห์ภายในสำนักงาน, การรวบรวมและดำเนินการเกี่ยวกับข้อมูลของอุบัติเหตุ 

                  โดยการดำเนินการวิเคราะห์จะต้องมีข้อมูลดังนี้: 

• ข้อมูลอุบัติเหตุ 

• ข้อมูลจราจร 

• ข้อมูลถนน 

• ข้อมูลเสริม 

➢ ข้อมูลอุบัติเหตุ 

     ข้อมูลเบื้องต้นที่จุดเกิดเหตุจะถูกบันทึกโดยตำรวจจราจร ซึ่งรายงานและแฟ้มเอกสารการติดตามจะ

ประกอบด้วยข้อมูลที่สำคัญทั้งหมด รวมถึง คำให้การของพยาน และข้อมูลที่เกี ่ยวข้องกับเหตุการณ์

โดยตรง เพื่อใช้ในการวิเคราะห์อุบัติเหตุ 

➢ ข้อมูลจราจร 

    ในการเลือกมาตราการท่ีเหมาะสมจำเป็นต้องมีข้อมูลเพิ่มเติมดังนี้: 

▪ ปริมาณจราจร (ประเภทยานพาหนะ, ทิศทาง, เวลา) 

▪ ความเร็วโดยเฉลี ่ยบริเวณจุดเกิดเหตุ (หากมีเครื ่องมือการนับปริมาณจราจรโดย

อัตโนมัติ) 

▪ ปริมาณผู้ท่ีใช้ถนนบริเวณนั้นสัญจรเป็นประจำ 

▪ การเปลี่ยนแปลงใดๆเกี่ยวกับโครงสร้างของการจราจร ปริมาณจราจร และประเภท

ยานพาหนะในช่วงระยะเวลาท่ีศึกษา 

โดยข้อมูลเหล่านี้ส่วนใหญ่สามรถรวบรวมได้จาก กรมทางหลวง หรือผู้ท่ีอยู่อาศัยบริเวณนั้น 
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➢ ข้อมูลถนน 

นอกเหนือจากรูปภาพที่ได้จากสถานที่เกิดเหตุแล้ว การร่างภาพของสถานที่เกิดเหตุก็มีประโยชน์เช่นกัน 

ภาพร่างควรท่ีจะประกอบด้วย ตำแหน่งสุดท้ายของยานพาหนะ อุปกรณ์/เครื่องมือจราจร และอุปสรรคท่ีก่อให้เกิด

อุบัติเหตุ หากเป็นไปได้แบบร่างควรท่ีจะลงรายละเอียดให้ได้มากท่ีสุด และควรประกอบด้วยข้อมูลเกี่ยวกับสถานท่ี

และถนนดังนี้: 

▪ ขนาดและแบบ ของ ถนน ช่องจราจร ไหล่ทาง เกาะกลาง รัศมีความโค้ง การยกโค้ง ความ

ต้านทานการล่ืนไถลของผิวทาง 

▪ โครงสร้างและส่ิงกีดขวาง 

▪ คนขี่จักรยานหรือคนเดินเท้า 

▪ ราวกั้นและแบร์ริเออร์ 

▪ เสาสัญญาณ ป้ายจราจร และเสาไฟฟ้า 

▪ เครื่องหมายจราจร (รวมถึงเครื่องหมายทางเท้า) 

▪ ประเภทของช้ันผิว 

▪ ปริมาณ/ความเร็ว จราจรโดยประมาณ 

▪ ต้นไม้ บ้านเรือน ถนนส่วนบุคคล ฯลฯ 

➢ ข้อมูลเสริม 

บางครั้งการรวบรวมข้อมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับอุบัติเหตุบนถนนและตำแหน่งที่เกิดเหตุมักจะเป็นประโยชน์ 

อย่างเช่น สภาพถนนหรือส่ิงกีดขว้างบนถนนหรือบริเวณใกล้เคียงท่ีเฉพาะเจาะจง เป็นต้น ซึ่งข้อมูลเหล่านี้สามารถ

หาได้จากหน่วยงานถนนท้องถิ่น ตำรวจท้องท่ี ผู้ท่ีอาศัยบริเวณใกล้เคียงสถานท่ีเกิดเหตุและจากแหล่งข้อมูลอื่น ๆ 

• การสืบสวนอุบัติเหตุ 

การสืบสวนอุบัติเหตุ (Accident Investigation) คือ กระบวนการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูล สภาพท่ี

เกิดเหตุ ร่องรอย ในที่เกิดเหตุ พยานบุคคล และวัตถุอื่น ๆ เพื่อนำไปสู่ข้อสรุปเกี่ยวกับ ปัจจัยสาเหตุที่ทำให้เกิด

อุบัติเหตุและความรุนแรงท่ีเกิดขึ้น 

การเพิ่มความเข้าใจในสาเหตุของอุบัติเหตุ สามารถทำได้โดยการเก็บรวบรวมตัวแปรต่างๆ ที่ได้มาจาก

ข้อมูลในสถานท่ีเกิดเหตุ ซึ่งตัวแปรท่ีคำสำคัญจะมีดังนี้ : 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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o การนับปริมาณจราจร (Traffic counting) 

o การวัดความเร็วยานพาหนะ (Vehicle speed measurement) 

o เทคนิควิเคราะห์ความขัดแย้งของจราจร (Traffic conflict techniques) 

 

• การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

         การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) มีจุดกำเนิดมาจากแนวคิด การป้องกันดีกว่า

การแก้ไข ซึ่งการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเป็นวิธีแก้ปัญเชิงรุก (Proactive Approach) ที่จะช่วยทำให้

สามารถมองเห็นถึง “อันตราย” และทำการแก้ไขก่อนท่ีส่ิงอันตรายเหล่านั้นจะก่อให้เกิดอุบัติเหตุ การเสียชีวิต หรือ

การบาดเจ็บข้ึน ซึ่งการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนนั้นแตกต่างกับการแก้ปัญหาอุบัติเหตุในจุดหรือบริเวณท่ี

มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบ่อยครั้ง (Blackspot Improvement) เพราะการแก้ปัญหาจุดท่ีมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบ่อยครั้งเป็น

ลักษณะการตามแก้ปัญหา (Reactive Approach) ในจุดหรือบริเวณท่ีอุบัติเหตุได้เกิดขึ้นแล้ว 

        Austroads (1994) ได้ให้ความหมายของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนไว้ว่า คือการตรวจสอบอย่าง

เป็นทางการของโครงการด้านถนนหรือด้านการจราจรในอนาคตหรือถนนท่ีมีอยู่ โดยผู้ตรวจสอบอิสระท่ีทรงคุณวุฒิ 

ซึ่งจะรายงานถึงศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุ และความปลอดภัยในการใช้งานของโครงการหรือถนนดังกล่าว โดย

ขั้นตอนการทำการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมีตั้งแต่ขั้นตอนการออกแบบไปจนถึงขั้นตอนการเปิดใชง้าน

โครงการ ซึ่งแบ่งออกได้ 5 ขั้นตอนดังนี้ 

1. ขั้นตอนการศึกษาความเป็นไปได้ของโครงการ (Feasibility Stage Audit) 

2. ขั้นตอนขณะการออกแบบเบื้องต้น (Preliminary Design Stage Audit) 

3. ขั้นตอนขณะการออกแบบก่อสร้าง (Detailed Design Stage Audit) 

4. ขั้นตอนก่อนการเปิดใช้งาน (Pre-Opening Stage Audit) 

5. ขั้นตอนการตรวจสอบถนนท่ีมีอยู่เดิม (Existing Road Audit) 

         โดยในข้อท่ี 5 นั้นจะเป็นการตรวจสอบเพื่อแก้ไขปัญหาด้านความปลอดภัยของถนนรวมถึงความปลอดภัย

ด้านสิ่งแวดล้อมของถนนที่ไม่เหมาะสม โดยระบุสิ่งที่ต้องการแก้ไขเพื่อให้มีความปลอดภัยมากขึ้น ซึ่งขั้นตอนการ

ตรวจสอบถนนท่ีมีอยู่เดิมนั้นได้รับความนิยมและสนใจอย่างมาก 

2.2.7 การตัดสินใจเลือกวิธีปรับปรุงจุด/บริเวณอันตราย 

เมื่อทราบถึงสาเหตุของอุบัติเหตุและมีการอภิปรายผลระหว่างผู้ท่ีเกี่ยวข้อง ต่อไปจะต้องทำการออกมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขสาเหตุนั้น      
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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(พันตำรวจโท อมรชัย ลีลาขจรจิตร และ พันตำรวจโท ภาณุพงศ์ ภาณุดุลกิตติ , 2558) การปรับปรุงความ

ปลอดภัยทางถนนสามารถทำได้ด้วยการป้องกันสาเหตุท่ีนำไปสู่การเกิดอุบัติเหตุหรือความรุนแรงจากอุบัติเหตุของ

แต่ละบริเวณ สามารถแบ่งตามองค์ประกอบการเกิดอุบัติเหตุได้ดังนี้ 

1. การแก้ไขจุดเส่ียง (การปรับปรุงสภาพถนนและส่ิงแวดล้อม) 

     2. มาตรการเพื่อความปลอดภัย (มาตรการบังคับท่ีอาจเกี่ยวข้องกับคน รถ หรือถนน) 

     3. การลดพฤติกรรมเส่ียง (การบังคับใช้กฎหมายเพื่อความปลอดภัยและการใช้ความรู้) 

➢ การปรับปรุงสภาพถนนและส่ิงแวดล้อม 

การปรับปรุงสภาพถนนและส่ิงแวดล้อมนี้ เป็นมาตรการด้านวิศวกรรม โดยมุ่งเน้นให้เกิดสภาพแวดล้อมของถนนท่ี

ปลอดภัย (Safe Road Environment) ซึ่งหัวข้อท่ีได้รับความนิยมและมีผลชัดเจนมีดังนี้ 

• การเพิ่มระยะการมองเห็น สามารถดำเนินการได้หลายวิธี ยกตัวอย่างเช่น 

-  การตัดต้นไม้บริเวณทางร่วมทางแยก 

-  การติดต้ังไฟฟ้าส่องสว่าง 

-  การติดต้ังวัสดุสะท้อนแสงให้กับวัตถุข้างทางและในทาง 

• การลดความแคบของโค้ง  

การที่โค้งมีรัศมีแคบจะทำให้มีความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุสูงขึ้น ดังนั้น การขยายรัศมีของโค้ง (ไม่น้อยกว่า 200 

เมตร) จะช่วย เพิ่มให้ผู้ใช้รถใช้ถนนมีความปลอดภัยมากขึ้นบริเวณทางโค้ง 

• การเพิ่มแรงเสียดทานของผิวถนน 

แรงเสียดทานของผิวถนนกับยางล้อรถยนต์มีความสำคัญต่อการขับเคลื่อนให้รถสามารถเคลื่อนที่ได้ด้วยความเร็ว

ตามที่ต้องการ ทำให้สามารถควบคุมทิศทางการเคลื่อนที่ของรถได้ตามต้องการของผู้ขับขี่จึงจำเป็นที่จะต้อง

ปรับปรุงผิวถนนให้ดีด้วยการ 

  - การทำความสะอาดถนน 

  - การทำผิวถนนใหม่ (Repave) 

  - การใช้พื้นถนนพิเศษ 

 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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➢ มาตรการเพื่อความปลอดภัย 

ประเทศไทยได้มีการจำแนกเป็นกลุ่มได้เป็น 3 กลุ่มเพื่อความปลอดภัยในการใช้รถและถนนดังนี้ 

-  มาตรการควบคุมสภาพรถ  

-  มาตรการควบคุมคุณสมบัติของผู้ขับขี ่

-  มาตรการควบคุมพฤติกรรมการขับขี ่

➢ การลดพฤติกรรมเส่ียง 

ในการลดพฤติกรรมเส่ียงสามารถดำเนินการ 2 วิธีควบคู่กันดังนี้ 

• การบังคับใช้กฎหมายเพื่อความปลอดภัย 

การบังคับใช้กฎหมายมีวัตถุประสงค์หลักให้มีการใช้รถและถนนด้วยความปลอดภัย 

สำนักงานตำรวจแห่งชาติจึงมีการออกมาตรการในการบังคับกฎหมายเพื่อความปลอดภัยโดยเฉพาะจัดการ

พฤติกรรมเส่ียงในการขับขี่ในรูปแบบต่าง ๆ ยกตัวอย่างเช่น 

 • มาตรการ 3ม 2ข 1ร  

มาตราการรณรงค์ให้ผู้ขับขี่ได้ปฏิบัติตามกฎหมาย ขณะเดียวกันก็เป็นมาตรการในการกวดขันจับกุมและติดตาม

สถิติผลการจับกุมของเจ้าหน้าท่ีตำรวจด้วยเช่นกัน 

 • มาตรการจับจริง 5 จอม  

มาตรการสร้างวินัยจราจรในเรื่องท่ีกระทบต่อผู้ใช้รถใช้ถนนคันอื่นและเส่ียงท่ีจะเกิดอันตราย 

 • มาตรการจับจริงจอมแชท 

มาตรการรณรงค์ไม่ใช้โทรศัพท์มือถือในการขับขี่ด้วยการโทรศัพท์หรือส่งข้อความ 

 • มาตรการ 17 ข้อหาหลัก 

มาตรการท่ีเน้นการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเนื่องในข้อหาท่ีเกี่ยวข้องกับความปลอดภัยทางถนน 

• การทำงานร่วมกับภาคีเครือข่าย 

              ในการสร้างความปลอดภัยทางถนนนั ้นจำเป็นที ่จะต้องมีการประสานและดำเนินงานร่วมกับ

หลากหลายหน่วยงานท้ังภาครัฐและเอกชน โดยภาครัฐท่ีมีหน้าท่ีเกี่ยวข้องโดยตรง ได้แก่ กรมป้องกันและบรรเทา

สาธารณะภัย กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท กรมการขนส่งทางบก และองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นต่าง ๆ ท่ี

รับผิดชอบถนน มีหน้าท่ีโดยตรงในการปรับปรุงดูแลให้ถนนมีความปลอดภัย ส่วนทางด้านเอกชนแม้ไม่ได้มีหน้าท่ี

โดยตรงแต่จะมักจะมีนโยบายสนับสนุนการช่วยเหลือสังคม ยกตัวอย่างเช่น บริษัทประกันภัย เป็นต้น เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2.3   Geographic Information System 

2.3.1 คำนิยามของ GIS 

GIS (Geographic Information System) หรือ ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ คือ ระบบคอมพิวเตอร์ ท่ี

ช่วยในการจัดเก็บ รวบรวม วิเคราะห์ข้อมูล และนำเสนอข้อมูลสารสนเทศ ในรูปแบบท่ีสัมพันธ์กับตำแหน่งในเชิง

พื้นที่ อีกทั้งระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ยังสามารถใช้ในการจัดการและบริหารการใช้ทรัพยากรธรรมชาติและ

ส่ิงแวดล้อม และสามารถติดตามการเปล่ียนแปลงข้อมูลด้านพื้นท่ีให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ  

2.3.2   การประยุกต์โปรแกรมพัฒนาเพื่อวิเคราะห์หาจุดอันตรายของการเกิดอุบัติเหตุจราจร 

• การทำงานเริ่มต้นของระบบ    

การวิเคราะห์จุดอันตรายบนทางหลวงเริ่มต้นด้วยการเปิดโปรแกรม ArcGIS 9.2 โดยการเข้าไปท่ี  

start < All Program < ArcGIS < Arc map หลังจากนั้นให้เรียกใช้งาน Application program ที่ได้

ติดต้ังไปแล้วข้างต้น ดังรูปท่ี 2.8 ลักษณะของ Application program 

รูปท่ี 2.8 ลักษณะของ Application program 
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• การนำเข้าข้อมูล 

การนำเข้าข้อมูลที่จะดำเนินการวิเคราะห์ ได้แก่ ข้อมูลอุบัติเหตุ ,ข้อมูลปริมาณจราจร, ข้อมูล

แสดงลักษณะทางกายภาพของถนนและโครงข่ายทางหลวง Add data จะทำให้“Input file” Dialog 

Box ถูกเปิดขึ้น จากนั้นเลือกข้อมูลที่จะนำเข้าที่ใช้ในการ คำนวณ แล้ว Click ที่ปุ่ม Add ซึ่งไฟล์ข้อมูล

อุบัติเหตุโปรแกรมจะทำการวิเคราะห์และประมวลผลบันทึกข้อมูลไปยัง Excel และเก็บไว้ที่ Desktop จะ

ได้ดังนี้ 

รูปท่ี 2.9 การแสดงการนำเข้าข้อมูล 

• แสดงการเรียกดูรายละเอียดของจุดอันตรายจากอุบัติเหตุ 

การเรียกดูข้อมูลที่ได้จากการคำนวณนั้น สามารถเลือกไปที่เมนูบาร์ข้อมูลทั้ง 9 ชุดผลการเลือก 

ชุดข้อมูลของแต่ละชุดข้อมูลจะแสดงเป็นตารางข้อมูล เรียงลำดับจากถนนช่วงที่มีโอกาสเกิดอุบัติเหตสูุง 

ที่สุดตามลำดับ และเลือกดูข้อมูลจุดอันตรายโดยเลือก ไปที่ตารางข้อมูลของจุดที่แสดง โปรแกรมจะทำ

การ ขยายรูปภาพด้านขวามือของโครงข่ายทางหลวงไปยัง เส้นทางท่ีถูกระบุว่าเป็นจุดอันตราย ดังภาพท่ี 

3 หลังจากนั้นก็เลือกดูรายละเอียดของเส้นทางโดยเลือก ไปยังปุ่ม Identify และ clickไปยังจุดนั้นการ

เรียกดูข้อมูลท่ีได้จากการคำนวณการแสดงผลสามารถแสดงในรูปแผนท่ีและตารางบนจอภาพ และแสดง

ข้อมูลในรูปของเอกสาร Excel 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปท่ี 2.10 แสดงการเรียกดูรายละเอียดของจุดอันตรายจากอุบัติเหตุ 

2.3.3 ตัวอย่างงานวิจัยของจุดและบริเวณอันตรายโดยใช้ GIS 

                  - พื้นท่ีศึกษาและการคำนวณระยะทางด้วย GIS 

งานวิจัยนี้ใช้การคำนวณระยะทางด้วย GIS เพื่อระบุจุดบริเวณอันตรายและช่วยปรับปรุงความปลอดภัย

ทางถนน ในที่นี้จะศึกษาในบริบทตัวเมืองโดย พื้นที่ศึกษาคือเขต “ ลิเฉิง” ที่ตั้งอยู่ในทางตะวันออกของจี่หนาน

ประเทศจีน รูปที่ 2.11 แสดงถนนในพื้นที่ศึกษาจากเหนือจรดใต้ บริเวณนี้ประกอบด้วยถนนเฟยเยว่ ถนนเค่อห

ยวน และถนน Century Avenue ซึ่งเป็นถนนสายหลักในเมืองที่มีสามเลน มีรถเข้ามวิ่งเข้าแต่ละทิศทางจาก

ตะวันตกไปตะวันออกบริเวณนี้ประกอบด้วยถนนชุนฉิว , ถนนชุนชวน , ถนนชุนเซิน และ ถนนชุนโบ ซึ่งเป็นถนน

ในเมืองท่ีมีสองเลนในแต่ละทิศทาง พื้นท่ีบริเวณโดยรอบเต็มไปด้วยที่พักอาศัยและย่านการค้าและมักจะมีอุบัติเหตุ

เกิดขึ้นในบริเวณนี้ท้ังช่วงทางแยกและช่วงถนนหลักเป็นจำนวนมากในช่วงหลายปีท่ีผ่านมา 

รูปท่ี 2.11 ภาพพื้นท่ีศึกษา จาก google map เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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งานวิจัยนี้เลือกใช้ GIS เพื่อใช้คำนวณระยะทางระหว่างจุดเกิดอุบัติเหตุ ปัจจุบันมีการใช้ GIS เพิ่มมากขึ้น

ในการวิจัยความปลอดภัยทางถนนและการวางแผนการจราจร เนื่องจากความสามารถในการจัดการ,แสดงผลและ

วิเคราะห์ข้อมูลเชิงพื้นท่ี เพื่อคำนวณระยะทางเดินทางจริงในภูมิประเทศ จากข้อมูลอุบัติเหตุจราจรของพื้นท่ีศึกษา 

ขั้นตอนโดยละเอียดมีดังนี้ 

1. สร้างโครงข่ายถนน 

1.1 นำเข้าไฟล์ CAD ของเครือข่ายถนน (รวมถึงจุดท่ีเกิดอุบัติเหตุ) ลงในโปรแกรม ArcGISแก้ไข section 

และ node เพื่อบรรจุข้อมูลพื้นฐานต่างๆ ของถนน 

1.2 ระงับการเช่ือมต่อของข้อมูลพื้นฐานของ node แต่ละโหนด 

1.3 ใช้โปรแกรม ArcGIS เพื่อสร้างชุดข้อมูลเครือข่ายถนน ผลลัพธ์จะได้รับดังภาพ 

รูปท่ี 2.12 เครือข่ายของถนน 
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2.4 งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

Reshma E.K, Sheikh Umar Sharif, 2012. [1] การวิเคราะห์อุบัติเหตุรวมถึงการจัดลำดับความสำคัญของจุด

อันตราย (Black spots) โดยการใช้ arcgis10 รวมถึง จุดการเกิดอุบัติเหตุหลักๆ และ รวบรวมข้อมูลที่จำเป็น

สำหรับการวิเคราะห์และตรวจสอบข้อมูลบันทึกของตำรวจจราจร 

Huayun Chen, 2012. [2] วิธีการใช้เทคโนโลยี geocoding และเทคโนโลยีระบุตำแหน่ง VRS-GPS เพื่อบันทึก

อุบัติเหตุจราจรด้วยข้อมูล Geo-spatial จากความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ระหว่างอุบัติเหตุจราจรและองค์ประกอบ

เครือข่ายถนนความสัมพันธ์แบบสองทางถูกกำหนดโดยการคำนวณความสัมพันธ์เชิงพื้นที่นำเสนอวิธีการลด

อุบัติเหตุ สุดท้ายอธิบายการใช้ความสัมพันธ์ระหว่างจุดอันตรายและคุณลักษณะการจราจรเพื่อวิเคราะห์ปัจจัยท่ีทำ

ให้เกิดอุบัติเหตุจราจร 

วุฒิพงษ์ ธรรมศรี, ประสิทธ์ จึงสงวนพรสุข, 2011 [3] เสนอการบ่งชี้จุดอันตรายบนถนนทางหลวงในประเทศ

ไทย ด้วยวิธีอัตราการเกิดอุบัติเหตุวิกฤต ในการวิจัยนี้ได้นำเอาปริมาณจราจร  ความยาวช่วงถนนและค่าทางสถิติท่ี

มีนัยสำคัญมาประกอบในการพิจารณา ทำให้ได้จุดอันตรายมีความน่าเชื่อถือมากขึ้น ซึ่งจากการทำวิจัยพบว่า 

ลักษณะทางกายภาพถนนท่ีมีลักษณะแตกต่างกัน จะมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุต่างกันไปด้วย ในงานวิจัยนี้ได้

พัฒนาโปรแกรมที่ใช้งานบนโปรแกรม ArcGIS 9.2 เพื่อนำมาวิเคราะห์หาจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุซึ่งสามารถ

นำมาใช้งานได้อย่างมีประสิทธิภาพ และจากผลของการใช้โปรแกรมท่ีถูกพัฒนาขึ้นนี้หาจุดอันตรายบนทางหลวงใน

ประเทศไทยสามารถสรุประดับความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจรสูงไปต่ำสำหรับถนนแต่ละประเภท ได้ดังนี้ 

ถนน 6 ช่องจราจรไม่มีฉนวนกั้นกลาง, ถนน 4 ช่องจราจรไม่มีฉนวนกั้นกลาง, ถนน 2 ช่องจราจร, ถนนมากกว่า 6 

ช่องจราจรไม่มีฉนวนกั้นกลาง, ถนนมากกว่า 6 ช่องจราจรมีฉนวนกั้นกลางแต่ไม่มีทางขนาน, ถนน 4 ช่องจราจรมี

ฉนวนกั้นกลางแต่ไม่มีทางขนาน, ถนน    6  ช่องจราจรมีฉนวนกั้นกลางแต่ไม่มีทางขนาน, ถนนมากกว่า 6 ช่อง

จราจรมีฉนวนกั้นกลางและมีทางขนาน และถนน 6 ช่องจราจรมีฉนวนกั้นกลางและมีทางขนาน ซึ่งผลจากการวิจัย

นี้กรมทางหลวงสามารถนำไปใช้เพื่อจัดสรร งบประมาณได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
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วิธีการดำเนินงานวิจัย 

3.1 การรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุ (Data Collection) 

 ขั้นตอนการรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุนั้นทางผู้จัดทำได้ทำการไปเก็บข้อมูลสถิติอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบริเวณเขต

ลาดกระบังจาก 2 แหล่ง ดังนี้ 

1. จากสถานีตำรวจนครบาลจรเข้น้อย ต้ังอยู่ท่ี 140 แขวงทับยาว เขตลาดกระบัง กรุงเทพฯ 10520 โดย

ขอบเขตของข้อมูลนั้นจะเป็นข้อมูลอุบัติเหตุที ่เกิดขึ้นในเขตรับผิดชอบของสถานีตำรวจจรเข้น้อย

เท่านั้น ซึ่งการเก็บสถิติการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้จะเก็บตั้งแต่ช่วงเดือนมกราคมพ .ศ. 2562 ถึงเดือน

สิงหาคมปีพ.ศ.2563 รวมทั้งสิ้นเป็นระยะเวลา 1 ปี 8 เดือน ในส่วนของข้อมูลที่ทำการเก็บมานั้นจะ

ประกอบด้วย วัน/เดือน/ปี ที่เกิดอุบัติเหตุ ลักษณะของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น บริเวณและช่วงถนนที่เกิด

อุบัติเหตุ ซึ่งในแบบฟอร์มบันทึกคดีนั้นไม่ได้ระบุลักษณะของยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุไว้  

รูปท่ี 3.1 ขั้นตอนการเก็บข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุท่ีสถานีตำรวจนครบาลจรเข้น้อย ลาดกระบัง 
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2. จากฐานข้อมูลของประกันภัยผ่านทางเว็บไซต์ https://www.yakdata.org/ โดยนำข้อมูลอุบัติเหตุ

บริเวณเขตลาดกระบังมาเพียงปี พ.ศ. 2562 โดยระบุขอบเขตของถนนให้ใกล้เคียงกับรายการถนน

จากข้อมูลของสถานีตำรวจจรเข้น้อย 

รูปท่ี 3.2 แสดงหน้าเว็บไซต์ท่ีทำการเก็บข้อมูลจำนวนอุบัติเหตุจากฐานข้อมูลประกันภัย 

 

3.2 จัดกลุ่มและแยกประเภทข้อมูลอุบัติเหตุ (Categorize Data) 

 จากข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุท่ีไปทำการเก็บข้อมูลจากสถานีตำรวจและฐานข้อมูลของประกันภัยมานั้น 

ข้อมูลที่เก็บมาได้มีความกระจัดกระจายดังนั้นการจัดกลุ่มของข้อมูลนั้นมีความสำคัญต่อการนำข้อมูลไปใช้ในการ

วิเคราะห์ต่อ ซึ่งในขั้นตอนต่อไปนี้จะเป็นการจัดกลุ่มและแยกประเภทของข้อมูลอุบัติเหตุโดยจะทำการจัดกลุ่มและ

แยกข้อมูลดังนี้ 

➢ แยกข้อมูลตามช่ือถนนท่ีเกิดเหตุจากฐานข้อมูลสถิติของสถานีตำรวจ 

จากข้อมูลสถิติอุบัติเหตุท่ีเก็บมาได้ในตอนแรกนั้นจะทำการแยกข้อมูลอุบัติเหตุตามปีท่ีเกิด

อุบัติเหตุ จากนั้นจะทำการคัดแยกข้อมูลแต่ละปีตามช่ือถนนท่ีเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งประกอบด้วยถนนท้ังหมด 

14 เส้น ได้แก่ ถนนหลวงแพ่ง ถนนขุมทองลำต้อยต่ิง ถนนประชาพัฒนา ถนนเลียบคลองมอญ ถนน

ลาดกระบัง ถนนฉลองกรุง ถนนนิคมนำไกร ถนนสุวรรณภูมิ ถนนประชาร่วมใจ ถนนร่วมพัฒนา ถนนทับ

ยาว ถนนสุวินทวงศ์ ถนนกิ่งแก้ว และถนนสารีบุตร 
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รูปท่ี 3.3 แสดงการจัดชุดข้อมูลอุบัติเหตุจากสถานีตำรวจ 

➢ แยกข้อมูลตามช่ือถนนท่ีเกิดเหตุจากฐานข้อมูลสถิติของประกันภัย 

ซึ่งประกอบด้วยถนนท้ังหมด 12 เส้น ได้แก่ ถนนขุมทองลำต้อยติ่ง ถนนประชาพัฒนา ถนนเลียบ

คลองมอญ ถนนลาดกระบัง ถนนฉลองกรุง ถนนนิคมนำไกร ถนนสุวรรณภูมิ ถนนประชาร่วมใจ ถนนร่วม

พัฒนา ถนนสุวินทวงศ์ ถนนกิ่งแก้ว และถนนหลวงแพ่ง  

3.3 การวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้น (Primary Analysis) 

 ในส่วนนี้เป็นการวิเคราะห์ข้อมูลที่ได้ทำจัดกลุ่มและแยกประเภทข้อมูลแล้ว มาทำการวิเคราะห์เบื้องต้น

เพื่อหาความสัมพันธ์ของสาเหตุหรือปัจจัยท่ีสามารถก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ ซึ่งในการวิเคราะห์นี้จะใช้ชุดเครื่องมือ 2 

ประเภท ได้แก่ การวิเคราะห์ข้อมูลเบื้องต้นโดยใช้โปรแกรม Microsoft Excel และการวิเคราะห์ข้อมูลเบื้องต้น

โดยใช้โปรแกรม Geographic Information System (GIS) โดยแบ่งหัวข้อการวิเคราะห์ดังต่อไปนี้ 

3.3.1 การวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้นโดยใช้โปรแกรม Microsoft Excel 

 การวิเคราะห์ข้อมูลเบ้ืองต้นโดยใช้ Microsoft Excel จะแบ่งรูปแบบการวิเคราะห์ ดังนี้ 

➢ การวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้นบนพืน้ฐานข้อมูลจากสถานีตำรวจในปีพ.ศ.2562 

การวิเคราะห์ข้อมูลในปี 2562 นี้จะทำการวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ของจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นกับ

ปัจจัยต่างๆ ซึ่งประกอบด้วย  
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1) การวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุในช่วงถนนเขตลาดกระบัง  

2) การวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุแยกตามลักษณะการเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกช่วงถนน  

3) การวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุกับช่วงเดือนท่ีเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกถนน  

4) การวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุกับช่วงวันท่ีเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกถนน  

5) การวิเคราะห์อุบัติเหตุกับช่วงเวลาเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกถนน  

➢ การวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้นบนพืน้ฐานข้อมูลจากระบบประกันภัยในปพี.ศ.2562  

ในส่วนของข้อมูลจากประกันภัยนั้นจะนำจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในช่วงถนนต่างๆ มาวิเคราะห์

เพื่อนำไปประกอบการตัดสินใจในการเลือกจุดอันตราย ในหัวข้อท่ี 3.4 ต่อไป 

➢ การวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้นบนพืน้ฐานข้อมูลจากสถานีตำรวจในปีพ.ศ. 2563 

เนื่องจากข้อมูลสถิติอุบัติเหตุท่ีทำการเก็บมาจากสถานีตำรวจนั้นมีข้อมูลถึงเพียงแค่เดือนสิงหาคม

เท่านั้น ดังนั้นการวิเคราะห์ข้อมูลในปี 2563 นี้จะทำการวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ของจำนวน

อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับปัจจัยต่างๆ ซึ่งอยู่ภายใต้ระยะเวลาทั้งสิ้น 8 เดือน โดยประกอบด้วยหัวข้อการ

วิเคราะห์ดังนี้  

1) การวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุในช่วงถนนเขตลาดกระบัง  

2) การวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุแยกตามลักษณะการเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกช่วงถนน  

3) การวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุกับช่วงเดือนท่ีเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกถนน  

4) การวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุกับช่วงวันท่ีเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกถนน  

5) การวิเคราะห์อุบัติเหตุกับช่วงเวลาเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกถนน  

➢ การวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุบนพื้นฐานข้อมูลจากสถานีตำรวจ ในกรณีเปิด-ปิดภาคเรียนของ

สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

 การวิเคราะห์ในกรณีปิดและเปิดภาคเรียนของสถาบันจะใช้ข้อมูลจำนวนอุบัติเหตุรายเดือนในปี

พ.ศ.2562 มาพิจารณาเท่านั้น โดยระยะเวลาในการเปิดภาคเรียนจะอยู่ในช่วงเดือนมกราคม-

พฤษภาคม และ สิงหาคม-ธันวาคม ส่วนระยะเวลาในการปิดการเรียนการสอนจะอยู่ในช่วงเดือน

มิถุนายนและกรกฎาคม  
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➢ การวิเคราะห์ข้อมูลเบื้องต้นบนพื้นฐานข้อมูลจากสถานีตำรวจ ในกรณีก่อนและหลังเกิดการ

ระบาดของ COVID-19 

 เนื่องจากสถานการณ์การระบาดของไวรัส COVID-19 ทางผู้จัดทำจึงเล็งเห็นว่าการระบาดครั้ง

นี้ส่งผลต่อประเทศไทยในทุกๆด้าน รวมถึงด้านการขนส่ง การเดินทางต่างๆย่อมลดน้อยลง จึงทำให้

ปริมาณการเดินทางนั้นลดลง อาจส่งผลต่อจำนวนการเกิดอุบัติเหตุได้ ดังนั้นจึงได้ทำการวิเคราะห์

ข้อมูลอุบัติเหตุในกรณีท่ีมีการระบาดของไวรัส COVID-19 ดังนี้ 

1) การวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุกรณีก่อนการแพร่ระบาดซึ่งอยู่ในช่วงปี 2562 และช่วงการแพร่

ระบาดของ COVID-19 ในช่วงปี 2563 โดยการเปรียบเทียบช่วง 13 มกราคม ถึง 27 สิงหาคม  

2) การวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นก่อนและหลังของการประกาศ Curfew  

              3)  การวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุที ่เกิดขึ ้นช่วงเวลากลางวันและกลางคืนในช่วงของการประกาศ 

Curfew  

➢ การวิเคราะห์ข้อมูลเบื้องต้นบนพื้นฐานข้อมูลจากสถานีตำรวจ เปรียบเทียบกันระหว่างปี 

2562 และปี 2563 

เนื่องจากข้อมูลอุบัติเหตุท่ีทำการเก็บรวมรวมมานั้นในปี 2563 สามารถเก็บข้อมูลมาได้เพียง 

8 เดือนเท่านั้น ดังนั้นในการเปรียบเทียบในหัวข้อนี้จะกระทำการเปรียบเทียบโดยใช้ระยะเวลาการ

เปรียบเทียบทั้งหมด 8 เดือน (มกราคม-สิงหาคม) ของทั้ง 2 ปี ซึ่งได้ทำการเปรียบเทียบในหัวข้อ

ต่างๆดังต่อไปนี้ 

1) การเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุในรายวันของ 8 เดือนแรกในปี 2562 และ 2563  

2) การเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุในรายเดือนของปี 2562 และ 2563  

3) การเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุในช่วงต้นเดือน(1 สัปดาห์แรก)ของ 8 เดือนแรกในปี 2562 และ 

2563  

4) การเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุในช่วงสิ้นเดือน(1 สัปดาห์สุดท้าย)ของ 8 เดือนแรกในปี 2562 

และ 2563   
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3.3.2 การวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้นโดยใช้โปรแกรม Geographic Information System (GIS) 

ในการวิเคราะห์ด้วยโปรแกรม Geographic Information System (GIS) นั้นจะเป็นการวิเคราะห์โดยใช้

ค่าพิกัดเพื่อระบุตำแหน่งอุบัติเหตุที ่เกิดขึ้นซึ ่งจะแสดงผลออกมาเป็นรูปภาพ ทำให้ผู้ทำการวิเคราะห์สามารถ

มองเห็นภาพของความถี่ของข้อมูลอุบัติเหตุได้ เช่น ความถี่ของลักษณะการเกิดอุบัติเหตุในบริเวณพื้นที่ โดยจะ

แทนจุดแต่ละสีแทนลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ ซึ่งผู้วิเคราะห์ก็จะสามารถสรุปได้เบ้ืองต้นว่าลักษณะอุบัติเหตุแบบใด

เกิดมากท่ีสุด  

3.4 การเลือกจุดอันตราย (Black Spot Selection) 

 จากการวิเคราะห์ข้อมูลเบื ้องต้นในหัวข้อที ่ 3.3 โดยใช้โปรแกรม Microsoft Excel และโปรแกรม 

Geographic Information System (GIS) ทางผู้จัดทำได้นำชุดข้อมูลท่ีกล่าวมาทำการเลือกจุดอันตรายท่ีจะศึกษา

ในครั ้งนี ้โดยจะเลือกจากบริเวณที ่มีจำนวนการเกิดอุบัติเหตุหรือความถี ่ในการเกิดอุบัต ิเหตุ (Accident 

Frequency) สูงสุด  

3.5 การสำรวจพ้ืนท่ีท่ีจะทำการศึกษาจุดเสี่ยงอันตราย (Survey) 

 การสำรวจพื้นท่ีท่ีจะทำการศึกษานั้นทางผู้จัดทำได้ทำการแบ่งหัวข้อท่ีจะทำการสำรวจเก็บข้อมูลท้ังหมด

ออกเป็น 4 หัวข้อดังต่อไปนี้ 

3.5.1 สภาพทั่วไป  

เป็นการเก็บข้อมูลทางกายภาพของพื้นที่ในซอยลาดกระบัง 54 และบริเวณใกล้เคียงที่เชื่อมต่อ เช่น 

ระยะทางของถนนลาดกระบัง 54 จำนวนช่องจราจร ความกว้างของช่องจราจร ถนนท่ีเช่ือมต่อกับถนนลาดกระบัง 

54 ความกว้างทางเท้า ความกว้างไหล่ทาง รัศมีเล้ียงโค้งบริเวณทางแยก ชนิดวัสดุปูผิวทาง ฯลฯ 

3.5.2 ข้อมูลอุบัติเหตุบนพื้นที่ซอยลาดกระบัง 54 

จากข้อมูลสถิติที่เก็บมาได้นั้นจะทำการคัดแยกข้อมูลอุบัติเหตุเฉพาะบริเวณซอบลาดกระบัง 54 อีกหนึ่ง

ครั้งเพื่อใช้ทำการวิเคราะห์ต่อไป 
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3.5.3 ปริมาณจราจร (Traffic volume) 

ทางผู้จัดทำได้ทำการเก็บปริมาณจราจรในซอยลาดกระบัง 54 โดยใช้การบันทึกวิดิโอผ่านกล้องและนำมา

จดบนัทึกภายหลังซึ่งการเก็บปริมาณจราจรนั้นจะเก็บท้ังช่วงเช้า ช่วงกลางวันและช่วงเย็น โดยเก็บในระยะเวลา 15 

นาทีแล้วนำมาแปรเป็น1ช่ัวโมง และนำค่ามาคำนวณให้เป็นหน่วยเดียวกันกับรถยนต์ส่วนบุคคล (Passenger Car 

Unit, PCU) จากนั้นนำมาคำนวณหาค่า V/C ratio เพื่อนำมาเปรียบเทียบหาระดับการให้บริการ (Level of 

Service, LOS) ของถนนเส้นนี้ดังตาราง 3.1 

ระดับการ

ให้บริการ 

 

V/C Ratio 

 

รายละเอียด 

A 0-0.35 การจราจรเคลื่อนที่ได้ดี โดยไม่มีการติดขัด 

B 0.351 – 0.54 
เคลื่อนที่ได้สม่ำเสมอในระดับความเร็วสูง แต่ความเร็วเฉลี่ยลดลงเน่ืองจากความล่าช้า

ในช่วงทางแยก และปัญหาที่เกิดข้ึนระหว่างยานพาหนะ 

C 0.541 – 0.77 การจราจรยังคงเป็นไปอย่างคงที่ แต่เริ่มมีอันตรายมากข้ึน 

D 0.771 – 0.93 
เคลื่อนที่ได้คงที่ในความเร็วต่ำ การจราจรเริ่มไม่แน่นอน และอาจเปลี่ยนแปลงได้ในทุก

ขณะ 

E 0.931 – 1.00 
การเคลื่อนที่ไม่ต่อเน่ือง ปริมาณการจราจรเต็มมความสามารถในการรองรับ และหยุด

น่ิงเป็นระยะ แต่ไม่มีการสะสมตัวเป็นจำนวนมากท่ีต้นทาง 

F >1.00 
เคลื่อนที่ได้อย่างลำบาก รถหยุดน่ิงสะสมเป็นระยะทางยาว เน่ืองจากการติดขัดที่

ปลายทาง 

ตารางท่ี 3.1แหล่งท่ีมา: คณะกรรมการวิจัยการขนส่ง, คู่มือความสามารถรองรับการจราจรของทางหลวง, รายงาน

พิเศษ 209, สภาวิจัยแห่งชาติ, วอซิงตัน ดี.ซ.ี, 1985 

3.5.4 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนถือเป็นขั้นตอนสำคัญของการศึกษาในครั้งนี้ เนื่องจากการลงไป

สำรวจและตรวจสอบจะทำให้มองเห็นถึงปัญหาและสามารถคิดวิธีแก้ไขปัญหาได้ง่ายขึ้น โดยการลงไปทำการ

ตรวจสอบในครั้งนี้ จะทำการตรวจสอบท้ังในช่วงกลางวัน และช่วงกลางคืน เพื่อให้การสำรวจนั้นครอบคลุมปัญหา

ให้ได้มากท่ีสุด 
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3.6 เสนอแนะแนวทางการแกไ้ขพ้ืนท่ีหรือจุดอันตราย (Proposed the Solution to Black 

Spot Management) 

จากการได้ลงพื้นที่สำรวจและเก็บข้อมูลต่างๆในพื้นที่บริเวณซอยลาดกระบัง 54 เช่น การเก็บข้อมูล

ปริมาณจราจรและข้อมูลทางกายภาพของถนน การตรวจสอบตวามปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) ทาง

คณะผู้จัดทำจึงได้ทำการนำชุดข้อมูลทั้งหมดมาทำการวิเคราะห์หาแนวทางแก้ไขปัญหาบริเวณที่เป็นอันตรายต่อ

ผู้ใช้ทางและนำเสนอแนวทางแก้ไขปัญหาต่อไป 

3.7 คาดการณ์สาเหตุของปัญหาท่ีอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ (Anticipate the Possible Causes 

of Accident) 

 จากข้อมูลสถิติอุบัติเหตุท่ีได้ทำการวิเคราะห์ในหัวข้อท่ี 3.3 และการลงสำรวจตรวจสอบความปลอดภัย

ทางถนน (Road Safety Audit) ทำให้ทราบถึงปัญหาเบ้ืองต้นท่ีอาจก่อให้เกิดอันตรายต่อผู้ใช้ทางและก่อให้เกิด

อุบัติเหตุได้ ท้ังนี้ทางผู้จัดทำจึงได้นำข้อมูลท้ังสองอย่างท่ีกล่าวมา นำมาวิเคราะห์ร่วมกันเพื่อคาดการณ์สาเหตุท่ี

อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุบริเวณถนนซอยลาดกระบัง 54   
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ผลการดำเนินงานวิจัย 

4.1 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้นในบริเวณเขตลาดกระบัง 

 จากการวิเคราะห์ข้อมูลเบื ้องต้นในหัวข้อ 3.3 โดยใช้โปรแกรม Microsoft Excel และ โปรแกรม 

Geographic Information System (GIS) สามารถสรุปผลการวิเคราะห์โดยแบ่งเป็นหัวข้อย่อยได้ดังนี้ 

4.1.1 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้นโดยใช้โปรแกรม Microsoft Excel  

จากผลการวิเคราะห์โดยใช้โปรแกรม Microsoft Excel ได้ผลการวิเคราะห์โดยแบ่งออกเป็น 6 

หัวข้อดังต่อไปนี้ 

➢ ผลการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้นบนพืน้ฐานข้อมูลจากสถานีตำรวจในปีพ.ศ.2562 

ผลการวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุในช่วงถนนเขตลาดกระบัง ดังแสดงในตารางท่ี 4.1 และรูปท่ี 4.1 

ชื่อถนน จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) ร้อยละ 

หลวงแพ่ง 104 26.53 

ขุมทอง-ลำต้อยต่ิง 19 4.85 

ประชาพัฒนา 60 15.31 

เลียบคลองมอญ 17 4.34 

ลาดกระบัง 125 31.89 

ฉลองกรุง 57 14.54 

นิคมนำไกร 3 0.77 

ร่วมพัฒนา 1 0.26 

ทับยาว 4 1.02 

ถนนหลวงพรต-ท่านเลี่ยม 2 0.51 

รวม 392 100.00 

ตารางท่ี 4.1 แสดงจำนวนอุบัติเหตุในทุกช่วงถนนบริเวณเขตลาดกระบัง 
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รูปท่ี 4.1 แสดงสัดส่วนจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบนช่วงถนนในบริเวณลาดกระบังประจำปี 2562 

 

 

ผลการวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุแยกตามลักษณะการเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกช่วงถนน ดัง

แสดงในตารางท่ี 4.2 และรูปท่ี 4.2 

ลักษณะอุบัติเหตุ จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) ในระยะเวลา 1 ปี ร้อยละ 

เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย 191 48.72 

เฉ่ียวชน มีผู้ได้รับบาดเจ็บ 7 1.79 

เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย มีผู้ได้รับบาดเจ็บ 96 24.49 

ผู้อื่นถึงแก่ความตาย 22 5.61 

ขับรถโดยประมาท ทรัพย์สินเสียหาย มี

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 

35 8.93 

ขับรถโดยประมาท มีผู้ได้รับบาดเจ็บ 18 4.59 

ขับรถโดยประมาท ทรัพย์สินเสียหาย 23 5.87 

รวม 392 100.00 

ตารางท่ี 4.2 แสดงจำนวนอุบัติเหตุจำแนกตามลักษณะการเกิดอุบัติเหตุบริเวณเขตลาดกระบัง 
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รูปท่ี 4.2 แสดงสัดส่วนจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบนช่วงถนนในบริเวณลาดกระแยกตามลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ

ประจำปี 2562 
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ผลการวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุกับช่วงเดือนที่เกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกถนน ดังแสดงใน

ตารางท่ี 4.3 และรูปท่ี 4.3 

เดือน 
จำนวนอุบัติเหตุ 

(คร้ัง) 
ร้อยละ 

มกราคม 42 10.71 

กุมภาพันธ์ 37 9.44 

มีนาคม 32 8.16 

เมษายน 36 9.18 

พฤษภาคม 37 9.44 

มิถุนายน 42 10.71 

กรกฎาคม 37 9.44 

สิงหาคม 29 7.40 

กันยายน 27 6.89 

ตุลาคม 23 5.87 

พฤศจิกายน 22 5.61 

ธันวาคม 28 7.14 

รวม 392 100.00 

ตารางท่ี 4.3 แสดงจำนวนอุบัติเหตุจำแนกตามเดือนท่ีเกิดอุบัติเหตุบริเวณเขตลาดกระบัง 

 

รูปท่ี 4.3 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบนช่วงถนนในบริเวณลาดกระกับเดือนในปี 2562 

มกรำคม กุมภำพันธ์ มีนำคม เมษำยน พกฤษภำคม มิถนุำยน กรกฎำคม สิงหำคม กันยำยน ตุลำคม พฤศจิกำยน ธันวำคม

จ ำนวนอุบติัเหตุ (ครัง้) 42 37 32 36 37 42 37 29 27 23 22 28

0
5
10
15
20
25
30
35
40
45
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ผลการวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุกับช่วงวันท่ีเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกถนน ดังแสดงในตาราง

ท่ี 4.4 และรูปท่ี 4.4 

 วัน จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) ร้อยละ 

จันทร์ 51 13.01 

อังคาร 61 15.56 

พุธ 40 10.20 

พฤหัส 47 11.99 

ศุกร์ 78 19.90 

เสาร ์ 62 15.82 

อาทิตย ์ 53 13.52 

รวม 392 100.00 

ตารางท่ี 4.4 แสดงจำนวนอุบัติเหตุจำแนกตามวันท่ีเกิดอุบัติเหตุบริเวณเขตลาดกระบัง 

 

รูปท่ี 4.4 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบนช่วงถนนในบริเวณลาดกระกับวันในปี 2562 
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ผลการวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุกับช่วงเวลาเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกถนน ดังแสดงในตาราง

ท่ี 4.5 และรูปท่ี 4.5  

ช่วงเวลา 
จำนวนอุบัติเหตุ 

(คร้ัง) 
ร้อยละ 

00.01-1.00 12 3.06 

1.01-2.00 12 3.06 

2.01-3.00 8 2.04 

3.01-4.00 3 0.77 

4.01-5.00 5 1.28 

5.01-6.00 8 2.04 

6.01-7.00 24 6.12 

7.01-8.00 45 11.48 

8.01-9.00 22 5.61 

9.01-10.00 14 3.57 

10.01-11.00 19 4.85 

11.01-12.00 15 3.83 

12.01-13.00 6 1.53 

13.01-14.00 17 4.34 

14.01-15.00 12 3.06 

15.01-16.00 18 4.59 

16.01-17.00 20 5.10 

17.01-18.00 28 7.14 

18.01-19.00 20 5.10 

19.01-20.00 37 9.44 

20.01-21.00 17 4.34 

21.01-22.00 20 5.10 

22.01-23.00 6 1.53 

23.01-00.00 4 1.02 

รวม 392 100.00 

 

ตารางท่ี 4.5 แสดงจำนวนอุบัติเหตุจำแนกตามช่วงเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุบริเวณเขตลาดกระบัง 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปท่ี 4.5 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบนช่วงถนนในบริเวณลาดกระกับช่วงเวลาเดือนในปี 

2562 
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กรำฟแสดงควำมสัมพันธร์ะหว่ำงจ ำนวนอุบัตเิหตกัุบช่วงเวลำ

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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➢ ผลการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้นบนพืน้ฐานข้อมูลจากระบบประกันภัยในปีพ.ศ.2562  

ในส่วนของข้อมูลจากประกันภัยนั้นจะนำจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในช่วงถนนต่างๆ มาวิเคราะห์

เพื่อนำไปประกอบการตัดสินใจเลือกจุดอันตราย ในหัวข้อที่ 3.4 ซึ่งจำนวนอุบัติเหตุที ่เกิดขึ ้นจาก

ฐานข้อมูลของประกันภัยนั้นจะแสดงไว้ในตารางท่ี 4.6 

ชื่อถนน 
จำนวนอุบัติเหตุ 

(คร้ัง) 

ฉลองกรุง 231 

สุวินทวงศ ์ 132 

ประชาพัฒนา 74 

ประชาร่วมใจ 72 

เลียบคลองมอญ 68 

ขุมทอง ลำต้องต่ิง 23 

ร่วมพัฒนา 11 

ลาดกระบัง 424 

หลวงแพ่ง 84 

นิคมนำไกร 7 

ก่ิงแก้ว 24 

สุวรรณภูม ิ 5 

ตารางท่ี 4.6 แสดงจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในแต่ละช่วงถนนในเขตลาดกระบังประจำปี พ.ศ.2562 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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➢ ผลการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้นบนพืน้ฐานข้อมูลจากสถานีตำรวจในปีพ.ศ. 2563 

เนื่องจากข้อมูลสถิติอุบัติเหตุท่ีทำการเก็บมาจากสถานีตำรวจนั้นมีข้อมูลถึงเพียงแค่เดือนสิงหาคม

เท่านั้น ดังนั้นผลการวิเคราะห์ข้อมูลในปี 2563 นี้จะเป็นผลการวิเคราะห์หาความสัมพันธ์ของจำนวน

อุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นกับปัจจัยต่างๆ ซึ่งอยู่ภายใต้ระยะเวลาท้ังส้ิน 8 เดือน โดยประกอบด้วยหัวข้อดังนี้  

ผลการวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุในช่วงถนนเขตลาดกระบัง ดังแสดงในตารางท่ี 4.7 และรูปท่ี 4.6 

ชื่อถนน 
จำนวนอุบัติเหตุ 

(คร้ัง) 
ร้อยละ 

หลวงแพ่ง 42 22.11 

ขุมทอง-ลำต้อยต่ิง 9 4.74 

ประชาพัฒนา 24 12.63 

เลียบคลองมอญ 6 3.16 

ลาดกระบัง 65 34.21 

ฉลองกรุง 26 13.68 

นิคมนำไกร 4 2.11 

สุวรรณภูมิ 4 2.11 

ประชาร่วมใจ 1 0.53 

ร่วมพัฒนา 4 2.11 

ทับยาว 3 1.58 

ก่ิงแก้ว 1 0.53 

สารีบุตร 1 0.53 

รวม 190 100.0 

ตารางท่ี 4.7 แสดงจำนวนอุบัติเหตุในทุกช่วงถนนบริเวณเขตลาดกระบัง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 4.6 แสดงสัดส่วนจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบนช่วงถนนในบริเวณลาดกระบังประจำปี 2563 (8 เดือน) 
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สัดส่วนจ ำนวนอุบัตเิหตุทีเ่กิดขึน้แยกตำมถนนในบริเวณลำดกระบัง

หลวงแพ่ง

ขุมทอง-ล ำตอ้ยติ่ง

ประชำพฒันำ

เลียบคลองมอญ

ลำดกระบงั

ฉลองกรุง

นิคมน ำไกร

สวุรรณภมูิ

ประชำรว่มใจ

รว่มพฒันำ

ทบัยำว

กิ่งแกว้

สำรบีุตร

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ผลการวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุแยกตามลักษณะการเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกชว่ง

ถนน ดังแสดงในตารางท่ี 4.8 และรูปท่ี 4.7 

ลักษณะอุบัติเหตุ 
จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) 

ในระยะเวลา 8 เดือน 
ร้อยละ 

เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย 74 38.9 

เฉ่ียวชน มีผู้ได้รับบาดเจ็บ 5 2.6 

เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย มี

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 
84 44.2 

ผู้อื่นถึงแก่ความตาย 4 2.1 

ขับรถโดยประมาท ทรัพย์สินเสียหาย มี

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 
8 4.2 

ขับรถโดยประมาท มีผู้ได้รับบาดเจ็บ 8 4.2 

ขับรถโดยประมาท ทรัพย์สินเสียหาย 7 3.7 

รวม 190 100.0 

ตารางท่ี 4.8 แสดงจำนวนอุบัติเหตุจำแนกตามลักษณะการเกิดอุบัติเหตุบริเวณเขตลาดกระบัง 

รูปท่ี 4.7 แสดงสัดส่วนจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบนช่วงถนนในบริเวณลาดกระแยกตามลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ

ประจำปี 2563 (8 เดือน) 

39%

3%

44%

2%
4% 4% 4%

สัดส่วนจ ำนวนอุบัตเิหตุทีเ่กิดขึน้แยกตำมลักษณะกำรเกิดอุบัตเิหตุ

เฉ่ียวชน ทรพัยสิ์นเสียหำย

เฉ่ียวชน มีผูไ้ดร้บับำดเจ็บ

เฉ่ียวชน ทรพัยสิ์นเสียหำย มีผูไ้ดร้บับำดเจ็บ

ผูอ้ื่นถงึแก่ควำมตำย

ขับรถโดยประมำท ทรพัยสิ์นเสียหำย มี

ผูไ้ดร้บับำดเจ็บ
ขับรถโดยประมำท มีผูไ้ดร้บับำดเจ็บ

ขับรถโดยประมำท ทรพัยสิ์นเสียหำย 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ผลการวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุกับช่วงเดือนที่เกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกถนน ดัง

แสดงในตารางท่ี 4.9 และรูปท่ี 4.8 

เดือน จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) ร้อยละ 

มกราคม 40 21.1 

กุมภาพันธ ์ 38 20.0 

มีนาคม 34 17.9 

เมษายน 17 8.9 

พฤษภาคม 28 14.7 

มิถุนายน 23 12.1 

กรกฎาคม 3 1.6 

สิงหาคม 7 3.7 

รวม 190 100.0 

ตารางท่ี 4.9 แสดงจำนวนอุบัติเหตุจำแนกตามเดือนท่ีเกิดอุบัติเหตุบริเวณเขตลาดกระบัง 

รูปท่ี 4.8 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบนช่วงถนนในบริเวณลาดกระกับเดือนในปี 2563 

(มกราคม-สิงหาคม) 

 

 

 

มกรำคม กุมภำพันธ์ มีนำคม เมษำยน พกฤษภำคม มิถนุำยน กรกฎำคม สิงหำคม

จ ำนวนอุบติัเหตุ (ครัง้) 41 37 34 17 28 23 3 7
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กราฟแสดงความสัมพันธ์ระหว่างจ านวนอบัุติเหตุกับเดือน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ผลการวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุกับช่วงวันท่ีเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกถนน ดังแสดง

ในตารางท่ี 4.10 และรูปท่ี 4.9 

วัน จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) ร้อยละ 

จันทร ์ 32 16.8 

อังคาร 22 11.6 

พุธ 21 11.1 

พฤหัสบดี 31 16.3 

ศุกร์ 32 16.8 

เสาร ์ 28 14.7 

อาทิตย ์ 24 12.6 

รวม 190 100 

ตารางท่ี 4.10 แสดงจำนวนอุบัติเหตุจำแนกตามวันท่ีเกิดอุบัติเหตุบริเวณเขตลาดกระบัง 

 

รูปท่ี 4.9 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบนช่วงถนนในบริเวณลาดกระกับวันในปี 2563 
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กราฟแสดงความสัมพันธ์ระหว่างจ านวนอบัุติเหตุกับวัน

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ผลการวิเคราะห์อุบัติเหตุกับช่วงเวลาเกิดอุบัติเหตุในเขตลาดกระบังของทุกถนน ดังแสดงในตารางท่ี 4.11 

และรูปท่ี 4.10 

ช่วงเวลา จำนวนอุบัติเหตุ ร้อยละ 

00.01-1.00  6 3.2% 

1.01-2.00 2 1.1% 

2.01-3.00 2 1.1% 

3.01-4.00 2 1.1% 

4.01-5.00 3 1.6% 

5.01-6.00 3 1.6% 

6.01-7.00 8 4.2% 

7.01-8.00 5 2.6% 

8.01-9.00 13 6.8% 

9.01-10.00 5 2.6% 

10.01-11.00 5 2.6% 

11.01-12.00 11 5.8% 

12.01-13.00 11 5.8% 

13.01-14.00 8 4.2% 

14.01-15.00 10 5.3% 

15.01-16.00 5 2.6% 

16.01-17.00 16 8.4% 

17.01-18.00 20 10.5% 

18.01-19.00 13 6.8% 

19.01-20.00 14 7.4% 

20.01-21.00 12 6.3% 

21.01-22.00 8 4.2% 

22.01-23.00 4 2.1% 

23.01-00.00 4 2.1% 

รวม 190 100.0% 

ตารางท่ี 4.11 แสดงจำนวนอุบัติเหตุจำแนกตามช่วงเวลาท่ีเกิดอุบัติเหตุบริเวณเขตลาดกระบัง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 4.10 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างจำนวนอุบติัเหตุท่ีเกิดขึ้นบนช่วงถนนในบริเวณลาดกระกับช่วงเวลาเดือนใน

ปี 2562 ( 8 เดือน) 
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กรำฟแสดงควำมสัมพันธร์ะหว่ำงจ ำนวนอุบัตเิหตกัุบช่วงเวลำ
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➢ ผลการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุบนพื้นฐานข้อมูลจากสถานีตำรวจ ในกรณีเปิด-ปิดภาคเรียน

ของสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง 

เดือน 
จำนวนอุบัติเหตุ 

(คร้ัง) 
ร้อยละ 

มกราคม 42 10.71 

กุมภาพันธ ์ 37 9.44 

มีนาคม 32 8.16 

เมษายน 36 9.18 

พฤษภาคม 37 9.44 

มิถุนายน 42 10.71 

กรกฎาคม 37 9.44 

สิงหาคม 29 7.40 

กันยายน 27 6.89 

ตุลาคม 23 5.87 

พฤศจิกายน 22 5.61 

ธันวาคม 28 7.14 

รวม 392 100.00 

ตารางท่ี 4.12 แสดงจำนวนอุบัติเหตุรายเดือนในปี 2562 

ช่วงเวลา จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) 

เปิดเทอม(ม.ค-พ.ค,ส.ค-ธ.ค) 313 

ปิดเทอม(มิ.ย-ก.ค) 79 

รวม 392 

ตารางท่ี 4.13 แสดงจำนวนอุบัติเหตุในช่วงเปิดเทอมและปิดเทอมของสถาบัน 

 

 

 

 

 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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➢ ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเบื้องต้นบนพื้นฐานข้อมูลจากสถานีตำรวจ ในกรณีก่อนและหลังเกิด

การระบาดของ COVID-19 

 จากการวิเคราะห์ข้อมูลได้ผลการวิเคราะห์ ดังนี้ 

1) ผลการวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุกรณีก่อนการแพร่ระบาดซึ่งอยู่ในช่วงปี 2562 และช่วงการแพร่

ระบาดของ COVID-19 ในช่วงปี 2563 โดยการเปรียบเทียบช่วง 13 มกราคม ถึง 27 สิงหาคม ดัง

แสดงในตารางท่ี 4.14 และรูปท่ี 4.11 

ปีพ.ศ. จำนวนอุบัติเหตุที่เกิด

(คร้ัง) 

หมายเหตุ 

2562 273 พิจารณาในช่วง 13 

มกราคม- 27 สิงหาคม 2563 181 

ตารางท่ี 4.14 แสดงจำนวนอุบัติเหตุในช่วงก่อนการแพร่ระบาด (ปี 2562) และในช่วงการแพร่ระบาดของ COVID-

19 (ปี 2563) 

รูปท่ี 4.11 แสดงจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในช่วงก่อนเกิดการระบาดและช่วงท่ีเกิดการระบาดแล้วของ COVID-19 

 

 

ปี2562 ปี2563

จ ำนวนอบุตัิเหตุ 273 181
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จ  ำนวนอบุตัเิหตท่ีุเกิดขึน้ เทียบปี2562และปี2563 ในเดือนท่ีเกิดกำรแพรร่ะบำด

covid-19ในไทย (13 มกรำคม- 27 สงิหำคม)

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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2)   ผลการวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นก่อนและหลังของการประกาศเคอร์ฟิว ดังแสดงในตาราง

ท่ี 4.15 และรูปท่ี 4.12 

 

 

 

 

ตารางท่ี 4.15แสดงจำนวนอุบัติเหตุในช่วงก่อนและหลังการประกาศเคอร์ฟิว 

 

 

รูปท่ี 4.12 แสดงจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในช่วงก่อนและหลัง เคอร์ฟิว (พิจารณา 2 เดือนก่อนและหลัง) 

 

 

 

วันที ่ จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) หมายเหตุ 

2 กุมภาพันธ์ - 2 เมษายน (2เดือน) 69 ช่วงของการ curfew 

ต้ังแต่วันที่ 3 เมษายน 

2563 - 14 มิถุนายน 

2563 

 

15 มิถุนายน - 15 สิงหาคม (2เดือน) 15 

เดือน 2 กมุภำพนัธ ์- 2 เมษำยน (2เดือน) เดือน 15 มิถนุำยน - 15 สงิหำคม (2เดือน)

จ ำนวนอบุตัิเหตุ 69 15
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จ ำนวนอุบัตเิหตุช่วงเวลำก่อนและหลังกำรประกำศเคอรฟิ์ว

(2เดอืน)

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3) ผลการวิเคราะห์จำนวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นช่วงเวลากลางวันและกลางคืนในช่วงของการประกาศ 

เคอร์ฟิว ดังแสดงในตารางท่ี 4.16 และรูปท่ี 4.13 

ช่วงเวลา จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) หมายเหตุ 

กลางวัน (6AM-

6PM) 
38 

ช่วงของการ curfew ต้ังแต่วันที่ 3 เมษายน 

2563 - 14 มิถุนายน 2563 

 กลางคืน (6PM-

6AM) 
17 

ตารางท่ี 4.16 แสดงจำนวนอุบัติเหตุช่วงกลางวันและกลางคืนในช่วงการประกาศเคอร์ฟิว 

 

 

รูปท่ี 4.13 แสดงจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในกลางวันและกลางคืนของช่วงการประกาศเคอร์ฟิว 

 

 

 

 

 

กลำงวนั (6AM-6PM) กลำงคืน (6PM-6AM)

จ ำนวนอบุตัิเหตุ 38 17
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จ ำนวนอุบัตเิหตชุ่วงกลำงวัน-กลำงคืน 

ช่วงกำรประกำศเคอรฟิ์ว (3เมษำยน - 14 มิถุนำยน)

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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➢ ผลการวิเคราะห์ข้อมูลเบื้องต้นบนพื้นฐานข้อมูลจากสถานีตำรวจ เปรียบเทียบกันระหว่างปี 

2562 และปี 2563 

ได้ผลการวิเคราะห์เปรียบเทียบในหัวข้อต่างๆดังต่อไปนี้ 

1) ผลการเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุในรายวันของ 8 เดือนแรกในปี 2562 และ 2563 ดังแสดงใน

ตารางท่ี 4.17 และรูปท่ี 4.14 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตารางท่ี 4.17 แสดงจำนวนอุบัติเหตุเปรียบเทียบระหว่างปี 2562 ( มกราคม-สิงหาคม) และปี 2563 ( มกราคม-

สิงหาคม) 

วัน 

จำนวนอุบัติเหตุ  

( คร้ัง/เดือน) ปี 

2562 

จำนวนอุบัติเหตุ  

( คร้ัง/เดือน) ปี 

2563 

หมายเหตุ 

จันทร์ 51 32 

พิจารณาในช่วง 8 

เดือนแรกของแต่ละปี 

(มกราคม - สิงหาคม) 

อังคาร 61 22 

พุธ 40 21 

พฤหัสบดี 47 31 

ศุกร์ 78 32 

เสาร ์ 62 28 

อาทิตย ์ 53 24 
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จนัทร ์ องัคำร พธุ พฤหสับดี ศกุร ์ เสำร ์ อำทิตย์

จ ำนวนอุบัตเิหตุวรำยวันของ 8 เดอืนแรกในแต่ละปี 

จ ำนวนอบุตัิเหต ุ( ครัง้/เดือน) ปี 62 จ ำนวนอบุตัิเหต ุ( ครัง้/เดือน) ปี 63เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปท่ี 4.14แสดงการเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุในรายวันของ 8 เดือนแรกในปี 2562 และ 2563 

2) ผลการเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุในรายเดือนของปี 2562 และ 2563 ดังแสดงในตารางท่ี 4.18 

และรูปท่ี 4.15 

เดือน จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) ปี 62 จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) ปี 63 

มกราคม 42 40 

กุมภาพันธ์ 37 38 

มีนาคม 32 34 

เมษายน 36 17 

พฤษภาคม 37 28 

มิถุนายน 42 23 

กรกฎาคม 37 3 

สิงหาคม 29 7 

ตารางท่ี 4.18 แสดงจำนวนอุบัติเหตุในรายเดือนเปรียบเทียบระหว่างปี 2562 และปี 2563 

 

 

รูปท่ี 4.15 แสดงการเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุในช่วงต้นเดือน (1 สัปดาห์แรก) ของ 8 เดือนแรกในปี 2562 

และ 2563 
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จ ำนวนอุบัตเิหตุในรำยเดอืนของแต่ละปี

จ ำนวนอบุตัิเหต ุ(ครัง้) ปี 62 จ ำนวนอบุตัิเหต ุ(ครัง้) ปี 63

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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3) ผลการเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุในช่วงต้นเดือน(1 สัปดาห์แรก)ของ 8 เดือนแรกในปี 2562 

และ 2563 ดังแสดงในตารางท่ี 4.19 และรูปท่ี 4.16 

1 สัปดาห์

แรกของ

เดือน 

จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) 

ปี 2562 

จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) 

ปี 2563 
หมายเหตุ 

มกราคม 8 6 

พิจารณาในช่วง 8 เดือน

แรกของแต่ละปี (มกราคม 

- สิงหาคม) 

กุมภาพันธ ์ 7 5 

มีนาคม 8 5 

7เมษายน 10 2 

พฤษภาคม 14 5 

มิถุนายน 10 5 

กรกฎาคม 9 1 

สิงหาคม - - 

ตารางท่ี 4.19 แสดงจำนวนอุบัติเหตุเปรียบเทียบในช่วงต้นเดือน (1 สัปดาห์แรก)ของ 8 เดือนแรกในปี 2562 และ  

2563 

 

รูปท่ี 4.16 แสดงการเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุในรายเดือนของปี 2562 และ 2563 
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จ ำนวนอุบัตเิหตุในช่วงต้นเดอืน(1 สัปดำหแ์รก)ของ 8 เดอืนแรกในแต่ละปี

จ ำนวนอบุตัิเหต ุ(ครัง้) ปี 62 จ ำนวนอบุตัิเหต ุ(ครัง้) ปี 63

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4) ผลการเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุในช่วงส้ินเดือน(1 สัปดาห์สุดท้าย)ของ 8 เดือนแรกในปี 2562 

และ 2563  ดังแสดงในตารางท่ี 4.20 และรูปท่ี 4.17 

1 สัปดาห์สุดท้าย

ของเดือน  

จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) 

ปี 2562 

จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) 

ปี 2563 
หมายเหตุ 

มกราคม 6 12 

พิจารณาในช่วง 8 เดือน

แรกของแต่ละปี 

(มกราคม - สิงหาคม) 

กุมภาพันธ์ 7 12 

มีนาคม 6 5 

เมษายน 10 3 

พฤษภาคม 6 4 

มิถุนายน 11 7 

กรกฎาคม 2 2 

สิงหาคม - 2 

ตารางท่ี 4.20 แสดงจำนวนอุบัติเหตุเปรียบเทียบในช่วงส้ินเดือน (1 สัปดาห์สุดท้าย)ของ 8 เดือนแรกในปี 2562 

และ 2563 

 

รูปท่ี 4.17 แสดงการเปรียบเทียบจำนวนอุบัติเหตุในช่วงส้ินเดือน (1 สัปดาห์สุดท้าย)ของ 8 เดือนแรกในปี 2562 

และ 2563 
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จ ำนวนอุบัตเิหตุในช่วงสิน้เดอืน(1 สัปดำหสุ์ดท้ำย)ของ 8 เดอืนแรกในแต่ละปี

จ ำนวนอบุตัิเหต ุ(ครัง้) ปี 62 จ ำนวนอบุตัิเหต ุ(ครัง้) ปี 63

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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4.1.2 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้นโดยใช้โปรแกรม Geographic Information System (GIS) 

จากการวิเคราะห์ข้อมูลโดยใช้โปรแกรม GIS ได้ผลการวิเคราะห์แสดงเป็นรูปภาพดังด้านล่าง โดยรูปภาพ

ท่ี 4.18 และ 4.19 แสดงผลจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในปี 62 โดยจำแนกตามลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ และจำแนก

ตามช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ ส่วนรูปภาพที่ 4.20  และ 4.21 แสดงผลจำนวนอุบัติเหตุที ่เกิดขึ้นในปี 63 โดย

จำแนกตามลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ และจำแนกตามช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ 

รูปท่ี 4.18 แสดงข้อมูลลักษณะอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในบริเวณเขตลาดกระบัง ปี 2562 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปท่ี 4.19 แสดงข้อมูลช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุในบริเวณเขตลาดกระบัง ปี 2562 

รูปท่ี 4.20แสดงข้อมูลลักษณะอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในบริเวณเขตลาดกระบัง ปี 2563 

 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปท่ี 4.21 แสดงข้อมูลช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุในบริเวณเขตลาดกระบัง ปี 2563 

4.2 ผลการเลือกจุดอันตราย (Result of Black Spot Selection) 

 จากการวิเคราะห์ข้อมูลเบื ้องต้นในหัวข้อที ่ 3.3 โดยใช้โปรแกรม Microsoft Excel และโปรแกรม 

Geographic Information System (GIS) พบว่าจำนวนอุบัติเหตุที ่เกิดขึ ้นมากที่สุดในปีพ .ศ. 2562 และปีพ.ศ. 

2563 นั้นคือบริเวณช่วงถนนลาดกระบังซึ่งมีระยะทางรวมท้ังส้ินประมาณ 8.7 กิโลเมตร โดยการเลือกจุดอันตราย

ในการศึกษานี ้จะเลือกจากจำนวนการเกิดอุบัติเหตุที ่สูงที ่สุดหรือความถี ่ในการเกิดอุบัติเหตุ (Accident 

Frequency)  

 จากรูปที่ 4.22 และ 4.23 แสดงถึงจำนวนอุบัติเหตุที่เกิดในช่วงถนนลาดกระบังปีพ.ศ. 2562 และปีพ.ศ. 

2563 นั้นมีจำนวน 125 ครั้งและ 65 ครั้งตามลำดับ ซึ่งพบว่าพื้นที่ที่มีจำนวนอุบัติเหตุเกิดขึ้นสูงสุด 2 อันดับแรก 

คือ ซอยลาดกระบัง 54 และจุดกลับรถสุวรรณภูมิ 4 ซึ่งในปีพ.ศ. 2562 พื้นที่ที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุด คือ บริเวณจุด

กลับรถสุวรรณภูมิ 4 ถนนลาดกระบัง ส่วนในปีพ.ศ. 2563 นั้นเกิดอุบัติเหตุสูงสุดบริเวณซอยลาดกระบัง ดังนั้นจึง

ทำการหาจุดอันตรายจากค่าเฉล่ียเลขคณิตแบบถ่วงน้ำหนักของจำนวนอุบัติเหตุสูงสุด ซึ่งจำนวนการเกิดอุบัติเหตุ

ในบริเวณซอยลาดกระบัง 54 นั้นมีค่าเฉลี่ยเลขคณิตแบบถ่วงน้ำหนักมากกว่าบริเวณจุดกลับรถสุวรรณภูมิ 4 ดัง

แสดงตามตารางที่ 4.21 และ 4.22  ดังนั้นบริเวณจุดอันตรายหรือจุดอันตรายที่เลือกนั้นจึงเป็นบริเวณถนนซอย

ลาดกระบัง 54 โดยมีความยาวประมาณ 550 เมตร (เส้นสีเหลือง) ดังแสดงในรูปท่ี 4.24 
เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปท่ี 4.22 แสดงจำนวนอุบัติเหตุบริเวณถนนลาดกระบังในปีพ.ศ.2562 

รูปท่ี 4.23 แสดงจำนวนอุบัติเหตุบริเวณถนนลาดกระบังในปีพ.ศ.2563 (ระยะเวลา 8 เดือน) 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ตารางท่ี 4.21แสดงจำนวนอุบัติเหตุของพื้นท่ีซอยลาดกระบัง 54 และจุดกลับรถสุวรรณภูมิ                                 

ในปพี.ศ. 2562และ พ.ศ.2563 

 

 

 

 

ตารางท่ี 4.22 แสดงจำนวนอุบัติเหตุเฉล่ียเลขคณิตแบบถ่วงน้ำหนักของพื้นท่ีซอยลาดกระบัง 54 และจุดกลับรถ

สุวรรณภูมิ 

รูปท่ี 4.24 แสดงบริเวณจุดเส่ียงอันตรายท่ีจะทำการศึกษา 

สถานที่ 
จำนวนอุบัติเหตุ(คร้ัง) 

2562 (365days) 2563 (240days) 

ลาดกระบัง 54 21 18 

จุดกลับรถสุวรรณภูมิ 4 25 6 

สถานที่ 
จำนวนอุบัติเหตุเฉลี่ยเลขคณิตแบบ

ถ่วงน้ำหนัก (คร้ัง) 

ลาดกระบัง 54 19.81 

จุดกลับรถสุวรรณภูมิ 4 17.46 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4.3. ผลการสำรวจ (Result of Survey) 

4.3.1 สภาพทั่วไป 

ถนนลาดกระบัง54 เป็นถนนที่เชื่อมต่อกับถนนลาดกระบังและถนนสป. 2001 (ซึ่งเป็นจุดแบ่งระหว่าง

จังหวัดกรุงเทพมหานครและจังหวัดสมุทรปราการ) ดังแสดงในรูป 4.25 ซึ่งถนนสายรองขนาด2ช่องจราจร เดินรถ

สวนกัน (Two Way Traffic) ดังแสดงในรูป 4.26  ช่วงถนนลาดกระบังซอย 54 ท่ีทำการศึกษามีระยะทางท้ังหมด 

550 เมตร ในช่วงถนนลาดกระบังซอย54 มีผิวจราจรเป็นแอสฟัลติกคอนกรีต ความกว้างช่องจราจรละ 3.1 เมตร 

ไหล่ทาง 0.7 เมตร ไม่มีทางเดินเท้า การใช้ที่ดินใน 2 ข้างทาง ทางฝั่งซ้ายประกอบด้วย ธนาคารกรุงศรีอยุธยา , 

ศูนย์ภาษาอังกฤษสันติสุข, บริษัทเมืองไทยแคปปิตอล จำกัด, บริษัทเงินเทอร์โบ จำกัด, ร้านสุวรรณภูมิ สังฆภัณฑ์, 

สังฆภัณฑ์ ร่มไทร และทางด้านขวาประกอบไปด้วย ร้านค้าทั่วไป , ที่ดินว่างเปล่า, kerry express, อู่แท็กซี่ ไทย

สมาร์ท เซอร์วิส, บริษัท เอ แอนด์ พี เมนทิแนนซ์ เซอร์วิส ช่วงถนนเส้นนี้มีปริมาณจราจรใช้บริการเป็นจำนวนมาก

ตลอดทั้งวัน และ แออัดในทางเลนส์ที่มุ่งหน้าสู่ถนนลาดกระบังในช่วงเวลา 06.00-06.30 น. นอกจากนั้นมีการ

สัญจรของรถจักรยานยนต์และคนเดินเท้าตามช่วงถนนตลอดท้ังวัน เนื่องจากบริเวณด้านข้างถนน ประกอบไปด้วย

ร้านอาหาร, บ้านพักอาศัยและบริษัทหลายแห่ง ถนนลาดกระบัง 54 เช่ือมต่อกับถนนลาดกระบัง โดยเช่ือมต่อกัน

ด้วยสามแยกไฟจราจร ถนนลาดกระบังมีผิวจราจรเป็นแอสฟัลติกคอนกรีต เป็นถนน 6 ช่องจราจร ขาเข้าและขา

ออกแบ่งอย่างละ 3 ช่องจราจร กว้างฝั่งละ 10  เมตร สำหรับเลี้ยวซ้าย 1 ช่องจราจรและตรงไป 2 ช่องจราจร มี

เกาะกลางกว้าง 3.5 เมตร ทางเดินเท้ากว้างฝ่ังละ 3 เมตรท้ังสองด้าน 

การจราจรบริเวณทางแยกมีการควบคุมการจราจรด้วยสัญญาณไฟจราจร (Signalized Intersection) ดัง

แสดงในรูป 4.27 โดยไม่มีการติดตั้งป้ายเตือนทางแยกและป้ายเตือนไฟจราจรทั้งตรงบริเวณถนนลาดกระบังและ

ซอยลาดกระบัง 54 อีกท้ังยังมีการตีเส้นหยุดรถยนต์และรถจักรยานยนต์ รวมถึงทางม้าลายในช่วงซอยลาดกระบัง 

54 แต่เนื่องด้วยเส้นหยุดรถอยู่ห่างจากจุดเล้ียวมากเกินทำให้มีระยะการมองเห็นท่ีแคบและลำบากต่อการเล้ียวมาก

ขึ้นรวมถึงรัศมีการเล้ียวท้ัง 2 ข้างนั้นมีขนาดไม่เพียงพอต่อการเล้ียวของรถบรรทุกขนาดใหญ่ ดังแสดงในรูป 4.28 

4.29 และ 4.30 อีกท้ังสัญญาณไฟสำหรับคนข้ามถนนไม่ได้ถูกเปิดใช้งาน ทำให้ลำบากในการเดินข้ามถนนตรงทาง

แยกนี้ ดังแสดงในรูป 4.31 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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รูปท่ี 4.25 แสดงตำแหน่งถนนลาดกระบัง54 ท่ีเช่ือมต่อกับถนนลาดกระบังและถนน สป. 201 

 

รูปท่ี 4.26 แสดงลักษณะการเดินรถของช่วงถนนลาดกระบัง 54 

 

 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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รูปท่ี 4.27 แสดงสัญญาณไฟจราจรสำหรับถนนลาดกระบัง54 

 

รูปท่ี 4.28 แสดงการเล้ียวของรถบริเวณทางแยก 
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รูปท่ี 4.29 รัศมีมุมเล้ียวของบริเวณแยกถนนลาดกระบัง (ฝ่ังธนาคารกรุงศรีอยุธยา) 

 

รูปท่ี 4.30 รัศมีมุมเล้ียวของบริเวณแยกถนนลาดกระบัง (ฝ่ังตรงข้ามกับธนาคารกรุงศรีอยุธยา) 

 

ธนำคำร 

กรุงศรีอยุธยำ 

ธนำคำร 

กรุงศรีอยุธยำ 
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รูปท่ี 4.31 แสดงสัญญาณไฟคนข้ามถนนสำหรับถนนลาดกระบัง54 

 

4.3.2. ปริมาณจราจรและการเดินทางบนโครงข่ายถนน 

 ทีมสำรวจได้ทำการลงสำรวจและเก็บปริมาณจราจรในช่วงถนนลาดกระบัง 54 ท้ัง 3 ช่วงเวลา ซึ่งประกอบ

ไปด้วย ช่วงเวลาชั่วโมงเร่งด่วนเช้า (AM-Peak) ณ เวลา 06.00-07.00 น. ชั่วโมงเร่งด่วนเย็น (PM-Peak) ณ เวลา 

18.00-19.00 น. ช่วงเวลานอกชั่วโมงเร่งด่วน (Off-peak) ณ เวลา 12.00-13.00 น. และเมื่อนำปริมาณจราจรท่ีไป

สำรวจมาดังรูปที่ 4.32 มาปรับเปลี่ยนให้เป็นหน่วยเดียวกันกับรถยนต์ส่วนบุคคล (Passenger Car Unit: PCU) 

ด้วยค่าถ่วงน้ำหนักของยานพาหนะแต่ละชนิด (Passenger Car Equivalent Factor: PCE) จะได้ดังตารางท่ี 4.23 

ถึง 4.25  
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รูปท่ี 4.32 แสดงปริมาณจราจรช่วงถนนลาดกระบัง 54 
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ตารางท่ี 4.23 ปริมาณจราจรช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนเช้า (06.00-07.00 น.) 

 

ตารางท่ี 4.24 ปริมาณจราจรช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนเย็น (18.00-19.00 น.) 
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ตารางท่ี 4.25 ช่วงเวลานอกชั่วโมงเร่งด่วน (Off-peak) ณ เวลา 12.00-13.00 น. 

  

คำนวณหาอัตราส่วนของปริมาณการจราจรหรือ V/C Ratio จากสูตร 

V/C Ratio = ปริมาณการจราจร (PCU) / ความจุของถนน 

โดยปริมาณการจราจร  

ปริมาณจราจรทิศมุ่งหน้าไปถนนลาดกระบัง   = 1231 PCU 

คำนวณ V/C Ratio  = 1231/2000 (1ช่องจราจร) 

 = 0.616 

เมื่อนำ V/C ratio ท่ีคำนวณได้มาเทียบกับตาราง 3.1 จะได้ว่า ระดับการให้บริการของถนนเท่ากับ LOS C 

(การจราจรเป็นไปอย่างคงท่ี แต่เริ่มมีอันตรายมากขึ้น) 

 

ปริมาณจราจรทิศมุ่งหน้าไปถนนสป.2001   = 865 PCU 

คำนวณ V/C Ratio  = 865/2000 (1ช่องจราจร) 

 = 0.432 

เมื่อนำ V/C ratio ท่ีคำนวนได้มาเทียบกับตาราง 3.1 จะได้ว่า ระดับการให้บริการของถนนเท่ากับ LOS B 

(เคล่ือนท่ีได้สม่ำเสมอในความเร็วสูง แต่ความเร็วเฉล่ียลดลง) 
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รูปท่ี 4.33 แสดงตำแหน่งช่วงถนนท่ีทำการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
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4.3.3. ผลการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและข้อเสนอแนะ 

จากที่ได้ลงสำรวจพื้นที่ที่ทำการศึกษา เมื่อเริ่มพิจารณาปัญหาตั้งแต่ตรงบริเวณสามแยกถนนลาดกระบัง

พบว่า รัศมีการเล้ียวจากซอยทิศมุ่งหน้าออกไปยังถนนลาดกระบังและทิศมุ่งหน้าเข้าซอยลาดกระบัง54ไม่เพียงพอ

สำหรับรถบรรทุกขนาดใหญ่ โดยการเล้ียวของรถประเภทนี้จะส่งผลให้มีการใช้ช่องจราจรด้านข้างเพิ่มและทำให้รถ

ท่ีขับตรงมาจากถนนลาดกระบังต้องมีการชะลอตัวและเกิดการจราจรติดขัด รวมทั้งภายในช่วงถนนลาดกระบัง54 

มีการบีบตัวของช่องจราจรเล็กน้อยทำให้รถท่ีขับผ่านตรงช่วงดังกล่าวมีการชะลอความเร็วลงเพื่อความปลอดภัยซึ่ง

อาจจะส่งผลจราจรติดขัดเช่นกัน อีกท้ังช่วงถนนตรงบริเวณท่ีเปล่ียนจากถนนสป.201 มาเป็นถนนลาดกระบัง54 มี

การลดช่องจราจรจาก 2 ช่องจราจรเป็น 1 ช่องจราจร จึงจำเป็นต้องมีการเปล่ียนช่องจราจรทำให้เกิดจุดขัดแย้งขึ้น 

ในส่วนของทางเดินเท้าพบว่า ไม่มีทางเดินเท้าตลอดช่วงถนนลาดกระบัง54 และไม่มีสัญญาณไฟข้ามสำหรับคนเดิน

เท้า ส่งผลให้คนเดินเท้าเกิดความลำบากขณะเดินเพราะต้องคอยระมัดระวังท้ังรถและจักรยานยนต์ ไหล่ทางแคบ

ตลอดช่วงถนน ก่อให้เกิดความลำบากต่อผู ้ที ่ขับขี่จักรยานยนต์ ป้ายจราจรและเครื่องหมายจราจรจรชำรุด 

หมดอายุการใช้งาน และ เลื่อนลางทำให้ลำบากต่อการมองเห็น อีกทั้งพบเห็นป้ายโฆษณาที่ติดตั้งอยู่ทั้งตรงจุด

เดียวกับป้ายจราจร อาจส่งผลให้ผู้ที่ขับขี่เกิดความสับสนและเป็นอันตรายต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ สำหรับส่วน

ของส่ิงแวดล้อมด้านข้าง พบว่ามีสายสัญญาณโทรศัพท์ชำรุด ระโยงระยางและห้อยลงมาจนถึงระดับเดียวกับผู้ขับขี่ 

ซึ่งอาจเป็นสาเหตุท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้โดยเฉพาะกับผู้ท่ีขับข่ีจักรยานยนต์ พบว่าผิวจราจรมีลักษณะขรุขระ เป็น

หลุมท่ีเกิดจากการร่อนของคอนกรีตแอสฟัลต์ รวมถึงมีเศษหินและกรวดท่ีหล่นอยู่ตามร่องระบายและช่วงไหล่ทาง 

ในบริเวณท่ีเป็นพื้นท่ีรกร้างและคูคลองสาธารณะด้านข้างพบว่ามีบางส่วนท่ีไม่มีอุปกรณ์กั้นเพื่อความปลอดภัยบน

ท้องถนน พบส่ิงกีดขว้างบริเวณไหล่ทางเช่น รถยนต์และรถจักรยานยนต์ของผู้ท่ีอาศัยตรงบริเวณนั้น ต้นไม้ ถุงขยะ 

ฯลฯ ซึ่งมีบางส่วนท่ียื่นเข้ามาในบริเวณช่องจราจร  

  จากการตรวจสอบช่วงถนนตลอด 550 เมตร พบว่าประเด็นปัญหาความไม่ปลอดภัยแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน

หลายจุดในช่วงถนนดังกล่าวโดยเฉพาะช่วง ต้นซอยลาดกระบัง 54 ดังนั้นจึงได้มีการเสนอการแก้ไขในแต่ละกรณี

เพื่อป้องกันอันตรายของผู้ใช้รถใช้ถนน ดังต่อไปนี้ 
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4.3.4 ผลการวิเคราะห์และคาดการณ์สาเหตุของปัญหาที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ  

การคาดการณ์สาเหตุของปัญหาท่ีอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุในบริเวณถนนลาดกระบัง 54 นั้นจะนำข้อมูลท่ีได้

จากการวิเคราะห์ในหัวข้อ 4.1 โดยจะนำข้อมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณลาดกระบัง 54 เพียงเท่านั้นมาพิจารณา 

และข้อมูลจากการลงสำรวจพื้นที่ รวมทั้งข้อมูลจากการสำรวจความปลอดภัยทางถนนมาพิจารณาร่วมกันเพื่อ

คาดการณ์สาเหตุของปัญหาท่ีอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ ซึ่งสามารถสรุปผลการวิเคราะห์ได้ ดังนี้ 

จากข้อมูลอุบัติเหตุที่ได้รวบรวมมาจากสถานีตำรวจจระเข้น้อย พบว่าในปีพ .ศ 2562 (เต็มปี) และ ปีพ.ศ 

2563 (ต้ังแต่เดือนมกราคม-สิงหาคม) มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นรวมกันท้ังหมด 39 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บ 9 ครั้งและเสียชีวิต 1 

ครั ้ง ทำให้คาดการณ์ได้ว ่าอุบัติเหตุที ่เกิดขึ ้นนั ้นเป็นอุบัติเหตุขนาดเล็กถึงปานกลางเนื ่องจากมีจำนวน

ผู้ได้รับบาดเจ็บเพียง 23 % จากจำนวนอุบัติเหตุทั ้งหมดที่เกิดขึ ้น ซึ ่งอุบัติเหตุที ่เกิดขึ ้นภายในบริเวณถนน

ลาดกระบัง 54 นั้นส่วนมากเป็นแบบเฉี่ยวชน ทรัพย์สินเสียหาย ดังแสดงในตารางที่ 4.27 และ 4.28 อีกทั้งยัง

พบว่าอุบัติเหตุส่วนใหญ่เกิดขึ้นบริเวณต้นซอยโดยในปีพ.ศ 2562 มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบริเวณต้นซอยประมาณ 62 %  

จากทั้งหมด ส่วนในปีพ.ศ 2563 มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบริเวณต้นซอยประมาณ 44% จากทั้งหมด และอุบัติเหตุท่ี

เกิดขึ้นส่วนใหญ่นั้นมักเกิดในช่วงเย็นถึงช่วงเวลากลางคืนซึ่งแสดงดังตารางท่ี 4.30 ถึง 4.33 สำหรับข้อมูลจากเว็ป

ไซต์ยักษ์ดาต้านั้นในปีพ.ศ 2562 พบว่ามีอุบัติเหตุเกิดขึ้น 19 ครั้ง ซึ่งส่วนใหญ่มักเกิดอุบัติเหตุบริเวณ 200 – 300 

เมตรจากต้นซอย ดังแสดงในตารางท่ี 4.27 ถึง 4.29   

จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลท่ีได้กล่าวมาข้างต้นนั้นสามารถคาดการณ์สาเหตุท่ีอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ดังนี้ 

อุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นอาจมีสาเหตุมาจากแสงสว่างท่ีไม่เพียงพอต่อการมองเห็นในยามค่ำเนื่องจากอุบัติเหตุส่วนใหญ่มัก

เกิดในช่วงเย็นถึงกลางคืน และอีกสาเหตุที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุนั่นก็คือรัศมีเลี้ยวโค้งบริเวณต้นซอยลาดกระบัง 

54 ท่ีไม่เพียงพอต่อการเล้ียวของรถบรรทุกขนาดใหญ่ เนื่องจากอุบัติเหตุจำนวนมากมักเกิดบริเวณต้นซอย  
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• ข้อมูลอุบัติเหตุบริเวณถนนลาดกระบัง54 ปี 2562  จำนวนอุบัติเหตุท้ังหมด 21 ครั้ง 

ตารางท่ี 4.26 แสดงถึงรายละเอียดอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบริเวณถนนลาดกระบัง54 ในป ี2562 

 

 

 

 

ลำดับ เวลา ว/ด/ป ลักษณะอุบัติเหตุ สถานที่เกิดเหตุ แขวง/เขต 

1 0.00 11.01.62 ขับรถโดยประมาท ทรัพย์สินเสียหาย มี

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 

หน้าธนาคารกรุงศรีอยุธยา ลาดกระบัง 

2 7.45 12.01.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย แยกซอยลาดกระบัง54 ลาดกระบัง 

3 22.30 15.01.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย แยกปากซอยลากระบัง 54 ลาดกระบัง 

4 14.00 9.02.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย จุดกลับรถปากซอยลาดกระบัง54 ลาดกระบัง 

5 21.50 16.02.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย ภายในซอยลาดกระบัง54 ลาดกระบัง 

6 21.40 19.02.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย หน้าธนาคารกรุงศรีอยุธยา ลาดกระบัง 

7 1.20 17.02.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย มีผู้ได้รับบาดเจ็บ หน้าคลีนิค ซอยลาดกระบัง54 ลาดกระบัง 

8 21.15 18.05.62 ขับรถโดยประมาท ทรัพย์สินเสียหาย  หน้าร้านสังฆภัณฑ์ ในซอย

ลาดกระบัง 54 

ลาดกระบัง 

9 17.04 24.05.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย แยกไฟแดงซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

10 19.20 4.06.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย ซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

11 12.20 16.06.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย ในซอยลาดกระบัง 54  ลาดกระบัง 

12 18.20 4.03.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย ไฟแดงปากซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

13 15.15 2.04.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย ซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

14 11.00 28.04.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย ซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

15 5.30 2.08.62 ขับรถโดยประมาท ทรัพย์สินเสียหาย  ปากซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

16 20.5 25.08.62 ผู้อื่นถึงแก่ความตาย ปากซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

17 6.30 30.08.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย แยกลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

18 11.05 17.10.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย จุดกลับรถปากซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

19 5.00 28.10.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย แยกซอยลาดกระบัง54 ลาดกระบัง 

20 15.25 31.10.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย ใกล้ซอยลาดกระบัง54 ลาดกระบัง 

21 10.00 29.11.62 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย แยกไฟแดง ซอยลาดกระบัง54 ลาดกระบัง 
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• ข้อมูลอุบัติเหตุบริเวณถนนลาดกระบัง54 ปี 2563  จำนวนอุบัติเหตุท้ังหมด 18 ครั้ง 

ตารางท่ี 4.27 แสดงถึงรายละเอียดอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบริเวณถนนลาดกระบัง54 ในป ี2563 

 

ลำดับ เวลา วัน/

เดือน/ปี 

ลักษณะอุบัติเหตุ สถานที่เกิดเหตุ แขวง/เขต 

1 5.20 06.01.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย  สามแยกปากซอยลาดกระบัง54 ลาดกระบัง 

2 8.50 18.01.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย  หน้าร้านสังฆภัณฑ์ ในซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

3 17.00 7.02.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย  บริเวณในซอยลาดกระบัง54  ลาดกระบัง 

4 13.00 14.02.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย  บริเวณในซอยลาดกระบัง54  ลาดกระบัง 

5 1.00 16.02.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย  สามแยกปากซอยลาดกระบัง54 ลาดกระบัง 

6 18.00 17.02.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย  กลางซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

7 21.40 17.02.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย มี

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 

หน้าโรงเรียนสอนภาษาสันติสุข ลาดกระบัง 

8 16.15 9.03.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย มี

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 

หน้าอู่แท็กซี่ไทยสมบัติ กลางซอย

ลาดกระบัง 54 

ลาดกระบัง 

9 8.20 16.03.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย  ถนนลาดกระบังขาเข้า แยกไฟแดงซอย

ลาดกระบัง54 

ลาดกระบัง 

10 20.00 16.03.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย  ภายในซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

11 13.00 30.03.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย มี

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 

ปากซอยลาดกระบัง 52 ลาดกระบัง 

12 14.20 31.03.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย  ซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

13 10.30 10.04.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย มี

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 

ร้านร่มไทรซอยลาดกระบัง54 ลาดกระบัง 

14 18.30 16.04.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย มี

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 

สามแยกปากซอยลาดกระบัง54 ลาดกระบัง 

15 7.20 14.05.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย มี

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 

หน้าร้านต้นไทร กลางซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

16 17.12 11.06.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย มี

ผู้ได้รับบาดเจ็บ 

ปากซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

17 19.00 20.06.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย  ไฟแดงซอยลาดกระบัง 54 ลาดกระบัง 

18 8.30 25.08.63 เฉ่ียวชน ทรัพย์สินเสียหาย  แยกลาดกระบัง 54 บริเวณไฟแดง ลาดกระบัง 

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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• ข้อมูลอุบัติเหตุบริเวณถนนลาดกระบัง54 ปี 2562  จำนวนอุบัติเหตุทั้งหมด 18 คร้ัง จากเว็ปไซต์ยักษ์

ดาต้า (YAK data) 

ระยะทาง เริ่มจากต้นซอยลาดกระบัง 54 (เมตร) จำนวนอุบัติเหตุ (คร้ัง) 

0-100 5 

100-200 1 

200-300 12 

300-400 2 

400-500 0 

500-550 0 

รวม 20 

ตารางท่ี 4.28 แสดงถึงจำนวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นบริเวณถนนลาดกระบัง54 ในป ี2562 จากเว็ปไซต์ยักษ์ดาต้า 

 

ช่วงเวลา 00:01 น.- 06:00 น. 06:01 น.- 12:00 น. 12:01 น.- 18:00 น. 18:01 น.- 00:00 น. 

จำนวนอุบัติเหตุ 

(คร้ัง) 
3 5 5 8 

รวม 21 

ตารางท่ี 4.29 แสดงปริมาณจราจรช่วงพีคของอุบัติเหตุในปี 2562 

ช่วงเวลา จำนวนอุบัติเหตุ 

18:01 น.- 00:00 น. 

18:01 น.- 20:00 น. 2 

20:01 น.- 22:00 น. 4 

22:01 น.- 00:00 น. 2 

รวม 8 

ตารางท่ี 4.30 แสดงปริมาณจราจรช่วงพีคแบบละเอียดของอุบัติเหตุในปี 2562 

 

 

 

 

 

20 ฟื๊

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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ช่วงเวลา 00:01 น.- 06:00 น. 06:01 น.- 12:00 น. 12:01 น.- 18:00 น. 18:01 น.- 00:00 น. 

จำนวนอุบัติเหตุ 

(คร้ัง) 
2 5 7 4 

รวม 18 

ตารางท่ี 4.31 แสดงปริมาณจราจรช่วงพีคของอุบัติเหตุในปี 2563 

ช่วงเวลา จำนวนอุบัติเหตุ 

12:01 น.- 18:00 น. 

12:01 น.- 14:00 น. 2 

14:01 น.- 16:00 น. 1 

16:01 น.- 18:00 น. 4 

รวม 7 

ตารางท่ี 4.32 แสดงปริมาณจราจรช่วงพีคแบบละเอียดของอุบัติเหตุในปี 2563 

 

จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลท่ีได้กล่าวมาข้างต้นนั้นสามารถคาดการณ์สาเหตุท่ีอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ดังนี้ 

อุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นอาจมีสาเหตุมาจากแสงสว่างท่ีไม่เพียงพอต่อการมองเห็นในยามค่ำเนื่องจากอุบัติเหตุส่วนใหญ่มัก

เกิดในช่วงเย็นถึงกลางคืน และอีกสาเหตุที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุนั่นก็คือรัศมีเลี้ยวโค้งบริเวณต้นซอยลาดกระบัง 

54 เนื่องจากอุบัติเหตุจำนวนมากมักเกิดบริเวณต้นซอย  

 

  

เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ 

5.1 สรุปและอภิปรายผลการวิจัย 

การศึกษาครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อการศึกษาเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดเสี่ยงอันตรายช่วงเขต

ลาดกระบังโดยวิเคราะห์จากข้อมูลเบื้องต้นและเชิงลึกเพื่อศึกษาลักษณะ จำนวน และช่วงเวลาการเกิดอุบัติเหตุ

บริเวณเขตลาดกระบัง และศึกษาสาเหตุที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุที่บริเวณจุดเสี ่ยง รวมถึงศึกษาและเสนอแนว

ทางการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุบริเวณจุดเสี่ยงอันตราย โดยทำการเก็บข้อมูลอุบัติเหตุเบื้องต้นจากสถานีตำรวจ

และเว็ปไซต์ยักษ์ดาต้า และได้นำข้อมูลมาวิเคราะห์เป็นข้อมูลเชิงลึกโดยใช้ Microsoft Excel และ GIS จากการ

วิเคราะห์ข้อมูลดังกล่าวจึงสรุปได้ว่าพื้นที่ ช่วงถนนลาดกระบัง 54 เป็นพื้นที่ที่เสี่ยงอันตรายมากที่สุด ดังนั้นคณะ

ผู้จัดทำจึงได้เลือกบริเวณช่วงถนนลาดกระบัง 54 เป็นพื้นท่ีศึกษาและทำการลงสำรวจข้อมูลจากพื้นท่ีจริง ซึ่งได้เก็บ

ข้อมูลทั้ง กายภาพเบื้องต้น ปริมาณจราจร สภาพปัญหาต่างๆ ฯลฯ เพื่อนำมาตรวจสอบความปลอดภัยของถนน 

(Road Safety Audit, RSA) และเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหา จากการศึกษาในครั้งนี้ ด้วยสถานการณ์ covid-

19 ทำให้ในส่วนของการลงสำรวจเก็บข้อมูลรายละเอียดต่างๆ เช่น กายภาพถนน ข้อมูลปริมาณจราจร ฯลฯ 

เป็นไปได้อย่างลำบากและไม่ทั่วถึงรวมไปถึงพฤติกรรมการขับขี่ที่เปลี่ยนไปจากสภาพการจราจรในอดีต ดังนั้นใน

อนาคตอาจจะมีการศึกษารายละเอียดกายภาพของถนน ข้อมูลปริมาณจราจร และปัจจัยอื่นๆที่ส่งผลให้เกิด

อุบัติเหตุ เพิ่มมากขึ้น 

5.2 ข้อเสนอแนะจากผลการวิจัย 

 ผลจากการศึกษาเรื่อง การศึกษาแนวทางแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุบริเวณจุดเส่ียงอันตรายช่วงถนนลาดกระบัง 

ทำให้ทราบถึงปัญหาท่ีก่อให้เกิดอันตรายบนถนนช่วงลาดกระบัง 54 ซึ่งก่อให้เกิดประโยชน์กับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 

โดยมีข้อเสนอแนะดังนี้ 

1. บริเวณทางแยกควรเพิ่มรัศมีวงเล้ียวให้ไม่ต่ำกว่า 15 เมตรหรือตามมาตราฐานของรถบรรทุกใหญ่เนื่องจาก

เป็นถนนท่ีมีรถบรรทุกใหญ่สัญจรไปมา 

2. บริเวณมุมทางแยกถนนควรย้ายที่จอดรถของรถจักรยานยนต์รับจ้างไปไว้ตรงบริเวณจุดอื่นที่ไม่ขวางทาง

เดินและไหล่ทาง 

3. แก้ไขปัญหาจราจรตรงบริเวณคอขวดด้วยการติดตั้งป้ายเตือนสำหรับการลดช่องจราจรให้มีขนาด

มาตรฐานและติดต้ังก่อนถึงช่วงการลดช่องจราจร หรือติดป้ายแนะนำให้ผู้ขับขี่มีวินัยสลับกันไปไม่แย่งกัน เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 

ไม่ว่ากรณีใดๆท้ังสิ้น อีกทั้งห้ามมิให้ดัดแปลงเนื้อหา และต้องอ้างอิงถึงเจ้าของเอกสารทุกครั้งที่มีการนำไปใช้ 
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4. ทำการปรับปรุงแก้ไขหรือเพิ่มเติมสัญญาณไฟจราจร ป้ายจราจร และเครื่องหมายสัญลักษณ์บนพื้นถนน 

ให้เป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

5. ขยายไหล่ทางและทางเดินเท้าให้รองรับสำหรับผู้ขับขี่จักรยานยนต์และคนเดินเท้า 

6. ควรมีมาตรการจัดการกับส่ิงกีดขวางบริเวณไหล่ทางและช่องจราจร 

7. ปรับปรุงพื้นผิวจราจรให้เรียบและตามมาตรฐานงานทาง 

8. ทำความสะอาดพื้นถนนโดยเฉพาะบริเวณร่องไหล่ทาง 

9. ติดตั้งเสาไฟส่องสว่างเพิ่มหรือเพิ่มความเข้มของหลอดไฟใหม่ให้ได้ตามมาตรฐานและเพียงพอต่อการ

มองเห็นของผู้ใช้ถนน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 เอกสารนี้เป็นเอกสารที่สงวนไว้สำหรับการใช้งานเพื่อการศึกษาเท่านั้น ไม่อนุญาตให้นำไปใช้ประโยชน์ด้านการค้า 
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